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“El año 2018 ha sido un año muy 
positivo para Ford Vehículos 
Comerciales”, según su director, 
Antonio Chicote, quien afirma 
que “a nivel europeo, teníamos 
un objetivo muy ambicioso de ser 
líderes por cuarto año consecutivo, 
y lo hemos conseguido de forma 
destacada. En España hemos sido 
líderes en vehículos comerciales  
medios por segundo año conse-
cutivo, lo que refuerza nuestra 
es-trategia de seguir creciendo y 
seguir renovando nuestra gama 
y nuestra oferta”, esperando para 
2019 “duplicar la subida que tenga 
el mercado”.

Mercedes 
Gómez
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Más información sobre el bole-
tín electrónico y la suscripción 
gratuita en www.nexotrans.com.

Volkswagen Vehículos Comer-
ciales cerró en 2018 el mejor 
año de la historia de la compañía 
en España. Un año récord en 
matriculaciones (18.600) y ren-
tabilidad (2,5% de media para 
la red). “Estoy muy satisfecho 
con el resultado. Hemos cre-
cido y lo hemos hecho de una 
forma rentable”, explica el di-
rector general de Volkswagen 
Vehículos Comerciales, Alberto 
Teichman.
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Esta Semana

Volkswagen cierra su mejor 
año en el mercado nacional
Además, presenta el ‘facelift’ de su modelo Multivan
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El Moves se ‘olvida’ 
del gas natural
Las ayudas no se extienden a 
este tipo de propulsión.  /  Pág. 7 

La Fundación Corell celebró el pasado 20 de febrero, en la 
CEOE, una jornada técnica sobre ‘El Brexit: una amenaza para 
el transporte por carretera de viajeros y mercancías’. El Sector 
es pesimista ante el impacto que tendrá sobre su actividad. 

“Habrá una frontera, limitacio-
nes aduaneras y la normativa 
reguladora que hoy día tiene la 
UE puede que empiece a variar 
en el Reino Unido”, mencionó el 
director general de Astic, Ramón 
Valdivia, añadiendo que las em-
presas de transporte “se llevan la 
peor parte con toda esta incerti-
dumbre, a solo seis semanas” de 
la salida. Dossier / Pág. 18-19

El Sector ya tiene ROTT en vigor
Aprobación del Reglamento con alguna concesión a los profesionales
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El Consejo de Ministros ha apro-
bado el nuevo ROTT, que incluye 
importantes modificaciones en lo 
que se refiere al acceso a la pro-
fesión, al mercado y a la pérdida 
del requisito de honorabilidad, así 
como respecto al régimen de otor-
gamiento de autorizaciones en los 
diferentes segmentos, adaptándo-
se a la Sentencia del Tribunal de 
Justicia de la Unión Europea. El 
texto final incluye la modificación 
exigida por las organizaciones 
nacionales de transportistas en la 
nueva regulación de acceso a la 
actividad para evitar una entrada 
desordenada.

El Brexit provoca recelo 
e incertidumbre máxima
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ebemos impulsar 
políticas que incre-
m e n t e n  n u e s t r o 

potencial de crecimiento y la 
cohesión social. Que incre-
menten la productividad y 
luchen contra la pobreza y la 
exclusión. Y debemos hacerlo 
dentro de las normas de la 
disciplina presupuestaria y 
dando una respuesta ambiciosa 
a los desafíos medioambientales.
¿Cómo hacerlo? ¿Qué actua-
ciones y propuestas tiene este 
Gobierno? ¿Qué estamos ha-
ciendo y vamos a hacer en el 
Ministerio de Fomento?

En España, la productividad 
está estancada frente a un cre-
cimiento promedio del 0,4% en 
los países de la OCDE. A medio 
plazo no podremos alcanzar 
nuestros objetivos si no mejora 
la productividad. Aunque por sí 
sola no sea suficiente.

Evidentemente, hay muchos 
factores para alcanzarlo. Pe-
ro las infraestructuras del 
transporte siguen siendo un 
elemento clave en la mejora de 
la productividad.

Como muestra de lo que 
digo, recuérdese el papel de 
los puertos españoles en el 
crecimiento del comercio 
exterior tras la crisis. O el de los 
aeropuertos en el crecimiento 
del turismo. Ambos fueron 
eslabones eficientes en el 
cambio de signo de nuestra 
cuenta corriente.

En materia de infraestructu-
ras, de todas formas, hay que 
diferenciar entre cantidad y 
calidad. Entre aumentar la in-
versión y mejorarla.

En cuanto a la cantidad, Es-
paña en 2010 convergió con la 
media de los principales países 
europeos en capital público per 
cápita tras un fuerte esfuerzo 
inversor. Se superaba así el 
atraso que teníamos en 1978, 
cuando no llegábamos ni a la 
mitad de Europa.

Las infraestructuras de 
transporte fueron, quizás, el 
principal motor de la inversión 
pública y nuestra red hoy es 
puntera en Europa.

Desde 2011, sin embargo, la 
inversión se ha desplomado, y 
la dotación de capital público 
se resiente, pues hemos bajado 
un par de puntos relativos. 
Esto se nota hoy, más que 
nada, en las deficiencias de 
mantenimiento.

Invertir en mantenimiento 
es garantizar el derecho a la 
seguridad. 

 Columna

Violeta Bulc

 Tribuna del Transporte

os billetes que pagamos, 
ya sea de avión o de 
autobús, o el combustible, 

"no incluyen los costos por 
contaminación del aire, el cambio 
climático y el ruido que genera 
el viaje". Los economistas lo 
laman "externalidades" o efectos 
"externos". 

Crear beneficios para las 
personas a través de excelentes 
servicios de movilidad no debe 
ser un motivo para ignorar el "alto 
precio que se paga" relacionado 
con la seguridad y la salud del 
ciudadano. Dos estadísticas 
reveladoras muestran que cada 
año hay aproximadamente 50.000 
muertes prematuras en la Unión 
Europea debido a las emisiones 
del transporte. Además, contamos 
con más de 25.000 fallecidos en 
accidentes, así como más 136.000 
personas heridas de gravedad.

En términos simples, el precio de 
un servicio de transporte debe cubrir: 
los costes internos del proveedor de 
transporte, con el tiempo debería 
hacerse cargo del coste  económico 
de las externalidades y, en tercer 
lugar, los costes de infraestructura 
deberían cubrirse en cierta me-dida, 
y que la sociedad pueda cofinanciar 
algunos, a menos que existan 
razones políticas.

¿Cómo abordar estas ex-
ternalidades?

Podemos abordarlas de diferentes 
maneras: I) Solicitando a los 
ingenieros que se aseguren de 
que las nuevas soluciones, las 
innovaciones, las tengan en cuenta 
y las lleven a la 'visión cero' (cero 

Los costes externos 
del Transporte

Los costes externos del Transporte se 
estiman en unos 1.000 millones de 

euros anuales, casi el 7% del PIB de 
la Unión Europea.

Violeta Bulc, comisaria de Transportes 
de la Comisión Europea. Bruselas, 17 de 
diciembre.

 Lapidario

Pedro Saura

El secretario de Estado de Infra-
estructuras, Vivienda y Transporte 
tiene claro el objetivo de "incrementar 
la productividad de la economía, 
ya que es un factor fundamental 
para tener un crecimiento medio y 
potencial sostenido en el tiempo; 
apoyar la cohesión social y 
garantizar la transición ecológica", 
para lo que mantendrá la hoja de 
ruta prevista hasta las Generales.

Retrovisor

"El calendario 
previsto se 
mantendrá 
hasta las 
Elecciones"

muertes, cero emisiones, cero 
papel); II) Por una mejor asignación 
de estos costes a medio plazo. Este 
segundo tema está en el centro de 
la conferencia de hoy. Sobre la 
base de los principios de "el usuario 
paga" y "el que contamina paga", 
estos costes externos deben ser 
internalizados, es decir, integrados 
en el precio del transporte.

Estudio integral puesto en 
marcha por la Comisión

El alcance del estudio es mucho más 
amplio y también más de-tallado 
que cualquier trabajo realizado 
anteriormente: cubre todos los 
modos de transporte y analiza 
los costes de infraestructura así 
como los costes externos. Además, 
compara los costes con los im-
puestos y cargos relevantes. El 
estudio abarca los 28 Estados    
miembro de la UE y otros países.

Conclusiones que se obtienen

Los costes generales externos del 
Transporte se estiman en alrededor 
de 1.000 millones de euros por año, 
casi el 7% del PIB de la UE. Estas 
cifras cubren los costes externos 
relacionados con los accidentes, el 
medio ambiente y la congestión en 
carretera. En términos absolutos, la 
carretera es responsable de más de 
tres cuartos de los costes externos 
del transporte. 

¿Quién paga los gastos de 
transporte externos?

Y la pregunta es: si el usuario 
y el contaminador no pagan, 

¿quién lo hace? Toda la sociedad, 
independientemente de si que-
remos o no. Eso significa que, por 
el momento, tenemos un principio 
de "la sociedad y el medio ambiente 
paga" en lugar de "el usuario paga" 
o "el que contamina paga".En 
mi opinión esta es la idea más 
importante del estudio.

Camino por adelante

Entonces, ¿en qué medida debemos 
internalizar los costes externos y de 
qué modo? ¿Cuál será el efecto de 

nuestras elecciones en 5-10-20 años 
a partir de ahora? Podríamos decidir 
que una parte de los costos sea 
absorbida por la sociedad en aras 
del desarrollo social y económico 
general o no, pero asegurémonos 
de que no sea a expensas de la vida 
humana. Independientemente de la 
decisión, el modelo futuro debe ser 
transparente, comparable y justo.
Esta conferencia es solo el comienzo 
de un viaje muy importante.

José Luis Ábalos, ministro de Fo-
mento, ante el Congreso. Madrid, 11 
de diciembre.

Inversiones 
en 
Transporte

Jose Luis Ábalos
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L CONSEJO DE MINISTROS ha aprobado
el nuevo ROTT. Por fin. ‘Solo’ han
sido necesarios cinco años para que
vea la luz el Reglamento que desarro-

lle la LOTT, que entró en vigor allá por 2013.
Y es una buena noticia por varios motivos.

El principal, que la norma era más que necesaria
para el correcto funcionamiento del Sector. Por
otro lado, se imponía la adecuación a nuestro ordenamiento jurídico nacional de
la sentencia del Tribunal de Justicia de la Unión Europea, dictada en febrero del
pasado año, que obliga a eliminar el requisito de poseer una flota mínima inicial
para acceder tanto al transporte de mercancías en vehículo pesado como en
transporte de viajeros en autobús (tres camiones y cinco autobuses).

Y, la que puede ser más importante, o al
menos significativa, es que el texto final incluye
la modificación exigida por las organizaciones
de transportistas en la nueva regulación de
acceso a la actividad, para evitar una entrada
desordenada de nuevos transportistas al Sector.
Ya que Europa permite que se pueda acceder
con un solo vehículo de transporte, el Comité
Nacional había solicitado que el ROTT
mantuviera el actual requisito de antigüedad
máxima, esto es, cinco meses en transporte de
mercancías y dos años en transporte de viajeros.
Y se ha conseguido. Eso sí, con suspense hasta
el último momento, porque la confirmación de
tal extremo no se produjo hasta apenas unas
horas antes de su aprobación en el Consejo de
Ministros. Buena noticia, sin duda. Ojalá que
sea la primera de muchas otras veces en que la
Administración escuche a los profesionales.

Por otro lado, se incluye la regulación del
requisito de pérdida de honorabilidad, que
implicará la suspensión de la validez de las
autorizaciones de transporte durante un plazo
de un año por la comisión de una única infracción
muy grave o de tres infracciones graves en
determinados supuestos, en función de la flota
que posea la empresa transportista.

 Marchatrás

Editorial

‘Habemus’ ROTT
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UNA PUBLICACIÓN DEL GRUPO

El Sector, de nuevo ‘cortado’

 Directa  Personaje de la Semana

Mercedes Gómez
Pues por fin se ha
aprobado el ROTT.
Ha costado, sin
duda, pero final-
mente el Consejo
de Ministros, a ins-
tancias de Fomen-
to, dio luz verde al
Reglamento que
debe regir el
Transporte por Carretera
durante los próximos años. Y
es de señalar que, después
de tanta crítica recibida, los
integrantes de la Dirección
General han tenido un detalle
con el Sector, incluyendo en

E NUEVO, EL SECTOR HA vivido momentos de
tensión debido a causas ajenas a su voluntad.
Se está poniendo de lamentablemente de

moda que las protestan corten las carreteras, atentando
contra la movilidad y contra el transporte profesional,
que se ve perjudicado en su quehacer cotidiano. En
esta ocasión, ha sido en Cataluña, donde la acción de
los piquetes (con motivo del inicio del juicio del Procés)
cortó una decena de las principales carreteras de
Cataluña, incluidas la A-2 y la AP-7, lo que afectó a la
circulación de camiones. El transporte de mercancías
por carretera “no quiere sentirse una vez más
secuestrado por la acción ilegal de estos piquetes que
tanto nos perjudican y que además viene repitiéndose
de manera continuada”, indicaban desde la CETM,
por lo que la Confederación condena “rotundamente”
estos cortes de tráfico y reclama al Gobierno de España
y a las autoridades catalanas que actúen de manera
inmediata, que se garantice la actividad del transporte
de mercancías por carretera, una actividad estratégica y
vital para el funcionamiento del comercio y la industria.
Los cálculos de CETM apuntan a que “las empresas de
transporte podrían llegar a perder unos 25 millones de
euros de mantenerse la imposibilidad de circular, de los
que 15 corresponderían al internacional”.

Farinato Race de Scania

La directora general escribió una carta al
Comité Nacional explicando de primera
mano la inclusión en el articulado del

ROTT del mantenimiento de la
antigüedad de la flota

el articulado las pe-
ticiones de los pro-
fesionales relativas
a la antigüedad de
la flota. Quizá sea
un gesto para la
galería, justo tras
conocerse la fecha
de las próximas Ge-
nerales, o quizá se

ha tomado esta decisión por-
que era lo más sensato. El ca-
so es que al final el Sector sale
favorecido, y veremos si sirve
para que, en el futuro, los pa-
receres de los profesionales
se tengan más en cuenta.

N CIRCUITO DE OBSTÁCULOS de diferentes ca-
tegorías. Así se anuncia la Farinato
Transport Race by Scania, un evento que

espera a todos los profesionales del Sector del
Transporte que quieran aceptar el reto. Más de 4.000
personas ya participaron en la edición del año pasa-
do, cuyo éxito en todos los sentidos han llevado al
fabricante a repetir. La cita es los días 13 y 14 de abril
de 2019 en Madrid Xanadú (Arroyomolinos). Allí
espera un circuito de obstáculos al estilo de pista
americana, que en esta ocasión contará con algún
tramo de nieve en la pista cubierta de Xanadú. Los
participantes salen en tandas y podrán participar de
forma individual, por equipos de un mínimo de cinco
personas ayudándose los unos a los otros o incluso
en familia acompañados de los pequeños de la casa.
Hay diferentes distancias y modalidades a las que
apuntarse. De forma individual o por equipos, con el
objetivo de realizar el circuito en el menor tiempo
posible o con el único fin de compartir una jornada
deportiva con otros compañeros de profesión; lo
importante es disfrutar de este día en el que el trans-
porte tiene la oportunidad de reivindicar que el de-
porte y un estilo de vida saludable forman también
parte del día a día de este Sector.

El Reglamento ve la luz cinco
años después con una
agradable sorpresa de

última hora

En otro orden de cosas, Europa ha fijado de
manera definitiva, los límites de emisiones de
CO2 para automóviles y vehículos comerciales
en la Unión Europea a partir de 2020. Como
parte de las propuestas legislativas sobre
movilidad introducidas por la Comisión Juncker,
las emisiones de los camiones nuevos tendrán
que ser un 15% más bajas para 2025 y un 30%

para 2030 en comparación con las emisiones de 2019.
Algo que no ha sentado demasiado bien a la industria, como se podía esperar.

Acea, por ejemplo, está especialmente preocupada, al considerar que «estos
objetivos son muy exigentes, especialmente porque su implementación no depende
únicamente del vehículo comercial. Ahora solo podemos hacer una llamada a los

países para que intensifiquen urgentemente sus
esfuerzos» en relación con el desarrollo de «la
infraestructura necesaria para los camiones de
propulsión alternativa», declaró su secretario
general, Erik Jonnaert.

Y claro, sin infraestructura, es complicado que
otras energías alternativas al diésel se conviertan
en una solución viable. Al menos, eso es lo que
piensan en la patronal de fabricantes, basándose
en unos datos que muestran que, en la actualidad,
no existe una infraestructura pública de carga o
abastecimiento adecuada para camiones eléctricos
o de hidrógeno. Incluso en el caso de estaciones
de servicio específicas para camiones de gas
natural (GNC y GNL), la disponibilidad sigue siendo
muy baja y desigual en toda Europa. Aunque está
prevista una ampliación de estas redes de
suministro, hablando en términos actuales, razón
no les falta. Por tanto, para que los objetivos de
emisiones se puedan cumplir, es necesario que los
28 gobiernos nacionales pongan en marcha un plan
de acción de infraestructura a escala comunitaria,
lo que se convierte en «urgente en vista de las
cuotas de ventas obligatorias para camiones de
cero emisiones que las instituciones de la UE
acordaron introducir a partir de 2025».

Que le sea útil. Es nuestro mayor interés.
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  En contra

‘Un fuerte impacto negativo’
n fa c  o p i n a 
que una pro-
hibición de los 

motores de combus-
tión tendrá un fuerte 
impacto negativo en la 
demanda, fabricación 
y futura adjudicación 
de nuevos modelos a 
la industria española. La aso-
ciación recuerda, además, que 
los fabricantes de automóviles 
están "plenamente comprome-
tidos con la descarbonización 
del parque" y están realizando 
cuantiosas inversiones cada año 
para traer al mercado vehículos 

Anfac es la Asociación Española 
de Fabricantes de Automóviles y 

Faconauto es la patronal que integra 
las asociaciones de concesionarios 
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Autodiagnósticos de Empresa.
Análisis Sectoriales.
Desarrollos en Internet.
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Consultoría de 
Transporte por 
Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas 
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39



     De Frente 

l Consejo de Ministros ha pre-
sentado el Marco Estratégico de 
Energía y Clima, que incluye el 

Plan Nacional Integrado de Energía y 
Clima 2021-2030  enviado a la Comisión 
Europea, el anteproyecto de Ley de Cam-
bio Climático y Transición Energética, y la 
Estrategia de Transición Justa. En el Plan 
Nacional Integrado de Energía y Clima 
2021-2030 se plantea una reducción de en-
tre el 20% y el 21% de las emisiones de ga-
ses de efecto invernadero respecto a 1990. 
Por otro lado, el Ejecutivo ha analizado el 
anteproyecto de Ley de Cambio Climático 
y Transición Energética, que contempla la 
descarbonización de la economía española 
para 2040 y da un impulso decidido a las 
energías renovables. La ministra de Transi-
ción Ecológica,  Teresa Ribera, ha indicado 
que la Estrategia de Transición Justa será 
el marco de actuación para optimizar las 
oportunidades de la transición ecológica 
para generar más y mejores empleos.

¿Es posible la descarbonización para 2040?
Análisis

A su debido 
tiempo

ara faconau-
to, el Paquete de 
Energía y Clima 

es un un buen punto de 
partida para ir ordena-
damente hacia una mo-
vilidad descarbonizada 
y una transición justa, 
que tenga en cuenta la 
realidad del mercado y las nece-
sidades de los consumidores, ya 
que no se refiere, por el momento, 
a la prohibición de ninguna tec-
nología disponible. La patronal 
considera muy importante que se 
hable de reducción paulatina de 
las emisiones y que además, se 

‘Transición justa’

La descarbonización de la 
economía prevista para 2050  
por la Unión Europa debe verse 
como un objetivo al que hay 
que acceder de manera gradual. 
El tratar de anticipar diez años 
este proyecto, quizás sea una 
decisión demasiado ambiciosa. 
Como afirman desde Anfac,  
"una estrategia basada en pro-
hibiciones que no se ajuste a 
la estrategia europea de des-
carbonización del transporte, 
tendrá un efecto negativo para 
los consumidores, el mercado, 
las fábricas y la industria". 
Aunque si bien es cierto, que 
la descarbonización es un ob-
jetivo común en este mercado, 
es necesario establecer una hoja 
de ruta a medio plazo para im-
pulsar la movilidad cero emi-
siones, establecer incentivos 
suficientes para que todos los 
ciudadanos puedan acceder a 
esos vehículos. Seguir los mo-
delos de nuestros vecinos euro-
peos podría ayudar a España en 
esta empresa. Poner en marcha 
"un plan continuado de ayudas 
a la compra de vehículos de 
cero y bajas emisiones, una 
fiscalidad que incluya criterios 
medioambientales y que grave 
el uso y no la adquisición, y 
una estrategia nacional de des-
pliegue de puntos de recarga", 
serían piezas claves en este 
proceso de descarbonización. 
Además, la apuesta por la 
comercialización de vehículos 
eléctricos debe potenciar este 
proceso, siempre que cuente 
con ayudas como las del plan 
Nacional de Energía y Clima 
2021-2030, con una dotación 
de 200 millones de euros.

más eficientes y menos 
contaminantes, cero y 
bajas emisiones, para 
cumplir con sus obje-
tivos de reducción de 
emisiones de CO2 y un 
marco regulatorio muy 
exigente sobre emi-
siones contaminantes. 

Desde Anfac apuestan por medi-
das de apoyo a la renovación del 
parque con un plan continuado 
de ayudas, omo ocurre con otros 
países europeos como Francia y 
Reino Unido.

apunte específicamente 
a que se trabajará con el 
sector en medidas que 
contribuyan a introducir 
los vehículos de cero 
emisiones. Asimismo, 
destaca que el Ante-
proyecto contextualice 
la descarbonización de 

la movilidad, de acuerdo con la 
normativa europea, ya que hay 
que evitar que se reproduzcan en el 
territorio nacional leyes de cambio 
climático que "obstaculizen el 
mercado y entren en contradicción".

 A favor
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El acuerdo acompaña al ya alcan-
zado en diciembre, sobre nuevas 
normas de emisión de CO2 para 
automóviles y camionetas lige-
ras en la Unión Europea para el 
período posterior al año 2020. 
Como parte de los conjuntos de 
propuestas legislativas sobre mo-
vilidad limpia introducidas por la 
Comisión Juncker, es un paso más 
para modernizar el sector de la mo-
vilidad europea y prepararlo para la 
neutralidad climática en la segunda 
mitad del siglo. Según el acuerdo, 
las emisiones de los camiones nue-
vos tendrán que ser un 30% más 
bajas en 2030 en comparación con 
las emisiones de 2019.

La nueva legislación ayudará a los 
objetivos de emisiones de los Estados 
miembros, incentivará la innovación, 
promoverá soluciones limpias de mo-
vilidad, fortalecerá la competitividad 
de la industria de la Unión Europea y 
estimulará el empleo, al tiempo que 
reducirá los costos de consumo de 
combustible para los operadores de 
transporte y contribuirá a mejorar la 
calidad del aire. 

El comisionado para la Acción 
Climática y la Energía, Miguel 
Arias Cañete, ha señalado que 
"con los primeros estándares de 
emisiones de la UE para camiones 
acordados, estamos completando el 
marco legal para alcanzar el objeti-

La UE alcanza un acuerdo sobre el 
Reglamento para emisiones CO2

vo europeo de reducir las emisiones 
de gases de efecto invernadero en al 
menos un 40% para 2030. El Parla-
mento y el Consejo han alcanzado 
un acuerdo ambicioso y equilibrado. 
Los nuevos objetivos e incentivos 
propuestos servirán de ayuda para 
abordar las emisiones, así como 
para el ahorro de combustible de los 
operadores de transporte y un aire 
más limpio para todos los europeos. 
Para la industria de la UE, esta es 
una oportunidad para fomentar la 
innovación hacia la movilidad de 
cero emisiones y fortalecer aún más 
su liderazgo global en vehículos 
limpios". 

Hacer frente a las emisiones del 

El Consejo de Ministros ha aproba-
do el nuevo ROTT, que incluye im-
portantes modificaciones en lo que 
se refiere al acceso a la profesión 
y al mercado y a la pérdida del re-
quisito de honorabilidad y régimen 
de otorgamiento de autorizaciones 
en los diferentes subsectores de 
transporte tanto de mercancías 
como de viajeros, adaptándose a la 
Sentencia del Tribunal de Justicia 
de la Unión Europea. El texto final 
incluye la modificación exigida por 
las organizaciones nacionales de 
transportistas en la nueva regula-
ción de acceso a la actividad para 
evitar una entrada desordenada de 
nuevos transportistas al Sector. 

El nuevo ROTT da cumpli-
miento a diferentes normas co-
munitarias en materia de acceso a 
la profesión y al mercado, pérdida 
del requisito de la honorabilidad 
y régimen de otorgamiento de 
autorizaciones en los diferentes 
subsectores de transporte tanto 
de mercancías como de viajeros, 

El Gobierno aprueba por fin 
la modificación del ROTT

adaptándose a la Sentencia del 
Tribunal de Justicia de la Unión 
Europea dictada en febrero del pa-
sado año que obligaba a eliminar en 
la regulación española el requisito de 
poseer una flota mínima inicial para 
acceder tanto al transporte de mer-
cancías en vehículo pesado como 
en transporte de viajeros en autobús.

Entre las novedades que in-
troduce el nuevo ROTT cabe 
destacar las siguientes: en lo que 
se refiere al acceso a la profesión, 
para la obtención del título profe-
sional de transportista u operador 
de transporte se exigirá poseer 
un nivel académico previo, en 
concreto poseer al menos el título 
de bachiller o equivalente o bien 
el título de FP de grado medio. 
También, la vinculación entre la 
persona que ostenta el referido 
título de competencia profesional 
y la empresa titular de la actividad 
empresarial será real y efectiva, 
exigiendo una vinculación laboral 
a jornada completa.

transporte por carretera es uno  de 
los elementos clave de los esfuerzos 
de la UE para lograr su objetivo 
de reducir las emisiones de gases 
de efecto invernadero en al menos 
un 40% para el año 2030 en com-
paración con los niveles de 1990. 
Los estándares de emisión de CO2 
para camiones completan el marco 
legislativo de toda la economía de 
la UE para lograr este objetivo. Son 
parte de la contribución de la UE a 
la lucha contra el cambio climático 
en virtud del Acuerdo de París y la 
prioridad de la Comisión Juncker de 
una Unión de la Energía resistente 
y una política de cambio climático 
con visión de futuro.

La patronal de los concesionarios, 
Faconauto, ha indicado que la apro-
bación en el Consejo de Ministros 
del Paquete de Energía y Clima 
"contribuirá a trasladar certidumbre 
y confianza a los compradores", ello 
es posible, a su juicio, porque final-
mente "se han eliminado referencias 
a prohibiciones de vehículos de com-
bustión, y se ha apostado por medi-
das a desarrollar con la colaboración 
del Sector y la Administración". 

Faconauto ha valorado positi-
vamente la redacción final de los 
textos, ya que considera que "es un 
buen punto de partida para que la 
transición hacia la descarbonización 
de la movilidad se realice de una 
manera ordenada y justa, tal y como 
ha defendido, ya que no se refiere, 
por el momento, a la prohibición 
de ninguna tecnología disponible". 
En concreto, la patronal considera 
importante que se hable de la reduc-
ción paulatina de las emisiones y que 
además se apunte específicamente 
a que se trabajará con el Sector en 
medidas que contribuyan a introducir 
los vehículos de cero emisiones. Asi-
mismo, destaca que el Anteproyecto 
contextualice la descarbonización de 
movilidad de acuerdo con la norma-
tiva europea, ya que hay que evitar 
que se reproduzcan en el territorio 
nacional leyes de cambio climático 
como la de las Islas Baleares, que 
obstaculiza la unidad de mercado 

Aprobada la Ley de Cambio Climático y el 
Plan Nacional Integrado de Energía y Clima

y podría incumplir el derecho de la 
Unión Europea.

"El Anteproyecto de Ley de Cam-
bio Climático recoge, en gran medi-
da, el enfoque que hemos defendido 
desde los concesionarios, que es, 
básicamente, que la transición hacia 
la descarbonización de la movilidad 
se haga de un modo razonable, justo 
para los ciudadanos y sin poner en 
duda ninguna de las tecnologías 
de las que disponemos. Esperamos 
que el texto hoy presentado sirva 
para acabar con el clima negativo y 
de incertidumbre que hay alrededor 
del automóvil para que cambie la 
dinámica en las matriculaciones, 
que vienen cayendo desde hace 
medio año", ha dicho el presidente 
de Faconauto, Gerardo Pérez. 

Por otra parte, Faconauto se 
muestra esperanzado de que, du-
rante la futura tramitación parla-
mentaria, tras la celebración de las 
elecciones generales, se incluyan 

El secretario de Estado de Infraes-
tructura, Transporte y Vivienda, 
Pedro Saura, ha participado en 
un desayuno informativo orga-
nizado por Executive Forum, 
con la colaboración de Eiffage 
Infraestructuras y Arriva. Durante 
el encuentro, celebrado en el Hotel 
Palace de Madrid, Saura ha presen-
tado la propuesta del Ministerio de 
Fomento para vencer los grandes 
retos que afronta el sector de in-
fraestructuras del transporte. 

Arriva ha incidido en la impor-
tancia de la colaboración público-
privada y Eiffage Infraestructuras 
ha apostado por el mantenimiento 
de la red de transportes como 
prioridad. Saura ha iniciado su 
discurso reconociendo que España 
representa una de las economías 
europeas más "consistentes y ro-

Pedro Saura asegura que 'el 
calendario previsto hasta las 
Elecciones se va a cumplir'

bustas" en materia de política de 
transporte.

En este sentido, ha aconsejado 
adoptar una postura más ambicio-
sa para que las infraestructuras 
del transporte sean una palanca 
"para conseguir tres grandes ob-
jetivos que están en la agenda del 
cambio del Gobierno de España: 
incrementar la productividad de la 
economía, ya que es un factor fun-
damental para tener un crecimien-
to medio y potencial sostenido 
en el tiempo; apoyar la cohesión 
social y garantizar la transición 
ecológica". Con respecto al mo-
mento actual, ha considerado que 
"vivimos un cambio de paradigma 
hacia la movilidad sostenible". 
ha sugerido relacionar esta nueva 
mentalidad con los principales 
retos que afronta el Sector.

medidas que aporten certidumbre a 
la vez que se renueva el envejecido 
parque de automóviles.

Por su parte, la Asociación 
Española de Fabricantes de Au-
tomóviles y Camiones (Anfac) 
quiere trasladar su preocupación 
al respecto de la prohibición a 
los motores de combustión para 
2040 resaltada en la presentación 
del proyecto de Ley de Cambio 
Climático tras el Consejo de Minis-
tros. La asociación recuerda que los 
fabricantes de automóviles están 
"plenamente comprometidos con 
la descarbonización del parque" y 
que "están realizando inversiones 
multimillonarias cada año en traer 
al mercado vehículos más eficien-
tes y menos contaminantes, cero 
y bajas emisiones, para cumplir 
con sus objetivos de reducción de 
emisiones de CO2 y un marco re-
gulatorio exigente sobre emisiones 
contaminantes".
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ord es una empresa 
multinacional esta-
dounidense, fabricante 
de automóviles con 

sede en Dearborn. Fue fundada 
por Henry Ford en junio de 1903. 
La compañía está especializada 
en automóviles y vehículos co-
merciales. En el pasado, también han 
producido tractores y componentes 
de automoción.

 Estamos en febrero y supongo 
que ya habrán hecho un balance 
exhaustivo de cómo fue el año 
pasado. 
  El año 2018 ha sido un año muy 
positivo para Ford Vehículos Co-
merciales. A nivel europeo, tenía-
mos un objetivo muy ambicioso, 
que era ser líderes por cuarto año 
consecutivo, en venta de vehículos 
comerciales, y lo hemos consegui-
do, además de forma destacada. 
España es un país importante den-
tro de Europa y ha aportado una 
parte sustancial de ese liderazgo. 
En España hemos sido líderes en 
vehículos comerciales  medios por 
segundo año consecutivo, lo que 
refuerza nuestra estrategia de se-
guir creciendo y seguir renovando 
nuestra gama y nuestra oferta.

 ¿Eso era lo que tenía previsto 
o se ha quedado corto? 
 Nuestra misión a principio de 
año era ser líderes en Europa, un 
objetivo muy ambicioso puesto 
que los competidores reaccionan 
cuando tienes un liderazgo duran-
te tres años, y te conviertes en el 
referente del mercado a batir. En 
España, igual porque también es 
un mercado competitivo, lo hemos 
conseguido. Estamos satisfechos 
con el resultado.

  Al final, la batalla es tremenda 
por medio punto de cuota de mer-
cado, hay que pelear más que en 
otros países. ¿Eso cómo se lleva?
 Es un mercado muy compe-
titivo, el cliente tiene cada vez 
una oferta mayor de alternativas, 
y el ser capaz de ofrecer un buen 
producto y un servicio postventa 
durante toda la vida útil del ve-
hículo es algo fundamental para 
el cliente. Si tienes una buena 
posición en el mercado, al final 
lo que haces es fidelizar a tus 
propios clientes. Además de captar 
nuevos clientes, también hacemos 
un esfuerzo importante para tratar 
de mantener a los clientes que ya 
han apostado por nosotros.

 ¿Cuáles son las previsiones 
para este año? Hablamos de una 
gama practicamente nueva.
 Es un año muy importante por-
que llevamos la renovación de la 
gama. Renovamos dos vehículos 

  Entrevista

Ford está plenamente comprometido con soluciones que tengan el 
mínimo impacto medioambiental, por eso estamos pasando a mo-
torizaciones híbridas y motorizaciones con híbridos enchufables.

Antonio Chicote es licenciado en 
Ciencias Económicas y Empresa-
riales por la Universidad de Alca-
lá. Tras pasar por varios cargos en 
la empresa, desde octubre de 2014 
ocupa el de director general en 
Ford Vehículos Comerciales.

muy emblemáticos: el Ranger, 
que es un coche fantástico, líder 
destacado en Europa y en España,y 
también renovamos en verano la 
nueva Transit. Además, a finales 
de año, lanzamos la Transit Custom 
enchufable, con lo que entramos de 
forma decidida en la electrificación 
y en soluciones innovadoras para 
los clientes. Es un año fundamental 
que afrontamos con mucho op-
timismo y con muchas ganas de 
lanzar los vehículos.

 Cuantificando, ¿hasta dónde 
quieren llegar?
  Los volúmenes vienen muy 
derivados de la industria, tenemos 
que ver cómo se comporta el mer-
cado. Nosotros somos optimistas, 
aunque vemos que los ritmos de 
crecimiento tan fuertes que he-
mos tenido en el pasado tienden 
a la consolidación y a un mercado 
más estable. Con la inversión en 
producto que estamos haciendo, 
tenemos que estar creciendo en 
objetivos de doblar el crecimiento 
que haga la industria. Ese es nues-
tro objetivo.

 ¿Cuál será el segmento en 
el que cree que van a estar más 
fuertes?
 Precisamente en comerciales 
medios, donde somos más fuertes, 
es donde tenemos todos los lanza-

mientos este año. Claramente, para 
nosotros es el mercado de mayor 
enfoque. Pensamos que tenemos 
productos muy atractivos para 
conseguir el liderazgo. Luego, el 
segmento de las dos toneladas con 
la nueva Transit, y el segmento de 
una tonelada con la nueva Custom 
híbrida enchufable. 

 Ha hablado de Ranger, un 
segmento importante. ¿Cuánto 
está ayudando a la venta de todo 
el segmento que se haya elimina-
do la limitación de velocidad?
 Eso fue una buena noticia para 
los clientes, que se asimilase a un 
turismo los límites de velocidad. 

Tenemos productos atractivos 
para mantener el liderazgo

 Actualidad 

Apuesta por la conectividad
a conectividad es algo que 
los clientes van a demandar 
cada vez más. Tendemos a una 
conectividad total de todos los 

distintos aparatos que tenemos en casa. Lo 
mismo ocurre con el vehículo. Ford apuesta 
por la conectividad total de su gama. 
Estamos trabajando para que todos nuestros 
clientes se conecten progresivamente 
a sus vehículos. La conectividad te da 
información en tiempo real del  vehículo, 
ya sean pequeñas cosas de mantenimiento, 
como: información sobre ayudas de tráfico 
en tiempo real para saber cuál es la ruta 
más eficiente, dónde está la flota, cuál es el 
consumo medio…Hay  mucha información 
de la que los clientes no saben que pueden 
disponer y nosotros tenemos que hacer 
una labor divulgativa. No me refiero so-
lo a la posibilidad de tener una red wifi, 
sino de pioder saber en tu móvil lo que le 
pasa al vehículo, e incluso que lo puedas 
arrancar o apagar. El móvil se convierte 
en el interfaz necesario para el disfrute 
del vehículo. Esto significa relacionarnos 
de una forma mucho más directa con el 
cliente, porque ya disponemos de sus datos 
y podemos conseguir maximizar el uso de 
su vehículo u flota.

Nosotros tenemos un porcentaje 
de nuestras ventas de las versionas 
más altas, en las cuales los clientes 
lo que buscan es un vehículo de 
prestaciones, y tener una limitación 
de 90 kilómetros para ellos era una 
limitación de uso muy importante. 
Ahora, hemos conseguido que sea 
un vehículo más que busca tener 
prestaciones de vehículos aspira-
cionales y vehículos de disfrute. 
Creo que ha sido un aliciente muy 
importante. 

 El tema del motor EcoBoost, 
es uno de los mayores impactos 
de toda la industria. Un motor de 
estas características, ¿a cuántos 
clientes más ha convencido?
 El motor EcoBoost es el más 
premiado que hemos tenido. Es 
un desafío tecnológico conseguir 
un motor con esas prestaciones 
y esos niveles de consumo. Ha 
supuesto un aliciente en turismos, 
y en comerciales también. El mer-
cado de vehículos comerciales está 
orientado al diésel, pero también 
hay clientes que empiezan a bus-
car motorizaciones gasolina; para 
ese tipo de clientes nos ha venido 
genial.

 Ha llegado la época de lanzar 
el híbrido enchufable en serie. 
¿Hacia dónde va ese camino de 
búsqueda alternativa al diesel?, 

¿Se está desarrollando algo de 
gas o full electric?
 Ford está plenamente compro-
metido con soluciones que tengan 
el mínimo impacto medioambien-
tal. Por eso estamos pasando por 
motorizaciones híbridas y moto-
rizaciones con híbridos enchufa-
bles. Entonces, este año lanzamos 
motorizaciones híbridas en Custom 
y Transit. Y en la última parte del 
año sacaremos el vehículo híbrido 
enchufable, en el que el 100% 
del tiempo se circula con trac-
ción eléctrica. Lo que buscamos 
es combinar lo mejor de los dos 
mundos, porque tiene unos niveles 
de autonomía superiores a los 500 
kilómetros y un motor EcoBoost 
que recarga la batería, lo que nos 
ayuda en ese rango de distancia.
 
 Antes de poder amortizar esas 
inversiones que los fabricantes 
hicieron en Euro6, se obliga a que 
la línea de producción disminuya 
la producción de diésel y aumen-
te la de vehículos electrificados. 
¿No parece muy justo, no?
 Tenemos que adecuarnos a la 
normativa. Hemos sacado unos 
motores diesel en 6.2 con unos 
niveles de emisiones que no pensa-
ríamos nunca hace cuatro años que 
éramos capaces de llegar, ultraefi-
cientes en consumo y en emisiones. 
pero hay un movimiento normativo 
que nos está obligando a desplegar 
las inversiones en elaboración de 
coches electrificados. Son las nor-
mas del juego.

 La reciente alianza con Volks-
wagen, ¿qué va a aportar?
 La información que te puedo dar 
es la que ya se ha hecho pública en 
estos días atrás. Hay conversacio-
nes para la producción y desarrollo 
de productos en el futuro, buscando 
sinergias entre fabricantes, tratando 
de optimizar costes. Tampoco te 
puedo decir mucho más. A medida 
que vayan avanzando las conversa-
ciones entre ambas marcas, pues 
podríamos ir dando información 
más concreta. 

 Por último, ¿cuántos puntos de 
asistencia tiene Ford en España 
y cuántos son especializados en 
comerciales?
 Toda nuestra red de concesiona-
rios vende vehículos comerciales, 
por lo cual tenemos cubierto al 
100% el territorio nacional, incluso 
con la red secundaria que da tanto 
servicio de ventas como de taller. 
Además, tenemos una serie de con-
cesionarios enfocados en vehículos 
comerciales, 35 en total, con unas 
estructuras mayores dedicadas a 
servicios a los comerciales, pero 
en toda la red damos servicios de 
venta y postventa. 





« Somos optimistas, 
aunque vemos que los 
ritmos de crecimiento 
tan fuertes que hemos 
tenido en el pasado 
tienden a la consoli-
dación y a un merca-

do más estable »
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El sector frigorífico apoya el aumento 
de las exportaciones a Rusia

transporte de mercancías al viaje 
(ida y vuelta), más otras 250 au-
torizaciones de transporte de mer-
cancías al viaje para 2019, dadas el 
crecimiento comercial de los años 
pasados permitiría incrementar las 
autorizaciones bilaterales en tor-
no a 5.000 como contingente. Es 
oportuno igualmente la decisión 
tomada conjuntamente de infor-
mar por bloques a los transportis-

Fenadismer lamenta la exclusión 
de furgonetas de gas en Moves

tas más importantes que trabajan 
en España, para dar una infor-
mación más completa por cada 
autorización otorgada. Se destaca 
igualmente la creación tanto de 
un nuevo canal procedimental de 
comunicación entre ambos Mi-
nisterios, para testear que el men-
cionado incremento corrobora los 
incrementos comerciales import-
export entre ambos países. 

En el Boletín Oficial del Estado del 
pasado sábado se ha publicado el 
Real Decreto 72/2019 de 18 de febre-
ro, por el que se regula el Programa 
Moves destinado a la concesión 
de incentivos económicos para la 
movilidad eficiente y sostenible. El 
Programa Moves, que cuenta con 
una partida presupuestaria de 45 
millones de euros, se compone de 
cuatro líneas de actuación subven-
cionables, dirigidas a la adquisición 
de vehículos de energías alternativas, 
implantación de infraestructuras 
de recarga de vehículos eléctricos, 
sistemas de préstamos de bicicletas 
eléctricas y medidas de mejora de la 
movilidad al trabajo en empresas. La 
gestión de las ayudas corresponderá 
a las Comunidades Autónomas que 
deberán publicar las correspondien-
tes convocatorias para acogerse a 
dichas ayudas.

El nuevo Plan Moves destina la 
mayor parte de los fondos al vehí-
culo eléctrico contribuyendo de este 
modo a la descarbonización del sec-
tor. Sin embargo, "lamentablemente 
el Plan excluye de la posibilidad de 
acogerse a dichas ayudas a las furgo-
netas propulsadas por gas natural, y 
en el caso de los vehículos de trans-
porte pesado se reduce en más de un 
80% el presupuesto destinado a las 
ayudas a la adquisición de vehículos 

nuevos (ni siquiera se contempla 
la transformación de los actuales 
vehículos diésel), previéndose una 
partida máxima de dos millones 
de euros, frente a los 10 millones 
que contemplaba los anteriores 
plan Movalt y Movea aprobados 
en 2018".

Las ayudas por la adquisición 
de vehículos propulsados por 
GLP/Gas Natural (GNC, GNL o 
bifuel) serán de 4.000/5.000 euros 
para vehículos entre 3,5 y 12 to-
neladas; de 6.000/7.000 euros para 
vehículos entre 12 y 18 toneladas; 
y de 15.000 euros para vehículos 
de tonelaje superior.

Los pasados 12 y 13 de febrero, 
se celebró en el Ministerio de Fo-
mento una nueva edición de la 
Comisión Mixta Hispano-Rusa de 
transporte por carretera. Allí, es-
tuvieron presentes representantes 
de los Ministerios de Asuntos Ex-
teriores y de Fomento de ambos 
países, asistidos por la Embajada 
Rusa en España y por las asocia-
ciones de transporte internacional 
de mercancías por carretera de 
ambos países.

Durante las dos sesiones de 
trabajo se pudo comprobar una 
importante recuperación en 2017, 
año en el que las exportaciones a 
Rusia alcanzaron los 1.937 millo-
nes de euros (21,3% más que el 
año anterior), senda que se man-
tiene en el periodo enero-octubre 
de 2018, en el que las exportacio-
nes españolas se incrementaron un 
6,8%. Rusia reconoce la calidad 
de los productos españoles, por lo 
que apuesta por ir introduciendo 
la exportación de estos en su país, 
minorando las trabas detalladas 
para acceder al mercado. Si bien 
actualmente para el presente 2019 
el contingente de permisos aproba-
do y establecido entre ambos paí-
ses es de 3.000 autorizaciones de 

El director general de Atfrie, Juan Manuel Sierra, y el presidente de As-
map, Andrey Lokhov.
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SUM Bilbao 2019, el congreso 
de la movilidad urbana sostenible 
que se ha celebrado del 20 al 23 de 
febrero con el objetivo de liderar 
la reflexión global sobre el futuro 
de la movilidad y su impacto en el 
logro de los objetivos de desarrollo 
sostenible en las ciudades del siglo 
XXI, ha sido el marco elegido 
para presentar al público la nueva 
eVito, la versión eléctrica de la 
furgoneta Vito, que se fabrica en 
la planta que Mercedes-Benz tiene 
en Vitoria, antes de su lanzamiento 
comercial en verano de este año.

La nueva eVito se pudo ver en la 
explanada de San Mamés, primera 
vez que se expuso y se pudieron 
hacer pruebas dinámicas en Es-
paña e inauguró un calendario de 
eventos donde se presentó la red 
de concesionarios antes del inicio 
de ventas. Una furgoneta con cero 

emisiones locales, que además 
cumple con todas las expectativas 
en cuanto a utilidad diaria, flexi-
bilidad, fiabilidad y rentabilidad: 
la eVito es el primer modelo de 
Mercedes-Benz Vans que resuelve 
estas aparentes contradicciones y 
ofrece a las flotas de vehículos 
comerciales una perspectiva de 
futuro que ha estado ausente hasta 
ahora.

La nueva eVito es el aliado para 
la distribución urbana de última 
milla. Con una capacidad de ba-
tería instalada de 41,4 kWh, la 
autonomía es de aproximadamente 
150 km. Después de tan solo seis 
horas de recarga, la autonomía 
completa estará disponible de 
nuevo.El motor eléctrico tiene 
una potencia de 84 kW y hasta 
300 Nm de par, muy adecuados 
para uso urbano. 

mercedes-Benz presenta la eVito 
en el Congreso SUm Bilbao 2019

Volkswagen cierra su mejor año 
en España en cuanto a comerciales
En 2018, los concesionarios cerra-
ron con una rentabilidad media del 
2,5%. Las 18.600 matriculaciones 
suponen el mejor registro de Vo-
lkswagen en el mercado español.

Volkswagen Vehículos Comer-
ciales cerró en 2018 el mejor año 
de la historia de la compañía en 
España. Un año record en matri-
culaciones y rentabilidad. "Estoy 
muy satisfecho con el resultado del 
pasado año. Hemos crecido y lo 
hemos hecho de una forma rentable. 
La rentabilidad de la red de conce-
sionarios es uno de los objetivos 
prioritarios para la marca", explica 
el director general de Volkswagen 
Vehículos Comerciales, Alberto 
Teichman.

Las 18.600 unidades matricula-
das en 2018 por la marca suponen 
un incremento del 12,2%, superior 
al del mercado total, que se situó 
en el 7,7% con 214.207 unidades. 
Todos los modelos registraron una 
evolución muy positiva. "Con-
tamos con la gama de productos 
más completa y avanzada del 
mercado. El año pasado consegui-
mos incrementar cerca de un 40% 
las matriculaciones del Crafter. 
También el Caddy, que es nuestro 
modelo de mayor volumen, mejoró 
sus ventas un 3,2% y la gama T6, 

con un crecimiento del 12%, logró 
situarse como líder del mercado 
neto", continúa el directivo.

Además de los grandes merca-
dos europeos, España fue el único 
país que creció a doble dígito, un 
12%, frente al 4,1% de Alemania, 
el 0,1% de Italia o el 1,7% de Reino 
Unido. "Estos buenos resultados 
tuvieron su reflejo en la rentabili-
dad de los concesionarios, que se 
situó en el 2,5%, por encima de 
la media del Sector. En términos 
absolutos, la rentabilidad media 
por concesión en 2018 marcó un 

nuevo récord", apunta el directivo. 
Los buenos resultados de 2018 han 
tenido continuidad en los primeros 
compases de este año. Volkswagen 
Vehículos Comerciales cerró el 
pasado mes de enero con unas ma-
triculaciones de 1.750 vehículos, 
una mejora de cerca de un 42% 
respecto al año anterior. De nuevo, 
la marca registró un crecimiento 
muy superior al del mercado total 
(17.374 unidades matriculadas, 
+7,9%). De cara a este año, la 
marca espera repetir los magníficos 
resultados de 2018. 

nissan e-nV200 bate su récord de 
matriculaciones en el mercado español
Las nuevas tendencias en la au-
tomoción continúan abriéndose 
paso en España. Hay un vehículo 
que conjuga, al menos dos de esas 
tendencias actuales, las compras 
por Internet y la movilidad eléctrica 
cero emisiones. Es la furgoneta 
eléctrica más vendida en Europa, 
la Nissan e-NV200 fabricada en 
España. Prueba de esas tendencias 
es el interés creciente por parte de 
los clientes, especialmente pymes y 
autónomos, en este tipo de vehículos. 
En apenas cuatro años, esta furgone-
ta ha multiplicado sus ventas por 2,5, 
creciendo en ese período un 154%. 
Esto ha provocado que casi una de 
cada tres furgonetas eléctricas que 
circulan por nuestro país sea un Nis-
san e-NV200 fabricada en España.

El año pasado, el modelo batió 
su récord histórico de matricula-
ciones en el mercado español. Con 
un total de 468 unidades obtuvo un 
crecimiento del 42%, obteniendo 
una cuota de mercado del 26%, es 
decir, una de cada cuatro furgonetas 
eléctricas vendidas en España era 
una Nissan e-NV200.

El reparto silencioso de mercan-
cías se extiende por toda España: 
la furgoneta lideró el mercado en 
Cataluña y Extremadura y fue se-
gunda en Madrid, Aragón, Asturias, 
Castilla y León, Galicia y Navarra. 
El incremento de las matriculaciones 
de la furgoneta eléctrica de Nissan 
discurre en paralelo con el incremen-

to del e-commerce porque a pesar de 
que las compras por internet se hayan 
incrementado de manera exponen-
cial, las entregas de los paquetes 
se continúan haciendo mediante 
furgonetas y, especialmente, en las 
grandes ciudades, la tendencia es 
que se hagan con vehículos más 
eficientes y cero emisiones como es 
el caso de la e-NV200.

La Nissan e-NV200 tiene una 
batería de 40kWh que le dan una 
autonomía de 275km con una sola 
carga (un 60% más que la primera 
generación). Es la segunda genera-
ción de esta furgoneta de cero emi-
siones que llegó al mercado en 2014 
creando un segmento por entonces 

casi inexistente: el de los vehículos 
comerciales 100% eléctricos. Aque-
lla primera generación cumplió todas 
las expectativas de la marca: la planta 
de Barcelona ha producido 20.000 
unidades en poco más de tres años 
y las ha enviado por todo el mundo 
(incluido Japón). 

La furgoneta Nissan e-NV200, 
100% eléctrica cuenta con 4,2 metros 
cúbicos de espacio de carga, sufi-
ciente para albergar dos europalés 
o una carga de hasta 70 kilogramos.  
Además, gracias a la amplia abertura 
de los portones traseros y a las dos 
puertas laterales deslizantes, el pro-
ceso de carga resulta muy rápido 
y fácil. 

Volvo Trucks hizo entrega el pasa-
do 19 de febrero de sus primeros 
vehículos totalmente eléctricos: 
un camión de recogida de basuras 
para la empresa de residuos y 
reciclaje Renova, y un camión de 
distribución para la empresa de 
logística DB Schenker y TGM, su 
empresa de transportes asociada, 
para operar en Suecia.

Los Volvo FL eléctricos forman 
parte de una pre-serie desarrollada 
en colaboración con clientes selec-
cionados. La producción del Volvo 
FL Electric y su modelo hermano, 
el Volvo FE Electric, empezará con 
un número limitado de para los 
mercados europeos en la segunda 
mitad de 2019. La ausencia de rui-
do del motor y de gases de escape 
contribuye a mejorar las condicio-
nes de trabajo de los conductores y 
a crear un entorno urbano tranquilo 

y limpio. "Nuestra estrecha colabo-
ración con conductores y clientes 
nos ha permitido desarrollar, en 
un breve espacio de tiempo, unas 
soluciones de transporte eléctricas 
que satisfacen las exigencias en lo 
que a rendimiento, conducción, 
manipulación de mercancías y 
uso del vehículo se refiere", señala 
el presidente de Volvo Trucks, 
Roger Alm.

Los conductores encargados de 
operar con estos camiones eléctri-
cos han tenido la oportunidad de 
realizar una prueba de conducción 
antes de la entrega como parte de 
una formación para empleados. 
"A los conductores les convenció 
sobre todo su flexible sistema de 
transmisión, el cual es capaz de 
ofrecer una aceleración rápida. 
así como un bajo nivel de ruidos", 
sintetiza Alm.

Volvo Trucks entrega a sus clientes 
los primeros camiones eléctricos
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La tercera edición de los Premios 
a las Mejores Prácticas en Post-
Venta de MAN Truck & Bus ya 
tiene ganadores. Convocados cada 
dos años, persiguen el fomento de 
la innovación y el intercambio de 
experiencias, tal y como explica 
María Cañeque, de Marketing de 
Post-Venta, quien además resalta 
que "de esta manera, otros talleres 
las pueden incorporar a su ope-
rativa". Cabe destacar que esta 
acción "es voluntaria por parte de 
los talleres, que además corren con 
la inversión que requiere la puesta 
en práctica de cada iniciativa, por 
lo que es más importante aún su 
participación y compromiso con 
la mejora constante del servicio, 
siempre manteniendo en mente 
simplificar el día a día de cada 
cliente".

Un jurado integrado por per-
sonal del Departamento de Post-
Venta hace una primera selección 
de las mejores prácticas, siendo 
en último término el Comité de 
Dirección de MAN Truck & Bus 
Iberia quien toma la decisión final, 
"pero a ciegas, sin conocer a qué 
taller corresponde cada propuesta".

En esta ocasión, el vencedor 
ha sido el MAN Truck & Bus 
Service de Cádiz, Jerez Truck, SL, 
que ha puesto en marcha Virtual 
Driver's Room para que el cliente 
esté informado online a través de 
su smartphone o tablet de la repa-
ración y/o mantenimiento de su 

vehículo en el taller. El mecánico 
incorpora en su ropa de trabajo 
una cámara de vídeo, para que el 
cliente pueda ver en tiempo real los 
trabajos realizados, descargando 
tanto fotos como el vídeo de la 
intervención, lo que supone una 
mayor transparencia y fiabilidad 
de cara al cliente.

El segundo premio ha sido 
para Eurocam, que persigue evitar 
paralizaciones de larga duración a 
través de la realización de análisis 
del aceite, lo que hace posible 
prever ciertas averías de motor, 
simplificando la gestión de las 
paradas en taller de los clientes.

Por último, el tercer premio se 
ha concedido para el MAN Truck 
& Bus Center de Madrid Comatra-
sa, que aumenta la satisfacción del 
cliente a través de una recepción 

MAN entrega sus Premios a las
 Mejores Prácticas de Post-Venta 2018

entradas USB y tres luces LED 
integradas de dos intensidades, 
Airlock para la luneta practicable 
del portón, nevera extraíble de 31 
litros, inversor WAECO de 550w, 
ducha de funcionamiento eléc-
trico y 12 litros de capacidad y 
protector de paragolpes posterior. 
Además, incluye el equipamiento 
de una cama colocada sobre los 
asientos posteriores.

La versión Nomad, además 
de los accesorios de la variante 
OutFun, excepto la cama, suma 
el techo elevable con sistema 
de apertura neumática, cierres 
rápidos con pernios integrados de 
seguridad y estructura de cama de 
2 x 1,30 metros con somier con 
discos flexibles ergonómicos.

La variante Nomad PLUS es 
la más equipada puesto que inclu-
ye de serie todo lo que llevan las 
versiones OutFun y Nomad más 
calefacción auxiliar de gasoil.

Toyota España ha lanzado una 
nueva variante en la gama Proace
La nueva van entra dentro del 
programa Toyota, mediante el 
cual la compañía satisface las 
necesidades de movilidad de sus 
clientes a través de diferentes 
adaptaciones y transformaciones 
realizadas por dos vías de actua-
ción: una enfocada a mejorar la 
movilidad de aquellos que le dan 
a su Toyota un uso particular y 
otra que facilita la movilidad de 
autónomos y profesionales.

Se ofrece con motor diésel 
1.5D de 120CV o 2.0D de 150 
CV, en los dos casos con trans-
misión manual de seis velocida-
des, y tres acabados diferentes: 
OutFun, Nomad y Nomad PLUS.

En cuanto a la versión Out-
Fun, incluye de serie, junto con 
los accesorios de serie, asientos 
giratorios de conductor y acom-
pañante, mesa de uso interior 
y exterior, batería auxiliar de 
100ah, dos tomas de 12V, dos 

El Bulli es el icono de los vehículos 
comerciales Transporter, Caravelle, 
Multivan y California. Volkswagen 
Vehículos Comerciales ha vendido 
casi doce millones de unidades en 
todo el mundo a lo largo de seis 
generaciones, desde el T1 hasta el 
T6. Ahora, la última generación se 
somete a un amplio facelift. Icono 
de última generación. Digitalizado 
e interconectado.

Entre las novedades a bordo 
se encuentra la incorporación de 
numerosos sistemas de asistencia, 
instrumentos digitales y la última 
generación de sistemas de asistencia 
Volkswagen con tarjeta SIM inte-
grada y, en consecuencia, acceso en 
línea permanente. Otra novedad es 
el diseño del frontal, el salpicadero y 
un equipamiento de serie ampliado. 
Además, cuenta con los nuevos mo-
tores TDI (de 90 a 199 CV) y, como 
novedad, presenta una propulsión 
puramente eléctrica (dependiendo 
de la batería con una autonomía de 
más de 400 km). Esta actualización 
de Multivan se lanzará al mercado 
en los primeros países en otoño de 
2019.

Volkswagen Vehículos Comer-
ciales ha venido reinventando, de-
sarrollando, precisando y mejorando 
la gama Transporter. Al igual que 
ahora, con el fin de poder integrar 

una nueva gama de sistemas de 
asistencia e infotainment, el equipo 
de desarrollo se adentró profunda-
mente en la técnica. El consejero 
delegado de Volkswagen Vehículos 
Comerciales, Thomas Sedran, ha 
comentado que "es el automóvil 
del aquí y el ahora. Partiendo de 
un vehículo ampliamente probado 
hemos transferido el último estado 
de la técnica tanto a sus sistemas de 
asistencia e infotainment como a su 
conectividad".

El facelift de Multivan dispone 
del nuevo asistente para viento 
lateral de serie. "La servodirección 
hidráulica del T6 se ha sustituido 
por una servodirección electro-
mecánica, es decir, una dirección 
activa. Esto lo cambia todo, ya que 
permite acceder a nuevos sistemas 

Volkswagen estrena mundialmente el 
'facelift' de su exitoso modelo Multivan

de asistencia", comenta el respon-
sable del departamento de desarro-
llo técnico, Alexander Hitzinger. 
"Con la llegada del renovado T6 
deseamos establecer referentes en 
las áreas de la seguridad automo-
vilística y el confort".

Gracias a la servodirección elec-
tromecánica también se encuentra 
otra novedad a bordo: el asistente 
de mantenimiento de carril Lane 
Assist, que registra, mediante cá-
mara, las líneas demarcatorias del 
carril manteniendo el vehículo 
automáticamente en el carril por el 
que circula. El Park Assist facilita 
a partir de ahora la entrada y la 
salida del aparcamiento. Cuando 
se activa este asistente, entra y 
sale del aparcamiento de manera 
semiautónoma. 

activa que busca soluciones para 
cuando el cliente, por ejemplo, no 
dispone de tiempo, mejorando su 
experiencia en el taller. Desde su 
puesta en práctica, se ha incremen-
tado el índice de satisfacción del 
cliente en este taller.

Los clientes son lo primero

Durante la Convención Comercial 
de MAN Truck & Bus Iberia se 
procedió a la entrega de premios 
a los ganadores. "Mejorar la satis-
facción del cliente y ser la marca 
preferida de nuestros clientes" 
son los grandes objetivos de estos 
premios, demostrando además que 
"no todo es facturación", concluye 
el director de Post-Venta de MAN 
Truck & Bus Iberia, Francisco 
Valero.

tado el cuerpo a sus innovadores 
sistemas de seguridad, ya que 
contribuyen a la prevención de 
cualquier tipo de accidentes y 
proporcionan una ayuda extra al 
conductor. 

En caso de que se produzca un 
desvío, este trata de evitar posibles 
colisiones con la asistencia de 
permanencia en el carril, junto 
con las cámaras incorporadas 
en las esquinas que supervisan 
los angulos muertos. Así mismo, 
incluyen un freno de compre-
sión, un frenado automático de 
emergencia y un programador de 
velocidad adaptada que sirve para 
mantener la distancia de seguridad 
con el vehículo que circula delan-
te. Igualmente, estos 22 Volvo FM 
cuentan con homologación euro-
pea para Transporte y mercancías 
peligrosas ADR.

La marca Volvo Trucks co-
mienza el año 2019 con una de 
las entregas más importantes de 
las realizadas hasta el momento.

El Ejército del Aire aumenta 
su flota con 22 tractoras Volvo
Por primera vez, el Ejército del 
Aire apuesta por la marca sueca 
Volvo Trucks, con la compra 
de 22 tractoras Volvo FM11 
4X2. Los vehículos servirán para 
transportar por todo el territorio 
europeo mercancías de todo tipo. 
Las tractoras han sido entregadas 
en el Centro Logístico de Material 
de Apoyo (CLOMA), situado en 
Getafe.

Los camiones se caracterizan 
por su flexibilidad y mejora de la 
estabilidad, además cuentan con 
una potencia de 450 CV, múltiples 
sistemas de seguridad y caja de 
cambios automática I-Shift, que 
no solo mejora el rendimiento de 
la línea motriz y evita posibles 
desgastes, sino que también per-
mite aumentar la productividad 
de los camiones y ahorrar com-
bustible. También cuentan con 
una cabina Globetrotter, que lo 
convierte en un camión sólido con 
un entorno agradable de trabajo.

Especial atención le ha pres-
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El fabricante apuesta por exponer MAN DigitalServices en una jornada abierta al público y emitida en 'streaming' 

MAN explica su propuesta para la digitalización 
en el Transporte en la Escuela de Ingeniería ICAI
La apuesta de MAN Iberia por la digitalización es 
decidida. Y por eso, ha organizado una jornada en la 
Escuela Técnica Superior de Ingeniería (ICAI) de 
Madrid, abierta a todo el público y que se pudo se-

guir en streaming, para tratar de explicar a grandes 
rasgos qué es eso de la digitalización y en qué puede 
ayudar a cada empresa de transporte. La cita fue 
el pasado día 15, con más de 200 asistentes entre 

presenciales y virtuales, que pudieron conocer la 
propuesta del fabricante y las aplicaciones que ya 
se han llevado a cabo al respecto, tanto por parte 
de proveedores como por algunos clientes.

La jornada comenzó con la 
intervención de Mariano Ventosa, 
vicerrector de Investigación e 
Internacionalización del ICAI, 
quien destacó que "nos dedicamos, 
entre otras cosas, a la investigación, 
y tenemos que decidir sobre 
qué aspectos desarrollamos esa 
actividad. La seguridad es uno 
de ellos, para tratar de paliar la 
siniestralidad vial a nivel global. 
También nos dedicamos a la 
consultoría y a la transmisión de 
conocimiento, área en el que se 
enmarca esta jornada. Damos las 
gracias a MAN por colaborar, 
por comunicar sus avances y 
permitirnos adecuar los progresos 
a las necesidades reales".

P o s t e r i o r m e n t e ,  y  b a j o 
la  coordinación de Alberto 
Carnicero, director del máster en 
Movilidad y Seguridad, tomó la 
palabra Jaime Baquedano, director 
comercial de Camiones de MAN 
Truck & Bus Iberia. Comenzó 
afirmando que "el transporte 
parece que no existe, que es 
invisible, pero hay en España 
más de 200.000 empresas, en 
un mercado muy atomizado que 
genera mucho empleo, pero que 
tiene difícil repercutir los costes 
a sus clientes. Y eso, con unos 

Las empresas Solera y Exevi, 
proveedoras de servicios al 
Transporte, participaron en la 
jornada exponiendo sus productos 
y proyectos, Rocío Sánchez, de 
Solera, alabó la "conexión 4.0 entre 
lo real y lo virtual", destacando que 
"el progreso es instantáneo, por 
lo que tenemos que aprender más 
rápido aún para poder evolucionar". 
Ante el posible problema de 
empleo que puede generar esta 
digitalización, explicó que "las 
distintas revoluciones industriales 
que se han producido a lo largo de la 
historia hicieron crecer el PIB de los 
países, su productividad y el empleo 
no se resintió. Entiendo que haya 
recelo, pero la historia demuestra 
que no deberíamos tenerlo". Afirmó 
que el IoT interconecta todo, y 
que "tenemos el reto de mejorar 
la autonomía de las baterías para 
incrementar nuestra evolución".

Por su parte, Ramón García, 
de Exevi, recordó que "el primer 
iPhone salió al mercado hace 
nada, en 2007, y ya estamos a las 
puertas del 5G, de la fibra óptica 
en el móvil", como ejemplo de 

Una amplia variedad de soluciones específicas para cada una 
de las necesidades de una empresa en el viaje de sus paquetes

márgenes por debajo del 3%, 
es complicado de gestionar". 
También apuntó que "el 60-80% 
de los costes de una empresa son 
de combustible y nóminas", que 
"no hay suficientes conductores 
ni condiciones laborales que 
hagan atractiva la profesión" 
y que es necesario "invertir 
en conducción eficiente". Tras 
repasar otras cuestiones cotidianas 
del Sector, para la audiencia no 
profesional, expuso que la falta 
de digitalización impide conocer 
el cumplimiento de los objetivos, 
evaluar a los conductores, detectar 
ineficiencias, optimizar procesos... 
Y todo ello en una "experiencia de 
compra" nueva para el cliente, que 
estresa las cadenas y que requiere 
un seguimiento continuo.

Evitar el aislamiento

A esto añadió "la sostenibilidad, 
más que necesaria", por lo que "si 
no digitalizo, no podré sobrevivir. 
Es un proceso colaborativo, ya 
que como fabricantes, no podemos 
hacerlo solos. Si no comparto 
información, me aislo y no podré 
darle a mis clientes soluciones 
que les permitan mejorar. No es 
cuestión de llevarse bien, sino de 

compartir información en la nube 
por un objetivo común".

Juan José Perea, director 
general de Transportes Perea, 
aportó su positiva experiencia. 
La necesidad de ir creciendo a 
lo largo de sus más de 50 años 
de historia, "adaptándonos al 
mercado" con viajes más largos y 
de distinto tipo, ha permitido a la 
compañía operar actualmente en 
11 países de la UE, especializados 

en el segmento frigorífico. Por 
eso, "buscamos automatizar los 
procesos para evitar kimómetros 
en vacío y encontrar retornos", 
pero también para "optimizar la 
gestión de nuestra flota, compuesta 
por más de 240 unidades, con 
menos de tres años de antigüedad 
media y con todos los semis 
frigoríficos a multitemperatura. 
Llevamos desde 1998 apostando 
por la tecnología, mejorando cada 

día y ofreciendo así al cliente 
y a la carga mayor seguridad, 
fiabilidad y cumplimiento de los 
compromisos". Perea mencionó 
que "tenemos digitalizados al 
conductor, al vehículo y al taller, 
que están conectados entre sí, 
además de con el equipo de frío, 
y se puede manejar todo desde 
el smartphone, consiguiendo 
minimizar paradas y tiempos de 
reparación, cuando son necesarias".

la velocidad a la que evoluciona 
la tecnología. Sobre la nube, la 
presentó como solución a los 
servidores tradicionales, añadiendo 
valor y reduciendo costes, de fácil 
aplicación y gran accesibilidad.

Entre Sánchez y García expu-
sieron la necesidad de la seguridad 
cibernética, cada vez más impres-
cindible para cualquier negocio 
"ante unas amenazas crecientes".

MAN Digital Services

Por último, Miriam Lázaro, res-
ponsable de MAN Digital Services 
en España, utilizó el pack journey, 
el viaje que hace un paquete desde 
que se recibe el pedido hasta que se 
factura su entrega, para desgranar 
todo lo que MAN pone al servicio 
de sus clientes en el ámbito de la 
digitalización. 

"Antes de que se inicie el viaje, 
la empresa tiene que recibir el 
pedido, elegir al conductor, elegir 
el vehículo, el semirremolque, 
enviar ese pedido al conductor y 
que éste realice la inspección previa 
del vehículo antes de arrancar. 

Son muchas cosas que se pueden 
optimizar a través de la tecnología, 
como nuestras aplicaciones MAN 
Essential, MAN ServiceCare, MAN 
Maintenance o la aplicación MAN 
Driver App", reduciendo los errores 
y confirmando que todos los pasos 
se realizan correctamente.

Una vez iniciado el trayecto y 
a la finalización del mismo, MAN 
Digital Services hace posible la 
gestión documental de los gastos 
("en Boyacá hemos reducido los 
costes derivados hasta un 75%"), 
avisos de mantenimiento en tiempo 
real, datos de consumo (mediante 
MAN Perform y MAN Connected 
Codriver), asistencia en carretera 
(MAN Mobile24), descarga de los 
datos del tacógrafo, alertas de áreas 
geográficas (RIO Geo), aviso de 
llegadas a destino, y la conexión 
con el taller.

Por último, Jean-Paul Ocqui-
dant, director de Marketing y Co-
municación de MAN Truck & 
Bus Iberia, cerró la jornada que 
"cada eslabón de la cadena tiene 
su parte de compromiso. Como 
fabricantes, queremos facilitar el día 

a día del Transporte, acompañando 
al Sector en su transformación 
digital. Nuestra propuesta es 
solo la punta del iceberg, la base 

sobre la que construir sistemas 
digitales, trabajando en entornos 
colaborativos con nubes abiertas e 
integradoras".

Miriam Lázaro, responsable de MAN Digital Services.

Jaime Baquedano, director de Camiones.
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El motor, preparado para Gas Natural Licuado y Comprimido, permite el reparto en ciudades a pesar de las restricciones

 Los motores OC13 de gas de Scania son
de combustión estequiométrica, es decir, com-
bustión completa tanto del combustible como
del oxígeno. La combustión se inicia con la
ayuda de bujías, igual que en un motor de
gasoil. La mezcla previa del combustible se
realiza antes de su entrada en los cilindros.
 Un aspecto de seguridad especial que han
desarrollado los ingenieros de Scania es que
han girado las válvulas del depósito al revés,
es decir, en dirección contraria a la dirección
de la marcha. Este detalle reduce el riesgo de
sufrir daños en las válvulas en caso de que se
golpeen con piedras o gravilla.
 Cumplen con las normativas más exigen-
tes de emisiones, por lo que no están sujetos
a restricciones en grandes ciudades como
Madrid. Además, los motores de gas son,
habitualmente, más silenciosos que los de dié-
sel o gasolina, por lo que son aptos para en-
tornos urbanos sensibles.

 El motor

Cabina Consumo Motor Interior Tecnología Ejes

Scania apuesta por el gas con el OC13

Scania continúa con su estrategia
de desarrollar productos relaciona-
dos con el gas natural. El motor
OC13 está basado en el famoso mo-
tor de Scania de 13 litros, por  lo que
tiene una potencia similiar (410 ca-
ballos y 2.000 Nm), es un motor de-
sarrollado recientemente que funcio-
na con gas y usa el principio Otto,
con bujías y combustión completa.
Es apto para camiones de largo re-
corrido y del sector de la construc-
ción, y puede ser propulsado tanto
con Gas Natural Licuado (GNL)
como con Gas Natural Comprimido
(GNC). El ahorro de emisiones per-
mite, además, poder ser usado en
áreas urbanas que han desarrollado
importantes restricciones para los
vehículos diésel. Scania asegura que
el interés en vehículos de biogás o
gas natural sigue creciendo en mer-
cados como el español, el italiano y
el francés, como resultado de la cre-
ciente disponibilidad.

 Ficha Técnica

Scania OC 13 101
Tipo: En línea

Cilindrada: 12,7 litros

Secuencia de encendido:
1-5-3-6-2-4

Cilindros: 6

Válvulas por cilindro: 4

Diámetro por carretera:
130 x 160 mm

Tipo de levas: Normal

Compresión: 12,6:1

Inyección de combustible:
Bosch

Tratamiento de emisiones:
Scania EGR y convertidor

catalítico de tres vías

Volumen de aceite:
43 litros

Máxima potencial: 410 CV
(302 Kw) a 1.900 rpm

Par motor máximo: 2.000
Nm a 1.100-1400 rpm

Los últimos datos sobre el gas como energía alternativa refuerzan la apues-
ta de Scania por este tipo de motor, como el OC13, basado en el motor de 13
litros de la compañía, para su uso tanto en el transporte de larga distancia
como en zonas de construcción. Desde Scania aseguran que el gas natural no

es una energía de transición, sino que ha llegado al Sector del transporte para
quedarse, ya que su ahorro de emisiones es mayor que el de los motores
diesel que cumplen con Euro 6. Este motor tiene una potencia de 410 caba-
llos y 2.000 Nm de par, en línea con motores diésel de tamaño similar.

El nuevo mo-
tor OC13 está
d i s p o n i b l e

con varias cabinas de
camiones rígidos o se-
mirremolques.

Desde Scania
subrayan que
el consumo

por litro de gas natural
es similar, o ligeramen-
te menor, al del diésel.

Se basa en el
motor de 13 li-
tros, funciona

con gas y usa el prin-
cipio Otto, con bujías y
combustión completa.

El motor está
disponible en
la gama de ca-

miones de construc-
ción y de transporte de
larga distancia.

Funciona en
conjunto con
Scania Opti-

cruise, para garantizar
el mejor cambio de mar-
chas y mayor confort.

Este nuevo
motor OC13 de
Scania está ya

disponible para una
veriedad de rígidos y
semirremolques.
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El gas natural en el transporte terrestre se
consolidó como la mejor alternativa sostenible

 El responsable de desarrollo de producto de Scania Ibérica,
Manuel Arias, adestacó el motor OC13 explicando una de las
dudas más frecuentes entre los operadores de transporte que
quieren pasar a utilizar en sus flotas camiones propulsado
por gas natural: la diferencia entre un motor de Gas Natural
Licuado y Gas Natural Comprimido.
 Ambos tienen los mismos beneficios en reducción de emi-
siones y, por tanto, ninguno de los camiones que utilicen GNL
o GNC tienen restricciones para entrar a operar en el centro
de las ciudades con planes de reducción de emisiones.

 La diferencia está en la autonomía que permite cada tipo
de gas. Arias señala que el GNL es más recomendable para
los camiones que tengan que recorrer largas distancias, ya
que permite una autonomía de 1.100 kilómetros.

 Mientres tanto, la autonomía de los camiones propulsa-
dos por GNC ronda actualmente los 500 kilómetros.

 Sin embargo, el responsable de producto de Scania tam-
bién recuerda que España cuenta con un mayor número de
cargas de GNL. De hecho, es el país con más gasineras de
este tipo de Europa, algo que se incrementará con las 37
que serán abiertas en los próximos meses.

 Dos tipos de gas natural

El gas natural en el transporte
terrestre se consolidó en 2018
como la mejor alternativa soste-
nible, con 5.745 nuevas matricu-
laciones, lo que supone un au-
mento del 146% respecto a 2017,
según un estudio de la Asociación
Ibérica de Gas Natural y Renovable
para la Movilidad (Gasnam). Del
total del parque, 3.407 unidades
correspondieron a camiones de
GNC y GNL, lo que arroja un in-
cremento del 12,7 % respecto al año
anterior.

Scania, como fabricante líder en
combustibles alternativos que
lleva más de una década desa-
rrollando motores diseñados de
principio a fin para funcionar con
gas, ha notado este incremento.
"Actualmente, el gas natural y bio-
gás son la única opción de com-
bustible para ayudar en la des-
carbonización del transporte pesa-
do de mercancías y pasajeros. La

venta de vehículos Scania propul-
sados por gas ha crecido exponen-
cialmente y tiene bastante margen
de crecimiento. La petición de
información y ofertas al respecto
es constante. De cara a 2019 es-
peramos duplicar nuestras ventas
en combustibles alternativos. Para
Scania este combustible no es ni
mucho menos nuevo, llevamos
desarrollando motores de gas des-
de hace más de una década y tra-
bajando con este combustible
desde principio de siglo", comentó
Manuel Arias, responsable de
Sostenibilidad de Scania Ibérica. 

Ventajas del gas

Ante esta situación muchas son
las preguntas que un transportista
se hace a la hora de plantearse
cambiar al gas. Entre las principales
ventajas que ofrece el gas natural
como combustible vehicular, des-

taca la rentabilidad, derivada sobre
todo por el menor consumo del
vehículo respecto al equivalente
diésel y por el precio del gas natural
como combustible; la reducción de
las emisiones de CO2 de hasta un
20% en el caso del gas natural y
hasta un 90% en el caso del biogás.

Estas emisiones son las que
producen el efecto invernadero y
aceleran el calentamiento global;
reducción extra de emisiones
reguladas por las normas Euro:
NO2, PM (partículas en suspen-
sión) y SO2 (dióxido de azufre) en
un 100%. Estas emisiones son las
que se acumulan en las ciudades y
afectan negativamente a la salud.

Autonomía de hasta 1.600 km;
reducción de emisiones sonoras de
hasta un 50%; reducción de con-
sumo de combustible; etiqueta ECO
y acceso a las ciudades; ima-gen de
empresa sostenible... Estas son las
ventajas del gas para Scania.
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 Al detalle

Historia
El fabricante Citroën  ha lanzado la tercera 
generación de su modelo Berlingo Van
Un salto en el mundo de los vehículos comerciales con el lanzamiento de un modelo "Made in Spain"

La marca francesa de automóviles, 
Citröen, ha sacado al mercado 
recientemente el nuevo modelo de 
uno de sus iconos, el Berlingo. Este 
vehículo comercial, que combina 
confort y modularidad al mismo 
nivel, incorpora 20 tecnologías de 
ayuda a la conducción y cuatro de 
conectividad, junto a un motor efi-
ciente y de altas prestaciones.

Los Citröen Berlingo pertene-
cientes a la saga Made in Spain, 
nacida en Vigo, son un referente 
para el público profesional y uno 
de los vehículos comerciales más 
extendidos. Recientemente, este 
modelo ha sido premiado con el 
galardón 'Van of the year 2019'.

Desde 1996, la marca redefinió 
el concepto de una furgoneta para 
este segmento, diseñada como un 
modelo independiente y no como 
un derivado del turismo. Su plan-
teamiento moderno y dinámico, con 
líneas fluidas y equilibradas, le da 
un aire robusto y protector. Cuenta 
con un capó alto y corto, además 
de un moderno salpicadero que 
permite un acceso ágil a todas las 
funciones de ayuda a la conducción 
integradas y a los equipamientos de 
confort de esta furgoneta.

Se adapta al usuario

El nuevo Berlingo hace valer su 
filosofía 'Inspired by Pro' con 
soluciones que se adaptan a cada 
individuo. Por lo que, dependiendo 
de las características de carga que 
utilice cada empresa o autónomo, 

En 1996, la marca redefinió lo que debe 
ser una furgoneta de este segmento con 
una alternativa diseñada como un mode-
lo independiente y no como un derivado 

de un turismo. 23 años y 1,5 millones de 
unidades producidas después, Citroën 
vuelve a marcar el paso con el Nuevo 
Berlingo Van, un vehículo pensado para 

 Tecnología

La renovación incluye tecnología pensando en el confort
A bordo, el habitáculo ha sido 
totalmente renovado. El cuaderno 
de cargas de los equipos de estilo 
de Citroën era simple: dentro de un 
segmento muy codificado por las 
necesidades de practicidad, romper 
con las reglas del anterior Berlingo 
en cuanto a diseño y funcionali-
dad y crear la mejor combinación 
posible para sus nuevos clientes. 
Plenamente inspirado en el progra-
ma Citroën Advanced Comfort, el 
Nuevo Berlingo Van hereda así un 
salpicadero moderno y depurado, 
con una implantación ergonómica 
trabajada en sentido horizontal. El 
puesto de conducción incluye un 
cuadro de instrumentos moderno, 
un volante multifunción y un head-
up display en color. 

Concebida para los profesionales 
que trabajan en equipo y necesitan 

 La furgoneta aparece a 
principios del siglo XX. El 
Berlingo desciende de una 
larga línea de modelos que 
comenzó en 1928 con el 
C4 Furgón. Se presentó la 
célebre furgoneta de 2 CV. 
Fabricado desde marzo de 
1951 a marzo de 1978, con 
1.246.335 unidades monta-
das, es un modelo icónico.
 En 1978, es reemplazado 
por el Acadiane. El furgón 
aprovecha entonces un re-
diseño y adopta la parte de-
lantera del Dyane. En total se 
fabricaron 235.393 unidades 
en nueve años
 En los 80, un nuevo mode-
lo, el Citroën C15, empleaba 
un motor de cuatro cilindros 
refrigerado por agua.
 A finales del siglo XX apa-
rece la Berlingo de primera 
generación. Revolucionó 
los códigos de este tipo 
de vehículos. En 2008 fue 
renovada. 

se han creado tallas, M y XL, con 
una diferencia de 35 cm de longitud 
respectivamente. De igual manera, 
también existen dos versiones: la 
'Worker', pensada para profesio-
nales que transportan material y 
trabajadores por terrenos que no 
suelen estar asfaltados, y la 'Driver', 
destinada a los trabajadores que se 
enfrentan a terrenos difíciles o a 
kilómetros de asfalto en grandes 
ciudades y carreteras.

La modularidad y la polivalencia 
están muy presentes en esta nueva 
generación de Berlingo. Ofrece una 
cabina que puede acoger hasta tres 
personas en la fila delantera y una 
silueta Doble Cabina modulable 

desplazar a varias personas, la ca-
bina Extenso ofrece tres plazas. 
Permite acoger a tres personas 
delante (fila 1) con la plaza central 
más ancha que puede transformarse, 
si es necesario, en una oficina móvil 
con mesa escritorio orientable. 

Entre otras innovaciones des-
taca el indicador de sobrecarga, 
surround rear vision, freno de 
estacionamiento eléctrico, y el 
regulador de velocidad. 

Pero la Berlingo también des-
taca por su seguridad en carretera. 
Incorpora la alerta de cambio 
involuntario de carril, alerta de 
atención del conductor, recono-
cimiento ampliado de las señales 
de velocidad, cámara de visión 
trasera y Grip Control para adap-
tarse al terreno y  a las condiciones 
metereológicas adversas.

para transportar hasta cinco pasa-
jeros. Tiene una carga útil de hasta 
1.000 kilogramos, que al mismo 
tiempo conserva su anchura entre 
los pasos de rueda para poder cargar 
directamente dos europalés. El Nue-
vo Berlingo Van ofrece diferentes 
configuraciones posibles con una 
ó dos puertas laterales deslizantes. 
Las puertas ofrecen un ancho de 
apertura optimizado, para facilitar 
las operaciones de carga y descarga, 
sea cual sea el entorno donde esté 
aparcado el vehículo.

Detrás, los furgones están equi-
pados de serie con puertas en chapa 
40/60 con apertura de 180°, con la 
parte estrecha situada a la derecha. 

ofrecer las prestaciones, el equipamiento, 
la tecnología y el confort de un turis-
mo, pero diseñado con las necesidades 
de empresas, flotas y profesionales.
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que ha constituido un nuevo 
grupo de trabajo.

La tecnología blockchain 
ofrece a los cargadores la 
oportunidad de una mayor 
integración con los partici-
pantes en la cadena de su-
ministro, consiguiéndose la 
reducción de los tiempos de 
tránsito y envío, el aumento 
de la confianza y transparen-
cia entre proveedores, cola-
boradores y consumidores, 
la mejora de la trazabilidad, 
y la mejora de imagen de 
marca. Pero, sobre todo, al 
impedir la manipulación de 
la información, el blockchain 
vinculado a los smart con-
tracts y al IoT abre la puerta 
a que procesos que antes eran 
físicos y precisaban de un 
tercero de confianza y a que 
puedan convertirse en proce-
sos exclusivamente digitales 
evitando intermediarios que 
no aportan valor a la cadena.

Un envío internacional de 
mercancías precisa, como 
media, 20-25 intervinientes 
(operador logístico, con-
signatario, puerto, aduana, 
etcétera) y más de 200 in-
teracciones y comunicacio-
nes, muchas de las cuales 
todavía se realizan en papel 
y mediante procesos ma-
nuales. Todo ello, genera 
zonas oscuras y difícilmente 
controlables que ocasionan 
el retraso en la entrega de las 
mercancías, con costes signi-
ficativos para toda la cadena 
de suministro. Además, en el 
caso del transporte marítimo 
adquiere especial relevancia 
el impacto del seguimiento 
de los contenedores que 
están en tránsito por todo el 
mundo.

Por ello, "merece la pena 
estudiar las posibilidades que 
nos ofrece esta herramienta", 
afirman desde Aeutransmer, 

Hankook Tire alcanzó los 5.230  
millones de euros en ventas en 2018

Nuevo grupo de trabajo de 
Aeutransmer, el 'Blockchain'

Hankook Tire, el fabricante de 
neumáticos, alcanzó un volumen 
de ventas que superó los 5.000 mi-
llones de euros, y logró un resultado 
operativo de unos 541,9 millones de 
euros, durante el ejercicio de 2018. 
El volumen de ventas en neumáti-
cos grandes ha crecido en Europa y 
EE.UU. un 3,9% en comparación 
con el ejercicio del año anterior. 

Los neumáticos SUVs con diá-
metros desde las 18 pulgadas tam-
bién han sido uno de sus productos 
estrellas, estos junto con los neu-
máticos grandes para turismo han 
alcanzado un porcentaje del 52,3%. 
Por otro lado, los canales de distri-
bución optimizados en el mercado 
coreano también contribuyeron 
significativamente en el cuarto tri-
mestre a un crecimiento del negocio, 
al igual que lo hizo el crecimiento 
de ventas de vehículos japonenes en 
América. Sin embargo, la demanda 
decreciente en el mercado chino 
condujo a un retroceso del volumen 
de ventas en el negocio de reposi-
ción y de equipo original. Hankook 
Tire aspira a mejorar sus resultados 
durante el ejercicio económico de 

2019, en concreto, un volumen de 
ventas de 7,4 billones de KRW. 

Para ello, el fabricante de neu-
máticos quiere reforzar su posición 
como marca premium en el mer-
cado, principalmente a través de la 
expansión del negocio de neumá-
ticos de diámetro grande desde las 
18 pulgadas, un negocio de equipo 
original constante con fabricantes de 
automóviles premium y el aumento 
de la competitividad de sus líneas 
de productos premium. Además, 
se plantea ampliar la gama de pro-

ductos de esta línea para alcanzar 
un volumen de ventas estables y 
optimizar las estrategias de distri-
buciones regionales.

Para poder mantener una co-
laboración más efectiva con una 
industria en constante cambio, 
la compañía planea continuar 
reforzando, de forma constante, la 
estructura empresarial cambiante y 
flexible para poder lograr una cultu-
ra empresarial proactiva, mediante 
una innovadora organización del 
día a día laboral.

La Premium Shop de DT Spare 
Parts presenta sus novedades 
Desde hace más de medio año, los 
usuarios finales de la marca DT 
Spare Parts han ido acumulando 
códigos de coronas con cada 
compra de productos, que pueden 
canjear por atractivos premios en 
su Premium Shop. La marca DT 
Spare Parts obtiene un balance 
interno positivo y presenta sus 
novedades y próximas campañas.  

 Desde que se puso en fun-
cionamiento han pasado muchas 
cosas en la Premium Shop: el 
número de registrados ha au-
mentado, se han introducido los 
códigos de coronas recogidos y 
se han entregado muchos pre-
mios a sus nuevos propietarios. 
La respuesta ha sido realmente 
positiva: los participantes están 
encantados de lo sencillo que 
resulta su funcionamiento y la 
amplia gama de regalos disponi-
bles. La Premium Shop ha tenido 
mucho movimiento. 

Disponible en seis idiomas

Recientemente, la Premium Shop 
de DT Spare Parts ha celebrado el 
lanzamiento de la versión rusa de 
su plataforma. La Premium Shop, 
ahora disponible en seis idiomas, 
facilita a los profesionales de los 
talleres alemanes y de otros países 
del mundo la participación en el 
programa de fidelización dirigido 
al usuario final y así satisfacer sus 
pequeños y grandes deseos gra-
cias a la gran cantidad de premios.  

El último desarrollo ha sido la 
ampliación del circulo de partici-
pantes con el fin de incluir a los 

talleres operados por los socios 
distribuidores de Diesel Technic. 
Ahora los empleados de estos 
talleres también podrán participar 
en el programa de recompensas. 
Los códigos de coronas pueden 
canjearse por artículos utilizados 
en los talleres, pero no pueden 
revenderse a terceros.  

 El personal del taller no so-
lamente se beneficiará de unos 
atractivos premios, sino que al 
mismo tiempo verá potenciado 
su espíritu de equipo: el principio 
es simple. Los compañeros de un 
mismo taller pueden registrarse 

bajo el nombre de uno de ellos en 
premiumshop.dt-spareparts.com 
e ir introduciendo los códigos de 
coronas procedentes de las eti-
quetas de los productos DT Spare 
Parts utilizando un único usuario 
registrado. Para que cualquier 
miembro del equipo pueda acce-
der a la cuenta será posible tener 
varias sesiones abiertas al mismo 
tiempo con el mismo usuario. 
Así todo el equipo podrá elegir 
conjuntamente valiosos premios 
y, por ejemplo, utilizar un vale 
para disfrutar de una actividad 
de grupo.  

"la empresa está desarrollando un 
único paquete de hardware, soft-
ware y servicios de movilidad para 
las lanzaderas del futuro". 

La aparición del segmento de 
lanzaderas es el resultado de la 
creciente demanda de servicios de 
viajes compartidos. Solo en Europa, 
EEUU y China, aproximadamente 
un millón de estos "autobuses lan-
zadera" estarán en las carreteras en 
el año 2020, creciendo hasta los dos 
millones y medio para 2025.

Muchos de estos vehículos, dis-
ponibles las 24 horas del día y los 
siete días de la semana, serán total-
mente eléctricos y completamente 
autónomos, como tarde, a mediados 
de la próxima década.

Bosch presentará un nuevo concepto 
de lanzadera en el CES 2019 que se 
celebrará en Las Vegas. Se trata de 
lanzaderas eléctricas sin motor.

Se desplazarán silenciosamente 
por el centro de las ciudades gra-
cias a su propulsión eléctrica. Está 
pensado tanto para el transporte de 
mercancías como el de personas. 
Bosch proporciona a las empresas 
componentes y sistemas para auto-
matizar las lanzaderas.

Pero la empresa alemana, en el fu-
turo, también ofrecerá servicios a los 
clientes de reserva, uso compartido 
y plataformas de redes, soluciones 
software entre otros. El miembro 
del Consejo de Administración de 
Bosch, Markus Heyn, declaró que 

Bosch presentará lanzaderas 
automatizadas en CES 2019
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 Producción

 Chequeo

Farcinox cuenta con una amplia gama 
de cisternas genéricas y más especiales

En referencia a las características y 
especificaciones técnicas detalladas 
en su web, hay que tener en cuenta 
varios aspectos.

En cuanto a capacidad, esta 
depende de las especificaciones 
del cliente y limitaciones técnicas 
o reglamentarias, lo mismo sucede 
con los compartimentos. Por otro 
lado, los depósitos están construidos 
con acero inoxidable según el líquido 
a transportar y cuentan con varias 
formas: cilíndrica-recta, tronco-
cónica o cuello de cisne.

Las bocas de hombre están 
diseñadas en acero inoxidable 
electropulido de marca Farcinox, 
de 500 mm, montada sobre cuellos 
de acero inoxidable sin aislamiento. 
Existe la posibilidad de dos, cuatro 
o seis líneas de calefacción con 

Farcinox, empresa especialista en el diseño y 
fabricación de contenedores de acero inoxidable 
y cisternas químicas ADR y alimentarias ATP 

El fabricante también dispone de experiencia en la fabricación de otros componentes auxiliares 

La empresa bate su récord de fabricación en 2018

Sujeción

presión de trabajo de 2 bar instalados 
en la parte inferior de la cisterna. El 
aislamiento dispone de certificación 
IR compuesta por una lana mineral 
y espuma de poliuretano. 

Su recubrimiento exterior está 
hecho en chapa de acero inoxidable 
acabado en mate o brillo espejo, o  en 
chapa de aluminio y polyester.Para 
el recubrimiento interior se utilizan 
materiales como gomas o resinas 
resistentes a la corrosión. 

El sistema de descarga puede 
ser trasero o lateral,  según especifi-
caciones del cliente y con válvulas 
de fondo, corte y/o salida, esta vez 
teniendo en cuenta las necesidades 
de los productos que se van a 
transportar. Otro de los sistemas, 
el de lavado va conectado a la 
parte superior de la cisterna y con 

desde 1992, manufacturan cualquier tipo 
de cisterna para líquidos neutrales o sin 
clases, además de algunas otras especiales 

Farcinox ha alcanzado una cifra 
récord en fabricación de vehículos 
y en facturación, consiguiendo así, 
reforzar su posicionamiento. 

El número de cisternas fa-
bricadas por la compañía castella-
nomanchega ha sido de 120 uni-
dades, tanto para el mercado 
nacional como para el extranjero, 
un 10% más que el año anterior. El 
ritmo de crecimiento de Farcinox en 
los últimos cinco años ha requerido 
la ampliación de sus instalaciones 
con el objetivo de incrementar su 
capacidad de producción en un 
20%, para hacer frente a la propia 
demanda que exigía el Sector. Sus 
previsiones pasan por alcanzar 
los 150 semirremolques cisterna  
anuales en el medio plazo.

Este crecimiento constante 
y progresivo ha sido impulsado  

en función de las necesidades de transporte 
de sus clientes. Su fábrica se ubica en un área 
industrial de la localidad de Pedro Muñoz.

principalmente por los esfuerzos 
de la compañía en aspectos como 
la innovación, reflejada en el 
lanzamiento al mercado de algunas 
novedades, como la válvula de 
accionamiento neumático y el 
subchasis modular. Acciones 
todas ellas encaminadas a mejorar 
la rentabilidad de los productos 
fabricados y a aportar un valor 
añadido a sus clientes. Otro de 
los hechos a destacar fue la firma 
de un acuerdo con Unibloc para 
la instalación de sus bombas en 
exclusiva en para nuestro país.

De forma paralela, Farcinox 
ha reforzado también su red 
comercial a nivel nacional e in-
ternacional con el fin de llegar 
a potenciales clientes con una 
estructura sólida y consistente. De 
igual manera, se ha implantado 

 El chasis, de acero inoxi-
dable electropulido en doble 
T, mientras que las por-
tasujeciones de ejes y la 
suspensión también en son 
de acero inoxidable elec-
tropulido.
 La pasarela de 400 mm 
de ancho está fabricada en 
aluminio o acero inoxidable 
con una barandilla acciona-
ble desde la parte inferior 
del vehículo y dispone de un 
acceso desde la escalera.
 Algunos de los acceso-
rios con los que cuenta son: 
cajones de acero inoxidable 
de fabricación propia, para-
golpes y defensas laterales, 
calzos de rueda y soportes 
de repuesto, portamanguer-
as y rozamangueras, así 
como cualquier accesorio 
específico solicitado por el 
cliente.

entrada inferior, según la decisión del 
cliente. Mientras que el sistema anti-
derrame está basado en una bandeja 
longitudinal o cajones individuales 
para las bocas de hombre, además 
añade la posibilidad de aislamiento.

Algunos de los accesorios con 
los que cuenta son: cajones de 
acero inoxidable de fabricación 
propia, paragolpes y defensas 
laterales, calzos de rueda y soportes 
de repuesto, portamangueras y 
rozamangueras, así como cualquier 
accesorio específico solicitado por 
el cliente.

Cabe decir que su apuesta por 
la personalización les obliga a 
ser expertos en la instalación de 
otros componentes auxiliares como 
bombas de descarga o sistemas de 
calefacción en ruta, entre otros.

una red de servicio postventa en 
Polonia con tres puntos situados 
estratégicamente. Su apuesta por 
el mercado internacional ha servido 
en gran medida para favorecer 
el incremento de negocio en el 
mercado exterior, llegando a 
alcanzar un 50% más respecto al 
ejercicio 2017. 

Según palabras del responsable 
In ternacional  de  Farc inox, 
Ruben Sanz, "nuestro objetivo es 
seguir creciendo y la presencia 
internacional  es clave para 
conseguirlo teniendo en cuenta la 
previsiones del mercado nacional, 
pero lo haremos siendo fieles a 
nuestra política de empresa, es 
decir, manteniendo un crecimiento 
progresivo y constante y sin olvidar 
nuestra mayor seña de identidad: la 
calidad y la innovación".
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La Fundación Corell aborda asuntos sobre las nuevas tecnologías, como una posible respuesta para una movilidad sostenible

El problema del Brexit mantiene instaurado el 
pesimismo en el Sector del transporte por carretera 
La Fundación Corell celebró el pasado 20 de fe-
brero una jornada técnica sobre 'El Brexit: una 
amenaza para el transporte por carretera de via-

jeros y mercancías'. Su celebración tuvo lugar en 
la sede de CEOE de la calle Diego de León, entre 
las 9 y las 14 horas. El sector sitúa sus esperanzas 

en el Reglamento que aprobará el Parlamento y 
la Comisión Europa, pero que tendrá que ser rati-
ficado por el Reino Unido.

Durante la jornada se trataron 
algunos asuntos sobre las nuevas 
tecnologías como una posible 
respuesta para una movilidad sos-
tenible.

El presidente del Patronato de 
Fundación Corell, Miguel Ángel 
Ochoa de Chinchetru, abría la 
mañana asegurando que frente al 
Brexit solo hay tres escenarios po-
sibles: que haya un acuerdo antes 
del día 30 de marzo, por el que no 
habría ninguna modificación hasta 
2020, aunque teniendo en cuenta 
las fechas es un escenario poco 
probable; que haya una prórroga 
de las negociaciones y, dada la 
situación actual, es un escenario 
posible, aunque no significa que 
sea lo que va a ocurrir; y una salida 
sin acuerdo, lo que sería la solución 
que menos les favorecería, pero la 
más probable. 

Si se produjese dicha situación 
de desacuerdo, el Reino Unido 
podría acoplarse a una serie de 
pactos que hicieran este proceso 
más sencillo: la primera posibilidad 
sería adscribirse a salir de manera 
parcial, como Turquía, algo que ha 
sido negado por todos los grupos; 
una segunda posibilidad sería que 
los británicos se convirtieran en un 
miembro del Espacio Económico 

Están surgiendo algunas medidas relacionadas con las nuevas 
tecnologías que pueden ayudar a solucionar el problema

Europeo y de la Asociación de 
Libre Comercio, como Noruega, 
siendo esta opción también poco 
probable; otro escenario sería que 
el Reino Unido llegase a acuerdos 
bilaterales con la Unión Euro-
pea, como es el caso de Suiza. Y 
también existe la posibilidad de 
que Reino Unido se convierta en 
un país tercero de la UE, que de 
momento es la opción que más 
posibilidades tiene de todos.

Posición de Astic

La segunda intervención vino de la 
mano del director general de Astic, 
Ramón Valdivia que continúó la 
ponencia con las situaciones en las 
que desembocarían los distintos es-
cenarios posibles, el estado actual 
de las negociaciones más otros 
aspectos de los e-TIR y los e-CMR.

"Va a haber una frontera, va a 
haber limitaciones aduaneras y la 
normativa reguladora que hoy día 
la UE tiene y que puede que em-
piece a variar en el Reino Unido". 
Este aseguró que las empresas de 
transporte son "las que se llevan 
la peor parte con toda esta incerti-
dumbre, ya que a solo seis semanas 
de que se produzca la salida no se 
ha llegado a un acuerdo". 

También habló de algunas po-
sibles soluciones que se podrían 
poner en marcha, como la adoptada 
por el puerto de Calais, que se basa 
en un sistema digital en el que se 
podrá pre-declarar la mercancía y 
ligarla a una matrícula. Más tarde, 
hizo hincapié en algunos elementos 
que no se han tenido en cuenta, 
pero pueden ayudar: el eCMR o el 
Convenio TIR  de Naciones unidas 

con sus variaciones digitales, la e-
TIR y el TIR EPD.

La UE vio que había que poner 
unos planes de contingencias para 
algunos asuntos como este. De 
momento, se ha establecido un 
reglamento de que los permisos 
van a seguir siendo válidos y las li-
cencias hasta el 31 de diciembre de 
2019. Se entiende que hay voluntad 
para que se apruebe, pero hay que 

reconocerlo en normativas. "Para 
muchas empresas que se dedican al 
transporte internacional, el negocio 
con Reino Unido es una de las 
principales fuentes de sus ingresos. 
Además, no solo interesa poder 
entrar libremente, sino también 
volver a salir. Los transportistas 
de otros países de la UE también 
tenemos que sacar mercancía de 
allí al continente".

Ramón Valdivia, director general de Astic.

A pesar de esta situación de deses-
peración, según lo anteriormente 
comentado, hay ciertas iniciativas 
que permiten mantener una cierta 
esperanza. Es el caso de nuevo del 
puerto de Calais. Desde este puerto 
dicen haberse estado preparando 
para la eventualidad de un Brexit 
sin acuerdo desde que se votó en 
referéndum en 2016. Es a través 
de un sistema digital por el cual se 
podrá pre-declarar los bienes que 
se llevan, ligarlos a una matrícula 
del camión y por tanto, cuando se 
bajen del ferry en Calais no tengan 
que pararse por el tráfico aduanero. 
Han hecho un cálculo de que se 
retrasa en dos minutos el tiempo de 
espera sobre el tiempo actual. Tres 
bases: tipificación, identificación y 
automatización.

Valdivia siguió comentando al-
gunos elementos que podrían ayu-
dar pero no se han tenido en cuenta. 
En primer lugar, el eCMR/ carta de 
porte digital que ha sido aprobado y 
pasa a ser un posible elemento para 
controlar los agentes de tráfico. Ya 
está en funcionamiento. Pone en 
contacto a todos los actores de la 

red, no es un papel limitado,  hay 
infinito espacio, explica caracter-
ísticas de los productos, no necesita 
demasiadas implicaciones técnicas 
en las empresas. Las pantallas, los 
teléfonos y dispositivos móviles 
sirven para hacer el seguimiento.

Mencionó también a Transfo-
llow, la empresa holandesa que 
lo gestiona. Cualquier incidencia 
puede quedar registrada. Los datos 
relativos de hacia dónde, quién lo 
lleva, quién lo envía... Las ventajas 
son obvias sobre el papel: trans-
mitir datos a distancia, mejora de 
errores, no ocupa espacio físico, 
es respaldado por un tercero de 
confianza. Al ser digital, instan-
táneamente se tienen noticias, es 
seguro y eficiente. 

Convenio TIR

Por último, explicó el convenio 
TIR de Naciones Unidas, con el 
cual se fija la seguridad de los datos 
y de la capacidad impositiva. El 
sistema lleva 70 años funciona-
ndo. Tiene su faceta digital en dos 
ámbitos: TIR EPD (Declaración 

Previa Electrónica que permite a 
los aduaneros seguir los cambios, 
el camión pasa con la aduana y se 
hace un pequeño registro digital), 
también e-TIR. Este último se 
trata de un convenio electrónico 
sin papeles, que trabaja con bases 
de datos seguros y operados con 
asociaciones que dan garantía a los 
distintos estados. 

Por otro lado, se está trabajando 
en la desconexión de los sistemas 
informáticos, realizando test de 
conformidad para desconectar 
del sistema a Reino Unido. Con 
esta situación habrá declaraciones 
previas de entrada y salida. Todos 
los movimientos abiertos se van a 
quedar colgados, todas las bases 
de datos quedarán excluidas, todos 
los EORIS ingleses dejan de ser 
válidas el 30 de marzo y las auto-
rizaciones expedidas, y las de otras 
estados miembros, pero ligadas al 
país inglés, deberán ser modifica-
das porque si no también dejan de 
ser válidas, además de todos los 
sistemas relacionados con el IVA.

Continuó con esta jornada ma-
tinal la subdirectora general de 

De izq. a der: Pedro Conejero, Juan Manuel Martínez, Jose Ramón Obeso, Samir Awad y Ramón Valdivia.
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Gestión Aduanera, Nerea Rodrí-
guez, para hablar acerca de los 
nuevos escenarios en el sistema 
aduanero.

Reino Unido es el tercer mer-
cado en las exportaciones de 
bienes y servicios de España, en 
el caso de mercancías es el quinto. 
Los productos de los sectores más 
afectados van a ser los vehículos 
automóviles, también productos 
especialmente sensibles son las 
frutas y los medicamentos porque 
requieren licencia o autorización 
por otro tipo de organismos, licen-
cias y autorizaciones que a día de 
hoy no están claras cuáles van a 
ser exigibles. Son mercancías muy 
sensibles que trabajan con tiempos 
muy cortos y cualquier problema 
en la frontera puede tener conse-
cuencias graves.

"No se pensaba que íbamos a 
llegar a la situación actual, pero 
el acuerdo de los negociadores ha 
sido rechazado por Reino Unido. 
Queda mes y medio para la fecha 
de salida y no sabemos qué va a 
pasar. El art. 50 que es el elegido 
por Reino Unido, sales automáti-
camente a los dos años, así que si 
no pasa nada, y el 30 de marzo a 
las doce de la noche, RU pasa a ser 
país tercero", aseguraba Rodríguez. 

Alternativas

Cuando Reino Unido habla de 
renegociar el acuerdo, se han ne-
gociado todo tipo de alternativas: 
RU ha llegado a proponer una cre-
ación de una aduana virtual donde 
liquidarían todas las aduanas de la 
UE, diferenciando las mercancías, 
la UE ha dicho que no, que cada 
uno maneja sus fronteras.

"Sin embargo, la Comisión Eu-
ropea ha sido bastante transparente, 
se han publicado las informaciones 
en la web. Está todo en manos de 
Reino Unido. No hay una alterna-
tiva real. La Comisión ha querido 
transmitir que cualquier cosa que 
no sea bilateral de Reino Unido 
tiene que tener una finalidad con-
creta, pero es que Reino Unido no 
sabe ni lo que quiere".

Si la salida es muy favorable, 
iría detrás cualquiera. La posición 
del equipo negociador es que las 
opciones disponibles ya se han 
discutido todas, se han rechazado 
y por eso estamos en la situación 
en la que estamos.

 Argumentó que gran parte del 
problema se centra con la frontera 
de Irlanda del Norte. Los acuerdos 
de paz de 1998 con el IRA im-
pedían que hubiese frontera con 
Irlanda del Norte. Ahora causaría 
problemas en una hipotética salida 
sin acuerdo. Hay 208 puntos de 
cruce de carretera que deberían 
tener un control aduanero. En 
ellos habría que hacer todos los 
controles en lo relativo a los regla-
mentos sanitarios y no sanitarios, 
lo que implica que la mercancía se 
para, entonces no tendremos una 
frontera blanda. La solución que 
planteo la Comisión Europea, es 
que la Irlanda del Norte se man-
tenga en la Unión Aduanera, lo 
que supone una frontera interior 
en Reino Unido y eso no les gusta. 
Todo no se puede.

De igual manera, se hizo re-
ferencia al plan de contingencia 

llevado a cabo por la Comisión 
Europea, basado mayormente en 
notas preparatorias en todos los 
ámbitos, seminarios sectoriales 
en el ámbito aduanero, guías para 
operadores. Además, en diciembre 
del año pasado se publicó ya un 
plan de contingencia con el fin de 
mitigar el impacto de la salida sin 
acuerdo, también se han aprobado 
paquetes legislativos de los trans-
portes de carretera, reglamento de 
ejecución... La Comisión insiste 
para que todos estos planes de 
contingencia sirvan para no seguir 
tratando a RU como estado miem-
bro de la UE.

Blockchain y seguridad

Finalizado el tiempo para el café, 
comparecieron el socio-ingeniero 

Miguel Ángel Ochoa (Fundación Corell) y Nerea Rodríguez (Gestión Aduanera).

de Hécate Ingeniería S.L, Samir 
Awad, y el director general de Eu-
rogestión, Juan Manuel Martínez 
Mourín. Durante su intervención, 
Awad realizó una presentacion 
acerca del Blockchain. Esta medi-
da pretende reducir costes, supo-
niendo un gran ahorro económico, 
así como una mayor inmediatez 
gracias a los contratos inteligen-
tes. La clave de este posible éxito 
reside en la eliminación de los in-
termediarios, favoreciendo así una 
mejor gestión documental puesto 
que los documentos pertenecen 
a todo el mundo. "El Blockchain 
permite el control completo de las 
mercancías a lo largo de la cadena 
de producción y suministro", aña-
diría Samir. Sin embargo tambien 
tiene desventajas, como que eleva 
las necesidades de consumo ener-

gético, es muy compleja y siembra 
algunas dudas en términos de pri-
vacidad y tiene limitaciones tecno-
lógicas. Una de las controversias 
de esta medida, es que algunos 
grupos consideran que elimina 
empleo y otros que simplemente 
lo transforma.

Por su parte, Martínez Mourín 
continuó resaltando el Blockchain. 
Para ellos es una oportunidad para 
los que decidan incorporarse a 
las nuevas ideas, pero una ame-
naza para los que no lo hagan, 
especialmente en la logística y el 
transporte, ya que todos los ne-
gocios que funcionan a través de 
intermediarios están en peligro. 
"Las empresas de transporte por 
carretera se enfrentan a grandes 
presiones para ser más eficientes y 
rentables. Blockchain puede ayu-

dar a desarrollar nuevos modelos 
de negocio, sobre todo con alto 
margen, construir estructuras digi-
tales para agilizar y digitalizar el 
corazón del negocio y la gestión 
de ingresos". Tambien destacó la 
seguridad del sistema Blockchain, 
explicando que "hasta ahora, la 
red de Blockchain no ha tenido ni 
una sola violación, y se ha intenta-
do". Además indicó varios ejem-
plos de empresas importantes que 
han emprendido su camino hacia 
la tecnología blockchain. Accen-
ture, BBVA, IBM: Maersk: tra-
delery y IBM-Wallmart: foodtrust 
son algunos de los comentados.

Mesa redonda

Posteriormente se realizó una me-
sa redonda, a la cual se unieron 
Valdivia, el consejero de Trans-
portes Caudete, Pedro Conejero;  
y el presidente de Combibería, 
S.A, José Ramón Obeso. Durante 
esa hora, todos los ponentes deba-
tieron sobre la problemática del 
Brexit y entre ellos se preguntaron 
dudas sobre lo que cada uno había 
comentado anteriormente para su 
posterior resolución.

"Por mucho empeño que pon-
gamos, esto va a generar más 
costes, más tiempo perdido, pro-
blemas de desafecto de los con-
ductores. Si se llega a una situa-
ción de acuerdos bilaterales, el 
fondo de comercio de una empre-
sa será el número de permisos que 
pueda aportar", añadía Conejero 
sobre el Brexit. "Debería volver 
el sentido común tanto a Reino 
Unido como a la Unión Europea.  
Estamos en el siglo XXI".

"Si la innovación es una cues-
tión de la mente, la mente está 
dando muchos pasos atrás. A su 
vez, lanzó  a la mesa una serie de 
temas preocupantes, entre los que 
se incluían la vuelta al carnet TIR 
como fórmula de desbloqueo, pre-
guntando si valía la pena a las em-
presas volver a legalizarlo. Conti-
nuó recordando que los jóvenes ya 
no quieren dedicarse al transporte, 
por tanto, aumenta el envejeci-
miento en la profesión.

Asimismo, Valdivia comentó 
"qué tipo de personajes están en 
los parlamentos que nos ponen en 
una situación como esta, son los 
que tienen que resolver los pro-
blemas y nos los están dando", 
refiriéndose a las negativas del 
parlamento europeo a las múlti-
ples propuestas de negociación 
presentadas. "Nos culpamos a no-
sotros mismos de no haber visto 
venir esta situación".

Al final del debate, el presiden-
te de Fenadismer, Julio Villaescu-
sa, intervino añadiendo que "los 
empresarios somos los que debe-
mos tirar del carro. Tenemos que 
tener confianza tanto en el gobier-
no del Reino Unido como en el 
de Francia o España". Villaescusa 
hizo referencia a los problemas 
que hay en otros países, por ejem-
plo las grandes colas intermina-
bles de camiones que se suceden 
en la frontera de Francia, a pesar 
de no sufrir Brexit. Finalizó reba-
tiendo la afirmación de Valdivia. 
“No somos nosotros los culpables 
de los que no son capaces de ges-
tionar las situaciones".

Ponentes durante la exposición de Blockchain.
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Pruebas en Asturias
 RESOLUCIÓN DE 16 DE ENERO DE 2019, DE LA
CONSEJERÍA DE INFRAESTRUCTURAS, ORDENACIÓN
DEL TERRITORIO Y MEDIO AMBIENTE DEL PRIN-
CIPADO DE ASTURIAS, por la que se convocan
pruebas para el reconocimiento de la com-
petencia profesional para el ejercicio del
transporte, se designa el tribunal calificador
y se determina el lugar y la fecha de las prue-
bas.
En el BOPA, a 23 de enero de 2019.

 Viene del número anterior
Cuarta.— Lugar y plazo de presentación.
La anterior documentación se presentará en
el Registro General del Principado de Asturias
(sito en la C/ Trece Rosas n.º 2, planta plaza-
Oviedo) o por cualquier otro medio esta-
blecido en el artículo 16 de la Ley 39/2015, de
01 de octubre, de Procedimiento Administra-
tivo Común de las Administraciones Públicas
(BOE de 02-10-2015).
El plazo de presentación será de quince días
hábiles a partir del día siguiente a la
publicación de la presente resolución en el
Boletín Oficial del Principado de Asturias.
Dentro de los veinte días siguientes al fin del
plazo de presentación de instancias, se
expondrán en el tablón de anuncios del
Servicio de Atención Ciudadana del
Principado de Asturias y la página web
www.asturias.es, las listas de admitidos y
excluidos, expresando la causa de la
exclusión. Los aspirantes excluidos, así como
aquellos que no figuren en las listas o figuren
con datos erróneos dispondrán de un plazo
de diez días hábiles, a contar desde el
siguiente a la publicación de las listas
provisionales, para formular las oportunas
reclamaciones y subsanar los defectos
observados.
Resueltas las reclamaciones y subsanados
los defectos alegados, se publicará en los
lugares indicados anteriormente, el listado
definitivo de aspirantes admitidos y exclui-
dos, con indicación, en el último caso, de la
causa que motiva su exclusión.
En el caso de que no se produjeran reclama-
ciones en dicho plazo o no se apreciaran
errores de oficio, las listas provisionales se
entenderán automáticamente elevadas a
definitivas.
Los aspirantes excluidos podrán solicitar la
devolución del importe de los derechos de
examen siempre que formulen la reclamación
correspondiente en el plazo de un mes a partir
de la publicación de la lista definitiva de
excluidos.

Quinta.— Presentación a examen. Los
aspirantes admitidos deberán concurrir a las
pruebas provistos de bolígrafo negro o azul,
y del Documento Nacional de Identidad o
documento oficial acreditativo de su
identidad (en vigor). La falta de este último
requisito, motivará la inadmisión del aspirante
a las mismas.
Podrán igualmente, acudir provistos de una
calculadora sencilla para la realización de los
supuestos prácticos.

Sexta.— Tribunales de las pruebas. Los
miembros del Tribunal deberán abstenerse
de intervenir cuando concurran en ellos
circunstancias de las previstas en los artí-
culos 23 y 24 de la Ley 40/2015, de 01 de oc-
tubre, de Régimen Jurídico del Sector Público
(BOE de 02-10-2015), poniéndolo en cono-
cimiento de la Secretaría General Técnica de
esta Consejería.
Se faculta al Tribunal para resolver cuantas
dudas o incidencias se planteen durante el
desarrollo de los ejercicios.
A efectos de comunicaciones el Tribunal
tendrá su sede en la Agencia Asturiana de
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Transportes y Movilidad perteneciente a la
Dirección General de Infraestructuras y
Transportes.

Séptima.— Estructura de las pruebas. El
ejercicio de que constan las pruebas, su
estructura y su forma de calificación serán
los establecidos en la Orden del Ministerio
de Fomento de 28 de mayo de 1999 (B. O. E.
de 11-6-99), por la que se desarrolla el capítulo
I del título II del Reglamento de la Ley de
Ordenación de los Transportes Terrestres en
materia de expedición de certificados de
capacitación profesional.
El ejercicio que deberán superar los
aspirantes a la obtención del certificado de
capacitación profesional para el ejercicio de
las actividades de transporte en sus distintas
modalidades versará sobre las materias
incluidas en el anexo B de dicha Orden, en su
correspondiente modalidad.

Octava.—Lista de aspirantes declarados
aptos y plazo de reclamaciones:
Terminada la calificación de los ejercicios, el
Tribunal hará pública la relación provisional
de aprobados, en el tablón de anuncios del

Servicio de Atención Ciudadana (sito en la
c/ Trece Rosas, n.º 2, planta plaza-Oviedo) y
en la página web www.asturias.es
Los aspirantes no incluidos en dicha relación
dispondrán de un plazo de diez días hábiles,
desde la publicación, para presentar las
reclamaciones que estimen convenientes.
Una vez resueltas estas reclamaciones, el
Tribunal publicará en los lugares indicados
anteriormente, la relación definitiva de
aspirantes que hayan resultado aptos.
Contra el acto que aprueba la relación de
aspirantes que han superado las pruebas
podrá interponerse además de cualquier otro
que estime conveniente, recurso de alzada
ante el titular de la Agencia Asturiana de
Transportes y Movilidad, dentro del plazo
de un mes contado desde el día siguiente a
su notificación, de acuerdo con el artículo 27
de la Ley 2/1995, de 13 de marzo, sobre
Régimen Jurídico de la Administración del
Principado de Asturias.
Terminada la calificación de los ejercicios, el
Tribunal hará pública la relación provisional
de aprobados en el tablón de anuncios de
las oficinas del Servicio de Transportes (calle
Alhóndiga, 1, 2.ª planta, de Pamplona) y en
el Portal del Gobierno de Navarra en Internet,
www.navarra.es, en el apartado “Trámites”,
“Competencia”, informando también del
plazo para la revisión de las pruebas y
presentación de alegaciones.
Una vez finalizado dicho plazo, y resueltas
las reclamaciones que, en su caso, se
hubieran presentado se dará traslado al
Director General de Obras Públicas de la lista
definitiva de personas aprobadas.

La Resolución del Director General de Obras
Públicas aprobando la relación de aspirantes
que han superado las pruebas se publicará
en el Boletín Oficial de Navarra, y contra la
misma podrá interponerse recurso de alzada
ante el Consejero de Desarrollo Económico
en el plazo de un mes a contar desde la
referida publicación.

Pruebas en Navarra
 RESOLUCIÓN 7/2019, DE 15 DE ENERO, DEL
DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PÚBLICAS DEL
GOBIERNO DE NAVARRA, por la que se convoca
la realización de las pruebas para la obten-
ción del certificado de competencia profe-
sional para el ejercicio de las actividades de
transporte público por carretera, a celebrar
en el año 2019 en la Comunidad Foral de
Navarra.
En el BON, a 15 de enero de 2019.

La competencia profesional constituye uno
de los requisitos necesarios para ejercer la
profesión de transportista por carretera

según dispone el Reglamento (CE) número
1071/2009, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que
se establecen las normas comunes relativas
a las condiciones que han de cumplirse para
el ejercicio de la profesión de transportista
por carretera. A tal efecto, el artículo 8 del Re-
glamento establece que a fin de cumplir el
requisito mencionado las personas interesa-
das demostrarán tener los conocimientos
adecuados mediante un examen escrito
obligatorio que deberá realizarse en el Estado
miembro en el que tengan la residencia
habitual o en el Estado miembro en el que
trabajen.
La Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenación
de los Transportes Terrestres, modificada por
la Ley 9/2013, determina igualmente en sus
artículos 43 y 119 que para el ejercicio de las
actividades de transportista, agencia de
transporte, transitario, almacenista-distri-
buidor y operador logístico, será necesario
acreditar el cumplimiento del citado requisito.
En esta materia, la citada ley ha sido desa-
rrollada por el capítulo primero del título II
del Real Decreto 1211/1990, de 28 de sep-
tiembre, por el que se aprueba el Reglamento
de la Ley de Ordenación de los Transportes
Terrestres, y por la Orden de 28 de mayo de
1999, del Ministerio de Fomento, que regula
la expedición de certificados de capacitación
profesional, actualmente denominados de
competencia profesional.
El artículo 5 de dicha Orden establece que
las Comunidades Autónomas que, en virtud
de las facultades delegadas por la Ley
Orgánica 5/1987, de 30 de julio, ostentan la

competencia para la realización de pruebas
para la obtención de dicho certificado en las
distintas modalidades, las convocarán al
menos una vez al año.
En consecuencia, en uso de las facultades
conferidas por el artículo 22.1.d) de la Ley
Foral 15/2004, de 3 de diciembre, de la
Administración de la Comunidad Foral de
Navarra y de conformidad con lo propuesto
por el Servicio de Transportes,

Resuelvo:

1.º Aprobar la convocatoria para la realización
de las pruebas para la obtención del certifi-
cado de competencia profesional para el
ejercicio de las actividades de transporte
público por carretera, a celebrar en el año
2019 en la Comunidad Foral de Navarra, que
se regirá por las Bases que se incorporan
como Anexo a la presente Resolución.

2.º Disponer la publicación de la presente
Resolución en el Boletín Oficial de Navarra.

3.º Trasladar esta Resolución al Servicio de
Transportes y a los miembros del Tribunal.

4.º Indicar que contra la presente Resolución,
que no agota la vía administrativa, cabe in-
terponer recurso de alzada ante el Consejero
de Desarrollo Económico en el plazo de un
mes a contar desde el día siguiente al de su
publicación.

Pamplona, 15 de enero de 2019.– El Director
General de Obras Públicas, Ignacio Nagore
Laín.

Anexo
Bases de la convocatoria para la realización
de las pruebas para la obtención del certifi-
cado de competencia profesional para el
ejercicio de las actividades de transporte
público por carretera a celebrar en el año
2019 en la Comunidad Foral de Navarra

Primera.–Objeto.

Esta convocatoria tiene por objeto la
realización de las pruebas para la obtención
de las siguientes modalidades de certificado
de competencia profesional:

–Transporte interior e internacional de
mercancías por carretera.
–Transporte interior e internacional de
viajeros por carretera.
Quienes pretendan obtener la competencia
profesional necesaria para el ejercicio de las
actividades auxiliares y complementarias del
transporte por carretera deberán examinarse
del grupo de materias relativas a la actividad
de transporte de mercancías por carretera.

Segunda.–Requisitos.

1. Podrán tomar parte en la convocatoria las
personas que tengan su residencia habitual
en Navarra antes de la finalización del plazo
de presentación de solicitudes. A estos
efectos se presumirá que la residencia ha-
bitual del aspirante se encuentra en el lugar
en que figure su domicilio en su documento
nacional de identidad (DNI) o número de
identidad de extranjero (NIE) en vigor.

2. Solo se admitirá que el domicilio sea diferente
al que aparece en dichos documentos cuando
se dé alguna de las siguientes circunstancias:
–Que la persona aspirante acredite, mediante
certificado de empadronamiento, que ha tenido
su domicilio en la Comunidad Foral de Navarra
al menos 185 días naturales del último año,
contado desde el día de finalización del plazo de
presentación de solicitudes para concurrir.

 Sigue en el próximo número



agilizar al máximo los tiempos del 
proceso logístico".

Innovadoras y sostenibles

El avanzado parque logístico está 
integrado por tres naves, de 31.158 
m², 29.083 m² y 28.650 m², con sus 
respectivas oficinas. A esto hay que 
sumar una capacidad para 178.000 
pallets, con acceso para 112 camio-
nes de entrada y 174 camiones de 
salida al día. Al hilo de esto, cabe 
decir que cuentan con lo último 
en herramientas tecnológicas que 
permiten la automatización en la 
expedición de pallets y una so-
lución especialmente adaptada a 
las necesidades de la logística del 
e-commerce.

NexoLog

Renfe Mercancías y VIIA inician nuevo 
tráfico internacional de semirremolques
Renfe Mercancías y VIIA han 
puesto en marcha un nuevo tráfico 
internacional de semirremolques 
entre la terminal de Can Tunís y 
la localidad de Bettembourg. Este 
tráfico por autopista ferroviaria va 
a ser pionero en España. De hecho, 
la línea Barcelona-Bettembourg 
es la primera autopista ferroviaria 
de España y también es la primera 
vez que los semirremolques P400 
se cargan en trenes con origen en 
la Península Ibérica.

El servicio, que en una primera 
fase tendrá una frecuencia de cinco 
trenes semanales de ida y vuelta 
entre Barcelona y Bettembourg, 
estará operado por VIIA - Lorry 
Rail, y Renfe Mercancías aportará 
la tracción hasta Perpiñán con 
locomotoras 252, de ancho UIC; 
a partir de Perpiñán la tracción se 
realizará por parte de la compañía 
francesa SNCF. En una fase pos-
terior, que se iniciará el próximo 
mes de abril, está previsto que se 
incorpore una nueva frecuencia al 
servicio de modo que circulen seis 
trenes de ida y vuelta a la semana. 

Cada tren tiene capacidad para 
transportar hasta 1.500 toneladas 
en composiciones mixtas, es decir, 

Información Quincenal sobre Logística para el Transporte

vagones porta semirremolques 
específicos (el 70% del tren) y 
vagones para contenedores. Este 
servicio abierto a semirremolques 
P400 permite economizar alrede-
dor de una tonelada de CO2 por 
semirremolque por viaje, equi-
valente a un ahorro de un año de 
23.070 toneladas de CO2 gracias 
a esta conexión. Se estima que al-
rededor de 22.090 camiones serán 
transferidos de la carretera al tren.

Tendencia

Thierry Le Guilloux, presidente 
de VIIA, ha declarado en relación 
con este servicio que se pone en 
marcha, que "la inauguración de la 

Luis Simoes pone de largo su nuevo 
Centro de Operaciones en Guadalajara
Las empresas Montepino Logística y 
Luís Simões se han unido de nuevo 
para levantar un Centro de Operacio-
nes Logísticas con unas instalaciones 
de última generación. La plataforma, 
ubicada estratégicamente en el polí-
gono Puerta Centro de Guadalajara, 
ha sido inagurada recientemente y 
tiene una superficie de 89.000 m². El 
proyecto ha supuesto una inversión 
por parte de los dos grupos de unos 
85 millones de euros y dará trabajo 
a más de 450 personas. Las obras 
se han llevado a cabo por Inbisa 
Construcción y se prevé que todas las 
instalaciones funcionen a pleno ren-
dimiento el próximo mes de mayo.

El acto de inauguración estuvo 
presidido por el presidente de la 
República Portuguesa, Marcelo 
Rebelo de Sousa; el presidente de la 
Comunidad Autónoma de Castilla-
La Mancha, Emiliano García-Page; 
y el alcalde de Guadalajara, Antonio 
Román Jasanada. También contó con 
la presencia de numerosos represen-
tantes institucionales y empresariales, 
que durante este acto, recorrieron el 
nuevo Centro, teniendo así la posi-
bilidad de conocer los servicios que 
van a prestarse allí.

Más de 5.000 m² han sido dedi-
cados a servicios de Copacking/e-

Commerce y cámaras de tempe-
ratura controlada para poder dar 
soporte a diferentes perfiles de 
productos y clientes.

El presidente de Luís Simões, ha 
señalado que "este nuevo Centro 
de Operaciones Logísticas pone 
de manifiesto nuestra apuesta y 
compromiso por Guadalajara, sin 
duda, el futuro núcleo logístico de 
referencia en la Península Ibérica 
y el sur de Europa". Por otro lado, 
el vicepresidente de Operaciones 
de Montepino, Juan José Vera 
declaraba que se trataba de "uno 
de los espacios logísticos más so-
fisticados que hemos desarrollado 
hasta la fecha por su alto nivel de 
automatización y la distribución de 
la estructura interna que permitirá 

Amazon ofrecerá nuevos tours  al 
público en sus centros logísticos 
Amazon ha ampliado su progra-
ma gratuito de tours, en algunos 
de sus centros logísticos, con los 
que ofrecerá la posibilidad de 
visitar dichos centros dos veces 
al día de lunes a viernes.

La gran cantidad de visitantes 
que han mostrado entusiasmo 
e interés por los centros han 
animado a Amazon a expandir 
su programa gratuito de Tours 
en sus centros logísticos para 
2019. A partir del 1 de febrero, la 
compañía pone a disposición de 
todo el público dos tours diarios 
(de lunes a viernes).  Su objetivo 
es la atracción de un mayor nú-
mero de visitantes y que puedan 
experimentar por sí mismos lo 
que es estar tras el telón en Ama-
zon. Los tours tienen un formato 
completamente nuevo que hará 
que los visitantes se sientan par-
te, temporalmente,  de todos los 
aspectos del día a día del entro, 
desde el almacenamiento de 
artículos hasta la recolección de 
los mismos para el envío. 

Algunos colegios ya pudie-
ron disfrutar en primicia de los 
tours, por ejemplo el Colegio 
Público Enrique Tierno Galván 
de San Fernando de Henares, 

entre otros. Los estudiantes 
pudieron disfrutar en directo de 
la forma de trabajar del equipo 
de Amazon y observar todos 
los procesos que se llevan a 
cabo, así como de todos los 
elementos tecnológicos de los 
que disponen. "La actividad fue 
un éxito. A nuestros estudiantes 
les encantó conocer una gran 
compañía como Amazon desde 
dentro: la forma en que trabajan, 
la organización del centro, las 
posibilidades que les brindan a 
los trabajadores para que puedan 
obtener mejoras en sus trabajos", 
dijo César Marca, director de 
Estudios en el Colegio Público 
Enrique Tierno Galván de San 
Fernando de Henares (Madrid)

Primer centro en España

El primer centro de logística que 
Amazon abrió en España fue el 
de San Fernando de Henares. 
Cuenta con 77.000 metros cua-
drados. Inaugurado en 2012, 
tan solo un año después del 
lanzamiento de Amazon.es, ha 
lacanzado en la actualidad la 
cifra de más de 1.200 empleados 
a tiempo completo.

Ha supuesto una inversión conjunta de unos 85 millones de euros

nueva línea entre Barcelona y Bet-
tembourg, tres meses después de la 
de Calais-Orbassano, subraya la 
fuerza de las autopistas ferroviarias 
en Europa. Esto también es el refle-
jo de muchas colaboraciones, y en 
particular con los socios españoles 
con el objetivo común de aumentar 
la cuota de transporte multimodal 
en el transporte de mercancías".
Reynald Nicolas, director general 
de Lorry Rail, precisa que "este 
servicio que se suma a la conexión 
existente entre Bettembourg y 
Le Boulou, permite reforzar sig-
nificativamente la presencia de 
Lorry Rail en uno de los ejes más 
importantes que conecta el norte 
de Europa con España".

Moldtrans pone en marcha un 
servicio marítimo con México
El Grupo Moldtrans, operador 
de transporte a nivel interna-
cional, ha puesto en funciona-
miento un servicio de transporte 
marítimo entre España y Méxi-
co en colaboración con la fir-
ma mexicana Gain Soluciones 
Logísticas. El nuevo servicio 
está ideado para facilitar los in-
tercambios de mercancías entre 
empresas de ambos países. 

El nuevo servicio permite 
conectar los puertos de Valen-
cia y Veracruz para facilitar las 
transacciones entre los dos paí-
ses. En la actualidad, México 
se ha convertido en uno de los 
grandes socios comerciales de 
España en Latinoamérica, de la 

misma manera que nuestro país 
es igualmente el segundo des-
tino comercial mexicano en la 
Unión Europea. Según los da-
ros del ICEX, las exportaciones 
españolas a este país superaron 
en el año 2017 los 4,5 millo-
nes de euros, mientras que las 
importaciones experimentaron 
un incremento de un 18% con 
respecto al año anterior. Este 
nuevo servicio da respuesta a 
un aumento de la demanda por 
parte de las empresas importa-
doras y exportadoras de ambos 
países además este dispone de 
dos modalidades: carga fraccio-
nada y grupaje (LCL) directo 
con consolidado propio.

Operarios en su jornada de trabajo con uno de los remolques.
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Récord de tráfico portuario: 
563,4 millones de toneladas
Los datos provisionales del tráfico 
de mercancías que se movieron 
por los 46 puertos de interés ge-
neral del Estado en 2018 arrojan 
un resultado de 563.475.196 To-
neladas, cifra que representa un 
nuevo máximo histórico y que ha 
supuesto un incremento del 3,3% 
respecto al anterior récord estable-
cido en 2017. Todos los tráficos 
portuarios, según su forma de 
presentación, han experimentado 
avances respecto a los datos del 
año precedente.

Así, los graneles sólidos, que 
con 102,3 millones de toneladas 
suponen el 18,6% del total de 
mercancías movidas, se incre-
mentaron un 0,92%; los graneles 
líquidos, con 180,9 millones y el 
32,8% de cuota de mercancías, 
crecieron un 1,5%; y finalmente, 
la mercancía general, con 267,5 
millones de toneladas, y que ya 
suponen el 48,6% del total de 
mercancías movidas, experimen-
taron un aumento del 5,95%, 
convirtiéndose en el auténtico 
revulsivo del tráfico portuario.

Las mercancías en tránsito, es 
decir, aquellas que utilizan los 
puertos españoles como eslabones 

de una cadena que tiene como 
destino final otro país o continente, 
convirtiendo a España en la prin-
cipal plataforma logística del Sur 
de Europa y el enlace preferido 
para el tráfico de mercancías entre 
Europa y Asia/América/África, 
continua ganando protagonismo, 
hasta el punto de que una de cada 
cuatro toneladas que pasaron por 
nuestros puertos, es decir 148 
millones en 2018, un 7,85% más 
que el año anterior, lo fueron en 
tránsito. 

De igual manera, el tráfico ro-
ro, las mercancías movidas en los 
puertos en vehículos industriales 
que eligen el transporte marítimo 
como alternativa o complemento 
al transporte terrestre, continúan 
ganando cuota. Así, en 2018 se 
movieron cerca de 62 millones de 
toneladas, un 6,7% más que el año 
precedente.

El tráfico de contenedores, la 
forma más habitual para el trans-
porte de mercancía general, el 
71,5% del total, es decir 191,3 mi-
llones de toneladas viajaron en 17,2 
millones de TEUs (contenedores 
de 20 pies), lo cual ha supuesto un 
incremento próximo al 8%. 

Correos apostará por el servicio de 
renting con el objetivo de  mejorar 
la operativa y calidad del servicio, 
tanto internamente como de cara a 
sus clientes. Busca una solución de 
movilidad que le aporte flexibilidad 
y disponibilidad de vehículos.

Esta decisión surge debido 
al crecimiento exponencial del 
comercio online que ha experi-
mentado el mercado nacional e 
internacional en los últimos años. 
Para ello, Correos lanzará un pliego 
para la adquisición de más de 800 
vehículos de cuatro ruedas, entre 
los que se incluyen furgonetas y 
turismos, a través de renting. Este 
modelo permitirá a Correos ser 
más eficientes en lo relativo a la 
gestión de sus vehículos, incre-
mentando la disponibilidad y la 
tasa de cobertura ante imprevistos 
como incidentes leves o problemas 
mecánicos. Por otra parte, la ges-
tión interna también se simplifica, 
debido a la reducción de trámites 
derivados de llevar los vehículos al 
taller, las Inspecciones Técnicas de 
Vehículos, etc.

Aragón y Castilla-La Mancha se alían 
para impulsar el desarrollo logístico
Aragón y Castilla-La Mancha co-
laborarán para desarrollar actuaciones 
logísticas. La consejera de Economía, 
Industria y Empleo, Marta Gastón, y 
la consejera de Economía, Empresas 
y Empleo de la Junta de Comuni-
dades de Castilla-La Mancha, Patricia 
Franco, han firmado este miércoles 
en Guadalajara un protocolo de 
colaboración con e que impulsará el 
desarrollo de iniciativas conjuntas re-
lacionadas con los distintos modos de 
transporte; la coordinación de políti-
cas en el desarrollo de infraestructuras 
y la formación profesional basada en 
los distintos centros de referencia con 
los que cuentan ambas Comunidades.

"La capacidad de acción coor-
dinada aportará a ambos territorios 
más oportunidades de promoción, de 
trabajo con los puertos y de explorar 
nuevos proyectos", ha asegurado 
Marta Gastón, que ha apuntado tam-
bién las posibilidades de este acuerdo 
para lograr una "mayor internacio-
nalización y desarrollo económico 
para ambas zonas". La consejera 
de Economía, Industria y Empleo 
ha destacado la apuesta del actual 
Gobierno de Aragón por la logística 
como sector económico estratégico 
y la importancia de la colaboración 
público-privada y del trabajo en red 
como "clave del éxito".

Gastón ha confiado en el acuerdo 
firmado este miércoles "multiplicará 
las oportunidades para ambos territo-
rios" y logrará atraer nuevos promo-
tores y nuevos proyectos de futuro. 
La consejera de Economía, Industria 
y Empleo ha trasladado los princi-
pales avances logrados en Aragón 

Correos introduce el 'renting' en 
su flota para aumentar la eficiencia

Cecilia García es la nueva 
directora gerente de UNO
UNO, la Organización Empre-
sarial de Logística y Transporte, 
ha nombrado a Cecilia García 
Iriepa nueva directora gerente de 
la patronal logística.

Cecilia García es licenciada en 
Ciencias del Trabajo en la Uni-
versidad de Alcalá de Henares y 
Máster en Dirección y Gestión de 
Recursos Humanos por EUEDE.

Entre sus responsabilidades, 
Cecilia García asume la dirección 
y gerencia de la asociación, el 
área de Recursos Humanos, las 
relaciones con las empresas y 
la apuesta por la formación y la 
digitalización continua del sector 
logístico que desde hace años lide-

en materia logística con una "política 
estratégica prioritaria" que, a través 
de la creación de Aragón Plataforma 
Logística, ha permitido unir todas 
las plataformas e impulsar con una 
visión transversal todos los recursos 
relacionados con este sector. Todo 
ello ha permitido posicionar a nivel 
nacional e internacional a Aragón 
en materia logística y beneficiar a 
otros sectores estratégicos, como la 
agroindustria o la automoción, con 
los que está estrechamente vinculada, 
convirtiéndose en "polo de atracción 
para nuevos proyectos".

Este acuerdo (con una vigencia 
inicial de dos años) se enmarca 
en las acciones para promover el 
desarrollo logístico como elemento 
dinamizador de la economía y facil-
itador de implantaciones de empresas, 
promovidas desde ambos Gobiernos 
autonómicos. Las dos regiones apu-
estan por impulsar la conectividad 

Además, esta iniciativa aportará 
la flexibilidad necesaria para satis-
facer los incrementos estacionales 
de las solicitudes de paquetería en 
momentos de elevado volumen de 
trabajo, como Navidad, o campañas 
especiales, entre otros.

Correos iniciará un periodo de 
prueba para ajustar los requerimien-
tos del servicio a las necesidades 

ra UNO. Con su incorporación, se 
profundiza en la gestión de nuevas 
habilidades en los profesionales 
de las asociaciones empresariales 
que exigen eficacia, anticipación, 
innovación y una forma de orga-
nización para un nuevo contexto 
que ha cambiado para siempre.

La nueva directora gerente de 
UNO llega a la patronal logística 
tras su paso por la dirección de 
Recursos Humanos del operador 
logístico ThinkTextil. Apasionada 
de dedicar su actividad al Departa-
mento de las Personas, y posee la 
Certificación Internacional como 
Senior Profesional en Recursos 
Humanos.

propias de la compañía. Se han 
seleccionado las provincias de León 
y Guadalajara, así como algunos 
municipios.

Se trata de la primera vez que la 
compañía decide apostar por esta 
solución de movilidad, adaptándose 
a las demandas derivadas de las 
nuevas tendencias de consumo en 
el mercado.

entre los territorios y sus instalaciones 
logísticas, uniéndolas en una red 
interactiva para mejorar y hacer más 
eficiente el uso de los medios públicos 
y privados. Para ello, se manten-
drán reuniones bilaterales de forma 
periódica en ambas Comunidades 
en las que podrán participar también 
otros organismo públicos o privados 
implicados en el desarrollo logístico 
de ambas regiones.

En el acto de firma del acuerdo 
también han participado Fran-
cisco de la Fuente Gómez, direc-
tor gerente de Aragón Plataforma 
Logística (APL), y por la parte 
castellano-manchega, José Antonio 
Carrillo Morente, director general 
de Urbanismo y Vivienda de la 
Consejería de Fomento; Juan José 
Cercadillo Calvo, director general 
del Grupo Hercesa; y el delegado 
de la Junta de Castilla-La Mancha 
en Guadalajara, Francisco Rojo.

Madrid y Barcelona continúan siendo los principales mercados logísticos
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DHL Freight, uno de los pro-
veedores líderes de servicios de 
carga por carretera en Europa, ha 
anunciado el lanzamiento de una 
nueva herramienta de cotización 
de fletes. Este servicio online, per-
mite a clientes y prospectos recibir 
cotizaciones de precios y tiempos 
de tránsito para sus envíos de 
carga por carretera de hasta 2.500 
kg. de manera rápida y sencilla.

El servicio, accesible desde la 
página web de DHL, está disponi-
ble en 23 idiomas y está dirigido 
principalmente a pequeñas y me-
dianas empresas. La herramienta 
de cotización de fletes proporciona 
una visión general completa y una 
estimación de costos para un envío 
internacional de carga por carrete-
ra, sin necesidad de que el usuario 
se registre previamente. Los usua-
rios alemanes y suecos también 
pueden recibir cotizaciones sobre 
servicios de transporte de mer-
cancías por carretera nacionales. 
Esta herramienta de cotización 
de carga de DHL está disponible 
en 28 países en su idioma local 
en toda Europa y fue acogida con 
gran éxito por los usuarios en su 
fase piloto.

La transparencia de los precios, 
la facilidad de uso y la accesibili-
dad son algunas de las característi-
cas clave de la nueva herramienta 

Linde Barcelona estrena instalaciones 
en el Parque Empresarial de Gavà

DHL ha implantado una herramienta de cotización en 
28 países para facilitar el procedimiento a los usuarios

de cotización de DHL Freight. El 
objetivo es proporcionar informa-
ción precisa sobre los precios del 
transporte por carretera y ayudar 
a los usuarios a navegar en un 
mercado abarrotado, complejo y 
competitivo.

Pasos a seguir

"La herramienta de cotización 
de transporte es un paso más en 
nuestro esfuerzo por mejorar 
continuamente la accesibilidad y 
la transparencia de nuestros ser-
vicios de transporte de carga por 
carretera a través de soluciones 
digitales sencillas. Al mismo tiem-
po, la herramienta también marca 
otro hito importante en nuestro 
viaje digital a lo largo de nuestra 
estrategia Freight 2020, para con-
vertirnos en el líder indiscutible 
del mercado y de la calidad en el 
negocio del transporte de carga 
por carretera", ha afirmado Uwe 
Brinks, CEO de DHL Freight.

En tan solo dos pasos simples, 
el usuario puede obtener una 
cotización instantánea de DHL. 
Para comenzar, el usuario ingresa 
los códigos de área del origen y 
destino del envío. Después de 
agregar el tamaño, la cantidad de 
piezas y el peso que se enviará, el 
usuario recibe instantáneamente 

La logística está convirtiéndose 
en un puntal para todas las empre-
sas, requieren soluciones eficien-
tes, efectivas y de proximidad, 
que les permitan responder a las 
exigencias de las tendencias del 
mercado actual. Con este objeti-
vo, la Delegación de Barcelona de 
Linde Material Handling Ibérica 
se ha trasladado este mes de febre-
ro de las oficinas centrales de la 
marca (que continuarán ubicadas 
en la población de Pallejà), a unas 
nuevas instalaciones de 3.000 m2, 
en el Parque Empresarial Gavà, 
el cual se encuentra en una zona 
estratégica de las cercanías de 
la Ciudad Condal, con entrada y 
salida directa a la autovía C-32, a 
siete minutos del aeropuerto del 
Prat y del Puerto de Gavà.

Esta nueva localización, dis-
pone de 420 m2 de oficinas, 
despachos y sala de reuniones 
diseñados con un concepto abier-
to, que propician la colaboración 
entre los equipos de la empresa. 
Asimismo, dispone de una amplia 
zona de exposición para que los 
clientes puedan ver 'in situ' la 
gama de vehículos Linde más 
completa, y un gran número de 
salas polivalentes y aulas para 
la formación de conductores de 
carretillas. Por otra parte, Linde 

ha destinado casi 800 m2 a sus 
talleres, que incluyen también ca-
bina de lavado, cabina de pintura 
y un muelle de carga, además de 
una amplia zona de almacén de 
recambios.

Sobre este nuevo emplaza-
miento, Jaime Gener Bover, 
director gerente de Linde Ma-
terial Handling Ibérica comentó 
que "estas nuevas instalaciones 
reflejan el compromiso de Linde 
Material Handling Ibérica para 
ampliar la cobertura de nuestras 
soluciones a un mayor número de 
clientes de Barcelona. Nuestras 
propuestas de servicios incluyen 
desde la consultoría para la intra-

logística, carretillas elevadoras 
nuevas, reacondicionadas y de 
ocasión y servicios postventa, 
hasta servicios de alquiler por 
días, semanas o meses, consul-
toría y soluciones de seguridad, 
gestión de flotas o financiación. 
Todo de manera personalizada y 
con la tecnología más eficiente".

La Delegación de Barcelona, 
cuenta con 49 técnicos polivalen-
tes, 42 vehículos SAT, un equipo 
técnico-comercial de 12 profesio-
nales, tres asesores expertos en la 
gestión del alquiler de vehículos, 
así como un amplio equipo de 
12 personas más de atención y 
servicio al cliente.

Gefco amplía en 10.000 m su 
centro logístico de Ontígola

ampliación de este centro respon-
de a la apuesta de la compañía 
por el crecimiento en el segmen-
to de logística de distribución 
e industrial. Asimismo, con el 
incremento de la superficie dis-
ponible en Ontígola aumentamos 
notablemente nuestra capacidad 
para dar servicio a nuestros clien-
tes y prospects en la zona centro, 
acompañándoles en su crecimien-
to y ayudándoles a gestionar de 
forma eficaz todos los elementos 
de su cadena de suministro". Este 
centro logístico se encuentra en 
una ubicación estratégica cercana 
a la zona sur de Madrid, junto a 
las autopistas A-4, R-4 y AP-36, 
muy bien comunicada, a su vez, 
con otras importantes ciudades 
españolas y con el Puerto de 
Valencia, ofreciendo un empla-
zamiento perfecto para satisfacer 
las necesidades de sus clientes.

La compañía Gefco España ha 
realizado una ampliación de 10.000 
m2 en su centro logístico de On-
tígola a través de la absorción de 
unos módulos anexos, que suman 
a los 20.000 m2 de la plataforma. 
Este centro logístico está dedicado 
a operaciones de almacenaje, distri-
bución y servicios de valor añadido 
los sectores de retail e industria. 
Gefco ha aprovechado las obras 
de ampliación para mejorar su 
eficiencia energética mediante la 
instalación de luces led a lo largo de 
toda la superficie. En la actualidad, 
el 100% de las instalaciones del 
centro cuentan con la certificación 
IFS, que garantiza el cumplimien-
to de los requisitos de seguridad 
alimentaria y de los sistemas de 
calidad, así como la certificación 
ISO 9001.

Según el director de WRP de 
Gefco España, Celso Alonso, "la 

una cotización de precio y una 
estimación del tiempo de tránsito. 
Por lo tanto, se puede elegir entre 
el servicio estándar de DHL Freight 
LTL EuroConnect y Eurapid, el 
producto premium de LTL, que 
ofrece un tratamiento prioritario 
de los envíos y tiempos de entrega 

extremadamente cortos. Solo en este 
punto, después de recibir toda la in-
formación de costos relevante sobre 
los envíos, se solicitan los datos de 
contacto para realizar el encargo en 
firme. La solicitud se envía automá-
ticamente al departamento de servi-
cio al cliente, cuyos representantes 

se comunicarán con el cliente 
para finalizar el envío. Todo este 
proceso se realiza en los idiomas 
locales de los 28 países en los 
que el servicio está disponible, lo 
que mejora considerablemente la 
accesibilidad y la facilidad de uso 
de la herramienta.

El servicio está disponible en 23 idiomas diferentes y se dirige principalmente a pequeñas y medianas empresas
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Este evento forma parte de las 
jornadas de #EventosGlobalLean, 
celebradas durante los días 26, 27 
y 28 de febrero en la feria Encaja 
de Valencia.

El desayuno logístico tuvo como 
profesional invitado a Antonio 
Vílchez León, director general 
de Zeleris, key partner de Global 
Lean y uno de los actores referentes 
en Cadenas de Suministro que se 
mantienen a la vanguardia en la 
cambiante Industria 4.0 en España.

Una Supply Chain 4.0 óptima 
es aquella que trabaja día a día en 
mejorar su flexibilidad dinámica 
y estructural, además de su pla-
nificación. También se encarga 
de potenciar el talento de quienes 
trabajan para hacerla funcionar. La 
capacitación es fundamental en el 
desarrollo de la capacidad de las 
personas. 

Antonio Vílchez quiso recalcar 
de manera clara y concisa los tres  
presupuestos imprescindibles de 
la Supply Chain 4.0: flexibilidad, 

Ocupación completa en 
Prologis Park Barajas
Prologis, Inc., empresa especiali-
zada en inmuebles logísticos, ha 
anunciado la firma de dos nuevos 
acuerdos de alquiler en Prologis 
Park Barajas. El primero, con una 
empresa dedicada al catering al 
catering gourmet DO&CO (9.800 
metros cuadrados) y, el segundo, 
con la compañía especializada 
en transporte Transemer (2.700 
metros cuadrados). Con estas 
operaciones, Prologis alcanza la 
ocupación completa del parque.

Estas dos compañías seleccio-
naron Prologis Park Barajas debido 
a su amplia oferta de plazas de 
aparcamiento, su ubicación estra-
tégica y la conexión directa con el 
Aeropuerto de Madrid-Barajas y 
con el centro de la ciudad.

Prologis Park Barajas cuenta 
con una extensión total de 41.480 
metros cuadrados, está equipado 
con un servicio de vigilancia 24 
horas, una altura libre interior de 
10 metros, seis muelles de carga y 

Zeleris y Global Lean organizan un 
desayuno sobre la Supply Chain 4.0

planificación y talento. Desatacó, 
asimismo, que "el desarrollo de 
los procesos es vital: la estructura 
tradicional debe cambiar para con-
seguir la flexibilidad; sin embargo, 
nos encontraremos con personas 
en las empresas que dirán que las 
cosas siempre se han hecho de una 
manera y tendrán gran resistencia 
al cambio". 

El director general de Zeleris qui-
so también destacar la importancia 
de una buena estrategia de gestión 
del cambio que vaya de la mano 
de la implementación de nuevas 
tecnologías. Aseguró que Zeleris y 
Grupo Telefónica tienen una filo-
sofía de trabajo en la que aplican 
la agilidad a todos los proyectos 
que se gestionan. Según él, las 
organizaciones vanguardistas e 
innovadoras tienen un ambiente 
de anticipación a los problemas 
que les permite adaptarse a las 
necesidades del mercado.  

Vilchez, argumentó en su po-
nencia que los procesos son los 

Zaragoza Logistics Center celebra sus 15 
años de vida en el Palacio de Congresos
El secretario general técnico del 
Departamento de Innovación, 
Investigación y Universidad del 
Gobierno de Aragón y vicepre-
sidente del Patronato de la Fun-
dación ZLC, Fernando Beltrán, 
ha presidido el acto central de la 
celebración que ha tenido lugar 
en el Palacio de Congresos de 
Zaragoza y que ha congregado a 
más de 800 personas. 

Allí, Beltrán ha destacado la 
“apuesta del conocimiento como 
factor diferencial” llevada a cabo 
con la creación de este centro y 
el fomento del sector de la Lo-
gística. El secretario general ha 
explicado que la apuesta logística 
de Aragón, que arrancó hace 20 
años, “tiene todo el sentido del 
mundo cuando, además de todo el 
despliegue que se hace en materia 
de infraestructuras de grandes 
superficies de atracción de empre-
sas, consigues también poner en 
marcha un centro dedicado única 
y exclusivamente a la docencia 
de alto nivel e investigación de 
calidad en materia de Logística 
como es ZLC”.. 

Por eso ha destacado que el 
centro "aúna los objetivos de 
docencia e investigación de alto 

nivel en el mundo de la Logística 
y la cadena de suministro". En 
este sentido, ha recordado que 
Zaragoza Logistics Center se 
está empleando como referencia 
para la puesta en marcha de otros 
centros similares que el MIT está 
liderando en otros rincones del 
mundo. 

Durante estos años se han 
formado 2.500 estudiantes de 60 
países; unos alumnos que tienen 
una empleabilidad superior al 
90% y, en muchos casos, en las 
más importantes compañías in-
ternacionales; uno de los másteres 
del centro ha sido elegido número 
uno del mundo; además, ZLC ha 
participado en más de cien pro-
yectos de investigación; y en el 
último año más de 65 empresas 
han patrocinado alguno de esos 
proyectos.

descarga por módulo y un moderno 
sistema de detección y extinción de 
incendios.

"Prologis Park Barajas ahora 
está plenamente ocupado", ase-
guraba el vicepresidente senior de 
Prologis Iberia, Gustavo Cardozo. 
"Se trata de un parque que dispone 
de un fácil acceso a toda la red 
de carreteras de la Comunidad 
de Madrid al situarse a sólo 500 
metros del Aeropuerto de Madrid-
Barajas. Estamos muy contentos de 
estos nuevos acuerdos de alquiler, 
y nos complace que DO&CO y 
Transemer hayan decidido apostar 
por desarrollar sus operaciones en 
el mercado español desde nuestro 
parque de Barajas".

Durante 2018, Prologis ha rea-
lizado inversiones, sobre base con-
solidada o a través de joint ventures 
no consolidados, en propiedades y 
proyectos de desarrollo por un total 
de aproximadamente 768 millones 
de pies cuadrados en 19 países.

Aza Logistics reduce un 18% 
las emisiones de sus clientes
Una reducción cercana al 18% en 
las emisiones de CO2 en los servi-
cios logísticos que ofrece a la mul-
tinacional Finlandesa Huhtamaki, 
gracias al uso de camiones de GLD.

Huhtamaki España pertenece al 
grupo Huhtamaki, y es el principal 
fabricante de envases de papel 
para el sector alimentario a nivel 
nacional. En España, Huhtamaki 
nace en 1985 tras la adquisición 
por parte del grupo de una empresa 
familiar de Vila-real. Actualmente 
la compañía se encuentra ubicada 
en Nules, Castellón. Huhtamaki 
está presente en los mercados de 
restauración moderna, bebidas, 
operadores de vending y fuentes 
de agua, cafeterías, restauración 
en ruta y temática, empresas de 
catering y distribución moderna. 
También ofrece soluciones de pac-
kaging para el mercado de helados, 
comidas preparadas y productos 
lácteos.

La planta de Nules fabrica para 
el mercado local así como para 30 
destinos europeos y Aza Logistics 
es la encargada de trasladar desde 
dicha fábrica en Nules hasta sus 
instalaciones en el polígono in-
dustrial de Almussafes todos los 
envases. En total, cada año, los 
vehículos, que trabajan los tres tur-

nos de producción realizan 7.098 
kilómetros y con el uso de GLD 
han conseguido una reducción del 
18% en las emisiones de CO2.

Para Germán Monedero, direc-
tor de Aza Logistics, "Huhtamaki 
necesita que cada día se retire su 
producción y que se distribuya 
entre todos sus clientes en toda 
España. Para agilizar esta distri-
bución hemos puesto en marcha 
este sistema 'lanzadera' que retira 
en tiempo real la producción y 
permite a la empresa liberar espa-
cio. Además, al ser un recorrido 
cerrado podemos utilizar camiones 
de gas en todo el servicio, que 
tienen asegurado el suministro del 
combustible y ahí hemos conse-
guido una reducción notable de 
emisiones de CO2".

Por su parte, la directora de 
ZLC, Susana Val, ha explicado que 
“nuestro objetivo es seguir siendo 
un centro formador e investigador 
de alto nivel en logística y gestión 
de la cadena de suministro, man-
tener nuestra proyección interna-
cional, atraer talento, intercambiar 
conocimientos y revertir nuestros 
resultados en el tejido industrial 
regional”.

Para Val, el gran trabajo y es-
fuerzo realizado en estos 15 años 
ha permitido “situar a ZLC en lo 
más alto, nuestra posición número 
uno en los rankings académicos 
acreditan la calidad de nuestros 
estudios de máster; también la 
posición en los rankings de in-
vestigación nos consolida como 
la primera entidad en número de 
proyectos europeos de logística en 
España”, ha indicado.

responsables del buen desempeño 
y señaló la importancia de una 
cultura organizacional enfocada 
en la mejora continua. Habló sobre  
la necesidad de tener "coopetitivi-
dad", lo que se traduce en la suma 
de cooperación y competitividad, 
es decir; las empresas para ser más 
competitivas deben ser capaces de 
cooperar entre ellas en un mundo 
interconectado y global.

Poniéndose a prueba

Por último, los directivos tuvieron 
la oportunidad de realizar un As-
sessment interactivo, de la mano del 
director de conocimiento en Supply 
Chain de Global Lean,  Luis Acosta, 
utilizando un software que muestra 
resultados en tiempo real.  Este 
assessment dio la oportunidad a los 
asistentes de valorar en qué etapa 
de la Supply Chain 4.0 estaban sus 
empresas y definir cómo de desarro-
llados tenían en sus empresas cada 
uno de los tres imprescindibles.
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INDUSTRIA AUXILIAR

INFORMÁTICA
BURUAGA  94-4499716
Aperribai, 2 GALDAKANO  94-4263437

GESTIO INFORMATICA TRANSPOR    972-220001
Impresors Oliva, 6 2n2 GIRONA  972-411567

GMV SISTEMAS  983-465664
P.T. Boecillo LA CISTERNIGA  983-546553

GRUPO SERCA-VERTURILO  93-4757100
Maestro J. Corrales, 142  ESPLUGUES  93-4757101

IFONDEMAR                                    956-591361
Fabrica S. Carlos SAN FERNANDO   956-885381

INTERMEC TECHNOLOGIES  91-8060202
Rda. Valdecarrizo, 23 TRES CANTOS  91-8042221

META SYSTEM  902-115699
Av. Valgrande, 21 1-J ALCOBENDAS  91-6615354

SAINSEL SISTEMAS NAVALES  95-4936400
Manuel Velasco Fondo, 7 SEVILLA  95-4936433

SANTA CRUZ SOLUCIONES  981-256625
Newton, 10 2º A CORUÑA  981-279860

TELE ATLAS                                    91-3789910
Pº Castellana, 184 LEGANES  91-3789913

KITS CARROCERÍAS
ADAICO  948-317261
P.I. Noain Esquiroz PAMPLONA  948-317276

ALUMAFEL  945-184900
Arriurdina, 15-P.I.Jundiz JUNDIZ  945-184907

ALUVAN TRUCK & TRAILER BODIES  00-3250312513
Laconiastraat, 1 BRUGGE-BELGICA  00-3250311247

ANCRA  93-5800660
Univ.Aut.. 15-P.T.Vallés CERDANYOLA   93-5800535

ASISTENCIA ALUMINIO INDUSTRIAL
P.I. Máqua,parcela 19 ZELUAN-GOZON

AUXILIAR CARROCERA  948-188519
P.I. Landaben,c/A,s/n PAMPLONA  948-188502

AUXILIAR DE CARROCERIAS, TALLER   976-572427
P.I. Malpica,c/C,parc. 3 ZARAGOZA   976-573257

BOOS AUTO IMPORT, SA  902-100667
P.I.Sur Av. Vallés, 28 CARDELEU 93-8712336

BOYRVEN ET ROBY  616-908833
Lepanto, 18 VILLALUNGA  925-550117

COMERSITRANS                                    945-465964
Zabaldea, 4-P.I.Gojain LEGUTIANO   945-465950

COMPONENTES ESPAÑOLA DE CARROC.   976-786106
Ctra. Logroño,13-P.I.Aguila UTEBO  976-786180

COMPOSITES REFORZADOS  979-891350
P.I.-parcelas 18-25 SALDAÑA  979-891351

ELECTROLUX INDUSTRIAL  91-6166320
P.I. Pinares Llano VILLAVIC. ODÓN  91-6166021

EQUIPDRAULIC, SL  93-8493666
Sant Julia, 233 GRANOLLERS  93-8402781

EQUIPOS V.I. SOLE               93-6630551
Ctra.Nal.II,Km.599 PALLEJA  93-6631059

EUCOSA, SA  91-3295053
Castrobarto, 10-2ªP MADRID  91-3294559

EURO ACCESORIOS Y SUMINISTROS   96-1920699
Acequia de Favara, 1 QUART DE POBLET   96-1920698

HERBON  94-4405318
Iparraguirre, 5 BASÁURI  94-4497027

HNOS. LLORENTE  921-401061
Ctra.N-110,Km.183 TORRECABALLEROS    921-401159

HYDRO ALUMINIO LA ROCA  93-7078200
P.I. Can Font LA ROCA DEL VALLES  93-8422027

INDURESA PUTZMEISTER  902-194244
Cº Hormigoneras, 173 MADRID  91-4288106

INDUSTRIAS BOLAÑOS  948-750161
Ctra.Madrid, s/n PERALTA  948-751280

INDUSTRIAS CORRADOS        976-572427
P.I. Malpica,c/E,parc. 31 ZARAGOZA   976-573257

JULIAN ROJO                                     947-546411
N-I,Km.161ARANDA DE DUERO  947-510607

KITS Y CARROCERIAS  976-788175
P.I. Borao, 9-A ALFAJARIN  976-788239

LIDERKIT  953-678038
Ctra. Bailén-Motril,Km.29 JAEN  953-676352

LLORKIT  921-401061
N-110,Km.183 TORRECABALLEROS  921-401159

MECANIZADOS   RGUEZ    FERNANDEZ   988-519413
P.E.Pereiro de Aquiar PEREIRO DE AGUIAR    988-519404

MODULCAR  948-696560
P.I-parcela 42 S.ADRIAN  948-670918

PHILIPS LIGHTING AUTOMOTIVE   91-5669753
Martínez Villergas, 49 MADRID 91-5669650

POLIMOL                                   923-190320
P.I.Montalvo CARBAJOSA SAGRADA   923-190322

POMMIER ESPAÑA EQUIPAMIENTOS    93-8181881
Mare de Deu Montserrat, 10 OLERDOLA     93-8181500

POMMIER FURGOCAR     0039-0522491211
Vía Carlo Marx, 67-Roncochesi REGGIO EMILIA        0039-05229199003

RAIMABER  93-8432384
Torregassa, 2 L'AMETLLA VALLES  93-8432231

SCHULZ IBERICA  976-455151
Río Gallego PUEBLA ALFINDEN  976-107842

SUMIDECAR                                     976-500959
Ctra. Castellon,10 CARTUJA BAJA   976-500749

SUMINISTROS BASE  96-1597505
Acequia de Favara, 1 N-III,344 QUART   96-1597506

TALLER AUXILIAR DE CARROCERIAS  976-572427
P.I. Malpica C/C, 3 ZARAGOZA  976-573257

TALLERES HERCULES  976-573193
P.I. Malpica C/B, 84A ZARAGOZA  976-573273

LIMITADORES VELOCIDAD
AUTO REPUESTOS  93-3312262
G.V.Corts Catalanes, 214 BARCELONA   93-4312313

GROENEVELD TRANSPORT  93-8171822
P. I.Mercaderías VILLAFRACA DEL PENEDES   93-8172061

GRUKIT, SL  93-8401562
S.Julia, 266 P.I.Congost GRANOLLERS 93-84101562

ROBERT BOSH  91-4081700
Hnos. Gª Noblejas, 19 MADRID  91-3279882

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE  91-6572151
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-657-2151

TVI EUROPE  91-6623222
La Granja, 19-P.I. ALCOBENDAS  91-6623226

VOGEL IBERICA, SA  91-6707836
Av. de Suiza, 3 COSLADA  91-6707842

WABCO ESPAÑA  91-6751100
Antig.  Cª. Barcelona,18,8 TORREJONARDOZ 91-6764554

LAVADO CISTERNA
AGUAMBIENTE  983-403030
Rda. Sauce, 34 LA CISTERNIGA  983-403031

MADI-REUS  977-314704
P.I. Agro-Reus Recasens REUS  977-341074

NETUR  968-687675
Aª. Murcia-Albacete, P.I.Base 2000 LORQUI 968-687795

LIMPIEZA
AROI  977-542113
Gandesa, 8 TORREFORTA  977-542113

BARLO WORLD  91-8712612
Av. Madrid, 39 ARGANDA DEL REY  91-8703369

NMESA DISEÑO  93-6581662
Abeto, 3 Bados VILADECANS  93-6371631

TRANSNET  948-324532
P.I. Arzuri-Orcoyen c/C ORCOYEN  948-324026

LLANTAS Y RUEDAS
ALCOA WHELL                                     0032-11458460
Industrieweg, 135 BERINGEN-BELGICA  0032-11455630

BOST AUTOMOCION  902-100569
Avda. Letxumborro, 58 IRUN  943-614063

E.R.I.                                   93-4990017
Gall, 45 ESPLUGES DE LLOBREGAT  93-4990544

NORDAUTO IBERICA  972-525144
Carrer Llevant, 15 VILAMALLA   972-525397

SAF ESPAÑA  938-468111
S.Julián, 220,NV30-P.I.  GRANOLLERS     93-8467979

LUBRICANTES
AGIP ESPAÑA  91-5962100
Anabel Segura, 16 ALCOBENDAS  91-5714802

AMALIE PETROQUIMICA  91-5644769
Ppe. Vergara, 128 MADRID  91-5644417

AVANTI CIA DE PETROLEOS  976-217587
Pza. Aragon, 10 ZARAGOZA  976-219555

BP LUBRICANTES ESPAÑA  91-3629000
Maria de Molina, 6 MADRID   91-3629009

CASTROL ESPAÑA  91-5672424
Rosario Pino, 14 MADRID  91-5710700

CENTRAL DE AUTOMOCION  91-7987665
Valle Tobalina, 58J MADRI  91-7983882

CRC INDUSTRIES IBERICA  921-427546
Gremio Cuero, s/n HONTORIA  921-436270

ELF OIL ESPAÑA  93-4766700
Valencia, 307 BARCELONA  93-4586838

ESSO ESPAÑOLA  91-3009200
Av. del Partenon, 4 MADRID  91-3009360

GULF  91-6613427
Sepulveda, 7-B ALCOBENDAS  91-6611240

LUBRICANTES INTER. VITESS    91-7977248
Valle Tobalina, 58-I MADRID  91-7985556

MOBIL OIL                                     91-3629000
Maria de Molina, 6 MADRID  91-3629009

PEDRO SANZ                                     91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo, 6 MADRID  91-7470230

PROQUIMETAL WINN'S  91-6863444
Gregorio Marañon, 13 LEGANES  91-6866074

TEXACO PETROLIFERA  91-3874400
P.E. la Marina S. SEBASTIAN REYES 91-3874437

TOTAL ESPAÑA  91-7220840
Av. del Partenon, 4 MADRID  91-7220860

VERKOL  91-6927050
Cormoranes, 14 bis PINTO  91-6927051

MAQUINARIA
INDUSTRIAL

VIRGEN DEL MAR S. COP.  AND.  950-141767
Rosita, 20 P.I.S. Rafael HUERCA  950-142630

MATERIALES Y
MATERIAS PRIMAS
ACEROS URS                                     93-6357050
Forja, 20 VILADECANS-BARCELONA  93-6357051

ALBERVIMA                                    93-3353171
Ctra..  Medio, 161 HOSPITALET LLOBREGAT    93-3358226

ALCAN ALUMINIO ESPAÑA  93-6802725
P.I. Pla-Riera Can Pahissa MOLINS REI 93-6801569

BERGARA                                     93-4802000
Ctra. Real, 128 S.JUST DESVERN  93-3726861

HANKOOK ESPAÑA, SA  91-6621534
Av. Europa, 24  ALCOBENDAS  91-6618604

KALMARLOCTITE ESPAÑA  91-8609000
P.I. Alparrache, 56 NAVALCARNERO  91-8112409

ESPUMAPLAS                                    96-2854359
Cº Viejo de Oliva, s/n OLIVA  96-2839616

POLIURETANOS                                    972-460472
Cº Matamala, s/n CASSA SELVA  972-460053

SBLF                                   0033-251500525
Z.I.Saint-Médadard-Des-Prés CEDEX-FRANCIA     0033-25150027

NEUMÁTICOS
AITASA  91-6421551
Tortola, 8-P.I.Los Gallegos FUENLABRADA      91-6421411

BANDAG ESPAÑA  969-993184
Mostoles, 3 7-3ºC FUENLABRADA     91-6155774

BRIDGESTONE FIRESTONE  91-6636035
Fuerteventura, 9 S.SEBASTIAN REYES  91-6637046

CONTINENTAL IND. CAUCHO  91-6603600
Castilla, 1 2ª S.FDO. HENARES  91-6564836

EUCOSA, SA  91-3295053
Castrobarto, 10-2ªP MADRID  91-3294559

GEFESO INNOVACION MARANGONI  91-3076964
Federico Agustí, 10-chalet 7 EL PLANTIO    91-3077485

GEPLASMETAL SS.CC., SA  976-465254
P.I. Malpica, C/J, 1 ZARAGOZA  976-571132

GOODYEAR DUNLOP  91-7461840
S.Severo, 26 A-2 BARAJAS  91-3291015

HANKOOK ESPAÑA, SA  91-6621534
Av. Europa, 24  ALCOBENDAS  91-6618604

HIJOS DE RAMON PUCHE  968-719901
Cª Valencia,Km.99 YECLA  968-790392

INSA TURBO, SA  96-5493478
Cª. Aspe-Novelda, 38 ASPE  96-5491241

NEUMATICOS MICHELIN, SA  91-4105000
Av. Encuartes, 19 TRES CANTOS  91-4105010

MV PLASTECNIC, SL  987-429767
Cabo Peñas, 31 PONFERRADA  987-429719

NEUMATICOS MICHELIN  91-4015000
S.Severo, 26 A-2 BARAJAS  91-4015288

NEUMATICOS VALLEROS  91-8898574
Av. Madrid, 34 ALCALÁ HENARES  91-8821304

PIRELLI                                    93-3663500
Numancia, 1 13 BARCELONA  93-3663504

RECAUCHUTADOS MODERNOS  91-7966950
San Norberto, 12 MADRID  91-7972975

REMA TIP TOP                                    93-5862727
Luxemburgo, 11-Z.I.Cova Solera RUBI     93-5887292

RUEDAS Y NEUMATICOS, SA  976-785252
Cª. Logroño,K.8,7 ZARAGOZA  976-785161

TECNOLOGIA  RECUPERACION  CAUCHO    91-8095150
Av. Andalucía, 541,N-IV,K.29 VALDEMORO  91-8083495

TECHIBER                                    91-3011719
Pº Prado, 16  MADRID  91-3011719

UNIVERSAL DEL NEUMATICO 93-4534445
Aragón, 141 2ªA BARCELONA  93-4534036

YOKOHAMA IBERIA                                    91-6637250
Lanzarote, 21-P.I.Norte S.SEBASTIAN REYES   91-6514124

NEVERAS
IVELSA IBERICA  91-6051994
Berlín, 55-P.I.Ciudad de Parla PARLA    91-6051995

WAECO IBERICA  93-7502277
P.I.Els Garrofers VILASAR DE MAR  93-7502277

PATAS DE APOYO
JOST IBERICA  976-126222
Ctra. Valencia,Km.12 CADRETE  976-126212

MERITOR H.V.S. ESPAÑA  93-8439568
Granollers-Sabadell,13,3 LLISA DE VALL    93-8438359

NESVESA  987-450345
Cª. Madrid-Coruña,395 PONFERRADA  987-450333

SCHULZ IBERICA                                     976-455151
Río Gallego-P.I.Malpica PUEBLA ALFIDEN    976-107842

TALLERES MICROMECANIC  948-330762
Ctra.Irún,Km.6 ORICAIN  948-331300

TRAPACO  91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO.HENARES  91-6563427

PILARES
PORTATRONCOS

IMPLEMENTOS LOGISTICOS    958-522838
Cº Ronda, 77-8ºJ GRANADA  958-265560

KINNEGRIP ESPAÑOLA  93-3309900
Gran Vía Carlos III, 94 BARCELONA  93-3305823

PINTURA ROTULACIÓN
3M ESPAÑA                                     91-3216000
Juan Ignacio Luca de Tena, 19 MADRID    91-3216002

ABRATECNIC  93-6820962
Industria, 40 LA BARCA  93-6821199

AVERY DENNISON IBERICA  93-4803496
Frederic Mompou, 5 4º3º BARCELONA   93-4733623

BASF COATINGS  949-211700
Cristóbal Colón, s/n GUADALAJARA    949-226139

BERNARDO ENCENARRO  943-742800
P.I. S.Lorenzo, s/n ELGOIBAR  943-740603

BOSTIK                                    93-5860200
P.I.Can Jardi RUBI  93-5860201

DUPONT IBERICA  93-2276163
Av. Diagonal, 561 BARCELONA  93-2276220

EUROGRAF 3  96-2403333
Flequers, s/n-P.I.1  ALZIRA  96-2405151

HENKEL ADHESIVOS  93-2904000
Corcega, 486 BARCELONA 93-2904778

ICI AUTOCOLOR                                    93-5752028
La Ferreira MONTCADA I REIXACH  93-5751697

JALLUT IBERICA  93-7273378
P.I. Can Humet de Dalt POLINYA  93-7273618

PINTURAS BARCELONA  93-4904860
Comptes de Bell-lloc, 158 BARCELONA   93-4904161

PPG IBERICA                                    93-2053152
Pedro i Pons, 9 BARCELONA  93-2053335

REFLEXITE  941-381592
P. Constitucion, 146 ARNEDO  941-383956

ROTULOS AYLLON  91-6549022
Lanzarote, 8-P.I.Norte S.SEBASTIAN REYES     91-6547515

ROTULOS FRAILE  91-3418678
Ctra. Toledo,Km.8,3 LEGANES  91-3418711

SCOTTWARREN  94-6480514
P.I. Usila,c/1 MIRAVALLES  94-6333113

STANDOX  93-2276153
Avda. Diagonal, 461 BARCELONA  93-2276220

V.C.A. TRANSFORM, SL  91-7766545
Cª. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 MADRID 91-7766961

PLATAFORMAS
PEYCAR PLATAFORM  93-8645481
Isaac Peral, 8  PALAU PLEGAMANS  93-8645481

TALLERES VELILLA  93-8493777
Pº de la Ribera, 1 CANOVELLES  93-8499357

VIBERTI  972-590079
Cª. de Olot, 7 BESALU  972-591299

PISOS MÓVILES
BETA CARGO, SL  93-7992797
Puig i Cadafalch, 292 MATARÓ  93-7991376

CARGO FLOOR ESPAÑA  973-206394
La Fusta, 70-P.I.El Segre LLEIDA 973-206034

EQUIPTRANS                                     93-8186460
P.I. Casanova  STA.MARGARITA  93-8186578

HYVA IBERICA                                     93-8902044
P. I.Clot de Moja OLERDOLA   93-8902867

KEITH IBERICA                                     973-150046
Ctra.N240,Km.75,3 JUNEDA  973-150650

OLEOHIDRAULICA ESPAÑOLA     976-455020
P.I. Malpica PUEBLA DE ALFINDEN  976-455023

SECON PARTS                                     93-8142863
Rda. Europa, 48 VILANOVA I LA GELTRU   93-8145807

POLIÉSTER
DSM ENGINEERING PLASTIC 93-3370707
Fabregada, 26 HOSPITALET DE LLOBREGAT    93-3387198

ESARESA  94-6812054
Arzubia, 3 BºMatiena ABADIANO  94-6813304

HUTCHIMSON  91-3506699
Avda.Pio XII, 57 MADRID  91-3599670

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS  93-3077708
Marqués Sta.Isabel, 40 BARCELONA   93-3077449

INAC CINCO  968-623328
Media Legua  LAS TORRES DE COTILLAS  968-624640

M.E.C.E
Sierra Morena, 7 S.FDO.DE HENARES-MADRID

PLASTIFORM                                     91-4083600
Estrecho de Gibraltar, 13 MADRID  91-4077047

POLIMOL                                     923-190320
P. I.Montalvo CABAJOSA SAGRADA  923-190322

SAIRP  0033-0238862234
26, Rue des Frérs Lumiérs SAINT JEAN DE BRAYE          0033-0238863247

POLIURETANO
ADHESIA  93-8648474
P.I.Riera de Cadals PALAU PLEGAMANS  93-8648535

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS  93-3077708
Marqués Sta.Isabel, 40 BARCELONA   93-3077449

M.E.C.E  91-4852950
Ing. Fdez. Casado, 9 COSLADA  91-4852951

POLIURETANOS    972-460472
Cº Matamala CASSA DE LA SELVA   972-460053

SYNTHESIA ESPAÑOLA  93-3253158
Conde Borrel, 62 BARCELONA     93-4236753

PRECINTOS Y CIERRES
DE SEGURIDAD

BROOKS TODO SEGURIDAD  93-5446450
Vic, 26 LA LLAGOSTA  93-5605701

ROYAL PACK                                    91-8824646
P.E.La Garena ALCALA HENARES 91-8822958

PUERTAS Y
PERSIANA

ANCRA ESPAÑA                                     93-5800660
Univ. Aut., 15 CERDANYOLA VALLES  93-5800535

BOYRVEN ET ROBY  616-908833
Lepanto, 18 VILLALUNGA  925-550117

HIDREL                                    91-6770095
Titanio, 5 TORREJON DE ARDOZ   91-6771250

TRANSGRUAS                                     93-8498388
Ctra.C-17,Km.24 LLIÇA DE VALL 93-8496299

VIRGEN DEL MAR S. COOP. AND.    950-141767
Rosita, 20 P.I.S. Rafael HUERCA ALMERÍA  950-142630

QUINTA RUEDA
JOST IBERICA                                     976-126222
Ctra.Valencia,Km.12 CADRETE  976-126212

ONYARBI                                  943-613690
Pº Colón, 33 2ºA IRUN 943-613148

PLASTENIC  987-429969
Ctra. Canal-P.I.Los Poulones PONFERRADA  987-429719

TALLERES M.G.                                     91-7975107
Domingo de Párraga, 5 MADRID    91-5051102

TALLERES MICROMECANIC 948-330762
Ctra.Irún,Km.6 ORICAIN  948-991300

TRAPACO  91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO.HENARES  91-6563427

V.C.A. TRANSFORM, SL  91-7766545
Cª. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 MADRID  91-7766961

RACORERÍA
BOSTIFLEX                                     943-618205
Avda. Letxumborro, 58 IRÚN 943-614063

COVASA                                      958-461040
Real, 5 ANZOLA  958-461048

HALDEX ESPAÑA  93-5731030
Garbí-P.I.Can Volart PARETS DEL VALLES  93-5730728

INDUSTRIAS J. CORTES  976-503578
S.José, 69  CUARTE DE HUERVA 976-503779

MECANIZADOS V. RODRIGUEZ 976-504109
P. I.El Ralenco CUARTE DE HUERVA  976-504888

RACORES ROYAL, SL  976-504848
Cª. Valencia K.6 Ralenco CUARTEL HUERVA 976-504888

TECALEMIT IBERIA                                     91-6820062
Gutemberg-P.I.S.Marcos GETAFE  91-6828333

RALENTIZADORES
Y RETARDADORES
ASALI                                     976-126327
Miró, 29-P.I.Proalca CADRETE   976-126330

COFRESA  91-6757799
Sª Guadarrama, 80 TORREJÓN ARDOZ  91-6562102

FRENOS ELECTRICOS UNIDOS   948-145611
Cº de Enamorados, 12  PAMPLONA   948-141418

TALLERES MICROMECANIC  948-330762
Ctra. Irún,Km.6 ORICAIN          948-331300

TELMA RETARDER ESPAÑA  91-6561512
Apdo.165 TORREJON DE ARDOZ  91-6561600

VOITH IBERICA                                     91-6722673
Suiza, 3-P.A.L. COSLADA 91-6707840

ZELU                                     948-331061
Ctra. Irún,Km.6,5 ARRE 948-331151

RECAUCHUTADOS
DE NEUMÁTICOS

BANDAG ESPAÑA                                     696-993184
Mostoles, 3 - 7 3ºC FUENLABRADA    91-6155774

GEFESO  91-3706964
Federico Agustí, 10 EL PLANTIO  91-3077485

HIJOS DE RAMON PUCHE  968-719901
Cª Valencia,Km.99 YECLA  968-790392

RECAUCHUTADOS DEL CANTABRICO  985-310761
P.I. Bankunion, 2 TREMAÑES 985-312288

RECAUCHUTADOS DACAPO  91-7966950
San Norberto, 14 MADRID  91-7972825

RECAUCHUTADOS MODERNOS  91-7966950
San Norberto, 12 MADRID  91-7972975

RECAUCHUTADOS MURALLA  920-251159
P.I. Parcela 19 AVILA  920-254030

RUEDAS Y NEUMATICOS  976-785252
Cª. Logroño,K.8,7 ZARAGOZA  976-785161

CONTROL PRESIÓN
DE NEUMÁTICOS

EURO  COLVEN                                     91-8936945
P.I.Los Pontones SESEÑA NUEVO  91-8012803

SEGUROS
TRAMSICAR, SL    91-5194236
Autocares, camiones, etc. 666-429319

SONIDO
SAINSEL SISTEMAS NAVALES   972-220001
Impresors Oliva, 6 2n2 GIRONA  972-411567

SUMINISTROS,
COMPONENTES

ADAICO                                     948-317261
P.I. Noain Esquiroz PAMPLONA  948-317276

ALUMAFEL                                     945-184900
Arriurdina, 15-P.I.Jundiz JUNDIZ 945-184907

ALUVAN TRUCK & TRILER        0032-50312513
Laconiastraat, 1 BRUGGE-BELGICA  0032-50311247

ANCRA ESPAÑA  93-5800660
Univ. Aut., 15 CERDANYOLA VALLES  93-5800535

ARO ESPAÑOLA  93-4211211
Gava, 71 BARCELONA  93-4320190

AUXILIAR CARROCERA  948-188519
P.I. Landaben, s/n,c/A PAMPLONA 948-188502

AUXILIAR DE CARROCERIAS  976-572427
P.I.Malpica,c/C,parcela 3 ZARAGOZA  976-573257

AZ ESPAÑA                                     91-6748970
Ingeniero Fdez. Casado, 9 COSLADA    91-6748971

BARTON ACCESORIES         07441-803732878
Morleigh Road, DEVON-INGLATERRA  07441-803732878

BEYCO UNION  93-3600601
Ciudad de Asunción, 4 BARCELONA 93-3600602

BEZARES                                     902-333331
Cámara de la Industria, 12MOSTOLES  91-6474292

BROOKS TODO SEGURIDAD   93-5446450
Vic, 26 LA LLAGOSTA  93-5605701

CARDYFREN                                     96-1665179
SubP.II,El Oliveral  RIBARROJA DEL TURIA   96-1665205

CAUCHOS MOLDEADOS CIGOR  96-5667995
Inmediaciones, 23 S.VICENTE DE RASPEIG     96-5668909

CAUTEX                                     93-4225300
S.Frederic, 19 BARCELONA 93-4224418

COGRUME                                     96-1722905
Maro, 40 SUECA-VALENCIA 96-1722905

COHIDREM                                     91-3589912
Isabel Colbrand, 10 MADRID  91-3589527

CONTINENTAL IND. DEL CAUCHO   91-6603600
Avda. Castilla, 1 S.FDO.HENARES  91-6564836

CONTITECH                                     93-4800400
Cityparc Ronda Dalt CORNELLA  93-4800401

DIESSA                                    91-6347655
Ciruela, 3 MAJADAHONDA  91-6347225

DOGA                                     93-7704600
Ctra. N-II,Km.583 ABRERA  93-7702352

DSM ENGINEERING PLASTI C PRODUCTS  93-3370707
Avda.  Fabregada, 26 HOSPITALET 93-3387198

DUPONT  93-2276000
Diagonal, 561 BARCELONA  93-2276200

E.M.I.                                    972-217045
Genral Mendoza, 3 GIRONA  972-212357

EMBRAGUES LAUR                     94-6225566
P.I.Eitua, 52 BERRIZ 94-6225699

EQUIPOS V.I. SOLE                              93-6630551
Ctra.Nal-II,Km.599 PALLEJA  93-6631059

FILTROS MANN  976-720200
Apdo.5007 ZARAGOZA  976-720216

FRAPE BEHR                                     93-3353400
Sector C,C/D, 33 ZONA FRANCA 93-2632903

GKN TRANSMISIONES AYRA  93-7184015
P.I. Can Salvatella Arraona, 54 BARBERA   93-7295414

HELLA                                    91-8061900
Avda.Artesanos, 24 TRES CANTOS  91-8061631

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS    93-3077708
Marqués de Sta.Isabel, 40 BARCELONA   93-3077449

IMIQ                                     977-704835
Partida Comes, s/n AMPOSTA  977-704279

IMPLEMENTOS LOGISTICOS      958-522838
Cº de Ronda, 77 GRANADA    958-265560
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INAC CINCO                                     968-623328
Media Legua, s/n TORRES DE COTILLAS 968-624640

INDUSTRIAS CORRADOS  976-572427
P.I.Malpica, c/E,parc. 31 ZARAGOZA   976-573257

IND. DE ESTAMPACIONES MABEL   93-3451513
Sta.Marta, 20 BARCELONA   93-3452962

IND. QUIMICAS LOWENBERG     91-6278400
Avda.S.Pablo, 22 COSLADA   91-6733330

INMESA                                     93-3455960
Torrente Estadella, 1-17 BARCELONA  93-3456086

ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH     07142/73-0
Postfach, 1763 BIETIGHEIM-BISSINGEN   07142/732900

KINNEGRIP ESPAÑOLA                 93-3309900
Gran Vía Carlos III, 94 BARCELONA    93-3305823

KITS Y CARROCERIAS                  976-788175
P.I.El Borao, 9-A ALFAJRIN   976-788239

LAFON ESPAÑA                                     91-6280540
Rio Tormes, 28-P.I.El Nogal ALGETE   91-6281552

LEO INDUSTRIA                                     93-6926300
Rambla Sant Jordi, 139 RIPOLLET    93-6928706

LORES,   TALLERES                                   976-571534
Avda. de Cataluña, 243ZARAGOZA  976-574549

LUIS GOMEZ HERNANDEZ  968-891989
Cª. Lorca, K. 19 SANGONERA LA SECA    968-891989

M. LOP INDUSTRIAS  976-126013
P.I. El Plano MARIA DE HUERVA   976-126078

MANDOS A DISTANCIA  91-8844948
Alamos, 5 AJALVIR-MADRID 91-8843685

MASTERVOLI IBERICA  93-7597090
P.I.Garrofers VILASAR DE MAR   93-7595967

MECADETOL  948-314327
Tudela, s/n IMARCOAIN-NAVARRA 948-314342

MECANICA ANGLADA  93-8510829
Fontcuberta, 45 MANLLEU   93-8511617

MECANIZADOS PINA  976-144456
Buenos Aires, 12 LA MUELA   976-144798

MECANIZADOS RGUEZ FERNANDEZ  988-519413
PE.Pereiro de Aguiar PEREIRO DE AGUIAR   988-519404

MONTCADA                                    93-5624450
Marineta-P.I.Levante PARETS VALLES   93-5624541

NAVARCAUCHO  948-150093
P.I.,C/O, 1 MUTILVA BAJA-NAVARRA   948-236142

NORDAUTO IBERICA  972-525144
Carrer Llevant, 15 VILAMALLA  972-525397

OLEOHIDRAULICA FERRUZ  976-410221
Camino de Enmedio, 110 ZARAGOZA  976-592402

ONYARBI                                     943-613690
Pº de Colón, 33 2ºA IRUN  943-613148

PARABUS                                     91-6361376
Apdo.10 LAS ROZAS-MADRID  91-6372282

PARLOK                                     91-6361376
Apdo.10 LAS ROZAS-MADRID    91-6372282

PARTEK CARGOTEC  91-6270100
Apdo.8 TORREJON DE ARDOZ  91-6270106

PLASTECNIC                           987-429969
Ctra  Canal, s/n PONFERRADA  987-429719

POMMIER ESPAÑA  93-8181881
Av. Mare de Deu Montserrat, 10  OLERDOLA  93-8181500

PWP                                     0041-266627111
Rote de Neuchatel PAYERNE-SUIZA    0041-266627540

RADIADORES NAVARRA  91-6953100
Cª. Andalucía,K.13,8 GETAFE  91-6824916

RIU                                     93-3037600
Marroc, 211 BARCELONA  93-3037610

ROTOPLAST                                     93-3778458
Granada, s/n-nave D CORNELLA  93-3774405

SACHS BOGE ESPAÑA  93-7207410
Carles Buigas, 3 S.QUIRZE DEL VALLES    93-7122816

SCHULZ IBERICA  976-455151
Río Gallego PUEBLA DE ALFIDEN   976-107842

SERVITRANS                                     93-4855496
Tánger, 51 BARCELONA  93-3009723

SKF CALIDAD                                     91-7864200
Avda.de Manoteras, 20 MADRID   91-3838478

SUMIDECAR                                     976-500959
Ctra.  Castellón,10 CARTUJA BAJA    976-500749

SUMINISTROS BASE     96-1597505
Acequia de Favara, 1N-III,344 QUART   96-1597506

T.V.A.                                     943-172150
Zeharkalea, s/n ERMUA      943-174346

TAFY, INDUSTRIAS                                     941-258031
Las Cañas, 36-P.I.Cantabria LOGROÑO    941-258031

TECNOGIRO                                     93-3079292
Maresme, 78 BARCELONA      93-3072254

TRAPACO                                     91-6563427
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO.HENARES   91-6563427

TRAXCO                                     976-225517
Doctor Cerrada, 24 ZARAGOZA            976-227206

TRUCKTECHNIC IBERICA  93-8490344
Juan de la Cierva,3 CANOVELLES  93-8466977

VISERAS SAKALI                                     968-808758
P.I. Oeste,parcela 5 ALCANTARILLA   968-808608

ZF ESPAÑA                                     91-4852690
Avda. Fuentemar, 11 COSLADA      91-6733931

TABLEROS,
MADERA Y

CONTRACHAPADOS
ALKO - ESPAÑA  976-462280
Ctra. Logroño,Km.13 UTEBO  976-785241

COMERCIAL AUTO TURIA  96-1594270
De  la  Martina-P.I.Alquería PINCAYA  96-1594271

ENGUITA                                     976-571811
P.I. Malpica,c/E,parc. 62 ZARAGOZA 976-574020

FUSTES ESBA                                     972-204081
Ctra. S.Feliu de Guixols, 18 GIRONA     972-214576

IBERICA DE IND. QUIMICAS
     93-3077708
Marqués Sta.Isabel, 40 BARCELONA  93-3077449

KOSKISEN ESPAÑA  91-8499177
S. Fernando, 6 COLLADO VILLALBA 91-8499178

MADERAS DE LLODIO  94-6720100
Altzarraate, 1 LLODIO-ALAVA  94-6720581

MADERAS MEDINA                                     91-6061111
Constitución, 69 FUENLABRADA   91-6068706

MADERAS RIAS BAIXAS  988-374222
Ctra. de Santiago,K.243 O VISO  988-510832

MADERAS VITORES  976-297011
Cº del Vado, s/n ZARAGOZA    976-294916

MARINO DE LA FUENTE  942-369006
P.I. de Raos SANTANDER  942-369002

MURALBA                                     968-894582
Américas, parc. 16 ALCANTARILLA  969-894572

SBLF                                     0033-251500525
ZI de Saint-Médard-Des Prés FONTENAY-LE-COMTE   0033251500527

SCHAUMAN IBERICA  91-6377182
Av. Com.de Madrid, 35 LAS ROZAS  91-6372563

SERVICAR IBERICA  948-312822
P.I. Talluntxe II,c/E, 15 NOAIN  948-312932

TACÓGRAFOS
CONTINENTAL AUTOMOTIVE SPAIN      91-6572121
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-6572151

MECANOELECTRO SAN MARTIN   91-6920029
Aguilas, 2 PINTO-MADRID          91-6915527

TRANSMISEVILLA  95-5630486
Cª. Sevilla,8 ALCALA DE GUADAIRA  95-5630891

TVI EUROPE                             91-6623222
La Granja, 19 ALCOBENDAS  91-6623226

TALLERES
CASTELLANOS INDUSTRIAL  942-581312
Santander-Torrelavega, 6 IGOLLO  942-581306

GUARDIAN EXPRESS  900-136136
Jose Matía, 36 LLODIO  94-6719633

TELEFONÍA
ATIEC, SL  973-751808
P.I.Torrefarrera c/Ponet  TORREFARRERA973-751806

AYRA DUREX, SA
Ribera Nueva, s/n ZUMAIA GUIPÚZCOA

CAR-PHONE, SL  96-3720005
Duque Gaeta, 47 bajo VALENCIA 96-3716834

ON CAMPUS TECHNOLOGY  96-3825400
Historiador Diago, 11 bajo VALENCIA

SATLINK, SL  91-3272131
Valentín Beato, 24 MADRID  91-3272169

SIEMENS                                     91-6572121
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-6572151

SITELEG, SL  91-3614128
México, 11 MADRID  91-7263731

PAGE IBERICA, SA  91-8032086
Av. Industria, 26 TRES CANTOS  91-8031804

TELCOM, SA  91-6630220
Av. de la Industria, 32 MADRID  91-6630230

VALENTIN CUENDE IMPORTS  93-3102115
Pza. Palacio, 19 BARCELONA  93-3102115

TERMÓGRAFOS
A.C.IBERICA                                     96-2400149
Pedro Esplugues, 25 ALZIRA     96-2400149

CONTINENTAL AUTOMOTIVE SPAIN      91-6572121
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-6572151

FORESIS                                     91-6755980
P.I.Las Fronteras TORREJON DE ARDOZ  91-6752162

GLOBAL .                                     91-4589800
Ramón de Santillán, 15-B MADRID   91-4582982

GROENVELD                                     93-8171822
Llorenc, 36 VILLAFRANCA DEL PENEDES   93-8172061

SONDER REGULACION  93-5884994
Avda. La Llana, 93 RUBI  93-5884994

TOMAS EXPEDICIONES  977-700815
Ctra .Nac.340-El Galo AMPOSTA   977-703113

TOLDOS
COMERSITRANS  945-465964
Zabaldea, 4-P.I.Gojain  LEGUTIANO   945-465950

INDUSTRIAL ARCOL  93-4622222
Joan Miro, 22 S. ADRIÁ BESÓS  93-4622233

TALLER AUXILIAR DE CARROCERIAS    976-572427
P.I. Malpica C/C, 3 ZARAGOZA  976-573257

TALLERES VELILLA, SA  93-8493777
Pª de la Ribera, 1 CANOVELLES  93-8499357

TECNOGIRO                                     93-3079292
Maresme, 78 BARCELONA       93-3072254

TOLDOS ET                                     93-7183991
Marconi, 1 BBARBERA DEL VALLES    93-7298298

TOLDOS EUROPA  93-7183991
Marconi, 1 BARBERÁ VALLÉS  93-7295102

TOLDOS GALINDO                                     91-7772214
Cª. Villaverde Vallecas, 301 MADRID 91-7781091

TOLDOS PASTOR                                     976-501054
C. Castellón,K.4,8 ZARAGOZA  976-454810

TOLDOS TEAM SABADELL  93-7112052
Martínez de la Rosa, 13 BARCELONA  93-7004287

TOLDOS Y TAPICERIAS URCA    948-312222
P.I. Morea Norte, parcela-11 BERIAIN   948-312211

TOMAS DE FUERZA
Y REDUCTORES

BEZARES                                   902-333331
Cámara de la Industria, 12 MOSTOLES  91-6474292

COHIDREM                                    93-4984500
G.V. Cortes Catalanas, 1016 BARCELONA   93-4984518

E.R.I.                                     93-4990017
Del Gall, 45 ESPLUGES DE LLOBREGAT  93-4990544

HIDRAULICA SUNFAB  91-7294019
Manuel Tovar, 19 MADRID            91-3583315

HYBA IBERICA                                     93-8902044
P.I.Clot de Moja OLERDOLA  93-8902867

IDEMA                                     91-8703255
P.I.El Malvar ARGANDA DEL REY  91-8703256

INDUSTRIAS J. CORTES  976-503578
S.José, 69   CUARTE DE HUERVA  976-503779

INTERSEAL                                     93-3706711
Autv.  Castelldefells,K.5 PRAT LLOBREGAT 93-3701807

REX ROTH                                     93-7186851
C.I.Santiaga STA.PERPETUA MOGODA 93-7189862

TRANSMISEVILLA  95-5630486
Ctra. Sevilla,8 ALCALA GUADAIRA  95-5630891

TORNILLERÍA Y
REMACHES

BRALO                                     91-6928285
Milanos, 12-P.I.La Estación PINTO  91-6921007

TEXTRON SISTEMAS DE FIJACION   91-3416767
Ctra. de ToledoKm.7,8 LEGANES 91-3416740

TRAMPILLAS
ELESPA                                     93-5752464
P.I.Foinvasa MONTCADA I REIXACH  93-5750546

FRIGICOLL                                     93-4803322
Blasco de Garay S.JUST DESVERN    93-4733140

GALUCHO                                     0035-1219608560-00
Apdo. 4003 SINTRA-PORTUGAL 0035-1219608585

GRUKIT, SL  93-8401562
S.Julia, 266 P.I.Congost GRANOLLERS   93-84101562

HIDREL                                     91-6770095
Titanio, 5 TORREJON DE ARDOZ  91-6771250

INDUSTRIAS J. CORTES  976-503578
S.José, 69 CUARTE DE HUERVA  976-503779

JAULAS GANADERAS  93-8890059
Tabernoles, 20-P.I.Malloles VIC 93-8890826

MAQUINARIA FERRO  973-560017
Cª. Barcelona,K.476,5 BELL-LLOC  973-560658

MIC                                    91-4815757
P.I. Esteban Terradas, 14 LEGANES   91-6881224

MYCSA                                    91-6600460
Sierra Guadarrama, 2-A S.FDO. HENARES 91-6771983

PARTEK CARGOTEC  91-6270100
Apdo.8 TORREJON DE ARDOZ        91-6270106

PLATAFORMAS ROVIRA              93-8645161
P.I.Can Cortés PALAY DE PLEGAMANS  93-8645161

REDER SYSTEM                                     93-7180994
Arquímedes, 18  BARBERA DEL VALLES    93-7183326

TRANSGRUAS                                     93-8498388
Ctra.C-17,Km.24 LLIÇA DE VALL 93-8496299

TÚNELES LAVADO
AUTOEQUIP IBERICA                         902-119379
Rda. Pedregar,parc 14 MONTMELO 93-3837306

BARIN                                     91-6281428
Cª.Madrid-Algete,K.3,5 ALGETE 91-6291996

ISTOBAL                                     96-2997940
Conde de Serallo, 10 L'ALCUDIA96-2997991

KÄRCHER                                     93-8464447
Dctr. Trueta, 6 GRANOLLERS  93-8465505

KRÜGER                                     948-318405
Ctra. Zaragoza,Km.5 NOAIN 948-318453

MOTOR MEDITERRANEO, BARNA    93-3637878
Josep Tarradellas, 100 BARCELONA   93-4053294

WASHTEC ESPAÑA  91-6289150
La Pelaya, 2-nave 8b ALGETE  91-6289151

VALVULERÍA Y
EQUIPOS DE
CISTERNA

CAB'S SPAIN                  93-8708989
P.I. Palou Norte GRANOLLERS  93-8707170

COHIDREM                                     93-4984500
G.V. Corts Catalanas,1016 BARCELONA 93-4984518

HYVA IBERICA                 93-8902044
P.I.Clot de Moja OLERDOLA  93-8902867

INTERSEAL                                     93-3706711
Autv. Castelldefells,Km.5 PRAT LLOBREGAT     93-3701807

PANG IBERICA, SA  91-6665577
P.I.Sta. Ana C/Tuerca, 11 RIVAS 91-6665757

REMA TIP TOP IBERICA                  93-5862727
Luxemburgo, 11-Z.I.Cova Solera RUBI     93-5887292

SYLTONE                                     91-6560056
Primavera, 20 TORREJON  91-6770496

VENTANAS, LUNAS
Y PARABRISAS

94 AUTOVER IBERICA  91-7962013
S.Norberto, 19 2ºMADRID  91-7960198

ARAGONESAS DE PARABRISAS   976-108494
P.I. Malpica C/Olmo,2 PUEBLA ALFIDÉN    976-108433

AREVALILLO, TALLERES  91-5622010
General Pardiñas, 98 MADRID  91-5624461

ARIÑO DUGLASS                    976-108008
P.I. Royales Bajos  PUEBLA ALFIDEN  976-108237

E. DIAZ                                     976-454007
Ctra. Castellón, KM.6,2. LA CARTUJA   976-454013

GUARDIAN EXPRESS  900-136136
José Matia, 36 LLODIO  94-6719633

MANUFACTURAS TARRIDA-VIDUR  93-3710450
Gall, 46 ESPUGLES DE LLOBREGAT  93-3717427

MANUFACTURAS VENTAL  941-255811
Ctra. Laguardia, 95 LOGROÑO  941-255306

SERVICRISTAL  943-311025
Av. Zarauz, 45 SAN SEBASTIÁN  943-213709

VISERAS Y
DEFLECTORES

VEPRO                                     91-6361376
Apdo.10 LAS ROZAS-MADRID  91-6372282

VISERAS SAKALI                                     968-808758
Av. Américas parc.5/14 ALCANTARILLA 968-808608

MERCEDES BENZ España  91-6787127
Mar Egeo, 2 PoI S. Fdo. MADRID  91-6787128

MITSUBISHI Motors  91-3877400
Trav. Costa Brava, 6 MADRID  91-3877433

OPEL España de Automóviles    91-4569200
Pº Castellana, 91 MADRID  91-5560000

PEUGEOT España  91-3472000
Av. de los Toreros. MADRID  91-3472243

RENAULT España Comercial  91-7662200
Av. de Burgos, 89 MADRID  91-3028716

TOYOTA Canarias  928-447600
Diego Vega Sarmiento, 5 LAS PALMAS  928-447621

VOLKSWAGEN  93-4028167
c/de la Selva, 2 BARCELONA  93-4025433

VARIOS
EUROPMAN (Distrib. Maquinaria)  91-6712950
Alcarria, 5 P.I. Coslada COSLADA  91-6715697

GEESINK (Recog. Residuos)  91-6775495
Estaciones, 11 TORREJON ARDOZ  91-6775394

JMB (Alquiler maq. limpieza)  607-400483
P.I.104 Cª. N-1,Km.418 OLABERRIA 943-883587

MEDICION Y TRANS. (Sist. Medida)  91-7667111
Av. Manoteras, 6 MADRID  91-3206017

MOTOR MEDITERRANEO (Maq. lavado)  91-6636070
Av. Pirineos, 13 S. SEBASTIAN REYES  91-6636071

TARABUSI (Motores)  94-6305310
Bº Urquizu, 58 IGORRE  94-6306334

BOLETIN DE SUSCRIPCION

solicitud de suscripción a
Incluye 50 ediciones y monográficos

Suscríbase ahora al Periódico
Profesional del Transporte
de Mercancías por Carretera
NEXOTRANS  ofrece a los Profesionales del Transporte de Mercancías
por Carretera un regalo excepcional con la Suscripción al Periódico:
un magnífico reloj de pulsera Junghans de tecnología alemana.
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La suscripción anual a NEXOTRANS
no sólo le permitirá estar informado
puntualmente de toda la actualidad
del Sector,  desde la coyuntura eco-
nómica hasta las últimas novedades
en vehículos e industria auxiliar, pa-

D./Dª: .........................................................................................
Empresa: ....................................................................................
Dirección: ...................................................................................
Ciudad:.......................................................Prov.: .................................
C.Postal: ................................................... CIF: ...................................
: ............................................................. Fax:. .................................
E-mail: .......................................................................................
Fecha de nacimiento: ......-.......................-1.9.....
         Firma:

Deseo suscribirme al Periódico NEXOTRANS durante un año, recibiendo un magnífico reloj de
pulsera marca Junghans, por sólo 59 euros (Europa, 120 euros; Resto del mundo, 140 euros).

Banco: ................................................
Titular: ...............................................
CIF: ...................................................

Entidad Oficina D.C. Número de Cuenta

Domiciliación Bancaria
Ruego carguen en mi cuenta los re-
cibos que presente Nexo Editores
SA correspondiente a mi suscripción
al Periódico NEXOTRANS.

  Firma:

sando por la vida asociativa o las
últimas normativas, sino que ade-
más le permitirá disponer de forma
totalmente gratuita* de un magní-
fico reloj de pulsera de la presti-
giosa marca alemana Junghans.

Para cumplimentar su suscrip-
ción, envíe el Boletín al fax 91
369 18 39 o solicítela en el telé-
fono 91 369 41 00.
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Endesa inaugura el primer punto 
de carga rápida en estación Galp

de carga rápida existentes en el 
mercado, con lo que pueden cargar 
todos los modelos de vehículos 
eléctricos y se puede utilizar por 
cualquier usuario con una sencilla 
aplicación móvil.

Valor añadido

En la inauguración se contó con 
la presencia del director general 
de Endesa X, Josep Trabado, la 
nueva línea de negocio de Endesa 
ofrece servicios de valor añadido 
y soluciones tecnológicas innova-
doras en el mundo de la energía; 
y el gerente de Galp Energía en 
España, João Diogo, con quienes se 
pudo hablar de los planes de futuro  
ambas compañías en el mundo de 
la movilidad eléctrica.

Nueva propuesta de Ford debido al crecimiento 
de las compras 'online' para acelerar las entregas

El pasado martes 26 de febrero, 
Endesa y Galp estrenaron su pri-
mera "Isla de la Energía". Esta 
primera infraestructura de recarga, 
que ya está en funcionamiento, se 
encuentra situada en la estación de 
servicio Galp ubicada exactamente 
en la carretera N-II, P.K. 29 sentido 
Madrid, en el municipio de Alcalá 
de Henares.

Es la puesta en marcha del pri-
mer punto de recarga de Endesa 
en la Comunidad de Madrid y el 
primero de los cinco que se insta-
larán en estaciones de servicio de 
Galp. Se trata de una infraestruc-
tura de recarga rápida, de 50KW, 
que permite que un usuario de 
vehículo eléctrico pueda recargar 
unos 100km en 15 minutos. Cuen-
ta además con los tres estándares 

Debido al auge del e-commerce, Ford se asocia con Gnewt para probar el nuevo servicio de mensajería digital de paquetes

Con una plataforma para correr 
engranajes que ha sido completa-
mente rediseñada, BPW ahora cubre 
aplicaciones tanto en carretera como 
fuera de ella. Esto significa que el 
tren de rodaje se puede configurar 
para remolques. Se pueden usar 
con la misma facilidad y eficiencia 
en la carretera como en el sitio de 
construcción. Lo más destacado es 
un ADN digital que acompaña al 
vehículo con servicios inteligentes.

Con el nuevo tren de rodaje Eco 
Air, BPW ha logrado la tarea de 
utilizar menos componentes para 
crear una gama aún más amplia de 
variantes y hacer que el chasis sea 
más robusto y ligero. Con Eco Air, 
BPW se ha dado cuenta por primera 
vez de su integración sujetada de 
fácil mantenimiento de la suspensión 
neumática en una viga de eje redon-
do, sin tener que recurrir a elementos 
con formas adicionales. Un proceso 
de láser patentado genera un perfil 
tridimensional en los componentes, 
que los interbloquea de manera con-
fiable mientras se desmonta.

Al diseñar el sistema de tren de 
rodaje modular Eco Air, BPW tam-
bién tenía en cuenta los requisitos de 
la industria de la construcción: los 
engranajes de marcha ahora se basan 
en una sola plataforma. El diseño 
modular y sujetado de la suspensión 
neumática BPW significa que solo 
los componentes defectuosos deben 
reemplazarse según se requiera 
durante las reparaciones. La arqui-
tectura modular con componentes 
inteligentes estandarizados permite 

a los fabricantes de vehículos 
comprar chasis BPW como un kit 
y ensamblar la variante deseada de 
los componentes en el sitio. Utili-
zando el ejemplo de un fabricante 
de vehículos de tamaño mediano, 
BPW ha demostrado que sus tiem-
pos de entrega promedio pueden 
reducirse de diez días a dos horas.

BPW subraya la robustez del 
tren de rodaje con su promesa de 
garantía. Tiene una validez de más 
de tres años en el eje, la suspen-
sión, la integración, el cubo y los 
cojinetes, así como tres años en el 
fuelle, el amortiguador y el cilindro 
del freno.

Configuración en línea

La nueva generación de equipos de 
rodaje se creó desde cero. Además, 
cada componente recibe sistemáti-
camente información sobre todas 
sus propiedades técnicas y posibles 
combinaciones. Esto significa que 

BPW reinventa el tren de rodaje en remolques

el tren de rodaje se puede confi-
gurar en línea en el menor tiempo 
posible. El fabricante del vehículo 
puede integrar un modelo CAD del 
tren de rodaje directamente en su 
diseño CAD. El sistema inteligente 
evita errores en la configuración y 
acelera todo el proceso de diseño 
y pedido. Se puede iniciar un 
pedido en línea desde la configu-
ración, que equipa el chasis con un 
ADN digital de por vida. Controla 
automáticamente la producción 
y la entrega de BPW y también 
acompaña al tren de rodaje durante 
el mantenimiento y el servicio de 
piezas de repuesto.

El nuevo concepto modular y la 
digitalización integrada permiten 
que BPW elimine virtualmente 
los ciclos de desarrollo conven-
cionales para los engranajes en 
funcionamiento. Eco Air ya está 
siendo utilizado por clientes piloto 
y entrará en producción en serie 
en mayo.

reparto de paquetes desde el depó-
sito hasta la entrega. Esto podría 
ayudar a los mensajeros, gestores 
de flotas, empresas de logística 
y de distribución de alimentos a 
optimizar los procesos y aumentar 
la optimización del uso de su ve-
hículo, ahorrando tiempo y dinero 
y aumentando al mismo tiempo su 
capacidad de servicio.

El servicio también podría me-
jorar la experiencia de usuario, al 
ofrecer mejores plazos de entrega 
y reducir los costes, reduciendo 
el tiempo que transcurre desde el 
pedido hasta la entrega al permitir 
a las furgonetas realizar viajes de 
ida y vuelta a la base más frecuen-
tes. Además, podría contribuir a 
reducir el tráfico en las principales 
ciudades.

“Nuestro objetivo es mantener 
vehículos como las furgonetas de 
reparto operando en entornos de alta 
carga y menos congestionados, en 
los que funcionan mejor", cuenta el 
jefe de proyecto de Ford Mobility, 
Tom Thompson. “En cambio, para 
el último tramo de un trayecto en 
una zona urbana, donde el tráfico y 
la falta de plazas de estacionamiento 
pueden ser un problema, tiene sen-

El crecimiento de las compras 
online en toda Europa, desde co-
mestibles hasta moda, hace que se 
calcule que el número de entregas 
de paquetes se duplicará en los 
próximos diez años. La mayoría 
de estas entregas se realizan en 
furgonetas, lo que empeora el trá-
fico en muchas ciudades, con un 
aumento de la duración media de 
los trayectos en Londres de más del 
40% en tan solo tres años. Como 
resultado, los transportistas se ven 
presionados para entregar más 
paquetes, más rápidamente y con 
menos costes, al tiempo que deben 
seguir garantizando el bienestar de 
los empleados y el respeto por el 
medio ambiente.

Un nuevo servicio de entrega 
digital que está siendo probado por 
Ford en colaboración con Gnewt 
de Menzies Distribution coordinará 
eficientemente múltiples modos de 
transporte, incluyendo mensajeros 
a pie y, próximamente, en bicicleta. 

Durante la prueba, el servicio de 
entrega de último tramo de Gnewt 
será conducido por el software 
inteligente de logística basado en 
la nube MoDe:Link de Ford, que 
gestiona todos los aspectos del 

tido delegar las entregas a métodos 
de transporte más ágiles, eficientes 
y rentables”.

Almacén sobre ruedas

Ford se ha comprometido a abordar 
los retos de la movilidad urbana, 
en particular la entrega de bienes y 
servicios, a través de la innovación, 
la tecnología y colaboraciones con 
otras empresas. El concepto de “al-
macén sobre ruedas” está diseñado 
para ser compatible tanto con los 
vehículos comerciales Ford como 
con los de otros fabricantes. Estos 
actúan como centros dinámicos de 
entrega que recogen los pedidos de 
una base y luego se detienen breve-
mente en lugares estratégicos que se 
consideran los más eficientes para 
cada lote de pedidos. La plataforma 
de software patentada por Ford se 
coordina con los mensajeros a pie 
cercanos para cubrir el último tramo 
de cada entrega.

El Gobierno del Reino Unido 
también ha reconocido la necesidad 
de desarrollar soluciones de reparto 
más inteligentes para las zonas 
urbanas, lanzando una consulta 
abierta para seguir explorando las 

entregas de último tramo y las 
oportunidades disponibles para 
realizar reparto de paquetes de 
forma más sostenible. La convoca-
toria de pruebas, a la que Ford ha 
respondido, pretende evaluar los 
beneficios medioambientales de 
los microvehículos, las bicicletas 
de carga electrónica y las medidas 
para mejorar la eficiencia logística. 
A partir del éxito de la compañía 
como marca de vehículos comer-
ciales más vendida en Europa, la 
prueba de Londres es una de las 
varias iniciativas en las que Ford 
está tratando de abordar los retos 
de entrega y movilidad urbana en 
la ciudad del mañana. 

En el Reino Unido, Ford está tra-
bajando con Transport for London 
en un proyecto de varios millones 
de euros para probar 20 furgonetas 
híbridas enchufables que funcionan 
únicamente con energía eléctrica en 
la mayoría de trayectos urbanos. El 
ensayo se ha ampliado a ciudades 
como Valencia, en España y Colo-
nia, en Alemania. En los Estados 
Unidos, Ford continúa innovando 
en la entrega de bienes y servicios 
urbanos mientras se prepara para 
un futuro con vehículos autónomos. 
Ford se ha asociado con Postmates, 
una plataforma de entrega bajo 
demanda en Miami y Miami Beach 
para operar un servicio de entrega.
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La fluctuación de las autorizaciones de transporte no 
tuvo un segundo dato tan favorable como el anterior. Si en enero se su-
peraban con holgura los dos millares, en febrero el cómputo queda lejos 
de tal cota, incluso con un pequeño descenso en el segmento ligero. En 
cualquier caso, la tendencia es positiva en términos generales.

INDICE DE PRECIOS AL CONSUMOINDICE DE PRECIOS AL CONSUMO

Fuente: INE                                                                        © NEXOTRANS (Grupo NEXO) 

PRECIO INTERNACIONAL DEL GASÓLEOPRECIO INTERNACIONAL DEL GASÓLEO

Fuente: IRU                                                                                                 © NEXOTRANS 

Euros/litro (Cambio para países fuera de la zona euro) a 26 de febrero de 2019

Sigue subiendo la media comunitaria. Según los datos 
de la 9ª semana del año, el repunte del petróleo sigue haciéndose notar en 
toda Europa, con una subida de dos céntimos en la último mes, hasta si-
tuarse en 1,378 euros/litro. Aunque en España, el dato subió casi el doble. Base: 2016

AUTORIZACIONES SERVICIO PúbLICOAUTORIZACIONES SERVICIO PúbLICO AUTORIZACIONES SERVICIO PúbLICOAUTORIZACIONES SERVICIO PúbLICO

Fuente: Ministerio de Fomento                                                 © NEXOTRANS (Grupo NEXO) Fuente: Ministerio de Fomento                                                   © NEXOTRANS (Grupo NEXO)
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LIGEROSPESADOS

Enero 2019 
359 (+25,52%)
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Fuente: ANIACAM                                                                © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

 Enero 2019 - FURGONETAS

Fuente: ANFAC/Aniacam                                                       © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

Enero 2019
9.858 (+9,4%)
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Fuente: Mto. Fomento      © NEXOTRANS

Localidad-E.S...................../.litro

Alava
Salvatierra - Alavesa ......................... 1,129
Albacete
La Roda - Rodatrans ........................ 1,060
Alicante
Elche - Petroprix ............................... 1,049
Almería
El Ejido - Ejidomar ............................ 1,080
Asturias
Oviedo - Catoa .................................. 1,098
Avila
Avila - Petroprix  ............................... 1,109
Badajoz
Retamal - Coop. Corazón Jesús ....... 1,070
Balears, Illes
Palma - Autonet&Oil ......................... 1,158
Barcelona
Mataró - Ballenoil .............................. 1,055
Burgos
Burgos - Asebutra ............................. 1,112
Cáceres
Cáceres - Autonet&Oil ...................... 1,119
Cádiz
Algeciras - Ballenoil .......................... 1,009
Cantabria
Corrales Buelna - Somahoz .............. 1,119
Castellón
Castellón - Alcampo .......................... 1,075
Ciudad Real
Vva. Fuente - S. Isidro Labrador ........ 1,050
Córdoba
Alcolea - (ninguno) ............................ 1,059
Coruña, A
Caaval - Petroprix ............................. 1,104
Cuenca
Villaconejos Trabaque - Vega Trabaque .. 1,077
Girona
Banyoles - Condis ............................. 1,030
Granada
Loja - Campoagro ............................. 1,065
Guadalajara
Cabanillas del Campo - ATA ............. 1,081
Guipúzcoa / Gipuzkoa
Ordizia - Eroski ................................. 1,109
Huelva
Moguer - Cuna de Platero ................ 1,086
Huesca
Fraga - Agropecuaria ........................ 1,094
Jaén
Mengíbar - SCA S. Pedro .................. 1,086
León
Chozas de Arriba - Cetile .................. 1,130
Lleida
Torregrossa - Les Planes .................. 1,085
Lugo
Lugo - (ninguno) ............................... 1,086
Madrid
Getafe - Ballenoil .............................. 1,067
Málaga
Vélez-Málaga - Ballenoil ................... 1,097
Murcia
Jumilla - Cotraju ................................ 1,061
Navarra
Estella - Alcampo .............................. 1,089
Ourense
Rua de Valdeorras - Petrol A Rua ..... 1,179
Palencia
Palencia - Beroil ................................ 1,149
Pontevedra
Vilagarcía - Alcampo ......................... 1,069
Rioja, La
Logroño - Gmoil ................................ 1,089
Salamanca
Salamanca - Est. Autobuses ............. 1,073
Segovia
Cantalejo - Beroil .............................. 1,139
Sevilla
Cuervo de Sevilla - Cotrel ................. 1,055
Soria
Arcos Jalón - GHC Soria .................. 1,097
Tarragona
Reus - Alcampo ................................ 1,074
Teruel
Teruel - Cotratur ................................ 1,052
Toledo
Menasalbas - Coop. Nª.Sª. Salud .... 1,045
Valencia
Cortes de Pallas - S. Isidro ............... 1,047
Valladolid
Valladolid - Centrolid ......................... 1,093
Vizcaya / Bizkaia
Uresarantze Auzoa - Eroski .............. 1,089
Zamora
Corrales del Vino - Agroduero........... 1,099
Zaragoza
Valareña - San Miguel Arcángel ....... 1,087

23

73

442

57
1.020

31

586

Otras 127

1.829

1.107

663

Enero 2019 - RIGIDOS CARRETERA
E.S. MAS bARATAS
GASÓLEO A HAbITUAL

E.S. MAS bARATAS
GASÓLEO A HAbITUAL 
(Actualización: 26 Febrero 2019)

PICK-UPSDERIVADOS
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20

19

LIGEROS TRACTORAS

20192018

MEDIOS

4.543
4.017

299 234

1.6961.532

+13,1% +10,7%

1.365

20192018 20192018

104 252 277113

+9,9%+8,7% 

8.837

20192018 20192018

6.594
808

867

-25,4% +7,3%

Los derivados de turismo lastran, y de qué manera, el arran-
que del año para el conjunto de los vehículos comerciales. Descienden un 
25%, lo que se traduce en una caída del 10,4% en el global, puesto que 
son el segmento mayoritario. También los furgones más pesados cierran 
el mes en negativo (-2,4%), pero el resto inicia el ejercicio con buen pie.

Casi un 12% de incremento se registró en el conjunto de los 
vehículos de más de 3,5 toneladas durante el mes de enero. Los rígidos 
de carretera (+25%) y las tractoras, que suben más de 10 puntos después 
de un último trimestre de 2018 muy negativo, fueron los segmentos más 
pujantes. Los rígidos de obra ven frenada su buena racha anterior. 

Total:
65.659
(-6)
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Asamblea Salón

Evaluaciones de Calidad.

Estudios de Mercado.

Estudios Estratégicos.

Autodiagnósticos de Empresa.

Análisis Sectoriales.

Desarrollos en Internet.

Fusiones y Adquisiciones.

Búsqueda de socios financieros.

Expertos en Consultoría 
de Transporte 
por Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas  y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

Transhoróscopo

ESCORPIO

SAGITARIO

ACUARIO

PISCIS

LIBRA

CAPRICORNIO

ARIES

GEMINIS

TAURO

VIRGO

LEO

CÁNCER

Título: Asamblea General Ordina-
ria de Aeutransmer 
Cuándo: 12 de marzo de 2019
Dónde: Transición Española, 36, Madrid
Organizan: Aeutransmer

Una vez finalizada la Asam-
blea General de la Asociación, 
Juan Ramón Serrano, director 
de Métodos y Compras de 
Transporte de Gefco España, 
nos contará cómo aborda 
Gefco la “Innovación y sos-
tenibilidad aplicadas al trans-
porte”. En la clausura del acto 
contarán con la participación 
de Pere Navarro, director de 
la DGT. 

Innovación en el 
transporte

El tráfico y la 
seguridad vial

Tras 15 ediciones celebradas 
en Madrid del Salón Interna-
cional de la Movilidad Segura 
y Sostenible, Trafic, todo un 
referente para esta industria 
en España, Ifema ha decidido 
internacionalizar  la Feria con 
la  organización del primer 
Trafic Latinoamérica, Smart 
Mobility, Sustainability & 
Innovation, en colaboración 
con Plaza Mayor Medellín.

Título: Trafic Latinoamérica. Smart 
Mobility, Sustainability & Innovation
Cuándo: 13-15 de junio de 2019
Dónde: Medellín, Colombia
Organiza: Ifema

Congreso

Gasnam celebra un Congreso 
anual con el objetivo de pro-
mover y divulgar las ventajas 
y oportunidades que ofrece el 
gas natural y el gas renovable 
para lograr la descarboniza-
ción del transporte, garanti-
zar la calidad del aire en las 
ciudades y reducir el efecto 
invernadero. Asistirán multi-
tud de ponentes expertos en 
la materia.

Título: VII Congreso Gasnam, el 
Gas Renovable y sostenible
Cuándo: 10-11 de abril de 2019
Dónde: La Nave, Madrid
Organizan: Gasnam 

El gas renovable 
a escena

20 de febrero - 20 de marzo
Lo que temías se diluye y empiezas 
a ver la vida con otra óptica más 
positiva en todos los planos.

22 de dicbre. - 20 de enero

23 octubre - 22 novbre.

21 de marzo - 20 de abril

21 mayo - 21 de junio

23 de julio - 23 de agosto

23 septbre. - 22 octubre
Una buena opción para ti es marcarte 
los tiempos que necesites y luego 
llevar a cabo todo lo planificado.

23 de nov. - 21 de dicbre.

21 de enero - 19 de febrero

21 de abril - 20 de mayo
En este ciclo hay buenas noticias en 
el orden económico y laboral, pero 
deberás poner de tu parte.

24 de agosto - 22 de sepbre.
Saber rodearte de gente que te aporte 
lo que necesitas es un gran valor a 
potenciar en tu vida.

22 de junio - 22 de julio
No te vayas a lanzar a nada nuevo 
guiándote por recomendaciones de 
personas que no conoces bien.

Recuerda, mientras más feliz tú 
estés, mayor será la felicidad que 
irradies a los  que te rodean.

Tu vida se enfila ahora en una direc-
ción diferente y se requiere un gran 
poder de adaptación de tu parte.

Empieza a borrar de tu lista de amis-
tades todas aquellas que solamente 
se acercan para aprovecharse de ti.

No dejes de exponer lo que realmente 
piensas, los demás te presionan para 
que hagas valer tus puntos de vista.

Con el fin de cumplir tus sueños, 
tendrías que aprovechar en mayor 
medida todas las virtudes que posees.

A medida que se va acercando tu 
cumpleaños, notarás un tono lleno de 
más energía en tu vida.

No hay nada negativo en tu horósco-
po que pueda causarte pesar o pér-
dida, así que no te dejes abatir.



n los últimos años, he-
mos visto cada vez más 
los impactos del cambio 

climático que afectan a personas 
y comunidades en todo el mundo.

Llegamos a Katowice con 
un conjunto muy claro de ad-
vertencias de los científicos del 
mundo. El informe especial del 
IPCC sobre 1,5 grados nos dijo 
inequívocamente: a menos que 
actuemos de manera urgente y 
colectiva ahora, lo peor está por 
venir.

Las apuestas eran muy altas, y 
las negociaciones difíciles. París 
es, después de todo, un acuerdo 
multilateral sin precedentes.

En Katowice, no estábamos 
negociando un nuevo tratado 
internacional, sino el “manual” 
para la implementación global 
de los objetivos. Tampoco es una 
tarea fácil.

Superamos algunos problemas 
muy difíciles para lograr un buen 
resultado, un acuerdo sólido 
y equilibrado que conserve la 
ambición de 2015.

Adoptamos reglas y pautas 
comunes en todas las áreas 
clave: mitigación, adaptación, 
finanzas y acordamos un sistema 
universal de transparencia y 
responsabilidad.

Pero la adopción del reglamento 
no fue sin contratiempos de úl-
tima hora. No es ningún secreto 
que un desacuerdo con Brasil en el 
capítulo de mercados en el Libro 
Rojo llevó al final de la reunión a 
retrasarse más de 24 horas, con 
la presidencia polaca tratando de 
negociar un acuerdo sobre cómo 
llevar adelante la negociación.

Miguel Arias Cañete, comisario euro-
peo de Energía y Acción por el Clima, 
tras finalizar el debate COP24. Bruselas, 
22 de enero.

Queda menos de un mes 
para que, según lo previsto 
a la hora del cierre de esta 
edición, entre en vigor la sa-
lida del Reino Unido de la 
UE. El temido Brexit tendrá 
evidentes consecuencias para el 
Transporte. Pero convenía saber 
exactamente cómo se llevará a 
cabo, que ya no hay tiempo. 

Se necesitan decisionesNueva directora en UNO
UNO acaba de nombrar a 
Cecilia García Iriepa como 
nueva directora gerente de la 
patronal logística. Licenciada 
en Ciencias del Trabajo en 
la Universidad de Alcalá de 
Henares y Máster en Dirección 
y  Ges t ión  de  Recursos 
Humanos por EUEDE, asume 
la gestión del día a día.

EXPECTATIVASEXPECTATIVAS

==

-- ++

R

RESULTADOS
 Evolución

 

El Sector se acerca a la cota de 
las cuatro tarjetas por empresa 
El petróleo no termina de concluir su ten-
dencia alcista, y cada vez está más cerca de 
lo 70 dólares por barril, algo que no sucedía 
desde hacía muchos meses. Sin embargo, las 

COYUNTURA / La ratio en pesados sube hasta 3,99 y la de ligeros a 1,68
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internacional
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 Descenso Ascenso

PREVISIONES

AM-0 1 - 1

En estos últimos días hemos 
conocido dos iniciativas de 
transporte internacional que 
podrían ser un síntoma de 
hacia dónde camina el Sector 
y el tráfico de mercancías de 
larga distancia. Por un lado, 
Transitalia España y la naviera 
italiana Grimaldi han puesto 
en marcha la primera conexión 
amparada en el eCMR, vía 
camión-barco-camión. Y por 
otro, Renfe y VIIA inauguran 
una autopista ferroviaria pa-ra 
semirremolques entre Bar-
celona y la localidad luxem-
burguesa de Bettembourg.

matriculaciones han comenzado el año con 
fuerza y el devenir de la ratio de autorizacio-
nes por empresa continúa en la misma línea 
ascendente de los últimos meses.

EMPRESASEMPRESAS

Base 100 = 2006

Cada vez el Sector 
está más cerca de las 
cuatro tarjetas por em-
presa, gracias al re-
punte de las primeras.

Fuente: Ministerio de Fomento                                            © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

PRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEO
La cotización del Barril 
no desciende, y está 
más cerca de los 70 
dólares que de los 60, 
con lo que eso supone.

MATRICULACIONESMATRICULACIONES
Buen comienzo del 
ejercicio, invirtiendo 
la tendencia negativa 
que se vivió durante 
el último trimestre.

INDICADORES NEXOTRANS DE COYUNTURA DEL SECTORINDICADORES NEXOTRANS DE COYUNTURA DEL SECTOR

EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2015-2019EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2015-2019
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Energía 
y cambio 
climático en 
2019 (II)
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