
Además, es destacable que se haya
decidido decir adiós a un histórico
del Sector, como es la denomina-
ción Partner de Peugeot. El Grupo
PSA busca consolidar su lideraz-
go a nivel nacional, incrementar
la eficiencia de las inversiones y
de los recursos dedicados al desa-
rrollo de un vehículo referente en
su segmento.
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La Jornada de ‘Retos y oportu-
nidades de la economía colabo-
rativa en la logística y el trans-
porte’ se celebró el pasado 15
de febrero en la oficina en Espa-
ña del Parlamento Europeo (Ma-
drid), coordinada por la organi-
zación empresarial de logística
UNO. Como objeto principal, el
evento planteó un debate abier-
to y constructivo sobre los mo-
delos de economía colaborativa
y digital.
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Esta Semana

La economía colaborativa en
el Sector, analizada por UNO
Jornada que demuestra que su llegada es inminente
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Citroën Berlingo, Opel Combo y
Peugeot Rifter. Esta es la triple
apuesta del Grupo PSA para el seg-
mento de los derivados, el de ma-
yor volumen dentro de los comer-
ciales. El Grupo acaba de presen-
tar las versiones de pasajeros y fa-
miliares, con grandes cambios es-
téticos, a la espera de las de carga,
que llegarán en unas semanas.

Berlingo, Combo y... Rifter

Ligero / Pág. 15
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Críticas a
Aecoc

Renault presenta la
versión Master ZE
Continúa la electrificación de su
oferta de comerciales.    / Pág. 10

El Sector, indignado por la
prohibición en Cataluña
Increible, inaudito, incomprensible e, incluso, indecente. Ca-
brían muchos otros calificativos para la decisión del Servei
Catalá de Transit de prohibir la circulación de camiones de
más de 7,5 toneladas por toda la red viaria catalana,

La decisión ‘preventiva’ ante el
temporal de nieve provocó “un
grave trastorno y un gran malestar
a transportistas de toda España”.
La CETM considera que se trata
de “una prohibición absolutamen-
te desproporcionada y carente de
flexibilidad, pues no ha tenido en
cuenta aspectos tan determinan-
tes como las circunstancias reales
de cada vía”. Editorial / Pág. 3

El pasado 21 de febrero, el director
general de Transporte Terrestre del
Ministerio de Fomento, acompaña-
do de sus tres subdirectores gene-
rales, han presentado a las asocia-
ciones que componen el Comité
Nacional de Transporte por Carre-
tera las líneas básicas del proyecto
normativo regulador del acceso a
la actividad del transporte por ca-
rretera en España para dar cumpli-
miento a la reciente sentencia del
Tribunal de Justicia de la Unión
Europea que declara ilegal la re-
gulación española actual en esta
materia.

Fomento endurece los requisitos
En respuesta a la obligación de eliminar la flota mínima de acceso al Sector

Panorama / Pág. 5

Mercedes Actros
La marca detalla el funcionamien-
to del Actros y adelante la ver-
sión eléctrica urbana.   / Pág. 13-14
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Columna

Enric Ticó

Tribuna del Transporte

LEGADA LA MÍTICA fecha del
1 de enero de 1993, de la
primera fase del Mercado

único europeo con la consiguiente
supresión de fronteras aduaneras,
el sector se enfrentó a un cambio
radical en el entorno en que trabaja,
al que las empresas se habían de-
dicado con esfuerzos de adapta-
ción a fin de conseguir ser compe-
titivas y hallar su lugar.

Sensible a la incidencia que la
morosidad tiene en la buena mar-
cha de las empresas de sus asocia-
dos, en 1995 se impulsó la creación
de un Registro de Morosos, abier-
to a las empresas afiliadas, obte-
niendo la correspondiente autori-
zación singular por el Tribunal de
Defensa de la Competencia, con
procesos de revisión periódicos y
consiguientes renovaciones de la
autorización.

Otro ámbito de actuación nove-
doso fue poder facilitar la adapta-
ción a las empresas del sector de
los certificados de calidad ISO. En
el año 1994 se constituyó el Grupo
de trabajo de Calidad, con partici-
pación de miembros de las ATEIA,
para la definición de los estándares
requeridos a las empresas del sec-
tor para la obtención de certifica-
ciones de calidad homologables
internacionales. Con la colabora-
ción de Aenor, fructificó el trabajo
realizado elaborándose la Guía
pedagógica y Manual Estándar de
gestión de la calidad en el marco
de la Norma UNE-EN-ISO.

Los documentos FIATA, que
tienen una excelente reputación y
son reconocidos internacional-
mente, han contribuido en gran me-
dida a la facilitación de los inter-

40 años de Feteia,
repaso a partir
de 1993

En 1999 se acuerda por
unanimidad la constitución de la

Fundación Feteia y en el año 2000
se inician los Congresos

Enric Ticó, presidente de Feteia, con
motivo del 40º aniversario de la Federa-
ción de Transitarios.

Lapidario

Alejandro Sánchez

Los cargadores de Aecoc desean
manifestar que "resulta del todo
excesiva la prohibición de circular
a todos los camiones de más de
7,5 toneladas en toda la red cata-
lana y no comprende el motivo por
el cual las medidas no se han ges-
tionado vía a vía como viene sien-
do habitual", con el "grave im-
pacto en las actividades económi-
cas provocado".

Retrovisor

"Resulta
excesiva la
prohibición
total en
Cataluña"

AMBIÉN DEBE tenerse
en cuenta la transición
hacia e-commerce por

parte de los profesionales y no
sólo a nivel personal/ particular.
Un ejemplo: en este momento
un pintor compra toda la pintu-
ra que necesita para una obra
antes de empezarla, recogién-
dola en una tienda o almacén.
En un futuro, el pintor podría
tener un aplicación en su móvil
que le permita, con un solo clic,
pedir un bote de pintura justo
antes de que se le termine el
que está utilizando y sabiendo
que le va a llegar en una cues-
tión de horas. Este ejemplo po-
dría tener un impacto muy gran-
de en el sector de materiales
para la construcción, y es extra-
polable a muchos otros secto-
res (hostelería, recambios, etc),
así como en pequeñas tiendas
especializadas.

Por otro lado, cabe destacar
que los hábitos de compra y el
perfil del comprador también
están cambiando: éste cada vez
es más exigente y cada vez quie-
re esperar menos tiempo desde
que compra un producto hasta
que lo recibe en su casa, aun-
que también dispone de menos
tiempo para recibirlo. Cada vez
va menos a los comercios físi-
cos y tiende a satisfacer más
sus necesidades a través de
internet, por lo que el catálogo
de productos disponibles on-
line es cada vez más extenso
(si es que no lo cubre ya abso-
lutamente todo). A su vez, tien-
de a comprar menos cosas y con
mayor frecuencia.

Estas tendencias no son pa-
sajeras sino que claramente
van a seguir creciendo en los
próximos años, generando, en-
tre otras cosas, un incremento
drástico de la actividad de dis-
tribución de mercancías urba-
nas. Por ello, es imprescindible
que las empresas trabajen en el
rediseño de sus redes de distri-
bución si quieren seguir siendo
competitivas, mantener el nivel
de servicio y, no menos impor-
tante, minimizar su impacto en
el medio ambiente.

La distribución urbana está
cambiando en aspectos como
el incremento del número de
compras/ entregas, la gran ma-
yoría en zonas urbanas (con las
restricciones y dificultades que
ello conlleva en cuanto a hora-
rios, tráfico, contaminación); o
descenso del volumen/ tamaño
de los artículos entregados, lo
que resta eficiencia al servicio
de distribución y lo encarece.

cambios internacionales y siguen
siendo instrumentos valiosos al
servicio del comercio mundial. Las
empresas miembros de ATEIA/
Feteia pueden proveerse de los si-
guientes tipos de documentos
FIATA: FBL, FCR y FCT.

En el año 1999, se acuerda por
unanimidad la constitución de
Fundación Feteia, entidad privada
sin ánimo de lucro de ámbito
estatal.

En el año 2000 se instauró la
celebración de los Congresos de
Feteia, que en lo sucesivo se orga-
nizan con la intervención de Fun-
dación Feteia (...). Fruto de estre-
chos lazos de amistad y colabora-
ción desde siempre mantenidos
entre Alacat y Feteia, por primera
vez en la historia, Aalacat celebró
su congreso anual fuera del conti-
nente americano, siendo Feteia,
con la colaboración de Fundación
Feteia, la encargada de la organi-
zación del Congreso y Exposición
Alacat 2001, que tuvo lugar en Ma-
drid, del 6 al 10 de mayo. Posterior-
mente, Barcelona (2004) y Valencia
(2007) —con un gran éxito de asis-
tencia y volumen de negocio—
han organizado también sendos
Congresos de Alacat.

En enero de 2002, Feteia parti-
cipó en la constitución de la Aso-
ciación Española de Promoción
del Transporte Marítimo de Corta
Distancia (ShortSea Promotion
Centre-Spain).

En 2003, ampliando la informa-
ción aportada al colectivo con la
emisión puntual y permanente de
Circulares sobre temática de todos
los ámbitos, se implantó el Boletín
Feteia-Iinforma, denominado con

posterioridad Feteia-Flash. Ese
mismo año Feteia fue premiada en
los Premios de la Logística en reco-
nocimiento a sus 25 años de tra-
yectoria constante en defensa y
desarrollo de la logística interna-
cional.

Fruto de la labor que se había
ido desarrollando ante el ICEX
(Instituto de Comercio Exterior), en
concreto con su División de Pro-
moción de Servicios, se abrió la
posibilidad de apoyo al sector cen-
tralizado en Planes sectoriales
anuales. Entre otras actividades,
Feteia intervino en la organización
de diversas Misiones empresaria-

les: a Polonia en 2002, a Argelia en
2004, a Casablanca en 2004. Estas
actuaciones propiciaron también
a Feteia unas relaciones sólidas
con las Federaciones de Transita-
rios de esos países.

En 2011 se amplió el acrónimo
de la Federación estableciéndose
Feteia-Oltra, Organización para la
Logística, el Transporte y la Repre-
sentación Aduanera, visualizando
así la representación aduanera y el
papel nuclear del transitario en la
organización de la cadena logística.

Pank Bedaux es el director de Mie-
bach Consulting en España.

Transición
al comercio
electrónico
de los pro-
fesionales
Pank Bedaux
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 Marchatrás

Editorial

Cortes en Cataluña
NCREIBLE, INAUDITO, INCOMPRENSIBLE E, in-
cluso, indecente. Cabrían muchos otros
calificativos para la decisión del Servei
Catalá de Transit de prohibir, “por

primera vez en la historia”, como recuerda la CETM,
la circulación de camiones de más de 7,5 toneladas
por toda la red viaria catalana, en ‘previsión’ del
temporal de nieve, lo que provocó “un grave
trastorno y un gran malestar a transportistas de toda
España”. La Confederación considera  que se trata de “una prohibición absolutamente
desproporcionada y carente de flexibilidad, pues no ha tenido en cuenta aspectos tan
determinantes como las circunstancias reales de cada vía de circulación, las condiciones
meteorológicas de las distintas zonas de Cataluña y el recorrido de los vehículos,
habiéndose obligado a muchos camiones a parar a pocos kilómetros de su destino,
cuando lo que caía era una ligera lluvia y no un temporal de nieve”.

Además, “es inaceptable” para la CETM “que
esta medida se haya anunciado sin el mínimo tiempo
necesario para que desde los sectores más
afectados, como es el del Transporte, se pudieran
tomar las medidas oportunas. La improvisación y la
falta de información puntual” provocaron camiones
estén parados “de cualquier manera y no siempre
en las mejores condiciones”.

Para complicar más el asunto, “varias horas des-
pués de la puesta en marcha de esta prohibición,
que comenzó a las 16 horas, todavía no había
ninguna carretera afectada por culpa del tiempo”, y
que cuatro horas después solo eran dos las
carreteras secundarias cortadas por la nieve”.

La CETM estima en unos 25 millones de euros
las pérdidas provocadas por la paralización de los
vehículos, por lo que “valorará tomar las medidas
legales oportunas contra los responsables de este
sinsentido con el objetivo de que se reparen los
daños ocasionados”.

Atfrie fue otra de las Asociaciones que no tardaron
en reaccionar: “Podemos entender que se haya
tomado dicha medida tras haber sopesado todas las
alternativas posibles. Pero también es de entender
que, paralelamente a una paralización total del
transporte de mercancías por carretera, se busquen
otras soluciones alternativas y urgentes para poder
cumplir con los servicios de transporte”, añadiendo
que “la mercancía hortofrutícola que se transporta
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La tasa gala ni siquiera arranca

 Directa  Personaje de la Semana

Ovidio de la Roza
El presidente de
CETM y del Comité
Nacional ha ele-
vado la voz, desde
su cargo en la Con-
federación, soli-
citando a Aecoc un
poco más de «au-
tocrítica», ya que
considera que no
hacen todo lo posible por
favorecer a la profesión y
hacerla más atractiva para que
se reduzca la actual escasez
de conductores. A su juicio,
los cargadores han «generali-
zado de forma brutal y ob-

UENA NOTICIA PARA EL SECTOR español, para
variar. Y es que una de las amenazas econó-
micas que se cernía sobre el bolsillo de los

empresarios nacionales, la tasa francesa de 40 euros
por cada trabajador desplazado en territorio francés,
que entraría en vigor en enero de este año, a fin de
contribuir financieramente a compensar los costes de la
puesta en marcha y funcionamiento del sistema informá-
tico de control de los trabajadores desplazados, ha
fallecido antes de nacer. La Ley Macron establece,
desde 2016, que todas las empresas transportistas que
se desplacen a Francia para realizar transporte
internacional o interior (cabotaje) deberán llevar a bordo
la documentación obligatoria acreditativa de que el
conductor asalariado percibe, al menos, el salario mínimo
establecido en el país galo. Fenadismer presentó la
correspondiente denuncia ante la Comisión Europea,
por considerar que la imposición de dicha tasa, además
de ser abusiva, vulneraba manifiestamente la Directiva
europea sobre trabajadores desplazados y los principios
fundamentales de libre circulación de personas y
mercancías establecidos en el Tratado de la Unión
Europea. Y por eso, el Ministerio francés ha tenido que
derogar definitivamente la tasa, al considerarla como
una medida proteccionista no justificada.

Nueva mirada al exterior

El presidente de CETM acusa a los
cargadores de abusar de los tender,
lo que obliga a priorizar los precios,

acción que redunda en peores
condiciones generales de trabajo

sesiva» de los tén-
der, lo que obliga a
los transportistas a
pelear por precio.
Estas malas prác-
ticas de los carga-
dores, a las que se
suma la obligación
de realizar ciertas la-
bores de carga y

descarga, hacen menos atrac-
tiva la profesión, en opinión
de De la Roza, acusando a
Aecoc de preocuparse solo
por sus propios intereses y no
aprovechar el repunte de
actividad.

O CABE DUDA de que la IAA de Hannover
es la feria del Sector de referencia a nivel
europeo. Buena prueba de ello es la

creciente participación de expositores y visitantes
internacionales, que han propiciado, a su vez, un
mayor interés para los fabricantes y proveedores
de componentes españoles. Tanto es así que en la
67ª edición del evento, que tendrá lugar la segunda
quincena de septiembre, se estrenará el Pabellón
Agrupado Español, organizado por Sernauto en
colaboración con el Icex. El objetivo de esta
iniciativa es facilitar a los fabricantes de equipos y
componentes para automoción la identificación de
clientes potenciales, la consolidación de relaciones
comerciales dentro de este subsector y la promoción
de la Marca España. Automatización y la
conectividad, la seguridad, la protección del medio
ambiente, la movilidad eléctrica y los nuevos
conceptos logísticos se perfilan como ejes sobre
los que pivotará la feria germana. En su pasada
edición, en 2016, alrededor de 2.000 expositores
presentaron más de 300 primicias en cerca de 270.000
m2 de exposición a unos 250.000 visitantes. El 61%
del total de expositores era foráneo, procedentes
de 52 países.

Indignación generalizada
tras la prohibición de

circular a los camiones por
parte del Servei Catalá

requiere cumplir los tiempos de transporte en su justa
medida, por lo que una paralización excesiva del
transporte puede llegar a generar que pueda llegar a
pudrirse”. Por todo ello, se requería una solución
inmediata para desactivar esta situación de bloqueo”,
la cual no se produjo, y solo de manera parcial en tres
vías principales, hasta 23 horas después.

Los cargadores también se posicionaron, mani-
festando su preocupación por el impacto de la

decisión del Servei, compartiendo “plenamente el objetivo principal de mantener la
seguridad vial”, pero considerando “desproporcionadas algunas de las medidas” y “del
todo excesiva la prohibición de circular”, antendiendo que hubiera sido más lógica una
gestión “vía a vía, como viene siendo habitual”.

La patronal de la logística y el transporte UNO apuntó que “la restricción generalizada
bloquea los servicios de transporte de mercancía y paquetería tanto dentro de Cataluña,

como entre Cataluña y España y entre Cataluña y el
resto de Europa. Por ello, desde UNO se ha
solicitado a la Generalitat que los bloqueos y
restricciones se hagan en base a las condiciones
meteorológicas y del estado de las carreteras.

Fenadismer, tras dejar clara la “gran indignación
provocada entre los miles de transportistas
inmovilizados en las carreteras catalanas”, y
haciendo notar que “las principales vías en Cataluña
se encuentraban suficientemente acondicionadas y
libres de nieve” varias horas después de que se
activada la prohibición, lamentó “la falta de
coordinación entre las diferentes Administraciones,
ya que además, sorprendentemente, aunque las
competencias de tráfico se encuentran transferidas
al Gobierno de Cataluña, las decisiones últimas sobre
el establecimiento de la restricciones generalizadas
podrían haber venido de la autoridad estatal,
derivadas de la compleja situación por la aplicación
del artículo 155 de la Constitución”.

Y Atradice fue un poco más allá al considerar
“aberrante la prohibición”, lamentando que “una vez
más, el Transporte de mercancías por carretera ve
limitada y restringida su actividad de forma
indiscriminada, atentándose de forma temeraria a uno
de los pilares básicos de nuestra Constitución y de
los Tratados de la Unión Europea, como es la libre
circulación de bienes, servicios y personas”.

Que le sea útil. Es nuestro mayor interés.
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Ovidio de la Roza es el presidente de
la CETM.
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Alejandro Sánchez, director de Cade-
na de Suministros en Aecoc.

Solo buscan aumentar la MMA



De Frente

L PASADO MES DE diciembre se
reunieron las distintas Asocia-
ciones tanto de transportistas

como de cargadores para tratar de
avanzar en un acuerdo sobre sus re-
laciones laborales. Sin embargo, las
negociaciones concluyeron sin ninguna
firma, en parte debido al rechazo de los
transportistas a negociar la implantación
de las 44 toneladas en España. Por una
sencilla razón: la desconfianza hacia los
cargadores, que no precisan qué bene-
ficios obtendrían los transportistas de
este aumento de capacidad.  Por ello, las
asociaciones de transportistas conside-
ran necesario establecer previamente
una Comisión de Seguimiento que ve-
rifique la mejora del mercado del
transporte y el cumplimiento de los
aspectos regulatorios del sector por par-
te de las empresas cargadoras, antes de
que la Administración haga cambios
normativos en el peso de carga.

Los cargadores deterioran la actividad del transporte
Análisis

No habrá
acuerdo

ENSÁBAMOS que
en diciembre
se formalizaría

un acuerdo, pero el
tema de las toneladas,
por ejemplo, son  un
elemento bloqueador,
los tiempos de descar-
ga, etc. De momento
tenemos uno y queremos firmarlo
para llevarlo a la Administración
y ‘calendarizar’ estas medidas. Lo
que se perseguía era un acuerdo
aplicable a la realidad, no utópico,
por ello estamos hoy sin un
acuerdo cerrado. Además, para
evitar el transporte de cargas de

Las toneladas son un problema

Por no estar socialmente acep-
tado no es falso decir que en
España se estila la picaresca en
cualquier ámbito de la cotidia-
nidad. Esto también sucede en
el transporte. Por un lado, enti-
dades como Aecoc son favora-
bles a subir la masa permitida
en los camiones, de 40 a 44 to-
neladas, ya que estamos "ro-
deados de países en Europa
que ya llevan ese peso".

Sin embargo, las asociacio-
nes de transportistas, sabedo-
ras de dicha picaresca, sospe-
chan que van a llevar más peso
por el mismo precio, algo que
se presupone inadmisible por-
que el arrastre de un camión
tiene un gasto muy elevado.

La suposición que describen
los transportistas a la hora de
rechazar el acuerdo que inten-
tan firmar con los cargadores
desde hace dos años, ya es una
realidad. Muchos de los acuer-
dos que se han alcanzado entre
ambas partes tienen diversas
excepciones como los conoci-
dos "pactos en contrario", que
suponen una serie de situa-
ciones en las que está "permi-
tido" a ojos del gremio esqui-
var la ley. Por ejemplo, en las
cargas nocturnas, el transpor-
tista descarga la mercancía
porque ya no hay nadie que
pueda atenderle; sin embargo
esto es ilegal, pero aun así se
hace. Todo ello da lugar a que
pensemos que, tras dos años
de negociaciones, es posible
que no se queden muchas po-
sibilidades para el acuerdo, na-
die ceda y será la Administra-
ción quien tome la decisión.

 A favor


 En contra

OS CARGADORES
han generali-
zado brutal-

mente el uso de ténders,
en los que se obliga a
nuestras empresas a pe-
lear a la baja por obtener
o mantener un trabajo,
reduciendo de forma
continuada los precios de los ser-
vicios. Imponen a nuestros con-
ductores la realización de las ope-
raciones de carga y descarga, sin
tener en cuenta los riesgos. Y re-
ducen nuestra productividad ge-
nerando costes innecesarios al
aumentar a su conveniencia los



tiempos de espera. En
Aecoc saben que, si
como aseguran faltan
conductores y es pre-
ciso realizar inversiones
en la compra de vehícu-
los ante los previsibles
incrementos de activi-
dad del transporte (ci-

frados en un 10% según sus da-
tos), ellos tienen la solución. Sin
embargo, solo les interesa aumentar
la MMA sin preocuparse de so-
lucionar determinados problemas
crónicos de nuestro Sector.

distintas toneladas
por el mismo precio,
trabajamos en una
cláusula entre carga-
dor y transportista. La
posibilidad, cercana o
no, de que al no haber
acuerdo, la Adminis-
tración imponga las 44

toneladas de carga es muy po-
sible. De todas maneras, en este
caso lo más señalado es que fal-
tan conductores y es un reto
hacer atractiva la profesión para
atraerlos y retenerlos.
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El pasado 21 de febrero, el director
general de Transporte Terrestre del
Ministerio de Fomento, acompaña-
do de sus tres subdirectores genera-
les, han presentado a Fenadismer y
las restantes asociaciones que com-
ponen el Comité Nacional de Trans-
porte por Carretera las líneas básicas
del proyecto normativo regulador del
acceso a la actividad del transporte
por carretera en España para dar
cumplimiento a la reciente sentencia
del Tribunal de Justicia de la Unión
Europea que declara ilegal la regula-
ción española actual en esta materia.

Fomento elevará el nivel académi-
co exigido para poder obtener el títu-
lo de competencia profesional para
el transporte (capacitación profesio-
nal), obligando a que los aspirantes
posean como mínimo el título de ba-
chiller o de Formación Profesional de
Grado medio. Sin embargo, una vez
obtenido dicho título, o bien contra-
tando laboralmente a una persona
que ya lo posea, el Ministerio de Fo-
mento plantea que se pueda obtener
la autorización para ejercer la activi-
dad de transporte sin cumplir ningún
requisito, no sólo respecto a la no
exigencia de una flota mínima, sino
incluso de la antigüedad máxima ini-
cial actualmente exigida (no superar
los cinco meses de antigüedad).

Dicha eliminación del requisito de
antigüedad supondría en la prácti-
ca, de aprobarse, que cualquier per-
sona podría acceder por primera vez
al Sector simplemente justificando
que ha adquirido un solo vehículo
de transporte y sea cual sea la edad
del mismo, pese a que la sentencia
del Tribunal europeo se limita a de-
clarar ilegal exclusivamente el requi-
sito referido a la flota mínima exigida

Fomento plantea un endurecimiento
de los requisitos para acceder al Sector

de tres vehículos para acceder al
Sector. En respuesta a dicho plan-
teamiento, Fenadismer calificó dicha
propuesta de "absoluta barbaridad"
y de que tras la misma subyace la
política "ultraliberalizadora" que
propugna el Ministerio de Econo-
mía, que persigue la desregulación
total de los diferentes mercados de
transporte, lo que provocaría el hun-
dimiento de los precios que perci-
ben los transportistas en beneficio
de las empresas cargadoras.

Por ello, Fenadismer exigió cele-
brar una reunión con el Ministro de
Fomento para pedir su implicación
personal y directa en este asunto tras-
cendental para el futuro del Sector,
que evite una desregulación total del
Sector del transporte, que conduci-
ría a la entrada masiva y desordena-
da de nueva mano de obra sometida
a grandes multinacionales y platafor-
mas tecnológicas, lo que supondría
en la práctica la ‘uberización’ del
transporte de mercancías en España.
En todo caso, según indicó el Minis-
terio de Fomento, la tramitación de la
nueva regulación de acceso al sec-
tor, que se llevaría a cabo a través de
la modificación del Reglamento de
Ordenación de los Transportes Te-
rrestres, no entraría en vigor hasta
enero de 2019.

La Dirección General de Tráfico, a
través de la Agrupación de Tráfi-
co de la Guardia Civil se suma a la
campaña de control de vehículos
destinados al transporte de mer-
cancías y personas (Operación
Truck and Bus) que la organiza-
ción Internacional de Policías de
Tráfico (Tispol) ha puesto en mar-
cha desde el 26 de febrero hasta el
4 de marzo. La campaña tiene como
objetivo controlar a estos dos ti-
pos de vehículos (autobuses y
camiones) que en 2016 estuvieron
involucrados en un 11% de los ac-
cidentes con víctimas.

Durante una semana, los agen-
tes de la Agrupación de Tráfico
de la Guardia Civil incidieron en
la vigilancia y control de aspec-
tos tales como la velocidad a la
que circulan, las horas de con-
ducción y descanso, el tacógra-
fo, el exceso de peso, los posi-
bles defectos técnicos del vehí-
culo o la seguridad de la carga
transportada. También compro-
baron que la documentación del
vehículo y del conductor es la
correcta, que la conducción no
se realiza bajo los efectos de al-
cohol u otras drogas o que todos
los ocupantes del vehículo hacen
uso del cinturón de seguridad.

La vigilancia se realizará en toda
clase de vías y a cualquier hora del
día, especialmente en aquellas ca-
rreteras en que la intensidad de la

La DGT se suma a la campaña
de Tispol de camiones y autobuses

El pasado 16 de febrero, la compa-
ñía de transportes y distribución de
paquetería industrial Transportes
Souto cesó en la prestación de cual-
quier tipo de servicio a sus clien-
tes. Esta situación afecta muy gra-
vemente a los más de 700 transpor-
tistas que trabajaban de forma ex-
clusiva para dicho operador logís-
tico. Hay que tener en cuenta que
en algunos casos, los transportis-
tas afectados acumulan una falta
de cobro de los últimos seis meses
de los servicios prestados para
Transportes Souto, con las consi-
guientes consecuencias económi-
cas, psicológicas y familiares que
tal impago puede llegar a ocasiona.

Ante esta situación, la Federación
Nacional de Asociaciones de Trans-
porte de España (Fenadismer), pro-
mueve una Plataforma de Afectados,
con el fin de poder agrupar los inte-
reses económicos de todos los trans-
portistas que prestaban sus servi-
cios para dicha compañía gallega, y

Las asociaciones se vuelcan con afectados
por cese de actividad de Transportes Souto

posibilitar de este modo una mejor
defensa de sus derechos durante la
tramitación del correspondiente con-
curso de acreedores ante los Juzga-
dos de lo Mercantil de la provincia
de Pontevedra, donde tiene estable-
cido su domicilio social. En este sen-
tido, Fenadismer llevará a cabo toda
una serie de actuaciones administra-
tivas y judiciales para conseguir re-
cuperar la mayor parte posible de la
deuda que los transportistas afecta-
dos ostentan frente a dicho opera-
dor logístico.

Por otro lado, la Federación Ga-
llega de Transportes, Fegatramer,

Posicionamiento de la CETM

El Comité Ejecutivo de la Confedera-
ción Española de Transporte de
Mercancías (CETM) ha analizado en
profundidad el contenido de la sen-
tencia del Tribunal de Justicia de la
Unión Europea que ha declarado ile-
gal la norma española que obligaba a
acceder al mercado con un mínimo
de tres camiones, y sus repercusio-
nes para el transporte español de
mercancías por carretera. En este sen-
tido, la CETM considera que los cam-
bios a introducir en la normativa es-
pañola que regula el acceso a la acti-
vidad del transporte por carretera,
deben incluir las mejores disposicio-
nes legales para el desarrollo futuro
del transporte de mercancías por ca-
rretera y de la economía española.

Consecuente, la CETM coincide
con lo expuesto en el Pleno del Co-
mité Nacional de Transporte por Ca-
rretera (CNTC), por el director gene-
ral de Transporte Terrestre del Mi-
nisterio de Fomento, Joaquín del
Moral, sobre la necesidad de intro-
ducir requisitos adicionales para
quienes accedan por primera vez a la
actividad del transporte, con el obje-
tivo de evitar la descomposición de
la actual estructura y composición del
sector del Transporte.

Elevará el nivel académico exigido para poder obtener el título de CAP

circulación de este tipo de vehícu-
los es mayor. Según Gregorio Se-
rrano, director de Tráfico, "la reali-
zación de este tipo de campañas,
simultáneamente, por las distintas
policías de tráfico europeas de-
muestra que las preocupaciones
por la seguridad vial son las mis-
mas". Además ha añadido que "la
importancia que tiene el transporte
de mercancías y de personas por
carretera, hace necesaria una vigi-
lancia especial, si se tiene en cuan-
ta que ambos tipos de vehículos
son de dimensiones mayores al res-
to y que en caso de accidente son
mucho más lesivos".

En 2016, camiones de más de
3.500 kg de masa máxima autorizada
y autobuses se vieron implicados
en 6.283 accidentes con víctimas, en
los que fallecieron 348 personas,
ocupantes de dichos vehículos o de
terceros, es decir, personas que via-
jaban en el momento del accidente
en otro vehículo distinto al camión
o autobús que se vio implicado en
el accidente. La mayoría de los acci-
dentes con víctimas y fallecidos en
los que estaba implicado un camión
tuvo lugar en vías interurbanas, si-
tuación contraria en el caso de que
el vehículo implicado fuera un auto-
bús, donde el mayor número de ac-
cidentes se produjeron en vías ur-
banas. La distracción es una de las
principales causas de la accidentali-
dad en este tipo de vehículos.

y las asociaciones provinciales que
la componen, también se ponen a
disposición de los transportistas
afectados para darles la información
y asesoramiento necesario, en re-
lación con ello. En este sentido,
desde las asociaciones de trans-
porte, integradas en Fegatramer,
especialmente la Asociación Pro-
vincial de Transportes de Ponteve-
dra, Asetranspo y la Asociación de
Agencias de Transporte de Ponte-
vedra, ya se está trabajando de cara
a la información y comunicación a
los afectados, por ser la de Ponte-
vedra la provincia más afectada.

Desde 2016 se aplica la nueva re-
gulación francesa sobre desplaza-
miento temporal de trabajadores
en dicho país (Ley Macron), que
establece que todas las empresas
transportistas que se desplacen a
dicho país para realizar transporte
internacional o interior (cabotaje)
deberán llevar a bordo de los ve-
hículos de transporte la documen-
tación obligatoria acreditativa de
que el conductor asalariado perci-
be, al menos, el salario mínimo es-
tablecido en el país galo.

Al amparo de dicha regulación,
el Ministerio de Trabajo francés
aprobó el pasado mes de mayo el
establecimiento de una tasa de 40
euros por cada trabajador despla-
zado en territorio francés, que en-
traría en vigor en enero de este
año, a fin de contribuir financie-
ramente a compensar los costes
de la puesta en marcha y funcio-
namiento del sistema informático
de control de los trabajadores des-
plazados. Frente a dicha preten-

Francia deroga la tasa de 40 euros
por cada trabajador desplazado

sión abusiva, Fenadismer presen-
tó la correspondiente denuncia
ante la Comisión Europea, por
considerar que la imposición de
dicha tasa vulneraba manifiesta-
mente la Directiva europea so-
bre desplazamiento de trabaja-
dores desplazados.

Ello ha obligado a recular al
Ministerio francés en dicha pre-
tensión, lo que ha motivado que
el pasado 9 de febrero se haya
dictado mediante el Decreto
2018-82 la derogación definitiva
de la referida tasa, al considerar
que su imposición "no está jus-
tificada" y se considera "una
medida proteccionista".
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Opel Vauxhall Finance (OVF), la or-
ganización de financiación de auto-
moción de Opel y Vauxhall, ha
anunciado un plan estratégico para
lograr un crecimiento sostenible y
rentable hasta 2020. Se enfocará en
lanzar nuevas soluciones competi-
tivas de financiación de automóvi-
les en toda Europa, así como en ex-
pandirse a nuevos segmentos de
clientes y mercados.

El fuerte respaldo de Banque
PSA Finance y BNP Paribas Perso-
nal Finance es clave en el plan de
crecimiento. La financiera se bene-
ficia de los costes estables y com-
petitivos a través de BNP Paribas,
así como del aprovechamiento de
los sistemas y la experiencia de am-
bos socios.

El presidente y consejero dele-
gado de Opel Vauxhall Finance, Ale-
xandre Sorel, explica que el plan
“proporciona una clara hoja de ruta
para aumentar la eficiencia y con-
tribuir al rendimiento de Opel/
Vauxhall en todos los canales”.

Por otro lado, el presidente y
consejero delegado de Opel
Automobile GmbH, Michael

Lohscheller, ha afirmado que las ini-
ciativas presentadas “serán un va-
lioso refuerzo al rendimiento de
nuestras marcas".

Medidas y objetivos

OVF mejorará la eficiencia operati-
va y fortalecerá el marco de colabo-
ración con Opel/Vauxhall para au-
mentar el volumen de vehículos al-
quilados y, al mismo tiempo, los
márgenes de retail en toda Europa.
El objetivo para 2020 es financiar
uno de cada tres vehículos Opel.

Para fomentar el crecimiento se
ofrecerá en 2018 un servicio de
leasing para clientes de flotas en
Alemania a través de Opel Bank,
aunque otros mercados también se
beneficiarán de soluciones finan-
cieras B2B competitivas. Opel/
Vauxhall tiene el objetivo claro de
aumentar sus ventas de vehículos
comerciales ligeros (LCV) en un
25% para el año 2020 en compara-
ción con 2017. Además de ampliar
la cartera de productos en merca-
dos existentes, OVF también planea
entrar en nuevos mercados.

Iveco estrena en Valladolid primera
‘Smart Flower’ de Castilla y León
Iveco ha instalado en su factoría
de Valladolid una 'Smart Flower',
la primera instalación de este tipo
que se pone en marcha en Castilla
y León. Este generador de ener-
gía fotovoltaico simula el compor-
tamiento de un girasol y sigue la
trayectoria solar mediante un sis-
tema de control astronómico que
permite que sus paneles se sitúen
siempre en un ángulo de 90º con
respecto al sol. Gracias a ello ca-
paz de conseguir resultados ópti-
mos en la generación de energía,
hasta un 40% más que las placas
estáticas. De fácil instalación y
elevado rendimiento.

Otra de las ventajas de esta tec-
nología es su funcionamiento,
completamente automático y la
práctica ausencia de mantenimien-
to, con funciones de autolimpieza
y de auto-ventilación, para que su
rendimiento no se vea afectado
por la suciedad o las altas tempe-
raturas.

La planta de Iveco en Vallado-
lid ha recibido numerosos premios
y reconocimientos por su innova-
ción y sostenibilidad.

Fábrica eficiente e innovadora

El esfuerzo de sostenibilidad de
esta planta va mucho más allá de
sus sistemas de producción, ener-
gía y reciclado. Y es que Iveco está
fomentando la movilidad sosteni-
ble de sus trabajadores con dife-
rentes programas que persiguen
el objetivo de reducir, aún más,
las emisiones de CO2 relaciona-

Nueva estrategia de Opel
VauxHall Finance para crecer

das con los procesos producti-
vos. Para ello, se ha creado una
plataforma de ‘carpooling’ y un
parking específico para maximizar
el uso compartido del coche.

También se fomenta el uso de
la bici eléctrica, premiando las
mejores sugerencias entre sus
operarios con el regalo de las mis-
mas, siempre con el objetivo de
reducción del impacto de emisio-
nes de CO2 de la Planta. Y para
los empleados que viven más cer-
ca, se ha puesto en marcha el
#Reto10000pasos junto a la Fun-
dación Adecco.

Este programa busca fomentar
que los empleados que puedan,
acudan al trabajo caminando; dan-
do, al menos, 10.000 pasos cada
día. Esta acción tiene, además, un
trasfondo solidario, pues si la
suma de todos los pasos de los
empleados cubre la distancia que
existe entre las localizaciones de
Iveco en Valladolid, Turín e Illinois

(15.434 kilómetros), se donarán
6.000 euros para favorecer la in-
clusión laboral de personas con
alguna discapacidad.

Nuevos recambios Iveco

El primer lanzamiento de los pro-
ductos de Nexpro se ha produci-
do en todos los mercados de Eu-
ropa, Oriente Medio y África, in-
cluyendo los filtros de aire y con
una oferta que seguirá amplián-
dose a lo largo de los próximos
meses. A lo largo del año 2018 es-
tarán disponibles, respecto a los
frenos, 22 referencias para discos,
sensores y zapatas; muelles de
suspensión y amortiguadores y
bombas de agua.

Esta gama tiene como princi-
pal objetivo convertirse en la al-
ternativa clave para aquellos
clientes que poseen vehículos de
cierta antigüedad y buscan el re-
emplazamiento de sus recambios

El Grupo Astre, asociación de
pymes de transporte europea, ha
acordado adaptarse a la realidad
europea modificando sus estatu-
tos. Esta modificación será un
gran beneficio para Andalucía, ya
que permite la entrada de coope-
rativas especializadas del trans-
porte en todo su territorio.

Con esta modificación las
cooperativas podrán acceder a
la asociación y reforzar su oferta
de servicios, permitiendo tam-
bién la entrada de una mayor di-
versidad de asociados. Para ac-
ceder a esta, las empresas de ca-
rácter societario deben cumplir
con sus requisitos y ser aproba-
das por el conjunto de los so-

cios. De esta forma se asegura el
equilibrio de los mismos.

Dentro del territorio Astre se
encuentra España, donde Anda-
lucía cuenta con la mayor cant
dad de cooperativas del trans-
porte, aglutinando a cientos de
empresas con experiencia en el
Sector.

"Este cambio permitirá ampliar
y perfeccionar el rendimiento de
todos los asociados presentes y
futuros, además de abrir las puer-
tas a un gran número de compa-
ñías que ahora podrán entrar a
formar parte de esta gran familia
europea", afirma el gerente de
Astre Península Ibérica, Javier
Bautista.

Astre permite la entrada a las
cooperativas de transporte

Desde el 1 de enero de 2018, las pie-
zas originales Renault Trucks adqui-
ridas e instaladas en los talleres au-
torizados de red, cuentan con dos
años de garantía, sin límite de kilóme-
tros, incluidas las piezas y la mano de
obra, así como la asistencia 24 horas
en carretera en caso de necesidad,
durante el periodo de la garantía.

Renault Trucks da un paso más,
que testifica la calidad y la fiabili-
dad de sus piezas de recambio ori-
ginales, ofreciendo a sus clientes
la tranquilidad y seguridad de una
mayor cobertura de su herramienta
de trabajo. Las piezas de recambio
originales Renault Trucks están tes-
tadas de manera rigurosa en todos
sus componentes, cumpliendo los
más altos estándares de calidad del
fabricante y están diseñadas espe-
cíficamente para los vehículos Re-
nault Trucks, asegurando su máxi-
mo rendimiento y un ajuste perfec-
to a su vehículo. La ampliación de
la garantía hasta 24 meses es válida
para: piezas Renault Trucks Genui-
ne, piezas Renault Trucks eXchan-
ge y accesorios originales.

Con la nueva cobertura, el cliente
cuenta con dos años de garantía en

la pieza y mano de obra, además de
los posibles daños indirectos. Si se
produce una incidencia inmovilizante
ocasionada por esta pieza en garan-
tía, la asistencia en carretera y el
remolcado estarán también cubiertos.
Este procedimiento es aplicable a to-
dos los países que dispongan del
servicio, de modo que estas condi-
ciones se amplían también a los re-
corridos internacionales.

Sin límite de kilómetros

Todas las operaciones de manteni-
miento y reparación realizadas en
la red de servicio Renault Trucks,

Renault Trucks amplía su garantía
para piezas de recambio a dos años

están hechas por profesionales téc-
nicos cualificados y formados de
manera continua en las últimas no-
vedades tecnológicas de la marca.
Los talleres de servicio oficiales se
encuentran equipados con sistemas
de diagnóstico eficaces, herramien-
tas especializadas y la documenta-
ción más reciente y actualizada.
Ahora, además de la seguridad y
confianza en la red oficial y las pie-
zas de recambio del fabricante (las
mejor adaptadas a los vehículos
Renault Trucks), los clientes están
cubiertos con esta garantía amplia-
da de dos años sin límite de kilóme-
tros, para su mayor tranquilidad.
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Nuevo peaje de la N-I presenta
problemas de control de pago
El nuevo sistema de cobro del peaje
sobre la N-I y la A-15, que puso en
marcha la Diputación de Guipúzcoa
el pasado 9 de enero, al que califica-
ba de ‘pionero’ por estar basado en
unos pórticos de control situados a
lo largo de la carretera, evitando que
los vehículos tengan que detener-
se, un mes después de su entrada
en vigor se está comprobado que el
sistema está ocasionando importan-
tes errores en su funcionamiento.

Entre los errores detectados cabe
destacar el del cobro indebido a otras
categorías de vehículos no sujetos
al pago del peaje, como es el caso de
los autobuses o de los camiones y
furgonetas de tonelaje inferior a 3,5
toneladas, o incluso de los camiones
entre 12 y 3,5 toneladas que, pese a
estar sujetos al cobro de peaje, su
tarifa es inferior a la de los camiones
de tonelaje superior. Dado que la iden-
tificación del vehículo por parte de
los pórticos de control se basa exclu-
sivamente en la dimensión del mis-

Astic lleva a cabo una jornada sobre la
estiba de mercancías en los vehículos
El pasado 13 de febrero se impartió
en la Sede de Astic una Jornada
Técnica sobre ‘La Norma EN 12195
sobre la estiba de mercancías en
vehículos y su obligado cumpli-
miento a partir de mayo de 2018’,
en la que se contó con una gran
participación de empresarios de
transporte y de representantes de
diferentes patronales del Sector.

La inauguración estuvo a cargo
de Ramón Valdivia, director general
de Astic, y la presentación se llevó a
cabo por parte de Fernando Viñuales,
gerente de ACF Innove y director
del Instituto Telemático de Seguri-
dad Industrial (Isti). Los temas que
se trataron fueron: la Norma EN 12195
y su entrada en vigor en España en
mayo de 2018, su desarrollo y aplica-
ción; obligaciones de cargadores y
transportistas en materia de estiba
de mercancías por carretera; cómo
afecta la intermodalidad; y tecnolo-
gía y formación como respuesta a
una problemática cercana.

A partir del 20 de mayo de 2018,
entrará en vigor el Real Decreto 563/
2017 por el que se regulan las ins-
pecciones técnicas en carretera de
vehículos destinados al transporte
de mercancías de más 3.500 kg de
MMA que circulen en el territorio

español, que traspone la Directiva
2014/47/UE. El establecimiento de
sanciones obliga a que las autori-
dades extremen su atención sobre
la necesaria formación de sus cua-
dros a fin de que puedan conocer
qué tipo de incumplimientos cons-
tituyen las infracciones mere-
cedoras de sanción.

Fetransa

En dicho encuentro, Fetransa y el
resto de organizaciones presentes
trasladaron importantes dudas ante
aspectos de aplicación de la norma,
en especial sobre los que hacen re-
ferencia a la responsabilidad, que
pasa a recaer sobre el conductor y
el titular del vehículo, algo que cho-
ca y entra en contradicción con el
Reglamento de transporte, que has-
ta el momento determina que el con-
ductor no interviene en este proce-

so, por lo que la responsabilidad
recae en el cargador.

Desde Fetransa "entendemos y
defendemos la seguridad como
principio básico que debe preva-
lecer en nuestro trabajo, y valora-
mos como positivo el proceso de
formación que debe realizarse para
aplicar y comprender la nueva
normativa, si bien recordamos que
en la actualidad, en muchos casos,
el conductor no interviene en el
proceso de la estiba, por lo que es
difícil que pueda achacarse en esos
casos una responsabilidad direc-
ta en caso de inspección".

La Federación continuará reca-
bando información sobre una me-
dida "que modifica sustancialmen-
te la regulación actual y que debe
determinar, con mayor claridad,
responsabilidades y obligaciones
de las partes implicadas en la esti-
ba de la carga en el camión".

mo y no en el tonelaje real del vehí-
culo, ya se han detectado decenas
de casos en los que la empresa
concesionaria del peaje, la empresa
pública Bidegui dependiente de la
propia Diputación, está cobrando un
peaje inadecuado a los vehículos de
transporte que transitan por dichas
vías, como ha reconocido la propia
Diputación de Guipúzcoa.

Por ello, Fenadismer recomienda
a todos los transportistas que transi-
tan por dichas carreteras que revisen
el extracto de los peajes cobrados en
el último mes, a fin de comprobar que
se ajustan a la tarifa aprobada, recla-
mando en caso contrario por el so-
breprecio cobrado. Por otra parte, la
Federación ha detectado posibles
problemas de seguridad en el proce-
so de alta de los transportistas en el
nuevo sistema de registro del peaje,
para lo cual ha interpuesto la corres-
pondiente denuncia ante la autori-
dad competente, de lo que se infor-
mará una vez sea resuelta.
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El pasado 13 de febrero, MAN ha
entregado dos camiones interco-
nectados en su sede central en
Munich al director de Operaciones
de DB Schenker, Ewald Kaiser. Ha
recibido las llaves del miembro de
la Junta Directiva de Investigación
y Desarrollo, Frederik Zohm. La
entrega de los vehículos marca el
comienzo de los preparativos para
las pruebas en carretera, después
de que los últimos meses se hayan
dedicado a fabricar vehículos de
prueba y equiparlos con los com-
ponentes técnicos necesarios para
implantar la circulación en convoy.

DB Schenker pondrá a prueba,
durante varios meses y dentro de
sus operaciones habituales, los
convoyes de camiones en situa-
ciones de tráfico reales, primero
semanal y luego diariamente, en la
autopista A9 entre Múnich y Nu-
remberg. También será la primera
vez que los conductores profesio-
nales reemplacen a los conducto-
res de prueba, habiendo recibido
una formación teórica y práctica
intensiva por parte de MAN Profi-

Drive y practicando con un simu-
lador de conducción. La Universi-
dad Fresenius acompañará a los
conductores y recogerá sus expe-
riencias, que constituyen el punto
central del trabajo.

Desde el punto de vista de Frede-
rik Zohm, "ya hemos demostrado en
varios proyectos anteriores como,
por ejemplo en el European Truck
Platooning Challenge de 2016, que la
tecnología de circulación en convoy
funciona. Ahora el reto que estamos
afrontando es el de adaptar esta tec-
nología a las condiciones cotidianas
reales dentro del sector logístico".

"Queremos descubrir qué impac-
to tiene la nueva tecnología en los
conductores. El estudio se centra en
los niveles neurofisiológicos y
psicosociales", explica el director del
Instituto de investigación sanitaria
compleja en la Universidad Fresenius,
Christian T. Haas. Este escenario tam-
bién ofrece la oportunidad de reca-
bar información sobre la digitalización
de las condiciones de trabajo y, por
lo tanto, podría servir como precur-
sor de otros proyectos.

Renault presenta el nuevo gran furgón
Master Z.E. totalmente eléctrico
Renault Pro+ completa su gama
de vehículos comerciales eléctri-
cos con Master Z.E., un gran fur-
gón 100% eléctrico que constitu-
ye una herramienta de trabajo
ideal para acceder al centro de las
ciudades sin emisiones. Especial-
mente adecuado para el reparto
de 'último kilómetro', Master Z.E.
nace para clientes con concien-
cia medioambiental.

Master Z.E. hereda el saber ha-
cer de Renault, líder europeo del
vehículo eléctrico: una batería de
nueva generación y un motor de
alta eficacia energética con una
autonomía real de 120 km y un tiem-
po de carga (recarga del 100 % en
seis horas), ambos adaptados a las
necesidades profesionales del re-
parto. Master Z.E. propone todas
las soluciones a medida de Re-
nault Pro+: múltiples versiones,
una red especializada y transfor-
maciones a medida para toda una
herramienta de trabajo.

En el marco de la oferta de ser-
vicios conectados Easy Connect,
Renault Pro+ lanza asimismo
Renault Easy Connect for Fleet, un
ecosistema de servicios conecta-
dos para los profesionales, que
facilita la gestión de las flotas de
vehículos y reduce su coste de
utilización. Renault Easy Connect
for Fleet garantiza una conectivi-

El ‘platooning’ llega a las
aplicaciones de logística

dad segura y asequible para la
transmisión de los datos de una
flota y se encontrará disponible en
toda la gama de vehículos Renault
en Europa a mediados de 2018.

Declaraciones

"Líder del vehículo comercial eléc-
trico en Europa, Renault Pro+ am-
plía su gama con Master Z.E., en
línea con el plan estratégico Drive
the future y de acuerdo con el
compromiso de una oferta eléctri-
ca para todos los furgones y fur-
gonetas. La gama actual, que va
desde el cuadriciclo al gran fur-
gón, se ajusta plenamente a las
necesidades de los profesionales,
en términos de volumen o carga
útil, y permite la entrega de 'últi-
mo kilómetro' y acceder al centro
de las ciudades sin emisiones.

En 2016, alrededor de 2.000 ex-
positores presentaron más de
300 estrenos mundiales en cerca
de 270.000 m2 de exposición a
unos 250.000 visitantes, ilustran-
do así el potencial de este sector
clave para la economía global. El
61% del total de expositores era
foráneo, de 52 países.

Según Acea, en la Unión Eu-
ropea se matricularon más de 2,4
millones de vehículos encuadra-
dos en este subsector en 2017,
cifra que ha supuesto un incre-
mento del 3,2% respecto a la edi-
ción anterior, destacando el cre-
cimiento experimentado en el
mercado español, con una tasa
del 13,5%. Alrededor de dos mi-
llones de matriculaciones corres-
pondieron a vehículos comercia-
les ligeros, siendo España el país
donde se experimentó una mayor
demanda.

La Feria IAA de Hannover
estrenará pabellón español
de la mano de Sernauto e Icex
Del 20 al 27 de septiembre tendrá
lugar la feria IAA Commercial
Vehicles en Hannover (Alema-
nia), en la que Sernauto organi-
zará el Pabellón Agrupado Espa-
ñol, en colaboración con Icex
España Exportación e Inversio-
nes. Este evento, de carácter bie-
nal, está considerado como el
punto de encuentro por excelen-
cia a nivel mundial para el sub-
sector de vehículo industrial,
vehículo comercial ligero, auto-
buses, vehículos especiales, etc.

A través de la participación en
esta feria se pretende facilitar a
los fabricantes de equipos y
componentes para automoción la
identificación de clientes poten-
ciales, la consolidación de rela-
ciones comerciales dentro de
este subsector y la promoción de
la Marca España. El certamen
abordará cuestiones tales como
las tendencias de mercados para
este tipo de vehículos y, de he-
cho, los temas de mayor relevan-
cia durante esta edición serán la
automatización y la conectivi-
dad, la seguridad, la protección
del medio ambiente, la movilidad
eléctrica y los nuevos concep-
tos logísticos.

Especialmente adecuado para el reparto de 'último kilómetro'

Además, se ha desarrollado un
nuevo ecosistema de servicios
conectados que mejora la gestión
de las flotas y el desarrollo de la
actividad de los profesionales",
comentó Ashwani Gupta, director
de la División Vehículos Comer-
ciales Renault-Nissan.

"Renault continúa desplegan-
do su estrategia de crecimiento del
vehículo eléctrico y refuerza su
cobertura en los segmentos clave
del mercado. El lanzamiento de
Master Z.E. responde a las nece-
sidades de los profesionales que
desean adaptarse a las problemá-
ticas ambientales urbanas. Mas-
ter Z.E. es un nuevo ejemplo del
saber hacer de Renault, líder eu-
ropeo del vehículo eléctrico",
aseguró Gilles Normand, director
de la División de Vehículos Eléc-
tricos.

A finales de 2017 se celebró una do-
ble jornada de puertas abiertas en
Comesa, el nuevo MAN Truck & Bus
Service en Puerto de Sagunto (Valen-
cia), que fueron la inauguración ofi-
cial de sus renovadas instalaciones,
pasando así a formar parte de la red
de Talleres Oficiales de MAN en nues-
tro país. Los 170 asistentes pudieron
visitar una exposición de vehículos
MAN, en la que no podía faltar la
nueva furgoneta MAN TGE, las ins-
talaciones y conocer de primera mano
los productos de servicio de post-
venta que MAN pone en el mercado
para hacer más eficiente el negocio
de sus clientes.

Juan Pedro Rodríguez, gerente de
la instalación ubicada en el Polígo-
no Industrial de Sagunto, afirma que
Consorcio de Mecánicos Sagunto
(Comesa) lleva en el Sector desde
1996, y "colaborando estrechamen-
te con MAN desde comienzos de la
década pasada". En estas nuevas
instalaciones, que ocupan 7.000
metros cuadrados, de los que 2.200
están destinados a la zona de taller,
presta todos los servicios de la mar-
ca, incluidos "autobuses, camiones,
furgonetas, autocares, remolques,
tacógrafos y limitadores de veloci-
dad", gracias a un equipo formado
por 18 profesionales.

Por último, Juan Pedro destaca

que estas nuevas instalaciones van
a servir para "consolidar el plan es-
tratégico de crecimiento que veni-
mos desarrollando desde 2001, au-
mentando nuestra cifra de negocio
y la rentabilidad de la empresa, así
como la plantilla y nuestra capaci-
dad técnica. Y todo ello, al amparo
de una gran marca como MAN".

Alcodiésel, en Villarrobledo

Alcodiésel, en Villarrobledo (Al-
bacete), se acaba de sumar a la co-
rriente de recientes incorporacio-
nes a la red oficial de asistencia
como MAN Truck & Bus Service.
Después de 20 años de estrecha
relación celebró, junto a 120 invi-
tados, una jornada de puertas
abiertas, el pasado otoño. De este

MAN amplía cobertura en Levante y La
Mancha con dos nuevos talleres oficiales

modo se dieron a conocer las nue-
vas instalaciones, que cuentan
con más de 1.000 metros cuadra-
dos de taller y dos campas para
exposición y depósito de vehícu-
los, con las que MAN asegura la
cercanía al cliente de la zona.

Concretamente, se sitúan en la
Avenida Picasent, número 8, junto
a la N-310 y muy cerca de otra vía
importante, como es la AP-36, así
como de la Autovía de los Viñedos.

Ángel Fernández, su gerente,
apunta que "disponemos de 11 per-
sonas para ofrecer todos los servi-
cios, incluido el tacógrafo. Hemos
renovado el taller por completo. Una
reforma completa que nos permitirá
estar aún más cerca del cliente", tal
y como viene sucediendo desde
1997, concluye.

Las instalaciones de Comesa en Puerto Sagunto.
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Con el objetivo de optimizar los
costes y mejorar la seguridad y
disponibilidad, Mercedes-Benz
Wörth (organización oficial certi-
ficada para la capacitación y la
emisión de certificados para con-
ductores profesionales), ofrece el
servicio Truck Training desde co-
mienzos de 2018, un conjunto es-
tandarizado de cursos de capaci-
tación para conductores de ca-
miones.

La gama de formaciones va
desde la capacitación grupal has-
ta el apoyo de conductores de
manera individual para identificar
el potencial de la flota y mejorarla
a largo plazo. La compañía no ha
descuidado los requisitos perso-
nales de los clientes y ofrece una
capacitación a medida tanto para
los conductores, como para los
expertos en flotas.

Desde la marca aseguran que

sus empleados "son expertos en la
formación de conductores", y que
con ello apoyan a los empresarios
en la optimización del personal de
la flota. Las ofertas disponibles de
Mercedes-Benz Truck Training se
publican en la página de inicio de
la web oficial de cada país corres-
pondiente.

La oferta europea

En Europa, Mercedes-Benz Truck
Training ofrece un modelo de for-
mación estándar que incluye: una
formación teórica y una formación
ecológica. Sin embargo, el apoyo
a conductores individuales es
cada vez más importante, por lo
que también han estrenado el mó-
dulo ‘Eco a Bordo’, apoyando a
los conductores en la cotidiani-
dad, sin obstaculizar el trabajo de
transporte del cliente.

El Volvo Truck Center de Valdemoro
celebra jornada dedicada a construcción
El Volvo Truck Center de Valde-
moro, Madrid, celebró el pasado
17 de febrero una jornada dedi-
cada al sector de la construcción
en la que los asistentes pudie-
ron conocer más de cerca la am-
plia oferta de Volvo Trucks en
este segmento y tuvieron la opor-
tunidad de ver un gran número
de camiones Volvo con distintas
caraterísticas y configuraciones
que la marca comercializa. Las
instalaciones de Volvo Truck
Center en Valdemoro recibieron
a más de 150 clientes que se acer-
caron al concesionario para po-
der conocer en primera persona
el trabajo de Volvo en el sector
de la construcción, en un momen-
to decisivo para la industria de-
bido a la recuperación que está
teniendo el mercado de obras.

El objetivo de esta jornada
fue demostrar, en un ambiente
distendido, la gran oferta de ca-
miones y servicios enfocado to-

Mercedes-Benz Truck Training,
un nuevo modelo de formación talmente al sector de la construc-

ción, así como la apuesta de Vol-
vo por la tecnología y el desa-
rrollo de soluciones de transpor-
te adaptadas a sus necesidades.
Para dar muestra de ello 20 vehí-
culos fueron expuestos y algu-
nos de ellos están disponibles
para su entrega inmediata, como
un FMX hormigonera 8x4, un
FMX caja+grúa 6x4 y un FM por-
tacontenedores 4x2.

"Nuestro camión Volvo FMX es
un gigante de la construcción, es
nuestro camión más sólido, fuerte
y resistente, sin olvidarnos tam-
bién de nuestros modelos Volvo
FM y Volvo FL diseñados para ta-
reas de construcción ligera. La
gama actual de Volvo en segmen-
to construcción, se ha ampliado y
lo seguirá haciendo, tanto en trac-
toras como en rígidos y también
en aplicaciones especiales", co-
menta Raul García, jefe de Ventas
Volvo Truck Center.

ral de la compañía. Mediante los
sistemas telemáticos del fabrican-
te alemán, la compañía dispone de
una abundante y valiosa informa-
ción que le permite rentabilizar aún
más su negocio. Por ello, el paque-
te Executive integrado por la tele-
mática se presenta como la solu-
ción completa a una empresa de
transporte moderna e innovadora.

Con más de 100 años de expe-
riencia en el transporte de mercan-
cías y logística, la confianza de Her-
manos Laredo en la compañía
Zaragozana viene de largo. Actual-
mente, entre su flota posee más de
200 unidades de Schmitz Cargo-
bull, 225 semirremolques de lona
S.CS y cinco semirremolques fri-
goríficos S.KO Cool Executive con
telemática integrada.

Hermanos Laredo adquiere
30 semirremolques lona
S.CS de Schmitz CargobullEl pasado 22 de febrero ha tenido

lugar un acto presidido por la con-
sejera de Transportes, Vivienda e
Infraestructuras de la Comunidad
de Madrid, Rosalía Gonzalo López,
en el que por el director general de
Transportes, Pablo Rodríguez Sar-
dinero, se ha llevado a cabo la pre-
sentación del Plan de Inspección
en materia de Transportes para la
Comunidad de Madrid de 2018,
además de un balance del Plan de
Inspección de 2017.

En 2017 se han incrementado un
6,30% los vehículos controlados
(86.272), de los que se denunciaron
8.104. En cuanto a los vehículos
destinados al transporte de mercan-
cías, los controles se han incremen-
tado un 11,7%, y el aumento ha sido
más significativo en los vehículos
de mercancías peligrosas (43,25%).

En cuanto al Plan de Inspección
de 2018, recoge seis grandes líneas
de actuación: inspección de vehí-
culos en carretera (controles de
peso, de servicios con autorización
de privado complementario, de
transporte de mercancías peligro-
sas y perecederas, del transporte
internacional y el cabotaje); control
telemático de vehículos; inspección

de empresas de transporte, opera-
dores de transporte y cargadores
(incluido el control sobre platafor-
mas digitales de contratación y la
economía colaborativa); inspección
en materia de tacógrafo, tiempos de
conducción y descanso; inspección
de centros de formación; y la ins-
pección de transportes por cable.

Desde la asociación Atradice se
hace una valoración positiva del
Plan, ya que se recogen las princi-
pales actuaciones de control con-
tra las prácticas que más negativa-
mente influyen en la seguridad y en
la competencia de nuestro sector,
si bien se ha solicitado desde la aso-
ciación madrileña que se preste es-
pecial atención sobre las siguien-
tes materias:

- Cooperativas de trabajo asocia-

Madrid presenta el Plan de Inspección en
materia de Transportes para el año 2018

do, ya que esta figura en ocasiones
se utiliza de forma fraudulenta para
el acceso al Sector.

- Cabotaje. Hay que prestar es-
pecial atención al cumplimiento de
los requisitos legales.

- Proporcionalidad inspectora
entre el transporte público de mer-
cancías y el transporte privado
complementario.

- Denuncias indiscriminadas al
transporte de mercancías perece-
deras exentas de las restricciones
al tráfico.

- Comunicaciones telemáticas en
el procedimiento sancionador: dada
la novedad de la tramitación tele-
mática de los expedientes.

-Posibilidad de controles preven-
tivos de alcoholemia y de drogas
de las empresas a sus conductores.

Hermanos Laredo ha ampliado su
flota con 30 nuevos semirremol-
ques de lona S.CS Mega Schmitz
Cargobull equipados con el sis-
tema telemático TrailerConnect.

La compañía norteña obtie-
ne con ello una mayor seguri-
dad de la carga y una elevada
eficiencia en la gestión de la flo-
ta gracias al conocimiento, en
tiempo real, de cualquier detalle
sobre la ruta. Hermanos Laredo
sigue apostando fuertemente
por los sistemas de seguridad
que la telemática de Schmitz
Cargobull ofrece al mercado.

"Una empresa como la nues-
tra, que opera a nivel nacional e
internacional, abarcando los 27
países de la Unión Europea ade-
más de Marruecos, Rusia y Tur-
quía, necesita disponer de un
sistema de seguridad que nos
permita conocer la ubicación del
vehículo, sus aperturas y cierres
de puerta e incluso la trazabili-
dad de la cabeza tractora para
saber sí se ha producido un en-
ganche no autorizado", sostiene
Santiago Laredo, director gene-

Amplia red de servicio

"Nuestros clientes pueden tener la
seguridad de que no solo tenemos
el producto, sino también una am-
plia red de servicio, cualquiera que
sea su necesidad. Tenemos a un
gran equipo de comerciales y mecá-
nicos muy preparados", declara
Daniel Sáiz, gerente Volvo Truck
Center. Además, durante la jornada,
los clientes asistieron a diferentes
presentaciones donde vieron y re-
cibieron información sobre la marca
Volvo Trucks, sus valores, así como
su gama de camiones. También se
les dio a conocer la gama de ma-
quinaria de construcción que
Ascendum, distribuidor oficial de
Volvo Construction Equipment en
España, comercializa en este sec-
tor. En esta jornada también estu-
vo presente Volvo Financial Ser-
vices, para informar a los clientes
de las soluciones de financiación
que la marca les ofrece.
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Aecoc trata en el Foro Nacional del Transporte
la contaminación y la distribución urbana

con el objetivo principal de reinventar el Sector y
garantizar importantes aspectos como la compe-
titividad y eficiencia.

tes retos para la movilidad y la distribución en las
grandes ciudades. En este contexto, Aecoc cele-
bra los próximos 14 y 15 de marzo dos jornadas

La transformación del consumidor, los avances
del comercio electrónico, las exigencias de la
nueva economía, entre otros, suponen importan-

El Foro Nacional del Transporte de Aecoc celebra su decimoctava edición bajo el lema de 'innovación y competitividad'

El 20 de febrero la Asociación Es-
pañola de Codificación Comercial
(Aecoc) presentó en Madrid los
contenidos que se tratarán en la
decimoctava edición del Foro Na-
cional del Transporte que reúne a
transportistas, cargadores, aso-
ciaciones, organizaciones y admi-
nistraciones públicas. El evento
tendrá lugar el 15 de marzo.

El contenido que desarrollarán
estará, sobre todo, relacionado
con las emisiones de CO2. El di-
rector de Cadena de Suministros
en Aecoc, Alejandro Sánchez, ex-
plicó que la contaminación obli-
ga a las empresas a cambiar sus
flotas de vehículos "para adaptar-
se ya que, en Madrid por ejem-
plo, ciertos vehículos en 2022 no
podrán circular si no son eco-ló-
gicos".

También se comentarán los
problemas de descargas como la
nocturna, en la que los transpor-
tistas tienen la obligación de ac-
ceder al punto de venta y descar-
gar la mercancía, hecho que des-
de Aecoc mantienen "es ilegal";
o las entregas de la ‘última milla’
que, en este caso, se tratará un
modelo de entrega muy exigente
en tiempo. Otro contenido previs-
to a destacar es el desarrollo de
políticas que atraigan nuevos
transportistas y que a su vez los

retengan. Sánchez afirmó que "fal-
tan conductores y es un reto ha-
cer atractiva la profesión para
atraer nuevos trabajadores".

Aecoc también celebra el próxi-
mo 14 de marzo en Madrid su Con-
greso anual de distribución urba-
na en el que responsables de
transporte de compañías del gran
consumo y Horeca abordan la im-
portancia de avanzar hacia un
modelo de Smart city que com-
patibilice las necesidades econó-
micas de las ciudades con el bien-
estar de los ciudadanos.

El transporte urbano es "un
ámbito que cada vez va ganando
más peso, sobre todo por el auge
del e-commerce", explicó Sán-
chez. "Los agentes aquí no son
solo los transportistas, sino tam-
bién los Ayuntamientos que to-
davía no lo ven con suficiente
atención", concluyó. La distribu-
ción urbana es importante, pues
si no se hace de la manera ade-
cuada puede generar graves pro-
blemas, entre ellos el desconten-
to de los consumidores.

Intervenciones

Sánchez ha adelantado que en el
foro se debatirá sobre diversos te-
mas como la rentabilidad de com-
bustibles alternativos o la tecni-

ficación del transporte, entre
otros. Se realizarán diversas me-
sas redondas que tratarán temas
como los que se indican en el lema
del foro, "innovación y compe-
titividad", y que contarán con re-
presentantes del Sector como el
director de desarrollo comercial
en Serveto, Josep Serveto; el di-
rector de FTL Network en Geodis
Road Transport, Julio Oslé; el di-
rector general de Transporte Na-
cional en Mercadona, Pedro Co-
rraliza; el director de Logística en
Pernod Ricard, Rafael García; o el
director de Operaciones en Trans-
portes Sedano, Rubén Rodríguez.

Por otro lado, en el Congreso
de distribución urbana, participa-
rán como ponentes el director de
comunicación y consultoría, EMT
de Polis Network, Sergio Fernán-
dez; al director de Logística de
Supermercados MasyMas, Fran-
cisco Carreño; al director general
de España y Portugal de UPS,
Wilfredo Ramos y el director de
logística de Grupo Ágora, Jesús
Soler.

Otras cuestiones

Cargadores y transportistas lle-
van casi dos años negociando y
el pasado mes de diciembre pare-
cía que había llegado el momento

do las vetajas de los gateways, que
posibilitan combinar cargos de va-
rios clientes, un mayor control y un
paso más rápido por la terminal, al
realizar la empresa la preparación y
la documentación.

En ella ha destacado la subida
de las tarifas de los fletes aéreos y
cómo esta subida se mantendrá
con los años, ya que "el e-
commerce ha llegado como irruptor
para quedarse". Este hecho hará
que la carga aérea siga creciendo y
sea imprescindible, debido a que
será el picking el motor principal
que suministrará al almacén para
poder hacer la entrega; y, por tan-
to, "no hay motivos para que las
empresas bajen los precios de las
tarifas". Las estrategias que propo-
ne Cuéllar para mitigar esta subida
son la ampliación de las opciones
de transporte y la logística colabo-
rativa, es decir, no concentrar todo
el proceso en un solo medio y una
sola empresa, sino combinando los
diferentes transportes aéreo, marí-
timo y terrestre, así como realizar el
proceso entre varias empresas re-
sultando más rentable.

La Asociación de Cargadores y
Usuarios del Transporte de Mercan-
cías (Aeutransmer) ha organizado,
junto con su Asamblea General, una
Jornada Técnica sobre el incremen-
to del transporte aéreo de la mano
de IATA y DB Schenker.

Bajo el título ‘El Desarrollo de la
Carga Aérea’ ha tenido lugar la po-
nencia del responsable de carga para
toda Europa de IATA, Francisco
Rizzuto, que ha destacado el pro-
yecto de la Asociación por el que
buscan un cielo europeo comunita-
rio, el ‘Single european sky’. Este
proyecto se ha llevado a la Comi-
sión Europea sin éxito, por ello IATA
se ha encargado de revertir el pro-
ceso, en lugar de ser la Comisión
quien lo lleve a los países, serán los
países quienes lo exijan a la Comi-
sión. En este caso, los países elegi-
dos son cinco: España, Francia, Ita-
lia, Alemania y Polonia.

Este proyecto se origina por la
falta de organización en los aero-
puertos, el retraso de un vuelo cues-
ta a las aerolíneas miles de euros
por minuto que tendrán que pagar
a la instalación. Si los controlado-

res aéreos de un solo país se po-
nen en huelga, afecta a todo el trá-
fico aéreo.

El objetivo principal de este pro-
yecto es la modernización del es-
pacio aéreo y, para ello, es necesa-
rio empezar por el marco regulato-
rio, debido a las diferentes regula-
ciones de cada país a las que se
tienen que adaptar las aerolíneas.
A nivel operacional, Rizzuto comen-
ta los diferentes proyectos que se
están realizando. Cabe destacar el
tema aduanas, en especial con Rei-
no Unido, donde se plantean dis-
tintos escenarios en un plan post-
Brexit. El gran enemigo del tráfico
aéreo es el e-commerce, concreta-
mente sus devoluciones gratuitas,
que colapsan el espacio aéreo.

Soluciones logísticas

El director de consumer&retail de
DB Schenker, Jesús Cuéllar, se ha
ocupado de la segunda ponencia.
En ella, Cuéllar ha comenzado ha-
ciendo un repaso de las cifras con
las que la empresa ha cerrado el año
2017, alcanzando más de un millón

Aeutransmer expone las claves de la carga aérea en España
Junto a su Asamblea General, la asociación ha organizado un Jornada Técnica de la mano de IATA y DB Schenker

de toneladas de mercancías factu-
radas.

Cuéllar ha destacado cómo la ga-
rantía de capacidad y la estabilidad

de precios son algunos de los cri-
terios que se establecen en los
acuerdos con las aerolíneas.

El director también ha enfatiza-

de formalizar un acuerdo. Sin em-
bargo, según Aecoc, "las 44 to-
neladas suponen un elemento
bloqueador, nunca habrá acuer-
do en este sentido". La próxima
reunión no tiene fijada una fecha,
pero tendrá ya lugar tras la cele-
bración del foro.

Por otro lado, Sánchez sostie-
ne que hay que regular los módu-
los, pues "están creando cierta
distorsión. Una norma que pre-
veía su eliminación se ha ido re-
trasando, es un factor que anima
a no coger una estructura empre-

sarial, aquel que tenía una idea de
crear una empresa la desmonta
porque le compensa más crear
autónomos".

Respecto al ‘procés’, desde Ae-
coc han sido claros: "Nosotros más
allá de los datos económicos pú-
blicos, análisis concreto de lo que
ha pasado no tenemos, pero hemos
comentado que económicamente
las empresas están sufriendo y he-
mos rechazado cualquier factor que
rompa el mercado", explicó la direc-
tora de comunicacion y RRII, Nuria
Pedraza.
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El buque insignia de Mercedes-Benz reúne múltiples soluciones tecnológicas para mejorar su eficiencia y confort

Con la combinación del PPC y la posición
EcoRoll, el resultado es una reducción signifi-
cativa en el consumo de combustible en fun-
ción de la topografía, además de una mayor
compatibilidad ambiental y una considerable
menor fatiga del conductor.
A mediados del año pasado, Mercedes rea-
lizó una prueba comparativa entre el Actros 1845
de primera generación y el equipado con la
nueva cadena cinemática. Y el resultado arro-
jó un 6% de mejora de consumo, computando
todas las ventajas que se ofrecen. La media
de la prensa especializada en la prueba se ele-
vó aún más, hasta el 8,3% de ahorro.

La conectividad es la otra 'pata' de la ecua-
ción que propone la marca para optimizar el ren-
dimiento del Actros. El servicio Mercedes-Benz
Uptime combina todos los datos del camión,
los pone en común con el conductor, la empre-
sa y el taller, y obtiene la mejor prestación.

 El PPC

Cabina

La cabina Gi-
gaSpace es
la más gran-

de de la gama, con todo
lo necesario para la
vida a bordo.

Consumo

La cadena ci-
nemática de
segunda gene-

ración mejora el consu-
mo un más de un 8%
sobre su antecesora.

Motor

El OM471 con
476 CV es, jun-
to con la ver-

sión de 450, las de
mayor demanda en el
mercado nacional.

Interior

La cabina L Gi-
gaSpace tiene
una altura inte-

rior de hasta 2.130 mm
y todo el espacio para
dos tripulantes.

Tecnología Ejes

Configuración
4x2 en esta
tractora, aunq-

ue la gama Actros
dispone de toda la
oferta en el mercado.

Actros: un compendio de sensaciones

La marca puso a disposición de la
prensa dos tractoras, una con el
motor tope de gama, el 16 litros con
630 CV, y otra con el OM471 de 476
CV, que junto con la versión de 450,
son las más demandadas en el mer-
cado nacional. Jaime Vázquez, direc-
tor de Ventas de Mercedes-Benz
Trucks, explicó que el Actros es un
vehículo muy particular, por lo que
requiere una formación específica
para poder sacarle el máximo rendi-
miento. "Este es el camino que de-
bemos seguir, no solo la calidad del
producto, sino de la formación que
transmitimos a cada cliente para que
obtenga todo el potencial del vehí-
culo", apuntó. Por su parte, Alberto
Merino, responsable del Departa-
mento de Marketing de Producto,
recalcó que "esta formación es in-
dispensable, porque el Actros la re-
quiere", después de repasar todas
las prestaciones que se incorporan
a la gama Actros de larga distancia.

 Ficha Técnica

Mercedes ACTROS
Modelo: 1848 LS 4x2

Motor: OM471 Euro6

Potencia: 476 CV

Par motor: 2.300 Nm
a 1.100 rpm

Transmisión: G281-12,
con PowerShift3

Cabina: GigaSpace,
2,5 metros, piso plano

Capacidad depósito:
390 litros + 430 litros

Capacidad depósito AdBlue:
60 litros

Distancias entre ejes:
3.700 mm

MMA: 40 tn

Peso en vacío: 7,8 tn

Suspensión eje trasero:
neumática

Retarder: Secundario
hidráulico

El Actros de Mercedes-Benz es siempre referencia para el transporte de
mercancías. Lo fue con su revolucionario diseño hace unos años, y ha man-
tenido esta posición con las distintas innovaciones tecnológicas que ha ido
incorporando paulatinamente. La última, el ABA4. Hace unos días, la marca

reunió a la prensa en Madrid para explicar las últimas mejoras y la mejor
manera de conducirlo, pues consideran que hay que llevarlo "muy fino"
para poder extraer todo el potencial de sus sistemas. La jornada contó con
explicaciones técnicas y una breve prueba de conducción dinámica.

La marca rea-
liza un gran
esfuerzo en

trasladar al conductor
el correcto uso de to-
dos los sistemas.
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El eActros inicia este año las pruebas con clientes
para entrar en producción en serie de cara a 2021

 "Estamos trasladando las variantes de dos y tres ejes a
los clientes. Inicialmente, la atención se centrará en los
servicios de transporte y entrega de mercancías en el centro
de la ciudad: los rangos requeridos aquí están dentro del
alcance de nuestros Mercedes-Benz eActros", agrega Stefan
Buchner, director de Mercedes-Benz Trucks.
 "Hemos desarrollado un vehículo que se ha configurado
desde el principio para la movilidad eléctrica. En compara-
ción con nuestro prototipo, se han realizado bastantes cam-
bios técnicos: la fuente de alimentación ahora está garantiza-
da por 11 paquetes de baterías, y hemos utilizado componen-
tes ya probados que están listos, o muy cerca de estar lis-
tos, para su uso en producción en serie ", dice Buchner.
La gama de operciones de los 10 clientes elegidos signifi-
ca que los vehículos están equipados con una variedad de
carrocerías. Los conductores de los eActros están formados
especialmente para trabajar con el vehículo. Los clientes pilo-
to probarán los vehículos en operaciones reales durante 12
meses, tras lo que los camiones se enviarán a una segunda
ronda de clientes por el mismo periodo. "Nuestro objetivo es
lograr la producción en serie y la madurez del mercado para
una gama de camiones eléctricos económicamente competi-
tivos para su uso real a partir de 2021".

 Declaraciones

En 2016, Mercedes-Benz Trucks se
convirtió en el primer fabricante en
el mundo con un camión eléctrico
para el servicio pesado. Y en 2018,
10 unidades del aActros en dos va-
riantes, de 18 ó 25 toneladas, serán
puestos en manos de determinados
clientes en Alemania y Suiza, que
probarán su viabilidad y eficiencia
bajo condiciones de la vida real. El
objetivo a largo plazo: conducción
local silenciosa y sin emisiones, en
entornos urbanos con camiones de
producción en serie.

Utilizando la experiencia de todo
el Grupo Daimler, un equipo interdis-
ciplinario de Daimler Trucks ha dise-
ñado un vehículo capaz de hacer fren-
te a las operaciones de distribución
diarias. Siguen pendientes varias
cuestiones técnicas y, sobre todo,
relacionadas con los negocios, entre
las que destacan el alcance y el coste
de las baterías, pero también la infra-
estructura necesaria para su uso

como parte de las flotas comerciales
de los clientes.

La arquitectura del vehículo,
sobre la base del ya conocido, se
ha configurado específicamente
para un sistema de accionamiento
eléctrico, con una alta proporción
de componentes específicos. El eje
motriz, por ejemplo, se basa en el
ZF AVE 130 que ya ha demostrado
su valía como un eje de piso bajo
en los autobuses híbridos y de pila
de combustible de Mercedes-Benz.
La carcasa del eje ha sido comple-
tamente rediseñada y está monta-
da en una posición más alta, lo que
aumenta la distancia al suelo a más
de 200 mm.

Dos motores, 200 km

El sistema de accionamiento com-
prende dos motores eléctricos ubi-
cados cerca de los cubos de las
ruedas del eje trasero. Estos moto-

res asíncronos trifásicos están re-
frigerados por líquido y funcionan
con un voltaje nominal de 400 vol-
tios. Generan una potencia de 125
kW cada uno, con un par máximo
de 485 Nm.

La carga máxima permisible del
eje se encuentra en las habituales
11,5 toneladas. La energía para un
rango de hasta 200 km procede de
dos baterías de iones de litio con
una salida de 240 kWh, que no pue-
den considerarse un prototipo
pues llevan operando con éxito en
vehículos de EvoBus.

Las baterías están acomodadas
en 11 paquetes en total, protegidos
por carcasas de acero. En caso de
colisión, los soportes se deforman,
por lo que se desvía la energía de
las baterías sin dañarlas. Las bate-
rías de alto voltaje no solo sumi-
nistran energía al sistema de
accionamiento, sino al vehículo en
general. Los componentes auxilia-

res, como el compresor de aire para
el sistema de frenado, la bomba de
dirección asistida o el compresor
para el sistema de aire acondicio-
nado de la cabina también tienen
alimentación eléctrica.

Las baterías descargadas pue-
den recargarse completamente en
un rango de entre tres a 11 horas,
asumiendo una capacidad de car-
ga realista de 20 a 80 kW desde un
dispositivo de carga móvil en un
depósito de la flota. El estándar de
carga utilizado es el Sistema de car-
ga combinada, CCS. La red a bor-
do de bajo voltaje, compuesta por
dos baterías convencionales de 12
voltios, se carga desde las bate-
rías de alto voltaje a través de un
convertidor DC-DC. Esto garanti-
za que todas las funciones del ve-
hículo, como luces, indicadores,
frenos, sistemas de suspensión
neumática y sistemas de cabina,
sigan funcionando en caso de que

la red de alta tensión falle o se des-
conecte. La red de alta tensión solo
se puede activar si ambas baterías
LV (bajo voltaje) están cargadas.

"Daimler Trucks es sinónimo de
liderazgo, sobre todo en lo que res-
pecta a la movilidad eléctrica. Aho-
ra queremos trabajar junto con
nuestros clientes para avanzar rá-
pidamente con el desarrollo de
nuestros Mercedes-Benz eActros
hasta el punto en que se convierta
en una propuesta viable en opera-
ciones diarias difíciles, tanto técni-
cas como comerciales. Respaldare-
mos sus pruebas en el entorno lo-
gístico cotidiano de nuestros clien-
tes, para establecer lo que queda
por hacer, en términos de asuntos
técnicos, infraestructura y servicio,
para hacer que nuestros Mercedes-
Benz eActros sean competitivos ",
explica Martin Daum, miembro de
la Junta de Daimler AG responsa-
ble de Daimler Trucks and Buses.
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 A detalle

Características
El Grupo PSA renueva su modelo K9:
Berlingo, Combo y la novedad, Rifter
En breve llegarán las versiones de carga de este 'ludospace'. Adiós a un nombre histórico: Partner

El Grupo PSA busca consolidar su
liderazgo a nivel nacional, incre-
mentar la eficiencia de las inversio-
nes y de los recursos dedicados al
desarrollo de un vehículo y respon-
der a las expectativas y a las nece-
sidades de uso de los clientes. So-
bre la base de la nueva plataforma
EMP2, estos nuevos modelos reci-
birán grupos motores y equipa-
mientos de ayuda a la conducción
de última generación, añadida a la
habitabilidad, modularidad y un
volumen de maletero por encima de
la media del segmento en dos lon-
gitudes diferentes (tallas M y XL de
4,40 y 4,75 m en cinco y siete plazas).

El diseño exterior se caracteriza
por una silueta de proporciones
equilibradas y dinámicas gracias a
"un capó alto y corto que aporta
modernidad, compacidad, robustez
y seguridad, integrando en todo
momento los códigos de diseño
propios de cada una de las marcas",
indican desde el Grupo, pero "con
un diseño interior en consonancia
con el lenguaje conceptual de cada
una". Eso si, coinciden en modula-
ridad y espacio a bordo con tres
asientos traseros independientes
escamoteables, suelo plano hasta
el asiento del pasajero delantero
también escamoteable, 2,70 m de
carga, 100 l adicionales de maletero,
19 tecnologías de ayudas a la
conducción (como el Regulador de
Velocidad Activo con función
Stop, el Freno de Estacionamiento
Eléctrico, la Cámara con visión 180°
Top Rear Vision, el Grip Control con

Citroën Berlingo, Opel Combo y Peu-
geot Rifter. Esta es la triple apuesta del
Grupo PSA para el segmento de los
derivados, el de mayor volumen den-

tro de los comerciales. El Grupo acaba
de presentar las versiones de pasaje-
ros y familiares, con grandes cambios
estéticos, a la espera de las de carga,

 A prueba

Innovación, seguridad y equipamiento tecnológico
"Peugeot innova, Peugeot sor-
prende. Nuestro objetivo es con-
vertirnos en el mejor fabricante ge-
neralista de alta gama. Con el Peu-
geot Rifter, la marca renueva pro-
fundamente su oferta y consigue
una alianza perfecta entre la poli-
valencia y el placer de conducir
propio de Peugeot. El nuevo Rifter
y su aire de ‘aventurero elegante’
expresa libertad de acción con una
fuerte personalidad", según Jean
Philippe Imparato, director general
de Peugeot. Una versión de cuatro
ruedas motrices, desarrollada en
colaboración con Dangel, se incor-
pora como opción dentro de la
gama Rifter.

En gasolina, el motor 1.2 gasoli-
na está disponible en dos versio-
nes: 130 CV S&S, con caja de
cambios automática de ocho velo-

 Incorpora una nueva pla-
taforma y ofrece 19 tecnolo-
gías de ayudas a la conduc-
ción y cuatro tecnologías de
conectividad, motorizaciones
de última generación como el
nuevo diésel 1.5 BlueHDi, el
gasolina 1.2 PureTech o la
caja automática EAT8 de
ocho velocidades.
 El maletero dispone de un
volumen de carga que va des-
de los 775 litros bajo bande-
ja de la versión cinco plazas
de longitud estándar a los
4.000 litros bajo techo con
los asientos abatidos en la
versión larga.
  Pantalla de proyección
(HUD), alerta de colisión fron-
tal con detección de peatones
y frenado de emergencia au-
tomático, asistente de man-
tenimiento de carril, control de
velocidad de crucero automá-
tico, alerta de somnolencia,
asistente lateral para estacio-
nar/maniobrar, y cámara de vi-
sión trasera de 180º.

Hill Assist Descent o el Control de
Estabilidad del Remolque) y cuatro
tecnologías de conectividad, moto-
rizaciones de última generación
como el nuevo diésel 1.5 BlueHDi,
el gasolina 1.2 PureTech o la caja
automática EAT8 de ocho velocida-
des, y unas suspensiones caracteri-
zadas por el confort.

Tras su presentación en el inmi-
nente Salón de Ginebra, estarán
disponibles durante el segundo se-
mestre y se fabricarán en las plan-
tas de Vigo (España) y de Man-
gualde (Portugal), para lo que se
pondrán en marcha en los próximos
meses un cuarto turno en Vigo y un
tercer turno en Mangualde.

que llegarán en unas semanas. Además,
es destacable que se haya decidido de-
cir adiós a un histórico del Sector, como
es la denominación Partner.

cidades EAT8 (disponible en 2019),
y 110 CV S&S, con caja de cambios
manual de cinco velocidades, tam-
bién en versión de bajo consumo.

En diésel, el motor 1.5 BlueHDI
está disponible en tres potencias:
— 130 CV S&S, caja de cambios
manual de seis velocidades o auto-
mática de ocho EAT8.
— 100 CV, con caja de cambios
manual de cinco velocidades,
también disponible en versión S&S
de bajo consumo.
— 75, caja de cambios manual de
cinco velocidades.

Todas las motorizaciones diésel
están equipadas con un FAP (filtro
de partículas) y la reducción cata-
lítica selectiva (RCS).

En el caso de Opel, incorpora
sistemas ya testado en sus gamas
de berlinas y SUV.
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MANN+Hummel hace públicas sus cifras
preliminares correspondientes a 2017

MBHA desarrolla una ballesta
nueva para vehículos pesados

peo de camiones organizado por
la Federación Internacional del
Automóvil (FIA), un evento para
vehículos de gran tonelaje y del
cual MBHA es patrocinadora.

Además, la empresa castello-
nense se ha incorporado recien-
temente como socio al Clúster de
Automoción de la Comunidad Va-
lenciana, según el responsable
de Recursos Humanos, Enrique
Gimeno. El 90% de su producción
está dirigida a la exportación a Eu-
ropa y mercados occidentales. Su
sede en Turquía suministra los
mercados en Oriente.

La empresa, Muelles y Ballestas
Hispano Alemanas (MBHA) ha
fabricado, con material compues-
to, una ballesta (sistema de amor-
tiguación empleado en vehículos)
que combina el uso de distintas
fibras y resina, logrando reducir
más de la mitad el peso de esta
pieza y, por lo tanto, el peso de
los vehículos que la llevan.

MBHA es una entidad castello-
nense que se encarga del diseño,
la producción y la comercializa-
ción de elementos para la suspen-
sión en el transporte pesado a ni-
vel mundial, siendo así proveedo-
res de numerosos fabricantes de
camiones.

El nuevo concepto de la herra-
mienta que ha desarrollado la
compañía se ha sometido a las
pruebas de resistencia y homolo-
gación necesarias para observar
su comportamiento en carretera,
el cual ya fue probado con ante-
rioridad en el campeonato euro-

DriveSafe, nuevas lentes de todo uso
de Zeiss que ayudan a la conducción
Zeiss, fabricante alemán de com-
ponentes tecnológicos desde
hace 171 años, entre los que se
encuentran las lentes para gafas,
acaba de presentar DriveSafe, un
producto de uso diario diseñado
para mejorar sus prestaciones al
volante, reduciendo los deslum-
bramientos y los cambios de enfo-
que para personas con dificul-
tades visuales.

Juan Manuel Zambrano, jefe de
producto de Carl Zeiss Vision,
explica que "el 97% del tiempo que
estamos conduciendo miramos
lejos, y el 3% restante al salpica-
dero y los retrovisores. Pero el
cambio es muy rápido, y hay per-
sonas, sobre todo de cierta edad,
que no enfocan con la suficiente
rapidez o mueven demasiado la
cabeza, en vez de los ojos". Por
eso, las lentes DriveSafe "modi-
fican la superficie de los campos
de las lentes progresivas para
mejorar hasta un 43% la visión en

distancia media y un 14% la
lejana".

El diseño de las lentes Zeiss
DriveSafe, monofocales y progre-
sivas, reduce el estrés visual al
volante y facilita la visión de los
conductores, tanto de noche co-
mo en condiciones de baja visi-
bilidad (si llueve, por ejemplo). En
caso de deslumbramiento, Zam-
brano afirma que "tardamos entre
cuatro y seis segundos en recupe-
rarnos, lo que a 120 km/h supone
recorrer una distancia de 200
metros".

DriveSafe incorpora un trata-
miento DuraVision que elimina,
mediante reflexión, un 64% de la
luz "que no queremos ver, la que
deslumbra. Los faros de led y de
xenón, cada día más comunes,
alumbran más pero también des-
lumbran más". A esto se añade
Luminance, otro tratamiento que
aporta "mayor profundidad y
rendimiento de visión en las zonas

periféricas, teniendo en cuenta
incluso la edad del conductor y el
diámetro de la pupila", según
Zambrano.

Aceptación

"Los clientes nos han indicado un
97% de satisfacción cuando con-
ducen con estas lentes de alta
gama, pero también un 94%
cuando realizan cualquier otra ta-
rea", reconoce Zambrano, ya que
"cuando tenemos una gafas espe-
cíficas para conducir, lo normal es
que se queden en la guantera.
DriveSafe son lentes de todo uso,
porque el 83% de las personas
que llevan gafas, conducen".

Zeiss DriveSafe se comercializa
en ópticas de toda España, "pero
al ser de alta gama, no podemos
estar en todas, por lo que tenemos
en la web un buscador de aquellos
establecimientos donde el cliente
puede encontrarnos".

Allison Transmission ha mostrado,
en el marco de la feria Sicur 2018,
su colaboración en el nuevo mode-
lo de coche de bomberos Magirus
City, desarrollado sobre un chasis
Iveco Eurocargo 120E25. El diseño
de este modelo, de estructura es-
trecha y corta distancia entre sus
ejes, combinado con una caja de
cambios automática de la Serie 3000
de Allison, resulta ideal para la
ciudad y mejora tanto la aceleración
como la maniobrabilidad.

Trond Johansen, responsable
de promoción de ventas de Allison
Transmission en España, y Ale-
jandro Martínez, director comercial
de Magirus para España, Portugal
y América Latina, presentaron las
altas prestaciones del nuevo Ma-
girus City.

"La fiabilidad que aporta la caja
de cambios automática proporciona
una confianza añadida a los equi-
pos de bomberos que son capaces
de llegar rápidos y seguros a su
destino", afirma Trond Johansen.
"En situaciones de emergencia,
tanto el rendimiento como la acele-
ración del vehículo resultan deci-
sivos, algo que hemos mejorado

Allison se ‘monta’ en el nuevo
Magirus durante Sicur 2018

La empresa alemana de fabricación
y especialista en filtración global,
MANN+Hummel, presentó el pa-
sado 30 de enero las cifras clave
preliminares del ejercicio 2017, en
el que logró ventas por valor de
3.900 millones de euros, alcanzan-
do así su propia previsión de julio
de 2017.

El fabricante de filtros propor-
cionará información detallada en
su rueda de prensa financiera del
25 de abril de este año en Lud-
wigsburg (Baden-Wurtemberg,
Alemania).  El CEO y presidente
del Consejo de Dirección, Alfred
Weber, ha explicado que este año
continuarán avanzando en la re-
estructuración de la empresa.
"Además de la actividad de auto-
moción e industrial, aumentare-

mos nuestro impacto en la divi-
sión Life Science and Enviroment
creada recientemente. En los próxi-
mos años podremos posicionar-
nos incluso más ampliamente en
el atractivo mercado de filtración".

Medidas y objetivos

La empresa pretende fortalecer
más su competitividad mediante
adquisiciones para abrir nuevos
mercados junto a más medidas
para aumentar la eficiencia. Como
parte de su reestructuración,
MANN+Hummel está trabajando
intensamente en motores alterna-
tivos, sostenibilidad y digitaliza-
ción. También en el mes de enero,
la empresa presentó en primicia su
amplia gama de productos digita-

gracias a nuestra Continuous Po-
wer Technology™ (convertidor de
par)", añadió Johansen, conclu-
yendo que "esta caja se adapta al
chasis de cualquier fabricante y es
muy adecuada para vehículos
eléctricos".

Por su parte, Alejandro Martínez
afirmó que "la bomba Magirus y la
caja automática Allison hacen de
este modelo un vehículo muy com-
pleto con prestaciones similares a
las de los vehículos grandes, con la
diferencia de que este modelo sí
puede acceder a calles estrechas con
giros cerrados que para los de mayor
tamaño resultan impo-sibles".

Resultados

El Ayuntamiento de Madrid expu-
so dos chasis con Allison, ambos
Mercedes Atego 1530 (el primero
con carrocería Bomba Urbana Li-
gera de Rosenbauer, y el segundo
una escalera Magirus) y ambos
con la Allison S3000. Y la UME pre-
sentó, por su parte, un vehículo de
reconocimiento de Áreas Contami-
nadas NRBQ URO VAMTAC con
la Allison S1000.

La entidad ha hecho un balance previo
muy positivo basándose en los datos que
se han recopilado. Será el día 25 de abril

les y servicios innovadores en la
feria tecnológica CES (Consumer
Electronics Show en Las Vegas,
EE.UU). Además, el nuevo dispo-
sitivo de control de los filtros de
aire digital 'Senzit' ha sido galar-
donado con el Premio a la innova-
ción CES.

CEO y presidente del Consejo de Direc-
ción MANN-HUMMEL, Alfred Weber

cuando el fabricante de filtros proporcio-
ne información más concreta en una rue-
da de prensa en Ludwisburg.
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 Empresa

 Chequeo

Seguridad y flexibilidad para transporte
de distinta índole con el Krone Dry Liner

El chasis tiene refuerzos de basti-
dor diagonales y puede hacer fren-
te fácilmente a los accesos brus-
cos a la rampa de carga. Esto signi-
fica que el Dry Liner transporta todo
de forma segura y protegida a su
destino, ya sea ropa, electrónica de
alto valor, pinturas o muebles.

El Dry Liner es muy flexible y tie-
ne una gran variedad de beneficios.
Gracias al material utilizado y sus
opciones de equipos flexibles, está
hecho a medida según los requisi-
tos de los clientes.

Al usar paneles de pared lateral
Duoplex Steel de 30 mm de grosor, la
logística de carga seca alcanza "una
nueva dimensión". Los rieles de guía
de doble cubierta empotrados y los

El funcional modelo Dry Liner de Krone
cuenta con una amplia variedad de deta-
lles para facilitar el trabajo diario. Al más

Las múltiples posibilidades de revestimiento hacen este modelo apto para cualquier necesidad

Un nuevo almacén de recambios para la logística europea

Características

rieles de flejado brindan altos nive-
les de eficiencia de transporte y ofre-
cen la mejor sujeción de carga posi-
ble. La pared frontal tiene una con-
cepción aerodinámica. Los soportes
de acoplamiento conceden conexio-
nes ligeras y de aire a dos niveles.

Las dos puertas traseras de ace-
ro con revestimiento de bloques de
espuma hacen posible un cierre óp-
timo con el adecuado nivel de pre-
sión. Los pestillos internos de la
barra de giro  aseguran una superfi-
cie exterior lisa.

El marco posterior está diseñado
con una viga opcional integrada
para maximizar la anchura de la car-
ga a través de las puertas traseras.

Es posible mejorar la visibilidad

alto nivel de tecnología, y "con una
relación precio/rendimiento para es-
tar orgullosos", según la marca, apor-

En respuesta a la demanda actual
y futura de la demanda de recam-
bios en el Sector, Krone Commer-
cial Vehicle Group ha comenzado
a operar en su nuevo centro de lo-
gística central. Con una inversión
cercana a los 8,5 millones de eu-
ros, el centro de distribución se
construyó en Herzlake (Alemania)
con una superficie total de 38.000
metros cuadrados. El área de
almacenamiento cubierta de 8.400
metros cuadrados cuenta con 12
pisos y espacio para 17.500 euro-
palets y 16.000 contenedores más
pequeños.

Actualmente, unos 40 emplea-
dos son responsables de más de
23.000 pedidos por envío rápido
cada mes, con todos los recambios
enviados durante la noche o den-
tro de un plazo de tiempo prede-
terminado. Además, el centro de

ta superestructuras de caja capaces de
hacer frente a trabajos difíciles, por lo
que la robustez destaca especialmente.

piezas de repuesto de Herzlake
suministra a los principales alma-
cenes regionales de Krone (en Es-
tambul, Budapest, Lyon, Escandi-
navia y la región báltica) piezas
para remolques, superestructuras,
chasis de contenedores, semirre-
molques y semirremolques de caja,
así como piezas para unidades
semimontadas que son ensambla-
das en destino.

Bernard Krone, director general
de Krone Group, explica que "con
el lanzamiento de nuestro centro de
repuestos, seguimos ampliando
nuestra oferta de servicios para
nuestros clientes en toda Europa,
al tiempo que agudizamos nuestra
ventaja competitiva en el negocio
de repuestos. El desarrollo de este
importante servicio es un compo-
nente central de nuestra estrategia
para el futuro".

 El Dry Liner de Krone cuen-
ta con unas dimensiones de
13.620 mm de longitud del
espacio de carga, una altura
total de cuatro metros sobre
el suelo (2.650 mm en el in-
terior de la caja) y una anchu-
ra estándar de 2.550 mm
(2.480 en el interior).
 Admite hasta 39 toneladas
de MMA en el conjunto, con
27 sobre los ejes y 12 sobre
el king pin, con una tara
aproximada de 7.890 kg y una
carga útil que ronda los
31.100 kg.
 La distancia entre los tres
ejes es de 1.310 mm, y del
central con el inicio de la pla-
taforma de 7.630 mm.
 Cuenta con dos soportes
de accionamiento mecánico,
que admiten 12 toneladas
cada uno, y ejes con suspen-
sión neumática y frenos de
disco, que se suman al sis-
tema de estabilidad.

durante las operaciones de carga y
descarga mediante un techo de plás-
tico translúcido, que puede ser soli-
citado en opción al igual que el di-
seño de los segmentos que lo so-
portan. Con una sólida pestaña de
cierre de acero inoxidable, el perfec-
to cierre de las puertas posteriores
queda asegurado.

El interior está cubierto de pane-
les agujereados que aportan flexibi-
lidad, aunque también se puede so-
licitar con revestimiento en contra-
chapado en los laterales y raíles para
la carga. La solidez del espacio inte-
rior se cimenta en un refuerzo infe-
rior de 30 cm y las placas perforadas
3 cm en las puertas, y con el suelo
descansando sobre vigas laterales.
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un proyecto de aplicación, ya que
por el momento solo se puede con-
tratar a través de su portal web.

Ildefonso Pastor ha afirmado
que los costes de Uber son más
baratos por su eficiencia, ya que la
precontratación asegura el servicio
y reduce las emisiones frente a la
contratación en la calle que implica
utilizar el vehículo en busca de

clientes. Su objetivo, asegura, es el
cambio en el uso de la movilidad,
evitando la congestión y las emi-
siones de CO2.

Itxaso Larrañaga ha afirmado
que 'Seur Predict' abarata los cos-
tes entregando los pedidos a la pri-
mera, sabiendo la disponibilidad del
usuario, así como pudiendo acudir
a los puntos pick up o los lockers.

Empresas de transporte han realizado una mesa redonda, donde han expuesto sus expectativas para mejorar sus servicios

Retos y oportunidades de la economía colaborativa
en la Logística y el transporte de mercancías
La Jornada de ‘Retos y oportunidades de la eco-
nomía colaborativa en la logística y el transporte’
se ha celebrado este jueves día 15 de febrero en

la oficina en España del Parlamento Europeo (Ma-
drid) y ha sido coordinada por la organización
empresarial de logística UNO. Como objeto prin-

cipal, el evento plantea un debate abierto y cons-
tructivo sobre los nuevos modelos de economía
colaborativa y digital.

La inauguración ha corrido a cargo
del director adjunto de la Represen-
tación de la Comisión Europea en
España, Juergen Foecking; el sub-
director de Ordenación y Normati-
va del Ministerio de Fomento, Emi-
lio Sidera; y el secretario general
de UNO, Francisco Aranda.

"La economía colaborativa ofre-
ce grandes oportunidades para
nuestra economía y para la crea-
ción de riqueza. Nuestro papel es
el de fomentar un entorno reglamen-
tario que permite o que permita el
desarrollo de los nuevos modelos
de negocios y, al mismo tiempo,
proteja a los consumidores y ga-
rantice una fiscalía justa y unas
condiciones de trabajo equitativas.
Es nuestro papel que se desarrolle
de forma adecuada. Los europeos
confían cada vez más en la econo-
mía colaborativa; si las institucio-
nes europeas no van a la par con la
sociedad, corremos el riesgo de
quedarnos obsoletos con respec-
to al resto del mundo", comenta
Foecking.

Desde UNO hay que destacar la
puesta en marcha de una escuela
de repartidores, para incorporar en
las empresas nuevos profesionales
que las adapten a la "experiencia

Análisis del impacto en la Logística de las nuevas tendencias de mercado vinculada a la economía colaborativa y digital

de recepción", siendo esta funda-
mental para la distribución. Aranda
asegura que "dentro de la logística
la distribución de ‘última milla’ o
distribución urbana de mercancías,
es un elemento que se está mani-
festando como clave dentro de
toda la cadena de valor".

 Desde el Gobierno, Sidera ha
afirmado que "apuesta claramente
por la liberación, pero en ningún
caso por la desregulación", hacien-
do referencia al nuevo paquete de
movilidad que se debate actual-
mente.

Regulación igualitaria

Seguidos de los inauguradores han
realizado sus presentaciones el
economista de la Unidad de Estu-
dios de Mercados de la CNMC,
Pedro Hinojo; y el director gerente
de UNO, Daniel Latorre. Ambos
ponentes han remarcado la necesi-
dad de revisar la regulación o mo-
dernizar la regulación horizontal, ya
que "si no jugamos todos con las
mismas normas poco podemos ha-
cer", asegura Latorre.

Para la CNMC, las nuevas plata-
formas emplean las nuevas tecno-
logías y sus novedades está su apli-

La primera mesa redonda ha sido
moderada por el fundador de Ideas
for Change, Javier Creus; y ha es-
tado compuesta por el director ge-
neral de Correos Express, Manuel
Molins; la directora general de
Deliveroo en España, Diana Mo-
rato; el cofundador de Driveer,
Cristian Antuñano; el director de
Relaciones Internacionales de Uber
en España, Ildefonso Pastor; y la
directora de personas de Seur, It-
xaso  Larrañaga.

Molins afirma que la economía
colaborativa está generando la ne-
cesidad de un aumento de capaci-
dad, siendo la tecnología la que
moderniza sus procesos, haciendo
ganar en productividad y ofrecer
sevicios más adecuados a la deman-
da social. Para Correos Express, el
factor limitante eran las personas,
y por ello, Molins afima que  la apli-
cación de la tecnología ha de  sol-
ventar la falta de especialidad de
los repartidores. Con el uso de en-
laces se consigue que el consumi-
dor pueda elegir el lugar y la hora
de entrega, facilitando el proceso
de entrega al tanto al repartidor co-

La ‘última milla’ y la entrega a la primera, en el punto de mira

cación para generar confianza.
Años atrás no se confiaría en des-
conocidos para transportar nada,
ahora eso se ha resuelto con perfi-
les en redes sociales y mecanismos
de reputación, que inspiran con-
fianza entre los usuarios y genera
la figura del ‘prosumidor’, que es
un consumidor y, a veces, un pro-
ductor.

Estos cambios escapan al áni-
mo de lucro o al intercambio mone-
tario. Entre sus factores se habla
de la monetización de activos o re-

cursos infrautilizados producida
por la precarización del mercado de
trabajo o el desempleo juvenil con
secuencia de la crisis económica.

El resto de factores son estruc-
turales, tecnológicos principalmen-
te. Entre ellos destacan: el cambio
a una web 3.0, donde poder pro-
veer sevicios; la conectividad de
los smartphones y las redes socia-
les; la innovación de aplicaciones
o la geolocalización del GPS.

También se han producido cam-
bios socioculturales, como son las
redes sociales y la disponibilidad a
perder el anonimato, así como la
poca disposición a pagar en Inter-
net, es decir, la gente prefiere per-
der privacidad a pagar.

Entre los efectos de esta econo-
mía, Hinojo valoró positivamente el
empoderamiento del prosumidor,
donde el consumidor sale ganan-
do, pudiendo acceder a una mayor
oferta y variedad, que va unida a la
mayor información de calidad que
se ofrece al consumidor. El produc-
tor también sale ganando, pudien-
do acceder al mercado con meno-
res barreras, lo que genera efectos
procompetitivos en el Sector.

Esta entrada sin unas barreras
de control genera deficiencias en

el mercado. Por este motivo, Hino-
jo afirma que esta regulación ha de
actuar proporcionalmente, no dis-
criminando entre nuevos y tradicio-
nales, impugnando las normativas
que no la acaten y vigilando la con-
ducta anticompetitiva.

 Daniel Latorre asegura que "es
necesario que establezcamos los
mismos requerimientos, pues de
esta forma conseguiremos benefi-
cios para todos".

mo al cliente, reduciendo así las
emisiones y los tiempos de espera.

Diana Morato ha hecho hinca-
pié en que el tiempo de reparto no
es su principal preocupación, sino
ayudar a agilizar la producción de
los restaurantes que utilizan sus
servicios. Asegura que la empresa
ofrece a los repartidores una inter-
faz que les permita saber dónde re-
coger el pedido, la ruta que deben
seguir e incluso poder rechazar los
pedidos; haciendo que los reparti-
dores elijan la empresa frente otras.

Cristian Antuñano ha hecho una
breve exposición de su empresa
basada en el transporte de mercan-
cías por particulares que aprove-
chan los espacios vacíos cuando
realizan un viaje. La última nove-
dad es la incorporación de reparti-
dores profesionales al servicio. La
aplicación es un mero intermedia-
rio, ya que son los conductores los
que fijan el precio del transporte y
del cual Driveer cobra comisión.
Todos los transportes cuentan con
seguro de AXA, lo que genera ma-
yor seguridad en los usuarios. La
empresa tiene puesto en marcha

Entre las opciones que se plan-
tean para mejorar los servicios,
detaca la propuesta de Seur, en
cuanto al control a distancia de ca-
miones sin conductor. Otros apues-
tan que dentro de aproximadamen-
te siete años, los servicios los pro-
ducirán drones controlados por los
usuarios desde los dispositivos de
bolsillo.

Pedro Hinojo.

Daniel Latorre.
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por primera vez decimos a la Direc-
ción General de Trabajo que sea es-
pecialmente vigilante".

Buenestado, por su parte, advier-
te que "mientras no se regule el sec-
tor va a haber competencia desleal.
Nosotros nos podemos quejar de la
intervención de la inspección, pero
cuando hemos puesto la demanda
desde UGT sí hemos hecho estu-
dios de campo y todo lo que se ha
dicho aquí de que el trabajador tra-
baja cuando quiere, como quiere y
cuando quiere es mentira".

Por su parte, Martín demanda que
"España tiene una calidad de vida
que nos está colocando en la
precarización, aumenta y disminuye
el paro, pero a base de qué contra-
tos. Los trabajadores se creen ase-
gurados por una gran empresa, pero
habría que ver la letra pequeña de
esa empresa".

Economía digital

Tal y como explicó José María Marín,
la economía digital es algo que no se
puede parar, está impulsada por fac-
tores tecnológicos y socioeconómi-
cos que son de carácter estructural.
"Ofrece unas posibilidades de efi-
ciencia que son incuestionables. Per-
mite crear nuevos servicios, nuevos
mercados, el nacimiento de nuevas
empresas (oportunidad de negocio),
permite que las más tradicionales en-
cuentren una oportunidad de trans-
formación y de adaptación a las que
no se debería dar la espalda", y sos-
tiene que "el turismo y el Transporte
son dos campos en los que el ciuda-
dano encuentra su contacto más
próximo con la economía digital".

Zimmerman añadió durante su
ponencia que "empresa de econo-
mía digital son todas. Lo digital es un
elemento de transformación que las
empresas utilizan para hacer nego-
cios, unas lo utilizan un 5% y otras
han nacido ya en el entorno digital.
En el marco laboral empiezan a apa-
recer estos modelos que desde nues-
tro punto de vista actúan de interme-
diarios entre dos lados del mercado".

cualquiera es más cómodo ir a vi-
gilar una tienda física que una
plataforma digital, pero no es im-
posible, algo que está en Internet
se puede rastrear, todo tiene
trazabilidad", reivindica Méndez,
y añade que "hay en tiendas físi-
cas, por ejemplo del sector textil,
que reciben a inspectores de tra-
bajo pidiendo las hojas de regis-
tro diario de jornada por el tiem-
po parcial. A veces reciben a dos
inspectores distintos, uno por la
mañana y otro por la tarde, y con
eso la inspección cree que ha
cumplido. ¿Quién controla que
los trabajadores digitales están
cotizando y que solo trabajan las
horas establecidas?".

Andrés Bravo coincidía con la
opinión de CEIM, pues "hay que
legislar e identificar los casos en
los que se produzcan abusos".
"Por ejemplo, hay personas con
trabajo a media jornada y si se ve
en la necesidad de completar sus
ingresos con otro trabajo de au-
tónomo, no vamos a censurar eso,
sino evitar que se produzcan este
tipo de excesos, que los hay. Si
no el Tribunal de Justicia de la UE
no se hubiera posicionado a fa-
vor del trabajador", concluye.

Ley y regulación

Los ponentes también coincidían
en la existente necesidad de ho-
mogeneizar las leyes para que to-
dos los actores compitan con las
mismas herramientas, y no que
unos tengan ventajas sobre otros.
Luis Méndez, que aborda la figu-
ra de la patronal, expuso que "el 1
de febrero, el director territorial de
la inspección de trabajo de Ma-
drid, nos comunicó que por pri-
mera vez hay una actuación pro-
gramada con respecto a la
laboralidad en las plataformas
digitales". Desde CEIM, el lunes
19 de febrero en el Consejo de Día
logo Social de la Comunidad de
Madrid, aprobaron la estrategia
‘Madrid por el empleo’ en la que

precarización en función de que se
conecten o desconecten o que pue-
dan disponer del horario que quie-
ran". Y Cesar García añadía que "el
problema es que muchas  empresas
han prostituido la figura del autó-
nomo, algunos no son siquiera
conscientes de que son falsos au-
tónomos".

Durante la mesa redonda tam-
bién se hizo alusión a la tecnolo-
gía. "No estamos en contra de las
nuevas tecnologías, creo que nos
hacen mejores a la competitividad,
a la productividad, a todo, pero que-
remos que se regulen y que todo el
mundo tenga las mismas reglas la-
borales y fiscales", pedía Mario

Martín. Por su parte, Buenestado
añadía que "no podemos oponer-
nos a las nuevas tecnologías que
facilitan la vida a usuarios y empre-
sas, pero sí a que la competencia
entre las empresas no sea a costa
de los trabajadores".

Más control

Todos los ponentes coincidían en
exigir un mayor control que regu-
lara de alguna manera la situación
de estos trabajadores. "Hay que
ser más eficaces en control. Para

las tres claves que para él son
fundamentales en este tema: "la
pedagogía, la erradicación de los
falsos autónomos y los consumi-
dores, siendo esta última deter-
minante".

La figura del autónomo

La nueva figura del autónomo ha
sido la cuestión más debatida por
los ponentes. En este caso, el di-
rector de relaciones laborales de
UNO y moderador de la mesa, Da-
niel Fernández, sostuvo la existen-
cia de "dos tipos de autónomos:
independiente o por cuenta ajena
y dependiente".

Por el contrario, Buenestado
coincidía con los puntos de vista
de CEIM sobre la regulación e ins-
pección de trabajo y, además, se-
ñalaba que para UGT "no se da la
circunstancia ni de falso autóno-
mo ni de autónomo dependiente,
son trabajadores por cuenta aje-
na, pero nos avergüenzan las con-
diciones en las que trabajan, es-
tos trabajadores: están en una si-
tuación de semiesclavitud. Nece-
sitan una regulación que a nues-
tro entender ya existe, pero no se
quiere aplicar porque es más fácil
competir con la precarización del
trabajo".

El representante de Ceat, An-
drés Bravo, como miembro de la
Federación, dice entender que
"hay una figura que es el repartidor

que corresponde al empleado y hay
una plataforma digital que se englo-
ba dentro de una economía colabo-
rativa que es el empleador. Por defi-
nición, casi mecánicamente se debe
establecer una relación mercantil en-
tre ellos".

Por otro lado, el director general
de Adigital, José Luis Zimmermann,
confirmaba que desde la asociación
"están proponiendo que se flexi-
bilice la figura del autónomo me-
diante condiciones como que los
trabajadores puedan trabajar para
otras plataformas, que no sufran

La mesa redonda se ha realizado
con representantes de distintas
organizaciones tales como FSC-
CCOO, UGT, Ceat, CEIM, la Aso-
ciación Española de Economía
Digital (Adigital) y Unión de Pro-
fesionales y Trabajadores Autó-
nomos (Upta), generando un de-
bate argumentativo sobre la figu-
ra del repartidor ante los nuevos
modelos de negocio, enlazando
con las ponencias anteriores.

En el evento se han mostrado
diversidad de opiniones. Respec-
to al tema de la economía colabo-
rativa, el vicesecretario general de
Upta, César García, aconsejaba
"desterrar el término de economía
colaborativa para centrarnos más
en las plataformas digitales". Se-
gún el secretario general del Sec-
tor Estatal de Carretera de FSC-
CCOO, Mario Martín, el término en
sí "es falso, en el momento en el
que existe un intermediario que
pone en contacto una relación la-
boral, la economía colaborativa
deja de existir". Por el contrario, el
presidente de la CNMC, José Ma-
ría Marín, aseguraba que la deno-
minación de economía colaborati-
va se ha quedado obsoleta, actual-
mente se habla de economía digi-
tal o de plataformas, y "es y sigue
siendo una de las prioridades más
claras de su entidad".

En relación a la concienciación
del consumidor, el director de
asuntos laborales de CEIM-CEOE,

Luis Méndez, explicó que "nos
encontramos en una sociedad
contradictoria donde buscamos el
consumo lo más bajo posible en
nivel de precio y nos importa re-
lativamente poco quién nos lo
presta y en qué condiciones está
esa persona".

El secretario de la Federación de
Servicios, Movilidad y Carretera de
UGT, Diego Buenestado, aparte de
demandar esta situación y dialogar
con la Unión sobre ello, desde UGT
"quieren conseguir concienciar a la
gente". César García enumeró

En el debate, realizado en las Jornadas UNO, se han tratado temas como las ventajas y desventajas de estos modelos

La figura del repartidor ante los nuevos modelos
de negocio en la economía colaborativa y digital
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Los tres camiones
 SENTENCIA DEL TRIBUNAL DE JUSTICIA
(SALA DÉCIMA).
«Incumplimiento de Estado — Política de
transportes — Reglamento (CE) n.º 1071/
2009 — Transportista por carretera — Auto-
rización de transporte — Requisitos para su
concesión — Artículo 3, apartados 1 y 2 —
Artículo 5, letra b) — Número necesario de
vehículos — Normativa nacional — Requi-
sitos de concesión más exigentes — Núme-
ro mínimo de vehículos más elevado».
A 8 de enero de 2018.

 Viene del número anterior
20.- De ello se desprende que el Reglamento
n.º 1071/2009 excluye del ámbito de
aplicación de su artículo 3, apartado 2, las
condiciones que deben reunirse para cumplir
los requisitos fijados en el apartado 1 de este
artículo. El artículo 3, apartado 2, del
Reglamento n.º 1071/2009 no puede utilizarse
para complementar alguna de las condiciones
mencionadas en el capítulo II de este
Reglamento, puesto que dichas condiciones
son objeto de una regulación exhaustiva que
los Estados miembros sólo pueden modificar
dentro de los límites y en la forma
expresamente autorizados al efecto por el
legislador de la Unión.

21.- En tales circunstancias, procede señalar
que el Reino de España ha incumplido las
obligaciones que le incumben en virtud del
artículo 3, apartados 1 y 2, y del artículo 5,
letra b), del Reglamento n.º 1071/2009 al
imponer como requisito para obtener una
autorización de transporte público que las
empresas dispongan al menos de tres
vehículos.

Costas
22.- En virtud del artículo 138, apartado 1,
del Reglamento de Procedimiento del
Tribunal de Justicia, la parte que haya visto
desestimadas sus pretensiones será
condenada en costas, si así lo hubiera
solicitado la otra parte. Dado que la Comisión
ha solicitado la condena en costas del Reino
de España y los motivos formulados por éste
han sido desestimados, procede condenarlo
en costas.

En virtud de todo lo expuesto, el Tribunal de
Justicia (Sala Décima) decide:
1) Declarar que el Reino de España ha
incumplido las obligaciones que le incumben
en virtud del artículo 3, apartados 1 y 2, y del
artículo 5, letra b), del Reglamento (CE) n.º
1071/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el
que se establecen las normas comunes
relativas a las condiciones que han de
cumplirse para el ejercicio de la profesión de
transportista por carretera y por el que se
deroga la Directiva 96/26/CE del Consejo, al
imponer como requisito para obtener una
autorización de transporte público que las
empresas dispongan al menos de tres
vehículos.
2) Condenar en costas al Reino de España.

Transporte inteligente
 DICTAMEN DEL COMITÉ EUROPEO DE LAS
REGIONES. Estrategia europea sobre los sis-
temas de transporte inteligentes cooperati-
vos. Ponente: Bouke Arends (NL/PSE), miem-
bro de la Junta de Gobierno Local de Emmen.
En el DOUE, a 13 de febrero de 2018.

Documento de referencia: Comunicación de
la Comisión al Parlamento Europeo, al Con-

 es un periódico del Grupo NEXO: Lope de Vega, 13. Madrid 28014. P.O. Box 10.119.  Tfno. 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

 Sigue en el próximo número

sejo, al Comité Económico y Social Europeo
y al Comité de las Regiones. Estrategia eu-
ropea sobre los sistemas de transporte inteli-
gentes cooperativos, un hito hacia la movili-
dad cooperativa, conectada y automatizada

Recomendaciones políticas
Introducción:
El Comité de las Regiones
1.- declara que la estrategia europea sobre
los sistemas de transporte inteligentes coo-
perativos (STI cooperativos) es un paso im-
portante hacia una estrategia de conducción
cooperativa, conectada y automatizada. La
implantación integrada de los STI cooperati-
vos en los sistemas de transporte de las
ciudades y regiones, así como entre ellas,
puede aportar grandes beneficios a la socie-
dad, como una mayor seguridad, un medio
ambiente más limpio, una accesibilidad mejor,
la inclusión social y más puestos de trabajo;

2.- pide que, además de las medidas men-
cionadas en la Comunicación, se adopten
otras medidas de mayor alcance para aprove-
char plenamente las posibilidades que ofre-
cen los STI cooperativos, así como para lo-

grar objetivos más lejanos: un transporte
multimodal totalmente automatizado y de
bajas emisiones, una movilidad concebida
como servicio, un transporte de puerta a
puerta, con la finalidad principal de promover
la inclusión social;

3.- reconoce que en la ruta hacia la realiza-
ción de los objetivos finales es preciso con-
tar con otros componentes, que la Comisión
ha desarrollado en diferentes conjuntos de
medidas, en parte concebidos en paralelo y
en parte de forma secuencial, como las me-
didas para el transporte de bajas emisiones
y la definición de las adaptaciones necesarias
en la infraestructura física;

4.- considera conveniente que la UE desem-
peñe una función de coordinación a la hora
de desarrollar un sistema interoperable en
materia de normas y estándares aplicables a
los sistemas y tecnologías de comunicación
en el sector de los transportes;

5.- opina que la participación de los entes
locales y regionales en la aplicación de cada
paso intermedio en la ruta hacia los objetivos
finales es indispensable y que, por consi-
guiente, la Comisión debe hacer que parti-
cipen más activamente y en mayor medida;

6.- pide a la Comisión que precise a los entes
locales y regionales el modo en que las di-
versas medidas de la UE están interrela-
cionadas y el resultado al que deben abocar.
Esto exige una comunicación más coherente
y centrada con los entes locales y regionales

sobre los diferentes conjuntos de medidas
de la Comisión que guardan estrecha relación
entre sí. Solo así podrán los entes locales y
regionales cumplir el papel que se necesita
para alcanzar los objetivos y posibilitar la
interoperabilidad entre las distintas regiones
y ciudades;

7.- pide a la Comisión que introduzca activi-
dades específicas, con la ayuda de los entes
regionales y locales, para lograr la aceptación
del público, dado que ello es necesario para
alcanzar los objetivos finales de un transpor-
te automatizado y con bajas emisiones. El
apoyo del público no solo es necesario para
poder intercambiar datos sobre los STI
cooperativos, sino también y sobre todo para
lograr la aceptación de un transporte cada
vez más automatizado. En este proceso, la
tecnología debería estar al servicio de los
usuarios;

Actividades europeas para facilitar la
implantación de la movilidad cooperativa,
conectada y automatizada

8.- observa que la mayor parte de los movi-

mientos del transporte se efectúan en distan-
cias cortas dentro de las regiones. Según
cálculos basados en los datos de Eurostat,
más de la mitad del total de mercancías (en
términos de peso) del transporte por carrete-
ra se trasladan a distancias inferiores a 50
km y más de tres cuartas partes a distancias
inferiores a 150 km. Para el transporte de
pasajeros las distancias suelen ser mucho
más cortas;

9.- pide, por consiguiente, que también se
incluyan medidas específicas y se prevea
una financiación para las aplicaciones de los
STI cooperativos fuera de la red transeuro-
pea de transporte;

10.- insiste en que la Comisión (en línea con
la reciente reorientación de la investigación
en el marco de Horizonte 2020 para centrarse
en la integración de los modos de transporte
y su vínculo con la automatización) adopte
un enfoque específico para la implantación
de los STI cooperativos en los nudos inter-
modales de tráfico y transporte. Este enfoque
debería estar en consonancia con el adop-
tado en los corredores de transporte, con
objeto de lograr un sistema de transporte
integrado;

11.- señala que estos nudos intermodales
están situados predominantemente en las
zonas urbanas de los entes regiones y loca-
les y que los STI cooperativos y el transporte
intermodal pueden aportar la mayor contri-
bución a reducir los efectos negativos del
tráfico y el transporte, como la congestión,

la contaminación atmosférica, las dificulta-
des de aparcamiento y la inseguridad vial.
Los desplazamientos en bicicleta también
forman parte del transporte multimodal y
constituyen por excelencia un modo de
transporte de carácter local y regional;

12.- constata que, hasta el momento, la Co-
misión ha prestado mucha atención al trans-
porte por carretera en automóvil, si bien el
transporte público, la aviación, la navega-
ción interior y el ferrocarril han desarrollado
o están desarrollando sistemas automati-
zados (como los drones o Hyperloop);

13.- pide, por tanto, que desde el principio,
gracias a medidas específicas, se favorezcan
la conexión y la interoperabilidad del trans-
porte público y entre los distintos modos
de transporte;

14.- toma nota de que la Comisión, acerta-
damente, aboga por tomar medidas para los
usuarios más vulnerables de la red viaria,
pero señala que ello requiere también prestar
mayor atención a las circunstancias locales
y regionales;

15.- pide que se adopten medidas concretas
para todos los usuarios vulnerables de la
vía pública, es decir, además de los peatones
y los ciclistas, los conductores de motocicle-
tas, ciclomotores, bicicletas eléctricas y vehí-
culos ligeros (eléctricos) para las personas
con discapacidad;

16.- reconoce que la alta densidad de tráfico
y la capilaridad de las infraestructuras en
las zonas urbanas presentan un panorama
complejo que entraña exigencias especiales
para los STI cooperativos. En consecuencia,
se están llevando a cabo en las regiones y
ciudades de Europa pruebas y proyectos
para poder implantar con éxito los STI coo-
perativos en tales entornos;

17.- constata que la introducción de los STI
cooperativos en zonas urbanas y sobre todo
en determinadas ciudades es compleja y, por
lo tanto, menos atractiva para el desarrollo
de iniciativas en este ámbito;

18.- pide a la Comisión que adopte medidas
para fijar los umbrales de implantación de
los STI cooperativos en las zonas urbanas
de los entes regionales y locales;

19.- pide, asimismo, que se adopten medidas
para garantizar que los sistemas que se están
desarrollando y probando se conecten bien
con los sistemas para el tráfico y el transpor-
te a larga distancia, entre países y regiones;

20.- opina que los STI cooperativos, como
piedra angular del transporte automatizado,
de la movilidad concebida como servicio y
del transporte de puerta a puerta, pueden
contribuir también a la inclusión social. Ello
se aplica a la accesibilidad al empleo y a la
movilidad de las personas a las que les resul-
ta difícil, si no imposible, utilizar los sistemas
de transporte disponibles hoy en día, como
las personas de edad avanzada y las per-
sonas con discapacidad. Es especialmente
en las zonas rurales, donde el transporte
público está bajo presión o ha dejado de
existir, donde los STI cooperativos podrán
contribuir a largo plazo a la mejora de los
servicios de transporte. El transporte auto-
matizado a medida puede ser una opción en
las regiones escasamente pobladas;

21.- observa que para las regiones rurales con
mayor escasez de población podría ser difícil
desarrollar iniciativas empresariales sin la
ayuda de los entes regionales y locales;
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UPS acelera los envíos a Oriente Medio
UPS empieza a operar un vuelo dia-
rio directo desde su centro aéreo
mundial, conocido como World-
port, en Louisville a Dubai, Emiratos
Árabes Unidos, mejorando en un
día laboral los tiempos de tránsito
desde Norteamérica y Sudamérica
a destinos estratégicos de Oriente
Medio. Este vuelo, operado por uno
de los nuevos cargueros 747-8F de
UPS, forma parte de la ampliación
de la red logística inteligente glo-
bal de UPS y está integrado en los
planes de la compañía en relación a
su papel como proveedor logístico
oficial de la Expo 2020 de Dubai.

Esta ruta, con aproximadamente
7.700 millas (12.400 km), es la más
larga que ha operado UPS con re-
gularidad. El nuevo vuelo, que es-
taba operando hasta ahora sema-
nalmente, ha pasado a hacerlo dia-
riamente el 27 de febrero, de martes
a sábado. Y forma parte de los pla-
nes de expansión de UPS en Dubai,
sede de la compañía para la región
del subcontinente indio, Oriente
Medio y África (ISMEA), de esta-
blecer capacidad, tecnología y pro-
fesionales para atender los envíos
de los clientes a Dubai y en el país,
durante y después de la organiza-
ción de la Expo 2020. UPS ha opera-
do en la región desde 1989.

Ruta alrededor del mundo

El trayecto del vuelo Louisville-
Dubai es parte de la ruta aérea ‘alre-
dedor del mundo’ que empieza y ter-

Información Quincenal sobre Logística para el Transporte

mina en el centro Worldport. Para el
volumen del norte y sur de América
que pasa por Worldport, existe una
mejora de un día entero en los tiem-
pos de tránsito a Dubai. Tras llegar
a Dubai, se cargan los nuevos pa-
quetes y el volumen de carga en el
avión antes de poner rumbo a
Shenzhen, China, el país con las ins-
talaciones más extensas de UPS en
Asia. El volumen de Estados Uni-
dos se carga entonces en Shenzhen
y el avión regresa a Worldport, vía
Anchorage, Alaska. Además de la
incorporación de esta nueva opera-
tiva, el volumen de capacidad del
actual vuelo de UPS de Colonia a
Dubai se ha incrementado con el fin
de satisfacer las necesidades de los
clientes que conectan Europa con
la India, Oriente Medio y África.

"Emiratos Árabes Unidos comer-

MBE registra un aumento de los envíos
de arte y ofrece una solución para ellos
La compañía Mail Boxes Etc. am-
plía su servicio en el envío de obras
de arte para hacer frente al incre-
mento en la demanda de sus clien-
tes. En España, las ventas genera-
les del mercado del arte en 2016 al-
canzaron los 385 millones de euros,
lo que supone un aumento del 7%
anual, según Arts Economics, con
datos de Eurostat. Las exportacio-
nes, en concreto, han venido expe-
rimentando un periodo volátil que
se recupera poco a poco, alcanzan-
do los 94 millones de euros en 2016.

Los principales países de desti-
no de las exportaciones de España
fueron algunos de los mercados de
arte más importantes, entre los que
destacan los Estados Unidos, como
socio dominante, con una cuota del
41%. Las exportaciones al Reino
Unido disminuyeron sustancial-
mente en porcentaje en los dos años
comprendidos entre 2014 y 2016,
según Eurostat, mientras que las
cuotas de otros mercados de desti-
no importantes, como Francia y
Suiza, se mantuvieron más estables.

A nivel interno, en España, ya
sea tanto para su venta como para
regalo, o simplemente fruto de la
necesidad que se produce en un
cambio de vivienda, el envío de
productos relativos a la cultura y el
arte no cesa. Por este motivo, Mail
Boxes Etc. ha ampliado su servicio
especializado en obras de arte.

Mail Boxes Etc. garantiza la inte-
gridad y la seguridad en el tratamien-
to de las obras para que lleguen a su
destino sin problemas y pone en
marcha un servicio de embalaje es-
pecializado y traslado puerta a puer-

ta, ya sea para transportes naciona-
les como internacionales. La com-
pañía acaba de lanzar un servicio de
cobertura contra pérdida y daños:
MBE SafeValue cubre el valor de los
artículos enviados, incluso el coste
de embalaje y del envío en caso de
pérdida o daño. Es el único servicio
para envíos que contienen bienes
de gran valor económico o afectivo
que considera, en caso de pérdida
o daño, no sólo el reembolso del
valor del artículo sino también los
costes de embalaje y envío efectua-
dos en el Centro MBE.

DHL inaugura la ampliación
de sus instalaciones en Sevilla
DHL acaba de inaugurar la amplia-
ción de sus instalaciones en el
aeropuerto de Sevilla, fruto de una
inversión total de 4,1 millones de
euros, de los cuales 2,6 correspon-
den a la inversión realizada por la
compañía y 1,5 millones corres-
ponden a gastos de alquiler a lar-
go plazo. La ampliación supone
que la capacidad de clasificación
se haya ampliado en un 120% res-
pecto a la anterior, procesando
2.500 piezas a la hora y un total de
6.000 envíos diarios, incluyendo
paquetes, sobres y pallets.

La nueva instalación cuenta
con una superficie de nave de
2.046 m2, además de 250 m2 de
oficinas y 100 m2 de superficies
auxiliares, sobre una parcela de
5.566 m2. El área de maniobras se
extiende a lo largo de 3.160 m2,
con 902 m2 en el lado aire y un
finger de 278 m2. Cuenta con 38
muelles para furgonetas y cuatro
muelles para camiones y el desa-
rrollo de los servicios y la opera-
tiva se lleva a cabo con una plan-
tilla de 100 trabajadores, entre
puestos directos e indirectos.

Las instalaciones apuestan
por una gestión energética efi-
ciente, gracias a una total reno-
vación del alumbrado con ilumi-
nación LED. Por otro lado, la se-
guridad está garantizada gracias
a dos máquinas de rayos X para
el control de los envíos, 64 cáma-
ras de alta definición con tracking

cializa con cada uno de los 50 esta-
dos de Estados Unidos y ha creci-
do hasta tal punto que se ha con-
vertido en el principal destino de ex-
portación del país en Oriente Me-
dio. La importancia de Dubai como
centro del comercio global crece
cada día y nosotros estamos llegan-
do allí un día más rápido desde
Norteamérica y Sudamérica con
nuestros servicios de transporte de
carga y paquetería urgente", afirmó
Jim Barber, presidente de UPS Inter-
nacional.

"El potencial crecimiento es ex-
celente para las compañías que ac-
ceden a los EAU. Nuestro nuevo
vuelo es otro ejemplo de cómo la
red logística global inteligente de
UPS evoluciona constantemente
para satisfacer las crecientes deman-
das del comercio internacional".

de envíos y una máquina detec-
tora de explosivos (ETD).

La operativa de DHL en Sevi-
lla mejorará gracias a la nueva
nave, conectando Andalucía con
el norte de Marruecos, el sur de
Europa y el resto del mundo a tra-
vés del hub de la compañía en
Vitoria y la red internacional de
DHL, que se compone de 220 paí-
ses. Desde esta sede, se realizan
dos movimientos aéreos diarios
por avión con Airbus A300-6, con
capacidad para 50 toneladas, que
realiza la ruta Vitoria-Sevilla-Tán-
ger-Sevilla-Vitoria. Además, des-
de Sevilla se llevan a cabo 13 ru-
tas a provincias (incluyendo Gi-
braltar) y 40 rutas courier.

Las obras recién inauguradas
se iniciaron en 2016 y además del
espacio físico, suponen la intro-
ducción de equipamientos tecno-
lógicos de vanguardia para clasi-
ficar, pesar y medir automática-
mente los paquetes y sobres.

Al evento asistieron el alcalde
de la ciudad, Juan Espadas Ce-
jas; el consejero de Economía y
Conocimiento de la Junta de An-
dalucía, Antonio Ramírez de
Arellano; el director general de
DHL Express España y Portugal,
Miguel Borrás; el director gene-
ral en España de DHL European
Air Transport, Jesús Sánchez, y
una importante presencia de em-
presarios y representantes insti-
tucionales.

El 27 de febrero ha comenzado a operar un vuelo directo a Emiratos Árabes

FedEx lanza su academia para
pymes en el mercado español
Export Academy de FedEx y TNT
se ha lanzado en España. Esta
iniciativa de formación y desa-
rrollo proporcionará conocimien-
tos y herramientas prácticas para
las pequeñas y medianas empre-
sas (pyme) sobre temas clave del
comercio internacional, con el fin
de ayudarles a gestionar de una
manera más efectiva para hacer
crecer su propio negocio.

Export Academy aplica la ex-
periencia de iniciativas anteriores
de FedEx Express y TNT, para así
apoyar a s pymes españolas se-
leccionadas que desean expandir
sus negocios a nivel internacio-

nal. Estas sesiones están lidera-
das por Remigi Palmés, experto en
comercio internacional, quien se
une a los expertos de FedEx Ex-
press y TNT para compartir sus
extensas experiencias. Las prime-
ras sesiones de Export Academy
tuvieron lugar en Barcelona el 26
de enero, y Málaga el23 de febre-
ro, a la que seguirá una en Ma-
drid, 25 de abril. La sesión en la
capital española se centrará en
los Incoterms, uno de los temas
clave en la exportación, que se
abordarán desde diferentes ángu-
los, como la gestión empresarial,
el marketing y los presupuestos.
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XPO Logistics Europe registró unos
ingresos consolidados de 5.723 mi-
llones de euros en 2017, un incre-
mento del 5,5% con respecto a 2016
(7,6% a tipo de cambio constante).

La unidad de Supply Chain Eu-
rope experimentó un crecimiento
del 9,5% (12,3% a tipo de cambio
constante) en términos interanua-
les. La demanda de servicios logís-
ticos tuvo un fuerte incremento en
diversos sectores y tipos de clien-
tes, siendo los de moda y comercio
electrónico los de mayor crecimien-
to, especialmente en el Reino Uni-
do. Por su parte, la unidad de Supply
Chain estadounidense creció un
4,5% (6,7% a tipo de cambio cons-
tante), con notables incrementos de
volumen por parte de clientes de
alimentación y bebidas.

La unidad de Transport Solu-
tions aumentó sus ingresos un
1,2% (2,7% a tipo de cambio cons-
tante). El resultado de Transporte
se ha visto impulsado por una ma-
yor demanda de los servicios de
carga completa (brokerage y dedi-
cado) en un mercado de capacidad
limitada, además de por el aumento
de nuevo negocio. La fortaleza eco-
nómica en Europa y el auge de la
demanda del comercio electrónico
beneficiaron a todas las operacio-
nes de la empresa. En términos de

Aeutransmer apuesta firmemen-
te por la utilización del CMR elec-
trónico que permitirá eliminar el
papel pero, sobre todo, conseguir
una mayor transparencia y
trazabilidad en el transporte. Car-
gadores y transportistas acercan
sus posturas.

Así se puso de manifiesto en
el encuentro organizado por la
asociación en el que cargadores
y transportistas coincidieron en
que las ventajas que aporta el
CMR-e harán que sea una reali-
dad en breve plazo de tiempo.

Julio Bartolomé, de la opera-
dora logística Taisa, transmitió
su experiencia con el uso del
CMR-e en un viaje real, desta-
cando que la información que
se va incorporando al documen-
to electrónico aporta una com-
pleta trazabilidad del proceso re-
lativa no solo a las empresas,

Aeutransmer debate sobre las
ventajas del CMR electrónico

La previsión de inversión inmobiliaria
logística es de 1.000 millones para 2018
2018 será otro año de alta actividad
en el sector inmobiliario español en
base a las buenas previsiones eco-
nómicas para España ylas favora-
bles condiciones de financiación,
entre otras cosas. Al menos así se
desprende del Outlook Inmobilia-
rio de 2018 elaborado por CBRE,
que ha sido presentado en el mar-
co de Tendencias Inmobiliarias.
Tras un 2017 en el que la inversión
mantuvo la intensidad de años an-
teriores, la entidad espera que en
2018 el volumen de inversión se si-
túe en niveles similares.

"En un entorno de elevada liqui-
dez y costes de financiación aún
bajos, el mayor reto para los inver-
sores, cada vez más especializados,
será encontrar el producto que en-
caje con su estrategia de inversión.
Así, en 2018 prevemos que seguirá
habiendo mucho apetito y actividad
por parte de todos los perfiles de
inversor, desde el más core al opor-
tunista", ha comentado Adolfo Ra-
mírez-Escudero, presidente de
CBRE España. "Asimismo, las
socimis que jugaron un importante
rol del lado comprador en los últi-
mos años, pasarán en 2018 a rotar
activos o desinvertir aquellos no
estratégicos", ha añadido.

Una de las principales conclusio-
nes del Barómetro es que, por pri-
mera vez desde el cambio de ciclo, el
sector residencial arrebata al de ofi-
cinas el lugar de honor, ya que un
tercio de los principales expertos del

XPO Logistics aumenta un 5,5% sus
ingresos en Europa en el pasado 2017

Ventocar, concesionario Linde, abre
nuevas instalaciones en Vinaroz
Ventocar, que es concesionario ofi-
cial Linde en Castellón, ha elegido
esta región por ser una zona en la
que conviven varios sectores. Un
moderno espacio más accesible
para los clientes y con los mismos
estándares de servicio y calidad.

El norte de la provincia de Cas-
tellón es una zona en la que convi-
ven sectores tan diversos como el
hortofrutícola, el del mueble, el quí-
mico y la hostelería, en los que es
imprescindible manipular diferentes
tipos de mercancías, con eficiencia
y seguridad, optimizando de mane-
ra eficaztodos los procesos logísti-
cos. Por esta razón, en una zona de
fácil acceso, Ventocar, Concesiona-
rio Oficial Linde para la Provincia
de Castellón, abrió las puertas el
pasado 1 de febrero a unas nuevas
instalaciones en Vinaroz, ubicadas
en la Carretera Ulldecona Nº 34
Nave 2. Durante el evento, más de
120 personas relacionadas con el
sector pudieron conocer de prime-

sector prevé invertir en vivienda,
frente al 27% que prevé hacerlo en
oficinas. Además, un 18% de los
encuestados prevé invertir en retail
y un 12% en el sector logístico.

El sector español continúa con
su evolución positiva y despierta
gran interés entre los inversores. En
2017 ha superado el millón y medio
de metros cuadrados contratados,
incluyendo Valencia, Zaragoza, Se-
villa y Málaga además de las dos
principales plazas del país, Madrid
y Barcelona. En 2018 saldrá nueva
oferta al mercado y se estima una
contratación en torno a los 850.000
m² en Madrid. Por otra parte, en Bar-
celona, con tan sólo un 3,8% de tasa
de disponibilidad total en el merca-
do, se alcanzará una cifra muy simi-
lar a la de 2017. En cuanto a la inver-
sión, 2018 será otro año muy activo,
en el que se podrá alcanzar una cifra
en torno a los 1.000 millones de
euros, gracias, por un lado, a la ne-
cesidad de contratar espacios logís-
ticos que ha suscitado el auge del e-
commerce, y por otro, a los previsi-

representantes y vehículos im-
plicados, sino también a los
tiempos que se manejan (hora de
inicio y finalización de la carga
y descarga, duración del viaje…)
y al posicionamiento de la carga
en cada momento.

A lo largo de la jornada, los asis-
tentes transmitieron su inquietud
respecto a la seguridad e inviola-
bilidad de la información conteni-
da en el documento electrónico. A
este respecto, Guillermo Ortiz, de
Setir, aseguró que la plataforma
que ellos están comercializando
(Transfollow) cuenta con las cer-
tificaciones que avalan que se
cumplen estos requisitos exigibles.
Por otra parte, Ortiz abundó en que
la integración con los sistemas de
ERP es sencilla, calculando que se
precisan entre 40 y 60 horas de tra-
bajo de consultoría para una im-
plantación efectiva.

países, los cinco mercados clave
registraron incrementos notables
de ingresos, en comparación con
2016: Francia (+3,2%), Reino Uni-
do (+3,1%; +10,3% a tipo de cam-
bio constante), España (+7,2%),
Italia (+7,2%) y Holanda (+41,7%).

Malcolm Wilson, director gene-
ral de XPO Logistics Europe, afir-
ma: "En 2017, hemos logrado un
sólido crecimiento de los ingresos
del 7,6% a tipo de cambio constan-
te, lo que refleja nuestro compro-
miso con la excelencia en el servi-
cio al cliente y nuestra fuerte inver-
sión en la eficiencia de la fuerza de
ventas. Nuestro enfoque en el aná-
lisis de datos nos ha permitido an-
ticiparnos a las necesidades de los

ra mano el gran abanico de pro-
ductos y servicios que Ventocar
ofrece en la zona.

Gracias a un completo des-
pliegue de vehículos, los asis-
tentes pudieron encontrar toda
la gama de productos Linde, que
incluyen carretillas elevadoras
y vehículos de interior nuevos,
además de vehículos robotiza-
dos. La más amplia gama de ser-
vicios estuvo también represen-
tada, con propuestas de servi-
cios postventa (como planes de
mantenimiento o piezas de re-
cambio originales) , alquiler de
carretillas y vehículos usados.

Ventura Fraile, gerente de
Ventocar, comenta sobre estas
nuevas instalaciones: "Sabemos
que con este emplazamiento los
clientes han quedado muy sa-
tisfechos. Esto es importante, ya
que si ven que nuestra empresa
cambia y mejora con servicios
siempre a la vanguardia".

clientes durante el pico vacacional
y adaptarnos con rapidez, particu-
larmente en las actividades para el
sector del e-commerce".

La compañía anticipa que el be-
neficio neto de 2017 registrará un
incremento moderado respecto a
2016, debido a los importantes be-
neficios no recurrentes registrados
en el beneficio neto de 2016, inclui-
das las plusvalías por venta/enaje-
nación de activos y reestructuración
de los fondos de pensiones (40,1
millones de euros) y los ajustes po-
sitivos en los pasivos devengados
(24,2 millones de euros). XPO
Logistics Europe publicará el 30 de
marzo de 2018 sus ganancias audi-
tadas IFRS del año completo.

bles reajustes del portfolio de algu-
nos inversores, así como a rotacio-
nes de activos de algunas socimis.

"La disponibilidad en el merca-
do español es cada vez más escasa.
Por ello, es urgente la incorporación
de nuevos proyectos adaptados a
las nuevas políticas de sostenibili-
dad y a los cambios tecnológicos",
ha añadido Lola Martínez Brioso,
directora de Research de CBRE.

La baja oferta en el mercado lo-
gístico español continúa propician-
do la puesta en marcha de nuevos
desarrollos. Dentro de la nueva ofer-
ta que se incorporará al mercado en
2018 en Madrid, alrededor de 500.000
m² están en construcción, reparti-
dos entre los ejes, A-1, A-2, A-4 y A-
42. En Barcelona ya se han iniciado
342.000 m², cuya entrega está pre-
vista para el próximo ejercicio, casi
todos ellos localizados en la segun-
da corona. En cuanto a las rentas,
se esperan subidas de aproximada-
mente un 7%, alcanzando los 5,60 €/
m²/mes en Madrid, y de un 4% has-
ta los 6,75 €/m²/mes en Barcelona.
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Mars y XPO han colaborado en dar
solución a los retos asociados con
la preparación de paquetes al tiem-
po que gestionaban el crecimiento
de los volúmenes y las expectati-
vas de los distribuidores. El resul-
tado es un enfoque innovador y
orientado al cliente que tiene la ca-
pacidad de albergar hasta diez mi-
llones de paquetes al año.

En un año, un equipo conjunto
de innovación compuesto por es-
pecialistas de XPO y el fabricante
Alstef mecanizó una superficie de
1.600 metros cuadrados a tempera-
tura controlada en el almacén de
Boigny cerca de Órleans. La insta-
lación gestiona el almacenaje y la
distribución de una amplia gama de
productos Mars: cuidado de mas-
cotas, chocolate, Wrigley, comida.

Para aumentar la competitivi-
dad a través de una mayor pro-

Generix propone una cadena
de suministro colaborariva

ductividad, el almacén de Boigny
ha sido equipado con un robot
que puede preparar de 50.000 a
60.000 paquetes por día, operan-
do de forma continua. Aumenta
la fiabilidad al minimizar los erro-
res durante las labores rutinarias
y de preparación de pedidos, ha-
ciendo el mejor uso del trabajo de
los empleados y mejorando las
condiciones de trabajo.

Jonathan Jambon, director de
la cadena de suministro del mer-
cado francés de Mars, dijo:
"Nuestro crecimiento en volu-
men, la expansión de nuestra gama
de productos y el desarrollo de
nuevos canales de distribución
han llevado a una mayor deman-
da de preparación de palets y de
paquetes". El director general de
XPO, Richard Cowston, también
se congratula de esta alianza.

sión, facturación, pago, impues-
tos, etc.), como de la ejecución
física (distribución, transporte,
recepción, entrega, almacena-
miento, cross-docking, prepara-
ción compartida o e-Business,
optimización de la composición
y flujos de pedidos, transporte
aguas abajo, click and collect,
etc). Cada paso del flujo de pedi-
dos está controlado en tiempo
real. Se establece un diálogo con-
tinuo entre todos los actores del
ecosistema, a través de herra-
mientas automáticas o en porta-
les de consulta.

Enfoque integral

Jean-Charles Deconninck, presi-
dente de Generix Group recalca
que "el enfoque integral de los
procesos digitales en la Cadena
de Suministro es el resultado de
una amplia experiencia y una orien-
tación al cliente, al mercado y a
nuestros socios. Todos los días,
en todo el mundo, nos compro-
metemos a cumplir las promesas
hechas a sus clientes B2B y B2C".

La Fundación Wtransnet ha ade-
lantado el programa de la novena
edición de Wconncta, que se cele-
brará en el 26 de octubre en el Ma-
drid Marriott. A varios meses de la
celebración de esta jornada, se pre-
vé una participación de 1.000 asis-
tentes, el máximo de capacidad del
evento. Además, coincide en el tiem-
po con la feria Fruit Attraction (del
23 al 25 de octubre), para que los
asistentes puedan aprovechar el
viaje a la capital. Las empresas o
autónomos transportistas tendrán
la oportunidad de reunirse con las
empresas cargadoras en dos sesio-
nes de speed networking con una
duración de siete minutos.

Los asistentes contarán con una
agenda personalizada en la que se
indicará con qué empresas se re-
unirá en cada momento. Como
Wtransnet explicó el pasado mes
durante la presentación de la jor-
nada, esta agenda se realizará te-
niendo en cuenta los intereses de
los participantes. Asimismo, para
reuniones personalizadas más exten-
sas, WConnecta tiene un espacio
abierto de reuniones durante todo
el día, Cargo Área. Aquí, los opera-
dores y cargadores mantendrán re-
uniones privadas previamente con-
certadas con transportistas intere-
sados en colaborar con ellos.

Por último, la fundación ha re-
cordado que desde hace tres años,
desarrollaron una aplicación mó-

La novena edición de WConnecta cubre sus
1.000 plazas meses antes de su celebración

XPO Logistic y Mars crean una
nueva cadena de suministro

Generix Group ofrece Generix
Supply Chain Hub, una platafor-
ma colaborativa de nueva gene-
ración, pensada para construir
una relación que cubra todos los
canales. A través de la implemen-
tación y pilotaje de una cadena
de suministro digital y colabora-
tiva, permite que sus usuarios
mantengan la Promesa al cliente
final.

Generix Group da servicio di-
recto o a través de sus partners a
más de 5.000 compañías en todo
el mundo. Su solución garantiza
rapidez, flexibilidad y seguridad
en los despliegues. Está basada
en sinergias entre tres áreas prin-
cipales de expertise: Supply Chain
Execution, para transformar la ex-
periencia del cliente, B2B
Integration, para conectar el eco-
sistema y pilotar los flujos de da-
tos, y Collaboration & Visibility,
para potenciar la trazabilidad en
este ecosistema.

Generix Supply Chain Hub per-
mite la gestión del flujo de pedi-
dos, tanto de la información (pe-
dido, recepción, entrega, previ-

vil en la que cada uno de los asis-
tentes aparecerá como un usuario
en el que podrá contactar con el
resto de participantes mediante el
chat privado.

Business Centre

La gran novedad de esta edición
es el Business Center que se cele-
brará en la última hora de la jorna-
da, de 15:00 a 17:00, con el objetivo
de que las empresas terminen de
cerrar los tratos desarrollados du-

rante la mañana. "Con la irrupción
de la tecnología han cambiado mu-
chas cosas, pero el contacto físi-
co a la hora de cerrar un trato pro-
duce sensación de confianza y se-
guridad", subraya el gerente de
Wtransnet, José María Sallés, so-
bre la importancia de la jornada.

"De esta idea nació y a mí me
encanta ver como empresas que
son competencia se sientan en una
misma mesa para encontrar posibles
sinergias entre ellas", concluye
Sallés.

Los días 12 y 13 de noviembre,
los salones feriales Logistics, Em-
pack, Label&Print y Packaging
Innovations ocuparán los pabe-
llones 12 y 14 de la Feria de Ma-
drid. El evento contará con 27.400
metros cuadrados y más de 450
empresas expositoras.

Logistics ocupará el pabellón
12 en su totalidad debido al in-
cremento de empresas del 23% en
la edición de 2017 y la demanda
de nuevos espacios. De igual ma-
nera, Label&Print, que comenzó
siendo un área especializada en
el marco de Empack y Packaging
Innovations Madrid, se ha ido
desarrollando a lo largo de los úl-
timos tres años y en esta edición
2018 da el salto y amplía su espa-
cio en más de un 70% dando ca-
bida al gran formato.

La directora de la Feria, Mari-

na Uceda, afirma que "este año
Logistics ocupa el lugar que el
mercado estaba demandando, un
espacio único de 13.400 m2 don-
de conocer las últimas noveda-
des y tendencias que marcarán el
futuro de la logística. Esto unido
al crecimiento exponencial de
Label&Print y al nuevo espacio
que este ocupará junto a Empack
y Packaging Innovation, hacen
de esta edición 2018 una cita in-
eludible".

En la edición 2018 se podrá dis-
frutar no solo de los expositores
mostrando los productos más
innovadores, sino de workshops,
el foro tecnológico, los momen-
tos de networking, el showroom,
donde poder ver la maquinaria del
futuro en funcionamiento y, dis-
frutar de un momento distendido
en el afterwork.

Grandes expectativas para
las ferias logísticas de Ifema

DHL Parcel lanza en España y Por-
tugal DHL Parcel for You Iberia y
DHL Parcel for You International
para envíos entre particulares, tan-
to nacionales (con un tiempo de
tránsito de 24 horas), como inter-
nacionales (entre dos y seis días).
Este servicio está disponible para
paquetes individuales cuyo peso
máximo no supere los 20 kilos.

Los clientes pueden realizar sus
envíos en la web de DHL Parcel, a
través de tres sencillos pasos: Crear
la etiqueta en la plataforma online
My DHL Parcel, pegarla en una caja
correctamente embalada y acercar
el envío al punto de entrega de DHL
(ServicePoint), más cercano. DHL
Parcel cuenta con más de 3.000 pun-
tos en toda la Península.

DHL Parcel cuenta con una red
propia integrada por 26 países y
más de 54.000 ServicePoints en
toda Europa. Los destinatarios re-
cibirán un correo electrónico con
la fecha prevista de entrega, que
podrá ser modificada eligiendo una
nueva fecha, seleccionando el
ServicePoint más cercano o eligien-
do a uno de sus vecinos/conserje
donde pueda ser entregado su en-
vío. Por otro lado, DHL Express ha
inaugurado también su nuevo cen-
tro de operaciones de Bruselas tras
140 millones de inversión.

DHL Parcel trae
a la Península un
mejor servicio
entre particulares
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La empresa de transportes espa-
ñola, Seur, ha cerrado el año 2017
con un ritmo de crecimiento sos-
tenido por el que ha obtenido 660
millones de euros, un 4% más que
el año anterior.

Con una facturación de 215 mi-
llones de euros en e-commerce
(15% más que el anterior), la com-
pañía aumenta su presencia en sus
principales áreas de actividad (co-
mercio electrónico y negocio in-
ternacional). Además, también cre-
cen las ventas internacionales un
12% hasta situarse en los 168 mi-
llones de euros.

El consejero delegado de Seur,
Alberto Navarro, ha asegurado que
desde la compañía están apostan-
do por "el negocio internacional,
ofreciendo al mercado las ventajas
de operar con una red integral
paneuropea como es DPDgroup",
y que su principal objetivo es "con-
solidar una red híbrida B2B-B2C en
la que nuestro posicionamiento se
centre en servicios y soluciones de
valor añadido".

Plan estratégico

Por otro lado, para hacer frente a
este crecimiento, la compañía tiene

Con motivo de su convención
anual, el pasado 23 de febrero,
Palletways Iberia ha reunido un
año más a sus miembros, en un
acto en el que destacó la gran
participación de toda la Red Ibé-
rica y donde además se pusieron
de manifiesto los resultados po-
sitivos que se están logrando.

En este sentido, el director ge-
neral de Palletways Iberia, Grego-
rio Hernando, fue el encargado de
dar inicio al encuentro, a través de
una ponencia en la que destacó el
importante crecimiento de Pallet-
ways, "que nos ha permitido du-
plicar el volumen de ventas en un
período inferior a cinco años".
Asimismo mostró su satisfacción
por el crecimiento del tráfico inter-
nacional. A este respecto, los res-
ponsables del Servicio de Aten-
ción al Cliente Internacional seña-
laron la importancia de ofrecer un

Palletways estrecha lazos con
motivo de su Convención anual

Ceva Logistics aumenta su facturación
un 5,4% en 2018 respecto al año anterior
La compañía de gestión integral no
basada en activos de la cadena de
suministro, Ceva Logistics, ha
anunciado los resultados del cuar-
to trimestre y año completo, con-
cluidos el 31 de diciembre de 2017.
La facturación total de 2017 alcan-
zó los 7.000 millones de dólares, lo
que supone un crecimiento del
5,4% en tipo de cambio constante.

En el cuarto trimestre, la tempo-
rada alta supuso un reto con una
capacidad muy ajustada de carga
aérea, principalmente en las rutas
China-EEUU. Los volúmenes de
transporte aéreo en 2017 crecieron
un 11,6% con respecto al año ante-
rior, con un alto rendimiento en las
rutas transpacíficas durante este
periodo. El transporte marítimo ex-
perimentó un crecimiento intera-
nual en volumen del 6,9%.

El Programa de Excelencia ha
dado como resultado importantes
mejoras en procesos y costes. La
productividad mejoró un 12,9% en
carga marítima. Se espera que el
proceso adicional de automatiza-
ción aporte aún mayor productivi-
dad. En relación al año anterior, la
facturación aceleró su crecimiento
al 2,8% en tipo de cambio constan-
te. La división de Contract Logis-
tics ha incorporado en los últimos
meses importantes negocios que,
una vez implementados, apoyarán
el crecimiento en 2018.

El Ebitda (acrónimo de Earnings
Before Interest, Taxes, Depreciation,

Seur ha alcanzado un beneficio de 660
millones de euros en el ejercicio de 2017

XPO presenta en España su
servicio de entregas Last Mile
XPO Logistics acaba de anunciar
la expansión a Europa de su servi-
cio de logística Last Mile para pro-
ductos pesados. Los nuevos mer-
cados incluyen el Reino Unido, Ir-
landa, Países Bajos, España y Fran-
cia. La compañía prevé un volu-
men superior a las 750.000 entre-
gas Last Mile en este año para dis-
tribuidores y compañías de comer-
cio electrónico en Europa.

Troy Cooper, chief operating
officer de XPO Logistics, afirma
que "la demanda de los clientes,
principalmente vinculada con el
comercio electrónico, ha impulsa-
do nuestra expansión del servi-
cio Last Mile a Europa. Los con-
sumidores están comprando más
artículos grandes en internet, in-
cluidos muebles y electrodomés-
ticos. Se trata de repartos a do-
micilio que, a menudo, requieren
servicios de guante blanco, co-
mo montaje, instalación y prue-
ba de funcionamiento. Aprove-

and Amortization) de 2017 se man-
tuvo en los 154 millones de dólares,
nueve millones por encima del año
anterior. El crecimiento sin tener la
venta de activos en cuenta alcanza-
ría los 25 millones de dólares, que
reflejan el enfoque en la mejora de
productividad en contratos clave a
través del Programa de Excelencia.

Resultados financieros

"Me complace anunciar un buen fi-
nal para un gran año", ha comenta-
do el CEO de Ceva, Xavier Urbain.
"Así mismo, ambas divisiones,
Contract Logistics y Freight Mana-
gement, han crecido a lo largo de
2017 y hemos alcanzado todos
nuestros objetivos para 2017, con
buenos resultados, beneficios y
flujo de efectivo. La posición com-
petitiva de Ceva ha mejorado tal y
como muestran los últimos nego-
cios cerrados. Gracias a la transfor-
mación que iniciamos en 2014, a día

servicio eficaz y de calidad, que dé
la respuesta más adecuada a las
necesidades reales de los clientes.

Por su parte, el director de Ven-
tas Corporativas, Jorge Blanch, y
el director de Desarrollo, Ángel
Gausinet, señalaron respectiva-
mente "el excelente ritmo de creci-
miento por encima del 20%" y "la
consolidación de la red de miem-
bros". El director de IT, José Mi-
guel García, presentó el proyecto
Sirius 2 portal, "una mejora extraor-
dinaria, que nos permitirá ser más
eficientes y más proactivos".

El Palletways Portal es una he-
rramienta tecnológica, la cual ofre-
ce una trazabilidad al cliente so-
bre el estado de su mercancía,
conociendo su ubicación en cada
momento, así como la confirma-
ción de entrega. El seguimiento
se realiza a través de diferentes
dispositivos móviles.

en marcha un plan estratégico que
contempla inversiones por valor de
más de 10 millones de euros anua-
les, tanto para el refuerzo de sus
infraestructuras como para el de-
sarrollo de nuevas soluciones que
permitan una mejor interacción y
mayor flexibilidad para los clientes.

Además, Seur creó en 2017 más
de 500 nuevos empleos en todos los
territorios donde está presente, lo

chamos nuestra tecnología pa-
tentada y nuestro exitoso mode-
lo comercial que nos ha conver-
tido en un líder en Last Mile en
Norteamérica".

Por su parte, Luis Gómez, di-
rector general de Transporte de
XPO Logistics Europe, asegura
que "actualmente, el mercado está
muy fragmentado con operado-
res regionales de pequeña esca-
la. XPO tiene la dimensión y la
experiencia para operar en toda
Europa y ofrecer a los clientes un
servicio orientado a resultados, a
medida que crecen gracias al auge
del e-commerce".

En este sentido, XPO ya anun-
ció sus planes para abrir 30 nue-
vos hubs de Last Mile en Nortea-
mérica a finales de 2018, alcanzan-
do un total de 85 centros en los
Estados Unidos, donde afirma ser
el mayor proveedor de logística
de Last Mile para productos pe-
sados de Norteamérica.

que conforma un equipo de más de
8.000 profesionales, de los que más
de un 60% son fuerza de reparto.

Ante esta cuestión, la empresa
se ve obligada a replantear la forma
de trabajo mediante "nuevas tec-
nologías que ayuden a ser más efi-
cientes y prever la demanda, agili-
zar la entrega de envíos o mejorar
la comunicación con los clientes",
concluye Navarro.

de hoy Ceva es una compañía mu-
cho más fuerte".

La facturación en el último trimes-
tre alcanzó los 1.895 millones de dó-
lares, un 5,7% por encima del año
anterior. La facturación del año com-
pleto fue de 6.994 millones de dóla-
res, lo que supone un crecimiento
interanual del 5,4% en tipo de cam-
bio constante. El Ebitda Ajustado
fue de 71 millones de dólares en el
trimestre y de 280 millones de dóla-
res para el año completo, 31 millo-
nes de dólares por encima en tipo
de cambio constante.

El Flujo de Caja Operativo en
2017 alcanzó los 209 millones de
dólares, lo que supone un incre-
mento interanual de 66 millones de
dólares como consecuencia del in-
cremento de beneficios y mejoras
en la gestión del capital circulante.
El efectivo disponible junto a las
líneas de crédito comprometidas a
fecha de 31 de diciembre de 2017
era de 578 millones de dólares.

La compañía elevó sus cifras totales un 4% y creó más de 500 empleos
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INDUSTRIA AUXILIAR

INFORMÁTICA
BURUAGA  94-4499716
Aperribai, 2 GALDAKANO  94-4263437

GESTIO INFORMATICA TRANSPOR    972-220001
Impresors Oliva, 6 2n2 GIRONA  972-411567

GMV SISTEMAS  983-465664
P.T. Boecillo LA CISTERNIGA  983-546553

GRUPO SERCA-VERTURILO  93-4757100
Maestro J. Corrales, 142  ESPLUGUES  93-4757101

IFONDEMAR                                    956-591361
Fabrica S. Carlos SAN FERNANDO   956-885381

INTERMEC TECHNOLOGIES  91-8060202
Rda. Valdecarrizo, 23 TRES CANTOS  91-8042221

META SYSTEM  902-115699
Av. Valgrande, 21 1-J ALCOBENDAS  91-6615354

SAINSEL SISTEMAS NAVALES  95-4936400
Manuel Velasco Fondo, 7 SEVILLA  95-4936433

SANTA CRUZ SOLUCIONES  981-256625
Newton, 10 2º A CORUÑA  981-279860

TELE ATLAS                                    91-3789910
Pº Castellana, 184 LEGANES  91-3789913

KITS CARROCERÍAS
ADAICO  948-317261
P.I. Noain Esquiroz PAMPLONA  948-317276

ALUMAFEL  945-184900
Arriurdina, 15-P.I.Jundiz JUNDIZ  945-184907

ALUVAN TRUCK & TRAILER BODIES  00-3250312513
Laconiastraat, 1 BRUGGE-BELGICA  00-3250311247

ANCRA  93-5800660
Univ.Aut.. 15-P.T.Vallés CERDANYOLA   93-5800535

ASISTENCIA ALUMINIO INDUSTRIAL
P.I. Máqua,parcela 19 ZELUAN-GOZON

AUXILIAR CARROCERA  948-188519
P.I. Landaben,c/A,s/n PAMPLONA  948-188502

AUXILIAR DE CARROCERIAS, TALLER   976-572427
P.I. Malpica,c/C,parc. 3 ZARAGOZA   976-573257

BOOS AUTO IMPORT, SA  902-100667
P.I.Sur Av. Vallés, 28 CARDELEU 93-8712336

BOYRVEN ET ROBY  616-908833
Lepanto, 18 VILLALUNGA  925-550117

COMERSITRANS                                    945-465964
Zabaldea, 4-P.I.Gojain LEGUTIANO   945-465950

COMPONENTES ESPAÑOLA DE CARROC.   976-786106
Ctra. Logroño,13-P.I.Aguila UTEBO  976-786180

COMPOSITES REFORZADOS  979-891350
P.I.-parcelas 18-25 SALDAÑA  979-891351

ELECTROLUX INDUSTRIAL  91-6166320
P.I. Pinares Llano VILLAVIC. ODÓN  91-6166021

EQUIPDRAULIC, SL  93-8493666
Sant Julia, 233 GRANOLLERS  93-8402781

EQUIPOS V.I. SOLE               93-6630551
Ctra.Nal.II,Km.599 PALLEJA  93-6631059

EUCOSA, SA  91-3295053
Castrobarto, 10-2ªP MADRID  91-3294559

EURO ACCESORIOS Y SUMINISTROS   96-1920699
Acequia de Favara, 1 QUART DE POBLET   96-1920698

HERBON  94-4405318
Iparraguirre, 5 BASÁURI  94-4497027

HNOS. LLORENTE  921-401061
Ctra.N-110,Km.183 TORRECABALLEROS    921-401159

HYDRO ALUMINIO LA ROCA  93-7078200
P.I. Can Font LA ROCA DEL VALLES  93-8422027

INDURESA PUTZMEISTER  902-194244
Cº Hormigoneras, 173 MADRID  91-4288106

INDUSTRIAS BOLAÑOS  948-750161
Ctra.Madrid, s/n PERALTA  948-751280

INDUSTRIAS CORRADOS        976-572427
P.I. Malpica,c/E,parc. 31 ZARAGOZA   976-573257

JULIAN ROJO                                     947-546411
N-I,Km.161ARANDA DE DUERO  947-510607

KITS Y CARROCERIAS  976-788175
P.I. Borao, 9-A ALFAJARIN  976-788239

LIDERKIT  953-678038
Ctra. Bailén-Motril,Km.29 JAEN  953-676352

LLORKIT  921-401061
N-110,Km.183 TORRECABALLEROS  921-401159

MECANIZADOS   RGUEZ    FERNANDEZ   988-519413
P.E.Pereiro de Aquiar PEREIRO DE AGUIAR    988-519404

MODULCAR  948-696560
P.I-parcela 42 S.ADRIAN  948-670918

PHILIPS LIGHTING AUTOMOTIVE   91-5669753
Martínez Villergas, 49 MADRID 91-5669650

POLIMOL                                   923-190320
P.I.Montalvo CARBAJOSA SAGRADA   923-190322

POMMIER ESPAÑA EQUIPAMIENTOS    93-8181881
Mare de Deu Montserrat, 10 OLERDOLA     93-8181500

POMMIER FURGOCAR     0039-0522491211
Vía Carlo Marx, 67-Roncochesi REGGIO EMILIA        0039-05229199003

RAIMABER  93-8432384
Torregassa, 2 L'AMETLLA VALLES  93-8432231

SCHULZ IBERICA  976-455151
Río Gallego PUEBLA ALFINDEN  976-107842

SUMIDECAR                                     976-500959
Ctra. Castellon,10 CARTUJA BAJA   976-500749

SUMINISTROS BASE  96-1597505
Acequia de Favara, 1 N-III,344 QUART   96-1597506

TALLER AUXILIAR DE CARROCERIAS  976-572427
P.I. Malpica C/C, 3 ZARAGOZA  976-573257

TALLERES HERCULES  976-573193
P.I. Malpica C/B, 84A ZARAGOZA  976-573273

LIMITADORES VELOCIDAD
AUTO REPUESTOS  93-3312262
G.V.Corts Catalanes, 214 BARCELONA   93-4312313

GROENEVELD TRANSPORT  93-8171822
P. I.Mercaderías VILLAFRACA DEL PENEDES   93-8172061

GRUKIT, SL  93-8401562
S.Julia, 266 P.I.Congost GRANOLLERS 93-84101562

ROBERT BOSH  91-4081700
Hnos. Gª Noblejas, 19 MADRID  91-3279882

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE  91-6572151
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-657-2151

TVI EUROPE  91-6623222
La Granja, 19-P.I. ALCOBENDAS  91-6623226

VOGEL IBERICA, SA  91-6707836
Av. de Suiza, 3 COSLADA  91-6707842

WABCO ESPAÑA  91-6751100
Antig.  Cª. Barcelona,18,8 TORREJONARDOZ 91-6764554

LAVADO CISTERNA
AGUAMBIENTE  983-403030
Rda. Sauce, 34 LA CISTERNIGA  983-403031

MADI-REUS  977-314704
P.I. Agro-Reus Recasens REUS  977-341074

NETUR  968-687675
Aª. Murcia-Albacete, P.I.Base 2000 LORQUI 968-687795

LIMPIEZA
AROI  977-542113
Gandesa, 8 TORREFORTA  977-542113

BARLO WORLD  91-8712612
Av. Madrid, 39 ARGANDA DEL REY  91-8703369

NMESA DISEÑO  93-6581662
Abeto, 3 Bados VILADECANS  93-6371631

TRANSNET  948-324532
P.I. Arzuri-Orcoyen c/C ORCOYEN  948-324026

LLANTAS Y RUEDAS
ALCOA WHELL                                     0032-11458460
Industrieweg, 135 BERINGEN-BELGICA  0032-11455630

BOST AUTOMOCION  902-100569
Avda. Letxumborro, 58 IRUN  943-614063

E.R.I.                                   93-4990017
Gall, 45 ESPLUGES DE LLOBREGAT  93-4990544

NORDAUTO IBERICA  972-525144
Carrer Llevant, 15 VILAMALLA   972-525397

SAF ESPAÑA  938-468111
S.Julián, 220,NV30-P.I.  GRANOLLERS     93-8467979

LUBRICANTES
AGIP ESPAÑA  91-5962100
Anabel Segura, 16 ALCOBENDAS  91-5714802

AMALIE PETROQUIMICA  91-5644769
Ppe. Vergara, 128 MADRID  91-5644417

AVANTI CIA DE PETROLEOS  976-217587
Pza. Aragon, 10 ZARAGOZA  976-219555

BP LUBRICANTES ESPAÑA  91-3629000
Maria de Molina, 6 MADRID   91-3629009

CASTROL ESPAÑA  91-5672424
Rosario Pino, 14 MADRID  91-5710700

CENTRAL DE AUTOMOCION  91-7987665
Valle Tobalina, 58J MADRI  91-7983882

CRC INDUSTRIES IBERICA  921-427546
Gremio Cuero, s/n HONTORIA  921-436270

ELF OIL ESPAÑA  93-4766700
Valencia, 307 BARCELONA  93-4586838

ESSO ESPAÑOLA  91-3009200
Av. del Partenon, 4 MADRID  91-3009360

GULF  91-6613427
Sepulveda, 7-B ALCOBENDAS  91-6611240

LUBRICANTES INTER. VITESS    91-7977248
Valle Tobalina, 58-I MADRID  91-7985556

MOBIL OIL                                     91-3629000
Maria de Molina, 6 MADRID  91-3629009

PEDRO SANZ                                     91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo, 6 MADRID  91-7470230

PROQUIMETAL WINN'S  91-6863444
Gregorio Marañon, 13 LEGANES  91-6866074

TEXACO PETROLIFERA  91-3874400
P.E. la Marina S. SEBASTIAN REYES 91-3874437

TOTAL ESPAÑA  91-7220840
Av. del Partenon, 4 MADRID  91-7220860

VERKOL  91-6927050
Cormoranes, 14 bis PINTO  91-6927051

MAQUINARIA
INDUSTRIAL

VIRGEN DEL MAR S. COP.  AND.  950-141767
Rosita, 20 P.I.S. Rafael HUERCA  950-142630

MATERIALES Y
MATERIAS PRIMAS
ACEROS URS                                     93-6357050
Forja, 20 VILADECANS-BARCELONA  93-6357051

ALBERVIMA                                    93-3353171
Ctra..  Medio, 161 HOSPITALET LLOBREGAT    93-3358226

ALCAN ALUMINIO ESPAÑA  93-6802725
P.I. Pla-Riera Can Pahissa MOLINS REI 93-6801569

BERGARA                                     93-4802000
Ctra. Real, 128 S.JUST DESVERN  93-3726861

HANKOOK ESPAÑA, SA  91-6621534
Av. Europa, 24  ALCOBENDAS  91-6618604

KALMARLOCTITE ESPAÑA  91-8609000
P.I. Alparrache, 56 NAVALCARNERO  91-8112409

ESPUMAPLAS                                    96-2854359
Cº Viejo de Oliva, s/n OLIVA  96-2839616

POLIURETANOS                                    972-460472
Cº Matamala, s/n CASSA SELVA  972-460053

SBLF                                   0033-251500525
Z.I.Saint-Médadard-Des-Prés CEDEX-FRANCIA     0033-25150027

NEUMÁTICOS
AITASA  91-6421551
Tortola, 8-P.I.Los Gallegos FUENLABRADA      91-6421411

BANDAG ESPAÑA  969-993184
Mostoles, 3 7-3ºC FUENLABRADA     91-6155774

BRIDGESTONE FIRESTONE  91-6636035
Fuerteventura, 9 S.SEBASTIAN REYES  91-6637046

CONTINENTAL IND. CAUCHO  91-6603600
Castilla, 1 2ª S.FDO. HENARES  91-6564836

EUCOSA, SA  91-3295053
Castrobarto, 10-2ªP MADRID  91-3294559

GEFESO INNOVACION MARANGONI  91-3076964
Federico Agustí, 10-chalet 7 EL PLANTIO    91-3077485

GEPLASMETAL SS.CC., SA  976-465254
P.I. Malpica, C/J, 1 ZARAGOZA  976-571132

GOODYEAR DUNLOP  91-7461840
S.Severo, 26 A-2 BARAJAS  91-3291015

HANKOOK ESPAÑA, SA  91-6621534
Av. Europa, 24  ALCOBENDAS  91-6618604

HIJOS DE RAMON PUCHE  968-719901
Cª Valencia,Km.99 YECLA  968-790392

INSA TURBO, SA  96-5493478
Cª. Aspe-Novelda, 38 ASPE  96-5491241

NEUMATICOS MICHELIN, SA  91-4105000
Av. Encuartes, 19 TRES CANTOS  91-4105010

MV PLASTECNIC, SL  987-429767
Cabo Peñas, 31 PONFERRADA  987-429719

NEUMATICOS MICHELIN  91-4015000
S.Severo, 26 A-2 BARAJAS  91-4015288

NEUMATICOS VALLEROS  91-8898574
Av. Madrid, 34 ALCALÁ HENARES  91-8821304

PIRELLI                                    93-3663500
Numancia, 1 13 BARCELONA  93-3663504

RECAUCHUTADOS MODERNOS  91-7966950
San Norberto, 12 MADRID  91-7972975

REMA TIP TOP                                    93-5862727
Luxemburgo, 11-Z.I.Cova Solera RUBI     93-5887292

RUEDAS Y NEUMATICOS, SA  976-785252
Cª. Logroño,K.8,7 ZARAGOZA  976-785161

TECNOLOGIA  RECUPERACION  CAUCHO    91-8095150
Av. Andalucía, 541,N-IV,K.29 VALDEMORO  91-8083495

TECHIBER                                    91-3011719
Pº Prado, 16  MADRID  91-3011719

UNIVERSAL DEL NEUMATICO 93-4534445
Aragón, 141 2ªA BARCELONA  93-4534036

YOKOHAMA IBERIA                                    91-6637250
Lanzarote, 21-P.I.Norte S.SEBASTIAN REYES   91-6514124

NEVERAS
IVELSA IBERICA  91-6051994
Berlín, 55-P.I.Ciudad de Parla PARLA    91-6051995

WAECO IBERICA  93-7502277
P.I.Els Garrofers VILASAR DE MAR  93-7502277

PATAS DE APOYO
JOST IBERICA  976-126222
Ctra. Valencia,Km.12 CADRETE  976-126212

MERITOR H.V.S. ESPAÑA  93-8439568
Granollers-Sabadell,13,3 LLISA DE VALL    93-8438359

NESVESA  987-450345
Cª. Madrid-Coruña,395 PONFERRADA  987-450333

SCHULZ IBERICA                                     976-455151
Río Gallego-P.I.Malpica PUEBLA ALFIDEN    976-107842

TALLERES MICROMECANIC  948-330762
Ctra.Irún,Km.6 ORICAIN  948-331300

TRAPACO  91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO.HENARES  91-6563427

PILARES
PORTATRONCOS

IMPLEMENTOS LOGISTICOS    958-522838
Cº Ronda, 77-8ºJ GRANADA  958-265560

KINNEGRIP ESPAÑOLA  93-3309900
Gran Vía Carlos III, 94 BARCELONA  93-3305823

PINTURA ROTULACIÓN
3M ESPAÑA                                     91-3216000
Juan Ignacio Luca de Tena, 19 MADRID    91-3216002

ABRATECNIC  93-6820962
Industria, 40 LA BARCA  93-6821199

AVERY DENNISON IBERICA  93-4803496
Frederic Mompou, 5 4º3º BARCELONA   93-4733623

BASF COATINGS  949-211700
Cristóbal Colón, s/n GUADALAJARA    949-226139

BERNARDO ENCENARRO  943-742800
P.I. S.Lorenzo, s/n ELGOIBAR  943-740603

BOSTIK                                    93-5860200
P.I.Can Jardi RUBI  93-5860201

DUPONT IBERICA  93-2276163
Av. Diagonal, 561 BARCELONA  93-2276220

EUROGRAF 3  96-2403333
Flequers, s/n-P.I.1  ALZIRA  96-2405151

HENKEL ADHESIVOS  93-2904000
Corcega, 486 BARCELONA 93-2904778

ICI AUTOCOLOR                                    93-5752028
La Ferreira MONTCADA I REIXACH  93-5751697

JALLUT IBERICA  93-7273378
P.I. Can Humet de Dalt POLINYA  93-7273618

PINTURAS BARCELONA  93-4904860
Comptes de Bell-lloc, 158 BARCELONA   93-4904161

PPG IBERICA                                    93-2053152
Pedro i Pons, 9 BARCELONA  93-2053335

REFLEXITE  941-381592
P. Constitucion, 146 ARNEDO  941-383956

ROTULOS AYLLON  91-6549022
Lanzarote, 8-P.I.Norte S.SEBASTIAN REYES     91-6547515

ROTULOS FRAILE  91-3418678
Ctra. Toledo,Km.8,3 LEGANES  91-3418711

SCOTTWARREN  94-6480514
P.I. Usila,c/1 MIRAVALLES  94-6333113

STANDOX  93-2276153
Avda. Diagonal, 461 BARCELONA  93-2276220

V.C.A. TRANSFORM, SL  91-7766545
Cª. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 MADRID 91-7766961

PLATAFORMAS
PEYCAR PLATAFORM  93-8645481
Isaac Peral, 8  PALAU PLEGAMANS  93-8645481

TALLERES VELILLA  93-8493777
Pº de la Ribera, 1 CANOVELLES  93-8499357

VIBERTI  972-590079
Cª. de Olot, 7 BESALU  972-591299

PISOS MÓVILES
BETA CARGO, SL  93-7992797
Puig i Cadafalch, 292 MATARÓ  93-7991376

CARGO FLOOR ESPAÑA  973-206394
La Fusta, 70-P.I.El Segre LLEIDA 973-206034

EQUIPTRANS                                     93-8186460
P.I. Casanova  STA.MARGARITA  93-8186578

HYVA IBERICA                                     93-8902044
P. I.Clot de Moja OLERDOLA   93-8902867

KEITH IBERICA                                     973-150046
Ctra.N240,Km.75,3 JUNEDA  973-150650

OLEOHIDRAULICA ESPAÑOLA     976-455020
P.I. Malpica PUEBLA DE ALFINDEN  976-455023

SECON PARTS                                     93-8142863
Rda. Europa, 48 VILANOVA I LA GELTRU   93-8145807

POLIÉSTER
DSM ENGINEERING PLASTIC 93-3370707
Fabregada, 26 HOSPITALET DE LLOBREGAT    93-3387198

ESARESA  94-6812054
Arzubia, 3 BºMatiena ABADIANO  94-6813304

HUTCHIMSON  91-3506699
Avda.Pio XII, 57 MADRID  91-3599670

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS  93-3077708
Marqués Sta.Isabel, 40 BARCELONA   93-3077449

INAC CINCO  968-623328
Media Legua  LAS TORRES DE COTILLAS  968-624640

M.E.C.E
Sierra Morena, 7 S.FDO.DE HENARES-MADRID

PLASTIFORM                                     91-4083600
Estrecho de Gibraltar, 13 MADRID  91-4077047

POLIMOL                                     923-190320
P. I.Montalvo CABAJOSA SAGRADA  923-190322

SAIRP  0033-0238862234
26, Rue des Frérs Lumiérs SAINT JEAN DE BRAYE          0033-0238863247

POLIURETANO
ADHESIA  93-8648474
P.I.Riera de Cadals PALAU PLEGAMANS  93-8648535

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS  93-3077708
Marqués Sta.Isabel, 40 BARCELONA   93-3077449

M.E.C.E  91-4852950
Ing. Fdez. Casado, 9 COSLADA  91-4852951

POLIURETANOS    972-460472
Cº Matamala CASSA DE LA SELVA   972-460053

SYNTHESIA ESPAÑOLA  93-3253158
Conde Borrel, 62 BARCELONA     93-4236753

PRECINTOS Y CIERRES
DE SEGURIDAD

BROOKS TODO SEGURIDAD  93-5446450
Vic, 26 LA LLAGOSTA  93-5605701

ROYAL PACK                                    91-8824646
P.E.La Garena ALCALA HENARES 91-8822958

PUERTAS Y
PERSIANA

ANCRA ESPAÑA                                     93-5800660
Univ. Aut., 15 CERDANYOLA VALLES  93-5800535

BOYRVEN ET ROBY  616-908833
Lepanto, 18 VILLALUNGA  925-550117

HIDREL                                    91-6770095
Titanio, 5 TORREJON DE ARDOZ   91-6771250

TRANSGRUAS                                     93-8498388
Ctra.C-17,Km.24 LLIÇA DE VALL 93-8496299

VIRGEN DEL MAR S. COOP. AND.    950-141767
Rosita, 20 P.I.S. Rafael HUERCA ALMERÍA  950-142630

QUINTA RUEDA
JOST IBERICA                                     976-126222
Ctra.Valencia,Km.12 CADRETE  976-126212

ONYARBI                                  943-613690
Pº Colón, 33 2ºA IRUN 943-613148

PLASTENIC  987-429969
Ctra. Canal-P.I.Los Poulones PONFERRADA  987-429719

TALLERES M.G.                                     91-7975107
Domingo de Párraga, 5 MADRID    91-5051102

TALLERES MICROMECANIC 948-330762
Ctra.Irún,Km.6 ORICAIN  948-991300

TRAPACO  91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO.HENARES  91-6563427

V.C.A. TRANSFORM, SL  91-7766545
Cª. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 MADRID  91-7766961

RACORERÍA
BOSTIFLEX                                     943-618205
Avda. Letxumborro, 58 IRÚN 943-614063

COVASA                                      958-461040
Real, 5 ANZOLA  958-461048

HALDEX ESPAÑA  93-5731030
Garbí-P.I.Can Volart PARETS DEL VALLES  93-5730728

INDUSTRIAS J. CORTES  976-503578
S.José, 69  CUARTE DE HUERVA 976-503779

MECANIZADOS V. RODRIGUEZ 976-504109
P. I.El Ralenco CUARTE DE HUERVA  976-504888

RACORES ROYAL, SL  976-504848
Cª. Valencia K.6 Ralenco CUARTEL HUERVA 976-504888

TECALEMIT IBERIA                                     91-6820062
Gutemberg-P.I.S.Marcos GETAFE  91-6828333

RALENTIZADORES
Y RETARDADORES
ASALI                                     976-126327
Miró, 29-P.I.Proalca CADRETE   976-126330

COFRESA  91-6757799
Sª Guadarrama, 80 TORREJÓN ARDOZ  91-6562102

FRENOS ELECTRICOS UNIDOS   948-145611
Cº de Enamorados, 12  PAMPLONA   948-141418

TALLERES MICROMECANIC  948-330762
Ctra. Irún,Km.6 ORICAIN          948-331300

TELMA RETARDER ESPAÑA  91-6561512
Apdo.165 TORREJON DE ARDOZ  91-6561600

VOITH IBERICA                                     91-6722673
Suiza, 3-P.A.L. COSLADA 91-6707840

ZELU                                     948-331061
Ctra. Irún,Km.6,5 ARRE 948-331151

RECAUCHUTADOS
DE NEUMÁTICOS

BANDAG ESPAÑA                                     696-993184
Mostoles, 3 - 7 3ºC FUENLABRADA    91-6155774

GEFESO  91-3706964
Federico Agustí, 10 EL PLANTIO  91-3077485

HIJOS DE RAMON PUCHE  968-719901
Cª Valencia,Km.99 YECLA  968-790392

RECAUCHUTADOS DEL CANTABRICO  985-310761
P.I. Bankunion, 2 TREMAÑES 985-312288

RECAUCHUTADOS DACAPO  91-7966950
San Norberto, 14 MADRID  91-7972825

RECAUCHUTADOS MODERNOS  91-7966950
San Norberto, 12 MADRID  91-7972975

RECAUCHUTADOS MURALLA  920-251159
P.I. Parcela 19 AVILA  920-254030

RUEDAS Y NEUMATICOS  976-785252
Cª. Logroño,K.8,7 ZARAGOZA  976-785161

CONTROL PRESIÓN
DE NEUMÁTICOS

EURO  COLVEN                                     91-8936945
P.I.Los Pontones SESEÑA NUEVO  91-8012803

SEGUROS
TRAMSICAR, SL    91-5194236
Autocares, camiones, etc. 666-429319

SONIDO
SAINSEL SISTEMAS NAVALES   972-220001
Impresors Oliva, 6 2n2 GIRONA  972-411567

SUMINISTROS,
COMPONENTES

ADAICO                                     948-317261
P.I. Noain Esquiroz PAMPLONA  948-317276

ALUMAFEL                                     945-184900
Arriurdina, 15-P.I.Jundiz JUNDIZ 945-184907

ALUVAN TRUCK & TRILER        0032-50312513
Laconiastraat, 1 BRUGGE-BELGICA  0032-50311247

ANCRA ESPAÑA  93-5800660
Univ. Aut., 15 CERDANYOLA VALLES  93-5800535

ARO ESPAÑOLA  93-4211211
Gava, 71 BARCELONA  93-4320190

AUXILIAR CARROCERA  948-188519
P.I. Landaben, s/n,c/A PAMPLONA 948-188502

AUXILIAR DE CARROCERIAS  976-572427
P.I.Malpica,c/C,parcela 3 ZARAGOZA  976-573257

AZ ESPAÑA                                     91-6748970
Ingeniero Fdez. Casado, 9 COSLADA    91-6748971

BARTON ACCESORIES         07441-803732878
Morleigh Road, DEVON-INGLATERRA  07441-803732878

BEYCO UNION  93-3600601
Ciudad de Asunción, 4 BARCELONA 93-3600602

BEZARES                                     902-333331
Cámara de la Industria, 12MOSTOLES  91-6474292

BROOKS TODO SEGURIDAD   93-5446450
Vic, 26 LA LLAGOSTA  93-5605701

CARDYFREN                                     96-1665179
SubP.II,El Oliveral  RIBARROJA DEL TURIA   96-1665205

CAUCHOS MOLDEADOS CIGOR  96-5667995
Inmediaciones, 23 S.VICENTE DE RASPEIG     96-5668909

CAUTEX                                     93-4225300
S.Frederic, 19 BARCELONA 93-4224418

COGRUME                                     96-1722905
Maro, 40 SUECA-VALENCIA 96-1722905

COHIDREM                                     91-3589912
Isabel Colbrand, 10 MADRID  91-3589527

CONTINENTAL IND. DEL CAUCHO   91-6603600
Avda. Castilla, 1 S.FDO.HENARES  91-6564836

CONTITECH                                     93-4800400
Cityparc Ronda Dalt CORNELLA  93-4800401

DIESSA                                    91-6347655
Ciruela, 3 MAJADAHONDA  91-6347225

DOGA                                     93-7704600
Ctra. N-II,Km.583 ABRERA  93-7702352

DSM ENGINEERING PLASTI C PRODUCTS  93-3370707
Avda.  Fabregada, 26 HOSPITALET 93-3387198

DUPONT  93-2276000
Diagonal, 561 BARCELONA  93-2276200

E.M.I.                                    972-217045
Genral Mendoza, 3 GIRONA  972-212357

EMBRAGUES LAUR                     94-6225566
P.I.Eitua, 52 BERRIZ 94-6225699

EQUIPOS V.I. SOLE                              93-6630551
Ctra.Nal-II,Km.599 PALLEJA  93-6631059

FILTROS MANN  976-720200
Apdo.5007 ZARAGOZA  976-720216

FRAPE BEHR                                     93-3353400
Sector C,C/D, 33 ZONA FRANCA 93-2632903

GKN TRANSMISIONES AYRA  93-7184015
P.I. Can Salvatella Arraona, 54 BARBERA   93-7295414

HELLA                                    91-8061900
Avda.Artesanos, 24 TRES CANTOS  91-8061631

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS    93-3077708
Marqués de Sta.Isabel, 40 BARCELONA   93-3077449

IMIQ                                     977-704835
Partida Comes, s/n AMPOSTA  977-704279

IMPLEMENTOS LOGISTICOS      958-522838
Cº de Ronda, 77 GRANADA    958-265560
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INAC CINCO                                     968-623328
Media Legua, s/n TORRES DE COTILLAS 968-624640

INDUSTRIAS CORRADOS  976-572427
P.I.Malpica, c/E,parc. 31 ZARAGOZA   976-573257

IND. DE ESTAMPACIONES MABEL   93-3451513
Sta.Marta, 20 BARCELONA   93-3452962

IND. QUIMICAS LOWENBERG     91-6278400
Avda.S.Pablo, 22 COSLADA   91-6733330

INMESA                                     93-3455960
Torrente Estadella, 1-17 BARCELONA  93-3456086

ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH     07142/73-0
Postfach, 1763 BIETIGHEIM-BISSINGEN   07142/732900

KINNEGRIP ESPAÑOLA                 93-3309900
Gran Vía Carlos III, 94 BARCELONA    93-3305823

KITS Y CARROCERIAS                  976-788175
P.I.El Borao, 9-A ALFAJRIN   976-788239

LAFON ESPAÑA                                     91-6280540
Rio Tormes, 28-P.I.El Nogal ALGETE   91-6281552

LEO INDUSTRIA                                     93-6926300
Rambla Sant Jordi, 139 RIPOLLET    93-6928706

LORES,   TALLERES                                   976-571534
Avda. de Cataluña, 243ZARAGOZA  976-574549

LUIS GOMEZ HERNANDEZ  968-891989
Cª. Lorca, K. 19 SANGONERA LA SECA    968-891989

M. LOP INDUSTRIAS  976-126013
P.I. El Plano MARIA DE HUERVA   976-126078

MANDOS A DISTANCIA  91-8844948
Alamos, 5 AJALVIR-MADRID 91-8843685

MASTERVOLI IBERICA  93-7597090
P.I.Garrofers VILASAR DE MAR   93-7595967

MECADETOL  948-314327
Tudela, s/n IMARCOAIN-NAVARRA 948-314342

MECANICA ANGLADA  93-8510829
Fontcuberta, 45 MANLLEU   93-8511617

MECANIZADOS PINA  976-144456
Buenos Aires, 12 LA MUELA   976-144798

MECANIZADOS RGUEZ FERNANDEZ  988-519413
PE.Pereiro de Aguiar PEREIRO DE AGUIAR   988-519404

MONTCADA                                    93-5624450
Marineta-P.I.Levante PARETS VALLES   93-5624541

NAVARCAUCHO  948-150093
P.I.,C/O, 1 MUTILVA BAJA-NAVARRA   948-236142

NORDAUTO IBERICA  972-525144
Carrer Llevant, 15 VILAMALLA  972-525397

OLEOHIDRAULICA FERRUZ  976-410221
Camino de Enmedio, 110 ZARAGOZA  976-592402

ONYARBI                                     943-613690
Pº de Colón, 33 2ºA IRUN  943-613148

PARABUS                                     91-6361376
Apdo.10 LAS ROZAS-MADRID  91-6372282

PARLOK                                     91-6361376
Apdo.10 LAS ROZAS-MADRID    91-6372282

PARTEK CARGOTEC  91-6270100
Apdo.8 TORREJON DE ARDOZ  91-6270106

PLASTECNIC                           987-429969
Ctra  Canal, s/n PONFERRADA  987-429719

POMMIER ESPAÑA  93-8181881
Av. Mare de Deu Montserrat, 10  OLERDOLA  93-8181500

PWP                                     0041-266627111
Rote de Neuchatel PAYERNE-SUIZA    0041-266627540

RADIADORES NAVARRA  91-6953100
Cª. Andalucía,K.13,8 GETAFE  91-6824916

RIU                                     93-3037600
Marroc, 211 BARCELONA  93-3037610

ROTOPLAST                                     93-3778458
Granada, s/n-nave D CORNELLA  93-3774405

SACHS BOGE ESPAÑA  93-7207410
Carles Buigas, 3 S.QUIRZE DEL VALLES    93-7122816

SCHULZ IBERICA  976-455151
Río Gallego PUEBLA DE ALFIDEN   976-107842

SERVITRANS                                     93-4855496
Tánger, 51 BARCELONA  93-3009723

SKF CALIDAD                                     91-7864200
Avda.de Manoteras, 20 MADRID   91-3838478

SUMIDECAR                                     976-500959
Ctra.  Castellón,10 CARTUJA BAJA    976-500749

SUMINISTROS BASE     96-1597505
Acequia de Favara, 1N-III,344 QUART   96-1597506

T.V.A.                                     943-172150
Zeharkalea, s/n ERMUA      943-174346

TAFY, INDUSTRIAS                                     941-258031
Las Cañas, 36-P.I.Cantabria LOGROÑO    941-258031

TECNOGIRO                                     93-3079292
Maresme, 78 BARCELONA      93-3072254

TRAPACO                                     91-6563427
Sierra Guadarrama, 4 S.FDO.HENARES   91-6563427

TRAXCO                                     976-225517
Doctor Cerrada, 24 ZARAGOZA            976-227206

TRUCKTECHNIC IBERICA  93-8490344
Juan de la Cierva,3 CANOVELLES  93-8466977

VISERAS SAKALI                                     968-808758
P.I. Oeste,parcela 5 ALCANTARILLA   968-808608

ZF ESPAÑA                                     91-4852690
Avda. Fuentemar, 11 COSLADA      91-6733931

TABLEROS,
MADERA Y

CONTRACHAPADOS
ALKO - ESPAÑA  976-462280
Ctra. Logroño,Km.13 UTEBO  976-785241

COMERCIAL AUTO TURIA  96-1594270
De  la  Martina-P.I.Alquería PINCAYA  96-1594271

ENGUITA                                     976-571811
P.I. Malpica,c/E,parc. 62 ZARAGOZA 976-574020

FUSTES ESBA                                     972-204081
Ctra. S.Feliu de Guixols, 18 GIRONA     972-214576

IBERICA DE IND. QUIMICAS
     93-3077708
Marqués Sta.Isabel, 40 BARCELONA  93-3077449

KOSKISEN ESPAÑA  91-8499177
S. Fernando, 6 COLLADO VILLALBA 91-8499178

MADERAS DE LLODIO  94-6720100
Altzarraate, 1 LLODIO-ALAVA  94-6720581

MADERAS MEDINA                                     91-6061111
Constitución, 69 FUENLABRADA   91-6068706

MADERAS RIAS BAIXAS  988-374222
Ctra. de Santiago,K.243 O VISO  988-510832

MADERAS VITORES  976-297011
Cº del Vado, s/n ZARAGOZA    976-294916

MARINO DE LA FUENTE  942-369006
P.I. de Raos SANTANDER  942-369002

MURALBA                                     968-894582
Américas, parc. 16 ALCANTARILLA  969-894572

SBLF                                     0033-251500525
ZI de Saint-Médard-Des Prés FONTENAY-LE-COMTE   0033251500527

SCHAUMAN IBERICA  91-6377182
Av. Com.de Madrid, 35 LAS ROZAS  91-6372563

SERVICAR IBERICA  948-312822
P.I. Talluntxe II,c/E, 15 NOAIN  948-312932

TACÓGRAFOS
CONTINENTAL AUTOMOTIVE SPAIN      91-6572121
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-6572151

MECANOELECTRO SAN MARTIN   91-6920029
Aguilas, 2 PINTO-MADRID          91-6915527

TRANSMISEVILLA  95-5630486
Cª. Sevilla,8 ALCALA DE GUADAIRA  95-5630891

TVI EUROPE                             91-6623222
La Granja, 19 ALCOBENDAS  91-6623226

TALLERES
CASTELLANOS INDUSTRIAL  942-581312
Santander-Torrelavega, 6 IGOLLO  942-581306

GUARDIAN EXPRESS  900-136136
Jose Matía, 36 LLODIO  94-6719633

TELEFONÍA
ATIEC, SL  973-751808
P.I.Torrefarrera c/Ponet  TORREFARRERA973-751806

AYRA DUREX, SA
Ribera Nueva, s/n ZUMAIA GUIPÚZCOA

CAR-PHONE, SL  96-3720005
Duque Gaeta, 47 bajo VALENCIA 96-3716834

ON CAMPUS TECHNOLOGY  96-3825400
Historiador Diago, 11 bajo VALENCIA

SATLINK, SL  91-3272131
Valentín Beato, 24 MADRID  91-3272169

SIEMENS                                     91-6572121
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-6572151

SITELEG, SL  91-3614128
México, 11 MADRID  91-7263731

PAGE IBERICA, SA  91-8032086
Av. Industria, 26 TRES CANTOS  91-8031804

TELCOM, SA  91-6630220
Av. de la Industria, 32 MADRID  91-6630230

VALENTIN CUENDE IMPORTS  93-3102115
Pza. Palacio, 19 BARCELONA  93-3102115

TERMÓGRAFOS
A.C.IBERICA                                     96-2400149
Pedro Esplugues, 25 ALZIRA     96-2400149

CONTINENTAL AUTOMOTIVE SPAIN      91-6572121
Sepulveda, 11-P.I. ALCOBENDAS  91-6572151

FORESIS                                     91-6755980
P.I.Las Fronteras TORREJON DE ARDOZ  91-6752162

GLOBAL .                                     91-4589800
Ramón de Santillán, 15-B MADRID   91-4582982

GROENVELD                                     93-8171822
Llorenc, 36 VILLAFRANCA DEL PENEDES   93-8172061

SONDER REGULACION  93-5884994
Avda. La Llana, 93 RUBI  93-5884994

TOMAS EXPEDICIONES  977-700815
Ctra .Nac.340-El Galo AMPOSTA   977-703113

TOLDOS
COMERSITRANS  945-465964
Zabaldea, 4-P.I.Gojain  LEGUTIANO   945-465950

INDUSTRIAL ARCOL  93-4622222
Joan Miro, 22 S. ADRIÁ BESÓS  93-4622233

TALLER AUXILIAR DE CARROCERIAS    976-572427
P.I. Malpica C/C, 3 ZARAGOZA  976-573257

TALLERES VELILLA, SA  93-8493777
Pª de la Ribera, 1 CANOVELLES  93-8499357

TECNOGIRO                                     93-3079292
Maresme, 78 BARCELONA       93-3072254

TOLDOS ET                                     93-7183991
Marconi, 1 BBARBERA DEL VALLES    93-7298298

TOLDOS EUROPA  93-7183991
Marconi, 1 BARBERÁ VALLÉS  93-7295102

TOLDOS GALINDO                                     91-7772214
Cª. Villaverde Vallecas, 301 MADRID 91-7781091

TOLDOS PASTOR                                     976-501054
C. Castellón,K.4,8 ZARAGOZA  976-454810

TOLDOS TEAM SABADELL  93-7112052
Martínez de la Rosa, 13 BARCELONA  93-7004287

TOLDOS Y TAPICERIAS URCA    948-312222
P.I. Morea Norte, parcela-11 BERIAIN   948-312211

TOMAS DE FUERZA
Y REDUCTORES

BEZARES                                   902-333331
Cámara de la Industria, 12 MOSTOLES  91-6474292

COHIDREM                                    93-4984500
G.V. Cortes Catalanas, 1016 BARCELONA   93-4984518

E.R.I.                                     93-4990017
Del Gall, 45 ESPLUGES DE LLOBREGAT  93-4990544

HIDRAULICA SUNFAB  91-7294019
Manuel Tovar, 19 MADRID            91-3583315

HYBA IBERICA                                     93-8902044
P.I.Clot de Moja OLERDOLA  93-8902867

IDEMA                                     91-8703255
P.I.El Malvar ARGANDA DEL REY  91-8703256

INDUSTRIAS J. CORTES  976-503578
S.José, 69   CUARTE DE HUERVA  976-503779

INTERSEAL                                     93-3706711
Autv.  Castelldefells,K.5 PRAT LLOBREGAT 93-3701807

REX ROTH                                     93-7186851
C.I.Santiaga STA.PERPETUA MOGODA 93-7189862

TRANSMISEVILLA  95-5630486
Ctra. Sevilla,8 ALCALA GUADAIRA  95-5630891

TORNILLERÍA Y
REMACHES

BRALO                                     91-6928285
Milanos, 12-P.I.La Estación PINTO  91-6921007

TEXTRON SISTEMAS DE FIJACION   91-3416767
Ctra. de ToledoKm.7,8 LEGANES 91-3416740

TRAMPILLAS
ELESPA                                     93-5752464
P.I.Foinvasa MONTCADA I REIXACH  93-5750546

FRIGICOLL                                     93-4803322
Blasco de Garay S.JUST DESVERN    93-4733140

GALUCHO                                     0035-1219608560-00
Apdo. 4003 SINTRA-PORTUGAL 0035-1219608585

GRUKIT, SL  93-8401562
S.Julia, 266 P.I.Congost GRANOLLERS   93-84101562

HIDREL                                     91-6770095
Titanio, 5 TORREJON DE ARDOZ  91-6771250

INDUSTRIAS J. CORTES  976-503578
S.José, 69 CUARTE DE HUERVA  976-503779

JAULAS GANADERAS  93-8890059
Tabernoles, 20-P.I.Malloles VIC 93-8890826

MAQUINARIA FERRO  973-560017
Cª. Barcelona,K.476,5 BELL-LLOC  973-560658

MIC                                    91-4815757
P.I. Esteban Terradas, 14 LEGANES   91-6881224

MYCSA                                    91-6600460
Sierra Guadarrama, 2-A S.FDO. HENARES 91-6771983

PARTEK CARGOTEC  91-6270100
Apdo.8 TORREJON DE ARDOZ        91-6270106

PLATAFORMAS ROVIRA              93-8645161
P.I.Can Cortés PALAY DE PLEGAMANS  93-8645161

REDER SYSTEM                                     93-7180994
Arquímedes, 18  BARBERA DEL VALLES    93-7183326

TRANSGRUAS                                     93-8498388
Ctra.C-17,Km.24 LLIÇA DE VALL 93-8496299

TÚNELES LAVADO
AUTOEQUIP IBERICA                         902-119379
Rda. Pedregar,parc 14 MONTMELO 93-3837306

BARIN                                     91-6281428
Cª.Madrid-Algete,K.3,5 ALGETE 91-6291996

ISTOBAL                                     96-2997940
Conde de Serallo, 10 L'ALCUDIA96-2997991

KÄRCHER                                     93-8464447
Dctr. Trueta, 6 GRANOLLERS  93-8465505

KRÜGER                                     948-318405
Ctra. Zaragoza,Km.5 NOAIN 948-318453

MOTOR MEDITERRANEO, BARNA    93-3637878
Josep Tarradellas, 100 BARCELONA   93-4053294

WASHTEC ESPAÑA  91-6289150
La Pelaya, 2-nave 8b ALGETE  91-6289151

VALVULERÍA Y
EQUIPOS DE
CISTERNA

CAB'S SPAIN                  93-8708989
P.I. Palou Norte GRANOLLERS  93-8707170

COHIDREM                                     93-4984500
G.V. Corts Catalanas,1016 BARCELONA 93-4984518

HYVA IBERICA                 93-8902044
P.I.Clot de Moja OLERDOLA  93-8902867

INTERSEAL                                     93-3706711
Autv. Castelldefells,Km.5 PRAT LLOBREGAT     93-3701807

PANG IBERICA, SA  91-6665577
P.I.Sta. Ana C/Tuerca, 11 RIVAS 91-6665757

REMA TIP TOP IBERICA                  93-5862727
Luxemburgo, 11-Z.I.Cova Solera RUBI     93-5887292

SYLTONE                                     91-6560056
Primavera, 20 TORREJON  91-6770496

VENTANAS, LUNAS
Y PARABRISAS

94 AUTOVER IBERICA  91-7962013
S.Norberto, 19 2ºMADRID  91-7960198

ARAGONESAS DE PARABRISAS   976-108494
P.I. Malpica C/Olmo,2 PUEBLA ALFIDÉN    976-108433

AREVALILLO, TALLERES  91-5622010
General Pardiñas, 98 MADRID  91-5624461

ARIÑO DUGLASS                    976-108008
P.I. Royales Bajos  PUEBLA ALFIDEN  976-108237

E. DIAZ                                     976-454007
Ctra. Castellón, KM.6,2. LA CARTUJA   976-454013

GUARDIAN EXPRESS  900-136136
José Matia, 36 LLODIO  94-6719633

MANUFACTURAS TARRIDA-VIDUR  93-3710450
Gall, 46 ESPUGLES DE LLOBREGAT  93-3717427

MANUFACTURAS VENTAL  941-255811
Ctra. Laguardia, 95 LOGROÑO  941-255306

SERVICRISTAL  943-311025
Av. Zarauz, 45 SAN SEBASTIÁN  943-213709

VISERAS Y
DEFLECTORES

VEPRO                                     91-6361376
Apdo.10 LAS ROZAS-MADRID  91-6372282

VISERAS SAKALI                                     968-808758
Av. Américas parc.5/14 ALCANTARILLA 968-808608

MERCEDES BENZ España  91-6787127
Mar Egeo, 2 PoI S. Fdo. MADRID  91-6787128

MITSUBISHI Motors  91-3877400
Trav. Costa Brava, 6 MADRID  91-3877433

OPEL España de Automóviles    91-4569200
Pº Castellana, 91 MADRID  91-5560000

PEUGEOT España  91-3472000
Av. de los Toreros. MADRID  91-3472243

RENAULT España Comercial  91-7662200
Av. de Burgos, 89 MADRID  91-3028716

TOYOTA Canarias  928-447600
Diego Vega Sarmiento, 5 LAS PALMAS  928-447621

VOLKSWAGEN  93-4028167
c/de la Selva, 2 BARCELONA  93-4025433

VARIOS
EUROPMAN (Distrib. Maquinaria)  91-6712950
Alcarria, 5 P.I. Coslada COSLADA  91-6715697

GEESINK (Recog. Residuos)  91-6775495
Estaciones, 11 TORREJON ARDOZ  91-6775394

JMB (Alquiler maq. limpieza)  607-400483
P.I.104 Cª. N-1,Km.418 OLABERRIA 943-883587

MEDICION Y TRANS. (Sist. Medida)  91-7667111
Av. Manoteras, 6 MADRID  91-3206017

MOTOR MEDITERRANEO (Maq. lavado)  91-6636070
Av. Pirineos, 13 S. SEBASTIAN REYES  91-6636071

TARABUSI (Motores)  94-6305310
Bº Urquizu, 58 IGORRE  94-6306334

BOLETIN DE SUSCRIPCION

solicitud de suscripción a
Incluye 50 ediciones y monográficos

Suscríbase ahora al Periódico
Profesional del Transporte
de Mercancías por Carretera
NEXOTRANS  ofrece a los Profesionales del Transporte de Mercancías
por Carretera un regalo excepcional con la Suscripción al Periódico:
un magnífico reloj de pulsera Junghans de tecnología alemana.
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La suscripción anual a NEXOTRANS
no sólo le permitirá estar informado
puntualmente de toda la actualidad
del Sector,  desde la coyuntura eco-
nómica hasta las últimas novedades
en vehículos e industria auxiliar, pa-

D./Dª: .........................................................................................
Empresa: ....................................................................................
Dirección: ...................................................................................
Ciudad:.......................................................Prov.: .................................
C.Postal: ................................................... CIF: ...................................
: ............................................................. Fax:. .................................
E-mail: .......................................................................................
Fecha de nacimiento: ......-.......................-1.9.....
         Firma:

Deseo suscribirme al Periódico NEXOTRANS durante un año, recibiendo un magnífico reloj de
pulsera marca Junghans, por sólo 59 euros (Europa, 120 euros; Resto del mundo, 140 euros).

Banco: ................................................
Titular: ...............................................
CIF: ...................................................

Entidad Oficina D.C. Número de Cuenta

Domiciliación Bancaria
Ruego carguen en mi cuenta los re-
cibos que presente Nexo Editores
SA correspondiente a mi suscripción
al Periódico NEXOTRANS.

  Firma:

sando por la vida asociativa o las
últimas normativas, sino que ade-
más le permitirá disponer de forma
totalmente gratuita* de un magní-
fico reloj de pulsera de la presti-
giosa marca alemana Junghans.

Para cumplimentar su suscrip-
ción, envíe el Boletín al fax 91
369 18 39 o solicítela en el telé-
fono 91 369 41 00.
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Groupe PSA y Qualcomm Tech-
nologies aceleran la integración de
la tecnología de comunicación C-
V2X (Cellular Vehicle to Every-
thing). Uno de los objetivos con-
siste en probar esta tecnología
como una primera etapa del des-
pliegue del 5G en el ámbito del au-
tomóvil, con comunicaciones di-
rectas entre vehículos. Después
de las primeras pruebas en febrero
de 2017, ambas empresas colabo-
ran para ensayar la tecnología C-
V2X según las especificaciones de
la asociación de tercera generación
(3r Generation Partnership Pro-
gram, 3GPP) en la banda 5,9 GHz
(PC5). Esta tecnología está desti-
nada a ser explotada en el marco
del sistema de transporte inteli-
gente (STI) y a través de comuni-
caciones que utilicen las redes del
conjunto de operadores de teleco-
municaciones comerciales.

Con motivo del evento in&Out
sobre la movilidad en la era digi-
tal, que tendrá lugar en el mes de
marzo en Rennes (Francia), vehí-
culos PSA equipados con la tec-
nología C-V2X con el gestor 9150
C-V2X y la plataforma de referen-
cia Qualcomm presentarán casos
de uso de asistencia al conduc-
tor: vehículos que se comunican
entre sí para evitar posibles peli-
gros en los arcenes como vehícu-
los detenidos o inmovilizados. La
tecnología C-V2X es una solución

PSA y Qualcomm aceleran la
comunicación entre vehículos C-V2X

de comunicación entre vehículos
y entre vehículos e infraestructu-
ras que contribuye a reforzar la
seguridad en carretera, dar fluidez
al tráfico y desplegar la conduc-
ción automatizada.

 En su próxima versión, la tec-
nología C-V2X integrará una fun-
ción 5G New Radio (NR) que per-
mitirá la conexión en banda an-
cha con una latencia muy corta
para casos de uso avanzado en
materia de conducción autónoma
gracias a sensores de banda an-
cha, del contenido compartido y
de puesta al día constante de los
mapas 3D en alta resolución. Para
promover la expansión del ecosis-
tema C-V2X, a nivel mundial,
Groupe PSA se ha incorporado a
la 5G Automotive Association
(5GAA). Esta organización inter-
profesional promueve las comu-
nicaciones C-V2X, tanto directas
como a través de redes.

El pasado diciembre tuvo lugar
la Kick-Off Meeting del Proyec-
to C-Roads Spain en la DGT. Es-
paña se incorpora así al proyec-
to europeo C-Roads (Carreteras
conectadas), impulsado y cofi-
nanciado por la UE, con el que se
pretende asentar las bases del
uso de los sistemas inteligentes
de transporte cooperativos y sis-
temas de conducción autónoma..

El proyecto C-Roads Spain in-
cluye el despliegue de estos sis-
temas en cinco proyectos piloto
a lo largo de toda la geografía
española: Galicia, Madrid, las
costas Cantábrica y Mediterrá-
nea y el proyecto DGT 3.0 que
abarca todo el territorio español.
También incluye la participación
en la Plataforma europea C-Roads
por lo que esta parte está abierta
a cualquier agente del Sector re-
lacionado con estos sistemas.

Una parte relevante del Pro-
yecto es la Plataforma C-Roads
Spain. La plataforma está com-
puesta por personas, proyectos
y entidades que trabajan en los
sistemas inteligentes de transpor-
te cooperativos en España y está
en línea con la C-Roads Platform
europea. Cualquiera puede adhe-
rirse a la Plataforma.

España se une
al proyecto
europeo
C-Roads

Los expertos proponen el gas natural como una
alternativa real al diésel en viajes de larga distancia
Hace casi dos años del lanzamien-
to de la gama Stralis NP de Iveco y
solo uno desde que los primeros
camiones de la marca comenzaron
a funcionar con gas natural licua-
do (GNL). El Stralis NP está dise-
ñado para operaciones de larga dis-
tancia, con una autonomía de has-
ta 1.600 km gracias a su motor y a
sus dos depósitos LNG.

Durante la presentación de la
gama ‘Natural Power’ de Iveco en
el complejo Cavas de Codorniú, en
la región barcelonesa de San
Sadurní, diferentes expertos del
Sector del transporte pudieron opi-
nar sobre si el GNL es o no una
opción a la utilización del diésel, y
todos ellos coincidían en que el
gas natural puede y podrá, com-
pletamente, sustituir al diésel que
utilizan los vehículos de larga dis-
tancia.

La compañía de transportes de
gas natural, Enagás, tiene claro que
"el gas natural licuado y el gas na-
tural comprimido son el futuro. El
GNL está creciendo de manera
exponencial, sobre todo en trans-
porte marítimo, en tema de trans-
porte por camión tiene un futuro
envidiable", afirma el ingeniero
GNL de Enagás, Javier Ruesga. Por

su parte, el gestor de maquinaria
para administraciones locales de
Ferrovial de Barcelona, Jesús
Fraganillo, está convencido de que
"es una opción real, sobre todo
porque estamos trabajando con un
motor más limpio, y a la vez menos
contaminante y ruidoso".

Cada vez son más estrictos en
Europa en el tema de la ecología,
según el responsable de compras,
facturación, proveedores y maqui-
naria de Imesapi Barcelona, Jordi
Faulón. Explica además el director
de estrategia del Grupo HAM, An-
tonio Murugó que hasta hace tres
o cuatro años "las potencias de los
camiones eran más justas, pero hoy
estamos viendo camiones de 400-
460 CV, con autonomías de más de
1.600 km y podemos decir que no
habrá diferencia entre un camión
GNL y un diésel".

Compromiso con el cambio

Desde Iveco se comprometen a
contribuir con el cambio. El direc-
tor de Iveco para España y Portu-
gal, Gaetano de Astis espera que
"la supremacía del diésel cambie
cuanto antes y nosotros, por su-
puesto, como marca, contribuimos

El gas no solo es mejor para el medio ambiente, sino que económicamente a los clientes les sale mejor

a que el diesel se acabe cuanto an-
tes. Tenemos una gama completa
de gas, tenemos ahora también una
red de gasineras en España y en
toda Europa. Estamos convencidos
de que el gas natural será una tec-
nología cada vez más utilizada".

Por su parte, el responsable de
producto de gama media y ligera
de Iveco, Javier Camón, afirma que
"ya tenemos bastantes clientes que
confían en nosotros, no solo en
España, sino a nivel europeo. Cada
día se implanta más esta solución.
Además, no solo es lo mejor para el
medio ambiente sino que económi-
camente a los clientes les sale bas-
tante mejor".

En los últimos años, Iveco ha
pasado a tener un 25% de presen-
cia entre vehículos diésel y gas
natural, el liderazgo de la empresa
en producción y comercialización
de propulsiones alternativas de gas
natural es el resultado de más de 20
años en el Sector. Con cada mode-
lo de vehículo, disminuye el con-
sumo de combustible. El Stralis NP
ha supuesto la reducción del Cos-
te Total de Explotación un 3% res-
pecto al modelo anterior que ya era
un 40% inferior al de su equivalen-
te en diésel, y se beneficia de las
tecnologías de fabricación y pro-
cesos de alta calidad que se en-
cuentra en Madrid.

GantaBI, proveedor de soluciones
de Business Intelligence para em-
presas del Sector del Transporte,
ha anunciado la disponibilidad de
una plataforma global de conecto-
res para el acceso a los programas
de software de gestión de vehícu-
los más importantes del Sector. Los
conectores son capas de software
que permiten extraer y transferir los
datos provenientes de múltiples
fuentes. Diseñados por el equipo
de Analítica de GantaBI, estos co-
nectores son una parte esencial de
la plataforma de Business Intelli-
gence como servicio (BIaaS) de la
compañía, que permite a las empre-
sas acceder a todas sus fuentes de
datos desde una única consola y
gestionar sus operaciones utilizan-
do información en tiempo real.

"Este es un paso de gigante en
nuestro trabajo constante de inves-
tigación, desarrollo e innovación",
asegura Javier Cañestro, director
general de GantaBI. "Tras un largo
período de desarrollo, hemos que-
rido poner a disposición de nues-
tros clientes, de una forma estruc-
turada, todas nuestras conexiones
a los principales sistemas de ges-
tión, que actúan como nexo a la
hora de transmitir los datos de los
vehículos a la consola central".

Las soluciones de BIaaS de
GantaBI permiten a las empresas de
transporte acceder a todas sus fuen-

tes de datos desde una única apli-
cación, a través de cuadros de man-
do (dashboards) e indicadores de
rendimiento (KPIs) personalizados.
La tecnología de BI de GantaBI se
conecta con los principales siste-
mas de software de gestión del Sec-
tor, incluyendo sistemas de gestión
de flotas como los de Transics,
FleetBoard, Mix Telematics 4G Flo-
tas, Iveco Blue&Me Fleet o
TomTom Telematics; aplicaciones
especializadas en transporte de
pasajeros y mercancías (Ofibus,
Sinfe Regular, Sinfe Discrecional);
empresas de servicios (VAT Ser-
vices, Ressa, etc); y programas de
gestión estándar como Contaplus,
entre otros.

Cuadros de mando a medida

Con estas soluciones, las empre-
sas de transporte podrán acceder
a información útil sobre aspectos

GantaBI crea para las empresas del
Sector la nueva ‘Galería de Conectores’

clave de su actividad (seguridad,
gestión de costes, productivi-
dad…), y permiten personalizar los
cuadros de mando y los KPI, con
informes que unifican información
de diversas temáticas. Todo ello
facilita el análisis y la toma de de-
cisiones al dotar de una perspecti-
va más amplia, objetiva y precisa
sobre lo que ocurre en la operati-
va diaria, a través del manejo de
información en tiempo real.

"Los conectores son el cora-
zón de la plataforma de GantaBI",
explica Javier Cañestro, "y esta-
mos enormemente satisfechos del
trabajo que ha desarrollado nues-
tro equipo de ingenieros, ya que
a través de los nuevos conecto-
res somos más agiles a la hora de
integrar y consolidar los datos, lo
que nos permite ofrecer a las em-
presas un abanico cada vez ma-
yor de posibilidades para conec-
tar sus programas".

Un Stralis NP 400, que funciona con gas natural licuado (GNL).
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EMPRESAS SERVICIO PÚBLICOEMPRESAS SERVICIO PÚBLICO

Enero 2018
1.532 (+2,6%)

VEHICULOS INDUSTRIALESVEHICULOS INDUSTRIALESVEHICULOS COMERCIALESVEHÍCULOS COMERCIALES

CATALUÑA
9.176

(+75)ARAGÓN
1.339
(+11)

CASTILLA Y LEON
1.832 (+2)

CASTILLA-LA MANCHA
1.930 (+13)

GALICIA
2.482

(+10) NAVARRA
849 (-1)RIOJA

252
(+2)

EXTREMADURA
730
(=) BALEARES

729 )(-6

CANARIAS
2.063 (+20)

CEUTA
14 (=)

MELILLA
24 (-1)

ASTURIAS
1.009 )(+2

CANTABRIA
464

(+2)

PAIS VASCO
2.595
(+8)

C. VALENCIANA
3.729

(+19)

MADRID
6.627 (+58)

MURCIA
869
(-2)

ANDALUCIA
4.411 (+23)

CATALUÑA
8.661
(+1)

CASTILLA Y LEON
5.086
(-7)

CASTILLA-LA MANCHA
5.118 (+10)

GALICIA
4.373
(+3)

CANTABRIA
1.259
(+3)

PAIS VASCO
3.547 (-3)

NAVARRA
1.585 (+6)RIOJA

499
(=) ARAGON

2.113
(+6)

EXTREMADURA
1.870
(-3)

BALEARES
831 (-2)

CANARIAS
1.990 (+4)

CEUTA
20 (=)

MELILLA
14 (=)

MURCIA
2.692
(+5)

ASTURIAS
2.000 (=)

MADRID
3.399 (+1)

ANDALUCIA
9.809
(+5)

C. VALENCIANA
5.278
(+3)

El ejercicio 2018 arranca con un total de 15.673 vehícu-
los comerciales matriculados, que suponen un 16,8% más que en el
mes de enero anterior. Los pick-up (+43,5%) y los furgones más pesa-
dos (+33,5%) fueron, según los datos de Aniacam, los segmentos más
pujantes, siendo los furgones medios los que menos crecieron(+7,4%).
En este último apartado, Fiat se coloca en cabeza tras un año irregular.

Las tractoras, que poco a poco van perdiendo peso específico
en el segmento de los industriales (67,7% en enero, tres puntos me-
nos), inician 2018 ligeramente al alza (+2,6%), a diferencia de la ten-
dencia que arrastraban del trimestre anterior. Por contra destaca el
importante alza de los rígidos de obra, que casi triplican sus matricula-
ciones, y de los camiones ligeros. Scania lidera el ‘segmento rey’.

Fuente: Ministerio de Fomento     © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

Fuente: ANIACAM                                                                © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

 Enero 2018 - FURGONES

Fuente: ANFAC/Aniacam                                                       © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

01-02-2018

Enero 2018
4.017 (+13,2%)

CHASIS CAB.
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01-02-2018

5-10.000

1-5.000

< 1.000

10-15.000

> 15.000

TTTTTo t a l :o t a l :o t a l :o t a l :o t a l :
6 0 . 1 4 460 . 1 4 460 . 1 4 460 . 1 4 460 . 1 4 4
(+3 2 )(+3 2 )(+3 2 )(+3 2 )(+3 2 )

TTTTTo t a l :o t a l :o t a l :o t a l :o t a l :
4 1 . 1 2 441 . 1 2 441 . 1 2 441 . 1 2 441 . 1 2 4
(+23 5 )(+23 5 )(+23 5 )(+23 5 )(+23 5 )

< 1.000

> 15.000

5-10.000

1-5.000

10-15.000

LIGEROSPESADOS

680 297

195

211

Fuente: Mto. Fomento      © NEXOTRANS

LOCALIDAD-E.S ......................€ / LITRO

ALAVA

Nanclares Oca - Petronieves ..... 0,988
ALBACETE

La Roda - Rodatrans ................... 1,000
ALICANTE

Alicante - Gmoil ............................ 1,029
ALMERÍA

El Ejido - Sª. Mª. Aguila ................ 1,016
ASTURIAS

Oviedo - Catoa ............................. 1,015
AVILA

Avila - Simply ................................ 0,979
BADAJOZ

Fuente Maestre - Nª. Sª. Antigua.1,020
BALEARS, ILLES

Mao - Gmoil .................................. 1,099
BARCELONA

Barcelona - Ballenoil .................... 0,999
BURGOS

Burgos - Asebutra ........................ 0,978
CÁCERES

Almoharín - Regadhigos .............. 1,010
CÁDIZ

Algeciras - Ballenoil ..................... 1,009
CANTABRIA

Reinosa - Avia .............................. 0,998
CASTELLÓN

Villarreal - Bonárea ....................... 1,025
CIUDAD REAL

Vva. Infantes - Nª. Sª. Antigua ... 1,040
CÓRDOBA

Alcolea - (ninguno) ....................... 0,987
CORUÑA, A
Laraxe - ES Laraxe ...................... 1,065
CUENCA

Quintanar Rey - Coop. S.Isidro . 1,047
GIRONA

Banyoles - Condis ........................ 1,016
GRANADA

Iznalloz - (ninguno) ...................... 1,020
GUADALAJARA

Cabanillas Campo - ATA .............. 1,051
GUIPÚZCOA / GIPUZKOA

Lezo - Merkaoil ............................. 1,009
HUELVA

Beas - Cepsa ............................... 1,025
HUESCA

Fraga - Bonárea ........................... 0,992
JAÉN

Martos - PetroPrix ........................ 0,979
LEÓN

La Bañeza - Eroski ....................... 0,999
LLEIDA

Vallfogona Balaguer - Gadcar ..... 1,009
LUGO

Lugo - (ninguno) ........................... 1,000
MADRID

Parla - Servifácil ........................... 1,017
MÁLAGA

Almargen - S.Cosme y S.Damián . 1,022
MURCIA

Jumilla - Cotraju ........................... 0,994
NAVARRA

Tudela - ES Bardenas .................. 0,973
OURENSE

Pol. Industrial - Superfuel ........... 1,064
PALENCIA

Palencia - Repostar ..................... 1,029
PONTEVEDRA

Silleda - Icos SCG ....................... 1,069
RIOJA, LA

Bañares - Coop. Garu .................. 0,981
SALAMANCA

Salamanca - Cetramesa ............. 0,995
SEGOVIA

Cantalejo - Beroil .......................... 1,009
SEVILLA

Puebla del Río - Cepsa ............... 1,013
SORIA

Arcos de Jalón - GHC Soria ....... 0,979
TARRAGONA

Reus - Gmoil ................................ 1,015
TERUEL

Teruel - Cotratur ........................... 0,982
TOLEDO

Menasalbas - Coop. Fuente Bartolo . 1,010
VALENCIA

Alzira - Ballenoil ............................ 1,027
VALLADOLID

Valladolid - Centrolid .................... 0,962
VIZCAYA / BIZKAIA

Durango - Simply ......................... 0,995
ZAMORA

Villalpando - Agrinza ..................... 0,970
ZARAGOZA

Tauste - ES Sancho Abarca ........ 0,979

158

246

294

218386

El número de empresas presenta, en su segundo indicador
del año, pocos cambios en su evolución, con un comportamiento alcis-
ta muy leve en el caso de las de Pesado y algo más importante en el
caso de las de Ligero, aunque contenido y muy por debajo del alza de
las autorizaciones. Por eso, la ratio continúa al alza.

207

304

Otras 96

532
387

322
594
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INDICE DE PRECIOS AL CONSUMOINDICE DE PRECIOS AL CONSUMO

Fuente: INE                                                                        © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

PRECIO INTERNACIONAL DEL GASÓLEOPRECIO INTERNACIONAL DEL GASÓLEO

Fuente: IRU                                                    © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

Euros/litro (Cambio para países fuera de la zona euro) a 26 de febrero de 2018
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Abaratamiento en Europa. Según los datos correspondien-
tes a la 9ª semana del año, España redujo su media respecto al último
mes cuatro céntimos, por los tres del conjunto europeo (1,282 euros/litro).
Tendencia generaliza a la baja debido al respiro concedido por el petróleo. Base: 2016

E.S. MAS BARATAS
GASÓLEO A HABITUAL

E.S. MAS BARATAS
GASÓLEO A HABITUAL

(Actualización: 27 febrero 2018)

PICK-UPSDERIVADOS

556

OBRAS

20162015

+25,4%

297

125
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LIGEROS MEDIOS

7.764
8.837

563

808

+13,8% +43,5%

20162015 20162015

70

270 245
104

-9,3%+48,6%
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Jornada Conferencia

Evaluaciones de Calidad.

Estudios de Mercado.

Estudios Estratégicos.

Autodiagnósticos de Empresa.

Análisis Sectoriales.

Desarrollos en Internet.

Fusiones y Adquisiciones.

Búsqueda de socios financieros.

Expertos en Consultoría
de Transporte
por Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas  y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

Transhoróscopo

ESCORPIO

SAGITARIO

ACUARIO

PISCIS

LIBRA

CAPRICORNIO

ARIES

GEMINIS

TAURO

VIRGO

LEO

CÁNCER

Título: 18º Foro Nacional del
Transporte
Cuándo: 15 de marzo 2018
Dónde: Madrid Marriott Auditorium
Hotel, Avenida de Aragón, 400 Madrid

A lo largo de los años, el Foro
Nacional del Transporte se ha
consolidado como el único
punto de encuentro del Sector
que reúne a transportistas, car-
gadores, asociaciones, organi-
zaciones y administraciones
públicas y en el que la Direc-
ción General de Transportes y
el Comité Nacional del Trans-
porte por carretera han colabo-
rado en todas las ediciones.

Punto de
encuentro

A la vanguardia
de la innovación

IT-Trans constituye el punto
de referencia obligatorio en los
foros de ITS en el Transporte,
y por ello se ha estimado de
sumo interés intervenir en el
mismo. Remarcar que en la
apertura participará el Presi-
dente de la UITP, Pere Calvet,
y a continuación tendrá lugar
una mesa redonda con la inter-
vención de alcaldes de varias
ciudades de todo el globo.

Título: "IT-Trans - International
Conference and Exhibition"
Cuándo: 6 - 8 de marzo de 2018
Organiza: UITP
Dónde: Karlsruhe, Alemania

Libro

El estatuto jurídico que re-
gula el transporte de mercan-
cías por carretera está des-
crito en una amplia normati-
va legal, que con frecuencia
es difícil de identificar, loca-
lizar, asimilar y recordar. Este
manual consigue recopilar el
conjunto de normas jurídicas
que ordenan y dotan de se-
guridad legal a este sector de
actividad.

Título: ''Normativa del transporte
de mercancías por carretera ''
Autor: Alfonso Cabrera Cánovas
Editorial: Marge Books
Páginas e idioma: 120 y castellano

Legislación
sencilla

20 de febrero - 20 de marzo
Aprovecha la cercanía de tu día es-
pecial para disfrutar de todos aque-
llos a los que aprecias sinceramente.

22 de diciembre - 20 de enero
Las condiciones astrales a tu alrededor
te forzarán a ser más tolerante y menos
posesivo con todo lo que te rodea.

23 octubre - 22 noviembre
Disfruta cada momento de los que
tienes a tu lado, dando prioriodad a
una rubia de ojos claros.

21 de marzo - 20 de abril
Tu carácter luchador puede abrirte
muchas puertas en el momento y lu-
gar que lo necesites.

21 mayo - 21 de junio
No te inquietes pues hay dinero lle-
gando a tu economía. Mantén tu inde-
pendencia y confianza en ti mismo.

23 de julio - 23 de agosto
Planta bien los pies sobre la tierra
en esta quincena, ya que abunda-
rán las distracciones.

23 septiembre - 22 octubre
La energía cósmica que incide en tu
elegante signo te envuelve con un
manto romántico y sensual.

23 de novbre. - 21 de dicbre.
Estás dentro de una dinámica cós-
mica en la que debes aprovechar al
máximo tu optimismo habitual.

21 de enero - 19 de febrero
Combina los elementos que están lle-
gando a tus manos y trázate un plan
de acción más definido.

21 de abril - 20 de mayo
No permitas que una adulación o
palabra hipócrita te haga caer nue-
vamente en algo que no te conviene.

24 de agosto - 22 de septbre.
Se ha iniciado un tránsito astral que
de forma indirecta te beneficia mucho
y que pronto será aún más palpable.

22 de junio - 22 de julio
En este período planetario tu vida so-
cial se enriquece, y aquello que esta-
ba dormido dentro de ti se despierta.



El Servei Catalá de Transit
tomó, el pasado 27 de febrero,
una decisión sin precedentes y
sin previo aviso: prohibir la
circulación de camiones de más
de 7,5 toneladas en toda Catalu-
ña. La explicación, prevención
ante posibles nevadas, es tan
inaceptable como incomprensi-
ble, como destaca el Sector.
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Decisión inaceptable

R

RESULTADOS
 Evolución

Buen arranque de ejercicio
con los parámetros al alza
Con la excepción, quizá, de las empresas,
que crecen pero a un ritmo muy pausado,
los indicadores sectoriales han registrado
un comienzo de año bastante positivo. El

COYUNTURA / La ratio en pesados sube a 3,88 y la de ligeros sigue en 1,66
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El gas natural
acelera

 En Ruta

 Descenso Ascenso

Otro año a por el título
El piloto español Antonio Al-
bacete ha confirmado, hace
apenas unos días, que volverá
a participar en el Campeonato
Europeo de Carreras de Ca-
miones, que ya ha conquista-
do en varias ocasiones. De
nuevo, se pondrá al volante
de un camión MAN del equi-
po Lutz Bernau.Antonio AlbacetePREVISIONES

AM-0 1 - 51

El gas natural sigue adquirien-
do cada vez un mayor peso
específico como propulsión
alternativa en el Sector. No to-
das, pero sí la inmensa mayo-
ría de las marcas tienen, o
tendrán en breve, soluciones
de gas para sus vehículos. Y
eso es por algo. En esta misma
línea, la Junta Directiva de
Gasnam, la Asociación Ibérica
del gas natural para la movi-
lidad, aprobó el nombramien-
to de Eugenia Sillero como
nueva secretaria general (car-
go que ostentaba Manuel La-
ge), que procede de Fomento.
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EMPRESASEMPRESASEMPRESASEMPRESASEMPRESASEMPRESASEMPRESASEMPRESASEMPRESASEMPRESAS

Base 100 = 2006

Sin novedad en cuan-
to a las empresas, que
no dejan de subir, pe-
ro a un muy lento, so-
bre todo en pesados.

Fuente: Ministerio de Fomento                        © NEXOTRANS (Grupo NEXO)

PRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEOPRECIO DEL GASÓLEO
Tras superar los 70 dó-
lares, el barril descen-
dió hasta casi los 60,
provocando un respi-
ro generalizado.

MAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONESMAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONES
El año comienza de
modo favorable, con
mayor intensidad en-
tre los comerciales
que en industriales.

INDICADORES NEXOTRANS DE COYUNTURA DEL SECTORINDICADORES NEXOTRANS DE COYUNTURA DEL SECTOR

petróleo vuelve a contenerse tras el repun-
te cercano a los 70 dólares, mientras que
las autorizaciones y las matriculaciones si-
guen presentando una evolución favorable.

Eric Mass es director de Consultoría
de Ayming.

N EL CONTEXTO DE la ges-
tión financiera, se em-
plean habitualmente dos

términos para clasificar los movi-
mientos de efectivo: gastos de ca-
pital (Capex-Capital Expenditure)
y gastos de explotación (Opex-
Operational Expenditure). Ambos
son como hermanos, cohabitan
en el mundo empresarial y se ne-
cesitan uno al otro, son comple-
mentarios, y sobre todo, ambos
indicadores son representativos
y muy útiles para analizar la si-
tuación en la que se encuentra una
compañía.

El Capex se refiere al gasto que
realiza una empresa en activos
para mejorar sus ingresos, como
por ejemplo: bienes de equipo,
vehículos, equipos informáticos,
maquinaria para hacer más efi-
ciente el negocio, etc. El Opex es
el gasto necesario para llevar a
cabo la actividad, como las nómi-
nas, los impuestos, gastos de al-
quiler, etc. Así, el Capex determi-
na la inversión en bienes que
aportarán rentabilidad al nego-
cio, y el Opex, el gasto de la em-
presa en sus operaciones corrien-
tes, su gasto de explotación en
busca de la excelencia operacional.

Por lo general, una vez supe-
rada la primera etapa de vida de
una empresa, en la que el Capex
es alto para poder comenzar su
actividad profesional y hacer
crecer el negocio, pasa a centrar-
se en el mantenimiento de sus
activos y el nivel de ventas, has-
ta llegar el momento en el que la
inversión en activos para mante-
ner el modelo productivo es in-
ferior a su desgaste. De igual mo-
do pero en sentido inverso ocu-
rre con el OPEX.

EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2013-2017

Un país
más Opex
que
Capex

Eric Mass

Eugenia Doménech
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