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Liberalizacion en Portugal
para el transporte regular

El presidente de la Republica de Portugal ha firmado el decreto
ley que, entre otras cosas, va permitir a los portugueses elegir con
qué empresa quieren viajar en lineas regulares de mas de S0 km.
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El decreto ley detalla ampliamente
el cambio legislativo, pero incluye
tres aspectos "que supondrian una
mejora muy necesaria en el sis-
tema actual espafiol”, a juicio de
Flixbus: Apertura a la competencia
de las lineas de autobus regulares,
autorizacion para realizar cabotaje
en las lineas internacionales, y ac-
ceso transparente a las estaciones
de autobuses privadas y publicas.
Esta es la misma linea que ya se
impone en otros paises europeos,
como Francia, Italia, Alemania,
Dinamarca, Inglaterra, Polonia o
Republica Checa, aunque por su
parte, Confebus ha elaborado un
informe comparativo de lo que ha
sucedido en alguno de esos merca-
dos, con resultados no demasiado
positivos. Panorama / Pag. 8

Gran estreno en Bruselas

Brussels Expo, el recinto ferial de
la capital belga, ultima los deta-
lles para abrir sus pabellones a la
principal feria europea del Sector.
Busworld deja atrés su tradicional
ubicacion en Kortrijk buscando
poder seguir creciendo, y a tenor

Exito en la celebracion del 5° Curso de Verano de Confebus, en Santander

El Sector reclama pliegos ya

La Confederacion Espafiola de
Transporte en Autobus celebro
la quinta ediciéon de su Curso
de Verano los dias 12 y 13 de
septiembre, en la Universidad
Internacional Menéndez Pelayo
de Santander. Un nuevo éxito
tanto de organizacion como de
participacion, alrededor de un
centenar de personas, a tenor
de los comentarios recabados
al finalizar los dos dias de in-
tercambio de experiencias entre
representantes de los diferentes
ambitos de actuacion del Sec-
tor. La 'Contrataciéon Publica de
la Movilidad' fue el eje sobre el
que gir6 el evento, aportando
informacion y diferentes puntos
de vista acerca de todos los ele-
mentos que confluyen en estas
licitaciones, tanto en el ambito
estatal como a nivel autondémico
y municipal. Dossier / Pag. 33-37

de las previsiones de la organi-
zacion, es muy probable que lo
consiga. Mas de 500 empresas
se han confirmado como expo-
sitoras, y esperan al transporte
internacional entre los dias 18 y
23 de octubre. Dossier /Pag.25-31

El operador detecta presuntas irregularidades

Eurorutas denuncia ante la
CNMC practicas 'anomalas’

Eurorutas S.A. ha venido te-
niendo conocimiento de una
seric de practicas que con-
sideran tienen severas reper-
cusiones muy negativas para
el Sector y que han atentado
frontalmente contra el prin-
cipio de libre mercado, "coar-
tando la libre competencia que
debiera imperar, por lo que a
este escrito incumbe, en el Sec-
tor del transporte de viajeros
por carretera". Por ello, las ha
puesto en conocimiento de la
CNMC, para que obre en con-
secuencia.  Panorama/ Pag. |1
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Victor Garcia Alia

sta poblacién ha ido
abandonando el automovil
propio en beneficio del
transporte publico urbano, de los
automoviles uniplaza o personales,
como son las motocicletas, las
bicicletas e incluso los nuevos
desarrollos, como los patinetes o
los segway.

Estos individuos tiene cubierto
practicamente el 100% de sus
necesidades de transporte en el
80% de su tiempo y lo tinico que
necesitan son los servicios para
desplazarse con estos automoviles,
tales como viales especiales y
facilidad de acceso a ellos. Son los
consumidores del car sharing, de
los bonos de transporte publico y de
los servicios de taxis o alquiler con
conductor, mas 0 menos sofisticados
que le proporcionen la movilidad
rapida de desplazamiento de su casa
al trabajo o a los lugares de ocio
dentro de la propia urbe.

Son, claro esta, los mejores
consumidores potenciales de
vehiculos dotados de motores
eléctricos porque, o bien son lo
suficientemente pequefios como
para meterlos en sus viviendas
y recargarlos alli (caso de los
patinetes y las bicicletas eléctricas)
o consumidores de vehiculos de
alquiler por tiempo, car sharing,
que la propia empresa de alquiler
tiene su medios de recarga de las
baterias.

El conseguir en las grandes
aglomeraciones urbanas la
desaparicion del automovil en
propiedad es cuestion de no mucho
tiempo y si de mucha publicidad
por parte de las Administraciones,
mostrando las ventajas de estos
medios y poniendo facilidades
sencillas de recarga de baterias.
Sencillas, porque no se trata

E

Escenario de la
movilidad

del futuro (I1l)

de cargar grandes automoviles
eléctricos, sino pequefias baterias de
pequefios vehiculos, de los cuales,
los mas grandes serian los vehiculos
biplaza de car sharing.

Laidea, yaaportada, de conseguir
zonas de carga en todas las esquinas
de las calles, tales como ahora estan
las de carga y descarga, podria ser
una solucion sencilla, sobre todo
si se piensa que en este escenario
despareceria, en un futuro no muy
lejano, un porcentaje importante de
los automdviles particulares.

Las necesidades de esta
poblacion en desplazamientos de
mas largo alcance se refieren sobre
todo al avion y al ferrocarril, sobre
todo al de alta velocidad, ya que sus
tiempos libres los emplean en salir
de la ciudad para visitar lugares en
los que estos medios de transporte
estan implantados.

Resumiendo, este tipo de
poblacion no necesita el automovil
en propiedad y se ve en la
actualidad, que se esta alejando,
no ya de tenerlo, sino incluso de
poseer la licencia preceptiva para
su utilizacion.

Hay un segundo subgrupo dentro
de los urbanitas que son aquellos
que componen un grupo familiar y
salen esporadicamente de la ciudad,
bien a visitar otros lugares o bien
porque tienen viviendas fuera de
las aglomeraciones urbanas. Este
subgrupo no puede utilizar medios
publicos para esos desplazamientos
porque le es excesivamente
oneroso y necesitan un automovil,
relativamente grande, que les
transporte.

Aqui las soluciones pasan
por los automdviles hibridos en
un futuro cercano y por alguna
nueva modalidad de car sharing,
también hibrida, que de una

El conseguir en las grandes ciudades
la desaparicion del automovil en
propiedad es cuestion de no mucho

tiempo y si mucha publicidad

forma econdmica, les permita
disponer de ese automovil ese
fin de semana o de ese traslado
en vacaciones. Hoy por hoy,
existen pocas soluciones para este
alquiler, pero no cabe duda de que
en poco tiempo asistiremos a esta
modalidad, porque las compaiiias
de car sharing acometeran esta
tarea sin dilacion, en el momento
que vean que existe una clientela
para ello.

Y todo esto sin contar con que el

@« Apunftes

avance que se estd dando respecto
a los acumuladores de energia
eléctrica es exponencial y estamos
asistiendo, en los tltimos afios a una
revolucion de las autonomias de los
automoviles eléctricos, de forma
que es posible que en no mucho
tiempo, estemos en condiciones de
sustituir los hibridos por eléctricos
en recorridos de 600 km.

Victor Garcia Alia, secretario de Ania-
cam, en el Anexo 2 de Transicién hacia una
movilidad sostenible', de Asepa.

Merecido retiro

MAS DE UN CUARTO de
siglo es el periodo de
tiempo que Orcasitas
ha dedicado a Irizar, la
ultima década como su
maximo responsable.
Y la evolucion de la
compaiiia ha sido mas
que notable. No solo por
su consolidacién como
referente a nivel inter-
nacional e incorporar los vehiculos integrales
a su oferta, sino por saber diversificar el
negocio, incorporar otras empresas al Grupo
que le dan soporte en muchos aspectos, y por
mantener la filosofia original de la marca.
Asume la gran responsabilidad de sustituirle
al frente del grupo Rafael Sterling, al que
deseamos toda la suerte en su nuevo cargo.

J. Manuel Orcasitas

Rosa Alarcén

Al frente de TMB

Alarcéon Montafiés como nueva presidenta
de TMB. Alarcén es concejala de Movilidad
del Ayuntamiento de Barcelona y consejera
metropolitana. Es periodista, especializada
en comunicacion politica y de las institu-
ciones publicas. Del mismo modo, Antoni
Poveda Zapata ha sido nombrado como
vicepresidente de TMB.

Los Consejos de ad-
ministracion de las dos
principales empresas
de Transportes Metro-
politanos de Barcelona
(TMB): Ferrocarril
Metropolitano de Bar-
celona, SA (metro), y
Transportes de Barce-
lona, SA (autobuses),
han designado a Rosa

Alvaro Fernandez

'Ficha' por Valladolid

EL Consejo DE Admi-
nistracién de Auvasa,
la empresa de trans-
porte publico de Val-
ladolid, ha decidido la
contratacion del nuevo
gerente de la sociedad,
responsabilidad que
recae en un "viejo cono-
cido" del Sector, que
encuentra un nuevo reto

tras haber sido destituido de la gerencia de
la EMT de Madrid tras las pasadas elec-
ciones municipales. Fernandez Heredia es
ingeniero de Caminos, Canales y Puertos,
especializado en la Planificacion del Trans-
porte, y tiene mas de 15 afios de experiencia
en el mundo de la consultoria, la investiga-
cion y la docencia universitaria.

Adscripcion
de Renfe
Operadora
a Fomento

Fernando Cascales

ETM Multimodal y la
Uniéon de Operadores
de Transporte Comodal
(UOTC) han presentado al
Ministerio de Fomento un plan
de medidas de revitalizacion
del transporte ferroviario de
mercancias, en el que, entre otras,
se propone que, por razones de
competencia, Renfe-Operadora
sea adscrita a la SEPI. Esta
medida, que lleva proponiéndose
por el dicente desde hace mas de
una década, ya fue valientemente
planteada por el Comité de
Regulacion Ferroviaria (CRF).

Asi consta en la Memoria
de este Comité de 2012, hoy
extinguido, presidido por Juan
Miguel Sanchez Garcia, que muy
acertadamente, refiriéndose a la
liberalizacion del transporte de
viajeros, expone lo siguiente:

—"Ministerio de Fomento:
cumplimiento de su imparcialidad
como ordenador de la actividad
y regulador normativo frente a
un mercado abierto y en com-
petencia. Seria deseable un
reforzamiento de sus centros
directivos especializados
en transporte ferroviario que
potencie su criterio y capacidad".

—"Renfe Operadora: ma-
yor autonomia de gestion co-
mo operadora de transporte
de viajeros, no tutelada por el
Ministerio de Fomento. Re-
lacion Estado-Renfe mediante
mecanismos de control, coor-
dinacion, calidad... claros y
comerciales".

—"Renfe Operadora debe
dejar de estar tutelada por el Mi-
nisterio de Fomento, quien no
puede ser ordenador imparcial
de la actividad, autoridad ad-
judicataria de servicios publicos,
y a la vez tutelar una empresa
que compite en igualdad de
condiciones. La situacion actual
no produce ninguna credibilidad
para atraer a nuevos entrantes".

Es momento de reivindicar
que, por evidentes razones
de competencia (viajeros y
mercancias), Renfe-Operadora
pase a la SEPI, asi como la
creacion de la Secretaria de Estado
de Transportes (y Movilidad),
que coexista junto con la de
Infraestructuras del Transporte,
y la adscripcion a la priemra
de la DGT (cuestion ésta que
igualmente vengo proponiendo
desde hace mas de una década).
No se acierta a comprender como
la CNMC, que tantos Informes y
Resoluciones ha emitido en los
ultimos anos sobre el ferrocarril,
no haya estudiado esta cuestion.

Fernando Cascales, abogado, académi-
coy ex-director general de Ferrocarriles

y Transportes por Carreteray del INTA.
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Thomas Cook echa d cierre

HoMAs CooK SE DECLARA EN QUIEBRA. El grupo turistico fundado en el nacional derivado del Brexit, yaque Reino Unido esel principal emisor deturistas
E ano 1841, pionero enlaindustriadel turismoy segundo por volumende — a nuestro pais (INE).
ingresosdel vigo continente, |legaa esta situaci on después de no haber No cabedudade quee transporte discreciona y turistico en autoblsy autocar
podido lograr [0s227 millonesdeeuros - . ., tiene unaestrechavinculacion con el turismoyy,
(EN que situacion se queda

que precisaba para recapitalizar una deuda de por tanto, laquiebrade Thomas Cook leimpacta
algo mésde 1.000 millones. Y esta decision no - profunday negativamente.

el Sector tras la quiebra del
touroperador?

es gratuita. La liquidacion de la compafiia ha En Espafia las estimaciones de pérdidas son
degjado atrapados a unos 600.000 turistas que, de 200 millones de euros en todo el sector
en esos momentos, disfrutaban de sus turismo, deloscuales 120 millones corresponden
vacaciones. a hoteles y e resto a empresas de autocares,

El director gjecutivo de Thomas Cook, Peter Fankhauser, reconoce que"hemos  renta-car, guiasy excursiones. En el sesgmento del transportediscreciona y turistico
trabajado exhaustivamente en los Ultimos dias para resolver los problemas en autoblsy autocar, la estimacion de pérdida es de 45 millones, un 22,5% de la
pendientesy asegurar €l futuro de Thomas Cook para sus empleados, clientesy  estimacion del impacto total, tal y como informaba Confebus pocos dias después
proveedores'. "Es un profundo pesar para mi y de conocerse lanoticia
para el resto de la junta que no hayamos tenido Yy 4 Por su parte, los sindicatos estiman la pérdida
éxito", lamenta, asegurando que"apesar delagran de hasta el 10% de los puestos de trabgjo en las
incertidumbre en las Ultimas semanas, nuestros exa ”‘ zonas maés afectadas de Espafia (UGT). Las
eC]Ui pos continuaron poni endo a los clientes Periddico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano regiones més afectadas son Canarias y Baleares’
primero, demostrando por qué Thomas Cook es principa mente, pero también Andal ucia, Catal ufia
unade las marcas mas queridas en viges'. y Comunidad Valenciana.

Asi las cosas, € grupo ha solicitado la sus- Segun € presidente delaFederacion Empresaria
pension delacotizacién de susaccionesordinarias Balear de Transportes (FEBT), Rafael Roig, "en el
en el segmento premium de laListaOficial dela transporte discreciond la plantilla se reducira un
FCA (Autoridad Britanica de Conducta Finan- 15% en el total delasempresasbaleares, yaque se
ciera) y de negociarse en el mercado principal de ha tomado |a decision de adelantar lafinalizacion
laBolsa de Londres con efecto inmediato. de contratos por la quiebra de Thomas Cook ante

El cese de las operaciones de la empresa €l descenso del volumen deactividad”.
briténica Thomas Cook, segundo touroperador a Confebus reconoce que ya se ha puesto en
nivel mundial, esta teniendo repercusiones contacto con todas |as autoridades anivel nacional
profundamente negativas en laeconomia, mercado y europeo que estén trabajando por llevar a cabo
interior, empleoy libre circulacién de personasen accionesparamitigar esteimpacto, y hasolicitado
todo €l territorio europeo, pero también mésalla a las autoridades competentes que realicen un
Espafa es, sin duda, uno de los paises mas andlisissobrelasrazones delasuspension de pagos
afectados por el importante flujo de turistas de Thomas Cook, que permita anticipar crisis
extranjeros que acogey por afectar a hipersector futuras y arbitrar politicas que minimicen los
turismo, que es nuestraprincipal industriay dela riesgos en un sector tan importante para Esparia.
gue, en buenaparte, se nutre el tejido empresarial Es posible que, en esta ocasion, ya sea tarde,
nacional del transporte por carretera. pero procuremas que no se vuelvan arepetir este

Ademas, dicho impacto se agrava en el tipo de episodios. Al menos, estemos preparados.
escenario actua deincertidumbre paralaeconomia Que le sea Util. Es nuestro mayor interés.
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Solouna Semana

EN ocAsiONES ANTERIORES hemos
mencionado este mismo hecho,
pero nuncaestade mas'lamentar-
se' de que la Semana Europea de
laMovilidad selimite Unicamente
adicho periodo. Esjusto recono-
cer quelapreocupacion por el me-

UN HISTORICO DEL SECTOR Nos acabade dgjar. Des-
pués de més de 20 afios (desde 1996) como presi-
dente de Aniacam, unaorgani zacion que fundo su
padre afinales delos'70, Lopez Madrid ha dedi-
cado toda su carrera profesional a la defensa de
losintereses delas marcasimportadoras que ope-
ran nuestro pais. Y afeque sulabor quedaraen el
recuerdo. Todalaautomocién en pleno lamentasu
pérdida, alo que por supuesto nos sumamos.

Nuevo éxito

CONFEBUSHA CELEBRADO LA quinta
edicion de su Curso de Verano
en el marco de la Universidad
Internacional Menéndez Pelayo
de Santander. Un nuevo éxito
tanto de organizacion como de
participacion, alrededor de un

Descanse en paz
el que, durante
dos décadas, ha
sido el presidente
de Aniacam,
organizacion que
fundo su padre

centenar de personas, atenor de

los comentarios recabados al fi-
nalizar los dos dias de intercam-
bio de experiencias entre repre-
sentantes de |os diferentes ambi-
tos de actuacién del Sector. La
"Contratacion Publica de la
Movilidad" fue €l titulo elegido
en esta ocasion, de maxima
actualidad paratodo el Sector. Y
sobre dicho eje gir6 todo el
evento, aportando informaciény
diferentes puntos de vista acerca
de todos los elementos que
confluyen en estas licitaciones,
tanto en el ambito estatal como a
nivel autonémico y urbano, alo
gue se suma sus diferentes y
necesarias coordinaciones.

EN TIEMPD DE CRISIS, UN MINIBUS
Y EL PERSONAL APROPIADO
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dioambientey lacalidad del aire
gue serespiraen las ciudades ha
escalado posiciones en las agen-
das politicas municipales detodo
el mundo, pero también que lo
mucho que se haavanzado no es
suficiente, en todo caso. Los
enormes esfuerzos y promocio-
nes vinculadas a la Semana Eu-
ropea son hienvenidos, pero lo
serian méssi tuvieran ciertacon-
tinuidad en el tiempo, paraevitar
gue el efecto reclamo a trans-
porte publico, que sin duda se
produce en estos dias, fueraman-
tenido durante un periodo mas
largo. Desde luego, lapablacion
parece estar por la labor. Solo
espera un pequefio empujon.
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L PRESIDENTE DE LA Republica
de Portugal ha firmado el de-
creto ley que, entre otras cosas,

;Se debe liberalizar el transporte regular?

va permitir a los portugueses elegir con
qué empresa quieren viajar en expres-
sos, es decir, en lineas regulares de
autobus de mas de 50 km. Tal y como
ya ocurre en la mayoria de paises de la
UE, pero no en Espafia, a partir de su
entrada en vigor el pasado 19 de sep-
tiembre, los operadores de transporte
que lo deseen pueden, cumpliendo una
serie de requisitos, gestionar y comer-
cializar lineas de autobus interurbanas.
Otro pais que se suma a la corriente de
liberalizacion europea, afiadiéndose
asi a Francia, Alemania o Italia, entre
otros. Pero desde Confebus se recuerda,
después de un exhaustivo analisis, que
las condiciones del servicio en dichos
paises no han mejorado con el cambio
de modelo, sino mas bien al contrario,
como apuntan desde la Confederacion.

2 A favor

<< En confra

Aplaudimos el gran paso

PERTURA a la

A competencia
de las lineas

de autobus regulares
domésticas, autori-
zacioén para realizar
cabotaje en las lineas
internacionales, y ac-
ceso transparente a
las estaciones de autobuses
privadas y publicas. Estas son
las bases de la liberalizacion
puesta en marcha por Portugal.
Ademas, se aportan datos como
que, en Francia, desde 2015 se
ha cuadruplicado el nimero de
pasajeros que viajen en auto-

bus y 303 ciudades
nuevas se conectaron
gracias a lineas de
autobus en 2017, un
28% mas que el afio
anterior. En Italia, los
kilémetros recorridos
por lineas de auto-
buis subieron un 70%
mas, entre 2012 y 2015. "Desde
FlixBus aplaudimos el gran paso
que ha dado Portugal en bene-
ficio de los pasajeros, el tejido
empresarial local y la mejora del
transporte en el pais".

Pablo Pastega es el director general de
Flixbus para Espana.

Genera monopolio y oligopolio

ONFEBUS HA
realizado un
analisis que
pone de manifiesto las
consecuencias negati-
vas del modelo de li-
beralizacion del trans-
porte de viajeros por
carretera en el mercado

aleméan y francés, lo que "ha ge-
nerado situaciones de monopolio
u oligopolio, ha tenido un efecto
sobre los precios, incrementan-
dose las tarifas, ha provocado la
reduccion de servicios y ha visto
mermada su calidad, asi como
las condiciones laborales del

empleo", entre otros
puntos  destacables.
El analisis resalta que
la liberalizacion de
los mercados aleman
y francés, cerrados
historicamente al au-
tobus por la prevalen-
cia del ferrocarril, no
se puede equipar a la madurez y
dimension del mercado espafiol
que cuenta con 15.947 km de red
ferroviaria frente a los 29.901
km de Francia y los 41.896 km
de Alemania.

Rafael Barbadillo es el presidente de
Confebus.

Mismos datos,
distinta lectura

El debate sobre la liberaliza-
cion (o no) del transporte regu-
lar en nuestro pais siempre ha
estado de actualidad. Parecia
que el respaldo de la Comision
Europea al modelo espaiiol,
hace apenas un afio, habia cal-
mado un poco los animos, pero
nada mas lejos de la realidad.
Lo cierto es que la reclama-
cion elevada por Eurorutas a
la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia,
poniendo en duda alguno de
los pilares basicos del sistema
concesional, ha hecho que las
voces vuelvan a elevarse al
respecto de la conveniencia de
favorecer la competencia entre
empresas en detrimento del
modelo que se viene utilizando
durate las ltimas décadas.
(Quién tendra la razon?
(Qué corriente de opinion es la
mas valida? ;Qué ha sucedido
en otros paises que han optado
por liberalizar el servicio? Es-
tas y muchas mas son cuestio-
nes que han renacido a la estela
del enconado debate que nos
ocupa. Los mas favorables a la
linea que se sigue en otros pai-
ses de nuestro entorno, es decir,
ala de la liberalizacion, centran
su argumento precisamente
en esta corriente europeista,
aportando datos de las mejorias
obtenidas en otros mercados.
Pero esos mismos argumentos,
solo que en el sentido contrario
y también cimentados en datos
estadisticos, son los que ponen
sobre la mesa quienes apuestan
por mantener el sistema, eso si,
con una necesaria mejora de
los mapas concesionales y de
las condiciones de los pliegos.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera
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El autobus es uno de los modos mas seguros para viajar por carretera, causando 21 veces menos heridos que un coche

El Sector del autobus transporta a mas de 233
millones de escolares al ano de manera segura

Recientemente ha comenzado el
periodo escolar 2019-2020, que
se prolongara hasta el mes de
julio del préoximo afio. Con las
clases, se inicia una temporada
en la que los autobuses realiza-
ran en torno a 280 millones de
desplazamientos y transportaran
a mas de 235 millones escolares
(235.383.000 en 2018, segtn las
estadisticas del INE). Actualmen-
te, en Espaiia circulan alrededor
de 17.500 autocares dedicados
al transporte escolar, un tipo de
transporte que concentra el 13%
del total de la facturacion del sec-
tor del autobus.

Desde su fundacion, Confebus
aboga por la promocidn del trans-
porte escolar como medida para
mejorar el trafico urbano y, en

consecuencia, reducir los niveles
de contaminacién de la atmosfe-
ra. La aglomeracién y el colapso
de determinadas arterias de las
ciudades en horas punta tiene que
ver en parte con el uso masivo del
vehiculo particular para la entra-
da y la recogida de los escolares.

"Facilitar un modelo de trans-
porte escolar eficiente permitiria
ahorrar vehiculos de la circu-
lacion y reducir externalidades
como la pérdida de tiempo en
horas punta, accidentes y emi-
siones de gases GEI", sefiala el
presidente de la Confederacion,
Rafael Barbadillo. No obstante,
la Administracion juega un papel
determinante a la hora de fomen-
tar esta modalidad de transporte:
"Seria necesario integrar el trans-

El uso del autobus mejora el
trafico y el medio ambiente

Con motivo de la celebracion de
la Semana Europea de la Movi-
lidad, la Confederacion espafiola
de transporte en autobtuis (Confe-
bus) ha querido recordar que el
autobus es el modo de transporte
colectivo por carretera menos
contaminante. Por tanto, un ma-
yor uso del autobus repercutiria
en una mejora de la vida en las
ciudades, el medioambiente y la
salud publica de las personas.
El trasvase del uso diario del
vehiculo particular al autobus
supondria 2,4 veces menos de las
emisiones de CO2 por kilémetro
recorrido y también cuatro veces
menos contaminacion acustica
por pasajero-km. Ademas, la con-
centracion del trafico en nucleos
urbanos se verian reducidas con
el fomento del uso del autobus,

ayudando a la descongestion del
trafico, teniendo en cuenta que
cada autobus puede sustituir en-
tre 14-30 vehiculos particulares
en carretera, favoreciendo asi la
circulacion en horas punta.

Tres lineas de trabajo
Confebus apuesta por tres lineas
de trabajo para liderar la mo-
vilidad del futuro tanto dentro
como fuera de las ciudades:
sostenibilidad medioambiental,
digitalizacion y cohesion social
y territorial. Respecto a soste-
nibilidad, el sector del autobts
ofrece un modo de transporte
de facil acceso y menor impacto
medioambiental. En relacion a la
digitalizacion, el sector del auto-
bus se encuentra en un proceso de
transformacion digital.

porte escolar en los Planes de
Movilidad Urbana Sostenible y
generar marcos regulatorios ade-
cuados para suscitar el trasvase
del vehiculo particular al autobus
escolar, garantizando la calidad
del servicio", concluye.

Transporte seguro

Por otra parte, el autobus es uno
de los modos mas seguros para
viajar por carretera: es 21 veces
mas seguro que un coche en cuan-
to a nimero de heridos y 24 veces
mas seguro en cuanto a nimero
de victimas mortales en acciden-
tes. Aun asi, Confebus recuerda
la vital importancia que tiene la
Educacion Vial, que requiere de
la iniciativa de las instituciones y
los centros escolares.

El Ministerio de Fomento ha pu-
blicado el Observatorio de cos-
tes del transporte de viajeros en
autocar n°30, actualizado a 1 de
julio de 2019. Este Observatorio
es el resultado de los trabajos
que, bajo el auspicio de la Di-
reccion General de Transporte
Terrestre del Ministerio de Fo-
mento, ha realizado un grupo
de trabajo constituido por las
organizaciones miembros del
Comité Nacional del Transporte
por Carretera (CNTC), entre las
que se encuentra Confebus. El
objetivo de este Observatorio de
Costes es orientar sobre la cuan-
tia y la evolucion de los costes
de explotacion de cuatro tipos
de autocares dedicados al trans-
porte discrecional de viajeros.

Del mismo modo, es un punto
de referencia para el conjunto de
agentes y empresas que operan
en el mercado del transporte de
viajeros en autocar, de manera
especial para aquéllas de tamafio
mas reducido.

El Observatorio contiene un
analisis de los costes medios que la

Fomento publica el Observatorio de costes
del transporte de viajeros en autocar

explotacion de un vehiculo gene-
ra a una empresa de transporte de
viajeros tipo, entendiendo como tal
aquélla que aplica criterios de ges-
tién que le permiten mantener unos
niveles de rentabilidad y equilibrio
patrimonial que garantizarian su
permanencia en el mercado en el
medio y largo plazo.

masats
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El Congreso supone para Atuc una manera de analizar los constantes cambios a los que se enfrenta la movilidad

Atuc espera alcanzar récord de asistencia en
su XXVI Congreso Nacional de Transporte

El afio pasado, Atuc celebré su XXV Congreso Na-
cional de Transporte Urbano y Metropolitano en
la ciudad de Avila (Castilla y Leon) el dia 8 de ju-

La Asociacion de Transportes Pa-
blicos Urbanos y Metropolitanos
(Atuc) celebra durante el préximo
dia 4 de octubre su XXVI Con-
greso Nacional de Transporte
Urbano y Metropolitano en Gijon
(Asturias). Durante el dia 3 de
octubre se celebrard, ademas, la
Asamblea General de Atuc para
empresas asociadas, que conclu-
ird en una cena en el Palacio de la
Riega, ofrecida por Iveco, MAN,
Mercedes-Benz, Scania y Volvo.

Respecto a la asistencia de este
aflo, el presidente de Atuc, Miguel
Ruiz Montafiez, ha comentado que
"no podemos dar cifras exactas,
pero tenemos unas expectativas
muy altas en este XX VI Congreso.
Esperamos, de hecho, un récord de
asistencia, superando la del afo
pasado, entre operadores, conce-
jales de movilidad, responsables
de consorcios de transporte y con-
sultores. Hay mas patrocinadores,
invitados y asistentes que nunca, y
eso implica que la movilidad es un
tema que esta de moda".

El dia 4, Atuc darda comienzo
a su XXVI Congreso de la mano
de la alcaldesa de Gijon, Ana
Gonzalez, que dara el discurso de
inauguracion. El evento constara

de tres ponencias ofrecidas por
reconocidas figuras del Sector y
de una mesa redonda para debatir
sobre el tema principal del Con-
greso de este afio, la experiencia
de cliente como eje fundamental
de la movilidad sostenible.

Ponencias

La primera ponencia, sobre la
movilidad del consumidor cons-
ciente, la llevara a cabo el director
de relaciones externas de GfK,
Carlos Minguez. Con una amplia
experiencia docente en distintas
universidades, Carlos Minguez es
actualmente el director de Desa-
rrollo de Negocio y responsable de
Relaciones Externas de GfK, don-
de también es corresponsable de la
ejecucion y disefio de las politicas
comerciales de esta compailia de
investigacion de mercados.

La segunda ponencia se desa-
rrollara en base a la generacion de
experiencias en el viaje del cliente,
y sera dirigida por el CEO de 1ZO
Espaiia, Jos¢ Serrano. Con mas de
20 afios de experiencia en posi-
ciones directivas en el ambito de
gestion de empresas de gestion de
clientes y consultoria de negocio,
su contribucidn profesional se fo-

nio con una asistencia de mas de 300 participantes
entre operadores, concejales de movilidad, respon-
sables de consorcios de transporte y consultores.

caliza en la gestion integra de ser-
vicios de orientacion al cliente en
compaifiias de prestigio, aportando
la capacidad de crear experiencias
WOW con sus consumidores me-
diante una gestion diferencial de
la experiencia.

Por ultimo, el responsable de
Experiencia de Cliente de Alsa,
Miguel Artiach, sera el encargado
de poner el broche a las ponencias
de profesionales del Sector con
‘La vision de la experiencia del
cliente’. Miguel Artiach lleva
trabajando mas de 10 afios en
Experiencia de Cliente. Actual-
mente es el responsable del Area
de Experiencia de Cliente de Alsa
y entre sus responsabilidades esta
el disefio y la implantacion del
Plan de Experiencia de Cliente
de la empresa en sus dos lineas
estratégicas, cliente externo y
cliente externo, con el fin de in-
crementar el ROI y mejorar los
indices de interaccion con el clien-
te. Actualmente su departamento
estd inmerso en la medicion de la
"voz del cliente" y poniendo en
marcha un programa de "cierre de
ciclo" que dé respuesta a todos los
comentarios recibidos a través de
las encuestas.

El lema del afio pasado ('Transporte flexible: una
nueva era') da paso al del vigésimo sexto Congre-
so ("Movilidad sostenible, la mejor experiencia').

Miguel Ruiz: 'En relacion con la movilidad,
todos jugamos un papel fundamental’

Tras las ponencias previstas, ten-
dra lugar la entrega del I Premio
nacional de investigacion sobre
Movilidad Urbana y Metropolitana
por parte de Atuc. El ganador sera
premiado con la publicacion de
su tesis y un cheque por valor de
4.000 euros.

Acto seguido, se celebrara la
mesa redonda ‘La experiencia de
cliente como eje fundamental de
la movilidad sostenible’ con las
intervenciones de Belén Fernan-
dez, de Avanza; Cristina Giiell,
de Transports Metropolitans de
Barcelona; Cristina Sobeifia, de
Metro de Madrid; y Mariano San-
tiso, de Renfe.

La ceremonia de clausura co-
rrerd a cargo del concejal de Mo-
vilidad del Ayuntamiento de Gijon,
Aurelio Martin.

Sector en constante cambio

El motivo principal de este afio
es la experiencia de cliente. Ruiz
Montafiez ha asegurado que "he-

XXVI

CONGRESO NACIONAL DE TRANSPORTE
URBANO Y METROPOLITANO

3-40CT | GIJON /XIXON 2019

mos puesto el foco en cual es la
experiencia de quien recibe un
servicio, ya que el transporte ha
pasado de considerar a las personas
que lo utilizan de usuarios a con-
siderarlos clientes, una percepcion

que cambia mucho las cosas, y eso
es lo que queremos hacer ver en
este Congreso".

"La movilidad esta cambian-
do, la movilidad urbana tiene
actualmente un sinfin de modos

Movilidad sostenible,
la mejor experiencia
g

4

alternativos, ademas del transporte
colectivo. Este congreso es un buen
momento para reflexionar sobre
estos cambios: hacia donde van,
cémo afrontarlos, etcétera", ha
asegurado el presidente de Atuc.

Atuc modificé el afio pasado
los estatutos para dar cabida a
modos de transporte alternativos.
"Nosotros estamos ya colaboran-
do con las empresas que dirigen
estos modos. Por ejemplo, ya son
socias de Atuc decenas de empre-
sas de bike-sharing", ha explicado
Ruiz Montafiez. En cuanto al car-
sharing, "el numero de socios es
menor, pero estamos trabajando
con ellos a medida que van tenien-
do presencia en otras provincias, ya
que sobre todo estan en Madrid",
afladio el presidente de Atuc.

El objetivo principal de este
tipo de eventos y, sobre todo, de
la Asociacion de Transportes Pu-
blicos Urbanos y Metropolitanos,
es hacer reflexionar y analizar a
los integrantes del Sector. "En
movilidad todos jugamos un papel
fundamental. Nosotros buscamos
mejorar la movilidad urbana, lu-
char contra el cambio climatico y
reducir el uso del vehiculo privado,
que es el verdadero enemigo".
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Permitira el acceso de las sillas de ruedas con motor eléctrico y escuteres alos medios de transporte maritimo y terrestre

ElGobiernomejoralaaccesibilidad deltransporte
publico para personas con discapacidad

El Consejo de Ministros ha aproba-
do, a propuesta de los ministros en
funciones de Sanidad, Consumo y
Bienestar Social, Maria Luisa Car-
cedo, y de Fomento, José Luis Aba-
los, el Real Decreto que modifica el
RD 1544/2007, de 23 de noviembre,
por el que se regulan las condiciones
basicas de accesibilidad y no discri-
minacion para el acceso y utiliza-
cion de los modos de transporte para
personas con discapacidad.

El uso cada vez mas extendido,
entre las personas con discapacidad
o movilidad reducida, de las sillas
eléctricas y de los escuteres, requiere
que, en todos los casos en los cuales
se disponga de medios de transporte
terrestre y maritimo que permitan el
transporte de sillas eléctricas o es-
ctteres, y estas cumplan determina-
das normas técnicas, se garantice el
acceso a los mismos, avanzando en
la accesibilidad de nuestros medios
de transporte publico.

Para ello, y de acuerdo con las
propuestas recibidas desde el Co-

mité Espafiol de Representantes de
Personas con Discapacidad (CER-
MI), se ha modificado la normativa
con objeto de que las personas con
discapacidad puedan usar en estos
medios las sillas de ruedas con mo-
tor eléctrico y escliteres mas usuales
de forma totalmente gratuita.

Las empresas

Ademas, las empresas deberan in-
formar a los viajeros sobre las ca-
racteristicas de las sillas y escuteres
admisibles en cada servicio en fun-
cion de las caracteristicas técnicas y
de seguridad de los medios de que
disponen. Por otro lado, el acompa-
flamiento de perros especialmente
adiestrados a personas afectadas por
epilepsia o diabetes se ha mostrado
especialmente eficaz para prevenir
ataques propios de esas enfermeda-
des, llegando incluso a salvar vidas.
Por ello, se establece la obligacion
de admitirlos en estos medios de
transporte, facilitando la movilidad
de estos colectivos.

VIP CLASS

—_—

EL NUEVDO TOURLINER.
UN AUTOCAR PARA SORPRENDER.

Como companera natural de la familia NEOPLAN, el nuevo Tourliner
resulta asombroso desde el primer vistazo. Su fascinanie diseno, el
interior mas moderno y un equipamiento de Infataiment completamenta
nuevo invitan al pasajero a disfrutar y a sentirse como en casa

Con todas sus novedades vy sofisticaciones, este vehiculo es un
autentico lider de ventas,

Deje que le impresioneg en intermet en www.neoplan.de
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Portugal liberaliza la competencia del
servicio interurbano de mas de 50 km

El presidente de la Republica de
Portugal ha firmado el decreto ley
que, entre otras cosas, va permitir
a los portugueses elegir con qué
empresa quieren viajar en expres-
sos, es decir, en lineas regulares
de autobus de mas de 50 km. Tal
y como ya ocurre en la mayoria
de paises de la UE, pero no en
Espafia, a partir de su entrada en
vigor el 19 de septiembre de este
afio, los operadores de transporte
que lo deseen pueden, cumpliendo
una serie de requisitos, gestionar
y comercializar lineas de autobts
interurbanas.

Este nuevo régimen juridico
sobre el acceso y la explotacion
del servicio de transporte de pa-
sajeros, en el marco del desarrollo
de la Ley n° 52 aprobada por el
parlamento portugués en 2015,
constituye un avance muy impor-
tante para el Sector del transporte
en Portugal con consecuencias
muy positivas para el pais. Como
es habitual, el decreto ley detalla
ampliamente el cambio legislati-
vo, pero incluye tres aspectos que
supondrian una mejora muy nece-
saria en el sistema actual espafiol:

1.- Apertura a la competencia

de las lineas de autobus regulares
doméstica.

2.- Autorizacion para realizar
cabotaje en las lineas internacio-
nales

3.- Acceso transparente a las
estaciones de autobuses privadas
y publicas.

Se suma a otros paises de la UE
Paises como Francia, Italia, Ale-
mania, Dinamarca, Inglaterra, Po-
lonia o Repuiblica Checa tienen ya
el transporte doméstico de media y
larga distancia en autobus abierto
a la competencia, algunos desde
hace afios. Esto permite ver los
beneficios que ha supuesto para
los ciudadanos, la economia de
los paises, y para el medio am-

biente. En Francia, desde 2015
se ha cuadruplicado el nimero de
pasajeros que viajen en autobus y
303 ciudades nuevas se conecta-
ron gracias a lineas de autobus en
2017, un 28% mas que el afio an-
terior, segun los datos de Flixbus.
En Italia, los kilometros recorridos
por lineas de autobus pasaron de
unos 85 millones a 145 millones
de kilometros, es decir, un 70%
mas, entre 2012 y 2015. Y las
frecuencias aumentaron un 38%.
Pablo Pastega, director general de
FlixBus en Espaia y Portugal afir-
ma que "desde FlixBus aplaudimos
el gran paso que ha dado Portugal
en beneficio de los pasajeros, el
tejido empresarial local y la mejora
del transporte en el pais".

Analisis sobrela liberalizacion del
autobus en Francia y Alemania

El 6rgano regulador del mercado
del transporte en autocar de Fran-
cia ha publicado recientemente los
datos relativos al ejercicio 2018, ca-
lificando a los servicios de transpor-
te interurbano en su pais de "poco
rentables por estar lejos de cubrir
costes". Los datos corresponden a la
oferta de servicios de los tnicos tres
operadores que consiguieron man-
tenerse en el mercado francés, si
bien este afio uno de ellos ha com-
prado a otro, quedando ahora tan
solo dos actores en este mercado.

En relacion con este asunto, la
Confederacion Espafiola de Trans-
porte en Autobus, Confebus, ha
realizado un analisis que pone de
manifiesto las consecuencias ne-
gativas del modelo de liberaliza-
cién del transporte de viajeros por
carretera en el mercado alemén y
francés, lo que "ha generado situa-
ciones de monopolio u oligopolio,
ha tenido un efecto sobre los pre-
cios, incrementandose las tarifas, ha
provocado la reduccion de servicios
y ha visto mermada su calidad, asi
como las condiciones laborales del
empleo", entre otros puntos desta-
cables.

El anélisis resalta que la libera-
lizacion de los mercados aleman y
francés, cerrados histéricamente al
autobus por la prevalencia del ferro-
carril, no se puede equipar a la ma-
durez y dimension del mercado es-
paiiol que cuenta con 15.947 km de
red ferroviaria frente a los 29.901
km de Francia y los 41.896 km de

Alemania. Las diferencias también
se evidencian al constatar que "Es-
pafia cuenta con una alta dispersion
geografica y una densidad de pobla-
cion muy baja, inferior a la de es-
tos dos paises". Asi, en Espaia, el
autobus desempefia una importante
funcion vertebradora de la sociedad
conectando a 8.000 poblaciones y
permitiendo que practicamente no
haya ningin nucleo de poblacion
con mas de 50 habitantes que no
sea atendido al menos por una linea
interurbana de autobuses.

De acuerdo con este analisis, la
liberalizacion del mercado en estos
dos paises ha tenido efectos sobre el
mercado, como la generacion de si-
tuaciones de monopolio u oligopo-
lio. En el caso del mercado aleman,
liberalizado en enero de 2013, un
operador domina por completo este
mercado con una cuota del 94%.
Situacion a la que ha llegado, de
acuerdo con el analisis, "tras un pro-
ceso de concentracion, adquisicio-

nes e insolvencias, apoyando con
politicas de precios por debajo de
sus rivales". En Francia, el mismo
operador tiene también una posi-
cion dominante, aunque se encuen-
tra con la resistencia de otro grupo
empresarial, que mantiene su pulso
con esta compaiiia con pérdidas.

Por el contrario, en Espaiia, con
un mercado regulado y en el que las
licitaciones son abiertas a cualquier
empresa de transporte con un mini-
mo de solvencia técnica y econo-
mica, el conjunto de los 10 prime-
ros operadores de transporte tiene
solo el 32% de cuota de mercado,
existiendo 3.323 empresas con au-
tobuses (mas de 1.500 cuentan con
menos de cinco autobuses). Ade-
mas, en el caso particular de los
servicios de transporte de viajeros
por carretera del Ministerio de Fo-
mento, mas de 26 grupos empre-
sariales operan los 82 contratos de
transporte de viajeros por carretera
de competencia estatal.

Castilla y Leon publica su
nuevo Mapa de Ordenacion

La integracion de rutas de trans-
porte escolar en las de transporte
regular de uso general ("uso com-
partido") ha demostrado durante
estos ultimos afios su utilidad para
dar servicio de transporte publico
a muchos ciudadanos que viven
en zonas rurales de Castilla y
Leon, y que no disponian de co-
nexiones validas con destino a la
localidad donde estan ubicados
los centros escolares, y que es, por
lo general, la localidad de influen-
cia de la zona. El objetivo princi-
pal es aprovechar las plazas libres
de los vehiculos con los que se
prestan los servicios de transporte
publico regular, una vez atendida
la solicitud de reserva de la ad-
ministracién educativa. Aproxi-
madamente un 20% de las 2.826
localidades beneficiadas no tenian
servicio de transporte y en las res-
tantes (salvo coincidencia horaria-
ha supuesto un incremento de su
oferta de servicios).

Su despliegue, que se inicid en
el afio 2013 en las localidades de
Turégano (Segovia) y Bembibre
(Ledn), tiene por objeto garantizar
la movilidad y la satisfaccion de

las necesidades basicas (sanidad,
usos comerciales, administrati-
vos, de ocio, etc.) en el mundo
rural y adelanta la futura implan-
tacion de una red de transporte
publico acorde a la configuracion
territorial y demografica de Cas-
tilla y Leén que se plasmara en
el proximo Mapa de Ordenacion
del Transporte Publico de Castilla
y Ledn. En cuanto a su funciona-
miento, se trata de un sistema de
reserva de plazas a favor de la
Administracion Educativa que asi
lo solicita, en determinadas expe-
diciones de transporte publico re-
gular de viajeros por carretera de
uso general para el transporte de
estudiantes hasta y desde centros
docentes de titularidad publica.

Comision Europease prepara
para un Brexit sin acuerdo

En un escenario de retirada sin
acuerdo, el Reino Unido pasara a
ser un tercer pais sin disposiciones
transitorias. A partir de ese mo-
mento, todo el Derecho primario
y derivado de la UE dejara de
aplicarse en el Reino Unido. No
habra un periodo de transicion
como el que se contempla en el
acuerdo de retirada. Obviamente,
esto conllevaria grandes perturba-
ciones para los ciudadanos y las
empresas y tendria un importante
impacto econdmico negativo, que
seria proporcionalmente mucho
mayor en el Reino Unido que
en los Estados miembros de la
UE-27.

Desde diciembre de 2017, la
Comision Europea se ha estado
preparando para un escenario
de retirada sin acuerdo. Hasta la
fecha, la Comision ha presentado
19 propuestas legislativas, todas
las cuales ya han sido adoptadas
por el Parlamento Europeo y el
Consejo. La Comision también ha
adoptado 63 actos no legislativos
y ha publicado 100 comunicacio-
nes de preparacion. La Comision

no prevé adoptar nuevas medidas
antes de la nueva fecha de retirada.

Como indicé el presidente
Juncker ante el Parlamento Eu-
ropeo el 3 de abril de 2019, si se
produce un escenario de retirada
sin acuerdo, se espera del Reino
Unido que aborde tres cuestio-
nes principales vinculadas a la
separacion como requisito previo
para que la UE pueda contemplar
el inicio de conversaciones sobre
la relacion futura. Se trata de las
siguientes: 1) proteccion y defensa
de los derechos de los ciudadanos
que hayan ejercido su derecho a la
libre circulacion antes del Brexit;
2) cumplimiento de las obliga-
ciones financieras contraidas por
el Reino Unido como Estado
miembro, y 3) mantenimiento
en letra y espiritu del Acuerdo
del Viernes Santo y de la paz en
la isla de Irlanda, asi como de la
integridad del mercado interior.

Todas las empresas que comer-
cien con el Reino Unido, tanto
en bienes como en servicios, se
veran afectadas por un escenario
de salida sin acuerdo.



Chasis OC 500 de Mercedes-Benz
made in Spain.

Chasis fabricado integramente en Espana. El OC 500 ofrece un reducido consumo de

combustible, gracias al paguete de eficiencia en consumo (FE1) gue incorpora su motor y a la
yptimizacian de su TARA. Completa su paquete de rentabilidad con unos bajos costes de

mantenimiento.
uenta con un equipamiento con los dltimos avances en materia de seguridad AEBS, LDWS,

S, asi como un nuevo cuadro de instrumentos y volante multifungidn,

Para mas informacion.//www.mercedes-benz-bus.com/fes_ES

Mercedes-Benz

The standard for buses.




10/ PANORAMA

Octubre 2019 | Nexobus

Anfac continua con su apuesta por las
tecnologias alternatlvas enel Transporte

La Asociacion Espaiiola de Fabri-
cantes de Automoéviles y Camiones,
Anfac, ha celebrado su primera se-
sion sobre hidrogeno con el objetivo
de favorecer el desarrollo de este
vector energético como elemento
fundamental en las estrategias de
descarbonizacion del transporte y
mejora de la calidad del aire.

Esta sesion se enmarca en las ac-
tuaciones del Comité VEA de Anfac,
un comité de trabajo en el seno de la
asociacion dedicado especificamente
al impulso del vehiculo electrificado
y alternativo y que parte del com-
promiso y apuesta de los fabricantes
de automoviles por una movilidad
inteligente. Esta primera reunion
especifica sobre hidrogeno ha gira-
do sobre las propuestas que plantea
la asociacion de cara a fomentar la
mayor entrada de estos vehiculos
en el mercado como otra alternativa
cero emisiones.

La reunion ha contado con la par-
ticipacion del subdirector general de
Politicas Sectoriales Industriales del
Ministerio de Industria, Comercio y
Turismo, Alejandro Cros; asi como
parte su equipo (M? Luz Pelaez,
Raquel Alonso y Juan Ortigosa).
Ademas, han acudido directivos ex-
pertos en la materia pertenecientes a
15 marcas asociadas a Anfac, marcas
tanto de vehiculos turismos y comer-
ciales como de pesados incluyendo
los autobuses.

El Ministerio de Industria, a
través de sus representantes, ha
trasladado sus lineas de actuacion en
torno a esta tecnologia, canalizadas a
través del Marco de Accion Nacio-
nal espaiiol de energias alternativas
y otros instrumentos normativos.
Industria "reconoce al hidrogeno
como una excelente alternativa para
que el sector del transporte se oriente
hacia el uso de energias renovables,
la produccioén local del combustible,
la eficiencia energética y la sosteni-
bilidad".

Los asistentes han discutido
sobre la situacion actual del hidro-
geno como combustible alternativo
en Espafla y Europa, asi como
sobre la vision estratégica de las
marcas al respecto. Entre las prin-
cipales barreras para su desarrollo
se identifican la inexistencia de una

Se celebran los 25 anos del
Mercedes Benz Tourismo

Hace 25 afios, disfruté de su
estreno mundial y ahora Merce-
des-Benz ha entregado la unidad
namero 30,000: el Mercedes-Benz
Tourismo es el autocar de turismo
mas vendido en Europa.

Tres es el nimero magico: la
tercera generacion actual se intro-
dujo hace dos afios e impresiona
mas que nunca, gracias a una serie
de caracteristicas tipicas del Tou-
rismo: seguridad, maxima econo-
mia y altos niveles de confort.

Rafat Janczuk, director gerente
de la compaiiia de autobuses pola-
ca RAF TRANS, en la entrega del
30,000 Tourismo: "El Mercedes-
Benz Tourismo es un verdadero
todo terreno. Para las empresas, el
Tourismo es un verdadero milagro
econdmico, ademds de que para
los pasajeros y el conductor, es un
autobus seguro y comodo". El mo-
delo de aniversario fue entregado a
Rafat Janczuk en Varsovia.

RAF TRANS opera rutas turis-
ticas, lineas de servicio regular de
larga distancia y lanzaderas VIP
con su flota de alrededor de 220
autobuses. Y el Mercedes-Benz
Tourismo forma la columna ver-
tebral de su flota. RAF TRANS
también confia en la estrella de
tres puntas cuando se trata de
minibuses y unidades de lujo para
uso VIP también.

Al elegir las especificaciones
para el autobts de aniversario,
RAF TRANS puso gran énfasis
en la economia, la seguridad y la
comodidad. El autocar de turismo
de piso alto de 12,3 metros de largo
cuenta con equipos tales como el
sistema de frenado de emergencia
Active Brake Assist4, el Programa
de estabilidad electréonica ESP,
el sistema de control de crucero
inteligente autéonomo ART, el
Asistente de carril y el Asistente
de atencion.

infraestructura de carga suficiente
debido al elevado importe de las
inversiones iniciales y la escasa
oferta comercial de vehiculos ac-
tualmente. Sélo se ha matriculado
un vehiculo de pila de combustible
en Espaiia hasta el momento.

Futuro

Para Mario Armero, vicepresidente
ejecutivo de Anfac, "el futuro de la
movilidad no es una tecnologia con-
cretau otra. El futuro son las personas.
La industria de automocion tiene que
estar al servicio de las demandas de la
sociedad para cubrir sus necesidades
de movilidad con el mayor ntiimero
posible de alternativas cero y bajas
emisiones. Por eso, hay que buscar
lamanera de impulsar las tecnologias
mas emergentes y con futuro como el
hidrégeno, entre otras".

Aetram ha s011c1tad0 la

prioridad

semaforica

para el transporte publico

La Asociacion de Empresarios de
Transporte en Autocar de Madrid
(Aetram) ha solicitado que las
medidas para mejorar la circula-
cién en Madrid como la prioridad
semaforica de los autobuses que
ya se esta aplicando para la EMT,
también debe aplicarse y afectar
positivamente al Transporte Pa-
blico Colectivo (Discrecional y
Turistico y, Regular de Uso Espe-
cial, de Escolares y Trabajadores)
en el desarrollo de su actividad de
servicio de transporte publico de
viajeros. Consideran que la velo-
cidad media de circulacién por
estos carriles no se veria afectada,
siendo los beneficios inmediatos
para usuarios, empresas, trafico y
medio ambiente.

De esta forma, el Ayunta-

miento daria un paso de gigante

iniciando una verdadera experien-
cia de un modelo de movilidad
sostenible en beneficio de los ciu-
dadanos que, sin duda, proyectara
el uso del transporte colectivo en
general, la disminucion del trafico
y de las emisiones contaminacion.

En las proximas semanas y
dentro del calendario de reuniones
que se tiene previsto mantener
desde Aetram (como miembro del
Comité Madrilefio de Transportes
y de la patronal Madrid Foro
Empresarial) con los diferentes
representantes politicos del Ayun-
tamiento de Madrid de las Areas
de Medio Ambiente y Movilidad
y, Seguridad y Emergencias, se
trasladara esta peticion, asi como
otras de similar importancia para
contribuir a la movilidad sosteni-
ble de la ciudad de Madrid.

Guaguas Municipales de Canarias sigue
aumentando el numero de viajeros al ano

De enero a junio de 2019, en
el primer semestre del afio, ha
transportado a 18,9 millones de
clientes, lo que significa un in-
cremento de mas de 1,4 millones
de viajeros respecto al mismo
periodo de 2018, cuando atendid
las necesidades de movilidad de
17,5 millones de ciudadanos. El
aumento relativo del 8% respecto
al primer semestre del ejercicio
anterior pulveriza los registros de
la Gltima década y supone uno de
los mejores datos histéricos en la
compaiiia municipal.

El Ayuntamiento capitalino, a
través del sostenimiento de los
recursos financieros a la empresa
publica, que ha mantenido sin
variacion su tabla de tarifas, ha
dado un impulso durante los ul-
timos afios al transporte publico
en la ciudad, al tiempo que ha
garantizado su progreso mediante
su apuesta por la MetroGuagua, un
instrumento que posibilitard avan-
zar cualitativamente en la mejora
de la actual oferta de transporte.

Guaguas Municipales, que re-
fleja con una tendencia al alza las
politicas de las Administraciones
locales para el fomento del trans-
porte publico, superd en 2018 la
barrera de los 35,3 millones de
viajeros, lo que supuso un incre-
mento en relacion al afio anterior
de mas de 600.000 clientes. Ya
situados en el primer semestre de

este afio, la sociedad municipal ha
multiplicado la demanda de usua-
rios incentivados por la mejora
progresiva de sus servicios (con la
incorporacion de las lineas exprés
X11 y X91, ademas de la X47) y
la puesta en operacion de los nue-
vos titulos insulares Bono Wawa
Joven, Bono Residente Canario y
Bono Oro (destinado a jubilados).

El incremento de 1.415.899
viajeros en la comparativa in-
teranual del primer semestre de
2019 consolida las perspectivas
marcadas por la empresa munici-
pal de transporte, que fortalecera
sus funcionalidades al objeto de
sostener el crecimiento de clientes
del transporte publico colectivo en
el municipio. Por ello, la sociedad
municipal se encuentra inmersa
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en el programa mas ambicioso de
renovacion de flota de la ultima
década, lo que sumara un total
86 nuevas guaguas (de distintas
dimensiones) al finalizar el ejer-
cicio 2019, lo que en la practica
se traduce en la renovacion de
un tercio de sus unidades, donde
destaca la reciente incorporacion
de un vehiculo 100% eléctrico.

Los datos, mes a mes

Las cifras del balance del primer
semestre reflejan el crecimiento
de Guaguas Municipales con una
presencia cada vez mayor en la so-
lucién de los desplazamientos de
los ciudadanos y los visitantes de
Las Palmas de Gran Canaria. En el
detalle de los datos de 2019, hubo
un total de 18.919.543 viajeros.
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Ha tenido conocimiento de una serie de practicas que considera 'tienen severas repercusiones muy negativas'

Eurorutas denuncia ante la CNMC algunas
anomalias en el Sector de transporte de viajeros

Eurorutas S.A. ha venido teniendo
conocimiento de una serie de prac-
ticas que consideran tienen sev-
eras repercusiones muy negativas
para el Sector y que han atentado
frontalmente contra el principio de
libre mercado, "coartando la libre
competencia que debiera imperar,
por lo que a este escrito incumbe,
en el Sector del transporte de viaje-
ros por carretera".

Por ello, "ante la insostenible
situacion y la cuasi-absoluta pa-
sividad tanto de los operadores
como de los representantes del
Sector, entre los meses de julio
(4 de julio de 2019 respecto a los
cuatro primeros puntos que a con-
tinuacion exponemos, y en fecha
24 de julio respecto al particular
caso asturiano) y agosto (28 de
agosto en relacion a las estacio-
nes)", han puesto en conocimien-
to de la Comision Nacional de
los Mercados y la Competencia
(CNMC), algunas de las innu-
merables practicas y actuaciones

cuando menos irregulares habidas
en el Sector, y que, inicialmente,
se refieren:

1.- A la gestion por parte del
Ministerio de Fomento de los
concursos publicos concesionales
permanentes de uso general del
transporte de viajeros por carre-
tera, especialmente en el periodo
2012-2019.

2.- Al nuevo pliego de junio de
2019 regulador de los concursos
para la adjudicacion de los servi-
cios concesionales de transporte
publico de viajeros por carretera
permanentes de uso general de la
titularidad del Ministerio de Fo-
mento, en lo concerniente al con-
tenido de clausulas cuya validez
ya fue censurada por la CNMC en
su Requerimiento de 5 de junio de
2018.

3.- A las presuntas irregulari-
dades cometidas por el Consorcio
Regional de Transportes de la Co-
munidad Autéonoma Madrilefia en
la gestion de los servicios publi-

cos concesionales de transporte de
viajeros por carretera de la titulari-
dad de la CAM, y sobre la ilicitud
de la pretendida prorroga de estas
concesiones, que ha de ser, en su
caso, otorgada antes de que finali-
ce el presente afio 2019 y que, de
producirse, vendria a contravenir
el Reglamento UE 1370/2007, asi
como las SsTS 585 y 595/2016,
de 14 de marzo, dictadas en su-
puestos similares habidos en las
CCAA Gallega y Valenciana.

4.- A las presuntas irregulari-
dades cometidas en la gestion del
transporte urbano que han venido
a suponer severisimas restriccio-
nes a la competencia, infringiendo
el principio de no discriminacion,
sin causa justificativa alguna que
traiga su fundamento en los prin-
cipios de necesidad y proporcio-
nalidad, y, produciendo, de facto,
un reparto del mercado.

5.- A la nueva directa amplia-
cion de los plazos concesionales
de los servicios publicos lineales

permanentes de uso general, en el
transporte interurbano de viajeros
por carretera, integrados en con-
cesiones zonales titularidad del
Principado de Asturias, efectuada
en contravencion de la normativa
reguladora de la contratacion pi-
blica, el Reglamento 1.370/2007 y
las reiteradas SsTS 585 y sin que

siquiera conste, a dia de la fecha,
publicacion en boletin oficial al-
guno.

6.- A las estaciones de autobu-
ses e intercambiadores de titulari-
dad publica, en tanto se aprecian
en su gestion y explotacion actua-
ciones potencialmente perturba-
doras de la libre competencia.
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Visitanos del 18 al 23 de octubre en la feria Busworld, Bruselas!
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Omniplus On decide lanzar
su nueva tienda online

Omniplus On lanza su tienda on-
line integrada. El nuevo eShop
de recambios para autobuses
estara en la web antes de que la
feria mas importante del Sector,
Busworld Europe, se celebre en
Bruselas a mediados de octubre.
El nuevo Omniplus eShop ofre-
ce la gama completa de piezas
para las marcas Mercedes-Benz
y Setra. Como el sistema esta
totalmente integrado en el por-
tal del cliente, Omniplus On ya
conoce la flota individual de la
persona que realiza el pedido:
el cliente encontrara las piezas
de recambio solicitadas con
mayor frecuencia en el area de
recogida rapida. 12 categorias de
piezas genéricas aseguran una
navegacion rapida y busquedas
de recambios.

Otro método para encontrar
la pieza de recambio adecuada,
que resulta especialmente util
cuando se realizan pedidos de
gran volumen para complemen-

tar las existencias, es la funcion
de pedido rapido. Los usuarios
pueden cambiar directamente al
catalogo de BusParts para una
investigacion mas detallada.
También ahora es posible reser-
var directamente en linea servi-
cios digitales como Omniplus
Uptime. Se estan preparando
otros servicios digitales.

Ampliacion sucesiva

El despliegue de la eShop de
Omniplus tendrad lugar en los
mercados de las 14 filiales en
Europa y se ampliara sucesiva-
mente. On Commerce esta to-
talmente integrado con las otras
areas On Advance, On Monitor y
On Drive y se beneficiara asi de
todas las ventajas de la digitali-
zacion y la conexion en red que
el concepto de plataforma hace
posible. Al igual que el portal en
su conjunto, sera posible utilizar
la eShop desde cualquier dispo-
sitivo movil.

Autos Gonzalez amplia su flota
condosnuevosScania Touring HD

La compania gallega de transpor-
te de viajeros por carretera Autos
Gonzalez ha renovado su flota
con dos nuevos autobuses Scania
Touring HD con capacidad para
53 y 55 personas, respectivamen-
te. Con esta adquisicidn, la firma
reafirma la modernizacion de los
servicios de larga distancia, ofre-
ciendo mayor confort y seguri-
dad a los pasajeros.

Fiables y efectivos, estos mo-
delos permiten una mayor manio-
brabilidad, adaptandose a grandes
superficies y calles urbanas estre-
chas. Su disefio interior se carac-
teriza por la maxima calidad, un
excelente aislamiento y un control
de la climatizacion que se adapta
a todas las condiciones. Ambos
vehiculos tienen 12,9 metros de
longitud y un motor Euro 6 de 302
Kw (410 CV), diésel y entre sus
prestaciones, destacan: frenos de
disco, sistema de frenos electroni-
co, Scania Optricruise (un sistema
de cambio de marchas automatiza-
das), Retarder Scania (un sistema
de freno auxiliar), control de pre-
sion de los neumaticos y Alcolock
o antiarranque de un vehiculo en
caso de alcoholemia del conductor.

Se trata de autocares versati-
les, provistos de rampa para fa-
cilitar el acceso a personas con
movilidad reducida, y disefiados
para satisfacer las demandas de
los servicios ocasionales y aque-
llos regulares de larga distancia.
Ademas, proporcionan una con-

La Feria Internacional del Autobus
y del Autocar 2020 ya esta en marcha

La Feria Internacional del Auto-
bus y del Autocar, FIAA, avanza
en los preparativos y comercia-
lizaciéon de su proxima edicion
que, organizada por Ifema, tendra
lugar en los pabellones de Feria
de Madrid, del 6 al 9 de octubre
de 2020. De momento, la feria ha
lanzado una nueva pagina web,
que ofrece un disefio mas atracti-
vo y visual, acorde con la natura-
leza del evento y que permite la
optimizacion de la participacion y
de la interaccion con los clientes.

A este respecto, el reciente estu-
dio de la Confederacion Espafiola
de Transporte en Autobus, Confe-
bus, ‘El bus, una vision de presente
y futuro: Liderando el cambio de
rumbo para la movilidad sosteni-
ble de las personas’, sefiala que el
autobus es responsable del 50,3%
de los trayectos en nuestro pais,
es clave para el desarrollo hacia la
movilidad eficiente y sostenible,
ya que es el modo de transporte
que menos gases de efecto inver-
nadero genera 3,7 veces menos
contaminante que el avion, 5,5
veces menos que el automovil y
un 13% menos que el tren; cuenta
con la tasa de siniestralidad mas
reducida de los modos de trans-
porte por carretera (solo el 0,2%
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del total de las victimas mortales
de accidentes de trafico en carretera
se atribuye al autobus) y es funda-
mental para atender la demanda de
movilidad de colectivos con menor
acceso, como los jovenes, mayores
y personas con movilidad reducida.

Toda una serie de factores que,
junto al avance tecnologico y la
constante mejora del disefio, estéti-
ca, funcionalidad y confortabilidad
de los vehiculos, tendran su mejor
reflejo en FIAA 2020, que nueva-
mente se perfila como gran punto
de encuentro empresas lideres en
vehiculos completos, carroceria,
chasis, servicios, tecnologia, com-
ponentes y accesorios, con profe-
sionales de todo el mundo. Asi lo

revelan los datos de su pasada con-
vocatoria, una de las mas interna-
cionales celebrada hasta la fecha.

Asistencia prevista

Parala edicion de 2020, FIA A estima
una asistencia superior a los 12.000
visitantes de 47 paises, potenciando
su creciente internacionalidad, gra-
cias a la puesta en marcha de una
serie de acciones especialmente di-
sefladas para atraer profesionales de
mercados exteriores, de la mano de
Ascabus. El caricter internacional
de FIAA también se ve potenciado
en cada edicion por la celebracion
del premio Minibus of the Year, que
acoge y patrocina, y en el que parti-
cipan jurados de 22 paises europeos.

duccidon mas segura y comoda para
el conductor. Estos Scania tienen
un rendimiento duradero y una ex-
celente economia operativa, lo que
se traduce en un consumo eficiente
de combustible y una 6ptima sos-
tenibilidad, lo que contribuye a
reducir las emisiones y mejorar la
calidad de vida en las ciudades y
en la carretera. Con esta incorpo-
racion, Autos Gonzalez consolida
la renovacion de su flota.

Climate Day

Como muestra del compromiso de
Scania para luchar contra el cam-
bio climatico y alcanzar el objetivo
marcado en el Acuerdo de Paris,
el pasado 20 de septiembre, tanto
las oficinas centrales de la marca,
como las fabricas y unidades loca-
les de todo el mundo se han dete-
nido durante una hora, en la cual
todos los empleados han tenido
la oportunidad de aprender sobre
el cambio climatico e intercam-
biar ideas de mejora a favor de la
sostenibilidad y aplicables a todos

los niveles en la operativa de Sca-
nia. "Hemos trabajado decidida-
mente por la sostenibilidad y tiene
un profundo impacto en nuestros
productos, nuestra produccion y la
forma en que hacemos negocios.
Las empresas juegan un papel muy
importante en el cambio climatico
y no podemos quedarnos de brazos
cruzados", dice el presidente y CEO
Henrik Henriksson. "Ahora estamos
dando un paso mas y hemos elegido
la formaciéon como la principal ac-
cion para nuestro Climate Day, ya
que creemos que aumentar el cono-
cimiento sobre el cambio climatico
es crucial para poder cumplir con el
acuerdo de Paris".

En Espafia, los mas de 400 em-
pleados han realizado unos talleres
para aportar ideas de mejora apli-
cables a la operativa de la empresa.
Las mejores ideas seran valoradas y
ejecutadas por parte de la compaiiia.
Ademas, formaran parte del Calen-
dario Solidario que anualmente pro-
duce Scania y cuya recaudacion se
destina a la ayuda humanitaria.
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Soto

Automoviles Soto y Alonso apues-
ta por el modelo de autobtis Uly-
so T de la marca Otokar, siendo
la segunda vez que la empresa de
Burgos confia en Somauto, conce-
sionario oficial de la marca Otokar,
para aumentar su flota de autobuses
para el transporte discrecional.
Con una estética mejorada, ma-
yor altura interior, mayor anchura
de pasillo y eje delantero ZF, el
autocar Ulyso T de 10 metros
combina el lujo con la practicidad,
ofreciendo mucho espacio para el
pasajero y un espacio para el equi-
paje sobresaliente (5,5 m3). Ade-
mas, esta disponible en su version
TH con hasta ocho PMR, con un
motor Cummins con una poten-
cia de hasta 320 CV, combinado
con dos tipos de caja de cambios
(manual o automadtica), siendo
agil en todo tipo de carreteras. En
esta ocasion, Soto y Alonso ha

Alonso vuelve a
confiar en Somauto-Otokar

adquirido una unidad con caja de
cambios manual, equipado con
39 butacas para pasajeros, tomas
USB en los laterales, butaca de
conductor neumatica calefactada,
doble luna tintada en laterales,
suelo de imitacion a madera, entre
otros elementos.

Somauto también ha hecho en-
trega de un autobus Navigo TH
de 8,4 metros a Autocares Rovira,
para su transporte discrecional,
siendo el tercer autobus adquiri-
do por la empresa catalana. Esta
vez, el vehiculo elegido por el
operador posee 8,4 metros de lon-
gitud, capacidad para 35 viajeros
mas acompafiante y conductor,
asi como hasta seis plazas para
personas con movilidad reducida.
Mecanicamente, dispone de un
motor central Cummins ISBe 4.5,
que desarrolla una potencia de 180
CV, con cambio manual Eaton.
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EMT Madrid crea proyecto piloto para
pagar el bus con reconocimiento facial

La Empresa Municipal de Trans-
portes de Madrid (EMT), junto a
Banco Santander y la startup Saffe,
estd colaborando activamente en
un proyecto piloto de Mastercard
para implantar el pago biométrico
en los autobuses de la capital, una
iniciativa pionera en toda Europa.

Este proyecto se ha presentado
en el marco de Madrid in Motion,
la iniciativa del Ayuntamiento de
Madrid y Barrabés para promocio-
nar la innovacion abierta enfocada
a movilidad.

Este proyecto se engloba dentro
de la idea de Mastercard para crear
ciudades mas sostenibles e inclu-
sivas, se busca la identificacion
biométrica en contextos de mo-
vilidad. Tras varias otras opciones,
finalmente Mastercard se decidi6
por el reconocimiento facial ideado
por la startup britanica Saffe. "Con
este sistema, para coger el autobus,
no se necesitara salir de casa con la
cartera ni con el movil", comentan
los responsables de Mastercard.

La integracion es sencilla, segura
y robusta, incorporando ingenieria
antifraude. La prueba de concepto
ha sido todo un éxito, con mas de
un 99% de aciertos. El siguiente
paso es un piloto. A partir del mes
de octubre y durante seis meses, de
forma gradual, un grupo de madrile-
fios podra probar esta experiencia en
una linea de emt, que sera de las que
pasan Fuencarral. Si el proyecto es
exitoso, se valorara el despliegue a
otras lineas de la red.

Los usuarios de los autobuses de
Madrid simplemente tendran que
descargarse una aplicacion movil de
emt en la que introduciran sus datos
de pago y se haran una fotografia
de su cara (“selfie”) para empezar a
utilizar el pago biométrico. A partir
de ese momento, una vez dentro
del autobus, mostraran su rostro a
una camara de reconocimiento que
les permitira validar, a la vez, la
identificacion y la autenticacion, es
decir, la compra de billete y el pago
del mismo en un solo gesto.

Otros Proyectos

De las seis iniciativas presentadas
en el DemoDay, la compaiiia mu-
nicipal estd implicada, en mayor o
menor medida, en otras tres:

- Mobility as a Service, soluciones
para centros de carga eléctrica
multiple y simultanea.

- Servicios basados en localizacion,
conectar lo digital y lo fisico. El
objetivo principal del piloto es vali-
dar el concepto Park & Go para la
ciudad de Madrid combinando una
plataforma Mobility as a Service de
Iomob y los parkings disuasorios y
rotacionales controlados por EMT.
- Mobility as a Service, pagos y
tokenizacion: El objetivo de este
piloto entre la startup Vottun y el
Santander, en el que participa EMT,
es crear una aplicacion que una el
onboarding y el pago de todas las
aplicaciones de movilidad a través
de tecnologia blockchain, facili-
tando asi el acceso al pago cuando
los ciudadanos utilizan distintos
tipos de transporte.

TomTom Telematics sellama
ahoraWebfleetSolutionstras
su compra por Bridgestone

Tras la adquisicion de TomTom Te-
lematics por Bridgestone Europe
el 1 de abril de 2019, Bridgestone
ha anunciado que el nombre de la
empresa TomTom Telematics pa-
sara a llamarse Webfleet Solutions,
a partir del 1 de octubre de 2019.
La compra de TomTom Telema-
tics fue motivada por la apuesta
de Bridgestone de reforzar sus ca-
pacidades digitales como parte de

su continua transformacion de fa-
bricante de neumaticos de prime-
ra calidad a lider de soluciones de
movilidad. La nueva compaiia de
Bridgestone es el proveedor nume-
ro uno de soluciones de flotas en
Europa, una industria que crece a
dos digitos. La compra ha reforza-
do la presencia de Bridgestone en
soluciones basadas en datos para
facilitar las operaciones.
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Dbus organiza actividades en el marco
de la Semana Europea de la Movilidad

Con motivo de la Semana Europea
de la Movilidad, que se celebro del
16 al 22 de septiembre, dentro del
programa impulsado por el Depar-
tamento de Movilidad del Ayunta-
miento de San Sebastidn, Dbus ha
organizado varias actividades con
el fin de dar a conocer el servicio de
transporte en autobus de la ciudad
y fomentar su uso.

1) Exposicion ‘Dbus, 133 aflos
en San Sebastian’: recoge la his-
toria y la evolucion de Dbus desde
su fundacion en 1886 hasta la
actualidad. Dbus, la Compaiiia
del Tranvia de San Sebastian, es
una de las empresas en activo mas
antiguas de Guipuzcoay a través de
esta exposicion se buscaba mostrar
como la empresa ha evolucionado
a la par que la ciudad, formando
parte de la vida de los y las donos-
tiarras. En la muestra se pudieron
ver desde imagenes ya miticas de
la ciudad en las que aparecen vehi-
culos historicos de la compaiiia, a
algunos elementos antiguos, como
son billetes y billeteras antiguas,
letreros de lineas y herramientas
del taller. La exposicion organiza-
da en colaboracion con Donostia
Kultura, se pudo visitar en el

d-bus
13345
DOMNOSTIAN
ANOS EN

Centro Cultural Aiete del 13 de
septiembre al 2 de noviembre, en
el siguiente horario: De martes a
viernes: 16:00h-20:30h.; Sabados:
10:00h-14:00h y 16:30h-20:00h.; y
Domingos: 10:00h-14:00h.

2) Campaiia ‘Ponte en mi lu-
gar’: durante los dias 17 y 18 de
septiembre de 10:00 a 13:00 h se
coloco en Alderdi Eder un autobus
de Dbus para que las personas que
se acercaran pudieran participar
en actividades que les permitan
experimentar diversas dificultades
sensoriales con el fin de fomentar
la empatia y el entendimiento en-
tre personas usuarias y visibilizar
algunas limitaciones, como pueden
ser las dificultades de movilidad, la
vision reducida, etc. En la actividad

participaron varias asociaciones y
entidades que trabajan con perso-
nas con problemas de movilidad o
diversidad funcional, como Zenta,
Begisare, ONCE y Elkartu. ‘Ponte
en mi lugar’ busca que los usuarios
se pongan en situacion a través de
elementos como gafas que simulan
distintos grados de limitacion vi-
sual. Asimismo, también contempla
una sesion formativa con personal
técnico municipal.

3) Ligado a lo anterior, otra de
las actividades organizadas en la
Semana de la Movilidad es una
campafia de sensibilizacion entre
el publico escolar para transmitir
ideas ligadas a los beneficios del
transporte publico frente al vehi-
culo privado.

Bilbobus renovara el 20% de su

bridos a su flota. Estos nuevos bil-
bobuses, presentados por el teniente
de alcalde, y concejal del Area de
Movilidad y Sostenibilidad, Alfon-
so Gil, reduciran las emisiones has-
taun 8,5%. Se trata de 15 autobuses
disefiados y fabricados por Merce-
des Benz del modelo Citaro-Hybrid
Euro VI. De esta manera, el Area
de Movilidad y Sostenibilidad del
Ayuntamiento de Bilbao da un paso
mas en el cumplimiento de los com-
promisos adquiridos en la firma del
Pacto por la movilidad urbana sos-
tenible (PMUS), que sitia el bien-
estar de la ciudadania en el centro
del desarrollo urbano.

Con estas adquisiciones "segui-
mos orientando las politicas de mo-
vilidad a la mejora de la salud y la
calidad de vida de la ciudadania y
damos un paso mas en la adopcion
de alternativas ‘cero emisiones’ de
la flota publica para limitar la emi-
sion de particulas contaminantes y
las emisiones de CO2", ha comen-
tado el teniente de alcalde y conce-
jal del Area de Movilidad y Sosteni-
bilidad, Alfonso Gil.

De hecho, "antes de que finalice
este aflo el 20 % de la flota, que en
la actualidad estd compuesta por
141 unidades, sera renovada. A los
nuevos 15 vehiculos hibridos se su-
maran en los proximos meses otros
15 del mismo modelo y dos eléc-
tricos", ha explicado Alfonso Gil.
Estos vehiculos hibridos tienen una
longitud de 12 metros y tres puer-

tas, sin escalon en la tercera puer-
ta, y cumplen todos los requisitos
de accesibilidad de los 'bilbobuses'
mas modernos, y en apariencia son
iguales al resto de vehiculos; la di-
ferencia se encuentra en su motor.
Los vehiculos hibridos cuentan

con supercondensadores, utiliza-
dos como acumuladores de energia
en el médulo de recuperacion, que
contribuyen al aprovechamiento
de la energia, y por consiguiente a
la reduccién de emisiones. El es-
pacio necesario para el montaje es
reducido, por lo que no se pierde
ninguna plaza de asiento para los
pasajeros en el interior. El funcio-
namiento basico de los vehiculos
hibridos es muy sencillo. Siempre
que el autobus decelera, el motor
eléctrico trabaja como un genera-
dor, convirtiendo la energia de freno
en corriente eléctrica. Esta corriente
se almacena en la bateria, y se pone
a disposicion del motor eléctrico

para secundar la accién del motor
de combustion en determinadas si-
tuaciones, especialmente al ponerse
en marcha.

En estos vehiculos el motor eléc-
trico asiste al motor de combustion
principalmente cuando la demanda
de potencia es mas elevada, sobre
todo al poner en marcha el vehiculo.
La adquisicion de estos 15 nuevos
vehiculos ha supuesto una inversion
de mas de 4,2 millones. Se trata de
un avance mas en la apuesta de Bil-
bobus por incrementar la calidad y
la eficiencia del transporte urbano
de la ciudad, y contribuir a hacer de
bilbao una ciudad con menos con-
taminacién y menos ruido. En los
ultimos cuatro afios, Bilbobus ha
incorporado 37 unidades a su flota,
con una inversion de 11,5 millones
de euros, a los que habra que sumar
otras 17 nuevas unidades antes de
final de afio, con una inversion de
otros 5,16 millones de euros.

Istobal lanza una plataforma
digital para automatizar el lavado

Istobal lanza Smartwash for fleets,
la primera plataforma digital para
automatizar y monitorizar el proce-
so de lavado de cualquier flota de
vehiculos. El grupo espafiol lider
en soluciones de lavado y cuidado
para todo tipo de vehiculos pre-
senta en primicia este innovador
sistema inteligente para la gestion
digital del lavado de cualquier flota
durante el V Congreso Nacional
de Transporte Frigorifico, que se
celebro del 19 al 20 de septiembre
en El Puig (Valencia), organizado
por Atfrie (Asociacion Espafiola
de Empresarios de Transporte Bajo
Temperatura Dirigida). Istobal
también exhibid en este congreso
el equipo Istobal HW'Intrawash,
su reciente solucion automatica

para el lavado interior y la desin-
feccion profesional de remolques
frigorificos.

Smartwash for fleets es una
novedosa plataforma que gestiona
el lavado de flotas de vehiculos
de alquiler, compartidos, VTC,
autobuses o camiones de forma
inteligente, digital, facil y comoda
desde cualquier dispositivo. Se
trata de un nuevo concepto para
el lavado de flotas basado en la
conectividad y en la calidad a
través de instalaciones altamente
tecnoldgicas y 100% conectadas.
Ademas, automatiza el proceso
de lavado de flotas y proporciona
un mayor control en su limpieza,
ya que permite conocer en tiempo
real todo tipo de datos.

GrupoRuizfirmaelprimer
contrato concesional
interurbano de Mallorca

Una flota ecoldgica y la transfor-
macion digital, fueron algunos
de los valores diferenciales de la
oferta que presento al concurso la
empresa Ruiz, la mejor valorada
en los tres lotes del concurso para
la prestacion del servicio de trans-
porte regular interurbano de la Isla
de Mallorca, licitacion convocada
el pasado afio por el Consorcio
de Transportes de Mallorca, que
finalmente y tras el arduo proce-
so judicial que lamentablemente
suele preceder a este tipo de
concursos, se ha formalizado el
contrato para la explotacion del
lote 2, elegido en primer lugar por
la oferta de Empresa Martin.

Este concurso ha sido uno de
los mas importantes en el Sector
del transporte por carretera con-
vocados en los ultimos afos, en
el que han participado las mas
importantes empresas de trans-
porte de pasajeros que operan en
Espafia.

La propuesta de Empresa Mar-
tin ha destacado por la aportacion

de soluciones innovadoras y efi-
cientes para incluir a la isla de
mallorca dentro de la movilidad del
futuro; integrando los grandes retos
de la sociedad, la sostenibilidad
energética, la accesibilidad uni-
versal y la innovacion tecnologica.

La nueva red de lineas da
respuesta a las necesidades de
movilidad de los habitantes de
Mallorca, planteando una nueva
oferta de transporte que se apoya
en una restructuracion de las li-
neas interurbanas, especialmente,
en el aumento de la frecuencia y
una mayor conexion de toda la isla
incluyendo las zonas con menor
densidad demografica, prestan-
do servicio a los municipios de
Puigpunyent, Marratxi, Bunyola,
Valldemossa, Deia, Soller, Escor-
ca, Fornalutx, Alaro, Consell, Po-
llenga, Selva, Lloseta, Campanet,
Mancor de la Vall, Inca, Costitx,
Sencelles, Santa Eugénia, Muro,
Alcudia, Santa Margalida, Llubi,
Sa Pobla, Buger, Arta, Capdepera
y Palma.Con.



www.otokareurope.com

busworld.

Nueva cita en Bruselas,
del 18 al 23 de octubre de 2019
Pabellon 4 - Stand 401

Otokar lleva sus innovaciones a Busworld
Otokar aprovecha la primera edicion de Busworld que se celebrara
en Bruselas para presentar diversas novedades:
vehiculos con traccion alternativa, accesibilidad para personas de movilidad reducida, low entry, nuevo disefio. ..
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“srieta transporte poblica

Silvia Roldan se convierte en

la nueva gerente del CRTM

El Consorcio Regional de Trans-
portes de Madrid (CRTM), en el
consejo de administracion celebra-
do el 13 de septiembre, ha nombra-
do a Silvia Roldan nueva directora
gerente del organismo, sustituyen-
do a José Luis Fernandez-Quejo.
De esta manera, se convierte en
la primera mujer que va a estar al
frente de este organismo.

Roldan ocupaba hasta ahora el
puesto de gerente de Area de Plani-
ficacion y Analisis presupuestario
en la empresa publica Adif, donde
ha desarrollado la mayor parte de
su carrera profesional en diferen-
tes puestos de responsabilidad.
Tras su entrada en el gestor fe-
rroviario, en 2004, ha sido jefa de
subestaciones de Alta Velocidad y
Red Convencional, ha ocupado el
puesto de gerente de Area de Pro-
cesos, coordinando el desarrollo
de la actividad de mantenimiento
de Alta Velocidad, y responsable
del mantenimiento en el proyecto
de la linea de Alta Velocidad

entre La Meca y Medina (Arabia
Saudi), en 2013 y 2014.

En el encuentro, el consejo del
CRTM también ha acordado elegir
como vicepresidente al delegado
del Area de Gobierno de Medio
Ambiente y Movilidad del Ayunta-
miento de Madrid, Borja Caraban-
te, como representante del consis-
torio madrilefio. Asimismo, se ha
nombrado a los integrantes de la
comision delegada del consejo de
administracion, que estara formada
por: Angel Garrido; el viceconseje-
ro de Presidencia y Transformacion
Digital, Miguel Angel Garcia; y
la viceconsejera de Transportes,
Movilidad e Infraestructuras, M?*
Consolacion Pérez Esteban; por
parte de la Comunidad de Madrid;
asi como por Borja Carabante; la
delegada del Area de Gobierno
de Hacienda y Personal, Engracia
Hidalgo; y el delegado del Area de
Gobierno de Desarrollo Urbano,
Mariano Fuentes; por parte del
Ayuntamiento de Madrid.

Rafael Sterling, nuevo director
general del Grupo Irizar

Después de mas de 26 afios de
dedicacion al proyecto Irizar,
los ultimos 10 como director
general del Grupo, Jos¢ Manuel
Orcasitas ha decidido poner fin
a su carrera profesional.

Irizar ha experimentado en los
ultimos afios una profunda trans-
formacion, convirtiéndose en un
grupo empresarial, diversificado
industrial y geograficamente,
desarrollando su actividad en
seis areas de negocio, como son
el transporte de pasajeros, la elec-
tromovilidad, la electronica, los
motores y generadores eléctricos,
la conectividad y la energia. Un
grupo formado por siete marcas
(Irizar, Irizar e-mobility, Alconza,
Datik, Hispacold, Masats y Jema)
que desarrollan su actividad
productiva en 13 plantas de pro-
duccion (en Espafia, Marruecos,

Brasil, México y Sudafrica) a las
que se suma un Centro propio de
I+D. Esta compuesto por 3.350
personas totalmente comprome-
tidas e identificadas con la estra-
tegia de futuro. Con un volumen
de facturacion agregada de 750
millones de euros (2018), este afio
Irizar cumple 130 afos en una si-
tuacion de gran solidez financiera,
de diversificacion geografica e in-
dustrial y en continuo crecimiento

Trayectoria

Desde el 1 de septiembre, se
ha incorporado Rafael Sterling,
como nuevo director general, a
liderar este proyecto. Nacido el
22 de marzo de 1975, es ingeniero
superior en telecomunicaciones
por la Universidad del Pais Vasco
y MBA executive por la Universi-
dad Comercial de Deusto.

Las emisiones son de media un 30% mas bajas que las de un vehiculo diesel

TMBiinicia lalicitacion para adquirir
29 nuevos autobuses eléctricos

Transportes Metropolitanos de
Barcelona (TMB) continta con
su compromiso para la reduccién
de emisiones. Ahora se licitara la
sustitucion de 29 autobuses diésel
y de gas natural comprimido para
autobuses eléctricos de tecnolo-
gia avanzada y emisiones cero,
con el objetivo de renovar los
vehiculos de la flota actual que
han llegado al final de su vida
util después de mas de 15 afios
de servicio y para reducir drasti-
camente las emisiones de dioxido
de carbono (CO2), causantes del
calentamiento global.

El inicio de la compra de estos
autobuses consta de dos licitacio-
nes. La primera corresponde a 23
autobuses articulados eléctricos
que serviran las lineas de altas
prestaciones de la red de bus, por
un valor de 22 millones de euros.
La segunda licitacion se refiere a
los seis minibuses eléctricos que
serviran lineas de Bus de Barrio,
por un valor de unos dos millones
de euros. Los vehiculos se fabri-
caran durante el afio 2020 y se
empezaran a entregar entre finales
de 2020 y principios de 2021.

El reto para mejorar la calidad
del medio ambiente y conseguir
unas ciudades mas saludables
se plasma en el Plan de Reno-
vacion de la Flota de Bus para
el periodo 2019-2021, acordado
con la Autoridad del Transporte

Metropolitano (ATM), que supone
una inversion de alrededor de 115

millones de euros y la adquisicion
de mas de 250 vehiculos. A esta

inversion, se ha de sumar la ejecu-
cion de las obras e infraestructuras
necesarias para que los vehiculos
eléctricos sean operativos, que
representan 20 millones de euros
mas. En total 135 millones.

En este sentido, la presidenta

de TMB, Rosa Alarcon, ha ma-

nifestado que "con esta licitacion
reafirmamos nuestra apuesta por

hacer del transporte publico de
superficie un transporte mas sos-
tenible para toda la ciudad y que
nos debe permitir adaptarse a las

nuevas necesidades de movilidad

que nos plantean la contaminacioén
y el calentamiento global. Este es
el gran reto que tenemos por de-
lante durante los proéximos afios.
Debemos contribuir a hacer po-

sible unas ciudades mejores, mas
saludables, menos contaminadas y
con mas calidad de vida".

Plan de renovacion de flota

El incremento de inversion de la
empresa de autobuses de TMB en
material movil se orienta no sélo
a rebajar la edad y la fiabilidad de
los vehiculos de transporte, sino
también a reducir su impacto am-
biental. El consumo energético de
combustible de un autobus hibrido,
y por tanto también las emisiones
de CO2, son de media un 30% mas
bajas que las de un coche diésel
equivalente, y llegan al 45% en
ciertos modelos. En el caso de un
autobus eléctrico, la reduccion es
del 100%. La traccion eléctrica
también disminuye el ruido, las
vibraciones y mejora la traccion
del vehiculo, lo que redunda en una
clara mejora de confortabilidad.

La estacion intermodal de Santiago

de Compostela esta

La consejera de Infraestructuras y
Movilidad de Galicia, Ethel Vaz-
quez, destaco que la nueva estacion
de autobuses de Santiago de Com-
postela, integrada en la intermodal,
esta ejecutada al 40%, y la pasarela
peatonal que la uniré a la terminal
ferroviaria y conectard la calle del
Hoérreo y Clara Campoamor estara
finalizada a mediados del 2020.
Vazquez Mourelle quiso explicar
sobre el terreno los progresos en
estas actuaciones fruto del trabajo
conjunto y coordinado entre Xunta,
Ayuntamiento y Adif, con un impor-
te global de 16 millones de euros,
y a las que la Xunta destina una
inversion de 12 millones de euros
Indicé que los trabajos del de-
partamento que dirige para mate-
rializar la intermodal de Santiago
estan a pleno rendimiento y puso
el acento en el intenso trabajo de la
Xunta, con el que se esta preparan-
do Santiago "para acontecimientos
unicos como son el Xacobeo 2021
y también para ese hito historico
que supondra la llegada del AVE a
Galicia". Una infraestructura que,
tal y como sefiald, supondra un antes
yun después en los desplazamientos
de los santiagueses, al proporcionar
un intercambio agil y seguro entre

el autobtis y el tren, facilitando la
movilidad de vecinos y usuarios.

Ayuda al desarrollo urbano

Destacoé como la nueva estacion
esta concebida como una pieza
fundamental en el desarrollo urbano
de Santiago, que ayudara a la verte-
bracion de los barrios del Ensanche
y Pontepedrifia. También el edificio
de la terminal de autobuses fue di-
seflado como un mirador que abre
la ciudad hacia el Sar. La consejera
detall6 la evolucion en los trabajos
de construccion de la nueva estacion
de autobuses intermodal desde su
inicio en julio de 2018, con la de-
molicion de las naves de Koipe, la
excavaciony la ejecucion de muros
de contencion, y el final del movi-
miento de tierras y la cimentacion.

La titular de Infraestructuras de la
Xunta mostrd los trabajos que se
estan ejecutando ahora en la base del
firme de las 36 darsenas con las que
contara la estacion de autobuses, y
que calific6 como una parte impor-
tante de la obra, ya que soportara
muchisimo tréafico.

Concretd que en este momento
ya se va dibujando y perfilando la
estructura de la nueva terminal de
autobuses, de la que se pueden ver
ya dos edificios, que albergaran todos
los servicios y equipaciones: taquilla
y consignas, atencion al usuario,
cafeteria, aseos. Ademas, indico que
en estos momentos se esta colocando
la estructura metélica de la primera
darsena y de la cubierta, y adelanto
que en breve se iniciaran los cerra-
mientos y la colocacion del techo.
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Nadal y Julia inician lineas de

transporte regular en Andorra

Autocars Nadal, empresa de
transporte de pasajeros por ca-
rretera con sede en Andorra, y
perteneciente al Grupo Julia, uno
de los principales grupos empre-
sariales en Espafia especializado
en servicios globales de turismo
y movilidad, inicia la gestion de
tres lineas de transporte regular de
pasajeros en Andorra.

La concesion del nuevo servi-
cio, con una duracion de 15 afios
prorrogables, supondra una in-
version de tres millones de euros
por parte de Grupo Julia, ya que
se prevé la renovacion de la flota
con la adquisicion de 12 nuevos
autocares. La compaiia también
incorporara 30 nuevos trabaja-
dores, entre choferes, personal
de oficina y técnicos, para hacer
frente a la nueva operativa.

La inauguracion de las nuevas
lineas contd con la presencia de
varios miembros del Gobierno
de Andorra, como la ministra de
Medio Ambiente, Silvia Calvo;
la ministra de Educacion, Ester
Vilarrubla; el ministro de Asuntos
Sociales, Vivienda y Juventud,
Victor Filloy; el secretario de
Estado de Economia, Marc Gela-
bert; y el director de Transportes,
Josep Pujol.

Durante su visita a la Estacion
Nacional de Autobuses realizaron
un breve recorrido a bordo de los
nuevos autocares, acompanados
de los representantes de Autocars
Nadal y Grupo Julia.

Consolidacion

Con la prestacion de este nuevo
servicio, Grupo Julia consolida su
presencia en el Principado de An-

dorra, donde esta presente desde
2001 a través de Autocars Nadal,
empresa de transporte de pasajeros
urbanos e interurbanos que opera
desde 1977. Dispone de un equipo
humano de mas de 60 personas y
una flota de 40 vehiculos equipa-
dos con las maximas prestaciones
de confort y seguridad, entre tou-
roperacion y transporte escolar y
deportivo, a mas de 250 clientes.
Uno de los principales servicios es
lalinea Direct Bus, la linea regular
de autocares que conecta Andorra,
Barcelona y el Aeropuerto del
Prat, con una frecuencia de 20
viajes diarios.

Esta es la primera experiencia
de la compaiiia en el servicio de
transporte regular en Andorra, un
mercado clave para Grupo Julia.
"La prestacion del servicio de
lineas regulares es una excelente
oportunidad para diversificar
nuestra oferta en Andorra y un
nuevo ejemplo de la apuesta por la
estrategia de internacionalizacion
de la compaifiia", ha afirmado
el consejero delegado de Grupo
Julia, José Francisco Adell.

La gestion del servicio supon-
dré el transporte anual de cerca de
1,2 millones de pasajeros y mas de
650.000 km al afio.

Autocars Nadal incorpora wifi
gratuito en todos los vehiculos
y pantallas informativas, nuevas
maquinas expendedoras y renova-
cion tecnologica de las tarjetas de
abono en las paradas y puntos de
venta de los titulos de transporte.
También implementan el sistema
de seguimiento y control de flota,
la plataforma Feda, desarrollada
por el gobierno andorrano.

Flixbus muestra su predisposicion a
utilizar hidrogeno en sus autocares

Flixbus esta interesado en incor-
porarar autocares propulsados por
pilas de combustible de hidrégeno
a su flota. Esa es la intencion del
proyecto que ha puestoen marcha
de la mano del especialista en
tecnologia Freudenberg Sealing
Technologies (FST). En el comu-
nicado de prensa, Flixbus mencio-
na que las conversaciones con un
fabricante ya estan en curso.

"Tras el exitoso lanzamiento
de tres autocares eléctricos de
larga distancia, ahora queremos
desarrollar el primer autocar de
larga distancia con accionamiento
de pila de combustible, junto con
Freudenberg, y establecer otro hito
en la historia de la movilidad",
dice Fabian Stenger, director
gerente de Flixbus, después de
que la compaiiia se decantara por
autobuses eléctricos de bateria de
BYD y Yutong, que ahora funcio-
nan entre Paris y Amiens y entre
Frankfurt y Mannheim.

La tecnologia de pilas de com-
bustible se desarrollara interna-
mente, y también se puede usar
fuera de los vehiculos en una fecha
posterior. Flixbus quiere que el
alcance de los autocares de pilas
de combustible sea de al menos
500 kiloémetros, para que coinci-
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da con los de motor dié¢sel Euro 6
equivalentes. El reabastecimiento
de combustible con hidrégeno
no debe superar los 20 minutos.
"Un sistema hibrido que combine
baterias y pilas de combustible
es la solucion mas practica para
vehiculos de transporte de larga dis-
tancia, sean autocares o camiones",
asegura Claus Mohlenkamp, CEO
de Freudenberg Sealing Techno-
logies, "debido a que una linea de
transmision eléctrica impulsada por
bateria ofrece muy poco alcance".

Para evaluar esta técnica, los
socios planean una fase de valida-

cion con una flota representativa
de autocares. Para obtener fondos,
Flixbus y FST estan buscando el
‘Programa nacional de innovacion
de hidrogeno y tecnologia de celdas
de combustible’.

A principios de este afio, Ba-
llard Power Systems anuncioé que
habia fundado una empresa con-
junta, H2Bus, junto con Everfuel,
Wrightbus, Hexagon Composites,
Nel Hydrogen y Ryse Hydrogen.
Los miembros del proyecto apun-
tan a desarrollar un autobus de hi-
drogeno por debajo de 340.000 eu-
ros para un autocar convencional.

Arrivaya tiene sobre la mesa algunas
ofertas tras conocerse que se vende

Ya no es una hipdtesis sino una
certeza. El grupo Arriva, propie-
dad de Deutsche Bahn, pronto se
vendera, como ya se sugirio hace
unos meses.

El nombre de los primeros po-
sibles compradores ya han salido a
laluz. Apollo Global Management,
Carlyle Group LP y Lone Star
Funds no son demasiado conoci-
dos para el Sector, pero el fondo
de capital privado Apollo, por
ejemplo, administra una cartera de
194.000 millones de ddlares. A la
cabeza de este imperio estad Leon
David Black, nacido en 1951, que

también es un coleccionista de arte
estadounidense y es el presidente
del MOMA de New York.

El segundo nombre podria ser
el mas interesado para quienes
estan involucrados en el trans-
porte publico. De hecho, Carlyle
Group habria contratado a Renato
Mazzoncini (ex director gerente
de los ferrocarriles italianos) para
esta operacion. Carlyle tiene unos
203.000 millones de doélares en
activos bajo su administracion.

Lone Star, una de las principales
compaiiias de capital privado en
el sector de bienes raices, capital,

crédito y otras actividades finan-
cieras, también estaria interesada
en la adquisicion de Arriva. Desde
su fundacién en 1995, Lone Star
ha construido 20 fondos de capital
privado, recaudando alrededor de
85.000 millones. El fundador y
presidente de Lone Star es John
Patrick Grayken, un multimillo-
nario irlandés.

Los tres candidatos tienen toda
la capacidad financiera para inver-
tir alrededor de 4.000 millones de
euros, un valor que ha sido atesti-
guado como el 'precio’ a pagar para
hacerse cargo del Grupo Arriva.
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Viaja con Confianza

El desgaste de un autobus urbano es implacable, Los conductores
requieren una transmision fiable, capaz de aportar seguridad para sus
pasajeros, puntualidad en la ruta y menos visitas al taller. Cuando se

necesita llegar a destino, Allison cumple

@ Allison

I Al rightty reserved
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Autolica presenta el nuevo centro de
ventay posventa de buses de Terrassa

Autolica Industriales, concesiona-
rio oficial de Mercedes-Benz en
Cataluiia, ha inaugurado un nuevo
centro de venta y postventa de
camiones y autobuses Mercedes-
Benz y Fuso en Terrassa (Barcelo-
na). Las nuevas instalaciones de la
firma, que forma parte de Quadis,
cuentan con una superficie total
de 5.500 m2, estan dedicadas en
exclusiva a vehiculos industriales
y han supuesto una inversion de
cuatro millones de euros. Entre
los servicios que ofrece destacan:
venta y postventa, mantenimiento
y reparacion integral de mecanica,
y servicio de asistencia 24 horas.

La inauguracion oficial tuvo
lugar el pasado 19 de septiembre
con 450 invitados y la presencia
de representantes a nivel nacional
de Mercedes-Benz Trucks Espaiia:
Antonio Garcia-Patifio, presidente
y director general; Jaime Vazquez,
director de Ventas; y Rafael Brase-
ro, director de Postventa.

La representacion fue recibida
en las nuevas instalaciones de Au-
tolica Industriales en Terrassa por
Juan Manuel Soler, presidente de
Quadis; Pol Soler, CEO de Quadis;
y Gonzalo Sanchis, gerente de Au-

tolica Industriales. El nuevo centro
cuenta con 1.500 m2 de superficie
dedicados al taller y 200 m2 a
exposicion y ventas de vehiculos,
asi como con una enorme campa
de 3.800 m2.

Tras la visita a las nuevas ins-
talaciones, Antonio Garcia-Patifio
aseguro que la calidad y el servicio
prestados por Autolica Industriales
en Catalufia son del méaximo nivel y
destaco la buena sintonia existente

entre la estrella y Quadis, asi como
la apuesta en comun que les une
desde hace mas de medio siglo
por el futuro estratégico del sector.

En el evento también participd
Isaac Albert i Agut, teniente alcalde
del Ayuntamiento de Terrassa, y un
gran numero de personalidades del
mundo empresarial que coincidie-
ron en destacar la importancia de
Autolica Industriales para el desa-
rrollo del tejido industrial catalan.

Asturias anuncia para 2021 la puesta
en marcha de la tarjeta monedero

La Consejeria de Infraestructu-
ras, Medio Ambiente y Cambio
Climatico del Principado trans-
formara a lo largo del afio 2021 el
actual billete inico en una tarjeta
monedero sin caducidad. La fu-
tura tarjeta permitird desplazarse
por todo el territorio y en todos
los modos de transporte. Ademas,
ofrecerd la mejor tarifa en cada
momento, con descuentos pro-
gresivos en funcion del uso, por
lo que se convertira en una herra-
mienta fundamental en la promo-
cion de este tipo del transporte.
Las ventajas del nuevo billete sin
caducidad se extenderan a toda
la poblacion, con lo que Asturias
volverd a convertirse en una co-
munidad pionera tecnologicamen-
te en el transporte publico.

Asi mismo, el titular de Infraes-
tructuras ha anunciado la elabora-
cién de un plan de conectividad
aérea 2020-2030 que aspira a de-
sarrollar las potencialidades del
aeropuerto de Asturias y mejorar
su conectividad e intermodalidad.
Este proyecto recogera las necesi-
dades y propuestas de las principa-
les Administraciones y de actores
econdmicos y sociales. Se fijara
como objetivo a corto plazo la in-
ternacionalizacion de destinos y el
refuerzo de la red de rutas trans-
versales ya existentes, que vera re-
cortado su trafico tras la puesta en
servicio de la variante ferroviaria
de Pajares, una obra que permitira
que los trenes de alta velocidad con

destino al Principado tengan doble
trafico: mixto y de mercancias. La
llegada del AVE se producira en
este mandato y el ministerio se ha
comprometido a que las pruebas
para garantizar la seguridad co-
miencen a principios de 2021.

En este sentido, con el fin de
mejorar el tren de via estrecha,
en octubre se constituird una co-
misién mixta entre el ministerio y
el Principado, copresidida por el
secretario de Estado de Infraes-
tructuras, Transporte y Vivienda,
Pedro Saura, y por el vicepresi-
dente asturiano, para elaborar un
plan de choque que evalte las
necesidades mas urgentes. "Sera
un plan realista en el corto plazo
y las actuaciones inmediatas se
centraran en aquellos puntos en
los que un mayor niimero de per-
sonas puedan salir beneficiadas",
ha explicado Cofino.

Mejora de red de carreteras

Por otro lado, Infraestructuras ela-
borara un plan estratégico para el
mantenimiento y conservacion de
la red de carreteras de titularidad
autonomica, integrada por unos

4.200 kilometros. "Esta medida
conllevara un incremento presu-
puestario que permita revertir las
carencias inversoras de los tltimos
afios, motivadas principalmente
por el azote de la crisis economi-
ca", ha precisado el vicepresidente.
En el ambito portuario, la consejeria
presentara en la Junta General una
Ley de Puertos adaptada a las ne-
cesidades de las instalaciones astu-
rianas. La normativa establecera los
regimenes de planificacion, orde-
nacion, explotacion, construccion,
ampliacion, mantenimiento y refor-
ma, asi como los de prestacion de
servicios portuarios, y el acceso y
uso de los mismos.

Murcia subvenciona el
transporte de las personas
con discapacidad fisica

Las personas con discapacidad
fisica u organica han podido soli-
citar una nueva ayuda para pagar
sus desplazamientos en transporte
publico de viajeros en la Region de
murcia, para facilitar su asistencia
a programas de insercion laboral
y formacion. Esta subvencion,
publicada en el Boletin Oficial de
la Regioén de murcia (BORM) el
20 de julio, tiene como objetivo
fomentar la independencia y au-
tonomia personal de las personas
con discapacidad fisica y/u orga-
nica, con un grado de movilidad

reducido igual o superior al 33%.
Las ayudas ascienden hasta 3.000
euros para financiar el transporte
publico y alcanzaran un importe
global de 15.000 euros. Se han po-
dido solicitar hasta el 19 de agosto,
através de la sede electronica de la
Comunidad. El director general de
Transportes, Costas y Puertos, José
Ramoén Diez de Revenga, destaco
que "las personas con discapacidad
son un colectivo muy importante
que con frecuencia afrontan mu-
chas dificultades para desarrollar
con autonomia su dia a dia".

EIMAN Lion’s City
el BEST OF mobility

Desde mayo de este afio, el MAN
Lion's City sale de la linea de
montaje de la planta de MAN en
la ciudad polaca de Starachowi-
ce. La nueva gama de autobuses
urbanos MAN destaca sobre
todo por los diferentes conceptos
de propulsion que se adaptan a
las necesidades del transporte
publico. Ademas de los nuevos
motores diésel y de gas, también
cuenta con un concepto hibrido
para ambas variantes. El sistema
MAN EfficientHybrid reduce las
emisiones y el consumo de com-
bustible gracias a su funcion de
parada y arranque de serie y a la
gestion inteligente de la energia.

A partir del segundo semestre
de 2020 estara disponible el
MAN Lion's City E totalmente
eléctrico. Su disefio diferente
subraya el carécter distintivo
de la propulsiéon eléctrica, en
especial gracias a la eliminacion
de la torre del motor, la instala-
cion de baterias en el techo y el
consecuente aumento de asientos

gana
2019

en la parte trasera. La cadena
cinemadtica totalmente eléctrica
garantiza al Lion's City E una
autonomia de 200 kilémetros (e
incluso 270 kilometros en condi-
ciones favorables) durante toda la
vida util de las baterias.

"Con nuestra nueva genera-
cion de autobuses urbanos, MAN
esta preparada para afrontar el
futuro El nuevo MAN Lion's
City es un concepto de vehiculo
integral para diferentes tipos de
propulsion. El galardon recibido
como resultado de la votacion
de los lectores 'BEST OF mo-
bility 2019' es otro gran recono-
cimiento a los muchos afios de
compromiso de todo el equipo.
Este equipo repartido en distintos
departamentos ha trabajado sin
cesar para obtener resultados ex-
traordinarios y, ademas, cosechar
éxitos", explica Rudi Kuchta,
director de producto y venta de
autobuses, asi como portavoz del
area de negocios de autobuses en
MAN Truck & Bus.
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Es seguro tanto para los pasajeros a bordo como para las personas que pasen por encima

Alstom muestra en Malaga su solucion de
carga rapida en el suelo para las ciudades

Alstom ha tenido un gran crecimiento en
el ultimo afio con mas de 8.100 millones
de ventas de producto y cerca de 12.000

Durante la presentacion, del
proyecto 'Paloma’, el alcalde de
la ciudad de Malaga, Francis-
co de la Torre, defendid que la
ciudad andaluza es una de las
mas tecnoldgicas y que abogan
siempre por la sostenibilidad.
"Toda esta innovacion, ademas
de sostenibilidad, genera talento y
empleo local. Queremos llamar la
atencion de importantes ciudades
europeas y mostrar las bondades
de Malaga", afiadi6. Ademas, ase-
guro6 que "somos una ciudad muy
comprometida con la tecnologia
y el transporte. Somos activos y
queremos estar a la vanguardia en
tecnologia".

Alstom ha colaborado con
algunas empresas espafiolas ener-
géticas, como Endesa, y con el
propio Ayuntamiento de Malaga
para llevar a cabo este proyecto.
Susana Carrillo, responsable
de Innovacion y Digitalizacion
Urbana, declar6é que "no ha sido
un proyecto sencillo, pero hemos
conseguido los objetivos que nos
propusimos, un autobus compa-
tible con la red y la seguridad
tanto de los pasajeros como de las
personas externas. Vamos a poder
suministrar energia y podremos
instalar muchas redes de recarga
a lo largo de la ciudad".

Alstom ha tenido un gran
crecimiento en el ultimo afio con
mas de 8.100 millones de ventas y
cerca de 12.000 millones de euros
en pedidos. Pavlos Batagiannis,
director de Mercado de la compa-
fifa, fue el encargado de mostrar

las bondades de sus novedosos
sistemas de carga rapida por la
ciudad, aplicados en este caso
en el Aptis. "Queremos prestar
atencion a la descarbonizacion,
crear cadenas sostenibles en todos
los sectores y seguir creciendo y
mejorando, tanto a nuestro equi-
po como a todas las personas",
afirmo.

"Estamos en Malaga con el
proyecto que hemos titulado,
Paloma. Se trata de la primera so-
lucion de recarga por contacto de
autobuses en el suelo. Se trata de
una solucion automatica a través
de contacto directo con el suelo y
que, por supuesto, es compatible
con cualquier modelo o fabricante
de autobus. Es un sistema que
lleva implantado en Niza y en
funcionamiento desde hace mas
de un afo", describio el director.

Compuesto por tres placas
instaladas en el pavimento, Als-
tom ofrece este nuevo concepto
de carga répida en las ciudades
y cocheras. El procedimiento es
simple. Una vez el autobus llega a
la parada, se posiciona encima de
tres placas incrustadas en el suelo.
La posicion exacta la marcara el
autobus gracias a un radar que
determinara la posicion correcta.
Automaticamente, una valla de
seguridad se elevara desde el
suelo y tres zapatas bajaran del
chasis del autobus para cerrar un
circuito eléctrico y que comience
la carga.

Las placas del suelo solo se
accionan en contacto con dichas

millones de euros en pedidos. Pavlos
Batagiannis, director de Mercado de la
compaiiia, fue el encargado de mostrar

zapatas, por lo que es totalmente
seguro y las personas pueden
pisar por encima sin ningun tipo
de riesgo. "La huella que dejan
las placas en el suelo es minima
comparado con el cableado tipico
por encima de las cocheras. Esto,
ademas de seguridad para las
personas, facilita la instalacion,
mantenimiento y actualizacion,
en caso de mejoras en las baterias
en aflos proximos", aseguraba
Pavlos Batagiannis.

El sistema se podra instalar en
cualquier autobus de piso bajo,
Tan solo consiste en tres patines
de carga de no mas de 35 centi-
metros y una unidad de control
SRS que ira conectado a la bateria
y la controlara e informara de su
estado.

s Eléctrico

las bondades de sus novedosos sistemas
de carga rapida por la ciudad, aplica-
dos, en este caso, en el modelo Aptis.

ALSTOM

v A detalle

Nuevo concepto

O Este sistema de carga de
baterias supone unimpacto
visual mucho menor sobre
la superficie, debido a que
se encuentra en el suelo y
su instalaciéon no supone
una excavacion superior a
un metro.

® Es completamente segu-
ro, puesto que unicamente
se activa cuando el auto-
bus se encuentra colocado
encima y solo funciona al
recibir el contacto con sus
zapatas.

© Antes de iniciarse el
proceso de carga, unas
vallas aislantes protegen
del contacto.

El Aptis ha sido el modelo ele-
gido por Alstom para realizar las
pruebas con el nuevo sistema de
carga de baterias 100% eléctricas.
Pero, uno de los aspectos que mas
destacan desde la empresa es que
se puede instalar de manera muy
sencilla en cualquier autobus de
piso bajo.

Este nuevo modelo de auto-
bus incorpora ademas multitud
de novedades. Ha sido disefiado
para que, en los giros cerrados y
rotondas, sea capaz de mantenerse
en el mismo carril gracias a que
sus dos ejes son independientes. El
eje trasero corrige la posicion de
la parte de atras de la cabina, algo
que le permite no invadir aceras
al aproximarse a una parada. Con
un simple boton, una vez llegue a
la parada, los ejes traseros giraran

El tour de pruebas del Aptls eléctrico pasa por Malaga

automaticamente para aproximar-
se lo maximo posible al bordillo.

En cuanto a la cabina, esta
pensado por y para el cliente. Con
una estética muy parecida a la de
un tren, es uno de los autobuses
mas espaciosos y totalmente
configurable. Ademas, tiene una
gran capacidad de mas de 105
personas a bordo.

Se puede incluir la opcidon
adaptada a personas con dificulta-
des de acceso. "No se trata de ram-
pas al uso", explicaba Benjamin
Bailly, jefe de ingenieros del Aptis.
Estas personas podran acceder sin
necesidad de rampas especiales,
algo que otorgara comodadidad
y causara el minimo de molestias
posibles tantos a los pasajeros que
ya estan dentro, como para los que
quieren acceder.
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Bajo consumo, reducida frecuencia de mantenimiento, mayor seguridad y muchas mejoras en este vehiculo de piso bajo

Sprinter City 75 de Mercedes-Benz, minibus
pensado para el servicio regular de pasajeros

Como modelo puntero de la serie BT : —
Mercedes-Benz Sprinter City, el '
Sprinter City 75 cubre el hueco
entre los minibuses convencionales
y el autobus urbano MercedesBenz
Citaro. Este buque insignia de
8,5 m de longitud llama la atencion
por su disefio exclusivo, aunque,
especialmente, por la tecnologia
que incorpora en el bastidor. Asi,
el Sprinter City 75 conforma una
referencia de la que se benefician
tanto las empresas de autobuses,
como los conductores de los mis-
mos, sin olvidar, por supuesto, a
los pasajeros. Adaptado de forma
coherente para el servicio regular,
el Sprinter City 75 demuestra,
como vehiculo de prueba, el estado
del disefio, la tecnologia, el confort
y la seguridad para minibuses de
servicio regular. Hemos tenido la
oportunidad de comprobarlo.

EXPERTOS EN MINIBUSES

Descubre todas las novedades INDCAR en Busworld 2019!

Indcar afrece una completa gama de minibuses urbanos totalmente adaptados a
la ciudad. Descubre las nuevas matorizacianes diesel, gas vy el lanzamiento del
vehiculo urbano 100% eléctrico, con 0% amisionas

Multitud de distnbuciones y usos, para adaptarlo al servicio urbang, ascalar o
intanurpano

+«—+ 7,8y 8,5 metros (@) version 100% eléctrico

INDCAR

www.Indcar.es
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GAMA

El gran abanico de tamarios para cada servicio hace de esta generacion la mas completa del fabricante hasta la fecha

La base para una generacion completamente nueva

La nueva Mercedes-Benz Sprinter
ofrece la base para una genera-
cion completamente nueva de
los minibuses de la marca. Como
hasta ahora, se dividen en las series
Sprinter City, Sprinter Transfer,
Sprinter Mobility y Sprinter. Las
denominaciones hacen referencia a
los usos: servicio regular, autobus
lanzadera polifacético, transporte
de pasajeros de movilidad reducida
y servicio regular de larga distan-
cia. Todos estos modelos se basan
en la Sprinter de traccion trasera.
Con la nueva generacion, cam-
bian las denominaciones de modelo
de los minibuses: la primera cifra
se orienta a la variante de longitud
del vehiculo base; sin embargo,
ahora la segunda cifra designa
su categoria de tonelaje. El lan-
zamiento del modelo se adapta a
la disponibilidad de la Sprinter:
comenzd el aflo pasado con el
Sprinter Transfer 23 y el 35, el
Sprinter Mobility 23, asi como el
Sprinter City 75, con un desarrollo
completamente nuevo.

CONECTIVIDAD

El fabricante cuida cada detalle, como el confort de un cambio con una transicion entre marchas casi imperceptible

Transporteregularcontodaslasventajasdeuna Sprlnter

Los minibuses se benefician de
las ventajas de la nueva Sprinter.
Estas comienzan con las fluidas
lineas del disefo, incluye los
componentes actualizados del
motor y el tren de rodaje, y des-
embocan en el puesto de conduc-
cion totalmente nuevo. Ademas
de su ergonomia, destaca por
su gran versatilidad interior. El
amplio programa abarca el vo-
lante de cuero multifuncién, un
display en color entre los claros
instrumentos, asi como un visua-
lizador de alta resoluciéon en la
zona de la consola central, opcio-
nalmente en formato de 7,0 o de
10,25 pulgadas, incluido el siste-
ma multimedia MBUX (Merce-
desBenz User Experience). A ello
se afiaden numerosos sistemas de
asistencia a la conduccion: desde
el asistente para viento lateral de
serie, hasta el asistente activo de
distancia Distronic, el servofreno
de emergencia activo y el detec-
tor activo de cambio de carril.

Conectividad
Al igual que la Sprinter, los mi-
nibuses también estan totalmente
conectados en red. Estan equipa-
dos de serie con el modulo de co-
nectividad de la Sprinter para la
gestion de flotas. Opcionalmente,
también pueden integrar Omni-
plus On en el sistema de gestion
de flotas.

Por ultimo, los minibuses se

benefician de una estrategia de
piezas idénticas con Mercedes-
Benz Vans: ya sea la suspension
neumatica (excepcion: Sprinter
City 75) o el aire acondicionado
del compartimento de pasajeros
de 7kW o 11 kW de potencia, to-
dos estos componentes y muchos
otros son idénticos en los minibu-
ses y en los vehiculos base.

Cadena cinematica

La cadena cinematica perfec-
tamente adaptada del Sprinter
City 75 se compone de piezas de
un solo fabricante: motor, cambio
y eje motriz llevan la estrella.

La base del conjunto propulsor
es el acreditado motor turbodié-
sel de cuatro cilindros Merce-
desBenz OM 651. En el Sprinter
City 75, proporciona 120 kW
(163 CV) y se caracteriza por
su gran elasticidad. El par mo-
tor maximo de 360 Nm es otorga
gran potencia.

De la transmision de fuerza se
encarga cambio automatico con
convertidor de par y siete mar-
chas 7G-Tronic Plus. Se carac-
teriza por una gran salida y ga-
rantiza tanto un comportamiento
de arranque dindmico como un
nimero de revoluciones modera-
do a altas velocidades. Entre sus
propiedades mas destacables se
encuentran su alto grado de con-
fort de cambio con una transicion
entre marchas casi imperceptible.
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COMODIDAD

Ofrecela maxima comodidad a bordo, tanto
para los pasaJeros como para el conductor

El puesto de trabajo del conductor
del Sprinter City 75 se beneficia del
puesto de conduccion redisefiado
y altamente moderno del vehiculo
base. Por encima de la consola
central, llama la atencion una
consola adicional. Los mandos
especificos para autobuses estan
claramente ordenados en ella con
un total de hasta 14 interruptores
y 12 luces de sefializacion. La
persiana parasol eléctrica del
parabrisas panoramico es nueva.

A la derecha del puesto de
conduccion hay espacio para la
unidad de cobro, donde se pueede
incorporar sistemas novedosos de
pago por contacto. En el interior
hay varias consolas previstas para
el alojamiento de dispositivos
electronicos y eléctricos o recarga
de baterias por USB.

Accesible para todos 3,5t. Puede conducirse incluso con  configuraciéon mixta. El acceso
La serie Sprinter Mobility se  un permiso de conducir de la clase ~ al compartimento de pasajeros
concentra en dos modelos. EI By dispone de hasta ocho plazas  se realiza a través de un peldafio
compacto Sprinter Mobility 23,  parapasajeros, un maximo de cuatro  situado en la puerta corredera, o
con 5,9m de longitud, y tan solo  plazas para sillas de ruedas, o una  bien, mediante una rampa trasera.

de levante

TU CAMINO
NUESTRO COMPROMISO

Autosur de Levante, venta y reparacion de
ejes, cajas de cambio y sistemas de direccion
para autobuses, autocares y minibuses.

Distribuidor oficial

| @Amson VonPamner \y 5 E.TN [Tl

~ Especialista en Mercedes-Bengz, Scania y Volvo.

www.autosurdelevante.com

Barcelona Valencia Zaragoza

Pol. Ind. Can Bernades Subira, Cf Anoia n®d Pal. Ind El aliveral Cf A n"6 Pal, Ind Cludad del Transporte C/ N
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SEGURIDAD

Un nuevo concepto con un consumo de combustible aun mas reducido para maximizar la rentabilidad

Elautocar de piso elevado mas seguro de Mercedes

El Tourismo RHD esta disponible
en un mayor nimero de versiones
de equipamiento y motorizacion y
cubre una gran variedad de apli-
caciones; desde el transporte en
lineas regulares de larga distancia
hasta viajes de turismo de largo
recorrido, pasando por servicios de
lanzadera, excursiones y servicio
ocasional en lineas interurbanas. El
Tourismo RHD se revela asi como
uno de los lideres del segmento
Business, un término que utiliza
Mercedes-Benz para denominar
este extenso campo de aplicacion
dentro del sector de los autocares.
El nuevo Tourismo RHD ha sus-
tituido al autocar de piso elevado
mas vendido de Europa después
de once afios de produccion. El
inicio de la produccion de la serie
completa de modelos tuvo lugar a
finales de 2017.

Seguridad

El servofreno de emergencia Active
Brake Assist 4 (ABA 4), Sideguard
Assist, el asistente para parada y
arranque en retenciones y el sistema
de alerta por cansancio Attention
Assist (AtAs) son sélo algunos

ejemplos de los numerosos sistemas
de alta tecnologia que incorpora el
nuevo Tourismo RHD. Su extenso
equipamiento de seguridad puede
adaptarse individualmente a las
necesidades del campo de utili-
zacion previsto. La tecnologia de
seguridad que incluye de serie el
autocar de piso elevado alcanza un
nivel ejemplar, y puede ser insupera-
ble si se activan todas las opciones.
Ningtin vehiculo de su categoria es
mas seguro.

Este sistema es el unico servofre-
no de emergencia para autobuses y
autocares capaz de frenar automati-
camente, no solo ante vehiculos en
movimiento y obstaculos estaciona-
rios, sino también ante la presencia
de peatones. Ahora han incorporado
el nuevo Sideguard Assist, otro es-
treno en un autocar de piso elevado
de MercedesBenz. Al iniciar un giro
hacia la derecha, este equipo advierte
con sefales Opticas y mediante vibra-
ciones en el asiento del conductor de
la presencia de peatones, ciclistas y
obstaculos estacionarios. Al mismo
tiempo, ayuda al cambiar de carril
hacia el lado del acompafiante cuan-
do se circula por carretera.
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La primera edicién del Salén en Bruselas, abandonando su tradicional sede de Kortrijk, apunta a batir récords

Especial Busworld: mas de 500 expositores en
un evento marcado por la propulsion electrica

Brussels Expo, el recinto ferial de la capital belga, poder seguir creciendo, y a tenor de las previsiones internacional entre los dias 18 y 23 de octubre, aun-
ultima los detalles para abrir sus pabellones a la  de la organizacion, es muy probable que lo consiga. que para la prensa especializada la feria da comien-
principal feria europea del Sector. Busworld deja Mas de 500 empresas se han confirmado como expo- zo el dia anterior. La electricidad y las propulsiones
atras su tradicional ubicacion en Kortrijk buscando sitoras, y esperan a los representantes del transporte limpias copan las novedades anunciadas.

Bruselas es la nueva sede de
Busworld Europa. La decision
del traslado no ha sido facil,
como reconocen abiertamente
sus organizadores, pero se ha
escuchado al Sector y, con la
intencion de que el evento pueda
seguir expandiéndose, se ha
localizado en un espacio mucho
mayor y, sobre todo, mejor
comunicado a nivel internacional.

La misma organizacion ha dado
yala cifra de 500 expositores, "una
cota magica", lo que hace muy
posible que se superen algunos
récords de participacion.

Muchas son las novedades que
esperan a los asistentes que se
acerquen, entre los dias 18 y 23 de
octubre, a la capital belga. Y algunas
sorpresas, porque empresas como
Scania o Karsan han decidido no
adelantar su propuesta en la feria.
El suspense queda pendiente, pues,
pero constituye un aliciente mas a
la oferta ya conocida.

La propulsion eléctrica y las
soluciones ecoldgicas estaran,
una vez mas, en primera linea. La
préactica totalidad de los fabricantes
de vehiculos anuncian novedades
en este sentido, ya sea en cuanto a
vehiculos o a motores, o también
en relacion a las baterias y los
sistemas de recarga de las mismas.

Y la industria auxiliar, como
siempre, se situa en la misma
linea, como proveedores de los
componentes necesarios para los
vehiculos de nueva generacion.

En este dossier adelantamos la
informacion sobre las novedades de
los expositores espafioles. Integralia,
Actia, CBM , Hidral y Webasto nos
sorprenderan en la feria.

Locking suystems for the transport sector

he EMKA group Is the world leader o 1‘
in locking systemns; hinges and joints L.\ ‘:‘E_‘
e
|
: |
~t

for the transport sector, EMKA ma-
nufactures a wide range of products in
different types of raw material, from plastics
to stainiess stesl.

In particular for this sector, we have
compression closures, very used for areas
with & high vibration. In adaition, if you
wish, these closures will configure them
with opening indicator. All our products are
madular, so the client can configure them
according to their needs, In addition, both
our EPDM and Silicone seals comply with
the current fiame retardant DIN EN 45545-2,
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PRINCIPALES NOVEDADES

Ultimos modelos de transmision
pensando en el ahorro de combustible

Allison Transmission presentara toda su oferta de
soluciones de propulsion en Busworld Europe 2019
para destacar los ultimos avances en tecnologia de
ahorro en el consumo de combustible. Entre otros, los
ultimos modelos de transmision T3280 xFE y T2100
xFE. Las transmisiones XFE de Allison cuentan con los
ultimos avances en tecnologia de ahorro en el consumo
de combustible. Estas transmisiones, que incorporan
relacion de marchas mejorada y el paquete FuelSense
Max, estan disefiadas para permitir un funcionamiento
de bloqueo del convertidor de par significativamente
mayor y funcionar a velocidades mas bajas en marchas
mas altas para, asi, mejorar el consumo de combustible
y reducir las emisiones.

Un paso mas en la oferta integral con
el concepto de carga por induccion

Por su parte, Alstom presentara en la feria su reciente
solucién de carga rapida en el suelo. Compuesto por tres
placas instaladas en el pavimento, Alstom ofrece este
nuevo concepto con un procedimiento muy simple. Una
vez el autobus llega a la parada, se posiciona encima de
tres placas incrustadas en el suelo. La posicion exacta la
marcara el autoblis gracias a un radar que determinara
la posicion correcta. Automaticamente, una valla de
seguridad se elevara desde el suelo y tres zapatas bajaran
del chasis del autobus para cerrar un circuito eléctrico y que
comience la carga. Estan mostrandolo en varias ciudades
europeas y demostrando su eficiencia y eficacia. Ademas,
el fabricante insistira en la promocion de su modelo Aptis,
que ya ha visitado nuestro pais en varias ocasiones.

Dos nuevos sistemas de seguridad y
una renovada gama de retrov1s0res

Un afio méas Arcol estard
presente en la Feria,
mostrando el resultado
del gran trabajo en I+D+i
que ha realizado en los
ultimos aflos y que se
ha materializado con el
lanzamiento de una nueva
nueva linea de productos,
que destacan por la
incorporacion de las nuevas
tecnologias al servicio de la
seguridad y confort de la
conduccién. Blind Spot y

RVM Memory Settings dentro de la categoria de ADAS
(sistemas avanzados de ayuda a la conduccién) y la
nueva serie de retrovisores Diagonal, son el fruto de la
apuesta de Arcol "para un futuro que ya es presente".
El sistema Blind Spot Detection es capaz de detectar
objetos en los puntos ciegos de vision del vehiculo.
RVW Memory Setting permite el ajuste automatico
de los retrovisores para los diferentes conductores
de un mismo vehiculo. Y los retrovisores de la nueva
serie Diagonal se adaptan a las diferentes industrias
(autocares, autobuses, miniblis) y combinan tecnologia,
disefio y alta calidad.

Monitores de doble zona y un sistema
propio de camara de vision 360°

AudioBus, S.L. empresa 100% espafiola fabricante de
equipos de audio, video, sistemas de visioén indirecta,
iluminacion y otros accesorios, presentaran en Bélgica
monitores LED de gran formato, un reproductor doble zona
'todo en uno', con la novedad de conexioén Canbus, lo que
permite, entre otras cosas, su manejo desde los mandos del
volante original de todas las marcas. Ademas, la empresa
se suma al auge de los sistema de camaras visién 360°,
presentando su propio desarrollo.

Elnuevo Horizon sustituye al Eclipse
y estara acompaiiado por el Intercity

Ayats presenta en la feria de Bruselas sus dos nuevos
modelos. Horizon es la evolucién del Eclipse, el
producto estrella y emblema del fabricante. Para la
cita belga se presenta el vehiculo integral, aunque es
posible solicitarlo carrozado sobre chasis comercial.
Con infinidad de extras, como lavabo, equipo
multimedia, cama para conductor... el Horizon renueva
completamente la estética exterior en la gama de lujo.
Por su parte, el modelo Intercity es el producto mas
urbano y semiurbano. Vehiculo integral low floor,
estd diseflado para el transporte de alta capacidad:
hasta 140 pasajeros. En su version de 14 metros, hasta
106 asientos ofrecen una gran gama de posibilidades
modulares para combinar pasajeros y porta-maletas.

PANORAMILC

Llega el Aura en version panoramica
en compaiiia del Mythos y el Gianino

Como novedad para esta Feria, Beulas presentaran el Aura
Panoramico con una longitud de 12.20 y 55 plazas. Esta
unidad incorpora un techo panoramico de cristal que da
gran sensacion de amplitud y luminosidad. Es un vehiculo
ideal para que los pasajeros puedan disfrutar del paisaje
y la experiencia de viaje. Ademas, presentaran también
el Mythos, con una logitud de 13,70 metros y capacidad
para 46 pasajeros, y el Gianino, con motor delantero y
disponible desde 27 a 37 plazas.

Bosch se postula como el mejor socio
para el cliente de vehiculo industrial

Dentro de su area empresarial Mobility Solutions,
Bosch dedica una importante capacidad para estudiar
y comprender las necesidades especificas del segmento
de vehiculo industrial, que engloba desde furgonetas a
camiones de 40 toneladas, autocares y vehiculos para uso
fuera de carretera como maquinaria agricola y de obra
publica. En palabras de Rolf Bulander, presidente del area
empresarial Mobility Solutions de Robert Bosch GmbH,
"a medida que el transporte por carretera evoluciona para
afrontar el futuro, Bosch ofrece, en la misma medida,
fortaleza comercial y tecnologica". La compaiiia cuenta
con una amplia gama de productos y sistemas necesarios
para este tipo de vehiculos, cumpliendo, ademas, con los
mas altos estandares de calidad. Los vehiculos industriales
maés relevantes del parque espafiol y europeo van
equipados con soluciones de Bosch, que cumplen con
los mas altos estandares de calidad. Segun Eva Raquel
Hernandez, responsable de marketing para Espafia
y Portugal del canal vehiculos industriales de Bosch
Automotive Aftermarket, "Bosch es el partner fiable en
el diagnostico de la averia y en la provision de piezas y
recambios para estos ‘negocios sobre ruedas’. Ademas,
lo acompafiamos con el mejor servicio".

Mejorias en la gama de eléctricos
urbanos y en la experiencia a bordo

Un BYD eBus mejorado, de cero emisiones, estard en el
centro de la exhibicion de la compaiiia en Busworld en
Bruselas a partir del 18 de octubre de 2019. El fabricante
asiatico ha puesto el foco, como siempre, en garantizar
los mas altos niveles de seguridad para los pasajeros de
autobuses y otros usuarios de la carretera, sin olvidarse de
ofrecer un coste adecuado para los operadores. Pretende,
ademas, mejorar la experiencia a bordo tanto del pasajero
através de materiales mejorados y mejor tecnologia, como
del conductor con las tltimas tecnologias.
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Cummins expone su gama de motores
y hacia donde encamina su futuro

El fabricante de motores desvelera en el Salon su programa
de diversidad energética con vision de futuro, con el
sistema propio totalmente eléctrico de proxima generacion,
que incluye un disefio de bateria de bajo perfil. También
veremos el mejorado motor de gas natural LON, cuyas
emisiones se sitian un 80% por debajo del estandar Euro
6, asi como el motor mas pequefio: el compacto Serie F de
2.9 litros listo para vehiculos Euro 6 de menos de 8 m. Los
visitantes podran conocer, de primera mano, informacion
sobre como Cummins esta ampliando la gama Euro 6 a
aplicaciones de autocares con el motor X12, y sobre los
ultimos motores con certificacion Euro 6 step D que llevan
el NOx a niveles muy proximos a cero. Con mas de 2,000
autobuses hibridos en Europa que funcionan con motores
Cummins, la firma explicara como los B4.5 y B6.7 estan
ayudando a descarbonizar las flotas.

Electromovilidad con el eCitaro y hoja
de ruta de la evolucion de las baterias

Till Oberworder, director general de Daimler
Buses, afirma que "con nuestras marcas Mercedes-
Benz, Setra y Omniplus, presentamos soluciones

sostenibles ¢ innovadoras para la industria de
autobuses y autocares del futuro. Nuestra presencia
demuestra que contamos con los autobuses, autocares
y las soluciones de movilidad idoneas para cubrir las
necesidades de nuestros clientes. Particularmente
en temas relacionados con la electromovilidad,
tanto las ciudades, asi como los operadores esperan
soluciones a medida que se ajusten a las necesidades
de su transporte publico. Los pedidos del eCitaro
de tres digitos confirman que estamos en el camino
correcto". El Mercedes-Benz eCitaro totalmente
eléctrico ofrece a las ciudades y operadores de
transporte la oportunidad de migrar sus flotas a una
conduccion local sin emisiones. Puede alcanzar los
170 kilometros sin recarga durante el recorrido en
condiciones de uso normales de los autobuses urbanos.
A partir de 2020, el eCitaro también esta disponible en
su version articulada (eCitaro G) con una capacidad
del45 pasajeros sentados. Y a partir de 2021, saldra
al mercado con la proxima generacion de baterias y
en la segunda mitad de 2020 con baterias de estado
solido (baterias de polimero de litio). A partir de 2022
se contara con la bateria de autobis con extension
de rango (pila de combustible basada en hidrégeno
suministrara electricidad a una bateria de alto voltaje).

(udatik §)ls

Un cerebro para el vehiculo encargado
de centralizar toda la informacion

Otro afio mas, Datik formara parte de la feria, presentando
su DCB (Datik Computing Brain) en su version Lite
(DCB-T) o PRO (DCB-H). El DCB es el cerebro del
autobus, el que se encarga de centralizar la informacion,
integrar servicios y enviar toda la informacion recogida
a la nube; y esta certificado con el sello de ITxPT, lo que
supone una garantia de calidad y la interoperabilidad con
otros sistemas embarcados. Esta nueva electronica sigue los
estandares de automocion, incorporando funcionalidades de
gestion de flotas, mantenimiento remoto, analisis avanzado
del consumo de combustible y la gestion de la seguridad en
la conduccion basada en vision artificial.

Tecnologia Waeco de bajas emisiones
y sistemas de asistencia al conductor

Dometic exhibira su exclusiva tecnologia Waeco de
bajas emisiones para servicios de aire acondicionado y
mantenimientos para autobuses, asi como la solucion de
cinturén térmico que reduce el tiempo de servicio hasta en
un 80%. Otra caracteristica de la feria es el nuevo sistema de
seguridad de Dometic para asistencia de giro para vehiculos
y advertencia de punto ciego para vehiculos comerciales.

Pal. Ind. Los Olivos
Calidad, 66

28906 Getafe (Madrid)
Tel. +34 91 665 26 26

www . aclia.com

= Disefio compacto
« Rango extendido de alimentacion
(10v-32V)

conductor pasajeros (segun modelo)
+ 1 02 entradas de micrdfono
(segun modelo) con prioridad

AMPLIA GAMA DE MODELOS SEGUN NECESIDAD Y TIPO DE VEHICULO.

TODO EN UNO: RADIO, AMPLIFICADOR, ENTRADA MICROFONOS, ETC.

. Doble zona totalmente independiente:

SOR SU ANTERIOR MODEL i ACTIA S Ly -~ i :

* Entrada de USB es capaz de leer audio y

video (segun modelo) de un disco duro externo

de un TB con la alimentacion incluida.
Ademas sirve para cargar el Smartphone o
Tablet del conductor o Ia guia.

= Lector de Tarjetas SD para audio y video
(segun modelo) con capacidad de 32 Gb

« Doble salida de monitores

e )

« Sistema Manos Libres para conductor
(segiln modelo) sin instalacion adicional

+ Funcidn streaming para qus el conductor
(segin modelo) pueda escuchar la misica
grabada en suTablet o Smartphone

(segun modelo): conductor y pasajeros

+ Segun combinacion de modelos puede disponer
adicionalmenle de otra entrada de USB + leclor de
CD-DVD

« Homologacién Interterencias Electromagnéticas 10R056
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Solucion pionera para salvar vidas
en caso de accidentes de autobuses

El autobus bautizado con el nombre ‘Safety Pioneer’ es
oficialmente el primer vehiculo equipado con asientos
salvavidas, gracias al sistema E-Rescue. Es un vehiculo
de demostracion para hacer simulacros de rescate, segiin
el proyecto de la empresa, llevado a cabo bajo el auspicio
de la Comision Europea. El sistema E-Rescue convierte
los asientos de cualquier autobus en un salvavidas y asi se
evita un 70% de muertes cuando se produce un accidente
y evita también las lesiones medulares que provocan
invalidez, cuando se realiza la operacion de extraer los
heridos. El problema que presenta un autobtis con maxima
ocupacion tras un accidente es que se tarda en evacuar
unas dos horas, pues son 50 personas las que necesitan ser
rescatadas. Este nuevo sistema reduce ese tiempo a una
tercera parte. Otra dificultad es la inmovilizacion para
evitar lesiones. Las ambulancias llevan un equipamiento de
inmovilizacion, pero son necesarias muchas ambulancias
para una evacuacion de un autobus. El sistema de E-Rescue
permite la inmovilizacion ‘in situ’. Es fruto de 10 afios de
investigacion y ensayos, esta homologado, financiado por
la UE y recomendado por la DGT.

Una solucion asequible en lo economico
para electrificar los vehiculos diésel

e-troFit presentara su solucion de electrificacion para
autobuses diesel, un kit que ya ha sido testado desde
marzo y que, a partir de la feria, abrira la venta de
nuevas variantes con las que otros modelos de autobuses
se pueden convertir en unidades eléctricas. Todos los
modelos aplican la misma tecnologia mas reciente que
se utiliza en los vehiculos mas nuevos: ademas del eje
de accionamiento eléctrico de ZF, los autobuses también
estaran equipados con la tltima tecnologia de bateria, que
combina alta densidad de energia y bajo peso. "E-troFit
es la forma mas econdmica de electromovilidad", dice
su CEO, Andreas Hager. "En comparacion con las
nuevas compras, la actualizacion es una alternativa
extremadamente interesante y rentable gracias a los
menores costos de adquisicion y tiempos de entrega mas
rapidos. Segun el calculo del TCO, Ya puedo decir que
e-troFit es mas barato que un autobus diesel durante todo
el ciclo de vida del autobus ", contintia Hager.

Todala oferta delamarca concentrada
en los tres modelos expuestos

Ferqui estara presente en Busworld con tres de sus modelos
mas representativos. Como novedades se mostraran el nuevo
modelo Sunset S4 y el modelo Sunrise GNC y como tercera
unidad se exhibira el modelo Sunrise Semiurbano. Con una
estructura disefiada con perfiles de aleacion ligera, con el
objetivo de reducir un 20% el peso del modulo resistivo,
en el Sunset S4 se logra poder llevar 22 pasajeros, mas
conductor, junto con un maletero de 2 m3. Se ha utilizado
como plataforma base el chasis cabina Mercedes-Benz
Sprinter 519. Con dimensiones superiores al modelo anterior
S3, el Sunset S4 ofrece unos elevados niveles de confort para
el viajero junto con una buena rentabilidad para el operador.
El modelo Sunrise GNC es la propuesta de Ferqui, sobre la

base del chasis Iveco Daily 70C14, cuenta con una potencia
de 140 CV, esta equipado con 24 asientos mas guia mas
conductor y acceso para personas con sillas de ruedas con
capacidad para llevar hasta ocho sillas de ruedas. El Sunrise
Semiurbano es la oferta para conexiones desde el centro de
las ciudades a las poblaciones de los alrededores. Construida
sobre el chasis Iveco Daily 70C18, ofrece desde 24 viajeros
sentados mas conductor, cuatro viajeros de pie y un espacio
para una silla de ruedas, hasta 12 viajeros sentados 16 de
pie, y un espacio para una silla de ruedas.

Ultima tecnologia led aplicada a los
sistemas de letreros y senalizacion

Hanover Displays apuesta por dos novedades que
presentar en Busworld. La nueva generacion G4 de letreros
de destino son pantallas Led que utilizan nuestras fuentes
de alimentacion mas eficientes y de menor consumo hasta
la fecha, asi como la tecnologia de ultima generacion
Surface Mount LEDs, que proporcionan la mejor eficiencia
disponible y que permite un disefio de carcasa mas delgado.
Por otro lado, tenemos la nueva gama de letreros de alta
resolucion, que utilizan la Gltima tecnologia LED para
reducir el espacio de pixeles a 2 mm. "El resultado es
hasta 30 veces el numero total de LEDs utilizados en un
sistema de sefializacion normal y, por tanto, una claridad
mejorada de una manera excepcional”.

Compacta, ligera, modulable y mas
eficiente: asi es la nueva gama Breeze

Los nuevos sistemas de la gama Breeze se adaptan
a toda clase de vehiculos: urbanos, interurbanos y
discrecionales, de combustion, hibridos y cero emisiones.
Combinando disefio, potencia y sostenibilidad, Hispacold
ha desarrollado equipos mas compactos y ligeros, con un
disefio totalmente renovado. Los nuevos equipos Breeze
reducen su peso en mas de un 35% con respecto a gamas
anteriores y se adaptan a cualquier radio del techo del
vehiculo. La reduccion de la carga de refrigerante en
mas de un 60% es otra importante caracteristica de esta
nueva gama y pueden conseguir una reduccion del PCA
(potencial de calentamiento atmosférico) de mas del
80%, gracias a la posibilidad de utilizar R513A como
gas refrigerante, ademas del R134a. Los equipos de la
gama Breeze ofrecen la opcion de incorporar sistema de
extraccion de aire en el interior del vehiculo.
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Wing 2020, Mobi City L7 y Strada
eCity 'low entry', triple apuesta

Indcar se presenta en Busworld 2019 con varios modelos
y novedades. E1 Mago 2 sigue siendo un referente de
calidad, disefio y elegancia. Ofrece prestaciones de alta
gama y tiene capacidad hasta 32 + C. El Wing 2020 hara
su premiere en la feria, sobre el nuevo chasis Daily Iveco:
motor mas potente de 220 CV, luces delanteras led, y un
interior con nuevas funcionalidades para el conductor,
nuevo volante y cambio automatico. Mobi es una gama
urbana que presenta distintas soluciones de movilidad.
La que se presenta en Busworld es la version Mobi Low
Entry, con entrada rebajada en la parte delantera y adaptada
para PRM y capacidad hasta 30 pasajeros (26 sentados +
cuatro de pie). Otra premiere es el mas pequefio de la gama,
el Mobi City L7, carrozado sobre chassis Iveco Daily.
Con unas medidas de 2 metros de ancho por 7 de largo,
se presenta en diferentes distribuciones. La capacidad
maxima es de 44 pasajeros. También es novedad el Strada
e-City Low Entry 100% eléctrico, la principal novedad y
apuesta de Indcar para este Busworld. El vehiculo es 100%
eléctrico, cero emisiones y con capacidad para hasta 22
pasajeros.

Toda la gama completa de producto
para celebrar 130 afios de éxito

El Grupo Irizar presenta su gama completa de autobuses
y autocares integrales, hibridos y eléctricos, y un sinfin
de novedades tecnologicas que seran claves para su
futuro. Coincidiendo con su 130° aniversario, en su
stand compartiran espacio sus dos marcas (Irizar e
Irizar eMobility), desplegando seis vehiculos de ultima
generacion: dos unidades integrales marca Irizar (Irizar
i8 e Irizar 16S), dos autocares hibridos (el nuevo Irizar 4
e Irizar 13) y dos autobuses eléctricos (el nuevo ie bus ¢ ie
tram). El stand contara, también, con un espacio dedicado
a la tecnologia. En él se mostraran distintas soluciones
tecnologicas desarrolladas y fabricadas por el Grupo Irizar.

Asientos inteligentes y novedades
para todo tipo de transporte publico

Isringhausen presentara
nuevos conceptos de
asientos para todos los
segmentos de autobus y
mostrard construcciones
ligeras y modulares con
el maximo confort para
pasajeros y conductores.
En el campo del
transporte urbano, llegan
dos versiones de la
familia Civic. El concepto
modular permite adecuar
su uso a los segmentos
de transporte urbano e
interurbano dependiendo
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de su version. Los cojines ergonomicos del Civic
2 ofrecen siempre el confort de asiento adecuado,
ya sea en distancias cortas por la ciudad o en rutas
interurbanas. Para el viaje en autocar estaran presentes
los modelos Ega y Coach Concept en sus versiones
ligeras y confortables. En la version Confort del modelo
Coach Concept, el perfil del respaldo ha sido disefiado
para ahorrar espacio y conservar las caracteristicas de
confort, de modo que hay espacio para una fila adicional
de asientos en el gran autocar. La version de lujo incluye
un disefio de tapiceria atin mas confortable para tiempos
de viaje mas largos. Como caracteristicas novedosas se
mostraran sistemas de carga inalambrica para moéviles
y cinturones de seguridad tipo Comfort Belt en los
diversos asientos. El tejido de tapiceria TexGreen by
Aunde proporciona un confort adicional. Se trata de
una materia prima 100% renovable que crea un clima
de asiento agradable y un tacto especialmente suave
gracias al 40% de contenido de lana.

'Premiere' de la Daily Minibus y
amplia presencia del resto de gama

Iveco Bus aprovechard la oportunidad para exponer por
primera vez su nueva gama Daily Minibus MY2019.
En esta ocasion en versiones Natural Power y turismo.
Esta nueva generacion, lanzada el pasado abril, cubre
todas las necesidades de transporte de pasajeros:
un minibus escolar, un autobus interurbano con la
mayor capacidad de pasajeros en su categoria y un
confortable minibus de turismo para viajes. También
lleva la conectividad a un nuevo nivel, alcanzando
un mundo de servicios altamente personalizados
adaptados al uso real del vehiculo por parte del
conductor y brinda una solucién de transporte completa
que cambiara la forma de transportar pasajeros. En
cuanto a movilidad sostenible, la marca presentara
su gama Crossway Natural Power, con versiones
low entry y de piso normal, pero también una oferta

completa de electromovilidad, con un BRT Crealis
de carga en movimiento y un autobus eléctrico,
respondiendo atn mas a las crecientes necesidades
de transporte sostenible. El autocar Evadys, disefiado
para responder a los requisitos del transporte regional
y nacional, asi como los servicios turisticos locales
y de media distancia, también formara parte de la
exposicion. Ademads, también se presentard una serie
de soluciones concretas para operadores como ITxPT,
para una arquitectura Unica plug & play, gestion de
flotas o asistencia remota, para optimizar el tiempo de
actividad del vehiculo.

Distintas opciones de cargadores con
variedad de soluciones para el cliente

Jema Energy presentara en Busworld 2019 el nuevo
cargador de la familia ECI series, el ECI 150 kW. Ademas,
a lo largo de cinco dias, la compaiiia presentard el sistema
de carga inteligente aplicado en todas sus soluciones y
brindara la oportunidad de conocer las soluciones de
carga de oportunidad. En el stand contara con la presencia
de Ibon Cerro, director de 1+D, y Miriam Azurmendi,
responsable de desarrollo del area de electromovilidad,

quienes presentaran la parte desarrollada por Jema en el
proyecto europeo Assured.

King Long apuesta por acercarse al
futuro con sus soluciones avanzadas

King Long presentara en Busworld 2019 su nuevo modelo
de conduccion auténoma, el Apolong con nivel 4. Ademas,
en lo que se refiere a la gama discrecional, se daran a
conocer los modelos C13 HD de nueva generacion, el
U13 version sobre-clevada y un autobus urbano 100%
eléctrico de 12 metros denominado PE12. Elnuevo U13 de
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59 plazas, concebido para el mercado europeo, destaca por
su versatilidad en rutas regionales y nacionales, asi como
para el turismo de media distancia, sobre-elevando el piso
para albergar mas capacidad de maletero con respecto al
tradicional King Long U13. Se encuentra disponible en tres
longitudes: 10,70 m, 12,20 my 12,90 m. El nuevo autocar
de lujo de 13 metros con luna sencilla C13 HD incorpora
la mas avanzada tecnologia al servicio de la eficiencia y el
confort, destacando por su elevado nivel de aislamiento.
Este vehiculo equipa el nuevo motor Cummins X12 de 440
CV, cambio automatico ZF Traxon, suspension ECAS de
WABCO, al igual que los frenos, estando equipado con
butacas Fainsa Gala para garantizar en todo momento la
comodidad del pasajero. También estard presente en la
feria el autobus urbano PE12 de 12 metros de longitud
100% eléctrico, que cuenta con motor eléctrico DM280
de 280 kW de potencia, baterias ion-litio CATL de
350 kW/h de nueva generacion, ejes y suspension ZF,
frenos EBS y control de la suspension ECAS de Wabco.
Ademas, cuenta con tecnologia 5G y un innovador control
inteligente de gestion de energia de desarrollo propio. Por
ultimo, el Apolong de conduccién auténoma con nivel 4
de conduccién sin intervencion humana puede albergar
14 pasajeros sentados. No tiene volante, ni acelerador ni
freno, ni asiento para el conductor y cuenta con tecnologia
HMI (Human-Machine Interaction) para facilitar en todo
momento la interaccidon entre pasajero y vehiculo. El
propio vehiculo est4 dotado de inteligencia artificial que
analiza en todo momento al entorno y se anticipa a los
posibles incidentes que pudieran tener lugar a su alrededor,
tomando decisiones autonomas.
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El objetivo de MAN y sus marcas es
simiplificar el negocio de sus clientes

MAN Truck & Bus y Neoplan desarrollardn una amplia
oferta de productos y servicios en la feria. Ademas de la
completa gama de autocares de ambas marcas, con nuevos
sistemas de seguridad como el MAN OptiView, destaca
la familia Lion's City (con su apuesta eléctrica) y las
opciones de la TGE. La propuesta del fabricante aleman se
centrara en el Lion's Coach, de excelente acogida por parte
del Sector; la gama completa de autocares Neoplan, que
también ha llegado a nuestro pais; los nuevos motores D15
y la transmisiéon MAN TipMatic Coach que se incorporan
a la gama Intercity; las multiples versiones del Lion'c City,
incluida la eléctrica y las que montan EfficientHybrid,
el motor E18 de gas natural; las soluciones MAN
Digital Services para todos los vehiculos; y la llegada
de configuraciones Intercity de la TGE con opcién 4x4
desconectable, a la que se suma la eTGE Combi con ocho
afios de garatia de las baterias.

Dos novedades mundiales esperan
a los visitantes del stand de Masats

Masats realizara una presentacion privada para sus clientes,
de la puerta Swyncro (Swing Synchro Door System), un
cambio en la concepcion de los sistemas de apertura
de puerta para autocares. La suavidad de movimiento,
totalmente horizontal sin cufias ni barras estabilizadoras,

permite una perfecta estanqueidad y la eliminaciéon de
ruidos de rodaje. La puerta es antivandalica e incorpora
diferentes sistemas en el interior de la hoja que, unido a
la simplicidad del montaje, permite reducir el tiempo de
montaje en un 50%. También presentara el nuevo control
electronico Evolution, tanto para puertas de autobus
como de autocar, y también apta tanto para puertas como
para rampas. Un hardware totalmente nuevo, disefiado
pensando en la seguridad y fiabilidad con los sistemas
de diseflo de software mas avanzados. La electronica
Evolution incorpora capacidades de autodiagnosis y ha
sido desarrollada para ofrecer la maxima fiabilidad y valor
afiadido al operador. En el stand también podran ver la
puerta deslizante 028C v3 para vehiculos urbanos, lanzada
el pasado octubre, y la puerta eléctrica para Sprinter, con
el kit para substituir la puerta original del vehiculo.

Oferta centrada en ambito urbano
y de corta distancia, con suspense

Otokar desea mantener el suspense acerca de lo que
presentara en el Salon, por lo que Ginicamente adelante
que en stand se podran contemplar los siguientes vehiculos
nuevos: eKent C, Kent C CNG, Kent U LE, Territo U
version para colegios, y Ulyso T con PMR.
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Especialista reciente en vidrios para
el Sector con 60 anos de experiencia

Pontevedresa estara por primera vez exponiendo sus
productos en Busworld. Esta firma, que acaba de cumplir
60 anos fabricando vidrios para diferentes sectores, se ha
focalizado en los ultimos afios en desarrollar productos
para el mundo del autobts y autocar. Es capaz de dar una
solucion all-in-house en una variedad de productos muy
amplia, incluyendo vidrios templados desde 3 mm en plano
y curvo, dobles acristalamientos de altas prestaciones
térmicas y acusticas y productos laminados especiales
para las envolventes de la cabina del conductor. Bajo el
lema "Driving safety and durability to the future", los
productos mas destacados presentados por la empresa
gallega son vidrios calefactables FGLess, donde no se
necesita la presencia en la zona de vision del conductor de
la serigrafia termica. También estara presentado sistemas
de gestion de contenidos visuales en vidrios de camara,
ya sean planos o curvos, con espesores desde 10 mm en
adelante, dentro de su innovador producto "X-e.Vision" de
forma que un vidrio puede transformarse en un elemento
transmisor de informacion.

El Dreiha 12SC para minibuses es la
estrella de la oferta de Sanz Clima

Sanz Clima, especialista en sistemas de climatizacion,
mostrara en el Busworld su producto estrella, el Dreiha

12SC, un equipo de climatizacion de techo, conectado,
ideal para minibuses. El Dreiha 12SC esta disefiado con
material ultraligero, dispone de un facil acceso a piezas
para realizar un mantenimiento rapido y eficiente y se
puede gestionar mediante una aplicacion web global
denominada clima.center.

Ultima generacién de cero emisiones
y apuesta por el debate de actualidad

Solaris Bus & Coach es uno de los principales fabricantes
europeos de autobuses y trolebuses. Beneficiandose de
mas de 20 aflos de experiencia y de haber fabricado mas
de 17.000 vehiculos, Solaris esta presente en el transporte
urbano de cientos de ciudades de Europa. Pensando en el
futuro, la empresa esta estableciendo nuevos estandares,
desarrollando nuevas tecnologias en sus productos,
en particular en el sector de la movilidad eléctrica. En
septiembre de 2018, Solaris se unié al Grupo CAF,
que adquiri6 el 100% de las acciones de la compaiiia.
Aprovechando su presencia en Busworld, la presencia de
sus vehiculos de ultima generacion con cero emisiones,
ha preparado una serie de reuniones dentro del foro de
"Solaris Talks", en el que se compartirdn experiencias e
informacion sobre los productos, pero también se debatira
sobre las tecnologias modernas utilizadas en el area de la
movilidad eléctrica y la imagen cambiante del transporte
publico. Los temas de discusion se referiran, entre otros,
a los tipos y la seleccion de baterias, sistemas de carga
para autobuses y trolebuses, vehiculos de hidrégeno o
diagnoéstico remoto para autobuses eléctricos.
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La nueva generacion de bombas de
calor Athenia mejoran hasta un 30%

En Busworld 2019, Thermo King presenta la nueva
generacion de bombas de calor de la serie Athenia.
Tanto la potencia calorifica como la eficiencia (COP)
han aumentado (dependiendo de las condiciones) en
un 10-30% en comparacion con nuestra la de calor de
primera generacion. Esto permite que el autobus obtenga
mas kilometraje de una carga de bateria. Thermo King
también muestra la Gltima unidad de CA para autobuses
de dos pisos. Ademas de un peso mas reducido, esta
unidad puede equiparse opcionalmente con un filtro de
aire electrostatico.

Elementos embarcados de catering y
un espacio con novedad en iluminacion

Upic contard este afio
con un stand mas grande,
enfocado por una parte
a equipos de catering a
bordo, dentro de los que
se incluyen las cafeteras
con funcionamiento a 24v,
frigorificos para cualquier
situaciéon con capacidades
desde 1,5 hasta 150 1.,
minicocinas, calentadores
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de agua, mesas de juego y, en especial, maquinas de
vending. También habra secciéon de iluminaciéon con los
nuevos faros delanteros con tecnologia LED, fabricados
por la marca Braslux, de la que Upic es distribuidor. Y, por
ultimo, un nuevo modulo portapaquetes muy versatil, el
cual puede personalizarse con los requisitos mas exigentes
que el cliente desee. Todo ello acompafiado por otros
componentes para la carroceria de los vehiculos, como
cierres, cerraduras, alfombras, perfiles de estanqueidad,
agarradores, asas, mamparas, etc.
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Tres novedades a nivel mundial para
la demanda de todo el planeta

Van Hool presenta tres novedades mundiales en el Salon,
ademas de un total de 18 vehiculos en su stand. EIEX11 es
el cuarto modelo de la gama EX (sumado al EX15, EX16y
EX17). Con él, Van Hool esta respondiendo a la creciente
demanda del mercado para ofrecer un vehiculo bien
equipado y comodo en la clase de 11 metros. Incluyendo
las variantes L y H. Por otro lado, la ciudad francesa de
Pau hizo un pedido a Van Hool de ocho Exqui.City18 FC
en 2017: tranvias de una sola articulacion propulsados por
hidroégeno. Esta unidad convierte el hidrogeno y el oxigeno
en energia eléctrica a través de la electrolisis inversa.
La tinica emision de este vehiculo de "emision cero" es
el vapor de agua. Ahora, el fabricante belga provee un
sistema completo de Transito Rapido de Autobtis (BRT)
con autobuses de 18 metros articulados y propulsados por
hidroégeno. El Exqui.City18 FC de Pau tiene una capacidad
de 125 pasajeros, se puede repostar completamente en 10
minutos y alcanza una autonomia de 300 km. Por tltimo,
el CX45E es el nuevo autocar con alimentacion eléctrica
para el mercado estadounidense.

VDL refuerza su apuesta por el diesel,
pero también por la electromovilidad

Este afio, VDL Bus & Coach demostrara su versatilidad
familiar en una ciudad nueva, pero con una decoracion
muy reconocible. En el mundo cada vez mas complejo de
la movilidad, VDL Bus & Coach trabaja continuamente
en soluciones innovadoras.La oferta constara de tres
unidades Futura: Futura FDD2-141/2.600, un Futura
FH2-129/2.100, y un Futura FHD2-139/2.300, todos ellos
equipados con el Predictive Powertrain Control (PPC).
Ademas, los vehiculos eléctricos de VDL ya han superado

los 40 millones de kilometros recorridos. En la feria se
vera, por vez primera, un Citea SLE-129 de piso bajo
completamente eléctrico, acompaiiado por otros modelos
de la gama SLFA. Por tiltimo, el fabricante apuesta también
por mejorar el diésel, con el nuevo Citea LLE Diesel, que
mejora un 6% su eficiencia de combustible.

El 7900 eléctrico articulado es la
gran apuesta de Volvo en el certamen

Volvo Buses afronta esta edicion de Busworld como
plataforma de lanzamiento para el gran publico del nuevo
7900 Eléctrico articulado. Ademas, estara acompaiiado por
las nuevas variantes del 9700, con algunas caracteristicas
y longitudes nuevas, tanto 15y 13 m. En el stand también
tendra presencia el nuevo autocar 9900, lanzado el afio
pasado. La oferta de Volvo se completa, en los exteriores
del recinto, con distintos autobuses y autocares disponibles
para pruebas dinamicas, el lanzamiento de la campafia
“Cero”, eje central de comunicacion de la marca; un
espacio dedicado a los autobuses usados y una amplia
seleccion de todos los servicios complementarios del
fabricante sueco.

Climatizacion interior en primicia
con el Revo-E HP R744 eléctrico

En el saléon Busworld, Valeo exhibird sus ultimas
innovaciones para autobuses y autocares en todo el
mundo. Sus tecnologias estan disefiadas para mantener la
cabina interior a temperatura 6ptima independientemente
del tamafio del vehiculo (desde minibuses a autocares
de dos pisos), su sistema de propulsion (combustion
interna, hibrido o eléctrico), o su tipo de trayecto (urbano,
interurbano o de largo recorrido) y duracion. Como

primicia mundial, Valeo desvelard el sistema de calefaccion
y aire acondicionado REVO-E HP R744, que ofrece una
tecnologia completamente eléctrica y neutra para el medio
ambiente. Este sistema es una unidad de A/A de techo
para autobuses hibridos y eléctricos, totalmente eléctrica
y equipada con una funcién de bomba de calor. El sistema,
HVAC (ventilacion, calefaccion y aire acondicionado por
sus siglas en inglés), neutral desde el punto de vista del
medioambiente y con cero emisiones, funciona con el
refrigerante natural R744, a temperaturas exteriores de
-20°C a +44°C. 100% automatizado, el sistema selecciona
el modo apropiado, pasando del aire acondicionado a la
bomba de calor o a la funcién de descongelacion. Dicha
funcion se activa automaticamente cuando la temperatura
externa baja de los 5°C, evitando que la bomba de calor se
congele, lo que puede ocurrir con bombas tradicionales.

Unvi refuerza su apuesta por el doble
piso, incluida la solucion eléctrica

Unvi mostrara sus soluciones ecoldgicas en su décima
participacion en Busworld. La carrocera espafiola, con
centros de fabricacion en Ourense y Oporto, llevara a
la edicion 2019 sus ultimas novedades, entre las que
se incluyen un gran numero de vehiculos con grandes
prestaciones. Unvi dispondra de un stand en el interior de la
feria pero también podra mostrar algunas de sus novedades
en el campo de pruebas. En el interior estaran el SIL
Intercity doble piso, un autocar de 97 plazas; el minibts
Compa T Iveco Daily, con hasta 33 plazas; el Urbis 2,5 DD
Open Top MAN A22, con motorizacion MAN A22 diésel
Euro 6 D 280 CV; y el Urbis 2,5 DD Open Top Scania
CNG, con motorizacion Scania CNG Euro 6 280 CV. Por
otro lado, en la zona de pruebas expondran el Urbis 2.5
DD Open Top 100% eléctrico, un autobus urbano de doble
piso Clase I o I descapotable. Ademas, dispone de packs
de BMZ, tecnologia Li-ion NMC Samsung con capacidad
desde los 174 kw/h hasta 232 kw/h y mas (Expuesto con
4 packs y 232 Kw/h).
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La 52 edicién del Curso de Verano de Confebus, éxito de participacidén y de intercambio de experiencias sectoriales

El Sector solicita el final de los recursos de los
pliegos del regular y que deje de primar el precio

La Confederacion Espaiiola de Transporte en Auto-
bis celebro la quinta edicion de su Curso de Verano

comentarios recabados al finalizar los dos dias de in-
tercambio de experiencias entre representantes de los
diferentes ambitos de actuacion del Sector.

ternacional Menéndez Pelayo de Santander. Un nue-
vo éxito tanto de organizacion como de participacién,

los dias 12 y 13 de septiembre, en la Universidad In-

La 'Contratacion Publica de la
Movilidad' fue el titulo elegido en
esta ocasion, y sobre dicho eje gird
el evento, aportando informacion y
diferentes puntos de vista acerca de
todos los elementos que confluyen
en estas licitaciones, tanto en
el ambito estatal como a nivel
autonomico y municipal, a lo
que se suman sus diferentes y
necesarias coordinaciones.

La sesion inaugural cont6 con la
participacion del presidente de la
Confederacion, Rafael Barbadillo,
que aposto por reflexionar durante
el curso sobre la contratacion de
la movilidad y la necesidad de una
colaboracion publico-privada: "El
Sector esta viendo judicializado
el proceso de contratacion, razon
por la que entre todos tenemos
que buscar posibles soluciones,
aprovechando la renovacion de los
mapas, la liberalizacion ferroviaria

y las tecnologias existentes",
recordando también que el Sector
transporta 2.900 millones de
viajeros al afio, genera 95.000
empleos directos, conecta 8.000
poblaciones y factura mas de 6.000
millones al afio".

Posicion de Fomento

Por su parte, Maria José Rallo,
secretaria general de Transportes
del Ministerio de Fomento,
reconocié "el maximo interés
que tiene el programa del Curso"
y apunt6é que "la movilidad y
el transporte son esenciales,
imprescindibles y contribuyen a
lariqueza del pais. La OCDE prevé
que, en el aflo 2050, 1a movilidad se
multiplicara por tres a nivel global
(sobre todo en China y en India) y
que el 50% de la movilidad urbana
tendra que basarse en el transporte
publico y la movilidad compartida.

El mundo estd cambiando y esta
generando una revolucion en el
Transporte".

En cuanto al cambio climatico,
Rallo destacd que "el transporte
supone el 25% de las emisiones
de gases de efecto invernadero,
por lo que todas las politicas van a
tener que reducir este impacto. En
Fomento queremos evolucionar,
entendiendo la movilidad como
un derecho de los ciudadanos y
una herramienta de conexion.
Por eso alineamos el Ministerio
con los objetivos de desarrollo
sostenible del COP21 y la politica
europea, pero también la movilidad
es un instrumento para mejorar la
productividad econdémicay social".
En este punto, recordo la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada, aunque también que
"al estar en funciones no podemos
hacer mas. Estamos trabajando

alrededor de un centenar de personas, a tenor de los

un
narbol

www.scania.es

Gas Natural Biodiésel

AUTOBUSES SCANIA, AUTOBUSES SOSTENIBLES.

La gama Seania de autobuses es la mas amplia del mercado en soluciones sostenibles de
transporte. Vehiculos mas eficientes y respetuosos con el medio ambiente, que emplean
fuentes de energia renovables y reducen al minimo las emisiones.

Como el Scania CityWide Hybrid LE, un modelo idéneo para el trafico suburbano. Su
tecnologia hibrida, 100% Scania, consume hasta un 25% menos, aprovecha la energia
generada al frenar para recargar sus baterias y reduce hasta en un 90% las emisiones de CO;.
Otro avance de Scania para disminuir, cada vez mas, su impacto medioambiental.
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en impulsar la movilidad como
servicio, las nuevas tecnologias en
las herramientas para incrementar
la eficiencia, asi como para
satisfacer las necesidades del
usuario. La regulacion cuenta con
la integracion de las politicas,
pero no solo de un Ministerio, ya
que cada vez es mas importante
la colaboracion publico-privada.
La normativa no puede cortar la
innovacién y nos gustaria probar
iniciativas piloto que estén muy
vigiladas, haciendo pruebas con el

segmento privado. Para finalizar,
Rallo reconocié que "el sistema
concesional debe favorecer la
competencia. Aunque ya sabemos
que no es perfecto y el mapa esta
anticuado, a veces la legislacion
también es rigida, pero estamos
trabajando en el disefio de un nuevo
mapa que se adapte a la demanda,
que sea competitivo entre modos
y que genere nuevos modelos.
Queremos mejorar la coordinacion
entre todas las competencias en
movilidad y encontrar maxima

colaboracion entre todos. Licitamos
dos concursos de concesion en julio
con un nuevo pliego, buscando el
interés general, con calidad y
precio. Se ha trabajado mucho para
la viabilidad del sistema pero han
sido de nuevo recurridos. En todo
caso, estoy segura de que vamos a
superar las dificultades".

Por ultimo, el consejero
de Innovacion y Transportes
de Cantabria, Francisco Martin,
mencion6é que "estamos en
momentos de cambio, con

turbulencias para la contratacion.
Existe una gran tension entre
los nuevos modos de transporte,
y el transporte a la demanda es
una realidad que debemos tener
en cuenta, pero esta claro que el
mapa es obsoleto. Queremos ir a
mas, pero en Cantabria no estamos
mejorando la ocupacion. Tenemos
herramientas para optimizar los
tiempos, pues todo es compatible
si pensamos en el tiempo: ahora
hace falta voluntad. La ley
cantabra busca el mejor servicio

posible, sobre todo en materia
de accesibilidad, una estabilidad
laboral de los profesionales, que
sea segura la inversion y que se
apueste por la sostenibilidad en sus
tres aspectos. Disponemos de un
sistema regulado, eficaz y robusto,
que necesita de la colaboracion
publico-privada. Los problemas
también son oportunidades y ahora
estamos en tiempo de muchos
problemas y retos, pero espero que
podamos encontrar soluciones para
salir de este atolladero".

La tecnologia, necesaria para identificar la demanda

La primera ponencia corri6 a cargo
de Oscar Martinez, investigador
de TransyT, quien apuntd que
"Espaiia tiene una densidad de
poblaciéon muy dispar, a lo que
se suma la media de edad y la
distribucion de las ciudades, que
son cada vez mas grandes, con
mayor desequilibrio en cuanto a
su tendencia. Eso genera relaciones
mas intensas dentro de las areas
metropolitanas, y a esta movilidad
recurrente se suma el turismo".
Martinez continud afirmando que
"el marco juridico y administrativo
es atipico y extrafio, pues existen
alrededor de 1.500 concesiones
interurbanas y 110 estatales cuyos
antecedentes estan en los afios '40.
Nacieron como iniciativa privada,
un monopolio y un equilibrio
economico garantizado por el
Estado, con la tnica limitacion
de que no coincidieran con el
ferrocarril que tenia derecho de
tanteo. Por lo tanto, no habia
ninguna planificacion".

Con el paso del tiempo, la LOTT

de 1987 deja igual lo esencial, pues
mantuvo el monopolio, aunque
daba la opcion de concesiones
zonales, "eso si siempre bajo
informacion publica. La
preferencia del titular suponia el
5% y a esto se suma la normativa
autonomica. En 1997 aparecid
la Ley de Acompafiamiento, en
2007 el reglamento 1370 de la
Unién Europea (que ya eliminaba
las preferencias y limitaba la
concesion a 10 afios) y en el afio
2015 se incorpora el acuerdo de
subrogacion del personal a los
pliegos, con duracion de cinco
afios, que parecen pocos".

Con todo ello, el modelo que
tenemos en la actualidad no es
del centros conectados, sino "uno
similar a los spaguetis, con todo
conectado. Los usuarios se ven
perjudicados por las paradas y
las conexiones de baja demanda,
dificil encontrar informacion de
las lineas, la Administracion tiene
dificil gestionar las quejas de
los ciudadanos, la sociedad ve

ineficiencias en la administracion
de los recursos, existen lineas
caras para subvencionar otras
y existe el riesgo de exclusion
social. Los operadores, ante estas
ineficiencias, tienen expectativas
confusas y sus esfuerzos licitadores
a veces resultan inttiles".

Como solucion, Martinez
apuesta por "jerarquizar la red
consolidando corredores y avanzar
en zonas en concesiones zonales en
baja demanda, mediante un mapa
mas racional con lo que haga falta
y una coordinacion que sea del
siglo XXI. Una competencia por
el mercado con plazos razonables
en funcidon de la amortizacion,
recursos ajustados a criterios
sociales, e incorporar al escolar
alli donde proceda".

Moovit

Por su parte, Jon Lorenzo, director
comercial para Iberia de Moovit,
disertd sobre la planificacion de
la demanda a partir del uso de
la tecnologia, apuntando que lo

Oscar Martinez (izq.) y Jon Lorenzo.

importante es saber qué podemos
hacer con los datos que tenemos.
Actualmente Moovit esta presente
en 90 paises y supera los 55
millones de descargas. Por eso,
Lorenzo indicé que su empresa
"sabe como y a qué hora se mueve
la gente, hacia donde y por qué,

y esa movilidad urbana a nivel
mundial puede analizarse para
tomar decisiones, desconectar
lineas, abastecer paradas, proponer
reservas a demanda, adecuar la
infraestructura, y estimar traficos
para adecuar los pliegos de
cualquier concurso".

Burocraciay estrategia en el proceso de contratacion

La segunda mesa gir6 en torno
a la contratacion publica, y a los
retos a los que se enfrenta en
la actualidad. Alberto Dorrego,
abogado y experto, indico que "el
punto de partida no es muy sencillo.
Existe una gran competitividad y,
por lo tanto, no es facil encontrar el
procedimiento adecuado. Se genera
insatisfaccion por los resultados del
proceso (que no son los mejores)
y porque los propios procesos no
responden a lo que se necesita. El
precio y las expediciones no son lo
mas demandado, pero son lo que
prima, olvidando otros aspectos
tan importantes como la calidad,
la tecnologia, el ticketing y la
operativa. La licitacion no responde
al sentido profundo del modelo, por
lo que seria mas inteligente una
legislacion especifica aunque sea
mas complicada".

Dorrego afirmé que "la
concesion no debe ser un servicio
publico, una actividad economica.
El Estado quien decide que sea
servicio publico para que sea
razonable para la sociedad. Es
posible que no tenga la mayor
eficiencia econdémica, pero
mandardn otros aspectos, como
sobre todo la continuidad y la
sostenibilidad. El operador no es

un proveedor, sino un prestador
de servicios".

Alguna manera de mejorar
es eliminar "cosas que no
necesitamos, como las pantallas de
plasma en recorridos cortos, y esos
recursos se podrian destinar a otras
cuestiones. También podriamos
tener diferentes configuraciones
entre precio, calidad y aportacion
de valor: es esencial flexibilizar las
tarifas, unos servicios con calidad
mas diferenciada, que el usuario
tenga mas opciones... Hay que
garantizar mejor la sostenibilidad
porque, si no, se lastra el
desarrollo. Intentemos que las
ofertas sean serias, con elementos
mas objetivos de validacion de
los Estudios Econdémicos". Y
lanzo6 una pregunta: "; Deberiamos
identificar mejor la demanda? La
duracion actual de las concesiones
es absurda; es mejor que vaya
asociada al precio real, algo que es
facil de solucionar. La revision de
los precios no debe ser ni periddica
ni predeterminada, algo que ya
esta permitido por la legislacion.
Y, sin duda, a mas largo plazo,
es necesario un nuevo mapa",
concluyd.

Por su parte, Rafael Dominguez,
abogado del Estado e integrante

del Ministerio de Fomento,
explico que "hay 80 concesiones
en explotacion, 36 de las cuales
estan en vigor, 33 estan vencidas
pero se siguen prestando, sicte
estan anuladas y otras cuatro
estan en proceso de licitacion, lo
que significa que mas de la mitad
estan en una situacion andémala.
Lo cual genera dudas. Ceder un

PanoramicadelamesacompuestaporlosjuristasRenedo,DominguezyDorrego.

contrato vencido parece algo
muy complejo y los pliegos estan
sufriendo una gran litigiosidad.
Recuerdo que no hay ninguna ley
que diga que haya que cuantificar
el porcentaje del precio en la oferta,
ni tampoco en el pliego. Por eso,
me cuesta cada vez mas entender
el argumento de los recursos; de
hecho creo que la mayoria se han

desechado". El abogado concluyd
con una pregunta (";Habria que
incluir los pliegos en el ROTT y
no en la Ley de Contratos?") y
con un deseo: "La verdad es que
espero que estemos al final de la
impugnacion".

Cierto pesimismo

Sin embargo, Manuel Renedo,
vocal del Tribunal Administrativo
Central de Recursos Contractuales,
no se mostro tan optimista sobre el
final del ciclo de las impugnaciones.
Afirm6 que "antes no se recurrian
tantos contratos porque era un
proceso demasiado largo. Por eso,
algunas directivas de la Unién
Europea en los ‘90 aparecieron para
que las resoluciones fueran mas
rapidas. Ahora se permite recurrir
contratos a partir de 100.000 euros,
lo que ha disparado el namero de
recursos". El objetivo, para él, es
el de "tener beneficios publicos
y para la sociedad. Se han ido
anulando clausulas, pero queda
mucho por recorrer. Entiendo que
hay que velar por los convenios
pero sin olvidar que, ademas de
los provinciales, hay muchos de
empresa. Yo considero que la
eficiencia es igual a la ecuacion del
coste por la eficacia".
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'Las ciudades tendran queser inteligentes'

La mesa 3 estuvo protagonizada
por Candido Pérez, responsable
de Transporte y sector publico
de KPMG Espana, quien aporta
datos como que, en 2050, "el 88%
de la poblacion espaifiola vivira
en las ciudades, mientras que el
porcentaje a nivel mundial se
situard en el 69%", por lo que "a las
ciudades no les queda mas remedio
que ser inteligentes. La innovacion
y la tecnologia para la gestion del
servicio son el principal motor de
cambio; las soluciones digitales
forman parte de nuestra vida y
las Administraciones se estan
sumando a todo esto, buscando
el servicio mas eficientes y con la
calidad requerida".

Mencion6 que "a mayor
densidad y tamafio en las ciudades,
mayor uso del transporte publico:
en Espafa esto ya se aprecia.
Aproximadamente el 20% de los
espafloles utilizan el transporte
publico a diario, uno de los
porcentajes mas altos de la UE".

Considera que el objetivo debe
ser acceder a un nuevo paradigma
de movilidad, la accesibilidad al
servicio "la queremos de modo
inmediato" e infraestructuras
viarias preparadas (ya todas
pensando en 5G), apuntando aqui
el proyecto 'DGT 3.0', que pretende

Candido Pérez, de KPMG Espafia.

unir todos los datos en tiempo real
y tomar decisiones para conseguir
incrementar la seguridad vial". A
su juicio, los operadores deben
alinearse con las Administraciones
de diferentes ambitos, regulacion,
subvenciones, inversion y
gestion. "La financiacion del
urbano preocupa, y debemos
pensar en como incidir en los
comportamientos y tarifas. Las
politicas de gestion deben estar
alineadas, ya que los nuevos modos
son una forma de privatizar. La
gestion publico-privada se puede
llevar a cabo bien por la prestacion

de servicio o por un contrato de
concesion, con riesgos para el
concesionario, pero a cambio de un
precio que prima en los pliegos".

Gestion directa o indirecta

"Mi idea es que hay elementos
comunes, y que el Ayuntamiento
sea directa o indirectamente, debe
seguir la participacion ciudadana
(esencial), alinearse con la
estrategia de la ciudad, mejorar
los servicios (un camino a recorrer)
y que el liderazgo recaiga en la
Administracion. Se debe definir
un modelo de negocio o actividad,
con fiabilidad y sostenibilidad
garantizadas. El objetivo del
gestor en una asociacion publico-
privada es la eficacia, para
satisfacer la calidad demandada,
y eficiencia de los recursos, con
una calidad mas parametrizada,
transparencia y sostenibilidad.
Las ventajas de la gestion
indirecta son la especializacion,
la mayor flexibilidad, innovacion
y reduccion de coste, mientras
tanto los desafios son unas peores
condiciones laborales, el deterioro
del servicio, los costes y la longitud
de los contratos. Los pliegos tienen
que dar unos incentivos claros, un
sistema de gobernanza, indicadores
de gestion y control de ejecucion.

Corriente comun a favor de
integrar el escolar en el regular

El segundo dia comenzo uno de
los asuntos de mayor actualidad
en el Sector: la licitacion del
escolar en las Comunidades
Autonomas. Arturo Azorin,
director de Servicios a la
Comunidad Educativa de la
Agencia Publica Andaluza de
Contratacion, explicd que "el
transporte escolar es gratuito
entre los tres y los 18 afios
en Andalucia, donde existen
404 operadores de transporte
escolar, 1.300 colegios o centros,
aproximadamente una red de
13.500 paradas y una partida
anual para la Administracion
entre 68 y 70 millones de euros".

En Andalucia se apuesta
por "una organizacion de
contratacién provincial, con
proveedores bastante estables. Es
el operador quien debe decirnos
como gestionar de forma mas
eficiente, ¢l es el que disefa
la ejecucion en rutas (que no
pueden superar los 60 minutos)
y el precio", afiadié dudando
de si debe la Administracion
pagar el servicio en vacio o el
desplazamiento al trabajador.
"Esta claro que intentamos afinar
el marco de uso y las tarifas, en

funcion de los diferentes costes
en cada region y los diferentes
convenios", anunciando que "la
tramitacion electronica esta muy
proxima'.

En cuanto al criterio de
adjudicacion, afirmé que "no
puede ser solo el precio: la
accesibilidad, la relacion calidad-
precioy el disefio son cuestiones
de maxima importancia, aunque
claro, la accesibilidad tiene
un coste real para el operador.
Buscamos fomentar el bienestar
social, la seguridad y el respeto
al medio ambiente". También
denunci6 que, "en algunos casos
se utiliza un uso ‘singular’ de
una UTE, con una decena de
operadores, pero debe quedar
claro que la asociacion es
posible solo cuando un unico
operador no puede presentarse.
Me parece que existe un bloqueo
de los operadores por medio de
los recursos, algo que se debe
vigilar".

Exito asturiano

Carlos Gonzéilez, director del
Consorcio de Transporte de
Asturias, reconocio que "la
despoblacion fue lo que dio pie
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a nuestro sistema, que consta de
6.500 paradas y un presupuesto de
22 millones de euros, con alrededor
de 950 rutas/afio. Tratamos de
minimizar la licitacion del escolar
utilizando las plazas libres del
regular, buscando una mayor
estabilidad", lo que se traduce en
la actualidad en "53 concesiones
zonales del regular y 52,6 millones
de viajes al afio, de los que mas de
un 90% que se producen en el area
central". El escolar es competencia
plena del Consorcio desde el afio
2012, pero los acompafiantes
dependen de la Consejeria de
Educacion. En 2018 se produjo
la licitacion del escolar, pero ya
llevabamos un afio en pruebas, con
un reparto zonal sin preferencia,

Valenciay

La quinta mesa, dedicada al regular
de ambito autonomico, se inicid
con la participacion de José Molto,
subdirector general de Transportes
de la Generalitat Valenciana. "La
competitividad hace que demos
lo mejor de nosotros mismos",
fue su primera frase, afiadiendo
que "la contratacion publica en
Espafia supone el 18,5% del PIB,
por lo que requiere optimizarla
lo méaximo posible, conciliando
la eficiencia y la agilidad en la
gestion". Mirando un poco hacia el
pasado, Molté rememoro que "un
informe de Competencia del afio
2008 hacia criticas al protocolo del
modelo de licitacion. En Valencia
teniamos mercados desatendidos,
una tasa de cobertura deficitaria,
una necesidad de renovacion, un
desconocimiento social... Eso nos
impedia avanzar, por lo que se
imponia un nuevo modelo, pero con
un andlisis muy complejo previo.
Se buscaba garantizar la eficiencia
y la sostenibilidad, potenciar el
transporte publico contra el uso
elevado del coche". El mapa esta
disponible desde el afio 2017, con
una concentracién de proyectos
(pasando de 89 a 39 concesiones),
con licitaciones abiertas también
para las pymes y determinadas
rentas preferentes para el escolar
con plazas reservadas.

'Un Sector seguro y

La ceremonia de clausura dio
comienzo con la participacion de
Agustin Goémez en representacion
de Ascabus. Recordd que, en
cuanto a seguridad, solo el 0,16%
de las victimas en el afio 2017
tuvieron que ver con el autobus.
"Somos seguros y mas que lo
vamos a ser", destacando que el
24% de esa siniestralidad tuvo
que ver con peatones y bicicletas.
Se presentan 18 medidas en el
proximo Reglamento General de
Seguridad de la Unidén Europea
hasta el aflo 2029. Entre los
sistemas mas avanzados enumerd
la advertencia para la colision de
peatones, angulos muertos, marcha
atras, mejorar el campo de vision,
asistencia de velocidad inteligente,

porque las concesiones lineales no
se sostenian".

Asi nacio Optibus, sistema que
integra el transporte a la demanda,
el escolar y el regular zonal.
"Lo hicimos por parroquias, una
distribucion que ya teniamos. Es
Educacion quien decide quién tiene
derecho al transporte y quién no, y
las plazas libres pueden ser utilizadas
por la poblacion y por los alumnos
que no tengan derecho al transporte
publico, siempre que lo abonen".
En Asturias, el transporte escolar
se entiende "como una oportunidad
para toda la movilidad de la sociedad
asturiana: ahora tenemos 680 rutas
en bus (de las cuales 175 no son
zonales) y 260 que se realizan por
taxis. Mas de 200.000 usuarios han

utilizado esas plazas libres hasta la
fecha", lo que arroja como resultado
"menos plazas vacias, concentracion
de la oferta de transporte publico
en zona rural, aumento de la
satisfaccion y del ingreso medio del
operador, una colaboracion estable,
nuevas obligaciones que antes no
eran posibles (todos los vehiculos
llevan cinturén y tienen tacografo
por encima de los 50 km) y también
replicamos las lineas escolares
en época no lectiva. Supone una
optimizacién de recursos de la
Administracién, mayor eficiencia
y sostenibilidad". Para concluir, el
director record6 que "la legislacion
permite esta innovacion y el sistema
es extrapolable si se tiene claro
cudles son los objetivos".

Arturo Azorin (centro) y Carlos Gonzalez, junto a la moderadora.

Mallorca desgranan sus respectivos exitos

Jaume Mateu (centro) y José Molté, junto al moderador.

"En el afio 2018 aceptamos la
inclusion del transporte a la demanda
donde convenga. La evolucion de un
estudio exhaustivo de los costes y de
viajeros sobre los datos de los propios
operadores es igual que la estimacion
de ingresos, competencia, eficacia y
control del gasto".

Paradigma balear

La exposicion del caso mallorquin
corrio a cargo del director general
de Movilidad y Transporte de las
Islas Baleares, Jaume Mateu, quien
centra su experiencia "sobre todo
en Mallorca, ya que no existe una

seflal de frenado de emergencia,
proteccion de ciberataques,
interfaz para incorporar el alcolock,
advertencia de somnolencia y
atencion y sistema avanzado de
deteccion de distraccion.

Solucién sostenible

Rafael Barbadillo, presidente de
la Confederacion no quiso entrar
en detalle en las conclusiones
(detalladas en la pagina siguiente),
pero si destaco que "el autobus
es una solucion sostenible para
la movilidad, lo cual unido a la
colaboracion publico-privada, hara
que el Sector siga dando respuesta
mas alla de las apps y del transporte
compartido". Valga como ejemplo
el sistema balear, en el cual no ha

gestion en las otras islas, aunque
si gran voluntad de coordinacion
tanto con Menorca como con
Formentera. En el afio 2018 se
propuso un cambio de sistema: la
isla funciona casi como una gran
ciudad o area metropolitana, y
necesitamos un instrumento para
cambiar la movilidad en la isla: no
solo servicio de transporte publico".
El objetivo era incrementar un 25%
la demanda en 10 afos, reducir los
tiempos de trayecto, los horarios
y las frecuencias, conectividad,
puntualidad, intermodalidad y una
racionalizacion de las tarifas.

"La contratacion recae en
el Consorcio, y se define muy
bien lo que se pretende de forma
transparente y con participacion
ciudadana", continud, aportando
que "licitamos un contrato para
las tres zonas al mismo tiempo,
con sistema tarifario que se separd
de la concesion y mediante un
sistema de doble validacion con
tarjeta monedero, potenciando el
uso frecuente. Esto nos obliga a
un contrato-programa en el que
fuimos nosotros los que definimos
todo, y las empresas son las que
ofertan".

En este sentido, declaro
que "existe un requisito de
vehiculos hibridos o eléctricos
en algunas lineas: la verdad es
que quisimos ser mas ambiciosos,
pero la realidad manda, por lo
también queremos impulsar el
gas contra el diesel. También
apostamos por mds tecnologia a
bordo de informacion, ademas de
un seguimiento y conectividad.
Se definen umbrales minimos
de demanda con bonificacion y
sanciones si no se cumplen".

Algo que considera esencial es
"el incentivo al operador para que
aumente la demanda mediante la
calidad del servicio. Dividimos la
licitacion por lotes; cada operador
podia a licitar por todos, pero
solo ganar en uno, favoreciendo
asi la competencia y eliminando
los monopolios. Recibimos 25
ofertas por los tres lotes. Estamos
muy satisfechos con el interés
suscitado". Interesante resulto el
reconocimiento de que "existe
un déficit, pero si queremos
incrementar los servicios, hay que
pagar mas. Y con los buses solo no
vale: necesitamos una movilidad
integral con carriles bici, Bus-Vao
y estrategias conjuntas. También
vamos hacia una integracion
tarifaria con metro y para otros
territorios", concluyo.

sostenible para la movilidad'

ganado la oferta mas econémica".

Para finalizar, Felipe Pifia,
director general de Transportes de
Cantabria, no quiso dejar nada en el
tintero. Hablo del trato al usuario,
de las inversiones privadas, de
la sostenibilidad y la estabilidad
laboral, que son "cuatro puntos que
cuyo enlace es muy complicado.
Se apuesta por integrar lineas
para una mayor eficiencia, aunque
no es una excusa la seguridad de
los chavales para unir el regular
y el escolar. En Cantabria es
un sistema eficiente del regular
gracias a los operadores. Siempre
hay que mejorar, por ejemplo, en
la coordinacion de los transportes
urbanos con el interurbano, pero
hay que estar satisfecho".
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Rafael Barbadillo, Felipe Pifia y Agustin Gémez.
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Segun Hernando, durante décadas, la distribucién urbana de mercancias ha estado supeditada a la movilidad del viajero

Conclusiones del 5° Curso de Verano de Confebus

Las 10 conclusiones del Curso
reflejan, bien a las claras, las
necesidades de colaboracion
publico-privada y de adecuar el
servicio a la demanda actual y a los
requerimientos ambientales , para
que continte siendo competitivo.

1. La movilidad es una nece-
sidad imprescindible para la ca-
lidad de vida de las personas. El
Transporte en autobus y autocar
supone hoy en dia la mitad de
los desplazamientos, en modos
colectivos, de las personas en
Espafia y representa el mejor
ejemplo presente y futuro de una
movilidad responsable, sostenible
y eficiente.

2. La colaboracion publico-
privada en la movilidad es una
herramienta estratégica para las
Administraciones publicas a la
hora de abordar los retos de la
movilidad y los cambios sociales,
medioambientales, tecnologicos
y de innovacidn, apoyandose
en la acreditada experiencia de
los operadores de transporte en
autobus y autocar para gestionar
todo tipo de contratos con la
maxima eficiencia y calidad.

3. La movilidad es un dere-

cho ciudadano y su garantia es
responsabilidad de las Admi-
nistraciones publicas a través del
disefio de una red y sistema de
transporte publico colectivo en
autobus y autocar que satisfaga
las necesidades de la poblacion y
busque ante todo la rentabilidad
social. La organizacion de estos
servicios esta condicionada por
la distribucion irregular de la
poblacion. Por ello, los mapas
concesionales de todas las
administraciones deben coor-
dinarse y consensuarse.

4. Los nuevos mapas conce-
sionales para el transporte en
autobus y autocar han de supo-
ner una mejora respecto a la si-
tuacioén actual, permitiendo la
reorganizacion y modernizacion de
muchos itinerarios, especialmente
en aquellos territorios que acusan
menor demanda, y fortaleciendo
aquellos donde ahora existe mayor
presion poblacional, con nuevos
desarrollos de transporte a la
demanda.

5. Asimismo, los nuevos ma-
pas concesionales deberan ser
ambiciosos para evitar efectos
econdmicos indeseables en forma

déficits de explotacion que no
deben recaer sobre los operadores
de transporte, sino que deben ser
cubiertos por el erario publico al
tratarse de servicios que garantizan
un derecho ciudadano. Las nuevas
tecnologias estan llamadas a jugar
un papel importante a la hora de
configurar los nuevos mapas y
la organizacion de servicios por
su facilidad para analizar datos e
informacién que permitan mejorar
la oferta existente, captar demandas
no cubiertas e incluso descubrir
nuevos nichos de mercado.

6. La colaboracion publico-
privada en el transporte de viajeros
por carretera es un modelo de éxito
en Espafa, especialmente en los
ambitos interurbano y de servicios
especiales, pero todavia debe re-
producirse mas en el transporte
urbano de nuestro pais. Cada vez
habra mas personas viviendo en las
ciudades, por lo que sus necesidades
de movilidad aumentaran. Ello
requerira mas inversiones para
abordar mas demanda, desplegar
costosas soluciones innovadoras en
infraestructuras y tecnologias, asi
como cumplir con los retos politicos
de caracter medioambiental. Habida

cuenta del problema de déficit
de las Administraciones locales,
solamente liberando recursos
a través de la externalizacion
de la gestion de los servicios
de movilidad urbana se podran
conseguir cumplir los objetivos
y responder a todos los retos y
demandas de forma eficiente.

7. La colaboracion publico-
privada precisa de un marco
juridico seguro y estable que
facilite el desarrollo del modelo
concesional y de contratacion
publica de la movilidad de las
personas, con unos pliegos técnicos
y administrativos que sean claros
y atractivos, que apuesten por la
mejor relacion calidad-precio y
que se cumplan por ambas partes, y
suprimir los obstaculos normativos
que constrifien la capacidad de
adaptar las tarifas a la evolucion
real de los costes de las empresas.

8. Las licitaciones publicas de
todos los servicios de transporte
en autobus y autocar deben ser
equitativas y equilibradas, de
manera que los aspectos economicos
no sean el requisito principal, sino
que se prime la sostenibilidad
desde el punto de vista social,

medioambiental y econdémico,
destacando siempre la seguridad,
la innovacion y la calidad.

9. La planificacion de servicios
regulares de autobuses y autocares
debe prever una oferta equilibrada,
adecuada a las necesidades de
desplazamiento de todos y que
permita, en primer lugar, el acce-
so a los servicios basicos del
estado del bienestar, como la
sanidad, la educacion o el trabajo
y, seguidamente, el desarrollo de
actividades recreativas y sociales.

10. Los servicios de transporte
escolar resultan esenciales para la
sociedad, pero precisan de mayor
apoyo y promocion por parte de
la Administracion. El transporte
escolar es una herramienta efectiva
y econdémica para transportar
de forma segura a menores y
jovenes, mejorar el trafico urbano,
ahorrar vehiculos de la circulacion
y reducir externalidades como
la pérdida de tiempo en horas
punta, accidentes y emisiones de
gases GEI. Es necesario integrar
estos servicios en los Planes de
Movilidad Urbana y generar
marcos regulatorios adecuados que
garanticen la calidad del servicio.
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Segun la Asociacion nacional, el sistema concesional se ha vuelto obsoleto y requiere de cambios de forma inmediata

UnestudioelaboradoporlaOCU sobreelsistema
concesional refuerza los argumentos de Anetra

Anetra, asociacion profesional que representa a casi
1.000 pymes espaiiolas del Sector del autobis, ha
expresado tanto publicamente como a las autoridades

"En nuestra opinion, el sistema
concesional tiene que cambiar. Los
concursos de renovacion de las
lineas salen a cuentagotas, y cuando
salen se recurren, por lo que el
proceso se paraliza. De esta manera,
como refleja el estudio de OCU, tres
empresas se siguen repartiendo afio
tras afio el 75% de los pasajeros que
viajan en autobus en Espaiia, unos
521 millones de pasajeros, segin
los datos de OCU, mientras que los
precios en Espaiia siguen siendo de
los mas caros de toda Europa. Todo
esto demuestra que el sistema actual
no funciona", concluye Pedrero.

En este sentido, Anetra expresa
que el oligopolio mencionado por
OCU es un claro sintoma de que el
sistema actual no permite la libre
competencia, como también lo ha
expresado en distintos informes la
Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia (CNMC), ya que
las pequefias y medianas empresas
no pueden acceder a los concursos
de las lineas estatales. Sin embargo,
estas empresas si podrian realizar
algunos trayectos o frecuencias en
un modelo liberalizado.

Anetra propone un modelo
mixto, de manera que las lineas de
autobus de mas de 100 kilometros
que sean rentables las puedan
realizar varias empresas de
autobus, con una sana competencia
de precios, horarios y servicios. Por
otro lado, las lineas que no resulten

atractivas para las empresas
privadas, deberian considerarse
de servicio publico, contar con la
subvencion necesaria y otorgarse
por concurso; este modelo no solo
garantizaria la vertebracion del
territorio nacional y la movilidad,
sino que optimizaria los recursos
y aumentaria el uso del autobus.
En opiniéon de Anetra, los
beneficios del sistema mixto que
propone serian: reduccion de los
precios del transporte en autobts;
aumento de frecuencias de las
lineas, con horarios mas amplios,
nuevas rutas y servicios mas
competitivos; como consecuencia
de lo anterior, un mayor uso del
autobus y reduccion del uso del
coche particular; mayor proteccion
de los colectivos con menor renta
y acceso al transporte, con mejores
precios y servicios en las lineas
abiertas a la competencia y garantia
de servicio publico en el resto; y
creacion de empleo y crecimiento
de las pymes del transporte en
autobus, con opcion a realizar lineas
regulares actualmente inaccesibles
para ellas por el sistema concesional.
Ademas, afiade el presidente de
Anetra, "al contrario de lo que la
Administracion y otras patronales
afirman, consideramos que con
este modelo no solo se seguirian
realizando todas las lineas
actuales, sino que probablemente
se ampliarian muchas mas y conun

competentes en Espaiia y en Europa, la necesidad de
abrir ala competencia el transporte regular del autobiis.
Como afirma Luis Angel Pedrero, presidente de Anetra,

""nos alegra que OCU, que vela por los derechos de los
consumidores, denuncie publicamente el perjuicio que
el sistema concesional actual supone paralos pasajeros''.
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coste inferior para el Estado y para
las Comunidades Auténomas. Y
sobre todo, este modelo beneficiaria
a los usuarios. La competencia
mejora la calidad del servicio
y reduce los precios para los
pasajeros. Eso permitiria al Sector
del autobus crecer y ser mucho
mas competitivo respecto a otros
medios de transporte que ya estan
abiertos a la competencia, como las
aerolineas, o que lo estaran muy
pronto, como los trenes".

Incorporacion a la IRU

Por otro lado, Anetra se acaba
de incorporar a la IRU, Union
Internacional de Transporte por

Carretera, la asociacion de ambito
internacional que se ocupa de la
movilidad sostenible en todo el
mundo.

Esta organizacion representa,
desde el afio 1948, a asociaciones
nacionales de transporte de viajeros
y mercancias, sin animo de lucro,
enmas de 100 paises. Para alcanzar
sus objetivos, como "la promocion
de redes de transporte seguras,
accesibles, rapidas y eficientes, o los
mercados de transporte justos, bien
regulados y no discriminatorios",
desde esta entidad se lideran
soluciones apoyando el comercio,
el crecimiento econdémico, el
empleo, la seguridad, el medio

ambiente y las comunicaciones,
colaborando con empresas,
gobiernos, y organizaciones
internacionales (como la UE o la
ONU), con notable influencia en
estamentos politicos y normativos.
Anetra, como miembro asociado,
podra formar parte de comisiones
y grupos de expertos y contribuir
activamente en cualquier documento
de politica de los grupos en los que
participe. Segin Luis Angel Pedrero,
"nos produce una gran satisfaccion
formar parte de esta importantisima
organizacion internacional. Sin duda,
éste serd un nuevo escenario en el que
trabajar en defensa de los intereses
del Sector al que representamos”.

Idoneidad de integrar rutas escolares en servicios regulares

Desde el punto de vista de Anetra,
en algunas Autonomias, por una
razon puramente econ()mica, se
esta planificando la integracion del
transporte escolar en los servicios
publicos concesionales regulares,
pero ";es esto lo mas adecuado
para los escolares?", se pregunta la
Asociacion.

"El derecho a la educacion
mediante un servicio publico de
calidad lleva implicita la eliminacion
de los obstaculos de cualquier
naturaleza que impidan o dificulten
el ejercicio de este derecho, lo
que exige el correcto y efectivo
acceso a los centros docentes.
Creemos que el traslado por medio
de servicios concesionales puede
no serlo. No todas las expediciones
de transportes publicos regulares
de viajeros de uso general estan
obligadas a cumplir la normativa
de seguridad especifica para el
transporte escolar.

No esta exento de riesgo que
los nifios tengan que acudir hasta
cualquier parada de servicio

concesional, en muchos casos lejos de
sus domicilios. En algunos casos, los
servicios integrados pueden superar
los tiempos maximos de duracion
prevista por la normativa especifica
de seguridad en el transporte de este
colectivo, y en otros la imposibilidad
de planificacion de expediciones (por
previsiones de velocidad e itinerarios
inviables por falta o inadecuacion
de infraestructuras) pueden afectar
a la seguridad y la comodidad de
los escolares.

Ademas, resulta alarmante que sea
imposible afirmar que los menores
estan suficientemente protegidos (en
muchos casos de muy corta edad) del
contacto previsiblemente habitual
con adultos desconocidos. Todo
ello nos hace afirmar que lo mejor y
mas seguro para los menores es que
sean recogidos y devueltos tras la
jornada escolar lo mas proéximo a su
domicilio, en un transporte comodo,
seguro y de calidad, mediante
servicios especialmente previstos
para este colectivo tan vulnerable’",
alegan desde Anetra.

I TIETTES
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El fabricante asiatico organiza una visita a sus plantas domeésticas para explicar la tecnologia que aplica en ellas

BYD se plantea seguir creciendo en Europa sobre
la base de su potente infraestructura en China

BYD es, sin duda, una de las em-
presas que bien pueden incluirse
dentro de la denominacion de 'gi-
gante asiatico'. Esta es una de las
principales conclusiones que se
puede extraer después de visitar en
China el grueso de sus infraestruc-
turas. Y es que BYD es una multi-
nacional de alta tecnologia impul-
sada por la innovacion. Después
de mas de 20 anos de desarrollo, la
compaiiia ha pasado de tener ape-
nas 20 empleados a acercarse a los
220.000 actuales.

El desplazamiento incluyo la vi-
sita al Museo de la marca, en Shen-
zen, la posibilidad de comprobar
las prestaciones de sus SkyRail y
SkyShuttle, visitas a las plantas de
baterias y al centro de desarrollo de
sistemas de seguridad (Hanghzou),
y un interesante intercambio de
experiencias con las empresas de
transporte de las ciudades de Shen-
zen y Hanghzou (las cuales tie-
nen una amplia flota de vehiculos
eléctricos de la marca). También
existid la posibilidad de realizar

pruebas dinamicas con la oferta
de vehiculos de BYD, que inclu-
ye desde turismos hasta camiones
eléctricos, pasando por furgonetas,
autobuses, autocares y carretillas
elevadoras.

La otra gran conclusion del des-
plazamiento es que el punto fuerte
de BYD son las baterias. Muchos
afios de desarrollo y miles de vehi-
culos en circulacion por las carrete-
ras de su pais han permitido alcan-
zar un nivel de excelencia que, poco
a poco, se va trasladando a los auto-
buses que fabrica para Europa des-
de sus plantas de Hungria y Francia.

Isbrand Ho, su director general
para Europa, acompaiio a la delega-
cion de prensa durante buena parte
del recorrido, y explico que "la in-
tencion de nuestra compaiiia es la
de seguir mejorando las prestacio-
nes de nuestra gama en relacion con
el cuidado del medio ambiente. Es
una clara hoja de ruta que se vera re-
forzada con la nueva generacion de
baterias, que esperamos que lleguen
al mercado el afio que viene".

La fabilidad, diserio y calidad de siempre a la vanguardia tecnologica

.
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EVOLUCION MENSUALDELAS MATRICULACIONES

Fuente: ANFAC

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

Un Ill‘imel' "imesue d Ia hala, un Se!llllldﬂ que compensé en buena medida las pérdidas iniciales

y un verano en el que ha habido de todo. Asi se podria resumir el devenir de las matriculaciones sectoriales en
lo que llevamos de afio, aunque el balance después de los ocho primeros meses es positivo, algo impensable
la pasada primavera. El dato de septiembre, como siempre, sera definitivo para conocer cémo afrontaremos
la ultima parte del ejercicio. Es el mes de mayor volumen de registros, con amplia diferencia, y a buen seguro
que permitird a los analistas no solo rematar el afio, sino ajustar sus previsiones para el periodo 2020.

MATRIGULAGIONESIVIGROBUSES

Renault Trucks (0 99%) Ford (7,36%)
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\\ \
Iveco 15
(22,86%) f’

Total: 503
(-3,1%)

' Renault
(14,91%)

Fuente: ANFAC

Fuente: INE.

A excepcion de cirona, todas

las provincias que aparecen en
el listado de las 10 mas baratas
(con fecha de 25 de septiembre) si
situan en la mitad sur de la Penin-
sula, dato que no es menor, dada la
ausencia de la misma de regiones
tradicionalmente presentes en esta
relacién, como la cuenca del Ebro
o Castilla y Leon, por citar solo
algunas. Por contra, Andalucia se
posiciona como zona de referencia,
con cuatro provincias entre las 10
primeras, acompafiadas por tres
castellano-manchegas (sorprende
lainclusiéon de Cuenca, ademas en
lo mas alto), la Region de Murcia
(habitual en este espacio) y Valen-
cia, cuya discontinuidad también
es una ténica. El precio acusa los
vaivenes del petréleo.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI uso dﬂl Il'ansnllrle publico en el mes de julio arrojé un dato positivo, con 394,8 millones de usuarios,
un 4,9% mas que en el mismo mes del afio 2018. El transporte urbano crece un 5,9% en tasa anual, mientras
que el interurbano lo hace un poco menos (+2,3%). El volumen cay6 un -8,7% con respecto a junio, con el
urbano subiendo un 5,8% sobre el mismo mes del afio anterior, el interurbano un 2,1% y el discrecional un 7%.

MATRIGULAGIONESSPORVIARGAS
Agosto 2019

Otokar (2,07%)

13' 57 Vectia (3,11%)

Setra (3,49%)

Solaris (1,25% Irizar (4,15%)

)
BYD (1.25%) Mercedes

(34,64%)
VDL 11 (0,6%) e
Carbus.net 10 (0,55%)
Neoplan 9 (0,49%)
Indcar 8 (0,44%)
Temsa 6 (0,33%)

King Long 5 (0,27%)
Ayats 4 (0,22%)

Van Hool, Zhong Tong 1 (0,05%)

264

MAN
(14,4%) 257

Total 1.833
(+9,6%)

Volvo
(9,33%)

Scania
(14,02%)

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

|.(IS alllﬂllllses v alllocares mantienen la

buena linea una vez finalizado el periodo vacacional,
y casi rozan el 10% de incremento en relacién con el
afo pasado, algo que parecia impensable a comien-
zos del ejercicio y que podria no mantenerse en el
ultimo trimestre. Mercedes sigue intratable.

Mercedes.635
MAN 264

COMPETITIVIDAD GASOLED

ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS
Septiembre 2019 - Gasoleo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
VILLAG®. LLANOS - IMPERIO (CU)..1,011
GIRONA - PENIN. QuALITY (G1). ... 1,039
XATIVA - FAMILY ENERGY (V)
MENASALBAS - N2.S2. SALUD (T0).1,056
LARODA - RODATRANS (AB)........ 1,060
JUMILLA - COTRAJU (MU). ........... 1,061
CUERVO SEVILLA - COTREL (SE).. 1,061
MONTILLANA - ALMAZARA (GR)..... 1,064
LA RamBLA - CEPsa (Co)

ANDUJAR - (NINGUNO) (J).

o
Situacion
de las 10
gasoline-
ras mas
baratas

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

asTURIAS CATIENIA pai

- GALICIA Y
291 (+5)

212 (+1)
. MADRID

314 (+3)

BALEARES

ALENCIANA
(+3) ' 119 (+5)

MURCIA _

ANDALUCIA d

CANARIAS ,f'

303? / )

TOTAL
3.222 (+6)

MELILI.A
CEUTA

2(= -
Bl Mas de 500 [ 251-500
[151-100 [ 110-50

. 101-250
D Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 2 septiembre) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI mes de agosto ha invertidﬂ Ia tendencia a la baja que

se venia observando en el nimero total de empresas de transporte de
servicio publico. Galicia y Baleares son las regiones que mas impulsan
este incremento, justo lo contrario de lo que sucedi6 en el Pais Vasco.
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PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEO DE AUTOMOCION | Bus stop

GANBIOSDE

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 25 de septiembre de 2019)

PINAMARCO
INLANDILA
UXEMEBURGO

Fuente: IRU.

b » Segun los datos de la 392 semana del afio, el precio
Se hace notar el repunte del petroleo

= —————————1 |

EINC UNIDO

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

medio en Europa que reporta la IRU subié mas de dos céntimos de media, hasta la cota de 1,401 euros/litro,

mientras que la cifra registrada en Espafia subi6 tres céntimos en verano. los conflictos en Oriente Medio

dispararon de inmediato la cotizacion del crudo, pero la industria ha sido capaz de amortiguarlos, hasta tal
punto que, a finales de mes, el precio del barril de Brent se situaba por debajo del de los dias previos.

(Cotizaciones a 26.09.2019)
Divisas por €
Délar USA

Libra Esterlina
Franco Suizo
Corona Danesa..
Corona Noruega
Corona Sueca
Florinto Hingaro
Zloty Polaco
Corona Checa
Leu rumano
Rublo Ruso

€ por Divisa

1 Délar USA

1 Libra Esterlina.

1 Franco Suizo

1 Corona Danesa...

1 Corona Noruega..

1 Corona Sueca

100 Florintos Hungaros
1 Zloty Polaco

100 Coronas Checas ..
1 Leu rumano

100 Rublos Rusos

PRECIOS DEL GASOLEODE AUTOMOCION/EN ESPANA

(Euros/litro. Media mensual)

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.

Madrid
360, un
cambio
Ja mejor?

Daniel Gallego

ADRID 360 SERA “la

herramienta” con la

que el Ayuntamiento
de Madrid cumplira definitiva-
mente con los limites de calidad
del aire establecidos en la Di-
rectiva 2008/50/CE del Parla-
mento Europeo y del Consejo,
de 21 de mayo de 2008. Asi la
presento el alcalde de la ciudad,
José Luis Martinez-Almeida, el
ultimo dia del mes de septiem-
bre, destacando que Madrid
360 “mejorara la calidad del
aire a través de tres ejes: trans-
formando la ciudad, la movili-
dad y la administracion”. Seis
seran sus lineas estratégicas:
un Madrid sostenible; un Ma-
drid eficiente; un Madrid in-
teligente; un Madrid global; un
Madrid saludable, y un Madrid
accesible. La industria de la au-
tomocion ha recibido la noticia
con agrado, al menos en lo que
se refiere a Anfac, Sernauto y
Faconauto, pero tanto la opo-
sicién como las organizaciones
ecologistas no estan tan a favor
de dejar atras Madrid Central.
El consistorio asegura que se
rebajaran los oxidos de nitro-
geno (NOx) un 15 % mas que
con el anterior plan anticon-
taminacion, y que se creara la
Linea Cero, la primera linea de
autobts de la EMT gratuita que
vertebrara el distrito Centro en
sentido norte-sur y este-oeste.
También se flexibiliza el acce-
so de vehiculos privados. Hace
falta esperar para ver su calado.
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© NEXOBUS (Grupo NEXO)

A IleSﬂr de lllle |IIS ill(lil:aﬂlll’es l|l2| verano han I‘B!IiSlI‘allll una eVllllIGil'lll haSIanle Illana, el Transporte Interurbano se constituye como la gran excepcion,

con un apreciable repunte de su curva, misma linea que siguen (aunque de forma mas moderada) los Servicios de Transporte. Por otro lado, destaca que la tendencia mas generalizada
haya sido la de la estabilidad, puesto que casi todos los indices apenas varian en relacion al mes anterior. Ni siquiera aquéllos que venian demostrando cierta propension al crecimiento
han mantenido su escalada durante el verano. Veremos si la inestabilidad politica se traduce en un final de afio negativo para los indicadores, como se temen algunos.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £3988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T 48242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £9948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
4393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
93-2020793

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR

B 93-4731500

JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA
Capitan Haya, 48 MADRID

T 91-5962100
£391-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com

C°. de la Riera, 36-44 Rubi
08191 BARCELONA

= 93-5883100
£3 93-5882995

MOBIL OIL
Marfa de Molina, 6 MADRID

T 91-3629000
91-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £393-4800401

TALLERES

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER T 96-1450228
Masamagrell, VALENCIA &5 96-1450596
SCAMADRID B 916563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Femando MADRID ~ £%91-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
Autovia Logrofio, Km.6 ‘& 976-346438
Vistabella 50011 ZARAGOZA &5 976-341512

Expertos en Consultoria de
ransporte por Carretera

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nex

cC O N S U L T I

N G

oUDIIC

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. & 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39
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Innovacion ;.

Son la solucién 6ptima para ahorrar costes en formacion y ser mas rentables

Continental ayuda a las empresas ante
la usabilidad del nuevo tacografo 4.0

Lallegada del tacografo inteligente
ha supuesto la consideracion de
algunos aspectos nuevos aplicables
al funcionamiento, legislacion y
procesos. Las empresas relacio-
nadas con el mundo del transporte
deben formar a los conductores en
el manejo del tacografo inteligen-
te y comprobar que los utilizan
correctamente, evitando asi posi-
bles errores que conlleven a una
sancion. Continental Automotive
quiere asegurar una formacion
profesional y compatible con la
legislacion, desarrollando servicios
orientados a la formacion.

Hace unos meses, la compaiiia
lanzo6 sus cursos presenciales y
ahora pone en marcha una solucion
ideal para la formacion integral en
el uso y funcionamiento de los ta-
cografos digitales. La DemoBox y
el simulador online del DTCO son
unos practicos sistemas moviles
de formacion con altos estandares
técnicos y a la ultima en funciones
y caracteristicas. Por separado o
combinando los dos, que es donde
son mas completos, son la solucion
oOptima para ahorrar en costes en la

formacion de personal y ser mas
rentables y totalmente adecua-
dos para talleres, conductores,
operadores de flotas y empresas
de servicios, como autoescuelas.

La combinacion perfecta

La maleta DemoBox cuenta con
un tacografo, antena DSRC y
GNSS asi como el sensor KI-
TAS. Gracias a sus simulaciones
reales, su disefio y el acabado de
los graficos, permite representar
y recrear las funciones del DTCO

Almeria incorpora el pago por
movil y por tarjeta sin contacto

Almeria ha introducido el pago
con tarjeta de crédito a través
del teléfono modvil o con tarjeta
de crédito o débito sin contacto.
Esta iniciativa llegara a toda la
flota durante este mes de octubre.
Esta novedad se hizo efectiva el
pasado mes, en el marco de la ce-
lebracion de la Semana Europea
de la Movilidad, en 10 autobuses
de la flota de Alsa-Surbus. Con-
cretamente en autobuses adscri-
tos a las lineas 5, 8 y 18, es decir,
las que conectan con el Centro
Comercial Torrecardenas y con
la Universidad de Almeria.

El alcalde, Ramén Fernandez-
Pacheco, ha asegurado que "una
de nuestras prioridades es la
innovacion. Quiero que mi ciu-
dad sea ejemplo de innovacion,
de modernidad, que podamos
ofrecer a los almerienses cosas
nuevas, diferentes y hoy tengo
la suerte de presentar una de las
ultimas novedades que incorpora
el transporte publico urbano de la

ciudad de Almeria. Dar facilida-
des a los usuarios, modernizar el
servicio, hacerlo mas accesible,
comodo y eficiente es un paso
mas en la apuesta de este Equipo
de Gobierno por la movilidad ur-
bana sostenible".

Implantacién progresiva

Tras este primer paso, se implan-
tara de manera progresiva a lo lar-
go de diferentes fases. La segunda
fase implicard que el pago sera
efectivo en toda la flota de Surbus
a finales del mes de octubre. An-
tes de fin de afio el pago abarcara
todas las politicas tarifarias acti-
vas como son los billetes de ida
y vuelta o los bonos. Por tultimo,
se extendera el pago con movil a
todos los colectivos que disfrutan
de tarifas especiales y de tarjetas
especificas de transporte que pre-
cisan la identificacion del benefi-
ciario. Esto sera ya en el préximo
2020, dado que requiere el reem-
plazo de las tarjetas actuales.

segun la situacion del vehiculo
(encendido), velocidad y los
tiempos de conduccion. También
permite usar las tarjetas tanto
de empresa como de conductor,
funcion Counter sobre tiempos
de conduccion y descanso y ade-
mas tiene un conector adicional
(A-D) y salida de 24V, que hace
posible la conexion de un equipo
adicional, lo que la convierte en
un equipo universal. Asi, permite
simular las funciones clave desde
las versiones 1.0 al 4.0.

EMT Valencia introduce mejoras
en los derechos de sus conductores

Con la abstencion de los grupos de
la oposicion, en el Hemiciclo hoy se
ha dado el visto bueno al nuevo re-
glamento de la Empresa Municipal
de Transporte (EMT) que "mejora
los derechos tanto de conductores
como de los usuarios ", segiin ha
resaltado el concejal de Movilidad
Sostenible, Giuseppe Grezzi.

El edil ha asegurado que "el
cambio del modelo de movilidad
de la ciudad, que cuenta con el apo-
yo de la ciudadania, necesita nueva
normativa". El nuevo reglamento
de la EMT actualiza lo que, hasta
ahora, estaba vigente desde 2005.
"Hemos adaptado la norma en el
siglo XXI", ha manifestado el regi-
dor en agradecer "la participacion

de todos los implicados, sindicatos
y entidades y plataformas que han
hecho llegar sugerencias ". En su
intervencion, Grezzi ha destacado
que el reglamento incluye, entre
otras novedades, las paradas vio-
leta, para acercar el servicio a las
necesidades de la ciudadania, o la
creacion de espacios sin humo.
En nombre de Ciudadanos,
el regidor Narciso Estellés, ex-
plico la abstencion de su grupo,
"porque, aunque la normativa ha
incluido algunas reivindicaciones
importantes, como el hecho de
que los autobuses sean totalmente
accesibles," no se han contemplado
otras propuestas como la de adaptar
el horario de la EMT al escolar".

Confort Webasto — Calefaccion y Aire Acondicionado

Webasto ofrece soluciones completas de calefaccion y climatizacion para mini y midibuses gle se

| facilmente a las neces

e cada cliente — todo de una misma fuente. Desde ur
srior hasta el precalentamiento del motor

Calefacciones de Agua

! = De 5 a 35 kW de potencia calorffica
® Fre-calentamignto del motor
v ® Requlacion progresiva de temperatura

Calefacciones de Aire
® De 2 a 22 kW de potencia calorifica
® Calefaccion eficiente y rapida

® Disefio compacto

Sistemas de Aire Acondicionado
m De 4 a 28 kW de potenca fnigarifica

= Componentes de primera calidad

=~/

Webasto Thermo & Comfort Ibérica, 5.LU.

® ACcesonos versatiles para soluciones personalizadas

Adar Tirrena 33

28830, San Fernando de Henares {M
Tel.91 626 86 10

1 czs 561 > (~Jebasto
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RESOLUCION, DE 9 DE SEPTIEMBRE DE 2019,
DE LA OFICINA TERRITORIAL DE TRABAJO de
Avila por la que se dispone la inscripcion
en el Registro de Convenios y Acuerdos
Colectivos de Trabajo y la publicacion en
el Boletin Oficial de la Provincia de Avila
del convenio colectivo “transporte de
viajeros por carretera y servicios urbanos
de transportes de la provincia de Avila”.

Con fecha 5 de septiembre de 2019
D.* Blanca Alonso Martin, persona
designada al efecto por la Comision
Negociadora del nuevo convenio colectivo
“TRANSPORTE DE VIAJEROS
POR CARRETERA Y SERVICIOS
URBANOS DE TRANSPORTES DE
LA PROVINCIA DE AVILA”, solicito
la inscripcion del convenio en el Registro
de Convenios y Acuerdos Colectivos de
Trabajo, dandose asi cumplimiento a lo
establecido en el art. 90, apartados 2 y 3,
del Real Decreto Legislativo 2/2015, de
23 de octubre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley del Estatuto
de los Trabajadores, en el Real Decreto
713/2010, de 28 de mayo, sobre registro
y deposito de convenios y acuerdos
colectivos de trabajo, y en la Orden
EYH/1139/2017, de 20 de diciembre de
2017, por la que se desarrolla la estructura
organica y se definen las funciones de las
Oficinas Territoriales de Trabajo de las
Delegaciones Territoriales de la Junta de
Castilla y Leon.

Visto el texto del Convenio, que no
conculca la legalidad vigente ni lesiona
gravemente el interés de terceros, y
que se acompaiia de la documentacion
preceptiva, esta Oficina Territorial de
Trabajo, de conformidad con lo dispuesto
en el art. 8 del Real Decreto 713/2010,
acuerda:

Primero. Ordenar la inscripcion
del citado convenio, “TRANSPORTE
DE VIAJEROS POR CARRETERA
Y SERVICIOS URBANOS DE
TRANSPORTES DE LA PROVINCIA
DE AVILA”, en el correspondiente
Registro de este Organismo, con
notificacion a la Comision Negociadora.

Segundo. Disponer su publicacion en
el Boletin Oficial de la Provincia de Avila.

I. GENERAL

Articulo 1.° Ambito de aplicacion.

El presente Convenio regula las
condiciones de trabajo de las empresas
establecidas en la provincia de Avila,
y/o que se establezcan, de Servicios
Regulares, Discrecionales y Urbanos de
Transporte de Viajeros por Carretera, asi
como a las estaciones de autobuses.

Articulo 2.° Ambito territorial.
El ambito de este Convenio se contrae a
la provincia de Avila.

Articulo 3.° Vigencia.

La vigencia del presente Convenio es de
5 afios, es decir, desde el 1 de enero de
2019 hasta el 31 de diciembre de 2023.
Todas las cldusulas de este Convenio
entraran en vigor el dia 1 de enero de
2019, independientemente de la fecha de
su publicacion en el Boletin Oficial de la
Provincia, comprometiéndose todas las
partes firmantes del mismo a reconocer su
caracter legal en el momento de su firma.
Este Convenio se entenderd
automaticamente denunciado el 31 de

LEGISLACI

diciembre de 2023 salvo acuerdo expreso
entre ambas partes para su prorroga.
Todas las clausulas de caracter normativo
seguiran en vigor independientemente
de que sea denunciado o no el presente
Convenio por alguna de las partes, hasta
la entrada en vigor de un nuevo Convenio
acordado por las mismas.

Articulo 4.° Condiciones mas
beneficiosas.

Todas las condiciones economicas y de
cualquier otra indole establecidas en
este Convenio lo son con el caracter de
minimas, por lo que los pactos, cldusulas
o0 situaciones particulares actualmente
vigentes en las distintas empresas
subsistiran para aquellos trabajadores
que vienen disfrutandolas.

Articulo 5.° Unidad e indivisibilidad.
Las condiciones pactadas en este
Convenio formaran un todo o unidad
indivisible ya efectos de su aplicacion
practica seran considerados globalmente
en su computo anual.

1. CONDICIONES ECONOMICAS

Articulo 6.° Salarios base del Convenio
durante su vigencia.

Las empresas, y siguiendo la legislacion
vigente, implementaran acciones de
transparencia respecto a las retribuciones
percibidas por su personal y medidas
para eliminar la eliminacion de la
brecha salarial de conformidad con lo
establecido en Articulo 21 de la Ley
10/2019, del 3 de abril, y Articulo 1 del
Real Decreto-Ley 6/2019, de 1 de marzo.
Los salarios base desde el 1 de enero de
2019 para las distintas categorias son
los que figuran en la tabla salarial anexa
al presente Convenio (ANEXO N.° 1).

Los incrementos salariales de los
siguientes afios son:

2019: Se aplicard un incremento
del 2,00 % sobre todos los conceptos
regulados en el presente convenio.

2020: Se aplicara un incremento
del 2,00 % sobre todos los conceptos
regulados en el presente convenio.

2021: Se aplicara un incremento
del 2,00 % sobre todos los conceptos
regulados en el presente convenio

2022: Se aplicard un incremento
del 2,00 % sobre todos los conceptos
regulados en el presente convenio

2023: Se aplicard un incremento
igual al IPC real publicado para el afio
2022, acotado en un minimo del 0 %
y un maximo del 2,50 %, sobre todos
los conceptos regulados en el presente
convenio. Una vez conocido el IPC
de referencia, se publicaran las tablas
salariales en el B.O.P.

Articulo 7.° Plus personal consolidado.
Este plus personal consolidado, que
sustituyo el concepto de antigiiedad, y
que tiene un valor individual para cada
trabajador, se vera incrementado en la
misma proporcion que lo hara el salario
base pactado en este convenio colectivo.

Articulo 8.°
extraordinarias.
Las gratificaciones extraordinarias de
julio y diciembre se cifran cada una
de ellas en 30 dias de salario (salario
base mas plus personal consolidado)
que en este Convenio se fija, o superior
que las partes tuvieran concertado.
El personal que ingrese o cese en el

Gratificaciones

N AUTONOMICA

transcurso del 1.° o 2.° semestre del
afio percibira la gratificacion de julio y
diciembre respectivamente, en proporcion
al tiempo trabajado durante el mismo,
estimandose la fraccion del mes como
unidad completa.

Articulo 9.° Participacién en beneficios.
La participacion en beneficios, a la que
tendran derecho todos los trabajadores de
la empresa, tanto fijos como eventuales,
se fija en 30 dias de salario (salario base
mas plus personal consolidado) que en
este Convenio se detalla, y serd abonada
en el mes de marzo de cada afio.

Los trabajadores que en 31 de diciembre
lleven menos de un afio al servicio de
la empresa tendran derecho a la parte
proporcional correspondiente al tiempo
trabajado, computandose éste siempre en
dias naturales.

Articulo 10.° Plus de transporte.

Todo trabajador percibird un Plus de
transporte, que se detalla en las tablas
salariales anexas, mensual y para todas las
categorias. Este concepto se incrementara
con los mismos criterios que el resto de
los conceptos.

Articulo 11.° Gratificacion de fidelidad.
Cuando un trabajador de 63 o mas afios
de edad cause baja voluntaria o jubilacion
efectiva en la empresa, siempre que lleve
un minimo de ocho afios de servicio
ininterrumpido en ella, percibird una
gratificacion bruta en un Unico pago,
cuya cuantia dependera de la edad que el
trabajador tenga en el momento de la baja:

Afio 2019

—Con 63 anos .....cccvveeeuneen. 3.570,00 €
—Con 64 afios .......cccceuuen... 3.060,00 €
—Con 65 afios ......ccceeeeveeenee.. 2.040,00 €
Afio 2020

—Con 63 anos ......cccveeeeuneen. 3.641,40 €
—Con 64 anos ......ccoeeeeeuneenn. 3.121,20 €
—Con 65 afios ......ccceeeveeenee. 2.080,00 €
Afio 2021

—Con 63 anos ......cceveeeeuneen. 3.714,23 €
— Con 64 anos ......cccceeeeunee.. 3.183,62 €
—Con 65 afios ......ccceeeneenee 2.122,42 €
Afio 2022

—Con 63 anos .......ccoueeeeenee 3.788,51 €
— Con 64 anos .......cceeeeune. 3.247,30 €
—Con 65 afios ................... 2.164,85 €
Afio 2023

Se aplicara un incremento igual al
IPC real publicado para el afio 2022,
acotado en un minimo del 0 % y un
maximo del 2,50 %. Estos importes seran
proporcionales al porcentaje de la jornada
laboral que esté contratado el trabajador,
incluidos aquellos trabajadores que en el
momento de la jubilacion definitiva se
encuentren en jubilacion parcial (en el
% de su jornada contratada el dia de la
jubilacion definitiva).

Articulo 12.° Transporte de
correspondencia.

El personal que realice recepcion o
entrega de correspondencia del servicio

de Correos percibira por este concepto
la cantidad recogida en el Anexo I. Este
concepto se incrementara con arreglo a
los mismos criterios que el resto de los
conceptos.

Articulo 13.° Complemento por
enfermedad o accidente y riesgo
durante el embarazo.

Los trabajadores afectados por este
Convenio que se encuentren en situacion
de IT, cualquiera que sea su causa
determinante y sin perjuicio en lo dispuesto
en la normativa vigente, percibirdn
el complemento correspondiente por
parte de la empresa hasta completar
el 100 % del salario (salario base mas
plus personal consolidado), que en este
Convenio se pacta durante 18 meses,
(incluidas las pagas extraordinarias)
contados a partir del primer dia que se
acredite debidamente la permanencia en
dicha situacion.

Las trabajadoras que tengan su
contrato suspendido por riesgo durante
el embarazo y se encuentren percibiendo
el subsidio correspondiente por dicha
contingencia, percibiran un complemento
por parte de la empresa hasta el 100 %
de los conceptos salariales mientras dure
esta situacion, finalizando en todo caso
al inicio de la suspension del contrato
por maternidad, o por la incorporacion
de la trabajadora a su puesto de trabajo
anterior o a otro compatible.

Cuando una mujer este embarazada,
podra solicitar al Comité de Seguridad y
Salud, a los delegados de prevencion y
en su defecto al empresario, las medidas
preventivas adicionales que fuesen
aconsejables, evaluando de nuevo el
puesto habitual de trabajo, para evitar
riesgos para su salud y la del feto. Si
fuese posible, cuando las circunstancias
asi lo determinen, se facilitara un
puesto de trabajo mas acorde a esa
situacion. También debera recogerse
en este procedimiento la situacion de
las trabajadoras lactantes en el mismo
sentido.

Las trabajadoras embarazadas que
tengan jornada a turnos podran modificar
el turno de trabajo y, si la organizacion
lo permite, quedar adscritas al turno de
su eleccion, manana, tarde o noche, de
manera continuada durante el tiempo
que dure el embarazo y, en su caso, la
lactancia natural de hijos o hijas menores
de 1 afio.

Articulo 14.° Quebranto de moneda.
El 150 % del salario (salario base mas
plus personal consolidado) de un dia de
trabajo efectivo para todas las categorias
profesionales en las cuales se debe de
abonar este concepto.

Articulo 15.° Dietas.

A efectos del devengo de dietas,
se consideraran solamente los
desplazamientos fuera de la residencia
habitual del trabajador, contabilizandose
el tiempo transcurrido desde la salida
del trabajador de su centro de trabajo
(entendiéndose por tal el que asi conste
en su contrato de trabajo), hasta la
llegada al mismo.

Daré derecho al percibo de una dieta
completa la realizacion de un servicio
que obligue al trabajador a comer,
cenar y pernoctar fuera de su residencia
habitual.

@ Continua en el proximo niimero
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Agenda i

Titulo: Apta’s TRANSform

Cudndo: Del 13 al 16 de octubre
de 2019

Dénde: Nueva York, EEUU
Organiza: APTA

Titulo: Congreso Nacional Movilidad
Cudndo: Del 8 al 10 de octubre
Dénde: Madrid

Organiza: ITS Espaia

Titulo:Expobus 2019

Cudndo: Del 21 al 23 de noviembre
Dénde: Feira Internacional de Galicia
ABANCA

TRANSform es un evento para
que los profesionales del transpor-
te publico participen en talleres, se
unan a las giras y se relacionen en-
tre ellos. Los oradores principales
y las sesiones educativas exploran
temas candentes, incluyendo la
tecnologia transformadora, la
construccion de comunidades,
el financiamiento, o las finanzas
innovadoras, entre otros.

Del 8 al 10 de octubre de 2019
tendra lugar en Madrid el Con-
greso Nacional de Movilidad,
coincidiendo con la edicion de
este afio de la Feria Trafic 19
(IFEMA). Los Objetivos del
Congreso consisten en conver-
tirse en instrumento para los
lideres de la Movilidad espaiiola
donde comunicar e impulsar ac-
tuaciones, politicas y proyectos.

APTA's 2019

Sform
ﬂFERENCE
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P

8-11 Octubre 2019
Ifema

Cr&fic

Expobus Iberia celebra su se-
gunda edicion. Sera un intere-
sante foro de convergencia para
conocer las ultimas novedades e
intercambiar conocimientos. Su
exposicion mostrara tanto las nue-
vas tendencias en el sector como
las innovaciones en su industria
auxiliar y servicios relacionados,
con conferencias, competiciones
y reuniones sectoriales.

Titulo: Busworld Europe 2019
Cudndo: 18-23 de octubre de 2019
Dénde: Bruselas, Bélgica
Organiza: Busworld

Busworld presenta las ultimas
novedades de la industria, y
abarca tres sectores: los construc-
tores de autobuses y autocares,
accesorios, transporte publico y
el turismo. También en el orden
del dia son materia de medio
ambiente. En el transcurso de la
exposicion hay varias conferen-
cias y se discuten distintos temas
de interés para los fabricantes.

Reuvnion Congreso Expo Salon Congreso
Talleres tematicos Reunion sobre Nueva edicion Novedades y Cadena de
para profesionales movilidad ExpoBus 2019 medio ambiente suministro

Titulo: 9° Congreso Aecoc Supply
Chain

Cudndo: 8 de octubre

Dénde: Madrid

Organiza: Aecoc

El dia 8 de octubre, bajo el lema
‘Logistica agil y responsable’,
Aecoc reune a grandes actores
nacionales e internacionales,
como Damm, Grupo Dinosol
o Falabella, para exponer casos
de éxito en la adaptacion de sus
cadenas logisticas a un rapido
crecimiento empresarial en la
aplicacion de estrategias de res-
ponsabilidad social e inclusion.

busworld

Nexo
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Estudios de Mercado.

N

N

N Analisis Sectoriales.

n Busqueda de socios financie-

De Profesional a Profesional

Expertos en Consultoria
de Transporte
de Viajeros
por Carretera

yOUDIIC

N Evaluaciones de Calidad.

Estudios Estratégicos.

n Autodiagnosticos de Empresa.

N Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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A Evolucion

Eurorutas ‘mueve
ad manzano’

Estacoloquial expresiénesuti-
lizada a menudo cuando se
produce un hecho que atera
el orden natural de las cosas,
con la intencion de ver las
consecuencias. Su denuncia
ante la CNMC no introduce
ningUin nuevo criterio que pu-
dierallevar amodificar el ré-
gimen concesional, pero si
guesirveparaaimentar unde-
bate que ya estaba de actua-
lidad, sobretodo cuando esta-
mos viendo cémo los paises
de nuestro entorno toman
decisiones liberalizadoras de
sus respectivos modelos.

COYUNTURA /Las matriculaciones cierran el verano con cifras esperanzadoras

El

Es justo reconocer que cundié el panico
en los primeros momentos después del
bombardeo contra los pozos de petrdleo
en Arabia Saudita, y queel crudo subié cas
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petrdleo mantiene € tipo a
pesar delosatentadosenArabia

10 ddlares de golpe, pero también que di-
cho repunte se ha amortiguado y que su

cotizacion estd, incluso, por debajo de la

gue presentaba antes de estos sucesos.

COLUNTYRAPIELSIECI0)

PHECIY DEL GASOLEY FLUJO DE VIAJEROS T UATRICULACIONES
El precio del petrdleo El montante anual Un verano més que
no cesa de baar, in- contindia creciendo, favorable, que sitla
cluso después del con todos los seg- encasi el 10% €l cre-
repunte provocado mentos mejorando en cimiento anual de
por los atentados. el acumulado. todo el conjunto.
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La primera mujer al frente

SllVla Roldan

El Consorcio Regiond de Trans
portesde Madrid hanombrado
aSilviaRoldan sunuevadirec-
tora gerente. De esta manera,
seconvieteenlaprimeramujer
guevaaestar a frente de este
organismo. Roldan ocupabahas
ta ahora € puesto de gerente
deAreadePlanificaciony Ané

lisis presupuestario en Adif.

En peligro la comisaria

Sedabapor hecho el nombra-
miento de la rumana Rovana
Plumb como responsable de
Transportes en la nueva Co-
mision Europea, perolaComi-
sién de Asuntos Juridicos del
Parlamento parece haber en-
contrado algunairregularidad
previa que pone en riesgo su
acceso a este cargo.
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David Gozalo

AS GANAS POR VIAJAR han
L crecido globalmente a
unos niveles extraordi-

narios en los Ultimos afos. In-
cluso si solo tenemos en cuentaa
aquellos que realizan vigies na
cionales, seesperaque €l nimero
de vuel os of ertados a nivel mun-
dial por laindustriaaéreaa cance
l0s39,8 millonesen 2019. Edacifra
es un millén mas alta que la pre-
diccién del afio anterior y repre-
sentaun aumento de mas del 50%
con respecto aladécadaanterior.

Lagranproliferacion devigjes
ha provocado una mayor presion
y un aumento de los problemas
entre las compafiias aéreas y el
personal detierra, o que haderi-
vado en un aumento en lapérdida
de los equipajes. Cada afo, 25
millones de maletas se pierden en
el mundoy, yaseapor poco tiem-
po o indefinidamente, se convierte
en uno de los principales proble-
mas para los pasajeros.

En Europa, el riesgo de perder
el equipgjeesel masalto, con 7,3
mal etas perdidas por cada 1.000
pasajeros, comparado con Amé-
ricadel Norte(2,85) yAsia(1,8).

Aunque existen numerosos
factores que pueden contribuir a
la pérdida del equipgje, lainfra-
estructura es el més esencia. El
aumento del nimero de vuelosy
de las escalas hacen que incluso
loslugares mas remotos del mun-
do sean accesibles. Para muchos
de estos destinos remotos, lain-
fraestructura que existe para
gestionar una demanda tan alta
es bastante basica. Ademas, los
pasajeros han incrementado el
uso devariasmaletasalahorade
vigar, a igua que el hacer dife-
rentes escalas.

David Gozalo es vicepresidente de la
Region Sur de Zebra Technologies.
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