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Fomento cambiara su nombre
porelde Transportey Movilidad

La Asociacion del Transporte Internacional por Carretera (Astic)
ha celebrado su 42* Asamblea General en Granada, marco en el
que se confirmé el cambio de nombre del Ministerio de Fomento.

Profagonistas
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AIPET otorga su
Premio de Perio-
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ricano al subdi-
rector de NE-
XOBUS. /pag.3

La clausura de la Asamblea Ge-
neral corrio a cargo de Maria
José Rallo, secretaria general de
Transporte del Ministerio. Desta-
c6 en sus palabras que "Fomento
cambiara de nombre, tal y como
llevaba el PSOE en su programa,
por el de Transporte, Movilidad
y Agenda Urbana", lo que se
enmarca en la nueva Estrategia
de Movilidad, que concentrara
las inversiones del Ministerio
en aquellas infraestructuras que
aporten valor afiadido real a la

La movilidad urbana tiene claro cual es su camino a corto y medio plazo

UITP se 'enchufa’ al urbano

El mundo de la movilidad urba-
na tuvo su cita bienal en Estocol-
mo, Suecia, del 9 al 12 de junio
de 2019, con motivo del Global
Summit de la UITP, que resultd
un rotundo éxito tanto de partici-
pacién como de novedades. En
el area de exposicion comercial
se congregaron un total de 473
empresas de 46 paises y a 15.000
visitantes, mientras que las 53
sesiones de Congreso reunieron
a 300 ponentes y 2.718 asistentes
de 81 paises. "El arte del trans-
porte publico", lema elegido por
la organizacion para el evento,
fue premonitorio del buen desar-
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Violeta Bulc

HORA, MIRANDO hacia
el futuro, podemos es-
perar muchos desafios
derivados de la digitalizacion.
Buscamos aprovechar al maximo
las oportunidades que se nos of-
recen, desarrollando Mobility as
a Service (MAAS), con servicios
integrados de tickets y servicios
logisticos. Pero también tenemos
que lidiar con las implicaciones
sociales que la digitalizacion puede
provocar. Los datos continuaran
impulsando cambios en la forma
en que los ciudadanos de la UE
quieren viajar, forzando el cambio.
Sabemos que las tecnologias digi-
tales evolucionan a la velocidad de
la industria de la luz, pero también
los reguladores deberan aceptar el
cambio de manera proactiva para
mantenerse a la vanguardia.

Con cada una de nuestras pro-
puestas en los ultimos 4 afos, bus-
camos fortalecer el mercado tinico
y crear condiciones mas justas.
Quizas uno de nuestros primeros
logros a este respecto ha sido la
adopcion, después de dos intentos
fallidos, del Reglamento de Ser-
vicios Portuarios. Con una mayor
apertura del mercado y una mayor
transparencia, esta regulacion crea
igualdad de condiciones entre los
puertos de la UE, ayudandolos a
ser mas eficientes y competitivos.

Mirando ahora al sector de la
aviacion, no puedo decirle cuanto
me ha frustrado la falta de progreso
en la actualizacion del paquete del
Cielo Unico Europeo durante todo
mi mandato. El impacto econdmico
de este bloqueo es enorme, y
aumenta cada dia. La necesidad
de tal paquete no desaparecera y
espero que los nuevos legisladores
traten este asunto con urgencia.
De manera similar, los problemas

A

Logros politicos y
| perspectivas futuras
para el Transporte (I11)

sociales en la aviacion continuaran
requiriendo un monitoreo
cuidadoso y posiblemente medidas
legislativas. Lo estamos haciendo
para el transporte por carretera. Este
sector sigue enfrentando una escasez
de personal sin precedentes; las
practicas inaceptables se reportan
en la prensa diariamente y las
medidas inadecuadas de los Estados
miembros hacen que los negocios
sean cada vez mds complicados.
Por eso estoy convencida de
que nuestro primer Paquete de
movilidad abord6 los problemas
correctos: las condiciones de
descanso adecuadas para los
conductores, la lucha contra las
empresas de buzones, el pago
justo por las publicaciones en el
extranjero, asi como la cooperacion
entre las autoridades nacionales no
pueden ser una cuestion de division
Este-Oeste. Asi que gracias por su
voto positivo la semana pasada.

El liderazgo global de la UE

Un mercado interno sélido nos
permite promover nuestros
estandares técnicos europeos,
pero también un acceso justo al
mercado en el extranjero. En estos
ultimos afios, hemos trabajado
para mantener a la UE como lider
mundial en transporte, un sector que
todavia representa una gran parte de
nuestro comercio internacional. Por
estos motivos, hemos aumentado
nuestra presencia y cooperacion
técnica con terceros paises, con
el apoyo de nuestras agencias
reguladoras, EASA, ERAy EMSA.
Acaba de adoptar nuevas reglas
que permiten a las aerolineas
de la UE competir de manera
justa con las compafiias aéreas de
terceros paises. Y hemos fortalecido
nuestros vinculos de aviacion con

Un mercado interno solido nos
permite promover nuestros
estandares técnicos europeos, pero
también un acceso justo al mercado a

nuestros socios internacionales.
Hemos concluido acuerdos aéreos
con Qatar, Tunez y Armenia y
hemos hecho muy buenos progresos
con la region de la ASEAN; y
nuestras empresas y ciudadanos han
seguido cosechando los frutos de
los acuerdos con Estados Unidos,
Canada, Israel, Jordania, Georgia,
Marruecos y Moldavia.

Estoy muy orgullosa de que,
después de mas de 10 afios de nego-
ciaciones, finalmente hayamos inte-

@ Apuntes

grado a los Balcanes Occidentales
en nuestra politica de transporte a
través del Tratado de la Comunidad
de Transporte (TCT). También
hemos dado pasos importantes
para la extension de los corredores
TEN-T hacia el sur y la asociacion
oriental, asi como para el desarrollo
de nuestra conectividad con China
y, en general, con Asia.

Violeta Bulc, comisaria europea de
Transportes, ante el TRAN. Bruselas,
Il de abril.

Asamblea de Gasnam

GASNAM CELEBRO el
pasado 14 de junio su
asamblea general en
el Puerto de Barcelo-
na, un referente por su
apuesta medioambiental
plasmada en el mar-
co del Plan de Mejora
de la Calidad del Aire.
El presidente de Gas-
nam, Francisco Lopez,
la secretaria general de Gasnam, Eugenia
Sillero, y los coordinadores de los Grupos
de Trabajo de la asociacion presentaron los
avances de los ultimos meses en materia
de movilidad sostenible con gas natural y
renovable. Durante la asamblea, tuvo lugar
una presentacion de los nuevos socios de
Gasnam: Grupo DISA y Shell Espaiia.

Francisco Lépez

Seguridad en los autobuses

E-RESCUE SYSTEM,
con la colaboracion de
Confebus, celebro el
pasado dia 1 de julio
la ‘1* Jornada sobre
Seguridad en los Au-
tobuses’ en la sede de
la CEOE. Con el obje-
tivo de reducir los ac-
cidentes y su impacto,
la jornada pretendia
concienciar sobre la seguridad en carretera
y presentar los ultimos avances en esta
materia, como el dispositivo patentado
por la empresa de Sergio de Rico. Para
ello, contaron con la participacion de Pere
Navarro, director general de Trafico. La
sesion informativa, fue inaugurada por
Rafael Barbadillo, presidente de Confebus.

Isbrand Ho

BYD irrumpe en Portugal

BYD HA ENTREGADO
recientemente ocho au-
tobuses eléctricos, de
12 metros de longitud y
puramente eléctricos, al
Servicio de Transporte
Municipal de Coimbra
(Smtuc), en Portugal,
lo que marca la primera
vez que BYD ingresa al
mercado luso. Isbrand

Ho, director gerente de BYD Europa, dijo:
"Estamos encantados de haber plantado una
bandera de BYD en el mercado de autobuses
de Portugal. Es un pais muy importante para
el futuro de la movilidad eléctrica en varias
ciudades portuguesas que expresan opin-
iones progresivas sobre transporte limpio,
100% libre de emisiones".

La oferta y
la compe-
tencia en
el sector

)

Juan Ramén Pérez

L TERRIBLE EXCESO
E DE competencia, el
exceso de oferta estd
haciendo que perdamos las
referencias necesarias para
nuestra propia supervivencia,
el miedo a que nuestros com-
petidores acaben ganandonos,
nos lleva de cabeza a competir
en esa carrera hacia la autode-
struccion. Esta situacion se
esta instalando en todos los
participes del sector, donde ya
no importa el tamafio. Es igual
para un taller especialista, para
un taller mecénico, como para
un distribuidor, para un conc-
esionario. En el neumadtico y
mantenimiento del vehiculo,
el deterioro del margen es con-
tinuo e imparable. Asi pues,
creo que es importante que nos
demos cuenta, con antelacion,
de la verdadera necesidad que
tenemos que corregir.

En este sentido, para con-
seguir un margen adecuado,
también es importante que se
impliquen todos los actores del
mercado y, muy especialmente
las Administraciones Publicas,
que tienen la capacidad investi-
gadora y sancionadora. Por eso,
es esencial que todos (fabri-
cantes, distribuidores, talleres,
concesionarios, auto centros,
recambistas) se unan en una
lucha continua y sin cuartel
por una competencia leal, que
erradique a los defraudadores,
que erradique el comercio
fraudulento y a los talleres
ilegales que, lejos de ayudar
a la situacion, la complica
extraordinariamente, ya que
rompen las reglas, larazon y los
principios €ticos de un comer-
cio justo y limpio. No es justo
que algunos se enriquezcan de
manera ilicita y se conviertan
en motores de una economia
negray sucia que contamina al
sector, y lo destroza de manera
irreversible, y ademas campen
a sus anchas por el mercado.

La justicia debe actuar, los
fabricantes deben actuar de
manera contundente, todo el
sector debe responder de ma-
nera unica para frenar cualquier
actor, cualquier conducta sos-
pechosa o presunta de delito. Es
fundamental hacer gala todos
de la verdadera ética para un
mejor funcionamiento sectorial
y convertir al neumatico y las
reparaciones de mecanica en
elementos de negocio con mar-
gen razonable que ayude a lar-
go plazo a que los negocios que
trabajen de forma adecuada.

Juan Ramén Pérez Vazquez, pre-
sidente de Adine, en Alicante, 7 de
mayo.
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Un futuro inmediato

sometida alos vaivenes politicos y es necesario un pacto, yaque la calidad del
aireesun problematransversal", afiadiendo que el cierre al tréfico delos cascos
urbanos es una medida contrastada en €l tiempo.

En conclusion, el centro delas ciudades seréa
territorio acotado para € tréfico privado, y se
apostara por la propulsion ecolégica para los
vehicul os que tengan permitido el acceso.

Pasamos en este punto a otro asunto rela-

Lapropulsion eléctricay laevolucion de las cionado, como esel delasestacionesderecarga.
baterias son necesarias para las ciudades y sus Aceay laUITP han elaborado una declaracion
habitantes, pero deben ir acomparfiadas de un plan de movilidad queoptimicesus  conjunta en la que indican que "la Directiva de Vehiculos Limpios establece
beneficiosambientales. obj etivos vincul antes paralacontrataci on publicade vehicul os de emisiones bgjas

A esterespecto, laFundacién Corell y el Think Tank Movilidad (quesedefine  en cada uno de |os 28 Estados miembros de la UE para 2025 y 2030", pero que

UE EL FUTURO DE LA MOVILIDAD URBANA €S €l éctrico estatan claro como
gue cada vez es méas unarealidad. Solo hace falta echar un vistazo a
losplanes de desarroll o que manegjan todos | os fabricantes de vehicul os,

que estuvieron presentes en el Con- , .
greso de UITP y que ya calientan motores de El ambito urbano pasa por la
cara a Busworld, la gran cita del Sector para g = -1,
movilidad, propulsion
eléctrica, puntos de recarga...

este ano, que espera en Bruselas a mediados
del mes de octubre.

sociedad, desde la calidad del pensamiento

"no se podran cumplir sin la infraestructura de
autobuses especifica necesaria'. Es decir, que
faltan puntos de recarga. La casa por € tejado,

como grupo deestudio y laboratorio deideas, que
Nexobu

tiene como objetivo aportar conocimiento a la
Periddico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano

cientifico y desde la neutralidad) han celebrado
una jornada, hace escasas fechas, para tratar de
analizar €l "desafio permanente’ gque supone la
movilidad en &reas metropolitanas.

El andlisis se acomete desde tres puntos de
vista: planes de calidad del aire, nuevpos modos
demovilidady distribucion de mercancias.

Al respecto de los primeros puntos, Samir
Awad, ingeniero-socio de Hécate Ingenieria 'y
miembro de TTMovilidad, resaltd laimportancia
de la eficiencia del sistema, la reduccion de la
cantidad y laduracion de los vigjes, laeficiencia
de los vehiculos y € reparto modal, que debe
encontrar el equilibrio y aprovechar las ventgjas
de cada modo en el trayecto que sea mas
favorable.

También tuvo palabras para un tema de gran
actualidad, como el de los protocolos
anticontaminacién, que "existen en todas las
ciudades, pero se ponen en marcha atendiendo a
criterios paliticos. El de Madrid se aprobd durante
laAlcaldia de Ana Botella, pero la primera vez
gue se activo fue con Manuela Carmena. La
mejora de la calidad del aire no deberia estar

en una palabra, aunque por supuesto, estamos a
tiempo de resolver lasituacion. Solo es necesaria
lavoluntad politicadeinversion.

En un ambito méas doméstico, el mes de junio
nos hadejado dos noticias bastante positivas para
el Sector. Por un lado, lareactivacion de las con-
cesiones de las lineas regulares de titularidad es-
tatal. Como mencionaba Confebus hace algunas
semanas, parece quee periodo judicia haquedado
atrés y que €l pliego ya cuenta con la suficiente
solvenciajuridicaparaser utilizado. Esto supondra
el desbloqueo que durante los Ultimos afios ha
sufrido el modelo concesional y una renovacién
gue deberia ser positiva parala competencia.

Lasegundadelasbuenasnoticiasesel anuncio
de que tendremos, en breve, un Ministerio de
Transportes. EI de Fomento cambiara su
denominacién por lade Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana. No ha quedado muy claro qué
significado tiene esta tercera pata, pero las dos
primeras son basicasen el desarrollo del Sectory,
ademés, suponen un reconocimiento al papel que
el Transporte tiene para con la sociedad.

Que le sea Util. Es nuestro mayor interés.
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PremioAi pet 2019 *HaBEMUS’ MINISTERIO DE TRANSPORTE. ASf |0 con- Fomento dejara SJS:)@”% en déctricos
firmé lasecretariageneral de Transportes (en fun- atras esta denomi-

ciones), durante la Asamblea General de Astic,
celebradaamediadosdel mesdejunio en Granada.
Atrés quedarala denominacion de Fomento, que

LA AsociacioN EsmafioLA DE Fa-
bricantes de Automdviles y Ca
miones (Anfac) ha presentado su

LA AsociACION |BEROAMERICANA de
Periodistas Especializadosy Téc-
nicos (AIPET) acabade conceder

nacién para pasar
a ser el Ministerio

su «Premio AIPET de Periodismo sera sustituida por lade Transporte, Movilidad y de Transporte primer Barometro delaElectromo-
2019» aDaniel Gallego, subdirec- Agenda Urbana. A expensas de lo que englobe Movilidad ’ vilidad, andlizandolaevoluciénde
tor de las publicaciones NEXO- esta Ultima parte, y de quién ostente la cartera, ovilidad'y Espafiaen penetracion de vehicu-
BUSy Nexotrans, pertenecientes estamos ante unamuy buenanoticiaparael Sector. Agenda Urbana los electrificadosy el éctricos pu-

al Grupo NEXO, trasunadecision

ros, y con especial atencién alas

unanime del Jurado, que mencio-
na en su fallo "su destacada y
muy notorialabor en el Periodis-
mo Especiaizado”. Daniel Galle-
goAlias, nacido en Madrid, casa-
doy con dos hijas, eslicenciado
en Periodismo por laFacultad de
Cienciasdelalnformacion dela
Universidad Complutense de
Madrid. Esta apunto de cumplir
20 afios como directivo del Grupo
NEXO, periodo en el quehasido
colaborador editorial del perio-
dicomensud “Gold& Time’ (1999
2000), ademés de redactor del

//7

semanario“ Nexotur” (1999-2005)
y coordinador de Redaccion del
mensual “Conexo” (2000-2003).

|

@

infraestructuras de recarga. Y la

DE VIAJERDS,
T ERES OPTI-
MISTA O PESI-
MIST.£ /

7

verdad es que el indicador global
no nos deja en buen lugar, pues
sefiala que Espafia esta a la cola
de Europa en la movilidad eléc-
trica, solo por delantedeltalia, ya
gue se colocaria en un nivel 15
frentea 100 quesupondriael cum-
plimiento delosminimosmaneja
dos. Asi, paises como Holanda
estarian aun nivel 76 de cumpli-
miento y Noruega duplicaria los
objetivos. Curioso que cuanta
mayor oferta de buses urbanos
eléctricos encontramos en
nuestro pais, la generalidad no
apoye una tendencia que, en €l
Sector, parece mésfavorable.
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. Analisis

;Se puede esperar un liberalizacion total?

L TRANSPORTE FERROVIARIO de
pasajeros es fundamental para
garantizar lamovilidad de las per-

sonas y la vertebracion territorial. A finales
de 2020, culminara en Espafia el proceso
de liberalizacion impulsado desde Europa.
Asi, nuevas empresas ferroviarias podran
ofrecer servicios comerciales de transporte
de viajeros en trando en competencia con
Renfe. No obstante, la apertura del mono-
polio debe afrontar retos importantes. Por
un lado, Espaia tiene caracteristicas pro-
pias en cuanto a la infraestructura viaria que
dificultaran la entrada de competidores en
algunos de los segmentos de mercado que
se liberalizan. Por otro lado, Renfe cuenta
con ventajas heredadas de su situacion de
monopolio durante un largo periodo, dado
que dispone de material rodante, instala-
ciones, personal ferroviario ¢ informacion
sobre el mercado y los usuarios finales
que son dificilmente replicables por sus

potenciales competidores.

2 A favor

<< En confra

Caracteristicas que favorecen

L SISTEMA fe-

rroviario espa-

fiol tiene una
serie de caracteristicas
que favorecen la entra-
da de nuevos operado-
res. Entre ellas, el bajo
nivel de utilizacion de
la infraestructura en
la actualidad y el reducido sola-
pamiento entre los servicios co-
merciales y los servicios sujetos a
obligaciones de servicio publico
(OSP). La experiencia en otros
paises, donde ha desaparecido
el monopolio y existe compe-
tencia entre operadores ha sido

positiva en términos de
aumento de pasajeros,
mayores frecuencias de
los trenes, mejor calidad
del servicio y menores
precios. Sin embargo,
CNMC considera que,
si el marco normativo e
institucional no otorga
suficientes garantias, sera dificil
que las nuevas empresas apuesten
decididamente por el mercado espa-
fiol, asumiendo los costes y riesgos
derivados del negocio ferroviario.

José Maria Marin es el presidente de la
Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia.

‘Trampas al solitario’

L SECRETARIO

de Infraes-

tructuras y
Movilidad de la Gene-
ralitat de Catalunya
declar6 que "tenemos
el reto de impulsar el
ferrocarril cuando no
somos los responsables
de la infraestructura, lo que re-
sulta complicado. Por eso avan-
zamos lentamente, aunque no
por ello dejamos de intentar ace-
lerar". Ademas, anadi6 que "nos
hacemos 'trampas al solitario’ con
la competencia privada", recono-
ciendo, eso si, que el actual

Ministerio de Fomento
muestra una mayor
sensibilidad hacia lare-
solucion del conflicto.
"La Generalitat apues-
ta por actuar como
lobby en este proceso
de cambio", para lo que
esta creando un Comité
de Servicios Multimodal, a seme-
janza del fundado para el Desa-
rrollo de Rutas Aéreas, "ejemplo
de colaboracion publico-privada
que esta funcionando".

Isidre Gavin es secretario de Infraes-
tructuras y Movilidad de la Generalitat
de Catalunya.

Cuestiones
pendientes

Tal y como establece la directiva
de la UE, el 14 de diciembre de
2020 terminara el monopolio
de Renfe en la Alta Velocidad
Espafiolay esta claro que hay em-
presas dispuestas a competir con
ella. Sin embargo, hay que tener
en cuenta que la conformacion de
un operador ferroviario requiere
una inversion que puede alcanzar
los 400 millones de euros.

Como se argumenta desde
la CNMC, para que esta libera-
lizacion sea realmente posible
existen algunos aspectos que es
preciso abordar, para reducir al
maximo la incertidumbre para
los nuevos entrantes. En con-
creto, avanzar en la autonomia
de Renfe y de Adif, las reglas de
acceso a la infraestructura y los
canones, a cuyo pago hay que
sumarle la constitucién de una
flota de trenes, ya que Renfe ha
anunciado que no alquilara su
material rodante.

CNMC apunta algunas re-
comendaciones para que este
proceso se pueda llevar a cabo
con éxito: mantener la separacion
estructural de Adif y Adif Alta
Velocidad respecto de Renfe,
garantizar un acceso adecuado
y suficiente a la capacidad en la
infraestructura e instalaciones de
servicio, garantizar una compe-
tencia efectiva en los mercados
de formacion y de contratacion
de maquinistas o no prorrogar el
contrato de adjudicacion directa
de los servicios OSP.

Lo que esta claro es que seran
necesarias alianzas fuertes para
poder imponerse en este Sector,
y que éstas, a su vez, estén apoya-
das por un marco normativo que
oftrezca las suficientes garantias.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

AN Estudios de Mercado.

N Estudios Estratégicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N Busqueda de socios financieros.
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Faltan puntos de carga para buses
de combustibles alternativos

La industria vehicular y el sector
del transporte publico estan pi-
diendo a los Estados de la UE que
aumenten inversiones en infraes-
tructura, muy necesaria para car-
gar y repostar autobuses movidos
por energias alternativas.

La Asociacion Europea de Fa-
bricantes de Automéviles (Acea)
y la Asociacion Internacional de
Transporte Publico (UITP) emitie-
ron una convocatoria conjunta tras
la reciente adopcion por el Consejo
de la Union Europea de la Direc-
tiva de Vehiculos Limpios. La Di-
rectiva de Vehiculos Limpios esta-
blece objetivos vinculantes para la
contratacion publica de vehiculos
de emisiones bajas en cada uno de
los 28 Estados miembros de la UE
para 2025 y 2030. Sin embargo, sin
la infraestructura de autobuses es-
pecifica necesaria, estos objetivos
simplemente no se pueden cum-
plir, aseguran Acea y Uitp.

La Directiva sobre Infraestruc-
tura de Combustibles Alternativos
(Dafi), adoptada en el afio 2014,
establece algunos objetivos na-
cionales claros pero no del todo
vinculantes para el despliegue de
puntos de recarga y estaciones de
repostaje en toda la UE. Desafor-
tunadamente, Dafi fue una opor-
tunidad perdida para preparar al
sector del transporte publico para
el cambio a combustibles alter-
nativos, ya que no se enfoco lo
suficiente en los autobuses. Por

lo tanto, Acea y la Uitp instan a
los estados miembros a ampliar
las medidas de apoyo para las
infraestructuras de combustibles
alternativos para autobuses y a
presentar una revision de Dafi.

Declaraciones

"No hay duda de que el cambio
climatico es un desafio importan-
te que también requiere esfuer-
zos adicionales para reducir las
emisiones de CO2 del sector del
Transporte. Los fabricantes de au-
tobuses de la UE estan totalmente
comprometidos a desempefar su
papel", declaré el secretario ge-
neral de Acea, Erik Jonnaert. "Sin
embargo, la falta de infraestruc-
turas de carga y reabastecimien-

to de combustible es una barrera
importante para la introduccion
de nuevas tecnologias de autobu-
ses en el mercado. Los gobiernos
nacionales y la Comision Europea
deben tomar medidas urgentes
para resolver esto", prosiguio.

"Es esencial que los estados
miembros actualicen sus planes
nacionales de implementacion de
la Directiva de Infraestructura de
Combustibles Alternativos (Dafi)
y comprometan a sus ciudades y
empresas de transporte publico
para que se pueda planificar la
infraestructura necesaria para los
sistemas de autobuses de bajas
emisiones", dijo el director se-
nior de la UITP en su Departa-
mento para Europa.

Fomento renovara las
concesiones de autobuses
de competencia estatal

El Ministerio de Fomento, segliin
publica el Boletin Oficial del
Estado (BOE), ha anunciado la
licitacion de la concesion de ser-
vicio publico de transporte regu-
lar de viajeros de uso general por
carretera entre Valladolid, Soria y
Zaragoza. Esta licitacion incluye
una nueva conexion entre Soria y
Calatayud, que facilitara el acceso
a los servicios ferroviarios de alta
velocidad y convencionales que
tienen parada en esta tltima loca-
lidad. Esta licitacion, junto con la
licitacion de la concesion Madrid,
Toledo y Piedrabuena, ya publica-
da en la plataforma de contratacion
del estado y de préxima publi-
cacion en el BOE, reinicia el pro-
ceso de renovacion de las conce-
siones de transporte de viajeros
por carretera de competencia es-
tatal, que ha venido sufriendo una
dilatada judicializaciéon que ha
penalizado los plazos inicialmente
previstos, y permitira potenciar el

desarrollo de un modo de trans-
porte estratégico para la movili-
dad en Espafia. Ademas, atina las
mejores caracteristicas de soste-
nibilidad, calidad y eficiencia en
el transporte.

Los nuevos contratos estable-
cen una solida base juridica, con
licitaciones transparentes, equi-
tativas y no discriminatorias que
favorecen la concurrencia en be-
neficio del usuario, resolviendo
las multiples cuestiones plantea-
das en la judicializacién que ha
venido sufriendo este proceso.
Asimismo, garantizan la sosteni-
bilidad del sistema, mediante una
oferta adaptada a la demanda y
un marco tarifario que garantiza
la viabilidad de las concesiones.
En suma, establecen un marco
juridico que permitira que se me-
joren los ya excelentes estandares
de calidad, eficiencia energética y
seguridad que ostenta el transpor-
te de viajeros en autobus.

Confebus ha elaborado un informe que incluye diferentes ejemplos de buenas practicas de ciudades 'amigables’ para el autocar

'Coach-friendly cities': la importancia del turismo en autocar

El turismo en autocar tiene una
importancia estratégica relevan-
te por su estrecha vinculacion al
sector turistico, que es la primera
industria espafiola. No en vano, el
transporte en autocar destaca por
su capilaridad, permitiendo llegar
donde otros modos no lo hacen
para acceder a las poblaciones mas
reconditas a la vez que se viaja con
todas las comodidades posibles.

La promocion del turismo en
autocar puede contribuir de ma-
nera efectiva tanto a los objetivos
de politica publica de reduccion
de emisiones como a una mayor
competitividad de la oferta turis-
tica, dado que mitiga los proble-
mas de ultima milla y supera las
rigideces presentes en otros mo-
dos, como por ejemplo el ferro-
viario. En este sentido, Confebus
ha elaborado un informe sobre la
importancia del turismo en auto-
car, que incluye ademas ejemplos
de buenas practicas de ciudades
amigables para el autocar en Eu-
ropa: Coach-friendly Cities.

El transporte en autocar pre-
senta las menores externalidades
negativas, generando el menor
numero de gases de efecto inver-
nadero del transporte, cuatro veces
menos contaminacién acustica
que el vehiculo particular y con-

tando con la tasa de siniestralidad
mas reducida de los modos de
transporte por carretera. La activi-
dad del turismo en autocar factura
1,3 mil millones de euros y mueve
24,5 millones de viajeros al afio en
Espafia. Ademas, genera 21.700
puestos de trabajo (mas del 70%
son directos), que dependen del
éxito de estos servicios y que son
clave para la economia local y el
tejido empresarial de las regiones
y poblaciones donde se ubican.
Asimismo, resulta una actividad
fundamental que sirve para dar a
conocer y aprovechar el rico patri-
monio cultural, histérico, natural y
gastrondmico espariiol.

Espafia es el tercer pais del
mundo con mas lugares declara-
dos Patrimonio de la Humanidad
por la Unesco. También es el Es-
tado miembro que mayor exten-
sion aporta a la Red Natura 2000 y
cuenta con mas de 1.500 espacios
naturales protegidos en un territo-
rio que abarca casi 85.000 especies
de fauna y flora. Ademas, Espafia
es uno de los tres paises a nivel
mundial donde mas congresos y
convenciones se organizan, ha-
biendo dos ciudades espafiolas en-
tre los cuatro destinos mundiales
que mas congresos internacionales
acogen (ICCA 2018).

Todo ello sin olvidar que Espa-
fla ocupa el segundo lugar mundial
en recepcion de turistas extranjeros
segun la OMT y en donde el auto-
car juega un papel clave conectando
de forma sostenible y habitual una
gran cantidad de bosques, desiertos,
montafias, lagos, enclaves de diver-
so interés y municipios de todos los
tamafios a lo largo y ancho del pais.
Pero esta importancia a menudo no
se ve reconocida ni valorada por las
politicas y estrategias de desarrollo
socioecondomico que establecen las
autoridades locales y municipales
de nuestro pais, mas alla de algunos
casos puntuales como el sistema de
estacionamiento para autocares de
Madrid o la habilitaciéon de para-
das para autocares turisticos en el
centro de Malaga pero que no obe-
decen a una estrategia coherente e
integrada del turismo.

Afortunadamente, existen varias
ciudades en Europa que, conven-
cidas del potencial de la actividad
del turismo en autocar, destacan
por haber adoptado distintas medi-
das en su favor, por lo que reciben
el apelativo de ciudades amigables
para el autocar.

El turismo en autocar tiene una
importancia que no se ve suficien-
temente reconocida ni valorada por
las politicas y estrategias de desa-

Alemania

Reino Unido

Coach-friendly Cities

Ejemplos de buenas practicas

Rumania

Macedonia

Suecia

rrollo socioecondémico que esta-
blecen las autoridades locales y
municipales espafiolas, a pesar
de que anualmente factura 1,3
mil millones de euros, mueve
24,5 millones de viajeros y ge-
nera 21.700 puestos de trabajo.
Por el contrario, en el con-
tinente europeo existen ciertas
ciudades convencidas del poten-
cial de esta actividad y que han
adoptado distintas medidas que
las convierten en ciudades ami-
gables para el autocar. Aquellas

autoridades municipales que apli-
quen politicas inteligentes que po-
tencian el turismo en grupo y que
inviertan en buenas instalaciones
para los autocares obtendran be-
neficios econdomicos, mientras que
las que no lo hagan limitaran sus
ingresos procedentes del turismo
sostenible. Por ello, se anima a
seguir el ejemplo de las ciudades
amigables para el autocar para au-
mentar tanto el namero de futuros
visitantes de forma sostenible y la
satisfaccion de los actuales.
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A coMpaRiA Distribusion

Technologies Gmbh fue

fundada en Alemania

en 2012 como un sitio
web B2C bajo el nombre de www.
fahrtenfuchs.de, un meta-buscador
para comparar autobus interurbanos
y autocares por todo Europa. Sin
embargo, con el paso del tiempo,
mas y mas sitios web B2C se fueron
acercando ala empresa interesandose
por su contenido. En vez de competir
y desarrollarun nuevo meta-buscador,
en 2014, decidieron cambiar a un
modelo B2B, para resolver un serio
problema de la industria: conectar
operadores de autobuses con reven-
dedores, tales como sitios web de
viajes, OTAs, agencias de viajes y
tour operadores de todo el mundo,
para hacer reservables sus billetes
en estos canales. En Junio de 2015,
lanzaron la plataforma de distribucion
que hemos desarrollado con éxito
desde entonces.

M ;En cuantos paises opera en la
actualidad?

@ Actualmente estamos presentes en
45 paises de cuatro continentes. Ope-
rando con autobuses interurbanos,
trenes y traslados aeroportuarios (por
ejemplo: Perti, Malasia y Australia).
En este momento estamos concretan-
do nuestro primer acuerdo de part-
nership en Brasil, lo que representa
un gran logro.

[ ;Cual es su volumen de opera-
dores? ;Como han evolucionado
dichas cifras?

@ Hoy por hoy, mas de 200 ope-
radores forman parte de la red de
Distribusion. Mas de un centenar de
ellos proporcionan importantes co-
nexiones aeroportuarias. Desde 2017
22019 hemos logrado integrar a mas
de 80 nuevos operadores, siendo va-
rios de ellos lideres en sus mercados.
Nuestros socios incluyen mas de 50
OTAs. Este area de nuestro catalogo
lo enriquecemos continuamente. Es
interesante resaltar que algunos re-
vendedores nos han pedido integrar
sus contenidos de transporte terrestre
exclusivamente a través nuestro. Asi
que estamos muy satisfechos con
nuestro progreso y por el hecho de
que el pasado afio gestionamos 10
millones de salidas.

B ;Qué relacion mantienen con
otras plataformas comercializado-
ras en Internet? ;La integracion
es el camino a seguir, o prefieren
desarrollos propios?

@ Somos conscientes de los esfuer-
ZOS y recursos necesarios para que
los revendedores en linea obtengan
acceso auna oferta completa de trans-
porte terrestre. Nuestro objetivo es
desarrollar el inventario mas extenso
de autobuses interurbanos, traslados
aeroportuarios y mas empresas que

Jobannes Thunert es cofundador
y director general de Negocios
(CBO) en Distribusion Technologies
GmbH. El y su equipo lograron
iniciar asociaciones con algunos de
los jugadores globales mds impor-
tantes de la industria de viajes.

en el futuro que se puedan adquirir
a través de una Unica integracion.
Nuestro objetivo es seguir siendo
una empresa B2B que actiie como
una solucion técnica para conectar
a los revendedores con operadores,
en todo el mundo. Continuaremos
enfocandonos en nuestros servicios
actuales y evolucionando con las
necesidades de nuestros socios.
Como mencioné anteriormente,

mos compatibles con los revendedores
de viajes. A través de una tinica integra-
cion a la plataforma de Distribusion,
las compaiiias de autobuses se vuelven
accesibles de manera instantanea para
todos nuestros distribuidores. El resul-
tado es una presencia sin esfuerzo en
muchos nuevos canales de ventas on
y offline, ayudandoles a aprovechar
todo su potencial de ventas y a ahorrar
costes de tecnologia y a procesos al

existen suficientes OTAs, meta-bus- ~ mismo tiempo.

cadores y otro tipo de plataformas,

pero nosotros, como Distribusion,

tenemos una posicion Unica que P ¥

nos permite trabajar con todos ellos

y agregar valor de una manera que

otros no pueden. "Este ano, planeamos

B :De qué f | a cubrir a todos los
;De qué forma crean valor .

afiadido para las compaiiias de 8 andesy medianos

autobuses? operadores de Euro-

@ A pesar de que las plataformas ba para completar

en llne? son hablltuatleg ’al lrese%*\;?r nuestra cobertura

un vuelo, para el autobus la oferta . Y

es atn limitada y dificil de encon- continental

trar. Existe una brecha entre los -

proveedores de transporte y los
revendedores. Construir relaciones
directas, lleva su tiempo y requiere
capacidades técnicas y este es el
espacio que Distribusion esta com-
plementando. Nos encargamos de
todo el proceso para las empresas de
autobuses. Una vez que se asocian
con nosotros, integramos todos sus
viajes y caracteristicas y los hace-

B ;Este canal es el futuro para el
usuario?

@ Los canales online van a terminar
por convertirse en una necesidad para
los viajeros. La reserva de transporte,
alojamiento y actividades ya se ha
desplazado a estos canales. Los clien-

<> Estrategia

tes desean tener toda la informacion
disponible en un solo lugar sin nece-
sidad de utilizar diferentes fuentes.
Creemos que la oferta de viajes
definitivamente estara en linea y con
las tendencias actuales, las platafor-
mas integraran todos los diferentes
aspectos del viaje. Teniendo eso en
cuenta, yo dirfa que somos los pio-
neros en proporcionar exactamente el
contenido que los canales en linea ne-
cesitan para satisfacer a sus clientes.
Asi que si, indirectamente, podemos
ser considerados la futura puerta de
enlace, creando un puente entre la
compaiiia de transporte, el canal en
linea y el consumidor final.

B ;Qué grado de intermodalidad
alcanzan a través de dichas plata-
formas?

@ Estamos viendo un aumento en
las opciones intermodales en los
viajes. Las plataformas ya estan
ofreciendo esta caracteristica. Por
ejemplo, uno de nuestros socios,
ofrece a los viajeros muchas opcio-
nes para llegar a su destino com-
binando autobts y tren antes de
llegar a un aeropuerto. Nos parece
una oportunidad atractiva para los
operadores de autobuses. A medida
que esta oferta vaya creciendo en
las plataformas de nuestros distri-
buidores, los operadores estaran
automaticamente presentes en esta
alternativa intermodal.

Lo que marca la diferencia

O QUE NOS HACE DISTINTOS, €s que

somos una compaiiia inicamen-

te B2B , que atiende todas las

posibilidades del ecosistema del
transporte terrestre. Nuestro principal obje-
tivo es conectar a las compaiiia de autobuses
y trenes con revendedores de viajes. Estamos
aqui para hacer este proceso lo mas sencillo
posible para ambas partes. Tomemos como
ejemplo una compaiiia de autobus en Italia,
digamos que quieren vender sus billetes a
través de diferentes plataformas online; sin
embargo, para estas plataformas es lento y
costoso integrar a todos y cada uno de los
operadores de autobuses. Esto incluye cos-
tes de adquisicién y mantenimiento para el
revendedor.

En muchos casos, los canales online ca-
recen de recursos humanos para ocuparse de
integraciones individuales. Por otra parte, las
compaiiias de autobuses y trenes, a veces, tro-
piezan con barreras tecnologicas para trabajar
con algunos canales online, lo que les puede
resultar muy costoso. Es ahi donde nosotros
entramos en juego, facilitando el proceso a
todas las partes. Conectamos al operador con
diversos revendedores de los mas importantes
de la industria y al revendedor con mas de
200 operadores de todo el mundo.

Actualmente estamos presentes
end3 paisesde cuatro continentes

I A través de una unica integracion a la plataforma de Distri-
busion, las compariiias de autobuses se vuelven accesibles de
J manera instantdnea pra todos nuestros distribuidores.

B ;Qué competencia van a en-
contrar?

@ Somos conscientes de la com-
petencia actual y de los nuevos ju-
gadores que puedan ir apareciendo.
En Distribusion, nos emociona ver
codmo se desarrollard esta industria y
queremos ser parte de esta transfor-
macion. Estamos abiertos a conocer a
otros jugadores y construir relaciones
que puedan acelerar el cambio en la
industria.

[ ;Terminara por liberalizarse
el transporte regular en Europa?
@ Es dificil de decir. Estamos no-
tando una presion de la UE para
liberalizar los mercados basados en
concesiones. Estoy seguro de que no
sucedera pronto. Sin embargo, en los
mercados basados en concesiones, los
operadores deberan estar preparados
para esta transformacion, de todos
modos. En nuestra opinion, la mejor
manera de hacerlo es estar presente
en tantos canales de ventas en linea,
como sea posible.

[ De ser asi, ;como afectaria a su
negocio?

@ Nuestro modelo de negocio como
tal no se vera afectado. Creemos
que la liberalizacion naturalmente
conducira a mas ventas en linea. Los
consumidores tendran la necesidad de
comparar sus opciones.

[ ; Cual es la previsién que mane-
jan para el ejercicio actual?

@ Este afio, planeamos cubrir a todos
los grandes y medianos operadores
de Europa para completar nuestra
cobertura continental. Especialmente
Espafia es nuestro objetivo actual.
Teniendo en cuenta que Espafia es un
mercado de gran relevancia, es natural
que nuestros socios hayan solicitado
varia rutas espafiolas. También esta-
mos expandiendo nuestra red al entrar
en los principales mercados, como
América Latina y el Sudeste Asiatico.
Enlo que respecta a los revendedores,
estamos cerrando nuevos acuerdos
de colaboracién con las agencias de
viajes mas grandes del mundo.

[l Por tltimo, ;cémo prevé que
sera el transporte de viajeros por
carretera y su comercializacion
dentro de cinco afios?

@ Las ventas en linea aumentaran a
medida que los consumidores bus-
quen mayor libertad para elegir el
transporte que desean y porque bus-
can una experiencia sin problemas.
Los retailers de viajes lo tienen en
cuenta. Ya estamos experimentando
una importante transformacion con
las principales plataformas de viaje,
que agregan transporte terrestre a su
oferta. Algunos de ellos obtendran
contenido exclusivamente a través de
nosotros. El transporte terrestre sera
una opcion atractiva.
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VDO y Confebus celebran una jornada sobre el
nuevo tacografo inteligente, en vigor desde el 15-J

Las flotas de vehiculos también tendran que actuali-
zar sus herramientas de descarga y software de gestion
de flotas para trabajar con la nueva tecnologia de en-

Desde el 15 de junio es obligatorio en todos los vehicu-
los nuevos matriculados incorporar un tacografo in-
teligente y los gestores de flotas deben estar preparados

Desde el 15 de junio es obligato-
rio en todos los vehiculos nuevos
matriculados incorporar un taco-
grafo inteligente y los gestores
de flotas deben estar preparados
para este nuevo sistema. Conti-
nental, como empresa tecnologi-
ca ofrece algunos consejos para
pasar, sin problemas, al nuevo
tacografo inteligente, DTCO 4.0.
Las flotas de vehiculos también
tendran que actualizar sus herra-
mientas de descarga y software
de gestion de flotas para trabajar
con la nueva tecnologia de en-
criptacion de tacografo, asegu-
rando el cumplimiento continuo
de las estipulaciones legales en
el archivo y custodia de los datos
de conductores y vehiculos.
Desde VDO aseguran que
seguiran fabricando tacografos
digitales por muchos afios; sin
embargo, existen tres diferen-
cias basicas con respecto al ta-
cografo inteligente:
—En primer lugar, tiene un mo-
dulo de posicionamiento que,

ademas graba registros legales
cada tres horas y tiene la opcion de
grabar resgistros adicionales. Va a
comprar la sefial de la caja de cam-
bios con la del GPS para de esta
manera impedir cualquier tipo de
fraude. Las impresiones se mostra-
ran en sistema GNNS.

—Por otro lado, incorpora un sis-
tema de comunicacion de los datos
DSRC. Este sirve para enviar los
datos del tacografo a otros disposi-
tivos, tanto a los pertenecientes a la
empresa como a los de la Adminis-
tracion. Los datos que se envian son
los 19 marcados en la norma europea
del cuadro 14.3. Estos sirven para
dar idea a los agentes de control si
deben detener el vehiculo o no. No
reflejan la informacion de tiempos de
conduccion o descansos excedidos,
"No es un sistema para producir san-
ciones de forma automatica". Este
comunicacion es posible a través de
una antena adicional instalada en el
pabrisas que emite los datos, es po-
sible hacerlo a través de un test dina-
mico u estatico. Sin embargo "A dia

para este nuevo sistema. Continental, como empresa
tecnoldgica, ofrece algunos consejos para pasar, sin
problemas, al nuevo tacégrafo inteligente, DTCO 4.0.

de hoy, en Espafia, ningun agente de
control tiene estos medios".

—Por tltimo, el tacografo inteligente
cuenta con una Plataforma ITS que
registra los datos legales, los que mar-
ca la legislacion, y puede archivar al-
gun dato adicional, pero para que eso
se produzca el conductor debe dar su
autorizacion. Puede almacenar la in-
formacion de hasta 88 conductores.
También se han referido a la creacion
de las nuevas tarjetas de conductor,
de empresa , de control y de centro
técnico. Las previamente existentes
a estas también funcionan con el ta-
cografo inteligente, pero a partir de
ahora si se renueva una tarjeta o se
crea una nueva sera de las de segunda
generacion. Lo que si es necesario es
que en el centro técnico tengan una
segunda generacion para poder hacer
la revision de los tacografos. Estas
tarjetas tienen una tecnologia mas
moderna y son capaces de almacenar
mas campos. Desde Continental ase-
guran que los 257 centros que tienen
en Espafia estan preparados para los
nuevos equipamientos.

Herramientas de descarga

Tienen un procedimiento diferente,
cada vehiculo nuevo necesitara una
herramienta para su descarga, hay
varias opciones: las herramientas
manuales con nuevas llaves y tarjetas
de actualizacion del software para las
llaves mas antiguas o la descarga re-
mota que necesitaria la actualizacion

del hardware. También serd nece-
saria la modificacion del softare de
archivo y evaluacion. Hay que tener
en cuenta que las tarjetas de nueva
generacion valen para los tacografos
digitales, pero no se pueden descar-
gar los archivos. La recomendacion
para las empresas es que hablen con
sus proveedores para informarse.

Hidral

N
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con 20 anos de experiencia

www.hidralgobel.com - info@hidralgobel.com

GOBEL 300:
Flataforma automatica

Sy %
Rampa GOLDEN:

de piso bajo

Accesorios:
Fijaciones de silla de ruedas y pasajero

Rampa manual para autobuses

! Crwin

{1/t

Gobel EVO y MICRO:
Plataformas semiautomaticas

Rampa VICOLI:
Rampa eléctrica para autobuses
de piso bajo




8 / PANORAMA

Julio-Agosto 2019 / Nexotrans

BYD ha inaugurado un nuevo Centro de Diseno
Global, desatando la ‘Pasion por el Diseno’

El 25 de junio de 2019, BYD se
enorgullecid de iniciar un "nuevo
punto de partida" para su disefio
interno, al anunciar oficialmente
el lanzamiento del nuevo Centro de
Disefio Global de la compaiiia en
su sede mundial en Shenzhen. Bajo
el lema de ‘Pasion por el Disefio’,
BYD acelera audazmente en la
exploracion y el establecimiento de
lateoria y la filosofia del disefio en
la era de la movilidad electrificada
e inteligente.

El Centro de Diseflo, que sera
responsable del disefio de los auto-
moviles, el transporte ferroviario y
otras opciones de transporte, como
los autobuses, puede acomodar a
300 disefiadores y 100 empleados
de disefio externos. El edificio tam-
bién contara con un disefio exterior
de ‘cristal negro’ y cubrira 12.600
metros cuadrados, un area equiva-
lente a casi dos campos de futbol
de tamafio completo. El interior del
centro de disefio crea un entorno
de trabajo "abierto, comunicativo
y creativo", donde los disefiadores
tendran una percepcion en tiempo
real del progreso de la produccion
del modelo. El centro de disefio

retne las herramientas de disefio
mas vanguardistas de la industria,
como el equipo de procesamiento
de cinco ejes italiano, que tiene
una precision de procesamiento de
0.025 mm, y puede completar un
modelo de arcilla 1:1 en aproxima-
damente cinco dias habiles, ademas
de arcilla alemana, herramientas de
corte que pueden reducir el periodo
de modificacion del disefio anterior
de una o dos semanas a menos de
24 horas. También cuenta con la
cortina gigante LED de 1,2 mili-
metros con micro-separacion lider
en la industria, que puede lograr
un contraste de uno a uno entre
dos vehiculos, para crear una ex-
periencia de revision VR altamente
inmersiva. Un area de modelo de
arcilla de mas de 6.000 metros
cuadrados ayuda a los disefiado-
res a revisar nuevos modelos de
vehiculos a diferentes distancias,
alturas y angulos, lo que permite
que los resultados de produccion
final reflejen mas de cerca la be-
lleza del disefio.

"Latecnologia es la gran fortale-
zade BYD, y el disefio se converti-
ra en la fortaleza de la compaiiia”,

dijo Wang Chuanfu, presidente
de BYD. "Tanto la tecnologia
como el diseflo deben ser tomados
firmemente, para transformar los
productos de BYD de ser impulsa-
dos exclusivamente por tecnologia
a aprovechar el poder combinado
de tecnologia mas disefio". El
Centro de Disefio contara con tres
expertos en diseflo de renombre
internacional, que aportaran su
riqueza unica de experiencia y
excelencia creativa para crear la
proxima generacion de vehiculos
BYD. Esto incluye al Director de
Disefio Global de BYD, Wolfgang
Egger, quien trabajo en varios mo-
delos galardonados como director
de disefio para los fabricantes de
automoviles de lujo italianos y
alemanes.

Experiencia

Ademas, el director de disefo de
exteriores de BYD Global, Juanma
Lopez, disefio previamente interio-
res y exteriores de vehiculos para
marcas italianas y mas, mientras
que el también director de disefio
de interiores de BYD Global, Mi-
chele Jauch-Paganetti, fue respon-

Irizar se adjudica los mayores contratos
de autobuses eléctricos de Espana

A la puesta en marcha de un pro-
yecto en Amiens y la firma de
contratos en el norte de Europa,
le siguen los acuerdos que acaba
de firmar en Madrid y Vitoria.
Se trata de los mayores proyec-
tos de autobuses eléctricos cero
emisiones de Espafia en la actua-
lidad: la EMT de Madrid vuelve
a confiar en Irizar e-mobility y
tras la incorporacion a su flota de
15 autobuses el pasado afio, fir-
ma un contrato para el suministro
de otros 20 autobuses eléctricos;
en el caso de Vitoria-Gasteiz, el
contrato incluye el suministro de
13 autobuses cero emisiones, sus
sistemas de carga eléctrica, asi
como el mantenimiento. dentro
del proyecto Bus Eléctrico Inte-
ligente (BEI) de la ciudad.

Por un lado, en esta ocasion,
la EMT de Madrid contara con la
segunda generacion del modelo
de autobus de 12 metros, el Irizar
ie bus, que incorpora las ltimas
innovaciones tecnoldgicas y de
disefio entre las que destacan: la
reduccion del peso en un 10%, la
mejora de la capacidad de pasaje-
ros para las regulaciones de varios
paises, etc y una nueva generacion
de baterias mas eficientes y cargas
mas rapidas, todo ello desarro-
llado y fabricado por Irizar. Los
vehiculos se entregaran este afo
2019. Por otro lado, en el caso de
Vitoria-Gasteiz, el proyecto abar-
ca la implantacion de la primera
linea 100% eléctrica cero emisio-
nes de la ciudad para el cual Irizar

cuenta con la colaboracion de la
constructora Yarritu y LKS, que
llevaran a cabo las labores de in-
genieria, obra civil, sefializacion,
comunicaciones, etc.

Irizar suministrara 13 autobuses
cero emisiones con sus sistemas
de carga rapida y carga en coche-
ras, todos ellos interoperables, asi
como su mantenimiento. Siete son
autobuses articulados de 18 metros
y los seis restantes de 12 metros,
ambos del modelo Irizar ie tram.

El contrato contempla también
la instalacion de estaciones de car-
ga de oportunidad interoperables
mediante pantografo en dos puntos
del recorrido, que permitira cargar
los autobuses durante su recorri-
do en cuatro minutos. Ademas, se
instalaran cargadores inteligentes
todos ellos también interoperables
en las cocheras, sistemas éstos de-
sarrollados y suministrados tam-
bién por Irizar. Los primeros ve-
hiculos se entregaran a mediados
del afio 2020. Con la implantacion

de este proyecto de Bus Eléctrico
Inteligente (BEI), Vitoria-Gasteiz
da un firme paso en su apuesta por
una movilidad sostenible.

Carga rapida interoperable

Ademas, ya esta en operacion el
ambicioso proyecto de las nuevas
lineas de servicio BRT Ametis en
la ciudad de Amiens, donde se han
puesto en operacion los 43 autobu-
ses eléctricos cero emisiones del
modelo Irizar ie tram y las infraes-
tructuras de carga desarrollados y
suministrados por el Grupo Irizar.
Los autobuses eléctricos circulan
en tres de las cuatro nuevas lineas
Nemo. Estas lineas de BRT (auto-
buses de transito rapido) aseguran
un servicio desde las cuatro de la
mafiana hasta medianoche, con
una frecuencia de entre ocho y 10
minutos y se cargan durante su re-
corrido en cuatro minutos a través
de seis infraestructuras de carga
rapida por pantografo instaladas
en diferentes puntos de la ciudad.

sable del disefio de interiores en las
principales marcas alemanas. En
los ultimos afios, BYD ha avanzado
en el campo del disefio, demostran-
do esto a través del lanzamiento de
una nueva generacion de modelos
impresionantes y bien recibidos.
El concept car E-Seed GT, que se
presento en el Salon del Automo-
vil de Shanghai en abril de 2019,
fusiona la experiencia de estos tres
maestros del disefio, lo que repre-
senta la cima del disefio de BYD.

El Centro de Disefio establecera
un sistema de piramide multinivel
de disenadores de vehiculos para
cultivar talentos futuros, propor-
cionando creatividad ilimitada
para BYD. La estructura de talento
constara de cuatro capas: el primer
nivel que comprende maestros de
disefio lideres a nivel internacional,
el segundo de disefiadores especia-
lizados, el tercero de disefiadores
junior y el cuarto una reserva de
talento en disefio futurista.

Arriva y el mayor programa
para la reduccion de CO2 en
una flota de autobuses europea

Arriva, una de las principales
compafiias europeas de trans-
porte de pasajeros, ha firmado
un contrato con TomTom Tele-
matics, recientemente adquirida
por Bridgestone, para instalar
su sistema telematico en hasta
15.000 autobuses en el Reino
Unido y nueve paises europeos,
entre los que se encuentra Es-
paiia. Arriva se compromete a
reducir el impacto global de los
viajes, mejorar la calidad del aire
en las ciudades congestionadas y
minimizar sus propios impactos
medioambientales como em-
presa. Esta inversion en tecno-
logia de ultima generacion, que
proporciona a los conductores
informacion instantanea sobre
el frenado, la aceleracion y el
ralenti, permitird a Arriva redu-
cir el consumo de combustible
de sus autobuses hasta en un
6% de forma anual y reducir las
emisiones de CO2 hasta 72.000
toneladas al afio. Esto equivale
a reducir las emisiones de gases

de efecto invernadero generadas
por mas de 15.000 automoviles
en un afio. El director de Trans-
formacion del Grupo Arriva, Jo
Humphries, afirma que "Esta
inversion en TomTom Telema-
tics es una inversion en nuestros
conductores. Cada segundo de
cada viaje, nuestros 32.000 con-
ductores tienen que tomar las
decisiones correctas para llevar
a los pasajeros de forma segura
hasta el destino. Con ayuda y
formacién continua, nuestros
conductores estaran equipados
para realizar su labor lo mejor
que puedan. Al hacerlo, pueden
ofrecer viajes alin mas seguros
y comodos para los pasajeros y
reducir el uso de combustible".

Implementacion progresiva
Esta tecnologia se implementara
en la flota de autobuses de Arriva
en Croacia, Republica Checa,
Italia, Hungria, Polonia, Eslova-
quia, Eslovenia, Espana, Paises
Bajos y Reino Unido.
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Alsa halanzado un nuevo servicio entre
los aeropuertos de Madrid y Oporto

Con la llegada del verano, la com-
paiiia de transporte de viajeros por
carretera Alsa informa que ha pro-
longado su servicio Madrid-Oporto
hasta el aeropuerto de la ciudad por-
tuguesa, con lo que a partir de ahora
los aeropuertos de Madrid-Barajas y
Oporto-Sa Carneiro estaran unidos
diariamente por autobus.

La compaiiia ha programado dos
nuevos servicios diarios en cada

L] [
La Rioja ofrece
[
subvenciones
para el transporte
r []
publico
El Gobierno de La Rioja ha apro-
bado un presupuesto de 241.000
euros en apoyo a los colectivos
prioritarios de transporte publico de
viajeros con objeto de fomentar los
desplazamientos en la comunidad
auténoma en los autobuses inter-
urbanos, metropolitanos y rurales.
Estos colectivos prioritarios se be-
nefician de un precio de billete de 50
céntimos de euro en los trayectos en
cualquiera de las lineas que confor-
man el sistema publico de transporte
del Gobierno de La Rioja.

En primer lugar, el Ejecutivo
regional ha aprobado un presupuesto
de 111.000 euros para la convoca-
toria del carné de transporte para
estudiantes de enseflanzas no obli-
gatorias durante el curso académico
2019-2020. Los requisitos para los
beneficiarios son ser alumnos de
ensenanza universitaria, Ciclo For-
mativo Grado Medio y Superior,
Bachillerato, Conservatorio Profe-
sional de Musica, Escuela Oficial
de Idiomas y Centros de Educacion
Especial en La Rioja y unos ingresos
de la unidad familiar que no exceda
1,5 veces el Iprem (11.182,71 euros)
por cada miembro que componga la
misma, a excepcion de los miembros
de familias numerosas. Los carnés
tendran vigencia a partir del proximo
el 16 de septiembre de 2019 hasta el
30 de junio del 2020. En segundo
lugar, el carné de transporte también
beneficia a las personas mayores de
65 afios y otros colectivos priorita-
rios, aquellos que tienen reconocida
la incapacidad permanente absoluta
o gran invalidez, perceptores de
prestaciones no contributivas de
jubilacion o gran invalidad, personas
con discapacidad grave o muy grave
(igual o superior al 65%) o victimas
de terrorismo y violencia de género.
En este caso, el presupuesto para el
presente ejercicio se cifra en 130.000
euros, aproximadamente.

La convocatoria correspondien-
te a estos colectivos prioritarios
permanece abierta durante todo el
aflo, por lo que las personas que
cumplen con los requisitos pueden
solicitar la tarjeta en cualquier
momento. Para ello, los ingresos
no deben exceder la cantidad de
dos veces Iprem por cada miembro
computable de la unidad familiar.

sentido, que efectuaran sus salidas
y llegadas desde las darsenas de
autobuses de la T4 del Aeropuerto
de Barajas y las del Aeropuerto de
Oporto respectivamente.

Las tarifas para este recorrido
estan disponibles a partir de 35
euros el trayecto, y los menores de
25 y los mayores de 65 afios podran
beneficiarse de hasta un 25% de
descuento sobre la tarifa base.

Con esta nueva conexion con el
Aecropuerto Francisco Sa Carneiro
de Oporto, Alsa da un paso mas en
su apuesta por la intermodalidad del
Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-
Barajas. Actualmente, los servicios
de la compafiia conectan la T4 con
algunas de las principales ciudades
del pais, como Valladolid, Ledn,
Lugo, Coruiia, Santiago de Compos-
tela u Oviedo, entre otras.

EXPERTOS EN
ECOMOVILIDAD

Muestro compromiso con el futuro

‘ castrosua.com GO0

‘D) Castrosua
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Laciudad de Vitoria-Gasteizacogelapresentacion
del bus eléctrico inteligente de Irizar para Tuvisa

Vitoria-Gasteiz ha podido conocer
el modelo de vehiculo que pres-
tara el servicio de Bus Eléctrico
Inteligente a partir de 2020 para
conectar 14 barrios con 13 auto-
buses 100x100 eléctricos y de tec-
nologia punta. Se trata del ieTram
de Irizar e-mobility. La plaza de
los Celedones de Oro (Correos)
ha acogido un acto en el que han
participado el alcalde, Gorka Ur-
taran, la consejera de Desarrollo
Econdémico e Infraestructuras,
Arantxa Tapia; el diputado gene-
ral de Alava, Ramiro Gonzalez,
y el director general de Irizar E-
Mobility, Hector Olabegogeas-
koetxea. Las obras de espacio pu-
blico para la implantacion del BEI
arrancaran en la segunda quincena
de agosto.

El Ayuntamiento de Vitoria-
Gasteiz firmo a finales de mayo el
contrato para la implantacion del
BEI con la UTE formada por las
empresas Irizar e-mobility, Yarri-
tu y LKS. El Gobierno Vasco, la
Diputacion Foral de Alava y el
Consistorio gasteiztarra han co-
laborado para que este proyecto
sea una realidad. El Ejecutivo de
Lakua financia el 65% del mis-
mo. Tanto la Diputacién como el
Ayuntamiento, por su parte, apor-
tan un 17,5% cada uno.

La semana pasada, un vehiculo
de Irizar modelo ieTram circuld

por primera vez por las calles de
la capital alavesa. El autobus ha
iniciado su andadura en las ins-
talaciones de Tuvisa, en Aguirre-
landa, para desplazarse después
hasta el Palacio Europa, donde
ha "recogido" a sus primeros via-
jeros: medios de comunicacion
y autoridades. Desde la infraes-
tructura congresual, el vehiculo
se ha dirigido hasta la plaza de
los Celedones de Oro (Correos).
Es importante aclarar que la con-
figuracion definitiva y el disefio
del autobtis que prestard final-
mente servicio en Vitoria-Gasteiz
contara con las especificaciones
adaptadas propias del servicio
que estos autobuses ofreceran a
la ciudadania.

Revolucion

El que estos dias esta en la ciu-
dad es el modelo estandar que
Irizar e-mobility exhibe por el
mundo. "El BEI va a suponer
una auténtica revolucion en Vi-
toria-Gasteiz y nos va a permi-
tir convertirnos en un referente
europeo en movilidad sostenible
al mismo tiempo que mejoramos
nuestra movilidad interna y au-
mentamos la calidad de vida de
la ciudadania. Seran nuestros
primeros autobuses eléctricos y
de cero emisiones. Volvemos a
demostrar que la apuesta de las

instituciones vascas es firme con
nuestra ciudad, con el Medio
Ambiente y con un futuro mejor,
en la linea de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible que marca
la ONU", ha destacado el alcal-
de, Gorka Urtaran.

La implantacion del BEI con-
tarad con una inversion de casi 35
millones (sin IVA) e incluira la
adquisicion de 13 nuevos auto-
buses eléctricos y vanguardistas
de 18 y 12 metros de longitud
que recorreran un trazado de 10
kilometros y 24 paradas por sen-
tido. El servicio se prestara por
parte de Tuvisa, en la actual li-

Flixbus lanza sus primeras lineas
en la costa este de Estados Unidos

FlixBus hace su debut en la Cos-
ta Este de Estados Unidos con
rutas que conectan Nueva York,
Washington D.C., Baltimore y Ri-
chmond hasta 11 veces al dia. Los
autobuses han salido a las calles
de Manhattan un afio después de
que FlixBus iniciara operaciones
en Estados Unidos con rutas desde
California, y ya recorren nueve
estados. Los billetes de las nuevas
lineas se pueden adquirir desde
4,99 dolares.

“Después de transformar el
mercado europeo de la movilidad,
entramos en Estados Unidos para
cambiar la percepcion de los viajes
en autobus, y estamos consiguien-
do que la gente deje sus coches en
casa", explica Pablo Pastega, direc-
tor general de FlixBus en Espafia
y Portugal. Y afiade “el objetivo es
que todo el mundo pueda subirse a
uno de nuestros autobuses y llegar
a su destino después de un trayecto
seguro, comodo y econéomico. Para
lograrlo, vamos abriendo nuevos
mercados, por ejemplo, hemos
empezado operaciones en Ucrania
hace pocos dias. Y al mismo tiempo
en los paises que ya estamos, como
Estados Unidos, Espafia o Portugal,
seguimos creciendo con nuevas
lineas, destinos y frecuencias”.

FlixBus naci6 en Alemania en

2013 y, después de expandirse por
28 paises europeos, entre ellos Es-
pafia y Portugal, comenzo a prestar
servicio en Estados Unidos en mayo
de 2018 con rutas que conectan las
principales ciudades del suroeste.
En marzo de 2019, una segunda red
comenzo en el sur de los Estados
Unidos, con rutas en Texas, Louisia-
na 'y Mississippi; en abril, un tercer
lanzamiento tuvo lugar en Utah. El
lanzamiento de la Costa Este tiene
lugar justo un afio después de que
los primeros autobuses FlixBus lle-
guen a las carreteras de los Estados
Unidos.

Con el propdsito de modernizar
el tradicional Sector del transporte
en autobus, FlixBus tiene un mo-
delo de negocio tinico en el que los
equipos propios en Estados Unidos

de la tecnologia, la planificacion de
lared, el control de las operaciones,
el marketing y las ventas, mientras
que la gestion diaria de las lineas
y de la flota de FlixBus recae en
las empresas asociadas, que son
pymes locales de transporte en
autobus, con gran experiencia en el
Sector. FlixBus siempre ha liderado
los desarrollos tecnoldgicos en la
industria de autobuses, con su in-
novadora aplicacion para moéviles
e integraciones de Apple y Google
Pay, incluyendo la integracion de
experiencias de realidad virtual en
rutas seleccionadas en Estados Uni-
dos y el lanzamiento de los primeros
autobuses totalmente eléctricos del
mundo en lineas de larga distancia
en Francia y Alemania.

nea dos, con frecuencias de ocho
minutos, carriles exclusivos en
gran parte del recorrido y unira
puntos clave de la ciudad como
el Gobierno Vasco, el Hospital
Universitario de Araba, Mendi-
zorrotza...

Aunque la configuracion de-
finitiva, el disefio de los nuevos
autobuses y otros detalles se es-
tan definiendo todavia, los nue-
VoS equipos contardn con capa-
cidad minima para 65 personas
(21 de ellas sentadas) en el caso
de los pequefios, mientras que
los articulados dardn servicio a
un minimo de 100 personas (30

sentadas). También incorporaran
tres espacios para sillas de rue-
das y, los articulados, un hueco
extra para carritos. De cara a fa-
cilitar la accesibilidad, los auto-
buses articulados tendran cuatro
puertas, situdndose dos acce-
sos entre la parte delantera y la
unién articulada y las otras dos
en la parte trasera. Estas puer-
tas de acceso seran deslizantes y
dispondran de boton de apertu-
ra exterior e interior, similar al
tranvia. Todas serviran para en-
trar y salir, ya que la validacion
de los tiques se realizara en las
propias marquesinas.

Confebus da la bienvenida a
su asociacion a Hanover Dis-
plays, empresa de sistemas de
informacion al pasajero que
desarrolla productos de calidad
reforzados con el servicio post-
venta. El presidente de Confe-
bus, Rafael Barbadillo Lopez, y
el director general de Hanover
Displays, Oscar G. Torres Pé-
rez, han suscrito un acuerdo
por el cual Hanover Displays
se convierte en socio colabo-
rador de la Confederacion que
representa a los operadores de
transporte en autobus de Es-
paia. Letreros electronicos de
LED, sistemas de informacion
de préxima parada por audio
y video, pantallas de informa-
cion a bordo y su capacidad de
integracion con otros equipos

Hanover Displays se convierte
en socio de Confebus

son las principales sefias de
identidad dentro de su gama de
productos.
Con este acuerdo, Confebus
adquiere el compromiso de
divulgar entre sus miembros la
existencia de este sistema de se-
guridad, a través de sus medios
impresos y digitales, asi como
facilitar la participacion de Ha-
nover Displays en los eventos
que organice la Confederacion.
Hanover Displays, por su
parte, colaborara en la promo-
cion de la vida asociativa de
Confebus y en el patrocinio de
sus actividades, siempre con la
finalidad compartida de mejorar
en Espaiia el transporte de viaje-
ros por carretera, sea en materia
de seguridad o en cualquier otro
ambito.



Unico a escala global, alimentado con energia eléctrica, y di-
sefiado como estacion de donacion de sangre, el Solaris Urbi-
no 8,9 LE electric es el altimo modelo en la linea de propositos

Por fuera, el Solaris Urbino
8.9 LE electric se asemeja a un
autobus estandar, sin embargo,
apenas tiene nada en comun
con un vehiculo de transporte
piiblico clasico. El autobis ha
sido adaptado como lugar de
donacion y almacenamiento
de sangre. En linea con las pe-
ticiones de RCKiK en Katowi-
ce, el fabricante ha equipado
el vehiculo con dos salas mo-
viles para donacion de sangre,
una consulta para el médico,
asi como un drea de recepcion
y una pequeila zona de cate-
ring. Ademds, los wvehiculos
estin equipados, entre otros,
con persianas, toldos exter-
nos, ¢ iluminacion completa
con tecnologia LED. Gracias
al equipo de climatizacion en
el drea de pasajeros, al acceso
wifi v a los puertos USB insta-
lados cerca de las salas, cual-
quiera que quiera donar sangre
lo hara con condiciones muy
confortables.

La primera unidad movil
eléctrica del mundo fue dise-
flada y construida de una ma-
nera que permita campaiias de
donacion de sangre sin nin-
giun problema de restriccidon
de acceso a los centros de las
ciudades, ceniros comerciales,
centros deportivos, es decir, en
lugares donde convencional-
mente acceden los vehiculos
destinados a la sangre dona-
cion, es decir, aquellos donde
no pueden ser utilizados vehi-
culos con motores de combus-
tion. Propulsado por una linea
motriz de 160 kW de potencia,
y baterias con una capacidad
de 160 kWh, este bus garanti-
za un modo de funcionamien-
to libre de emisiones, incluso
cuando se usa la calefaccion,
¢l aire acondicionado, o cual-
quiera de los dispositivos que
estin trabajando a bordo.

El Solaris Urbino eléctri-
co de 8,9 metros de longitud,
estd fabricado en Bolechowo,
y cumple con todos los estin-

NOTICIAS DE EMPRESA

Unico en su clase, el autobus eléctrico
Solaris para donacion de sangre

dares y normativas aplicables
a centros de donacion de san-
gre, pero también permite la
transmisién remota de datos
al servidor del Banco de san-
gre. Entre otras, estas caracte-
risticas convencieron al jura-
do del Show Internacional de
Invenciones e Innovaciones
(INTARG) a honrar al produc-
tor del autobis con el premio
de 2018, Los realizadores han

presentado a la oficina de pa-
tentes una solicitud por el dise-
fio de esta unidad eléctrica de
donacién de sangre, que ahora
esta siendo verificada.

Autobuses hechos a medida
es nuestra especialidad

La historia de la cooperacion
entre Solaris v el Centro Re-
gional de Donacidn de Sangre

y Hemoterapia en Katowice, se
remonta a 20 afios. El primer
vehiculo especial fabricado en
Bolechowo, una unidad mowil
de donacidon de sangre cons-
truido sobre la base del anti-
guo modelo Vacanza, salioé de
fabrica en 1996. Sin embargo,
los vehiculos para donacion de
sangre no son los tnicos vehi-
culos especiales producidos en
Bolechowo. De hecho, el port-

especiales de Solaris. Es el primero de dos vehiculos de este
tipo, pedidos por el Centro Regional de Donacion de Sangre
(RCKIiK) en Katowice (Polonia).

folio de este tipo de autobuses
es bastante amplio.

Ademas de los wehiculos
encargados por el servicio de
bomberos, los centros de for-
macion de conduccién, o un
salon de belleza movil, uno
de los modelos especiales mas
populares son los autobuses
de aeropuerto, basados en el
disefic del modelo Urbino o
el Urbino LE. Estos trabajan
incansables, entre otros, en
Madrid, Paris, Diisseldorf,
Varsovia o Poznan. En 2016,
Solaris incluso cred un estudio
de cine madvil, encargado por
el Polish Film Institute (PISF).
Basado en el modelo subur-
bano InterUrbino, el vehiculo
puede utilizarse en los lugares
mds remotos de grabacion, va
que ofrece un despacho para
el director, v puestos de ma-
quillaje, ademas de un espacio
para ensamblar y archivar ma-
terial, v realizar trabajos basi-
cos de edicion de la pelicula,
asi como de sonido. La carpa
que equipa el autobis ofrece
espacio para proyecciones y
conferencias, que permite pre-
sentar y promocionar las peli-
culas creadas en este autobils,

Sobre Solaris

Solaris Bus & Coach 5.A. nacio
en 1996 en Polonia, de la mano
de Krzysztof Olszewski. Desde
entonces, Solaris no ha parado
de crecery evolucionar, En 2018
pasé a ser una filial del Grupo
CAF. Actualmente es lider en
Europa de wvehiculos eléctri-
cos, ¥y ademis ofrece un amplio
abanico de tecnologias para el
transporte urbano, desde los au-
tobuses propulsados por el mas
limpio Diesel Euro 6d, GNC,
trolibuses, hibridos y eléctricos.
En 2019 producira 1.600 uni-
dades, v en junio ha presentado
oficialmente a nivel mundial la
fabricacion en serie del modelo
Urbino hydrogen: 350 km de
autonomia en cero emisiones.
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El Mobility Innovation Tour
de Miléan, programado para el
18 de junio, estuvo dedicado
al sector de las lineas de larga
distancia. En particular, el tema
de la seguridad fue clave a lo
largo de la jornada. Por ello, el
Politécnico de Milan realiz6 el
estudio ‘Transporte Interurba-
no con autobuses: Analisis del
mercado de autobuses de larga
distancia desde la liberalizacion
hasta el presente y enfoque en
la seguridad con respecto a los
accidentes de trafico’.

La jornada conté con una
mesa redonda orquestada por
Paolo Beria, profesor asociado
de Economia del Transporte
en el Politécnico de Milan, a
quien se delegd la exposicion
y el andlisis de los datos de in-
vestigacion. Ademas, intervino
el presidente de Anav, Giuseppe
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Vinella, y el director de FlixBus
Italia, Andrea Incondi.

Flixbus ha lanzado reciente-
mente el nuevo programa Flix
Safety Concept, que supera los
estandares de seguridad esta-
blecidos por los definidos por la
Unio6n Europea, que proporciona
doble conductor en lineas noc-
turnas, controles de seguridad
sorpresa realizados por terceros
y capacitacion continua para
controladores a través de la pla-
taforma Flixuni.

Por ultimo, también estu-
vieron presentes en el evento,
el director comercial de Simet
Spa, Daniele Smurra; Francesco
Ciro Scotto, de la Fundacion
Filippo Caracciolo (ACI); y
Primo Mastrantonio, secretario
nacional de ADUC (Asociacion
para los derechos de los usuarios
y consumidores).

Los 672 Mercedes-Benz Citaro de gas
son el nucleo de flota ecologica de Madrid

La empresa de transporte EMT
Madrid (Empresa Municipal de
Transportes de Madrid) ha pues-
to en servicio varios cientos de
Mercedes-Benz Citaro NGT con
propulsion por gas en la capital
espafiola. El préximo afio, la ci-
fra ascendera a 672 autobuses
urbanos ecoldgicos. Con la am-
plia oferta de Mercedes-Benz los
operadores tienen una amplia va-
riedad de eleccion. El abanico de
productos abarca al eCitaro con
propulsion integramente eléctri-
ca, el Citaro poco contaminan-
te con nivel de gases de escape
Euro 6 y el Citaro NGT con mo-
tor de gas natural, ambos tam-
bién disponibles como variante
hibrida (Citaro hybrid). EMT
Madrid encargé en 2016 un total
de 82 Citaro NGT y autobuses
articulados Citaro G NGT.

EMT Madrid quiere cambiar
toda su flota de autobuses a pro-
pulsiones poco contaminantes
para el proximo afio. El Citaro
NGT constituye la base de un
concepto ecologico global. EMT
Madrid es una empresa munici-
pal que opera el mayor depdsito
de autobuses de gas de Europa.
Los autobuses y autocares jue-
gan un papel decisivo en la ca-
pital espafiola: la flota de EMT
Madrid se compone de unos
2.000 autobuses; los vehiculos
recorren mas de un millon de ki-
lometros al afio transportando a
425 millones de pasajeros en una

Volvo ha recibido un pedido de 373
autobuses urbanos para Dubai

Volvo Buses y Famco Al Futtaim
Auto & Machinery Co (Famco)
han sido seleccionados como pro-
veedores de 373 autobuses urba-
nos a Dubai Roads and Transport
Authority (RTA). Este es el pedi-
do mas grande de Volvo hasta la
fecha en Dubdi, y la mayor com-
pra de autobuses urbanos Euro 6
en la region de Medio Oriente.

La Autoridad de Carreteras y
Transportes de Dubai (RTA) ha
ordenado 373 autobuses urbanos
de Volvo y su importador local
Famco. Con este ultimo pedido,
la flota de autobuses Volvo de
RTA de Dubai ascendera a 571
vehiculos. La Autoridad de Carre-
teras y Transportes de Dubai esta
invirtiendo fuertemente en trans-
porte publico, con el objetivo de
convertirlo en la primera opcion
para la movilidad en Dubdi. La
cantidad de autobuses en el emi-
rato aumentara en casi un 30%
desde 2018 hasta 2020.

El chasis BSRLE Euro 6 ten-
dra un cuerpo Sunsundegui SB3.
Estos seran los primeros auto-
buses urbanos Euro 6 en operar
en la region. Las entregas estan
previstas para el tercer trimestre
de 2019 al segundo trimestre de

2020. La entrega incluye un con-
trato de mantenimiento integral
por 10 afios que también cubre
neumaticos y baterias.

"Estamos orgullosos y agrade-
cidos por la confianza que la Au-
toridad de Carreteras y Transpor-
tes de Dubai coloca una vez mas
en los autobuses de Volvo. Esta
licitacion se evalud basandose en
una comparacion del costo total de
propiedad a 10 afios, incluidos los
costos de combustible y operacio-
nales, y Volvo resulté la alternati-
va mas competitiva. El pedido es
un reconocimiento de la relacion
a largo plazo que hemos construi-
do y el valor que entregamos a la

RTA", sefialo el presidente de Vol-
vo Buses, Hakan Agnevall.

Confort y seguridad

Los autobuses estan especialmente
disefiados para satisfacer las altas
exigencias de confort y seguridad
que exigen los pasajeros, conduc-
tores y usuarios de carreteras. El
equipo estandar incluye los frenos
electronicos Volvo y el ESP (Pro-
grama de estabilidad electronica).
Los autobuses tendran el mas alto
nivel de sistemas de transporte in-
teligente (ITS) para el seguimiento
de flotas, asi como las innovacio-
nes de la nueva era como las pan-
tallas interactivas.

red de lineas de unos 3.800 kild-
metros. Gracias a la interconexion
de diferentes modos de transporte
y su frecuencia, el transporte pu-
blico de Madrid cuenta con una
fuerte y creciente demanda. Al
mismo tiempo, el trafico particular
ha disminuido notablemente en el
centro.

La pieza central del Mercedes-
Benz Citaro NGT es el motor
de gas natural Mercedes-Benz
M 936 G. Con una cilindrada de
7,7 litros, es uno de los motores
de gas natural actuales mas com-
pactos de su categoria, siendo de
seis cilindros en linea montado
en vertical funciona como motor
monovalente con gas natural y
biogas comprimidos. Proporcio-
na 222 kW (302 CV), alcanza un
par maximo de 1200 Nm y sus
niveles de gases de escape que-
dan claramente por debajo de los
valores limite de gases de escape

La patronal y los sindicatos
CCOO y UGT, mayoritarios en
el Sector, han ratificado el au-
mento salarial previsto del 12%
para los proximos cuatro afios.
También la patronal y los citados
sindicatos coinciden en sefalar
la importancia de potenciar el tu-
rismo de cruceros, la apertura a
autocares de formentor y la posi-
bilidad de la venta por plaza.
Todas las partes se han mos-
trado contentas por la firma del
citado convenio que, en palabras
de los sindicatos UGT y CCOO,
representan una mejora con-
siderable para las condiciones

—

de la normativa Euro 6. Con estos
datos y su poderoso desarrollo de
potencia, este motor con alimen-
tacion de una etapa casi iguala
por completo a su equivalente con
propulsion diésel.

400 buses en Sanchinarro

Las ventajas de los autobuses ur-
banos con propulsion por gas que-
dan patentes con una visita al mo-
derno deposito de autobuses del
barrio de Sanchinarro, inaugurado
en 2010. El depdsito cuenta con
espacio para albergar hasta 400
autobuses con propulsiéon de gas
natural. Los autobuses pueden re-
postarse con gas simultaneamente
en nueve carriles en cuestion de
minutos. Del proceso de llenado
se encarga personal especializado.
Ademas del deposito de Sanchina-
rro, la empresa ha adaptado otros
tres depositos para el uso de auto-
buses de gas.

por el transporte discrecional

salariales de todos los trabaja-
dores. Por parte de la patronal,
su presidente Rafael Roig, ha
explicado que "firmar el citado
acuerdo ha supuesto un enorme
esfuerzo para las empresas que
ven cOmo esta proxima tempo-
rada turistica no se presenta con
tan buenas cifras como la pasa-
da, si bien ha indicado que dicho
acuerdo permitira que el Sector
tenga una viabilidad de futuro,
siendo esencial su aportacion
como oferta complementaria
necesaria del principal motor
economico de Baleares, como
es el turismo".



Nexobus | |ulio-Agosto 2019

PANORAMA /13

El autobus es el transporte colectivo que
menos gases efecto invernadero emite

El autobtis es uno de los modos
de transporte menos contami-
nantes. En términos de CO2, un
pasajero de automoévil y de avion
contaminan 2,4 veces mas que un
pasajero de autobus por viajero y
kilémetro recorrido. Asi, el autobtis
es, después del tren, el modo de
transporte terrestre con menores
emisiones de CO2 y, de todos los
modos de transporte colectivo, el
que menos gases de efecto inver-
nadero genera, siendo 3,7 veces
menos contaminante que el avion,
5,5 veces menos que el automovil
y un 13% menos que el tren.

Bajo el tema "Contaminacion
del aire", la ONU quiere en este
2019 hacer una llamada a la ac-
cion y combatir el mayor riesgo
ambiental para la salud que afecta
a millones de personas en todo el
mundo. El transporte es una de
las principales fuentes de con-
taminacion del medioambiente y
representa casi un cuarto de las
emisiones de dioxido de carbono.
Un aumento en el uso del autobus
podria reducir drasticamente los
problemas de congestion urbana
e interurbana, ya que cada uno
de estos vehiculos de transporte
colectivo sustituye a una media de
20 turismos. Un autobus emite 28,4
gramos de CO2 por viajero y kilo-
metro recorrido, frente a los 157,5
gramos que emite cada particular.

Un actor clave
Siguiendo las medidas que propone
la ONU para contribuir a mejorar el
medio ambiente, Confebus se pre-
senta como un aliado de la estrate-
gia a largo plazo para 2050 por una
Europa "climaticamente neutra" y
una "economia baja en carbono".
Ademas, la Confederacion aboga
por una serie de propuestas entre
las que destacan impulsar el uso
del autobus como medio clave para
alcanzar los objetivos europeos de
reduccioén de emisiones, integrar
el transporte escolar en los Planes
de Movilidad Urbana Sostenible o
establecer un marco armonizado
europeo para la introduccion de
Zonas de Bajas de Emisiones.
Naciones Unidas, a través del
Dia Mundial del Medio Ambi-
ente 2019, insta a los gobiernos,
la industria, las comunidades y
los individuos en todo el mundo
a unirse para explorar las solucio-
nes a la contaminacién del aire a
través de las energias renovables
y las tecnologias sostenibles. En
este sentido, Confebus se muestra
comprometido a actuar para reducir
el impacto medioambiental de un
sector que transporta anualmente en
nuestro pais a casi tres mil millones
de personas. Aunque en Espafia
los autobuses tan solo representan
el 0,2% del total de vehiculos, la
Confederacion apuesta por la in-
novacion y la sostenibilidad pro-
poniendo medidas que apoyenla
transformacion progresiva de las
flotas a sistemas de propulsion me-
nos contaminantes y la aplicacion
de bonificaciones fiscales a los
vehiculos sostenibles.
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MANTruck & BusIberiaya
esta presente en Instagram

Acercandose a un publico amante
de las buenas imagenes y las his-
torias breves pero interesantes,
MAN Truck & Bus Iberia abre
su nuevo canal de Instagram. To-
dos aquellos que quieran conocer
lo ultimo de MAN en un vistazo
tienen a su disposicion el perfil
de Instagram de la marca en Es-
pafia, @mantruckbusiberia. En ¢l
se podran seguir las andanzas de
nuestro nuevo fichaje, MANolo
el ledon. De esta manera, MAN

refuerza su estrategia de cercania
y transparencia informativa, afia-
diendo Instagram a otras redes so-
ciales donde ya se muestra activo.
En Twitter @MAN _Iberia infor-
ma sobre las ultimas novedades;
Facebook  @mantruckandbusi-
beria, red social para los fans de
la marca, con frecuentes sorteos,
productos, innovaciones... o el
canal de YouTube MAN Truck &
Bus Iberia, con mas de 75 videos
en castellano.

BUS PARTS LEADER |

STOCK PROPIO

Lunas y parabrisas Homologados
Homologacién Europea R43
Fabricantes de Primeros equipos
Garantfa y calidad del Producto
Distribucion directa

SOMOS ESPECIALITAS
Parabrisas u lunas primeros equipos
Somos distribuidores

Negociacion de Stocks

Estudio de flota a la carta
Compromiso y Calidad

Garantfa de servicio

Plazo de entrega 24-72 Horas

a cualguier punto de Espafia y Portugal

ASISTENCIA
Linea telefénica
asistencia técnica

C/0Osca, 20 nave 4, parc. ALl 2.1
Plataforma Logistica PLAZA
50197 Zaragoza ESPANA

infoZcbmiberica.eu

+34 876 16 95 50 - +34 876 76 89 94

www.cbmcompany.com

Lunas y Parabrisas

Més de 1000 referencias
Parabrisas Ventanas y lunas

SOPORTE
Equipo comercial
especializado

SERVICIOS
Servicio de atencién al cliente
Disefio de planos

Estudio de flotas
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Las nuevas guaguas de Titsa
incorporan Wi-Fi gratuito

Los 104 nuevos guaguas de
Titsa, empresa del Cabildo de
Tenerife, que se incorporaran a
la flota a lo largo del afio 2019,
dispondran de Wi-Fi gratuito
a bordo. Este servicio esta ya
disponible en las lineas de lar-
ga distancia de la compaiiia, asi
como en las lineas aeroexpress
20 y 40, que conectan el Inter-
cambiador de Santa Cruz de
Tenerife con el acropuerto Te-
nerife Norte, y Costa Adeje con
Tenerife Sur, respectivamente.
La jefa de Comunicacion y
Marketing de Titsa, Cristina
Rosales, explica que el proceso
de renovacion de la flota inclu-
ye la introduccion de numero-
sos avances y mejoras en los
vehiculos, no solo desde el pun-

to de vista de la accesibilidad y
medio ambiente, sino también
de comodidad y prestaciones
para los usuarios.

"Los clientes demandan nue-
vos servicios acordes con los
avances tecnologicos, por lo
que, cuando empezamos a re-
novar nuestros vehiculos, deci-
dimos incorporar puertos USB
para recargar los dispositivos
moviles y Wi-Fi gratuito a bor-
do", destaca Rosales.

El servicio Wi-Fi permitird
a los pasajeros de conectarse
a Internet. El acceso, a través
de linea moévil compartida por
todas las personas que van a
bordo, sera util para consultar
el correo electronico, acceder
a redes sociales y paginas web.

La Generalitat mejorala oferta
entre Valencia y Benidorm

La Conselleria de Vivienda,
Obras Publicas y Vertebracion
del Territorio ha aprobado el
nuevo proyecto de servicio pu-
blico de transporte de viajeros
CV-301 Valéncia-Benidorm des-
pués del proceso de informacion
publica donde han presentado
propuestas ayuntamientos, enti-
dades y empresas, segun publica
el DOGV.

La nueva concesion de trans-
porte de personas por carretera,
que se desarrolla en las provin-
cias de Alicante y de Valencia
vertebrando diferentes areas co-
marcales en su recorrido, aten-
derd una poblacion de cerca de
1.087.000 habitantes. Contara
con un minimo de 12 autobuses
con todos los estandares de acce-
sibilidad universal, que realizaran
cerca de 1.897.000 kilometros
anuales, integrando las relaciones
estructurales entre Valéncia con
los principales nucleos costeros

que conforman el litoral hasta be-
nidorm, asi como con otros espa-
cios como el aeropuerto de Ma-
nises. La ordenacion del servicio
forma parte de la reordenacion
completa en toda la Comunitat
que ha realizado la Generalitat
para garantizar el transporte pu-
blico en la totalidad de los mu-
nicipios.

El 4ambito prestacional del nue-
vo contrato mantiene la funciona-
lidad de los servicios interprovin-
ciales entre Valencia y benidorm,
incorporando otros nicleos de
notable relevancia turistica como
son Altea, Denia, Javea, Benissa
y Gandia. El objetivo que se per-
sigue es lograr la mayor eficiencia
y sostenibilidad del sistema en el
medio /largo plazo. Asi, entre las
mejoras incluidas con respecto a
la situacion actual cabe destacar
la creacion de servicios directos y
exprés entre las ciudades de beni-
dorm y Dénia con Valencia.

EMT pone autobuses entre Atocha,
Recoletos y Nuevos Ministerios

La Empresa Municipal de Trans-
portes de Madrid pone en fun-
cionamiento un servicio especial
de autobuses que conectara las
estaciones de Atocha, Recoletos
y Nuevos Ministerios durante
todo el periodo de obras que va a
ejecutar Adif en el tinel de Reco-
letos hasta el mes de noviembre.

Los autobuses de EMT prestan
servicio desde el intercambiador
de Atocha Renfe (parada n® 1166)
con parada intermedia en paseo de
Recoletos, 22 (frente a Biblioteca
Nacional, parada n° 65) y parada
final en paseo de la Castellana, 67
(parada n° 5613), muy cerca de
la estacion de Metro y Cercanias
Renfe de Nuevos Ministerios. En
sentido contrario, desde paseo de
Castellana, 67, estos autobuses
sustitutorios realizaran parada
intermedia en paseo de Recoletos,
37 (parada n® 5626), prosiguiendo
su itinerario hasta el intercambia-
dor de Atocha Renfe.

Las frecuencias de paso de es-
tos autobuses especiales han sido,
durante el mes de junio y en dias
laborables exceptuando los sa-
bados, de 5-12 minutos entre las
05:15 a 07:00 horas; de 2-4 mi-
nutos entre las 07:00 y las 10:00
horas; 4-5 minutos entre las 10:00
y las 14:00 horas; de 3-4 minutos

entre las 14:00 y las 21:00 horas;
y de 5-10 minutos entre las 21:00
horas y las 00:07, que es el ultimo
servicio desde Atocha Renfe. El
ultimo servicio de autobus desde
la cabecera de Nuevos Ministerios
esta programado a las 00:24 horas.

Desde el 1 de julio, las frecuen-
cias de este servicio especial, se
adaptan con intervalos de paso
mas largos durante todo el verano
y hastael 1 de septiembre, fecha en
la que se retoman las frecuencias
programadas para el mes de junio.
Igualmente, los sabados, domingos
y dias festivos la frecuencia de
paso se acomodard a una menor
demanda de viajeros en esos dias.

EMT ha previsto una flota de
hasta 20 autobuses articulados para
sustituir a los trenes de Cercanias
durante los meses de obras en el
tanel de Recoletos. Paralelamente,
EMT tiene previsto reforzar durante
el periodo de obras las lineas de
autobuses 24 (Atocha Renfe- El
Pozo), 57 (Atocha Renfe- Alto del
Arenal), 63 (Felipe II - Santa Euge-
nia), 145 (Conde Casal -Ensanche
Vallecas) y 102 (Atocha Renfe - Es-
tacion El Pozo) con el fin de ofrecer
una mejor alternativa de transporte
a los viajeros procedentes de Santa
Eugenia, Vallecas, El Pozo y Asam-
blea de MadridEntrevias (lineas de
Cercanias C-2, C-7 y C-8).

Asturias ha puesto en marcha un
programa de movilidad sostenible

El Gobierno de Asturias ha puesto
en marcha, a través del Insti-
tuto de Desarrollo Econémico
del Principado (Idepa) y del
Centro Europeo de Empresas e
Innovacion (CEEI), el programa
Acceleration LAB, para impulsar
el desarrollo de iniciativas rela-
cionadas con el vehiculo verde,
autébnomo y conectado, y que va
dirigido tanto a emprendedores
como a investigadores que deseen
iniciar una accion empresarial a
partir de una idea de negocio ori-
ginal e innovadora en este &mbito.

El consejero de Empleo, Isa-
ac Pola, que fue quién presento
este proyecto en el marco de la
jornada AsMIH — Acceleration
LAB organizada por el Grupo
Idepa, destaco que, con su crea-
cion, el Gobierno del Principado
"pretende impulsar un ecosistema
colaborativo de innovacion en
torno a la movilidad eléctrica,
creado para favorecer no solo la
industrializacioén y el progreso
tecnologico de proveedores de
nuevas soluciones, sino también
el desarrollo de una comunidad
de conocimiento e innovacion,
donde estudiantes, investiga-
dores, empresas emergentes y
tractoras puedan detectar opor-
tunidades innovadoras".

Este programa responde, ade-
mas, al momento preciso en el

que se encuentra el sector auto-
movilistico, que afecta tanto a
la tecnologia como al modelo de
negocio, y al abanico de oportu-
nidades que se abre en la industria
asturiana y que "es preciso identi-
ficar y aprovechar", ha apuntado
el consejero. "La presencia de
vehiculos electrificados en Espafia
es todavia muy baja y sélo repre-
senta el 1% de los 32 millones que
componen el parque movil, pero
su venta muestra una evolucion
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importante, con un crecimiento
interanual en Asturias del 36%
para los eléctrico puros y del 26%
para los hibridos", ha explicado
Pola.

Nuestro pais, entre los lideres
Espaiia es el segundo mayor fa-
bricante de este tipo de vehiculos
dentro de la Unién Europea y el
octavo a nivel mundial, con una
produccion que roza practicamen-
te los tres millones.
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Es una de las pocas ciudades del continente europeo que dispone de un servicio de transporte turistico nocturno

El Barcelona 'night Tour' comienza una nueva temporada

El Barcelona Bus Turistic, ope-
rado por Transports Metropo-
litans de Barcelona (TMB) en
asociacion con Turisme de Bar-
celona, ofrece, desde hace algu-
nas fechas y por decimotercer
aflo consecutivo, un itinerario
nocturno por los lugares mas
emblematicos de la ciudad.
Desde el 7 de junio hasta el 15
de septiembre, se pone en mar-
cha este popular servicio que
funciona todas las noches de los
viernes, sabados y domingos. La
ruta permite descubrir la Ciudad
Condal con la luz y el color de
los monumentos mas caracte-
risticos y conocer los principa-
les puntos de interés historico,
cultural y artistico de Barcelona

desde una perspectlva insdlita,
desde el piso superior descubier-
to de un autobus turistico. Este
paseo nocturno unico incluye
una parada en la Fuente Magica
de Montjuic para asistir a su es-
pectaculo de musica y luz. Otros
puntos de interés son la plaza de
Catalunya, la Pedrera, la Casa
Batllo, la Torre Glories, el Tea-
tro Nacional de Catalunya, el
Hospital de Sant Pau, la Sagrada
Familia, el paseco de Colom, las
Drassanes, la plaza de Espanya,
la Fira de Barcelona, la Funda-
cidon Joan Mird, el teleférico de
Montjuic, los Jardines de Costa
i Llobera, el Puerto, el Caixa-
forum, 1’Anella Olimpica, el
Parque de la Ciutadella, la Esta-

Unvi entrega cinco Vehlculos
marca Iveco a Grupo Ruiz

Unauto SL se incorporé a Grupo
Ruiz en 1990, siendo concesionaria
del servicio de transporte urbano
de Toledo. A partir de esa fecha, la
empresa entr6 en un periodo de mo-
dernizacion y, actualmente, ostenta
un gran estandar de calidad entre
las empresas gestoras del transporte
urbano de nuestro pais.

Grupo Ruiz son el primer ope-
rador privado en Espafia y uno de
los mas relevantes en Europa en el

empleo de gas natural comprimido
como energia de propulsion de su
flota. Apuestan por la construccion
de estaciones propias de suministro
de gas natural y la incorporacion a
su flota de vehiculos propulsados
por esta energia. E1 60% de su flota
esta compuesta por GNC. Se trata de
una version de la carroceria Compa
Urbano de Unvi con distribucion
interior 2+1, cuidando todos los
detalle para otorgar el mayor confort.

cion de Franga y Arc de Triomf.
Ademas, a bordo del autobus
encontrards un informador que
comenta, en tres idiomas (cata-
lan, castellano e inglés), todo el
recorrido para sacar el maximo
partido a la visita.

Las salidas son a las 21.30
horas los viernes, sabados y do-
mingos, desde la parada del Bar-
celona Bus Turistic de la plaza
de Catalunya. La duracién de
esta ruta nocturna es aproxima-
damente de dos horas y media.

Barcelona es una de las po-
cas capitales europeas con un
servicio de transporte turistico
nocturno. El afo 2018, durante
la temporada de verano, la dis-
frutaron 5.498 personas.

agrupacién con la empresa lo-
gestion delegada del servicio de

elegido a la multinacional tecno-
légica GMV para la implantacion
de sistemas inteligentes de trans-
porte en su flota, lo que mejorara
la calidad del servicio ofrecida
a los usuarios y la gestion del
mismo que realizard el nuevo
operador. Los mas de 20 afios de
experiencia de GMYV, dedicados
a desarrollar soluciones tecnolo-
gicas a medida para operadores y
autoridades de transporte publi-
co, han sido claves en la decision
de modernizar el transporte urba-

no de Rabat.

La compafiia espafiola Alsa, en
cal Citybus, adjudicataria de la

transporte urbano de Rabat, ha

GMYV moderniza el transporte
urbano de la capital de Marruecos

GMYV suministrara a una flota
inicial de 350 autobuses urbanos
los sistemas de venta de billetes
y validacion de tarjetas sin con-
tacto (SVV), el sistema de ayuda
a la explotacion (SAE) y el siste-
ma de informacion a los usuarios
(SIU). En los proximos aflos esta

previsto que esta cifra se extienda
hasta 500 vehiculos.

Se mejoraran aspectos como la
implantacion de sistema de pago
(SVV) basado en la venta a bor-
do o la creacion de trabajo para
inspectores que vigilen el cumpli-
miento de los pagos.

La evolucion
es el camino

Sunsundegui
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Este luneslalinea L11 de los auto-
buses de la Empresa Municipal de
Transportes de Valencia (EMT),
que conecta con el centro los
barrios de los Orriols y Patraix,
ha estrenado nuevos vehiculos
estandares de tecnologia hibrida,
con los que se reducen las emi-
siones de gases contaminantes.
Ya estan operativos siete de los
12 nuevos autobuses que emt
valencia pondra en circulacion.
Con la incorporacion de estos
vehiculos, tres de cada cuatro
autobuses que circulan por el
centro historico (calle Guillem
Sorolla y avenida del Oeste)
ya son hibridos, a la descarga
de contaminaciéon ambiental y
acustica que ello supone. Hay
que recordar que en la linea
L5, que circunvala la primera
ronda, ya operan dos autobuses
puramente eléctricos y el resto
son hibridos. El concejal de Mo-
vilidad Sostenible en funciones
en el Ayuntamiento de Valencia,
Giuseppe Grezzi, destacd "la

Llegan los nuevos hibridos de
la linea 11 de EMT Valencia

mejora que suponen estos nuevos
autobuses". "Con la apuesta por
vehiculos menos contaminantes,
estamos consiguiendo que el cen-
tro de la ciudad sea mas habitable
que nunca", destaco, junto con "el
beneficio para el vecindario de
barrios como el de los Orriols o
Patraix, que tendran a su alcance
vehiculos con tltima tecnologia”.
La puesta en funcionamiento
de estos vehiculos forma parte
del proceso de renovacion de la
flota que EMT esta teniendo los
ultimos afios. Desde 2015 se han
comprado 188 nuevos vehiculos
y los tres proximos aiios llegaran
otros 150 gracias a un acuerdo
con el Banco Europeo de Inver-
siones. De hecho, la linea L99 ya
opera con autobuses articulados
(18 metros) de tecnologia hibrida
y en las proximas semanas lo hara
laL19. Con estas nuevas adquisi-
ciones la prevision es que la edad
media de la flota pase de los mas
de 13 afios que tenia en 2015, a
los ocho afios y medio en 2022.

VDL y Arriva siguen trabajando
en el objetivo de cero emisiones

Con la entrega de 55 autobuses
eléctricos, VDL Bus & Coach
esta trabajando con Arriva en la
transicion hacia el transporte en
autobus cero emisiones. Desde
el 30 de junio de 2019, 20 Citeas
LLE-115 Electric comenzaron a
operar desde Maastricht. Sittard
también desplegara 20 autobuses
para el servicio regional, junto
con 10 de Venlo-Venray y cinco
de Heerlen. "Estamos orgullosos
de que, como socio de Arriva,
hayamos desarrollado un autobus
eléctrico que también funcionara
fuera de la ciudad", dijo el director
de VDL Bus & Coach Nether-
lands, Ard Romers. "El autobus
en cuestion es la variante de 11,5
metros de longitud recientemente
introducida, con mas asientos.
Para nosotros, esta sera la ope-
racion regional mas grande hasta
la fecha. Eso es muy especial.
Anualmente, sera de alrededor de
100.000 kilémetros por autobuis".

Arriva Limburg es la primera
empresa de transporte publico
en los Paises Bajos en utilizar
autobuses eléctricos para lineas
regionales a gran escala. Romers
agreg6 que "el concepto se basa en
la experiencia positiva que hemos
tenido con Arriva en Venlo, donde
nuestros autobuses urbanos eléc-
tricos de 9,9 metros de largo han
estado funcionando sin problemas
desde 2016. Para el transporte re-
gional en Limburgo usaremos un

autobus ligero. Los vehiculos tienen
42 asientos y una capacidad de
aproximadamente 65 pasajeros. El
radio de accion esta garantizado con
baterias de 180 kWh, que también se
pueden cargar rapidamente, lo que
facilita que los autobuses recorran
mas de 400 kilometros al dia".

En su solicitud de licitacion
para la concesion de transporte
publico, la provincia de Limburgo
solicitdé un plan para un rapido
crecimiento hacia las cero emi-
siones. Arriva gano el pedido con
la promesa de lograr emisiones
totalmente cero en Limburgo en
2025-26. Arriva y VDL Bus &
Coach iniciaron su cooperacion
en 2016, cuando se pusieron en
servicio doce autobuses eléctricos

en Venlo y cuatro autobuses ZE en
una linea de la ciudad en Maastri-
cht. Se dio un paso mas cuando,
en diciembre de 2018, también se
electrificaron las otras lineas de
la ciudad en Maastricht, con 24
autobuses VDL adicionales.

95 autobuses eléctricos

Desde finales de junio, Arriva
tendra 95 autobuses de emisiones
cero en servicio en el transporte
publico en Limburgo, casi la mitad
de laflota de Arriva en la provincia.
"Creemos que es importante que
sigamos aprovechando al maximo
nuestro conocimiento y experien-
cia como pioneros europeos en el
campo de la movilidad eléctrica",
dijo Ard Romers.

Dbus amplia sus servicios de cara al verano y pone en
marcha una campana para fomentar el transporte publico

El domingo 23 de junio, vispera de
San Juan, comenzaron los servicios
de verano de Dbus, que se ofrece-
ran hasta el sabado 31 de agosto.
Durante el verano, Dbus también
ofrecera servicios especiales para
los eventos mas importantes de la
temporada. Asimismo, de cara a
estos meses de verano, Dbus pone
en marcha la campaia ‘Lineas que
unen’, que tiene como objetivo
fomentar el uso del transporte
publico visibilizando las lineas
invisibles que dia a dia se van te-
jiendo y que nos unen a las lineas
de autobtis de Dbus. La red de
Dbus esta compuesta por 41 lineas
y 134 autobuses, que consiguen
que anualmente 180.000 personas
aproximadamente se sientan mas
unidas y mas cerca de lo que San
Sebastian puede ofrecerles.

Ampliacion de servicios

- Servicio de autobus nocturno
el pasdo 23 de junio, Vispera de
San Juan: el domingo 23 de junio,
vispera de San Juan, Dbus amplid
los horarios de los servicios de
autobuses a los distintos barrios y
hubo servicios Buho hasta la 1:00h
desde el Boulevard.

- Mas servicios dbus a los barrios:

del 23 de junio al 31 de agosto
la mayoria de zonas de la ciudad
tendran servicios adicionales,
ampliando los horarios de sus
ultimas salidas para finalizar mas
tarde todos los dias de la semana
durante el verano.

- Mas servicios Btiho los viernes y
los sabados: del 23 de junio al 31
de agosto, los servicios Buho de
los fines de semana finalizaran a las
4:00h de la mafiana todos los viernes,
sébados y visperas de fiesta. Las
salidas se realizan en el Boulevard.

- Servicio de microbus a Urgull
en verano: dbus ofrecié servicio
de microbus a Urgull con la linea
39-Urgull los fines de semana de
junio hasta el 22 de junio, y a diario
entre el 23 de junio y el 31 de agos-
to. En este periodo, el servicio fun-
cionara todos los dias, excepto en
Semana Grande y los dias previos
y posteriores, debido a la instalacion
de las ferias en el Paseo Nuevo. En
septiembre el servicio se volvera a
ofrecer los fines de semana, excep-
to en Regatas. Los servicios seran

cada 30 minutos entre las 11:00h y
13:30h por las mafianas, y entre las
17:00h y 20:00h por las tardes.

- Servicios especiales para eventos
en verano: se realizaran servicios
adicionales de autobus para los
distintos eventos celebrados en
la ciudad durante el verano. Se
informara especificamente en cada
uno de los eventos.

- Mayor frecuencia de autobuses
en las lineas 24 y 27: del 23 de
junio al 31 de agosto, los dias
festivos las lineas 24-Altza-Gros-

Antiguo-Intxaurrondo y 27-Altza-
Intxaurrondo-Antiguo-Gros daran
servicio con una frecuencia de 30
minutos, unificando asi los hora-
rios de todos los dias.

- Servicios cada 20 minutos en la
linea 16-Igeldo por la mafiana y
por la tarde: desde el pasado 1 de
junio, la linea 16 ha ampliado la
frecuencia del servicio para faci-
litar el transporte de usuarios/as
habituales y de turistas y visitantes
en verano. El servicio se ha am-
pliado entre las 10:05h y 21:05h.,
horario en el que se ofrece una
frecuencia de 20 minutos.

- Servicio nocturno a Igeldo desde
el 23 de junio: desde el domingo
23 de junio y hasta el sabado 31
de agosto, la linea 16 ofrecera
salidas adicionales desde la Plaza
Guipuzcoa a las 23:05h y 0:00h.
Asimismo, las noches de los
viernes, sabados y visperas de
fiesta desde el 23 de junio hasta
el 31 de agosto, Igeldo dispondra
de servicio nocturno de autobus
con la linea BUHO B7-Igeldo. El
btho tendra salidas a las 1:00h y
2:00h desde el Boulevard, y cir-
culara directamente por el Paseo
de la Concha hasta Igeldo y el
Camping.
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Autobus de pila de combustible: el 'otro autobus eléctrico'

Los lideres del transporte publico saben que los
autobuses de cero emisiones son criticos para el
futuro del transito. De hecho, muchas regiones

La implementacion de flotas ente-
ras de buses eléctricos de bateria
que requieren horas para recargarse
introduce complicaciones relacio-
nadas con la infraestructura de
carga, el espacio de depdsito fisico
y la disponibilidad del vehiculo
para la operacion. La ansiedad por
rango puede ser una preocupacion
para las agencias que operan rutas
largas con servicio frecuente.

El bus eléctrico de pila de com-
bustible, el "otro bus eléctrico", es
un bus 100% eléctrico con un tren
de potencia de pila de combustible
hibrido. El sistema de pila de com-
bustible actiia como un cargador de
bateria a bordo, utilizando hidroge-
no como fuente de energia de alta
densidad. La celda de combustible
proporciona electricidad al motor
eléctrico y mantiene la bateria del
bus en un nivel de carga 6ptimo.

Los autobuses eléctricos de
pila de combustible ofrecen todos
los beneficios de los autobuses
eléctricos a bateria al tiempo que
facilitan implementaciones a gran
escala. Esta alimentado por celdas
de combustible de hidrégeno, la
Unica tecnologia de emision cero
que combina las flotas de diesel con
una flexibilidad de ruta completa,
un tiempo de repostaje corto y una

alrededor del mundo estan estableciendo metas
para convertir flotas enteras a operaciones de
cero emisiones. Los autobuses eléctricos son

utilizacion similar del espacio de
deposito.

Con mas de 15 afios en la carre-
tera y millones de kilometros en el
servicio de pasajeros, los autobuses
eléctricos de celda de combustible

han demostrado su rendimiento.
Los autobuses eléctricos de pila
de combustible han demostrado un
funcionamiento confiable durante
largos ciclos de manejo diarios du-
rante todas las estaciones en geo-

Han sido desarrollados con la ultima tecnologia de la empresa espafnola

Hispacold equipa 37 autobuses de
doble piso E400EV 100% eléctricos

37 autobuses de ADL contaran
con dos equipos eléctricos inte-
grados, desarrollados por Hispa-
cold, uno para pasajeros, modelo
DDE HP E400 EV y otro para el
conductor, modelo DCAB HP
E400 EV.

Larelacion entre HISPACOLD
y ADL, nos lleva a Londres, don-
de la marca britanica ha recibido
el encargo de 37 autobuses de
doble piso E440 EV equipados
con nuestros sistemas de clima-
tizacion de ultima generacion.

La semana pasada presentd
ADL en Londres su nuevo vehi-
culo eléctrico ante numerosos pe-
riodistas y pudieran presenciar la
entrega de los primeros autobuses
doble piso E400 EV al transpor-
te publico londinense, con una
capacidad para 83 pasajeros, los
cuales llevan dos equipos inte-
grados eléctricos Hispacold con
bomba de calor reversible. Ambos
equipos, integramente desarrolla-
dos y fabricados por Hispacold,
son 100% eléctricos, y gracias a
su gestion innovadora de la ca-
lefaccion, permiten incrementar
el rango de funcionamiento en
invierno por debajo de los -10°C.

Estos equipos, el modelo DDE
HP E400 EV para pasajeros y el
modelo DCAB HP E400 EV para
el conductor, han sido desarro-

llados con la ultima tecnologia,
siendo los sistemas mas eficientes
del mercado y por ello los que
menos consumen del mercado.
"Sin duda alguna, Hispacold
continua apostando por los sis-
temas de climatizacion para ve-
hiculos eléctricos, desarrollando
nuevas versiones en funcion de
la demanda del mercado, y am-
pliando los modelos disponibles
para nuevas aplicaciones, como

en este caso de sistemas integra-
dos para doble piso, con un peso
muy reducido. Los sistemas de
climatizacion de ultima genera-
cion iran integrados en los au-
tobuses de doble piso eléctricos
de ADL E400 EV, muy eficiente
en el consumo de combustible,
silencioso, respetuoso con el
medio ambiente y aumentado la
capacidad de asientos", indican
desde la marca.

grafias dificiles. Hoy en dia, hay
mas de 130 autobuses eléctricos de
celda de combustible actualmente
en servicio y alimentados por los
modulos de energia de celda de
combustible de Ballard.Utilizando

una soluciéon bien probada. El desafio ahora es
como hacer crecer las flotas de transito de 10-20
autobuses de cero emisiones a cientos.

los datos que Ballard recolect6 de
la operacion de esos autobuses
eléctricos de celdas de combustible
y los informes mas recientes del
Laboratorio Nacional de Energia
Renovable (NREL), se public6 un
estudio que revisa el desempeio
real de los autobuses eléctricos de
celdas de combustible en servicio
y las mejoras futuras esperadas.

Desde 2010, utilizando datos
recopilados diariamente durante
14 millones de kilometros de ope-
racion, se ha validado el siguiente
desempefio:

-Gama de autobuses: mas de 450
kilometros.

-Durabilidad de la celda de com-
bustible: mas de 30,000 horas (sin
reemplazo de pila o renovacion).
-Disponibilidad del modulo de pila
de combustible: 97%.

-Consumo de combustible: menos
de 9kg / 100km.

Los avances tecnologicos que
mejoran aun mas el rendimiento
del bus ofreceran propuestas de
valor aiin mas convincentes.En la
actualidad, Ballard est4 invirtiendo
en investigacion y desarrollo de
productos para aumentar la vida
util del producto, mejorar la opera-
cién en clima frio y reducir el costo
total de propiedad.

Bruselas recibe el primer
hibrido de Urbanway Iveco

Esta entrega es posterior a la firma
deun acuerdo marco en septiembre
pasado para el suministro de 141
autobuses de Urbanway, que debe
completarse en 2020. Este evento
simbolico con la entrega de Stépha-
ne Espinasse, Iveco Bus Brand
Leader a Brieuc de Meeiis, CEO
de STIB-MIVB marca el inicio
de la entrega de los 141 autobuses
hibridos en los proximos dos afos.
Los primeros 75 vehiculos estan en
pleno funcionamiento en septiem-
bre, seguido de un segundo lote
durante la primera mitad de 2020.

El Urbanway hibrido de piso
bajo para STIB-MIVB ofrece una
capacidad de hasta 130 personas
y una zona de confort dedicada a
usuarios vulnerables, y las areas
modulares pueden acomodar sillas
de ruedas o sillas de nifios. Este
bus hibrido combina un sistema
de traccion eléctrica con un motor
Euro 6 y un sistema de almacena-
miento eléctrico. El Hybrid Urban-

way tiene una funcion de "Llegada
y marcha" que permite el funcio-
namiento en modo 100% eléctrico
cuando se acerca y sale de las pa-
radas de autobus y los semaforos.
Con el sistema hibrido, el consumo
de combustible se reduce en un
30% como las emisiones de CO2
en comparacion con los autobuses
diesel. Sumotor Tector 7 286hp es
compatible con el biocombustible
HVO de segunda generacion y, si
se usa, puede reducir las emisiones
de carbono hasta en un 90%.

Gran extension

La Compafiia de Transporte In-
tercomunal de Bruselas (STIB-
MIVB) atiende a 19 municipios
de la region de Bruselas, asi como
a 11 mas en las afueras, con una
superficie total de 241,5 km?. Pro-
porciona un servicio de transporte
para mas de 1,100,000 residentes,
asi como miles de personas que
viajan diariamente.
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La version Combi de la eTGE sera la principal novedad, junto con otro acabado del minibus para ambito urbano

MAN y Neoplan seguiran en Busworld con su
estrategia de simplificar el negocio al cliente

MAN Truck & Bus y Neoplan acaban de pre-
sentar en Munich, concretamente en el Allianz
Arena Stadium, la oferta de productos y servi-

Rudi Kuchta, vicepresidente de la
marca en el segmento de Buses,
afirmé durante la presentacion
que "MAN es lider como prov-
eedor de autocares para equipos
de futbol de la élite, no solo en la
liga alemana sino también desde
hace un par de afios para la selec-
cion nacional germana, asi como
en otros paises y deportes. En
nuestro Bus Modification Center
de Plauen, podemos efectuar cu-
alquier adaptacion o modificacion
de autocares", apuntando que "en
2018 convertimos 128 unidades,
con una facturacion aproximada de
cuatro millones de euros, y siempre
con el espiritu de equipo y el lema
Simplyfing Business como refer-
encia. El centro de toda nuestra
actividad es el cliente"

Entre los hitos mas importantes
de las ultimas fechas destaco el
pedido récord de 400 autocares para
Marruecos, los 43 Lion's Coach para
Grecia y el premio como 'Bus of the
Year' obtenido por el Lion's Coach
en Rusia. En cuanto a Neoplan,
recalc6 el periodo de consolidacion
de la marca, mencionando las 104
unidades del modelo Tourliner so-
licitadas para Hungria. Por lo que
respecta al segmento de chasis, quiso
destacar el nimero 1.000 que ya se
ha entregado en Singapur, las 122
unidades de gas natural para El Cairo
y una cuota en urbanos del 88% en
el mercado portugués.

Jan Aichinger, jefe de marke-
ting del producto en el segmento
de bus, tomo la palabra para afiadir
que "desde su lanzamiento, ya
hemos matriculado mas de 1.500
unidades del nuevo Lion's Coach,
cuya version mas eficiente es la

de dos ejes. Entre las novedades o
caracteristicas de cara a Busworld
destaco MAN Digital Services,
para lo que la RIO Box se incorpora
de serie a todas los unidades en el
mercado de la Union Europea de
los 28 mas Noruega y Suiza (desde
la feria). "Existe un paquete gra-
tuito muy completo mas otro per-
sonalizable a cada cliente a precios
muy competitivos. Pretendemos
mejorar la gestion de la flota, in-
crementar el uptime e incrementar
la eficiencia".

Acerca del Lion's Intercity se
menciond la llegada a la gama del
nuevo motor D15, en potencias de
280, 330 y 360 CV, ademas de la
caja MAN TipMatic Coach.

Gama urbana

Aichinger repad también la ac-
tualidad de la familia del Lion's
City, "de la que estamos muy
orgullosos por los premios que ha
recibido gracias a su disefio, que
ademas de atractivo es campeon de
TCO, pues reduce hasta en un 8%
el consumo". Uno de sus puntos
destacables es el sistema Efficient
Hybrid, que reduce en un 16% el
consumo, se€ amortiza en cuatro
afios y permite homologar el vehi-
culo como hibrido, gracias sobre
todo a su sistema de regeneracion
de energia y al stop and start.

La version G de gas natural, con
el motor E18 de 9,5 litros, ya esta
disponible en todas las longitudes
con Efficient Hybrid, logrando un
ahorro de combustible "del 28%,
que es mas de lo que habiamos
previsto", segtin el responsable de
MAN. Otra novedad es el Lion's
City 19, que cuenta con 18,75 m,

cios que mostraran a mediados de octubre en
la préxima edicion de Busworld. Ademas de la
completa gama de autocares de ambas marcas,

con nuevos sistemas de seguridad como el MAN
OptiView, destaca la familia Lion's City (con su
apuesta eléctrica) y las opciones de la TGE.

admite cuatro butacas mas y esta
disponible en diésel, gas y propul-
sion hibrida.

Por ultimo, mencion especial
para el Lion's City E, totalmente
eléctrico, que tiene 200 km de
autonomia en operacion real y 270

en condiciones Optimas, ademas de
ser compatible con casi cualquier
sistema de recarga gracias a sus
conectores CCS. Esta disponible
en 12 y 18 metros y comenzara
las pruebas con vehiculos demo a
finales del afio 2019.

En cuanto a las novedades
tecnoldgicas, cabe mencionar la
deteccion de peatones en el angulo
muerto, la adaptacion a las dife-
rentes demandas y la posibilidad
de incorporar algunos sistemas a
vehiculos ya matriculados.

TGE, seguridady soluciones parala electrificacion

En cuanto a la TGE, presentara
una version Intercity con un
sistema 4x4 no permanente, que
se activa automaticamente cuando
las caracteristicas de la ruta lo
requieran "reduciendo peso y con-
sumo", la version de autobus de
minibus urbano y la eTGE Combi,
con ocho afios de garantia en las
baterias. Estas dos ultimas estaran
en Busworld como gran premiere,
aunque ya pudimos conducir la
Combi, con una excelente primera
impresion.

Stefan Sahlmann, responsable
de Transport Solutions, destacd
claramente que el TCO "es la clave
de esta estrategia de electrificacion.
Esun servicio global de consultoria
que ayuda a los clientes en su tran-
sicion hacia una movilidad eléc-

trica. Estudiamos sus vehiculos,
sus flotas, los sistemas de carga,
la estrategia de electrificacion
y la gestion de energia. En un
primer paso se analizan las rutas,
los vehiculos, las necesidades, las
sistemas de carga, el kilometraje y
las emisiones, as6 como la ruta de
adaptacion a la electricidad. Mas
adelante, en un segundo paso, se
efectia un plan de electrificacion
personalizado con una consultoria
360y una validacion de datos. Con
todo ello, es posible reducir hasta
un 15% el coste energético".

Neoplan

Por lo que se refiere a Neoplan,
Aichinger puso el acento en el
MAN OptiView, la sustitucion
de los espejos retrovisores por

camaras "donde somos pioneros".
En el primer tercio del ano 2020
llegara a los modelos Cityliner
y Skyliner, teniendo que esperar
hasta el tercer trimestre para que
llegue al Tourliner y hasta 2021
cuando se incorpore a la gama de
MAN. Ademas, la deteccion del
angulo muerto y los peatones en
el lado derecho también estaran
disponibles el primer trimestre
de 2020.

La jornada concluy6 con un ex-
clusivo concierto de la orquesta de
Hans Zimmer, compositor aleman
para cuya gira se han cedido dos
neoplan Cityliner, edentro de la ini-
ciativa movingART que pretende
relacionar la sensacion de viajar en
Neoplan con la de escuchar buena
musica.
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El autobus es el modo mas seguro de viajar en carretera, pues solo es responsable de solo un 0,2% de las victimas

E-Rescue y Confebus ponen en valor la alta
segudidad de los Autobuses en una Jornada

Confebus junto con la empresa E-Rescue System
y contando con la colaboracion del Ministerio de
Fomento, la DGT, APRAT, Aesleme y el Summa

Desde el inicio del acto, el presidente
de Confebus, Rafael Barbadillo,
quiso hacer hincapié en el hecho
de que "el autobus es el modo mas
seguro de viajar en carretera: tan
solo un 0,2% de las victimas en ac-
cidentes de carretera pertenecen a
este transporte", algo que también
sostuvo Benito Bermejo, subdirector
general de Transporte Terrestre del
Ministerio de Fomento. Este tltimo
también hizo referencia a la nueva
normativa marcada por el ROTT,
al pliego de prescripciones técnicas,
los certificados de competencia
profesional o a la nueva estrategia
puesta en marcha por Fomento para
una movilidad mas segura.
También hizo su intervencion,
Pedro Antonio Ruiz, presidente de
APRAT. Afirmé que entre los obje-
tivos de esta asociacion se encuen-
tran "colaborar con empresas como
E-Rescue, la cual conocemos desde
hace afios". Ademas, en relacion al
tema central de la jornada, asegurd
que "los rescates en autobuses, de-
bido al volumen y a la altura, tienen
una mayor complejidad". Porultimo,
hizo mencion al Manual Baésico
de Rescate en Accidentes que han

creado en colaboracion con la DGT.
Asimismo, el acto contd con la
colaboracion de Estrella Colorado,
médico del Summa 112, la cual
se refirid a sus pilares basicos: la
seguridad del paciente, la humani-
zacion de la asistencia, la mejora y
el aprendizaje continuos. De igual
forma, hizo una enumeracion de la
dotacion de vehiculos con los que
cuenta este servicio de emergencias,
tanto terrestres como aéreos.

En el momento central de la
mafana hizo su intervencion Sergio
de Rico para llevar a cabo uno de
los grandes objetivos de la jornada:
presentar el sistema E-Rescue. De
Rico es un ingeniero industrial que
lleva trabajando en este proyecto 15
largos afios. Lo lanz6 al mercado en
mayo de 2017 como una novedad
mundial para el rescate de las victi-
mas de autobus.

Para finalizar el evento, intervi-
nieron Bartolomé Vargas, fiscal de
Seguridad Vial del Ministerio de Jus-
ticia y Pere Navarro, director general
de Trafico. Este ultimo afirmé que
"el transporte por carretera va muy
por delante de la Administracion en
seguridad vial".

112, celebraron el pasado dia 1 de julio la I Jor-
nada sobre Seguridad en los Autobuses. Durante
el desarrollo del evento se llevé a cabo una mi-

nuciosa presentacion del innovador sistema E-
Rescue, creado por el ingeniero Sergio de Rico y
que ya esta siendo utilizado en nuestro pais.

Reduce un 70% el tiempo de rescate, lo que hace posible que se deje en la mitad el nUmero de muertos y heridos graves

El sistema e-Rescue es un asiento salvavidas

Este sistema consiste en instalar un
equipo de inmovilizacioén y extrac-
cion de las victimas en cualquier
tipo de asiento de cualquier autobus
homologado. Permite reducir la
evacuacion a 30 minutos, frente
a las dos horas que es lo habitual,
con lo que se logra salvar la vida de
muchos de los heridos criticos en los
'60 minutos de oro' que suceden a
todo accidente de trafico. Ademas,
la inmovilizacion y extraccion utili-
zando el propio asiento permite que
los heridos no sufran en la manipu-
lacion y traslado a una camilla, con
lo que evitan un 50% las lesiones
irreversibles de médula. Durante
la ponencia, se llevd a cabo una
explicacion practica sirviéndose de
dummies para ello.

La empresa E-Rescue System,
liderada por Sergio de Rico, pre-
tende "convertir E-Rescue en un
estandar en el mundo del autobus
en una perspectiva de aqui a dos
afios, tanto a nivel europeo como
mundial". También se hizo mencion
a la formacion necesaria que con-
lleva la instalacion de este sistema,
que ya incorporan 12 autocares, dos
de ellos de Alsa. Se ha patentado
en 10 paises de la UE, en Estados

Unidos, México, Brasil y China. A
todo esto hay que afiadir que este
proyecto cuenta con financiacion
de la Comision Europea, procedente
del programa Horizonte 2020 de
Investigacion e Innovacion.

El sistema E-Rescue consta de
tres elementos: un mecanismo de
anclaje para los asientos que per-
mite separar la butaca de la base e
incluye unas cintas para inmovi-
lizar, un arnés para inmovilizar el
eje cabeza-cuello-columna, y un
collarin cervical multitall. Estos

tres elementos quedan ocultos en
un compartimento cerrado situado
bajo las butacas. La apertura de
la tapa solo se realiza en caso de
emergencia.

.Como funciona?

Los equipos de rescate abren el
compartimento bajo las butacas para
sacar los collarines y los arneses de
inmovilizacion. Se inmoviliza al
paciente completamente contra su
butaca. Se libera el mecanismo de
anclaje tirando de la cinta roja que

aparece por delante, bajo el asiento, y
una vez liberado, se separa la butaca
de su base y se traslada al paciente a
una camilla. Tras varios prototipos
y pruebas, E-Rescue esta protegido
por una patente internacional y ha
pasado holgadamente las pruebas
de homologacion. Tras comprobar la
resistencia con cargas de traccion su-
periores a 1.250 kg de fuerza en cada
cinturén, el mecanismo de anclaje de
E-Rescue se abre sin dificultad y el
asiento puede ser extraido por dos
personas sin ayuda de herramientas.

Beneficios

Completa el nivel de seguridad de los
autobuses y los autocares, sirve para
todo tipo de autobuses y autocares,
no requiere modificar las butacas ya
existentes, puntia en las licitaciones
para explotacion de lineas, es una
ayuda eficaz y fiable en caso de
accidente, reduce las consecuencias
sociales de los siniestros y, por con-
siguiente, reduce los costes de los
siniestros y las primas de los seguros.

Si hubo algo en lo que este in-
geniero industrial también quiso
incidir durante la Jornada fue en la
evolucion que han experimentado
los sistemas de seguridad a lo largo
de la historia, y en la imperiosa ne-
cesidad de la utilizacion de los cin-
turones de seguridad de tres puntos,
algo que también quiso recalcar Mar
Cogollos, la presidenta de Aesleme.
Para ello se sirvio de algunos videos
bastante ilustrativos sobre las conse-
cuencias que puede acarrear no llevar
puesto el cinturén cuando se produce
un accidente.

Se espera que muy pronto se
implante a gran escala en autobuses
y autocares, lo que impulsara tam-
bién su futura incorporacion en los
turismos.
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CoAcH-AP 001 DE BRIDGESTONE, SOLO PARA BUSES

Un producto que
se caracteriza por
su resistencia a la
rodadura, asi como un
alto rendimiento en
condiciones hiimedas
e invernales, sefala el
fabricante. 1 p. 28

LLAENTRADA EN VIGOR DELNUEVOTACOGRAFODTCO4.0 TREN TURISTICO DE ALSA EN CATALUNA

Desde el dia 15 de junio
es obligatorio en todos
los vehiculos nuevos
matriculados incorporar
un tacografo inteligente
por lo que los gestores
de flotas deben estar

preparados.  Ip.29

Debuté con la
explotacién veraniega
del tren turistico Felipe
II. Ahora ha ampliado
Sus servicios con un
tren turistico entre
Lleida y La Pobla de
Segur. = p. 30

Cuenta con una estancia en la parte posterior con ventana panoramica

Aptis, una nueva solucion de movilidad
100% eléctrica desarrollada por Alstom

Neoplan presenta en Espaiia sus autocares gama Premium

Hace ahora dos afios, MAN Truck
& Bus Iberia tomd la decision
de iniciar la comercializacion en
Espafia de su marca Premium Neo-
plan, con la inclusion del autocar
Tourliner. Y los buenos resultados
obtenidos han dado paso a que des-
embarque en nuestro pais toda la
gama de la marca, con el Cityliner y
el Skyliner. El dia 19 de junio tuvo
lugar en Madrid la presentacion de
dichos vehiculos a un centenar de
operadores. El Tourliner, que ha
demostrado una perfecta armonia
entre disefio, eficiencia y dinamis-
mo, esta acompaifiado, a partir de
ahora, por los modelos Cityliner
y Skyliner. w=Contacto pag. 23-26

Gracias a la experiencia de Alstom
en sistemas tranviarios, Aptis ha sido
disefiado para ofrecer a las ciudades
una solucion que propone muchas de
las ventajas del tranvia en la infraes-
tructura existente, sin necesidad de
invertir en una instalacion tranviaria.
Disefiado para asegurar un sistema
de transporte limpio y eficiente para
las ciudades, Aptis ofrece una nueva
experiencia al pasajero, gracias a su
piso bajo y a un 20% mas de super-
ficie acristalada. viene equipado con
dos o tres puertas dobles de 1.300
mm, que permiten maximizar el flujo

de pasajeros. i Novedades p. 22

Urbino 12 hidrogeno de Solaris

Solaris apuesta por la tecnolo-
gia de celdas de combustible y
esta listo para revelarse, en la
Cumbre Mundial de Transpor-
te Publico de la UITP 2019,
el hidrégeno Urbino 12. Pero

este no sera el Unico estreno
que el fabricante polaco lanza-
ra en la ciudad de Estocolmo:
también se presentara la Giltima
version de Solaris Urbino 12
Electric. s Novedades pag 27
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Aligual que los tranvias, se presenta equipado con dos o tres puertas dobles de 1.300 mm

Aptis, una nueva solucion de movilidad
100% eléctrica desarrollada por Alstom

Gracias a la experiencia de Alstom en
sistemas tranviarios, Aptis ha sido di-
sefiado para ofrecer a las ciudades una
solucion que propone muchas de las

Aptis proporciona una superficie de
20 m? de piso bajo para una mejor
movilidad y fluidez a bordo. Al
igual que los tranvias, viene equipa-
do con dos o tres puertas dobles de
1.300 mm, que permiten maximizar
el flujo de pasajeros (dos personas
accediendo simultaneamente por
cada puerta) y asegurar la accesi-
bilidad de personas con movilidad
reducida o pasajeros con carros
de bebé. Esta nueva solucion de
movilidad ofrece una vision 360°
mediante ventanas panoramicas en
ambos lados y extremos del vehi-
culo. Aptis tiene un 20% mas de
superficie acristalada en compara-
¢ion con un autobus convencional,
mejorando el confort visual y la
luminosidad interior. Cuenta ade-
mas con una estancia al fondo del
vehiculo con ventana panoramica.

Las cuatro ruedas directrices del
Aptis (frente a las dos los autobuses
convencionales) reducen la super-
ficie necesaria para maniobrar en
curva (25% menos) y en parada
(liberando el espacio equivalente a
dos coches estacionados). Un siste-
ma de control automatico permite a
Aptis alinearse perfectamente con
la acera, facilitando el flujo de pasa-
jeros y asegurando la accesibilidad,
especialmente para los usuarios de
sillas de ruedas (aspecto imposible
si el vehiculo queda distanciado
de la acera). Combinados con las
puertas dobles, todos estos elemen-
tos minimizan el tiempo de parada,
aumentando la velocidad comercial.

Un sistema integrado

Su arquitectura se basa en compo-
nentes tranviarios muy probados,
como la estructura de caja, las
puertas, el motor eléctrico y los
equipos de traccion. Esos compo-
nentes tienen una vida util de 20
aflos. Se han reducido los costes de
mantenimiento gracias a la ubica-
cion de la mayoria de los equipos
en techo, de facil acceso, al sistema
de ventilacion automatico del motor
de imanes permanentes y al uso de
solo cuatro ruedas convencionales
frente a las seis habituales. Esta
solucion proporciona a las ciudades
un autobus modular 100% eléctrico,
Alstom también ofrece la infraes-
tructura de recarga, los servicios de
mantenimiento y el leasing de los
vehiculos.

ventajas del tranvia en la infraestruc-
tura existente, sin necesidad de invertir
en una instalacion tranviaria. Disefiado
para asegurar un sistema de transporte

limpio y eficiente para las ciudades,
Aptis ofrece una nueva experiencia al
pasajero, gracias a su piso bajo y a un
20% mas de superficie acristalada.

v Mercado

ALSTOM

V1 Al detalle

Nuevo enfoque

© Esta nueva solucion
de movilidad ofrece una
visién 360° gracias a las
ventanas panoramicas en
ambos lados y extremos
del vehiculo.

® Aptis tiene un 20% mas
de superficie acristalada,
en comparacién con un
autobus convencional, me-
jorando el confort visual y
la luminosidad a bordo.

© Cuenta con una estan-
cia al fondo del vehiculo
que permite disfrutar de la
vision que ofrece la venta-
na panoramica.

Alstom, con su innovador modelo
de autobis eléctrico Aptis, ha
sido una de las tres compaifiias
seleccionadas en la mayor licita-
cién europea para la adquisicion
de autobuses eléctricos, lanzada
por el RATP y financiada en
su totalidad por ile-de-France
Mobilités. El primer tramo del
contrato comprende la compra
de 50 autobuses. El importe total
podria alcanzar los 133 millones
de euros.

Los nuevos autobuses Aptis,
de 12 metros de longitud, jugaran
un papel crucial en la completa
renovacion de la flota de auto-
buses de la red de Ile-de-France.
Este pedido se firma unas sema-
nas después de la adjudicacion
recibida por CTS (la compafiia de
transporte de Estrasburgo) para la
adquisicion de 12 vehiculos Ap-

tis. Gracias a su diseflo innovador,
Aptis ofrece al pasajero una ex-
periencia y confort marcada por
su sistema de asistencia en parada
para una alineacion perfecta con
la acera, el piso bajo en todo el
vehiculo y las puertas dobles,
que permiten un comodo flujo
de pasajeros y un facil acceso
para pasajeros con movilidad
reducida, sillas de ruedas y ca-
rritos. Ademas, esta provisto de
una zona /ounge con ventanales
panoramicos en la parte trasera
del autobus y cuenta con un 25%
mas de superficie acristalada que
los autobuses tradicionales.

Los vehiculos para la RATP
contaran con un sistema de car-
ga nocturna en cocheras. Aptis
ofrece ademas la posibilidad de
incorporar tecnologia de carga
rapida de oportunidad al final de

Seleccionadoen el mayor contrato europeo de compraeléctricos

cada linea, bien con soluciones
de carga por suelo (SRS) o por
el techo (pantografo invertido).

Desde la presentacion del
prototipo en marzo de 2017,
cuatro vehiculos en pruebas han
estado recorriendo en condicio-
nes reales de operacion mas de
40.000 km en toda Europa. En
Espaifia, durante el pasado mes
de febrero, Aptis ha circulado en
pruebas con los operadores de
transporte publico de Barcelona,
Madrid, Vigo y Valladolid. Estas
pruebas han hecho posible testar
las caracteristicas del Aptis en
nuevos contextos: su insercion en
la circulacién, su autonomia y su
sistema de asistencia en trafico.
La fabricacion y las pruebas de
los autobuses para la RATP se
llevaran a cabo en los dos centros
de Alstom en Alsacia.
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Hace tan solo dos afios que la marca de MAN Truck&Bus Iberia decidié comercializar en Espafia su primer Tourliner

El fabricante aleman Neoplan presenta en
Espana todasu gama de autocares Premium

Hace ahora dos ainos, MAN Truck & Bus Iberia
tomo la decision de iniciar la comercializacion
en Espafia de su marca Premium Neoplan, con la

Como menciona Manuel Fraile,
director de Buses de la compaiiia,
"la intencidn era la de atacar un
nicho de mercado que pensaba-
mos que era importante, a pesar
de su menor volumen, con la ca-
lidad de neoplan, y también res-
ponder a la inercia del mercado
hacia los vehiculos integrales".
Durante su intervencion, Fraile
destac6 que "llevamos dos afios
cumpliendo las expectativas y
entendemos que es el momento
de ampliar la oferta, sobre todo
con muchas esperanzas deposita-
das en el Skyliner", el autocar de
doble piso. El director de Buses
de MAN también mencioné al-
gunas novedades que acompafian

a este relanzamiento de neoplan
en Espafia, como la llegada de las
nuevas cadenas cinematicas Euro
6d, las mejoras en las transmi-
siones, el MAN OptiView (que
elimina los retrovisores y los
sustituye por camaras y pantallas
interiores, "mejorando la aerodi-
namica en un 10% y reduciendo
el consumo de combustible"),
la incorporacion de serie de la
RIO Box para tener acceso a las
soluciones digitales que propone
la marca, y Bus TopService, un
servicio exclusivo para autobuses
y autocares que se va a implantar
inicialmente en 15 de los casi 70
puntos que componen la red de
MAN en Espafia.

inclusion del autocar Tourliner. Y los buenos resul-
tados obtenidos han dado paso a que desembarque
en nuestro pais toda la gama de la marca, con el

Cityliner y el Skyliner. El dia 19 de junio tuvo lugar
en Madrid la presentacion de dichos vehiculos a un
centenar de operadores.
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MODELOS

El Cityliner de Neoplan es un autobus ‘limusina’ de calidad Premium disefiado para recorrer largas distancias

Los modelos Cityliner y Skyliner se suman al Tourliner
tras sus buenos resultados durante los ultimos dos anos

El Tourliner, que ha demostra-
do una perfecta armonia entre
diseflo, eficiencia y dinamismo,
esta acompafiado, a partir de
ahora, por los modelos Cityliner
y Skyliner. El primero de ellos
es un autocar ‘limusina’, calidad
Premium para larga distancia con
amplio espacio para el usuario
y maxima comodidad. Por su
parte, el Skyliner, vehiculo de
dos pisos que destaca por su
caracteristico diseflo, admite
hasta 85 pasajeros en clase VIP,
con el mejor ratio de emisiones
de CO2 por pasajero/km. Los
tres pudieron ser probados, en
un breve recorrido como toma
de contacto, por los operado-
res presentes en el evento, que
mostraron una excelente primera
impresion.

EL SKYLINER

Neoplan Skyliner: la historia de un éxito global

Desde junio de 2015, esta disponible Neoplan
Skyliner en Euro 6. El autocar de dos pisos de
calidad superior convence por su 6ptima co-

El Neoplan Skyliner marca tam-
bién la diferencia con los mejo-
res resultados en su clase por su
maletero: hasta 11 m3 ofrecen
espacio suficiente para maletas.

El compartimento interior de
disefio espacioso proporciona la
maxima libertad de movimien-
tos en un autocar de dos pisos.
Con hasta 83 asientos, es un au-
tocar ideal para las lineas de lar-
go recorrido. El equipamiento
de las lineas de largo recorrido,
con indicador de destino, tomas
de 230 V y/o conexiones USB en
todos los asientos, asi como un
nuevo asiento del conductor con
una posicion mejorada, aumenta
la comodidad de los pasajeros y
del conductor. Onboard Enter-
tainment puede entretener in-
cluso en viajes largos. Aparte de
la posibilidad de tener WLAN
a bordo, también disponen del
centro multimedia TopLine con
dos monitores TFT de 19 pulga-
das arriba y pantallas planas de
10 pulgadas abajo.

El Neoplan Skyliner también
resuelve el especial reto de la
accesibilidad en los autobuses
de manera confortable para las
compaiiias de autobuses, los
conductores y los pasajeros. Los
pasajeros con movilidad limita-
da suben al autobus por medio
de una rampa plegable. Para el
espacio necesario en el interior,
MAN ha desarrollado una solu-
cion muy cémoda para el con-
ductor, con la cual se pueden

nexion con la rentabilidad, el respeto al medio
ambiente y la comodidad exclusiva. on trazados
de lineas claras y coherentes, garantiza los me-

ciento.
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encajar hasta tres sillas dobles
en un sistema de railes. Asi, el
transportista no tiene que des-
montar por completo los asien-
tos que necesite. Los asientos
permanecen en el vehiculo, de
modo que la conversiéon no es
necesario hacerla en las coche-

ras, sino que puede llevarse a
cabo en pocos minutos a lo largo
del trayecto.

En el afio 2016 el Skyliner
gand gand la International Bus
Competition. Tras una intensa
semana de pruebas, el Neoplan
Skyliner consiguié la mayoria

de puntos y se impuso al VDL
Futura y al Van Hool Astrome-
ga. El probador jefe Wolfgang
Tschakert destaco la objetivi-
dad de la IBC: "El reparto de
puntos representa la opinion
del equipo de pruebas. Con
conductores altos y bajos, con

jores valores aerodinamicos que hacen posible
un ahorro de combustible de hasta un cinco por

diferentes temperamentos, con
diferentes preferencias, igual
que en las flotas profesionales”.
El Neoplan Skyliner consiguid
los mejores resultados, segun
la licitacion de la prueba, en el
equipamiento de una linea inter-
urbana con espacio para silla de
ruedas, puertas anchas e indica-
cion del destino entre otras co-
sas, en las categorias de confort
para los pasajeros y por el cha-
sis, asi como la prueba de taller.
Lo que mas convence es el piso
superior del autobts de dos pi-
sos. Las ventanas laterales, que
llegan hasta el techo (Skylights)
proporcionan las mejores vistas
en los asientos de ventanilla, a
la vez que el techo, con cinco
ventanas que practicamente lo
cubren, proporciona luminosi-
dad y sensacion de espacio.

Pero la seguridad también es
muy importante en este vehicu-
lo. La distancia de frenado me-
dida con los frenos en frio y en
caliente de 39,8 y 39,1 metros a
80 km/h convenci6 al jurado, al
igual que la precision de la di-
reccion y el equilibrio del vehi-
culo. A esto ultimo contribuyen,
entre otras cosas, los amortigua-
dores electronicos MAN CDS
(ComfortDriveSuspension).
Otros sistemas de asistencia
con los que cuenta el autobus de
prueba son el previsor Tempo-
mat MAN EfficientCruise y el
asistente de atencion al trafico
MAN Attention Guard.
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Mejoras de 1a nueva cadena cinematica que
cumple con la futura directiva Euro 6 step D

Aprovechando el relanzamiento
de la marca y de los nuevos
productos, el fabricante
incorpora también la nueva
cadena cinematica que cumple
con la normativa Euro 6 step
D, la cual "aporta mejoras en la
caja de cambios, en el software
y en el motor. Incrementamos
cada escalon de potencia
en 10 CV, por lo que ahora
ofrecemos motores de 430, 470
y 510 CV, con 100 Nm de par
adicional en cada uno. Todo
esto, unido al mantenimiento
de una desmultiplicacion muy
larga, nos hace mejorar los ya
excelentes ratios de consumo

que obteniamos con los modelos
precedentes", confirma Fraile.
Entre las innovaciones que
presenta la nueva gama se
encuentra también el MAN
OptiView, sistema que elimina
los espejos retrovisores y los
sustituye por camaras exteriores
y pantallas interiores en los
pilares. "Es un sistema que
mejora la seguridad vial de
forma evidente, y que ademas
es muy rentable durante toda su
vida util. Lo incorporaremos de
serie a partir del afio que viene,
primero en Neoplan y después en
el resto de nuestros vehiculos",
concluye Manuel Fraile.
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COLABORACION

Marcus Gossen y Manuel Fraile entregaron la donacion de 5.000 euros a la presidenta de la entidad, Maria Suarez

Neoplan combina en sus au-
tocares disefio, innovacion y
exclusividad, apostando por la
mas alta calidad. En un Neoplan,
los pasajeros disfrutan del lujo y
la comodidad con todos sus sen-
tidos, con especial énfasis en el
ambiente acogedor del interior y
la calidad de su sistema de audio.

Esta relacion con el disfrute de
la musica y el bienestar es la base
de la colaboracion de MAN Truck
& Bus Iberia a través de la marca
Neoplan con la ONG ‘Musica en
Vena’, una entidad sin animo de
lucro dedicada a transformar en
alivio el sufrimiento de las perso-
nas en los hospitales a través de
la musica en directo. Desde hace
siete afios, estd presente en mas
de 20 hospitales de la Comunidad

de Madrid y de Cataluiia, con la
intencion de mejorar la sociedad
a través de la musica, mediante
el impulso de su funciéon como
herramienta de accion social, y
creando nuevos espacios y cir-
cuitos.

Mas de 2.200 microconciertos
han sido ya celebrados en planta,
hospitales de dia y auditorios de
hospitales de Madrid, por mas de
6.000 musicos voluntarios y para
una cifra superior a los 44.000
pacientes.Con motivo del relan-
zamiento de Neoplan en Espaiia,
los responsables de ‘Musica en
Vena’ han recibido una donacion
de 5.000 euros, una muestra mas
del compromiso de MAN Truck &
Bus Iberia y Neoplan con la res-
ponsabilidad social corporativa.
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El vehiculo esta equipado con una bateria de traccion de alta potencia Solaris de 29.2 kWh

Solarispresentael Urbino 12 dehidrogeno = se-as
en la cumbre de la UITP en Estocolmo

Transporte Publico de la UITP 2019, polaco lanzara en Estocolmo: también
el hidrogeno Urbino 12. Pero este no se presentara la ultima version de So-
sera el unico estreno que el fabricante laris Urbino 12 Electric.

Solaris apuesta por la tecnologia de
celdas de combustible y esta listo para
revelarse, en la Cumbre Mundial de

Durante la Cumbre Mundial de
Transporte Publico de la UITP,
representantes de Solaris y Régie
Autonome des Transports Parisiens
(RATP) firmaron un contrato de
arrendamiento y pruebas del Urbino
12 de hidrogeno. El operador res-
ponsable del transporte publico en
Paris probara el autobus de hidro-
geno de Solaris en el trafico regular
de pasajeros durante 10 semanas
(primer semestre de 2020).

Solaris cree que el futuro del
transporte publico gira en torno a
los vehiculos eléctricos. Los fabri-
cantes opinan que el crecimiento
de las diferentes lineas de electro-
movilidad, ya sean autobuses de
bateria, trolebuses o vehiculos que
funcionan con hidrégeno, deben
congregarse en una sinergia. Las
campailas activas que promueven la
tecnologia del hidrogeno, también
en el transporte publico, se llevan
a cabo actualmente a gran escala
en la Uniéon Europea, principal-
mente a través de la organizacion
comunitaria Hydrogen Europe. Esta
influyente asociacion tiene mas de
100 miembros corporativos: firmas,
organizaciones de investigacion y
una institucion publica que invierte
en hidrogeno.

El hidrégeno de Urbino 12

La energia necesaria para alimentar
la linea de transmision del bus se
obtiene del hidrogeno, que se proce-
sard en una celda de combustible a
energia eléctrica. Gracias a la tecno-
logia utilizada en los autobuses de
hidrégeno (de todos los autobuses

eléctricos de la empresa), puede cu-
brir una distancia récord en un solo
reabastecimiento de combustible:
mas de 350 km.

El vehiculo también esta equi-
pado con una bateria de traccion de
alta potencia Solaris de 29.2 kWh,
que ayuda a la celda de combusti-
ble cuando la demanda de energia
es mayor. La bateria se carga con
energia de hidrogeno. Ademas,
es posible recargarlo por medio
de un toma de corriente de carga
enchufable (como es el caso en los
autobuses eléctricos estandar). Por
otro lado, un eje con motores eléc-
tricos integrados, con una potencia
nominal de 60 kW cada uno, cons-
tituye la unidad de accionamiento.
El autobts de 12 metros cuenta con
una gran capacidad de pasajeros,
ya que podra transportar hasta 80
personas.

La nueva generacion de hidroge-
no de Solaris Urbino 12 representa
la continuacion y el desarrollo de
un concepto que vio la luz en 2014
por primera vez, cuando dos buses
eléctricos articulados (Solaris Ur-
bino 18,75) alimentados con celdas
de combustible de hidrégeno para
ampliar su automia fueron entrega-
dos a Hamburgo. Ambos autobuses
todavia cubren la ruta 109 de forma
regular. Las baterias constituian la
fuente de propulsion bésica de los
autobuses exhibidos hace cuatro
afios. En el nuevo bus hibrido, la
energia eléctrica que impulsa el
vehiculo se derivara del hidrogeno,
mientras que la bateria solo tendra
una funcién de soporte.

v A detfalle

v Mercado

Muy completo

©® Un eje con motores
eléctricos integrados, con
una potencia nominal de 60
kW cada uno, constituye la
unidad de accionamiento.

® Es posible recargar el
vehiculo por medio de un
toma de corriente de car-
ga enchufable (como es
el caso en los autobuses
eléctricos estandar).

© El autobus de doce me-
tros cuenta con una gran
capacidad de pasajeros,
ya que podra transportar
hasta 80 personas en cada
trayecto.

"La revolucion en términos de
transporte publico ecoldgico
se ha convertido en un hecho:
Solaris ha decidido responder a
la demanda del mercado con un
producto completamente nuevo.
Los autobuses de hidrogeno tie-
nen el potencial de ser muy po-
pulares en el mercado: son bara-
tos en operacion, mas ligeros que
los autobuses eléctricos, pueden
cubrir una distancia de 350 km
con un solo reabastecimiento
de hidrogeno (que también es
el rango diario promedio de un
autobus urbano) y estan com-
pletamente libres de emisiones:
la Uinica sustancia que se emite
mientras el autobuis conduce es el
vapor", declara Dariusz Micha-
lak, vicepresidente ejecutivo de
Solaris Bus & Coach, a cargo de

Una celda de combustible también para los trolebuses

la division de investigacion y de-
sarrollo. La compaifiia suministrd
el primer trolebus con celdas de
combustible a Riga el afio pasado.
Este afo, 10 de estos vehiculos
circularan a través de la capital
de Letonia.

Las celdas trabajan de la
siguiente forma: al alcanzar
el catalizador, el hidrogeno se
divide en protones y electrones.
Solo los protones impregnan
la membrana PEM, cruzando
hacia el catodo. Los electrones
creados como resultado de la
desintegracion del hidrogeno son
conducidos a un circuito externo
en forma de corriente eléctrica.
Los protones que salieron de
la membrana devolvieron elec-
trones, y el oxigeno del aire se
combino, creando agua y calor.
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Es un neumatico de avanzada tecnologia que ofrece rendimiento, confort y seguridad a las flotas de autocares y autobuses

Coach-AP (001, el primer modelo de Bridgestone
destinado unicamente para autocares y autobuses

Recientemente, ha tenido lugar
una nueva edicion del Bridgestone
Truck World, en las Pistas de su
Centro de Pruebas de Aprilia, a
unos kilometros de Roma, donde
acudieron profesionales del trans-
porte de distintas partes del mundo
para conocer los nuevas iniciativas
y lanzamientos de neumaticos por
parte de Bridgestone, asi como de
un conjunto de pruebas practicas.

Durante la inauguracion de la
jornada, el director de Ventas y
Operaciones de productos comer-
ciales en Bridgestone EME, Ste-
ven de Bock, realiz6 una ponencia
destacando la gran inversion en
digitalizacion que esta realizan-
do la compaiiia, centrandose en
tres objetivos: conveniencia,
sostenibilidad y eficiencia. De
Bock también comentd que estan
pasando de ser un fabricante pre-
mium de neumaticos a trabajar
también en diferentes soluciones
de movilidad.

Uno de estos neumaticos lan-
zados por la compaifiia japonesa
fue el Coach-AP 001, su primer
neumatico destinado enteramente
al segmento de los autocares. Un
producto que se caracteriza por su
resistencia a la rodadura, asi como
un alto rendimiento en condicio-
nes humedas e invernales, sefiala
el fabricante. La comercializacion
de este nuevo neumatico de Brid-
gestone comenzara en octubre de
2019, siendo la medida principal
la 295/80R22.5.

"Las flotas de hoy en dia afron-
tan desafios nunca antes vistos.
Sin embargo, dentro de este mer-
cado, el sector del transporte de
pasajeros ha de superar, ademas,
sus propios obstdculos", afirma
el Director de Ventas y Operacio-
nes Comerciales en Bridgestone
EMEA, Steven De Bock.

El Coach-AP 001 es capaz de
minimizar los costes operativos,
asi como de reducir las emisiones
de CO2 y el ruido. Emplea un di-
seflo recientemente desarrollado
con el fin de reducir la resistencia
alarodadura, obteniendo la califi-
cacion B segun el etiquetado de la
Unioén Europea por su gran ahorro
de combustible. "En el caso del
Coach-AP 001, hemos desarro-
llado un neumadtico que reduce
los costes totales de explotacion
de las flotas y maximiza el confort
sin comprometer la seguridad,
respondiendo asi a las necesida-
des de nuestros clientes de flota".
siguid explicando De Bock.

Al igual que ocurre con las
emisiones de CO2, las institu-
ciones europeas estan ejerciendo
presion para reducir el nivel de
ruido producido por los vehiculos.
El Coach-AP 001 ha sido desarro-
llado pensando en la reduccion de
ruido, logrando un buen nivel de
ruido de paso: 69 decibelios.

El Coach-AP 001 se ha dise-
fiado pensando en proporcionar
un rendimiento sobresaliente en
todas las condiciones meteorolo-
gicas. El neumatico ha obtenido
la etiqueta B de la UE por agarre
en mojado y cuenta con las mar-
cas 3PMSF y M+S, haciéndolo
totalmente apto para el invierno.

Aligual que todos los neumati-
cos de camioén y autobus disponi-
bles en el catdlogo de Bridgestone
de 2019, toda la gama Coach-AP
001 seré identificable mediante el
sistema de etiquetado electronico
por radiofrecuencia (RFID).

Digitalizacion y conectividad
Al igual que todos los neuma-
ticos Bridgestone tanto de ca-
mio6n como de autobls que estan
disponibles en el catdlogo de
la empresa de 2019, todos los
neumaticos COACH-AP 001
seran identificables mediante el
sistema de etiquetado electronico
por radiofrecuencia (RFID por sus
siglas en inglés), a medida que
evoluciona la oferta digital de
Bridgestone en cuanto a solucio-
nes de movilidad para flotas (que
actualmente incluye Total Tyre
Care, FleetPulse y WEBFLEET,
una vez cerrada la adquisicion de
TomTom Telematics por parte de
Bridgestone).

— Total Tyre Care: una innova-
dora solucion integral de gestion
de neumaticos de Bridgestone que
aplica tecnologia y sistemas avan-
zados para monitorizar, mantener

y administrar los neumaticos,
a fin de garantizar una mayor
seguridad y reducir los costes de
mantenimiento de los neumaticos.
Los clientes pueden escoger entre
diferentes paquetes, que incluyen:
Toolbox y su monitorizacion de
los neumaticos, Fleetbridge y su
gestion integral de neumaticos,
Basys y su gestion de carcasas,
o Tirematics y su control de la
presion de los neumaticos y man-
tenimiento proactivo.

— Fleetpulse: dirigido a aque-
llas flotas mas pequefias y con
unos costes mas contenidos que
Total Tyre Care, proporciona a
los profesionales todo tipo de
informacién en tiempo real del
estado del vehiculo. Por ejem-
plo, a través de su aplicacion,
en menos de dos minutos, los
trabajadores pueden comprobar
si los neumaticos tienen un nivel
de presion adecuado y, en el caso
contrario, poder repararlo, evitan-
do asi cualquier posible accidente
que podria haber ocurrido sin la
presencia de esta herramienta.
Esto también ayuda a reducir los
costes de mantenimiento, aumen-
tar el tiempo de disponibilidad
en la carretera y simplificar las
operaciones de la flota.

— Adquisicién Tom Tom Te-
lematics: esta ya conocida ope-
racion por parte de Bridgestone
permite recibir informaciéon en
tiempo real sobre la ubicacion de
los vehiculos, informacién sobre
el comportamiento del conduc-

tor, datos sobre el consumo de
combustible y la capacidad de
comunicarse con su equipo en el
campo, entre otras muchas fun-
cionalidades.

Pruebas practicas

Alo largo de la jornada también se
realizaron pruebas practicas para
que los alli presentes pudiesen
ser testigos del funcionamiento
de los nuevos reumaticos. En el
caso del Coach-AP 001, reali-
zaron su exposicion a través de
unas vueltas a su circuito oval a
bordo de uno de sus autocares.
Por otro lado, también hicieron
tests para los nuevos neumaticos

de camiodn: el Duravis R002 y
el Ecopia H002. Béasicamente
se centraron en realizar pruebas
contra el maximo competidor,
como tests de agarre en mojado,
dando vueltas a un pequefio cir-
cuto circular; pruebas de frena-
do, pisando a fondo el pedal del
freno para observar la distancia
de frenado de los neumaticos,
o un recorrido de distancia en
punto muerto, es decir, tras una
serie de vueltas de tres camiones
con neumaticos diferentes, los
conductores situaban el vehiculo
en punto muerto para observar
cual de los tres recorria una ma-
yor distancia.
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Las flotas de vehiculos también tendran que actualizar sus herramientas de descarga y software de gestion de flotas

La entrada en vigor del nuevo DTCO 4.0 obliga a adaptarse a las
empresas de transporte que usaban tecnologia digital 0 manual

Desde el dia 15 de junio es obli-
gatorio en todos los vehiculos
nuevos matriculados incorporar un
tacografo inteligente, por lo que
los gestores de flotas deben estar
preparados para este nuevo siste-
ma. Continental, como empresa
tecnologica ofrece algunos conse-
jos para pasar al nuevo DTCO 4.0.

Las flotas de vehiculos también
tendran que actualizar sus herra-
mientas de descarga y software
de gestion de flotas para trabajar
con la nueva tecnologia de encrip-
tacion de tacografo, asegurando
el cumplimiento continuo de
las estipulaciones legales en el
archivo y custodia de los datos
de conductores y vehiculos. Las
actualizaciones seran necesarias
tan pronto como un sé6lo vehi-
culo tenga el DTCO 4.0. En este
sentido, Continental apoya a los
gestores de flotas con los equipos,
servicios y know-how necesarios.

Continental ofrece una serie de
medios para descargar y archivar
los datos de la memoria del taco-
grafo y de la tarjeta del conductor.
En cuanto a soluciones de des-
carga remota automatica, familia
DLD, existen dos opciones. Si se
dispone de un dispositivo DLD I,
¢éste dejara de estar operativo, por
ello Continental ofrece dispositi-
vos de ultima generacion como
el DLD WR II para trabajar con

el DTCO 4.0. Por otro lado, los
que ya dispongan de este sistema,
no tendran que hacer nada adi-
cional, ya que este se actualizara
automaticamente con tecnologia
inalambrica (OTA-over the air).

Herramientas manuales

Para los que utilicen herramientas
manuales, como las pertenecientes
a la familia DLK, Continental ha
creado un sistema muy sencillo
de actualizaciéon mediante una
tarjeta. Esta tarjeta esta disponible
a través de nuestra red de talleres
VDO y DTCO+ asi como en la
tienda online www.vdo-shop.es.
Asimismo, los usuarios del Termi-
nal de descarga DLT Pro, podran
actualizarla a través de la opcion

Nuevo programa de fidelizacion
de Michelin para pequenas flotas

Michelin&TuNegocio es un nuevo
programa de fidelizacion destinado
a los profesionales autdnomos y
a pequeiias flotas, disefiado para
convertirse en el copiloto de los
profesionales del transporte a
través de ofertas, informaciones,
ventajas y beneficios que solo los
miembros pertenecientes al pro-
grama podran disfrutar.

Entre otras muchas funcio-
nalidades y servicios, Michelin
&TuNegocio cuenta con un ca-
talogo de descuentos que se ira
ampliando en los proximos meses.
También permite optimizar la ges-
tion del tiempo, de las rutas y de
la flota, mediante las aplicaciones
desarrolladas especificamente por
michelin. Entre estas aplicacio-
nes se encuentran Mylnspection,
que ayuda con la gestion de sus
vehiculos; MyBestRoute, para la
configuracion de rutas; y Truck-
Fly, la nueva app colaborativa

de Michelin que facilita como
seleccionar las mejores paradas en
ruta. Ademas, Michelin agradece
y premia la fidelidad de los clien-
tes que se suscriben al programa
con un amplio catalogo de regalos
que, ademas de pensar en el ocio
y disfrute de estos profesionales y
los suyos ofrece articulos relacio-
nados con su actividad.

Con el lanzamiento de Mi-
chelin &TuNegocio, Michelin
quiere acercarse aln mas a sus
clientes. Por ello, el programa de
fidelizacion esta concebido como
una plataforma de comunicacion
bidireccional, lo que permite a Mi-
chelin ofrecer la mejor respuesta
a las necesidades de los profesio-
nales del transporte. Ademas, con
este objetivo también se pone en
marcha un plan de eventos que se
ira desvelando en la pagina web
del programa, para atender a estos
profesionales en su dia a dia.

de actualizacion de Software. En
el caso de versiones mas antiguas
a la llave de descarga DLK Pro
y terminal de descarga DLT Pro,
ya no sera posible descargar ni
archivar los datos del DTCO 4.0.
En estos casos, las flotas tendran
que cambiar a modelos mas nue-
vos si quieren cumplir con la
regulacion. Para estos casos, se
han desarrollado, y ya estan dis-
ponibles, dos nuevas llaves: DLK
Pro Downloadkey S y DLK PRO
TIS-Compact S, que ademads seran
compatibles con modelos mas
antiguos de tacografo.

Geotab incorpora GeoTach
Geotab ha anadido a su mercado
Geotach, una solucion de descarga

remota del tacografo digital que
ayuda a los gestores de flotas a
que sus vehiculos y conductores
respeten las normas de la UE.
Esta plataforma nace de la co-
laboracion con Evestel. "Nuestro
acuerdo permite ofrecer a nuestros
clientes las capacidades de Geo-
Tach, y les ayuda a que cumplan
con la regulacion europea", co-
ment6 el director de Europa de
Geotab, Stefano Peduzzi.
Geotach ofrece informacion
actualizada de los tiempos de
conduccién y descanso, evitando
asi posibles infracciones o acci-
dentes. "GeoTach es una solucion
completa para las flotas que buscan
automatizar la gestion de los datos
de sus vehiculos y conductores y al

mismo tiempo les permite controlar
las actividades de sus conductores
en tiempo real", comentd el CEO
de Evestel, Francisco Bastida.

Jornada Confebus

VDO y Confebus celebraron una
jornada para los asociados de la
Confederacion, el 20 de junio,
sobre el nuevo Tacdgrafo Inte-
ligente, DTCO 4.0. Existen tres
diferencias basicas con respecto
al tacografo inteligente:

-En primer lugar, tiene un moédulo
de posicionamiento que, ademas
graba registros legales cada tres
horas y tiene la opcion de grabar
resgistros adicionales. Va a com-
parar la sefial de la caja de cambios
con ladel GPS para de esta manera
impedir cualquier tipo de fraude.
-Por otro lado, incorpora un siste-
ma de comunicacion de los datos
DSRC. Este sirve para enviar los
datos del tacografo a otros dispo-
sitivos, tanto a los pertenecientes
a la empresa como a los de la
Administracion. Esto sirve para
dar idea a los agentes de control
si deben detener el vehiculo o no.
-Por ultimo, el tacografo inteligen-
te cuenta con una Plataforma ITS
que registra los datos legales, los
que marca la legislacion, y puede
archivar algin dato adicional, pero
para que eso se produzca el con-
ductor debe dar su autorizacion.

Los operadores de transporte abordan en
Barcelona como dar un servicio mas accesible

TMB y FGC son esta semana los
anfitriones de un encuentro mo-
nografico de miembros de Atuc,
asociacion de los transportes co-
lectivos urbanos y metropolitanos.
Metropolitans de Barcelona (TMB)
y Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya (FGC) han acogido en
sus instalaciones a la veintena de
participantes en la reunion de la Co-
mision de Accesibilidad universal
de Atuc (Asociacion de Transportes
Publicos Urbanos y Metropolita-
nos). El encuentro combind las vi-
sitas técnicas con presentaciones y
debates alrededor de la situacion ac-
tual de la accesibilidad en el Sector
y de su futuro, siempre teniendo en
cuenta el concepto de universalidad
y, por tanto, la voluntad de eliminar
todas las barreras tanto fisicas como
comunicativas y de actitud.

El programa comenz6 con una
visita al Centro de Control Integra-
do de FGC en Rubi, seguida de un
recorrido por la cochera de lineas
automaticas del metro de Barcelo-
na, situada en Zona Franca. Des-
pugs, la comision lleg6 a la estacion
de metro Fira (L9 Sud), donde co-
nocid nuevos sistemas de sefaliza-
cidn digital accesibles, y acabara en
el teleférico de Montjuic, un ejem-
plo de transporte de ocio adaptado.
Los desplazamientos entre instala-

ciones se realizaron en un autobus
eléctrico de TMB 100% accesible.

Eliminar barreras

El viernes estuvo destinado a pre-
sentar proyectos y estrategias en
el campo de la accesibilidad para
ofrecer el maximo nivel de ser-
vicio a todos los usuarios de los
transportes de zonas urbanas y pe-
riurbanas. En este sentido, se quiso
incidir en no olvidar que, ademas
de las barreras fisicas, las de comu-
nicacion y las de actitud también
condicionan el uso del transporte
para muchas personas. Presentaron
ponencias tanto TMB como FGC y
también Ferrocarrils de la Genera-
litat Valenciana (FGV).

Los dos operadores anfitriones de
la comision de Atuc tienen un lar-
go recorrido en el esfuerzo para que
sus redes sean completamente acce-
sibles: el 100% de la flota de auto-
buses operados por TMB y el 91%
de la red de metro son accesibles;
por lo que respecta a FGC el 100%
de los trenes y estaciones de la red
de FGC estan adaptados a las perso-
nas con movilidad reducida. Ambas
empresas forman parte de Atuc, que
cuenta con mas de 70 miembros en
todo el Estado (entre operadores de
autobuses, de ferrocarriles, de me-
tros y de tranvias). Sus asociados
superan los 40.000 trabajadores y
transportan cada aflo mas de 2.800
millones de pasajeros.
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Volvo uses ceebra el Dia

A Il

Mundial del Medio Ambiente

La proteccion medioambiental es una
de los valores esenciales de Volvo
Buses, para el que no se trata de solo
una cuestion de purificar el aire, sino
sobre todo del uso responsable de los
recursos y estrategias para desarrollar
una infraestructura respetuosa con
el entorno, que le permita ofrecer
soluciones de transporte limpias,
silenciosas y eficientes que brinden
posibilidades totalmente nuevas para
el desarrollo de una ciudad moderna.

En este contexto, Volvo Buses
considera que el transporte publico
desempefia un papel fundamental y
se esfuerza por desarrollar un sistema
sin ruidos y emisiones, haciendo
suya la responsabilidad de acelerar
la transicion que convertird a la
electricidad en la principal fuente de
energia para el transporte ptblico ur-
bano, de manera que se creen nuevos
conceptos para la planificacion y el
crecimiento urbano sostenible. Volvo
Buses se encuentra a la vanguardia
en soluciones de electromovilidad
con su gama de autobuses 7900, de
los que ya ha hecho entrega de mas
de 2.200 unidades en todo el mundo
y 400 unidades ya se encuentran cir-

EIMAN Center de Barcelonainaugura
una novedosa cabina de pintura

El MAN Truck & Bus Center de
Barcelona esta de enhorabuena. En
su instalacion de Parets del Vallés
ha puesto en funcionamiento una
cabina de pintura "unica en el
mercado, de 32 metros de longitud,
especializando e incrementando la
plantilla en la seccion de plancha y
pintura", tal y como reconocio el
jefe de Servicio Post-Venta de MAN
en Barcelona, Saul Jiménez.

La cabina, que admite toda la
gama de producto de MAN, inclui-
dos camiones, tractoras, autobuses,
autocares y furgonetas, es "una
herramienta que nadie mas tiene,
y que nos permite especializarnos
en este tipo de operaciones, optimi-
zando nuestro servicio al cliente y
nuestra operativa", afiadio Jiménez
sobre la cabina, que cuenta con
cinco metros de altura. La razén
de que la cabina tenga 32 metros es
que "podemos duplicar la produc-
cion. Ya podemos pintar cualquiera
de nuestros productos, de forma
simultanea, como por ejemplo, dos
autobuses urbanos, varias tractoras
o0 hasta cinco furgos. Y pueden ser
de distinto color". El directivo tam-

culando en Espafia. La mejor forma
de reducir las emisiones es limitando
el consumo de combustible. Y eso
es precisamente lo que ofrecen los
autobuses Volvo 7900 Hibrido, con
nuestra exclusiva tecnologia hibrida
en paralelo, las emisiones de CO2 se
reducen hasta un 39%. Si incluimos
NOXx y particulas, las emisiones se
reducen casi un 50%.

De este modo, la compaiiia sueca
celebra el Dia Mundial del Medio
Ambiente sumergida en su ultimo
proyecto recientemente lanzado ‘La
ciudad quiere’, que da visibilidad a
los autobuses hibridos, vehiculos
que suponen una apuesta por la
reduccion de la contaminacion
medioambiental y acustica, el ahorro
de combustible y el incremento de
la seguridad, asi como por el bien-
estar de la ciudadania. Igualmente,
la empresa se encuentra centrada
en la investigacion y desarrollo de
nuevas tecnologias medioambien-
tales y muestra de ello es que su
motor Euro 6 ya esta preparado para
la normativa Step D, que entrara en
vigor préximamente y que pretende
reducir las emisiones de CO2.

bién destacd que "en Barcelona
tenemos circulando vehiculos ar-
ticulados de 18 metros, e incluso
algin bi-articulado de 25,5 me-
tros, al que también podriamos
meter en esta cabina".

Antes de disponer de esta
herramienta, los vehiculos mas

Se sumaron a los 12.000 visitantes del Rally celebrado en Barcelona

Los conductores no se perdieron
el Rally de Autobuses Clasicos

Sagalés celebra el décimo ani-
versario del Rally Internacional
de Autobuses Clasicos con un
firme compromiso con la memo-
ria historica del transporte colec-
tivo. Mas de 50 autobuses cla-
sicos componen una exposicion
que desde hace 10 afos permite
a la ciudadania descubrir todo un
mundo de movilidad cambiante.

Con motivo de los 10 afios del
Rally Internacional de Autobu-
ses Clasicos, Sagalés ha impul-
sado un encuentro de antiguos
conductores que se han dado cita
en la exposicion de vehiculos de
la Plaza Espafia de Barcelona, y
que han conmemorado su dedi-
cacion al autobls como prota-
gonista de su vida activa. Todos
ellos forman parte del Club de
Antiguos Conductores de Saga-
1¢és, cuyo carnet de socio nimero
uno ha sido entregado a Fran-
cesc Sagalés, duodécima genera-
cion de la saga familiar, antiguo
chofer de su propia flota y actual
presidente de la compaiia.

La exposicion del Rally mues-
tra desde el primer prototipo de
automovil de finales del siglo
XIX, hasta una diligencia propia
del cambio de siglo, pasando por
todos los vehiculos a motor que
desde 1900 han servido para fa-
cilitar el transporte de viajeros.
Sagalés aporta piezas Unicas que
se han conservado en su Expo-
sicion Permanente de Vehiculos
Clasicos en Caldes de Montbui,

grandes "se pintaban por partes,
con lo que suponia de ralentiza-
cion del proceso. Ahora es mas
rapido y seguro, concediendo al
taller una gran agilidad". La ca-
bina lleva funcionando desde el
mes de enero, tras las pertinentes
pruebas que fueron satisfactorias.

como el Hispano Suiza de 1909
o el Ford de 1929; ademas del
iconico autobus de los Juegos
Olimpicos de Barcelona 92 o el
PitufoBus. Mas de 12.000 perso-
nas han visitado la exposicion de
este sabado 8 de junio. El rally
se completa este domingo con
el recorrido a bordo de los buses
historicos de Barcelona a Caldes
de Montbui.

Sagalés opera una red de li-
neas regulares que unen Barce-
lona con las principales ciudades
del Vallés Oriental, Osona, Ba-
gés, Maresme, La Selva, Girona
y Figueres; ademas de lineas en
Lloret de Mar y en Ibiza. Cuenta
con una divisiéon de transportes
discrecionales (turisticos, esco-
lares, empresas y fabricas, con-
gresos, bodas y particulares). Su
flota total supera los 600 vehicu-

los, adaptados a las personas con
movilidad reducida, con Wi-Fi y
con capacidad desde nueve hasta
80 plazas.

Sagalés se mueve

La empresa Sagalés es la mas ve-
terana en movilidad, con mas de
tres siglos de historia familiar, y
en este 2019 esta volcada en la
diversificacion de servicios. Ha
puesto en marcha una app para
el movil que permite la consulta
de las lineas regulares en tiempo
real, ademas de la plataforma
tecnologica Sagalés on demand
para gestionar el transporte a de-
manda. Este tipo de transporte
requiere una reserva previa por
parte del usuario, de esta manera
la ruta del autobts se recalcula de
forma 6ptima en base al nimero
de peticiones de servicio.

Alsa amplia su actividad con
un tren turistico en Catalufia

La compaiiia asturiana de autocares
y autobuses Alsa, que debuto en
la prestacion de servicios ferro-
viarios en 2017 con la explotacion
veraniega del tren turistico Felipe
II, que une Madrid y EIl Esco-
rial, ha ampliado sus operaciones
en este modo de transporte con
la gestion del tren turistico en-
tre Lleida y La Pobla de Segur.

Ferrocarrils de la Generalitat,
empresa publica dependiente de la
Generalitat de Catalufia, adjudicd
temporalmente a Alsa, en un proceso
de licitacion publica, la operacion
del denominado Tren dels Llacs, que
discurre, a lo largo de 89 kilometros,
entre la capital leridana y la zona

pirenaica de la provincia. El con-
trato podria ampliarse a 2020. Alsa
gestiond varios tranvias urbanos en
Espafia y en la actualidad posee el
15% de la sociedad Metros Ligeros
de Madrid, que explota la linea San-
chinarro-Las Tablas. En Asturias,
Alsatiene la concesion del funicular
de Bulnes, en los Picos de Europa.
También ofrece rutas charter en tren.

Alsa, que aspira a ser un operador
global con intervencion en todos
los modos de transporte, obtuvo en
2014 licencia de la Agencia Estatal
de Seguridad Ferroviaria (AESF)
para operar trenes de viajeros y des-
de 2018 dispone de un centro propio
para formar a personal ferroviario.
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
0C 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0m 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
0C 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecaolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECONV 6.080 12140 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C 0M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+H  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 12980 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+  0OM936 354 MBG02508/G0190 4,985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD I 0m 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 [ 0M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I 0M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24,000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428/476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD [ OM 470/471 428476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABSJ/ASRIESP N 25,000
Travego 17 RHD I OM 470/471 428/476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP NET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP NET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6 ABSIASR/ESP NET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  1.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4.325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 107 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD I OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 210 5.005 10465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S515HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/IASRIEESP N 19.000
§ 516 HD2 I oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S517HD I om471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S519HD I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
§ 515 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 12495 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S 516 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 13325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 517 HDH I oM 471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
S431DT I oM 471 12,8 6L  510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N 25,000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aguile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol  DITN 7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpom  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDlaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DDJaccionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000  DDJaccionamiento neumatico NI 28,000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910  DD/accionamiento neumatico NI 28.000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 - ZF 6S 1010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
C10 T ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  5.100 9900 39+G+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  16.000
C12 T FPTC9Euro6  8.700 400 1.700 ZF 6AS-2001BO AMT  6.000 12200 55+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS 19000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 440 2.100 ZF 12AS-2301B0 7.000 13850 63+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 47+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
uu S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  18.000
U1 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
U13 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 220 850 ZF 6AP1200 Aut 3.620 7990 57+C  DD/DT/EBS[ESC N/ECAS 14000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 250 1.000 ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480  42-79+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS 14000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 285 1.100 ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euro6  8.700 320 1.700 Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7 E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS 14000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSEESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
IMAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 ZF9S1310/TipMatic12AS ~ 4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 40 220-2400 850-1.800 ZF6S1800/TipMatic6AS ~ 4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53  DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion's Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  400-1.900 1.900-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12419 6L  440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
Lion's Chassis 19.320 IC LE (RC2) I  MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN[Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) |  MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.600 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18,000 -
Lion's Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900VoithD364.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) I MANMTras 6.871 6L  250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LION'S REGIO (R12) | MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONSREGIO C (R14) I MANMras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6APITipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONS REGIO L (R13) | MANMTras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510  9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MANMTras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MANMras 12816 6L  320-2.000 1.250-1.700 \oithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Trasivert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.300 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NG 323 (A23) U MAN/ras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Neoplan Starfiner (P11) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starliner L (P12) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25.800 -
[SCANIA
K 360 |1A6x2/2 Artic  ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.700
K 320 1A6x2/2 GNC Artic  Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 18.000 EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19,000
K 320 UB4x2 U Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9290 5L 280-1900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.800 EBS N 19.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U Scania/l 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/L 9290 5L  360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K320 UB6x2*4 GNC U ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15.000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x212 Artic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Artic  Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12.080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E Scania/l 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 U Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC U ScanialL 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 U ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 U ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC U Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecaolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 EB4x2 E Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13,000 EBS N 19,000
K 320 EB4x2 E Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 450 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 EB6x2*4 E Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scanial 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 410 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 | Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 IB4x2 GNC | Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 IB6x2*4 I ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 410 IB6x2*4 | Scania/l 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 1B6x2*4 | Scaniall 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15,000 EBS N 25.000
K320 IB6x2*4 GNC T Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15,000 EBS N 25,000
K 360 UAGx2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UA6x2/2 GNC Artic  ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18,000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua  5.870 12.000 DD/EBS/ABSIESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABSIESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam 4.760 4L 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19,000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 29.000
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28.000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BIR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B1IR T/l Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
BI1R 6x2 T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 24.750
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750
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Ruiz Mufoz ofrece sus servicios de | |
transporte en una ‘web responsive’

Autocares Ruiz Mufioz ofrece una version responsive de su pagina con un disefio
muy diferente, pero con una estructura de accesos y una informacién sobre la em-
presa y sus servicios de transporte semejantes a las de la version anteriormente
analizada.

La nueva web de Ruiz Mufioz, empresa de
transporte terrestre con sede en Madrid, ofre-
ce con disefio compatible para cualquier tipo
de terminal y manteniendo la estructura de
accesos, informacion sobre la compafiia,
su flota de autobuses y sobre sus tipos de
servicios discrecionales de transporte te-
rrestre, aunque sigue sin incluir sus tarifas,
mientras para la solicitud de presupuestos
solo ofrece un formulario. También incluye
un area de Recursos Humanos con un
formulario para solicitar empleo. En cuanto
a idiomas, ofrece versiones en castella-
no, inglés, chino, ruso y portugués.

WWW.ruizmunoz.com

INFORMACION

——— RESERVA —/— —

GENERAL

RUIZ MUNOZ / Transportes

Ponderacién de los Valores

Entrada / Presenta el acceso a todos sus
servicios, al resto de sus areas de infor-
macién y un formulario de consulta.

i e b

10 DISENO

10 FACILIDAD

8 ROBUSTEZ

10 VELOCIDAD

10 % DEL PRODUCTO

6 ACTUALIZACION

8 CALIDAD INFORMACION

8 COBERTURA PRODUC-

10 IDIOMAS

S I S S S S — —
10 GESTION DE RESERVAS

e L —_—
10 CONFIRMACION INMEDIATA

[ S S S S S S S — — —

6 OTROS SERVI-

Producto / Ofrece una descripcién de cada
tipo de servicio y la descripcion y caracte-

10 GESTION ESPECIFICA AGENCIAS

Desde la primera linea de las
paginas o seleccionando un
tipo en la zona de servicios,
se accede a una descripcion
general de las principales
caracteristicas de ese tipo de
servicio. También ofrece una
adecuada descripcion de
los cuatro tipos de autobus
gue componen su flota.

Sigue sin ningun tipo de
gestién de reservas online,
ni ofrece ninguna informa-
cién sobre sus condiciones
ni tarifas. Presenta Unica-
mente un formulario para la
solicitud de presupuestos
y mantiene la pagina que
dedica a la descripcién de

Presenta las formas de con-
tacto con Ruiz Mufioz y el ac-
ceso a su blog, pero no man-
tiene el enlace con sus redes
sociales ni el formulario para
indicar la satisfaccién sobre
sus servicios. Dedica un area
a la gestion de empleo con
un formulario de solicitud y
envio del curriculum.

EVALUACION NEXOBUS

La nueva péagina de Autocares
Ruiz Mufioz sigue siendo de re-
lativo interés para las agencias
porque, aungue ofrece una infor-
macion adecuada sobre su flota

risticas de los tipos de vehiculo de su flota.

-

sus formas de pago.

A Lo Mejor / Facilidad de Uso

Con pocos cambios en la estructura y la
informacién, sigue ofreciendo una informa-
cion adecuada desde cualquier terminal.

V¥V Lo Peor / Gestién

Sigue sin informar sobre sus condicio-
nes de comercializacion ni sus tarifas,
para lo que mantiene un formulario.

y sus tipos de servicios, ahora
desde cualquier tipo de terminal,
para su gestion ofrece Uni-
camente un formulario.

Reserva / Mantiene un formulario para la
solicitud de presupuestos y ofrece infor-
macion sobre las formas de pago.

Expertos en
Consultoria de
Transporte de
Viajeros por
Carretera

De Profesional a Profesiona

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Evaluaciones de Calidad.
A Estudios de Mercado.
A Estudios Estratéegicos.
N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
a Desarrollos en Internet.
N Fusiones y Adquisiciones.
N BUsqueda de socios financieros.

NexopLbic

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

Nex
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Informe

Pais Vasco, Cataluha y Madrid se posicionan como las Comunidades Autébnomas lideres en electromovilidad

Espana se coloca a la cola europea en términos
de movilidad eléctrica, solo por delante de Italia

La Asociacion Espaiiola de Fabricantes de Automo-
viles y Camiones Anfac ha lanzado su primer Baré-
metro Anfac de la Electromovilidad con el que pre-

Algunos de esos objetivos son
alcanzar un 10% de cuota de mer-
cado de vehiculo electrificado;
conseguir un 70% de penetracion
de vehiculo puro respecto de ve-
hiculo electrificado; el volumen
necesario de puntos de recarga
para lograr este objetivo (3,3
puntos por cada 1.000 personas
en edad motorizable) y que el 30%
de estas infraestructuras sean de
recarga rapida o superrapida. Con
estos elementos, se realiza una
valoracion, siendo el nivel o valor
100, el total cumplimiento de es-
tos objetivos. En esta escala y en
funcion de los diferentes grados
de alcance de los objetivos, se da
un valor o nivel a cada territorio.

En este sentido, el indica-
dor global de Electromovilidad
del Barometro Anfac, que mide
tanto la penetracion del vehiculo
eléctrico como el desarrollo de
las infraestructuras, sefiala que
Espaiia esta a la cola de Europa
en la movilidad eléctrica, solo
por delante de Italia, ya que se
colocaria en un nivel 15 frente al
100 que supondria el cumplimien-
to total de los minimos antes

mencionados. Asi, paises como
Holanda estarian a un nivel 76 de
cumplimiento y Noruega dupli-
caria los objetivos de penetracion
del vehiculo eléctrico y desarrollo
de infraestructuras (es por eso que
el indice le otorga un nivel 200 de
cumplimiento).

En cuanto a Comunidades
Auténomas, el indicador global
apunta a que son Pais Vasco,
Catalufia y Madrid, las regio-
nes lideres en electromovilidad.
Aunque Madrid es la comunidad
autébnoma con mayor presencia de
vehiculos electrificados, gracias
al programa de ayudas MUS, Pais
Vasco y Catalufia superan a esta
comunidad gracias a su apoyo
decidido a las infraestructuras de
recarga, que impulsa su nivel de
cumplimiento al 22 y al 20,5, res-
pectivamente. Es el valor mas alto
que alcanza ninguna region en este
Barometro, pese a que ain queda
muy lejos del 100, que supondria
haber alcanzado los minimos de
penetracion de vehiculo eléctrico
e infraestructuras de recarga.

Para Mario Armero, vicepres-
idente ejecutivo de Anfac, "el

tende, de manera trimestral, analizar la evolucion de
Espaiia y sus comunidades auténomas en penetracion
de vehiculos electrificados y eléctricos puros, asi como

vehiculo eléctrico es clave en el
desarrollo presente y futuro de
la industria de la automocion. El
compromiso de los fabricantes
con la reduccion de las emisiones
contaminantes y la lucha contra el
cambio climatico es una realidad,
sobre todo si se tiene en cuenta que
mas del 60% de los modelos que
van a llegar al mercado en 2019
y 2020 cuentan con version elec-
trificada". "Las fabricas espafiolas
necesitan incrementar su porcentaje
de fabricacion de vehiculos electri-
ficados y para ello, es indispensable
un mercado fuerte, una demanda en
alza que justifique las adjudicacio-
nes de modelos a nuestras plantas",
afirmé. Con este Barometro, se
permitira un seguimiento mejor de
este mercado. "Es necesario que las
Administraciones se comprometan,
a la luz de estos nimeros, con el
apoyo decidido a estos vehiculos.
De hecho, son palpables los resulta-
dos de aquellas que han introducido
planes de ayuda o estimulo". "Se
necesitan planes de renovacion del
parque y ayudas a la compra de
estos vehiculos; estimulos fiscales;
mejoras en las condiciones para

el nivel de desarrollo de las infraestructuras de recar-
ga. Este Barometro es un indice que valora el nivel de
cumplimiento de los territorios de diferentes objetivos.

Indicador global de electromovilidad en Europa

Noruega

Holanda
Reina Unido
Rép. Checa IS 20,2
Fortugal NN 256
Alemania I 246
Francia N 22,0
UE-15 I 219
Hungria (N 204
. 55

Espafia

lkalia [N 119

I 76,0

I 31,7

# B200,5

indice sobre 100

las empresas de cara a hacer mas
rentable la instalacion de puntos de
recarga ¢ incentivos publicos para

el desarrollo de infraestructuras
de recarga rapida y superrapida",
detalld Armero.

La penetracion del vehiculo electrificado y
el desarrollo de infraestructuras de recarga

En cuanto a la penetracion del ve-
hiculo eléctrificado, €l Barometro
destaca que Espafia esta muy alejada
del objetivo del 10% de cuota de es-
tos modelos en el mercado y también
de que el 70% de estos vehiculos
vendidos sean eléctricos puros. Asi,
el indicador le entrega ocho puntos
menos de valoracion que, solo esta
a un nivel 13 de cumplimiento,
mientras que el conjunto de la UE-
15 ya alcanzaria un valor 21 sobre
100 de cumplimiento. Muy alejadas,
de todos modos, ambas zonas del
cumplimiento total y de Noruega,
que supera en tres veces estos obje-
tivos (obtiene una puntuacion de 308
sobre 100). La que mas se acerca al
objetivo es Holanda, con un valor 59.

En Espafia, Madrid destaca en
penetracion de estos vehiculos, con
un nivel 19 de cumplimiento. Extre-
madura, aunque tiene un mercado
muy pequeiio, sube en valoracion por
la alta presencia de vehiculo eléctrico
puro en el conjunto de sus ventas de
electrificados. La asociacion espera
que Pais Vasco, que tiene plan de
ayudas, o Castilla Leon y Navarra,
que tienen activas desgravaciones

fiscales para la compra de vehiculos
alternativos, puedan mejorar su
puntuacion en proximos trimestres.

Infraestructuras

Espaiia, de nuevo, ocupa los pues-
tos de cola en la Union Europea en
infraestructuras de recarga. Solo
adelanta a Italia en desarrollo de es-
tos puntos, con un nivel 17,8 sobre
100 de cumplimiento del objetivo
de instalacion de puntos de recar-
ga. Holanda supera a Noruega por
su impulso a la infraestructura de
recarga rapida. En Espaiia, el im-
pulso en el Pais Vasco a la recarga
superrapida coloca a la region en
primera posicion en el Barémetro,
con un valor 33 de cumplimiento.
Asi, en este apartado concreto,
ya tiene alcanzado un nivel 58 de
cumplimento del objetivo de que
el 30% de las instalaciones de re-
carga sean rapidas o superrapidas.
Catalufia y Castilla Leon son las
dos regiones que le siguen. Madrid,
pese a ser la ciudad con mas vehi-
culo eléctrico, se coloca en décima
posicion en cuanto a penetracion de
las instalaciones de recarga.

Indicador de penetracion del vehiculo electrificado en Espana

Madrid
Extremadura
Islas Baleares

Cataluha

Mavarra

Espana
Islas Canarias

Galicia

P. Vasco

Murcia

Com. Valenciana
Aragon

C. Ledn
Andalucia
Asturias

C. la Mancha
Cantabria

La Rioja

Ceuta y Melilla

19,3
16,8

indice sobre 100
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En la ceremonia de clausura, el secretario general de la UITP resumio los principales mensajes de la cumbre en cuatro pilares

Concluye con gran éxito una nueva Cumbre
Mundial del Transporte Publico de la UITP

El mundo de la movilidad urbana llegé6 a Es-
tocolmo, Suecia, del 9 al 12 de junio de 2019,
para descubrir 473 expositores de 46 paises, 53

El programa del Congreso incluyo
numerosas sesiones y eventos
paralelos, ya que este afio el ple-
nario especial ‘Redefiniendo el
transporte publico’ ocup6 un lugar
central con la serie de minidocu-
mentales, producidos por la BBC
StoryWorks. Con una exposicion
mas grande que nunca, el al-
cance internacional de la UITP se
mostrd a pleno rendimiento cuan-
do sus 473 expositores mostraron
su trabajo y sus nuevos productos,
lo que permitié que la innovacion
ocupara un lugar central.

Gracias a la fuerte colaboracion
con los expositores, sus novedades
fueron mas visibles que nunca. La
diversidad también jug6 un papel
importante en los procedimientos
de 2019, con un evento paralelo
movil sobre el empleo de mujeres
en el transporte publico y la cam-
pana #PT4ME.

La UITP, manteniéndose firme
en la promesa de promover las
voces femeninas, incluyd en su
programa a 126 mujeres que rep-
resentan el 42% del total de los
oradores, mas del doble que la
cifra de la Cumbre 2017.

se-siones de Congreso con mas de 300 ponentes,
2.718 asistentes de 81 paises y mas de 15.000 visi-
tantes a la exposicion comercial. Celebrado bajo

En el contexto de la Asamblea
General celebrada en la Cumbre,
la UITP reeligio al presidente
Pere Calvet, director general
de Ferrocarrils de la Gener-
alitat de Catalunya (FGC), por
otro periodo de dos afios. "El
liderazgo de la UITP en el Sec-
tor solo se mantendra si sigue
presionando sus propios limites
para alcanzar nuevos niveles",

dijo Calvet. "Porque, como han
escuchado en las sesiones, la
definicion de transporte publico
esta cambiando y la UITP tiene
la responsabilidad de avanzar un
paso mas que el sector".

En la Ceremonia de Clausura,
el secretario general de la UITP,
Mohamed Mezghani, resumi6 los
principales mensajes de la Cum-
bre en cuatro pilares principales

(“las cuatro P”): Asociaciones,
Lugares, Actuaciones, Gente.

El primer pilar, las Asociacio-
nes, trata de unir fuerzas para
mejorar la movilidad y mejorar el
servicio, enfatizando la multipli-
cidad y diversidad de las partes
interesadas en la movilidad que
defienden conjuntamente los
beneficios del transporte publico.
El segundo pilar, Lugares, se

el lema "EIl arte del transporte piblico", a los
asistentes se les mostro lo emocionante y positivo
que es para el transporte publico.

refiere a las reflexiones que se
efectuaron sobre las expectati-
vas de la gente en cuanto a que
el espacio urbano debe hacerse
para las personas y no para los
vehiculos. El tercer pilar, Perfor-
mances, trata sobre la promocion
de los beneficios del transporte
publico al tiempo que mejora su
eficiencia en nuestros esfuerzos
conjuntos para alcanzar los Ob-
jetivos de Desarrollo Sostenible
sobre accesibilidad urbana. El
cuarto y ultimo pilar, Gente, se
refiere a la nueva mentalidad
impulsada por las personas a la
que el Sector necesita adaptarse,
colocando a las personas en el
corazon del transporte publico.

"A nivel personal, estoy muy
orgulloso de lo que la UITP
ha logrado junto con nuestros
miembros para Estocolmo 2019",
dijo Mohamed en su discurso de
clausura, "y a nivel profesional,
estoy convencido de que esta
Cumbre es un punto de inflexion
en la forma en que lo hacemos".
Hablaré de transporte publico a
partir de ahora. Espero con in-
terés los proximos pasos".

El director general de FGC, Pere Calvet, seguira
alfrete de UITP tras ser reelegido como presidente

El director general de Ferro-
carriles de la Generalidad de
Catalufia (FGC), Pere Calvet, ha
sido reelegido, por un 96% de los
votos, presidente de la Unién In-
ternacional de Transporte Publico
(UITP) por la Asamblea General
que se reunié el domingo, 9 de
junio, en Estocolmo (Suecia). La
Asamblea se hizo al inicio de la
cumbre Global Public Transport
Summit, que se ha celebrado en la
capital sueca desde el 9 hasta el 12
de junio, y donde FGC ha estado
presente compartiendo espacio
con Transportes Metropolitanos
de Barcelona (TMB).

En los 134 afios de existencia
de la UITP, Pere Calvet es su
presidente nimero 20. La UITP
es una asociacion mundial, creada
en 1885, que fomenta el transporte
publico. Actualmente, representa
a mas de 1.400 entidades y retine
a todos los principales actores
del transporte publico con mas
de 18.000 asociados de 96 paises
que incluye tanto operadores de
transporte, autoridades, institu-
tos técnicos y de investigacion

como en el sector industrial y de
servicios.

Pere Calvet es ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, y en
su curriculum destacan los 25 de
afios de experiencia profesional en
el sector ferroviario. Desde el afio
2011 es director general de FGC,
donde antes habia sido director de
Proyectos (1999-2008), jefe de la
Division de Instalaciones Fijas y
adjunto al jefe de la Division de
Planeamiento y Estudios. También
ha sido director general técnico de
Infraestructuras Ferroviarias de
Catalufia (Ifercat). Ademas, forma
parte de diferentes organismos
nacionales e internacionales del
ambito del transporte como la
Autoridad del Transporte Metro-
politano de Barcelona (ATM). Es
miembro de la junta directiva de la
Asociacion de Transporte Urbanos
Colectivos (Atuc) y presidente
del Salon Smart Mobility de Fira
de Barcelona. A nivel académico,
imparte clases en programas de
la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos. Recientemente, el Co-

legio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos le ha concedido
la Medalla al mérito profesional
y la Medalla Ildefons Cerda 2019
para su trayectoria profesional.

Ademas, la FGC ha aprove-
chado la cumbre celebrada en
Estocolmo para dar a conocer dos
de sus proyectos mas relevantes.
Por un lado, el Geotren, una nueva
iniciativa de FGC que permite
geolocalizar sus unidades de tren
en tiempo real. Mediante este
sistema las personas que viajan
con Ferrocarriles pueden conocer
en cada momento en qué punto de
su recorrido se encuentra un tren,
su destino, las proximas paradas,
su horario y el grado de ocupa-
cion. Por otro, FGC esté en fase
de pruebas de la tecnologia 5G,
que integrard todos los sistemas
de comunicaciones para ofrecer
mas velocidad de conexion de
dispositivos moviles, de manera
mas fiable y con mas terminales
conectados simultaneamente a
la red. De este modo, el sistema
ganara eficiencia y sera mas sos-
tenible.
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Otokarlanzalaversion eléctrica
del Kent C durante el Summit

Otokar presentd su nuevo autobus
100% eléctrico e-Kent C, por pri-
mera vez, en la Cumbre Mundial
de Transporte Publico de la UITP
en Estocolmo, haciendo hincapié
en que la necesidad urgente de ini-
ciativas es mejorar la gestion de la
contaminacion del transporte. "En
las ciudades, el crecimiento cons-
tante de la poblacion ha conducido
inexorablemente a un aumento de la
congestion vial que, a su vez, gene-
ra contaminacion y las emisiones de
ruido, con sus efectos nocivos sobre
el clima y la calidad de vida. Se re-
quiere el desarrollo de un sistema
de transporte urbano eficiente que
respete el medio ambiente".

Otokar se esta enfocando firme-
mente en el futuro, ofreciendo una
solucion de transporte que contri-
buye al desarrollo sostenible de
las ciudades y ayuda a mejorar la
calidad de vida de sus habitantes.
"Creemos que e-Kent C serd una
de las principales opciones de ope-
radores y municipios en Europa,
que se preocupa cada dia mas por
los problemas medioambientales",
dice Ali Murat Atlas, gerente gene-
ral de Otokar Europe. Los autobu-
ses e-Kent C estaran disponibles
en 2020 en Europa. Otokar ya ha
comenzado a participar en licita-
ciones y acreditaciones.

100% eléctrico

Con su motor eléctrico de alta po-
tencia, el eje ZF con los motores
en el cubo de las ruedas del e-Kent
C propone un alto rendimiento es-
tandar. Permite proporcionar una
potencia maxima de 250 kW y
un notable par maximo constante.
Esta poderosa unidad es especial-
mente adecuada para rutas que
incluyen una topografia urbana
complicada. Las baterias estan co-
locadas en el techo, la version es-
tandar de e-Kent C esta equipada
con cuatro modulos, cada uno con
siete baterias de iones de litio de
alto rendimiento, que ofrecen una
capacidad total de 300 kWh/h. Ac-
cionadas por una unidad de con-
trol, las baterias pueden operarse

de manera segura en un amplio
rango de temperatura. Una eficien-
te refrigeracion liquida directa op-
timiza su vida.

En el interior, destaca el panel
inteligente. Una pantalla central di-
gital complementa los indicadores
analdgicos habituales, permitiendo
que la informacion clave del vehi-
culo se lea de un vistazo. El e-Kent
C esta "libre de espejos laterales":
su lugar lo ocupan camaras que,
segun el fabricante, permiten una
mejor visibilidad de la carretera
evitando el angulo muerto. La au-
sencia de cualquier torre del motor
permite una mejor vista en la parte
trasera para el pasajero. Las luces
traseras contribuyen a la mejora de
la estética del vehiculo.

Durante la Cumbre Mundial de
Transporte Publico de la UITP
2019 en Estocolmo, del 9 al 12
de junio, Scania presentd solu-
ciones sostenibles para el trans-
porte publico que abordan los
desafios futuros que enfrentan
las ciudades del mundo. El rapi-
do aumento de la urbanizacion,
que se traduce en congestion y
emisiones, asi como los desa-
fios que plantea el calentamien-
to global, son areas clave que se
discutiran. Una consecuencia de
la urbanizacion es una mayor ne-
cesidad de transporte publico, y
muchos operadores de trafico es-
tan trabajando para atraer nuevas
categorias de pasajeros al trans-
porte publico.

"Scania es una empresa con la
que contar en este momento de
cambio. Entendemos los desafios
de trasladar a las personas a una

Scania, presente en la cumbre
mundial del transporte publico

i

ciudad y podemos ser un buen
socio en la transicion hacia un
transporte mas sostenible", dice
Ake Allard, director de Gestion
de Productos, Autobuses y Entre-
nadores de Scania.

Scania es uno de los princi-
pales proveedores mundiales de
autobuses, autocares y servicios
para soluciones de transporte sos-
tenibles. La solucion de Scania
combina combustibles alternati-
vos y electrificacion, transporte
mas inteligente y eficiencia ener-
gética. En la UITP 2019, Scania
destacd con ejemplos de cémo
los combustibles alternativos y la
electrificacion pueden hacer que
la ciudad sea mas accesible, ade-
mas de mostrar como se pueden
utilizar los productos y servicios
de Scania para ayudar a estable-
cer un transporte publico que sea
flexible, rentable y sostenible.

También se presentd el sistema de baterias desarrolladas y fabricadas por Irizar que cubre las necesidades del mercado europeo

Irizar muestra sus avances en tecnologia y diseno en la UITP

Irizar e-mobility acudi6 a la Cum-
bre Mundial del Transporte Pu-
blico para mostrar sus avances en
movilidad urbana sostenible en lo
que a tecnologia, diseflo e innova-
cion se refiere.

En un stand de 600 metros cua-
drados, Irizar present6 en primicia
el primer autobus modelo Irizar ie
tram de 12 metros de longitud y
el primer autobus modelo Irizar
ie bus articulado de 18 metros de
longitud, versiones que amplian
la actual gama de vehiculos eléc-
tricos cero emisiones del Grupo
Irizar para que el operador o la
ciudad tengan donde elegir. Asi-
mismo, se presento el sistema de
baterias desarrolladas y fabricadas
por Irizar que cubre las necesida-
des del mercado europeo actual y
aporta la mejor respuesta a cada
requerimiento del operador.

Las soluciones de gestion y
almacenamiento de energia Irizar
son modulares en base a tecnolo-
gia Ion-Litio e incorporan siste-
mas de refrigeracion liquidos que
permiten una optimizacion de la
vida 1til de las baterias y la posi-
bilidad de que los vehiculos ope-
ren en condiciones climatologicas
extremas. Abarcan el energy pack
para carga lenta. Pensado para
que el vehiculo pueda circular el
maximo numero de kilémetros y

completar la operacién con solo
una carga al dia; el nano pack para
carga rapida, para operaciones
mixtas donde el vehiculo tiene la
autonomia suficiente para operar
en las horas pico. La carga puede
ser tanto lenta como rapida.

El power pack para carga ul-
tra-rapida es la solucion para una
operacion 24/7 con cargas de has-
ta 600 kW. Cabe recordar que Iri-
zar e-mobility aporta soluciones
integrales de electromovilidad
llave en mano totalmente perso-
nalizadas para ciudades, tanto en
lo que respecta a la fabricacion de
vehiculos 100% eléctricos cero
emisiones, como la fabricacion

e instalaciéon de los principales
sistemas de infraestructura nece-
sarios para la carga, traccion y al-
macenamiento de energia. Todos
ellos disefiados y fabricados con
tecnologia 100% del grupo y con
la garantia y la calidad de servicio
de Irizar.

Se ofrecen diferentes opciones
de carga inteligente que se adap-
tan a los distintos condicionantes
que tienen los clientes, tanto a
nivel de limitacién de potencia,
como restricciones de espacio
y operacionales (carga lenta en
cocheras, carga rapida por panto-
grafo, o pantografo en cocheras),
todos ellos totalmente interopera-

bles de acuerdo a las normativas

ISO 15118, DIN70121, OCPP
1.6 CE mark, EMC. 61000-6-
2, 61000-6-4, IEC 61851, IEC
61000. La red de servicio sigue
en proceso de expansion y actual-
mente es posible localizar un ta-
ller homologado irizar de garantia
en todos los lugares donde operan
los vehiculos dado que su estra-
tegia es la de implantar un servi-
cio de post venta exclusivo y de
calidad en las ciudades donde se
incorporen las soluciones de elec-
tro movilidad, con paquetes per-
sonalizados de R&M, que estara
gestionado por expertos técnicos
y personas contratadas a nivel lo-

cal, contribuyendo asi a la gene-
racion de riqueza y empleo local.

Ultimas novedades

El Grupo Irizar sigue cosechan-
do éxitos en los mercados euro-
peos. A la puesta en marcha del
ambicioso proyecto en la ciudad
de Amiens, y la firma de los re-
cientes contratos de las ciudades
del Norte de Europa, Dusseldorf
en Alemania y la ciudad de Scha-
fthausen en Suiza, le siguen los
acuerdos que acaba de firmar en
la capital del Estado y en Vitoria-
Gasteiz. Se trata de los mayores
contratos de autobuses eléctricos
cero emisiones en el Estado espa-
flol en la actualidad.

Por un lado, la EMT de Madrid
vuelve a confiar en Irizar e-mobi-
lity y tras la incorporacion a su flo-
ta de 15 autobuses el pasado afio,
firma un nuevo contrato para el
suministro de otros 20 autobuses
eléctricos cero emisiones del mo-
delo Irizar ie bus de 12 metros de
longitud. En esta ocasion, Madrid
contara con la segunda generacion
de este modelo de autobuses que
incorporan las ultimas innova-
ciones tecnologicas y de disefio
entre las que destacan: reduccion
del peso en un 10%, mejora de la
capacidad de pasajeros para las
regulaciones de varios paises, etc.
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Se fabrica en las instalaciones de produccion que la compaiia asiatica tiene desde hace anos en Komaron (Hungria)

BYD muestra su eBus de 12 metros en la UITP

Publico de la UITP en Estocolmo. El eBus de 12
metros de BYD es el producto eBus mas popular
de la compaiiia.

El eBus 100% libre de emisiones de la compa-
fiia BYD cuenta con una estructura de aluminio
completamente nueva y una seleccion de varian-

Fabricado en Hungria, el urbano
eléctrico de BYD también se esta
convirtiendo en un éxito de ventas
también para un ntimero crecien-
te de proveedores de transporte
publico de la Autoridad Local en
toda Europa. BYD alcanzo un hito
significativo en mayo después de
entregar su unidad nimero 50.000
de eBus, nuevamente su modelo
de 12 metros, parte de una entrega
de 15 eBuses para el operador de
transporte publico Tubasa en Bada-
joz. La entrega historica consolida a
BYD como lider del mercado glo-
bal de autobuses eléctricos y, con
mas de 700 eBuses pedidos o en
servicio en toda Europa, BYD aho-
ra controla mas del 20% del merca-
do europeo de autobuses eléctricos.

El eBus de 12 metros de BYD
se fabrica en las instalaciones de
produccion de la compaiiia en Ko-
marom (Hungria). Destacando su
compromiso con los clientes en el
continente europeo y fortaleciendo
aun mas su capacidad de produc-
cion europea, BYD también tiene
una planta de fabricacion de ultima
generacion en Beauvais (Francia),
desde donde ensambla una gama
completa de eBuses. "Nuestra cre-

ciente presencia en Europa nos per-
mite obtener cifras impresionantes",
sefialo el director gerente de BYD
Europe, Isbrand Ho. "Mas de 700
eBuses BYD en servicio o pedidos
en Europa, una participacion de
mas del 20% del mercado europeo
y los 50.000 eBus para salir de la
linea de produccion: el movimiento
hacia el transporte libre de emisio-
nes se esta acelerando y es el sector
de autobuses el que estd liderando
el camino. BYD estd a la vanguar-
dia de la movilidad eléctrica para el
sector de autobuses".

La energia se entrega a través de
la tecnologia de transmision com-
pletamente eléctrica de BYD, con
baterias de hierro-fosfato de 348
kWh de alta capacidad que ofrecen
un rango de mas de 250 km (basado
en el modelo de 12 metros). El tren
motriz también se beneficia del in-
novador motor de cubo de rueda de
BYD, que significa que no hay caja
de engranajes, eje de transmision o
componentes diferenciales.

Existe una gama de soluciones
de carga eBus para cumplir con los
distintos requisitos de los clientes,
incluidos la carga de corriente al-
terna, la de continua y la de opor-

tes de dos y tres puertas, que ofrecen una capaci-
dad maxima total de 80 pasajeros. BYD mostro
su eBus en la Cumbre Mundial de Transporte

tunidad. La infraestructura de carga
BYD es facil de instalar, usar y man-
tener.

El Sistema de Monitoreo y Diag-
nostico Inteligente (SMDS) permite
a los operadores de BYD compro-
bar el estado en tiempo real de sus
eBuses y sus cargas. Los operado-
res pueden diagnosticar de forma
remota cualquier problema y con-
trolar los sistemas de los vehiculos,
reduciendo significativamente los
costos de mantenimiento. Los datos
de conduccion generados por SMDS

FGCy TMB muestran sus proyectos

Ferrocarriles de la Generalitat
de Catalufia (FGC) y Transpor-
tes Metropolitanos de Barcelona
(TMB) compartieron espacio en
la edicion 2019 del encuentro que
organiza la UITP (Unién Inter-
nacional del Transporte Publico).
En el stand que ambos operadores
tenian en Estocolmo (Suecia), es-
tuvieron presentando sus proyec-
tos estratégicos para los proximos
afios y abordando como los siste-
mas inteligentes benefician la pla-
nificacion del servicio y, por tanto,
a los usuarios.

Esta nueva cita bienal de la
UITP gir6 alrededor de siete gran-
des cuestiones: excelencia en el
servicio al cliente; explotar la in-
novacion; planificacion y gobier-
no, las claves de una mejor calidad
de la vida en la ciudad; atraccion
de nuevos talentos y habilidades;
la movilidad como servicio y el
nuevo paradigma de movilidad
combinada; excelencia operativa;
y financiacion.

Los dos operadores catalanes
centraron su participacion en la
apuesta por soluciones innovado-
ras que contribuyen a optimizar
los servicios. Los avances tecno-
légicos que permiten realizar un
mantenimiento predictivo, la ex-
pansion de la automatizacion de
metro y ferrocarril o la transicion
hacia vehiculos no contaminantes
fueron algunos de los temas cen-
trales. TMB aporta este afio cinco
ponentes al Summit 2019. Seran

el consejero delegado, Enrique
Canas; el director de Proyectos
estratégicos de Metro, Ramoén
Malla; el director de Servicios
centrales, Planificacion de Ope-
raciones e Infraestructura de Au-
tobus, José Mension; el director
de Innovacion, Michael Pellot; y
Esther Oliva, jefa de L2 de Metro.

La representacion de FGC en
la cumbre estuvo encabezada por
el presidente de Ferrocarriles,
Ricard Font, y por el director ge-
neral de FGC y presidente de la
UITP, Pere Calvet, que inaugurd
el Congreso.

El presidente de FGC, por su
parte, participé en la sesion de-
dicada a la seguridad en el trans-
porte publico. Las novedades en
investigacion, innovacion y desa-
rrollo las expondra el director de

FGC de Infraestructura, Albert
Tortajada, con especial atencion
en los proyectos Geotren y 5G. En
la sesion dedicada a los Jovenes
Profesionales del sector asistira el
ingeniero del area de Infraestruc-
tura Bernat Bellavista. Por ulti-
mo, la directora de Organizacion
y Personas, Juliana Vilert, parti-
cipd en la sesion dedicada a los
retos de futuro en la gestion de las
personas que trabajan en las em-
presas de transporte publico.

El Congreso reconoce en cada
edicion las empresas e institucio-
nes que han destacado con alguno
de sus proyectos en el ambito del
transporte. En esta edicion, TMB
ha sido finalista, en la categoria
‘Disefio de procesos y productos’
con el sistema NaviLens, que pre-
senta junto con la firma Neosistec.

se pueden analizar y utilizar para
futuras investigaciones.

Un nuevo sistema inteligente
de gestion de electricidad de bajo
voltaje integra todos los circuitos
eléctricos del autobus, mientras
que una funcién de autodiagnds-
tico recientemente actualizada
diagnostica de manera efectiva
los cortocircuitos causados por un
exceso de calor o voltaje interno.
El sistema se puede adaptar para
cumplir con una amplia gama
de requisitos operativos. Se pro-

porciona proteccion adicional tan-
to para el hardware como para el
software, lo que mejora aun mas la
seguridad general del autobus. La
optimizacion del eje motriz y el uso
de materiales de insonorizacion han
reducido notablemente el ruido in-
terno, mejorando la experiencia del
pasajero y del conductor. La acele-
racion suave del vehiculo también
ha aumentado la comodidad de los
pasajeros. Los enchufes USB estan
instalados para la comodidad del
pasajero.

Volvo presenta la version
articulada de su eléctrico

En la Cumbre Mundial del Trans-
porte Publico (UITP), Volvo Bu-
ses anuncio la presentacion este
otoflo de un autobus totalmente
eléctrico articulado con espacio
para hasta 150 pasajeros. El nue-
vo autobus articulado se basa en
los prototipos que se estan pro-
bando desde junio de 2018 en la
ruta 16 de alta frecuencia en Go-
temburgo (Suecia). Hasta aho-
ra, dos autobuses prototipo han
funcionado durante 4.500 horas
y han recorrido mas de 62.000
kilometros.

El Volvo 7900 eléctrico arti-
culado con la configuracién co-
mercial estara disponible con dos
longitudes (18 y 18,7 metros) y
esta disefiado para responder a
las altas demandas de capacidad,
confort e informacion del trafico,
al mismo tiempo que ofrece un
flujo eficiente de pasajeros. Las
baterias se cargaran tanto a tra-
vés de estaciones de carga rapida

en cualquiera de los finales de la
ruta, como a través de la carga
nocturna en la cochera utilizan-
do CCS. EI Volvo 7900 eléctrico
articulado se presentard al pu-
blico en la exposicion Busworld
que se celebrara en Bruselas en
octubre.

"En ciudades de todo el mun-
do se esta produciendo la transi-
cién al transporte publico soste-
nible. Con autobuses eléctricos
silenciosos y de cero emisiones,
equipados con sistemas de segu-
ridad avanzados, podemos ayu-
dar a las ciudades a resolver los
problemas de emisiones, ruido,
atascos y accidentes de trafico
y a convertirlas en lo que lla-
mamos Ciudades Cero. En este
contexto, nuestro nuevo autobus
eléctrico articulado de alta capa-
cidad es una herramienta muy
importante", afirmo el presidente
de Volvo Buses, Hékan Agne-
vall, durante el evento.
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Amplia gama de autobuses urbanos que son propulsados con diésel, gas o hibridos, incluso mas eficientes y ecoldgicos

MAN demuestra que esta preparada para hacer
frente al transporte urbano del futuro en la UITP

El volumen de trafico en las ciuda-
des no para de crecer. La movili-
dad urbana esta cambiando y, ante
esta situacion, el sector politico,
los urbanistas y las empresas de
transporte se enfrentan a retos cada
vez mayores y mas complejos. Se
necesitan soluciones de cara al fu-
turo, especialmente cuando se trata
del transporte de personas. El MAN
Lion’s City es la respuesta ante las
acuciantes cuestiones que plantean
estos desafios. Con la nueva gene-
racion de autobuses urbanos, MAN
oftrece soluciones de movilidad para
el transporte urbano eficientes y
ecologicas, que han sido disefiadas
para satisfacer las necesidades con-
cretas de los clientes y los requisitos
del mercado.

Rudi Kuchta, director de Pro-
ducto y Ventas de autobuses y
portavoz del area de negocio de
autobuses de MAN Truck & Bus,
sefiala: "Con nuestra nueva ge-
neracion de autobuses urbanos,
MAN esta preparada para el futuro.
El nuevo MAN Lion’s City es un
concepto de vehiculo integral para
distintos tipos de traccion. Presenta
nuevos motores diésel y de gas que,
combinados con el modulo MAN
EfficientHybrid, pueden incluso
ser mas eficientes y ecologicos.
A principios de mayo, los nuevos
autobuses urbanos comenzaron a
salir de las lineas de produccion en
serie. Desde los primeros bocetos

hemos disefiado el nuevo autobus
urbano teniendo en cuenta las tec-
nologias del futuro. También nos
hemos centrado en la traccion total-
mente eléctrica presentada durante
la TAA 2018 con el MAN Lion’s
City E y que ahora mostramos en
el congreso UITP de Estocolmo. En
2019 comenzaremos a entregar los
primeros autobuses eléctricos a los
clientes".

MAN Lion’s City E

El MAN Lion’s City E eléctrico
completa la nueva generacion de
autobuses urbanos de MAN con
una version libre de emisiones. El
disefio con sutiles variaciones su-
braya el caracter singular del ac-
cionamiento eléctrico. El eBus se
diferencia del resto sobre todo por

las plazas de asientos adicionales en
la parte trasera ganadas gracias a la
eliminacion del bloque del motor.
La cadena cinematica totalmente
eléctrica tiene una potencia de 160
kW a 270 kW, lo que garantiza al
Lion’s City E una autonomia de 200
km durante toda la vida 1til de las
baterias. Al interior de este autobus
rigido con capacidad para 29 asien-
tos se puede acceder a través de tres
puertas accionadas eléctricamente.
Como parte de la hoja de ruta
de eMobility, en 2020 se lanzara
en cinco paises europeos una flota
de demostracion del eBus que se
sometera a numerosos ensayos de
campo para demostrar su viabili-
dad en las aplicaciones diarias. A
tal fin, MAN se ha asociado con
varias operadores en Europa como

las empresas de transporte Hambur-
ger Hochbahn y Verkehrsbetriebe
Hamburg-Holstein (VHH), las au-
toridades municipales de Munich
y Wolfsburgo, asi como la compa-
fifa luxemburguesa Voyages Emile
Weber. En el segundo semestre de
2020 se hara entrega a los clientes
de los primeros MAN Lion’s City E
producidos en serie.

Version diésel

Con un claro enfoque en la eficien-
cia, el disefio, el confort en la con-
duccion y la tecnologia, los dise-
fadores de la nueva generacion de
autobuses urbanos se han fijado el
objetivo de establecer nuevos estan-
dares para todos los componentes.
Asi, la nueva cadena cinematica de
la version diésel incorpora un nuevo

motor D1556 LOH mas hgero que
ya cumple la norma de emisiones
Euro 6d en vigor a partir del 1 de
septiembre de 2019. El eficiente
motor de 9 litros esta disponible en
varias potencias (280, 330 y 360
CV), lo que permite cubrir sin pro-
blemas las aplicaciones tipicas de
los autobuses urbanos. Al motor de
combustion interna también se le
puede afiadir de forma opcional el
MAN EfficientHybrid, un sistema
que reduce significativamente el
consumo de combustible y las emi-
siones. Con la funcién de parada y
arranque de serie del MAN Effi-
cientHybrid, el vehiculo se puede
detener de manera extremadamente
silenciosa en las paradas de autobus
y en los semaforos. En el nuevo
MAN Lion's City, el consumo se re-
duce hasta un 16% gracias a la com-
binacion del motor D15, el mddulo
MAN EfficientHybrid y el menor
peso del autobus urbano.

Como lider de mercado y tecno-
logia en el segmento de autobuses
urbanos propulsados por gas en Eu-
ropa, MAN ha ampliado su gama
de autobuses urbanos con una va-
riante de gas. El MAN Lion's City
G cuenta con una serie de motores
E18 completamente rediseiiada. En
comparacion con el modelo ante-
rior, el motor de gas dispone de un
par mas alto con una menor cilin-
drada y, por tanto, es mas potente y
compacto.

Mercedes Benz refuerza su confianza en el eCitaro eléctrico

"The Art of Public Transport" fue el
lema de la Global Public Transport
Summit (GPTS), tuvo lugar del 9 al
12 de junio en Estocolmo. Uno de
los focos de atencion de la exhibi-
cion de la Unién Internacional de
Transporte Publico (UITP) lo ocu-
po el autobus de piso bajo de pro-
pulsion eléctrica eCitaro, el servicio
eMobility y los innovadores servi-
cios digitales de Mercedes Benz.

Autobus rigido, autobus arti-
culado, version corta, low entry,
ejecucion de cercanias... E1 Mer-
cedes Benz Citaro satisface todas
las necesidades. Para lineas de
alta frecuencia, se recomienda el
autobus de gran capacidad y cua-
tro ejes CapaCity, derivado del
Citaro y con hasta 21,0 m de lon-
gitud. Igual de versatil es la tecno-
logia de propulsion del Citaro. El
eCitaro de propulsion totalmente
eléctrica ocupd un lugar central.
Su eficiencia energética marca
nuevos hitos.

El concepto responde a los in-
tereses de las empresas de trans-
porte: los numerosos pedidos son
prueba de ello. La viabilidad para
el futuro del eCitaro se hace evi-
dente en la perspectiva de nuevas
tecnologias de bateria, entre ellas
las baterias de estado solido, con

una densidad energética especial-
mente alta y que constituyen todo
un logro pionero.

Al eCitaro de propulsion eléc-
trica lo acompaian los rentables
motores diésel de bajas emisio-
nes de conformidad con la norma
Euro 6, asi como el Citaro NGT
con propulsion por gas. La utili-
zacién de biogds o biogas natu-
ral le permite circular de forma
practicamente neutra en cuanto a
las emisiones de CO2. Tanto los
motores diésel como los motores
de gas estan disponibles de forma
opcional con mddulo hibrido, con
lo que siguen destacando por su
eficiencia aumentada. Como reco-
nocimiento a este excelente rendi-
miento, el Citaro hibrido ha sido
elegido 'Bus of the Year 2019".

El nivel de seguridad del Citaro
también "es excepcional" gracias
al servofreno de emergencia activo
Preventive Brake Assist: en caso
de peligro de colision, ejecuta una
maniobra de frenado automatica.
Por otro lado, al girar a la derecha,
el Sideguard Assist advierte de la
presencia de obstaculos laterales.
Ambos sistemas de asistencia a la
conduccioén protegen a los usuarios
de la via mas vulnerables, como
peatones y ciclistas.

El Citaro estuvo acompaifia-
do en el certamen por el minibus
Sprinter City 75, galardonado in-
ternacionalmente en el afio 2019.
Con sus hasta 38 plazas para pa-
sajeros, el buque insignia de 8,5
m de largo de la serie Sprinter
City resulta especialmente espa-
cioso. Su base esta formada por

una combinacion del chasis de la
Mercedes Benz Sprinter con un
bastidor integral.

El servicio eMobility

En Mercedes Benz, la movilidad
eléctrica es un sistema formado
por diversos elementos. El servi-
cio eMobility de Mercedes Benz

tiene en cuenta, entre otros, la
alimentacion eléctrica, la infraes-
tructura de carga, la planificacion
de la circulacion, sistemas de tele-
matica, conceptos de servicio y la
formacion de los empleados. Mer-
cedes Benz eMobility Consulting
ofrece asistencia para la planifica-
cion de la movilidad eléctrica.
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EVOLUCION MENSUALDELAS MATRICULACIONES

Fuente: ANFAC

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI mes de mavo hemﬂs Vllelltl d ViVir mﬂmenl(ls que parecian olvidados, ya que después de

mechos meses de penurias, las matriculas han presentado el mejor registro del dltimo lustro a estas alturas del
ejercicio, y de los ultimos ocho meses también. Importante mejora con respecto a abril y a mayo de 2018, lo
que podria ser (junto con el positivo dato del mes precedente) la base para una recuperacion sectorial. Algunas
previsiones apuntan hacia una ralentizacion del segundo semestre, a tenor de lo estancada que se encuentra la
entrada de pedidos del discrecional, pero al menos, parece que vamos dejando atras el mal arranque del afio.

MATRIGULAGIONESIVIGROBUSES

Renault Trucks (0,61%)

Peugeot -
(0,31%)

Mayﬁ 2019
| Mercedes

N

148

~

Total: 326
(-12,6%)

Fuente: ANFAC

Fuente: INE.

N (454%)

S
y
F:

/" Iveco 95

(29,14%)

Fiat (7,69%)

Ford

S (7,69%)

Coincidiendo con la mitad

del afo, apreciamos un reparto
geografico muy disperso entre las
provincias donde repostar es mas
barato, dentro de nuestro pais.
Llama la atencién el liderazgo
asturiano, a pesar de que en otros
meses ya hubiera aparecido en el
ranking, y la escasa presencia de
Castillay Leodn, en otras ocasiones
mas mayoritaria. También cabe
resaltar que Asturias presenta un
precio minimo por debajo del euro/
litro, significativo tras el repunte de
ultima hora del precio del petroleo.
En cualquier caso, es relevante que
los precios estén mas contenidos
que de costumbre, a la espera de
la subida que suele tener lugar al
comienzo de los periodos vacacio-
nales, como el actual.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI uso dﬂl IranSIllll'le publico en el mes de abril arroj6 un dato negativo, con 422,2 millones de usuarios,
un 1,4% menos que en el mismo mes del afio 2018. El transporte urbano baja un 2,3% en tasa anual, mientras
que el interurbano no varia (+0%). El volumen descendié un 7,3% con respecto a marzo, con el urbano cayen-
do un 1,1% sobre el mismo mes del afio anterior, el interurbano subiendo un 2,7% vy el discrecional un 6,7%.

MATRIGULAGIONESSPORVIARGAS
Mayo 2019

Otokar (2,5%)

1 j: 46 Vectia (3,38%)

Setra (3,75%)

0 Irizar (3,97%)
BYD (1.7%) Mercedes
(35,29%)
Solaris 14 (1,.3%) el
VDL, Carbus.net 10 (0,74%)

Indcar 8 (0,59%)
Neoplan 7 (0,51%)
Temsa 5 (0,37%)
King Long 4 (0,29%)
Ayats 3 (0,22%)

Van Hool 1 (0,07%)

205

(9,78%)

MAN
(15,07%)

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Se GﬂllSﬂlllla EI m(l\llmlenlﬂ alcista que dio Mercedes.480

comienzo el mes pasado, con un mayo que, en cuanto MAN........ 204
a los vehiculos mas grandes, crecié un 6,3%. Los [KSR peahid.....
micros no pudieron decir lo mismo (-12,6%), pero el
resultado global nos deja un acumulado que supera
en casi un punto al del mes precedente (+2%).

COMPETITIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Junio 2019 - Gasoleo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
MIERES - BALLENOIL (AS)

ALCOLEA - (NINGUNO) (C0)

JUMILLA - COTRAJU (MU). ........... 1,018
TERUEL - COTRATUR (TE) 1,025
GANDIA - BALLENOIL (V)

GIRONA - GALP (GI).

VITORIA - GMOIL (ALV)

SALAMANCA - EST. AUTOBUSES (SA) 1,042
VILLAF. CBROS. - 3% ANA(TO)..... 1,045
ELEuiD0 - S%. M2, AguiLa (Am)... 1,049

o
Situacion
de las 10
gasoline-
ras mas
baratas

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

ENPRESASHBANSPORTISTASIIENVIASERDS
avo 2019 - Servicio Pahlico Autohiis

ASTURIAS CANTABRIA p,j

. b 42 (=
- GALICIA *
~290 (+1)

“ 214 (-1)

~, MADRID
319(-9).

ALENCIANA  BALEARES
6 (-1) 114 (+7)
MURCIA ;

ANDALUCIA 95 (-4)

550 (+3)

CANARIAS -
v 305(-&;‘ )
sl |

TOTAL
3.235 (-10)

MELILLA
CEUTA 2 (=)
2(= - _ -

Bl Mas de 500 [ 251-500

[151-100 [ 110-50

[]101-250
D Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 4 junio) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Se man“ene el descenso en el numero de empresas de

transporte de viajeros, cuyo balance mensual pierde 10 compafiias duran-
te el mes de mayo. Madrid es la responsable de la practica totalidad de
dicha cifra, aunque Canarias y Castilla-La Mancha también contribuyen.



Nexobus | |ulio-Agosto 2019 COYC""”,'”MI&

Ol 2| | —_Bus stop

La UITP
sigue

marcando
el camino

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEO DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 1 de julio de 2019)

(Cotizaciones a 01.07.2019)
Divisas por €

Délar USA

Libra Esterlina

Franco Suizo

Corona Danesa..
Corona Noruega
Corona Sueca

Florinto Hungaro ......... E L MUNDO DE LA moO-
9 vilidad urbana tuvo

Daniel Gallego

g |
|

|
|
l
Zloty Polaco : .
i Corona Checa su cita bienal en Es-
| l“ | Leu rumano tocqlmp, Suecia, del 9 al 12
Rublo Ruso de junio de 2019. El Global
I l 0 I" 0 | Summit de la UITP suele con-
q 5 I ¢ I g d I" a I € por Divisa vertirse en referencia para con-
3 E | o < | a g I“ ; | 1 Délar USA ocer el produqto, la tecnologia
q 5 : 0 H 3 0 1 Libra Esterlina . y las tendencias de desarrollo
E q d : H - lJ Z 1 Franco Suizo relacionadas con el transporte
4 z Z [ 5 0 m 1 Corona Danesa... de pasajeros en el entorno de
4 o jjLljt VNV I 1 Corona Noruega............ las ciudades, y en esta ocasion
1 Corona Sueca no ha sido diferente. Exito ro-
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 100 Florintos Huingaros tundo tanto en el area exposi-
- - 1 Zloty Polaco tiva, en la que 473 empresas
camhlﬂ de lendenﬂla I)Ill’ EI GI‘II(III. Segun los datos de la 272 semana del afio, el precio me- 100 Coronas Checas de 46 paises dieron a conocer
dio en Europa que reporta la IRU not6 la bajada del petréleo, pues descendié casi cinco céntimos en el dltimo 1 Leu rumano B su oferta a mas de 15.000 visi-
mes, hasta 1,369 euros/litro, mas de lo que ha registrado en Espafa, donde perdio tres. Apenas quedan tres 100 Rublos RUS0S tantes, como en el apartado

paises en los que el precio medio supera los 1,5 euros, y uno de ellos es Suecia, donde el momento en el que
se realiza la paridad de cambio con la corona es determinante. Seguimos, por cierto, en la banda mas baja.

técnico, pues hasta 53 sesiones
jalonaron el Congreso con mas
de 300 ponentes del mas alto
= = = nivel, 2.718 asistentes de 81
PRECIOS DEL GASOLEO DE AUTOMOCIGN EN ESPANA puses. “El are el rasport
publico” fue el sugerente lema

(Eurosilitro. Media mensual) elegido por la Or’ga.nizacu')n, y
parece que con éxito, a tenor
de los comentarios y las ci-
fras finales. Y a estas buenas
noticias se suma la reeleccion
del espaiiol Pere Calvet como
presidente de UITP para los
dos proximos afos. El direc-
tor general de Ferrocarrils de
Catalunya continuara desem-
pefiando una labor muy impor-
tante en el ambito internacio-

‘ ‘ nal, desde la perspectiva del
transporte por carretera, pero

EFMAMJJASONDE FMAMJJASONDE FMAMJJASONDE FMAMJJASONDEFMAM también del ferroviario y del
resto de modos que conviven
en la ciudad. Proxima para del
Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) Summit: 2021, en Melbourne.
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Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

|.(IS seWiciOS (IB TI’aIISIlllI‘IB v E| Transm'"e |Illerlll‘|lallﬂ I‘Ilmllen con Ia tendencia alcista que presentan las curvas de los principales indicadores del IPC que

recogemos en esta seccion. Ambos redujeron su cotizacion durante el mes de mayo, contrariamente a lo sucedido, sobre todo, en el Transporte y en el Gasdleo, evoluciones que tradicio-
nalmente estan aparejadas. En el resto de indices, cierta estabilidad: a pesar de que el General sigue en aumento durante lo que llevamos de afio, ralentiza un poco la cresta de su curva,
mientras que los demas practicamente repiten su comportamiento de los meses precedentes. Veremos como influyen los resultados de las distintas Elecciones.
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Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

|.(IS seWiciOS (IB TI’aIISIlllI‘IB v E| Transm'"e |Illerlll‘|lallﬂ I‘Ilmllen con Ia tendencia alcista que presentan las curvas de los principales indicadores del IPC que

recogemos en esta seccion. Ambos redujeron su cotizacion durante el mes de mayo, contrariamente a lo sucedido, sobre todo, en el Transporte y en el Gasdleo, evoluciones que tradicio-
nalmente estan aparejadas. En el resto de indices, cierta estabilidad: a pesar de que el General sigue en aumento durante lo que llevamos de afio, ralentiza un poco la cresta de su curva,
mientras que los demas practicamente repiten su comportamiento de los meses precedentes. Veremos como influyen los resultados de las distintas Elecciones.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £3988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T 48242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £9948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
4393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
93-2020793

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR

B 93-4731500

JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA
Capitan Haya, 48 MADRID

T 91-5962100
£391-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com

C°. de la Riera, 36-44 Rubi
08191 BARCELONA

= 93-5883100
£3 93-5882995

MOBIL OIL
Marfa de Molina, 6 MADRID

T 91-3629000
91-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £393-4800401

TALLERES

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER T 96-1450228
Masamagrell, VALENCIA &5 96-1450596
SCAMADRID B 916563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Femando MADRID ~ £%91-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
Autovia Logrofio, Km.6 ‘& 976-346438
Vistabella 50011 ZARAGOZA &5 976-341512

Expertos en Consultoria de
ransporte por Carretera

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nex

cC O N S U L T I

N G

oUDIIC
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Dispone de sistemas de deteccion de obstaculos para evitar accidentes

Cities Timanfaya, el autobus con nivel 5
de autonomia que operara en Lanzarote

El pasado dia 13 de junio tuvo lugar
la presentacion del nuevo vehiculo
autbnomo que operara por la ruta
de los Volcanes del Timanfaya
(Lanzarote) a partir de la primavera
del proximo afio 2020. Al evento
acudieron el profesor Titular de la
Universidad Carlos III de Madrid,
Javier Garcia Guzman; el socio-di-
rector de 2RK, Ricardo Chicharro; y
la subdirectora general técnica de la
Asociacion Espaiiola de 1a Carretera
(AEC), Elena de la Pefia Gonzalez.
Estas organizaciones son las que
han hecho posible este proyecto.
Este vehiculo, 100% espafiol,
que pronto sera una realidad, dis-
pone de un nivel 5 de autonomia y
esta formado por cuatro conduc-
tores virtuales, los cuales tienen
que estar funcionando todos al
100%, ya que si uno falla, el resto
no funciona. Ademas, dispone de
sistemas de deteccion de obstacu-
los, para evitar posibles accidentes;
camaras estereoscdpicas, para
controlar en todo momento los
alrededores; asi como sensores
ultrasonidos, por si el vehiculo
ignora algn posible obstaculo,
poder detectarlo. Algunos de los
objetivos principales que persigue
el proyecto son: incorporar un nue-
vo modelo de movilidad turistica

en espacios sensibles; aportar
soluciones a los problemas cre-
cientes de emisiones; plantear
la adaptacion de itinerarios y
vehiculos; o permitir el acceso
controlado de flujos de visitantes
a determinadas zonas medioam-
bientalmente muy sensibles.

Sin embargo, los inconvenien-
tes también abordan el proyecto.
Garcia Guzman y Chicharro han
comentado que hay dos escollos
principales en el proyecto. En pri-
mer lugar, las vias legislativas, que
aun no permiten la homologacion
de un vehiculo sin conductor. Por
otro lado se encuentran la gestion
de la cobertura de seguros del
propio vehiculo. "No podemos

dejar que este proyecto se pare por
problemas administrativos, tiene
que seguir adelante", comentd
Chicharro.

En buses de mayor tamafio
Por otro lado, el socio-director
de 2RK ha adelantado que tienen
pensado seguir implementando
este tipo de vehiculos, pero a
mayor escala. Por ejemplo, co-
mentd que cambiando algunos
parametros del software, se podria
adaptar este sistema a vehiculos de
12 y 15 metros de longitud. "No
hay ningtin proyecto que pretenda
mover miles de personas por el
Timanfaya en buses de 12 metros",
coment6 Chicharro.

Hyundai Motor presenta un nuevo
autobus eléctrico de dos pisos

Por primera vez, Hyundai Motor
ha presentado un autobus eléctrico
de dos pisos, en sus esfuerzos por
ayudar a reducir la congestion del
trafico y la contaminacion del aire.
El nuevo autobus eléctrico de dos
pisos se exhibe en la 'Feria de Tec-
nologia de Tierra, Infraestructura
y Transporte' celebrada en Corea,
organizada conjuntamente por
Hyundai y el Ministerio de Tierra,
Infraestructura y Transporte, del
29 al 31 de mayo. Para desarrollar
el primer autobus eléctrico de dos
pisos de la compaiiia, Hyundai
trabajo durante 18 meses apoyado
por el Ministerio de Tierra, Infraes-
tructura y Transporte de Corea, que
comenz6 en 2017.

El autobus permite hasta 70
pasajeros, 11 asientos en el primer
piso y 59 asientos en el segundo
piso, es decir, ofrece una capacidad
de pasajeros de hasta 1,5 mas que
un autobus regular. El autobus de
dos pisos asegura la accesibilidad
para pasajeros con discapacidades y
discapacitados, a través de dos sillas
de ruedas fijas, una rampa deslizan-
te automatica y la adaptacion del
piso bajo. Como parte del esfuerzo
de la compania de aumentar la
eficiencia y reducir las emisiones
de los vehiculos, Hyundai equip6
el nuevo autoblis con una bateria
de 384 kWh de alta eficiencia
refrigerada por agua, con una au-

tonomia de 300 km con una sola
carga. El tiempo estimado de una
carga completa es de 72 minutos.
El autobus eléctrico de dos pisos
tiene una longitud de 12.990 mm y
una altura de 3.995 mm. Funciona
con una suspension independiente
en el gje delantero para un mayor
confort en marcha, en el eje trasero
tiene un motor de 240 kW que
minimiza las pérdidas. Y trabaja en
conjunto con el Sistema de direc-
cién de eje delantero, optimizando
asi su comportamiento

"El autobus eléctrico de dos
pisos es un vehiculo ecologico
optimizado con las ultimas ten-
dencias ecologicas globales",
dijo ByoungWoo Hwang, jefe del
equipo de ingenieria avanzada de
vehiculos comerciales de Hyundai
Motor. "Esto no solo mejorara en

ultima instancia la calidad del aire,
sino que también contribuird en
gran medida a aliviar la congestion
del trafico al trasladar a mayor
numero de pasajeros".

Esta equipado con avanzadas
caracteristicas de seguridad:
—E]l control dinamico del vehi-
culo (VDC) ayuda a identificar la
direccion de conduccion prevista
por el conductor y a mantener el
vehiculo bajo control.
—Asistente para evitar colisiones
(FCA) a través de la camara delan-
tera del vehiculo ayuda a detectar
una colision inminente y evitar
impactos o minimizar el dafio al
frenar de forma auténoma.
—La Asistencia de mantenimiento
de carril (LKA) ayuda a prevenir la
salida accidental de los carriles al
detectar las marcas viales.
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TMB prueba la version eléctrica del
Citaro estandar de Mercedes Benz

TMB ha realizado una serie prue-
bas con un autobus 100% eléctri-
co y cero emisiones cedido por el
fabricante aleman Mecedes-Benz.
Se trata de la version eléctrica del
Citaro. El eCitaro estuvo haciendo
recorridos sin pasaje y con carga
simulada en el entorno de la co-
chera del Triangle, donde tiene su
base de recarga de las baterias en
las noches. El departamento de
Ingenieria de Bus le estuvo some-
tiendo a diferentes pruebas, para
valorar el sistema de traccion y la
programacién y configuracion de
la carga.

Si el Citaro es uno de los mo-
delos mas contrastados y versio-
nados de la industria del autobus,
Mercedes-Benz ha dado una vuel-
ta mas con la version 100% eléc-
trica, presentada el afio pasado,
que resulté ser una de las estrellas

de la cumbre global de la UITP,
celebradd en Estocolmo pocos
dias después de las pruebas efec-
tuadas en Barcelona. Lo que dis-
tingue este modelo es el disefio del
puente posterior, con los motores
eléctricos ZF incorporados a los
cubos de las ruedas, lo que segun
el fabricante le otorga una elevada
eficiencia y una notable suavidad
de marcha.

La cesion en pruecbas de este
vehiculo de 12 metros de longitud
forma parte de la colaboracion que
TMB mantiene con los fabricantes
de vehiculos de transporte publi-
co, en la linea de promover las
tecnologias mas limpias aplica-
bles. Actualmente la flota de TMB
cuenta con siete autobuses eléctri-
cos puros articulados y dos de ta-
mafio estandar, y debe incorporar
mas de 100 los proximos dos afios.

VDL amplia su gama con el nuevo
Citea Electric de mas de 14 metros

VDL Bus & Coach amplia atin
mas la gama de productos VDL
Citea Electric con Citea XLE-145
Electric. Con este e-bus de 14,5
metros, VDL Bus & Coach agre-
ga una nueva variante de longitud
a los autobuses eléctricos de baja
entrada disponibles. VDL presen-
to las variantes de baja entrada
eléctrica de 12 y 12,9 metros en
septiembre de 2018. Al hacerlo,
VDL esta apoyando la transicion
hacia un transporte publico mas
sostenible en areas tanto urbanas
como regionales. Para VDL, este
es un paso logico hacia la oferta de
una gama completa de productos
eléctricos que incluye las versio-
nes Low Floor, Light Low Entry
y Low Entry. Al igual que toda la
gama Citea de VDL, la Citea XLE-
145 Electric se basa en el concepto
modular de VDL, haciendo uso de
los componentes existentes. Esto
ofrece muchas ventajas en térmi-
nos de mantenimiento y servicio.

La variante eléctrica del Citea Low
Entry esta disponible en una confi-
guracion de dos o tres puertas, con
disefos interiores flexibles. Con
una longitud de 14,5 metros, el Ci-
tea XLE-145 Electric ofrece una
capacidad de pasajeros mas alta
que los otros modelos Low Entry.
En la direccion del viaje, hay espa-
cio para hasta 52 asientos.

El Citea XLE-145 Electric esta
equipado con una bateria de 288
kWh como estandar. También esta
disponible una bateria de 360 kWh,
como opcion. VDL ofrece varios
sistemas de carga. Como estandar,
el Citea XLE-145 Electric esta
equipado con un enchufe de carga
Combo2. Para mayores capacida-
des de carga y opciones de carga
rapida, las opciones de pantdgrafo
estan disponibles, montadas en el
vehiculo o en la estacion de carga.
Con la opcioén rapida de recarga, se
puede lograr un funcionamiento de
mas de 600 kilémetros por dia.



« Legislacion

Julio-Agosto 2019 | Nexobds

Fomento del transporte

Resolucion de la Secretaria General de la
Consejeria de Fomento e Infraestructuras por
la que se dispone la publicacion del ‘Con-
venio de colaboracion entre la Consejeria
de Fomento e Infraestructuras de la Comu-
nidad Auténoma de la Region de Murcia y
la Concesionaria Interurbana de Autobuses,
S.A., por el que se regula la concesion de una
subvencion nominativa para el apoyo a lineas
de débil trafico pertenecientes a la concesion
MUR-068 Murcia-Pinoso’.

La Consejeria de Fomento e
Infraestructuras a través de la Direccidon
General de Transportes, Costas y Puertos,
como organo de la Comunidad Autéonoma de
la Regién de Murcia competente en materia
de transportes, en los términos que le atribuye
la Ley Organica 4/1982, de 9 de junio, de
Estatuto de Autonomia para la Region de
Murcia, esta interesada en la puesta en
marcha de politicas integrales de fomento del
transporte publico que contribuyan a hacer
efectivo el derecho a la movilidad de los
ciudadanos y, entre otras, fomentar y mejorar
el transporte publico, en base a criterios de
utilidad y servicio publico, con fin de procurar
mejores prestaciones para usuarios y vecinos
y satisfacer sus necesidades.

Conforme a dicha politica de fomento
la Comunidad Autonomia de la Region
de Murcia, pretende aliviar el déficit
econémico de la concesion MUR-068
Murcia-Pinoso cuya titularidad corresponde
a INTERURBANA DE AUTOBUSES,
S.A., la cual viene soportando desequilibrio
econdmico en el servicio regular de transporte
publico de viajeros por carretera, ya que se
desarrolla sus servicios en una comarca
con estructura demografica territorial y
econdmica de caracteristicas rurales y
con una infraestructura viaria de menor
accesibilidad respecto a los grandes niticleos
provinciales, que conecta municipios
con entidad poblacional suficiente con
centros prestadores de servicios y que los
ingresos obtenidos a partir de los usuarios no
garantizan un nivel minimo de cobertura de
los gastos de explotacion asignados a dichas
concesiones y por ello calificadas dichas
concesiones como de débil trafico.

A la concesion MUR-068 Murcia-
Pinoso, de titularidad autonoémica y cuya
concesionaria es INTERURBANA DE
AUTOBUSES, S.A., se instrumenta una
compensacion econdmica para paliar el
déficit econdmico producido con respecto
a lo establecido en su minimo concesional.

A tal efecto Ley 10/2018, de 26 de
diciembre, de Presupuestos Generales de
la Comunidad Autéonoma de la Region de
Murcia para el ejercicio 2019 en su anexo
I contempla una subvencién nominativa
por un importe maximo de sesenta mil
euros (60.000,00 euros), destinada a
INTERURBANA DE AUTOBUSES,
S.A. con cargo a la partida presupuestaria
14.04.00.513A.477.60, proyecto 44711,
cuya finalidad es fomentar el transporte
publico de viajeros de uso general.

En virtud de la concurrencia de la voluntad
de ambas partes, formalizan el presente
convenio al amparo de lo establecido en el
articulo 22.2.a) de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, General de Subvenciones,
Real Decreto 887/2006, de 21 de julio por
el que se aprueba el Reglamento de la Ley
38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones, y el articulo 23.1 de
la Ley 7/2005, de 18 de noviembre, de
Subvenciones de la Comunidad Auténoma
de la Region de Murcia.

LEGISLACI

Articulo 1.- Objeto

Es objeto del presente convenio la concesion
directa de una subvencion nominativa
por débil trafico a la concesionaria
INTERURBANA DE AUTOBUSES, S.A.,
(C.LF. A-28170207) para apoyo a las lineas
de débil trafico integradas en la concesion
MUR-068 Murcia- Pinoso, por una cuantia
maxima de sesenta mil euros (60.000,00
€), con cargo a la partida presupuestaria
14.04.00.513A.477.60, proyecto 44711, cuya
finalidad es fomentar el transporte ptblico
de viajeros de uso general. Las actividades
objeto de subvencion son las realizadas en el
periodo comprendido entre el 1 de enero de
2018 y el 31 de diciembre de 2018.

Articulo 2.- Financiacién

La Comunidad Autéonoma de la Region de
Murcia subvencionara, hasta un importe
maximo de sesenta mil euros (60.000,00
euros), con cargo a la partida presupuestaria
14.04.00.513A.477.60, proyecto 44711, cuya
finalidad es fomentar el transporte publico de
viajeros de uso general. El pago de la referida
cantidad se abonara a INTERURBANA DE
AUTOBUSES, S.A., con C.I.F A-28170207,
tras la firma del presente convenio, mediante
pago unico, previa justificacion por la
sociedad mercantil, en la forma y plazos
establecidos en la clausula cuarta.

Articulo 3.- Obligaciones de las partes.
1.- Obligaciones de la concesionaria
INTERURBANA DE AUTOBUSES S.A.
A- Someterse a las actuaciones de
comprobacion a efectuar por la Consejeria
de Fomento e Infraestructuras, asi como
a cualesquiera otras de comprobacion y
control financiero que puedan realizar los
organos de control competentes, aportando
cuanta informacién le sea requerida por
la Administracion en el ejercicio de las
actuaciones anteriores.

B.- Comunicar a la Consejeria de Fomento
e Infraestructuras la obtencion de otras
subvenciones, ayudas, ingresos o recursos
para la misma finalidad. Esta comunicacion
debera efectuarse tan pronto como se
conozca y, en todo caso, con anterioridad a
la justificacion de la aplicacion dada a los
fondos percibidos.

C.- Disponer de los libros contables, registros
diligenciados y demas documentos exigidos
por la legislacion concesionaria y sectorial
vigente aplicable.

D.- Conservar los documentos justificativos
de la aplicacion de los fondos recibidos,
incluidos los documentos electronicos, en
tanto puedan ser objeto de las actuaciones
de comprobacion y control.

E.- Proceder, en su caso, al reintegro de
los fondos en el caso de alteracion de las
circunstancias y de los requisitos subjetivos
y objetivos considerados para la concesion.
F.- Comunicar a la Consejeria de Fomento e
Infraestructuras la modificacion de cualquier
circunstancia, tanto objetiva como subjetiva,
que afectase a alguno de los requisitos
exigidos para la concesion de la subvencion.
G.- Estar al corriente en el cumplimiento
de sus obligaciones tributarias y frente a la
seguridad Social.

H.- Dar la adecuada publicidad del caracter
publico de la financiacion de la actuacion
objeto de la subvencion, adoptando las
medidas de difusiéon que garanticen la
adecuada publicidad del caracter publico
de la financiacion de la actividad. 2.-
Obligaciones de la Consejeria de Fomento
e Infraestructuras. Abonar a la concesionaria
INTERURBANA DE AUTOBUSES, S.A.,
con CIF A-28170207, por lo que respecta
a la subvencion por débil trafico de la
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concesion MUR-068 Murcia-Pinoso, una
cuantia maxima sesenta mil euros (60.000,00
€), con cargo a la partida presupuestaria
14.04.00.513A.477.60, proyecto 44711, cuya
finalidad es fomentar el transporte publico de
viajeros de uso general.

Articulo 4.- Justificacion

La justificacion por parte de la beneficiaria
de la subvencion del cumplimiento de su
finalidad y de la aplicacion material de los
fondos percibidos, se ajustard en todo caso
a lo dispuesto en el articulo 25 de la Ley
7/2005, de 18 de noviembre, de Subvenciones
de la Comunidad Auténoma de la Region
de Murcia, en relaciéon con el articulo 30
de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones. La concesionaria
INTERURBANA DE AUTOBUSES S.A.,
beneficiaria de la subvencion, esta obligada
a justificar en los 15 dias siguientes a la
firma del convenio con la presentacion de
los siguientes documentos:

1.- MEMORIA que contenga los datos
estadisticos mensuales y total anual de
explotacion (Volumen de trafico expresado
en vehiculo*kildometro, volumen de trafico
expresado en viajeros por kildmetro, horas
en ruta de conductor-vehiculo, nimero de
expediciones por ruta y trayecto, nimero
de viajeros e ingresos) por cada una de las
concesiones que sea objeto de ayuda y referidos
al ejercicio 2018, segtin los requisitos arriba
establecidos. 2.- Documentos justificativos
de gastos incluidos en la estructura de costes
directos e indirectos, no pudiendo superar
dichos costes indirectos el porcentaje del
12.5% segun lo indicado por el Observatorio
de Costes del Ministerio de Fomento. Los
gastos se acreditaran con la correspondiente
factura, debiendo ademas justificarse el pago
de la misma con justificante acreditativo. A
estos efectos, se entiende que constituye el
justificante de pago: si la forma de pago es
una transferencia bancaria: copia compulsada
del resguardo del cargo de la misma, debiendo
figurar en el concepto de la transferencia el
numero y fecha de la factura. Si la forma de
pago es el cheque o pagaré: copia del extracto
bancario acreditativo del movimiento de
la cuenta bancaria, debiendo figurar en el
concepto numero y fecha de la factura. - Si
el pago se realiza en metalico: certificado del
emisor de la factura acreditativo de su pago,
(dicho certificado debera contener referencia
expresa al numero y fecha e importe de la
factura abonada, indicando la fecha de su pago
y el nombre, apellidos y NIF de la persona
que la ha abonado). Los gastos de personal
se acreditaran mediante la presentacion de
los recibos RLC (Recibo de Cotizacion) y
RNT (Relacion nominal de los trabajadores).
3.- Fotografia o fotografias del autobus o
autobuses con un adhesivo que acredite que
la actividad subvencionada ha sido financiada
por la Comunidad Auténoma de la Region de
Murcia. Dicho adhesivo sera proporcionado
por la Direccion competente en materia de
transportes a los beneficiarios. La fotografia
debera realizarse desde un angulo en
que sea visible la matricula del vehiculo.
Asimismo, deberan aportar cualquier otra
documentacion que le sea solicitada por la
Consejeria de Fomento e Infraestructuras en
relacion al objeto de la subvencion.

Articulo 5.- Comision de seguimiento
El seguimiento de la ejecucion del presente
convenio se llevard a cabo a través de una
Comisioén compuesta por seis miembros. La
Comision estara presidida por el Director
General de Transportes, Costas y Puertos
o persona en quien delegue, actuando

como vocales el Subdirector General
de Transportes y Logistica o persona en
quien delegue y el Jefe del Servicio de
Transportes o persona en quien delegue
y tres representantes nombrados por la
concesionaria beneficiaria. La Comision
se reunird las veces que sean necesarias
durante la vigencia del presente Convenio
para analizar las cuestiones que puedan
surgir durante el desarrollo y ejecucion del
Convenio.

Articulo 6.- Compatibilidad

Esta subvencion es compatible con otras
subvenciones, ayudas, ingresos o recursos
para la misma finalidad, procedentes de
cualesquiera Administraciones o entes
publicos o privados, nacionales, de la Union
Europea o de organismos internacionales.

Articulo 7.- Vigencia temporal

El presente convenio entrara en vigor el dia
de su firma, con efectos desde el 1 de enero
de 2018, y extendera su vigencia hasta el 31
de diciembre de 2019.

Articulo 8.- Régimen sancionador

La concesionaria INTERURBANA DE
AUTOBUSES S.A quedara sometida
al régimen sancionador establecido en
la ley 7/2005, de 18 de noviembre, de
Subvenciones de la Comunidad Autébnoma
de la Region de Murcia.

Articulo 9.- Reintegro

Procedera el reintegro de las cantidades
percibidas y la exigencia del interés de
demora, desde el momento del pago de
la subvencidén y segin lo establecido
anteriormente en el articulo 32 de la
Ley 7/2005, del 18 de noviembre, de
Subvenciones de la Comunidad Auténoma
de la Region de Murcia, en los casos
previstos en la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones.

Articulo 10.- Publicidad

Al presente convenio le es de aplicacion el
articulo 17.5 de la Ley 12/2014, de 16 de
diciembre, de Transparencia y Participacion
Ciudadana de la Region de Murcia, en cuanto
a las obligaciones de publicidad activa.

Articulo 11.- Base de datos de subvenciones
Igualmente, ha de aplicarse la Instruccion de
30 de diciembre de 2015, de la Intervencion
General de la CARM, de desarrollo en el
ambito de ésta de las previsiones contenidas
en las instrucciones dictadas por la IGAE
sobre la Base de Datos Nacional de
Subvenciones.

Articulo 12.- Normativa comunitaria

El presente convenio se ajustard a la
normativa comunitaria aplicable y, en
especial, a lo dispuesto en el Reglamento
Comunitario 1370/2007, del Parlamento y
del Consejo, sobre los servicios publicos de
transporte por ferrocarril y carretera.

Articulo 13- Resolucion de conflictos
Las partes firmantes del presente convenio
se someten a la jurisdiccion contencioso-
administrativa para la resolucion de las
controversias que pudieran suscitarse
como consecuencia de su aplicaciéon. Y
para que conste y surta efectos entre las
partes, firman el presente convenio, en la
fecha y lugar al principio indicados. El
Consejero de Fomento e Infraestructuras,
Patricio Valverde Espin.—El Apoderado
de Interurbana de Autobuses, S.A., Juan
Antonio Montoya Legaria.

@ Continua en el proximo niimero
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Agenda i

Titulo: Apta’s TRANSform

Cudndo: Del 13 al 16 de octubre
de 2019

Dénde: Nueva York, EEUU
Organiza: APTA

Titulo: RDA Group Travel Expo
Cudndo: Del 9 al 10 de julio de
2019

Dénde: Colonia, Alemania
Organiza: RDA Group Travel

Titulo:Coach & Bus
Cudndo: 2 y 3 de octubre de 2019
Dénde: Birmingham, Reino Unido

TRANSform es un evento para
que los profesionales del transpor-
te pblico participen en talleres, se
unan a las giras y se relacionen en-
tre ellos. Los oradores principales
y las sesiones educativas exploran
temas candentes, incluyendo la
tecnologia transformadora, la
construccion de comunidades,
el financiamiento, o las finanzas
innovadoras, entre otros.

af

o

APTA's 2019

Esta feria es un punto de encuentro
para empresas que organizan
excursiones en autobus. Se
celebra una vez al ailo al final del
verano en Colonia y esta dirigida
aespecialistas. El tema central de
la feria es el negocio colectivo,
pues cada vez se encuentra
mas diversificado, por lo que la
creacion de ofertas mas nuevas y
variadas es imprescindible.

Die Leitmesse fir die
Bus- & Gruppentouristik

\\' GROUP TRAVEL
EXPO

Esun escaparate nacional para la
industria de autocares, autobuses.
Elevento presentara mas de 70 de
los ultimos vehiculos, incluidos
los modelos de emisiones bajas y
cero, hibridos, de gas y eléctricos
de los principales distribuidores,
importadores y fabricantes.
Esté establecido como el lugar
donde negocian los diferentes
operadores del Reino Unido.

COACH
BUS
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Titulo: Busworld Europe 2019
Cudndo: 18-23 de octubre de 2019
Dénde: Bruselas, Bélgica
Organiza: Busworld

Busworld presenta las ultimas
novedades de la industria, y
abarca tres sectores: los construc-
tores de autobuses y autocares,
accesorios, transporte publico y
el turismo. También en el orden
del dia son materia de medio
ambiente. En el transcurso de la
exposicion hay varias conferen-
cias y se discuten distintos temas
de interés para los fabricantes.

Congreso Feria Feria Salon Simposio
Talleres tematicos Reunion de buses Comercio de buses | Novedadesy Transporte
para profesionales para excursiones y autocares medio ambiente forestal

Titulo:‘PPI Transport Symposium’
Cudndo: 16 al 18 de septiembre
Dénde: Tarragona, Espaiia

PPI Transport Simposium es
un gran evento al que asistir en
todo lo que concierne al trans-
porte, material de transporte o
distribucion de productos proce-
dentes de la industria forestal. El
evento se centra en cuestiones
relacionadas con el transporte
mundial, el procesamiento de
materiales y la distribucion de
productos forestales.

busworld

PPl TRANSPORT
SYMPOSIUM
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por Carretera
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Expertos en Consultoria
de Transporte

N Evaluaciones de Calidad.

Estudios de Mercado.

N

N

N Analisis Sectoriales.

Estudios Estratégicos.

n Autodiagnosticos de Empresa.

N Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

n Busqueda de socios financie-

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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cicio, las matri

forzado por las

mayo un resultado positivo, que se vio re-

INDICADORESINEXCBIUS DEG

culaciones presentaron en
politica, podria
cifras dejunio. Puede ser el

COLUNIY

El semestreconcluyecon datos
positivos en todoslos indices

Por primeravez en lo que llevamosde ger-  punto de inflexion de cara a un segundo

semestre que, debido a la incertidumbre

no ser demasiado favor able.

El gasdleo y los vigjeros, en buena linea.

RANDEINSECTOR

A Evolucion

PHECIO) DEL GASOLEY
El gasdleo hameora
dosu precioduranteel
Ultimomes, greciasala
caldade petrdleo, pero
ya esta recuperando.

FLUJO DE VIAJEROS
Los datos correspon-
dientesaAbril, mesde
SemanaSanta, fue-ron
bastante positivos,
enlalineaanterior.

WIATRICULACIONES

Mayo recuperd laten-
denciaal alza, por pri-
meravez enlo queva
de afio, y junio man-
tuvo dichaevolucion.

Se reac_:tivan las
concesiones

Parece que la evolucion del
Sector, en cuanto asu modelo
de negocio, degjaatraslas ma-
lasexperienciasy puedemirar
al futuro con cierta estabi-
lidad. Pocas semanas después
del respaldo comunitario al
sistema concesional, el BOE

MATRIC

10

haretomado lapublicacion de
licitaciones paralaslineas de
transporteregular. A expensas

I

GASOL

VIAJEROS ‘

dequelosdistintos Gobiernos
se conformen, sobre todo el
central, la actividad en el
Ministerio (ain) de Fomento
no cesa, lo quesiempre esuna
buena noticia en general.
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Roberto Hernando

Al frente dd VO en Scania

Acaba de ser nombrado res-
ponsable comercial de vehi-
culos de ocasion de Scania
Ibérica. Ingeniero eléctrico e
ingeniero técnico industria, ha
desarrollado su carrera en
distintos cargos de responsa-
bilidad en ABB. Seincorporé a
Scania en 2017 como respon-
sable comercia de camiones.

JoséL. Mam Almelda

A vueltas con Madrid Central

JTendraquedar marchaatrasel
nuevo acaldede Madrid? Una
delasbasesde su programaera
laeliminacion de Madrid Cen-
tral, pero sehaencontrando con
una clara oposicion, en la ciu-
dadania, en la prensa interna-
ciona y, en Ultimainstancia,
en el Tribuna Supremo. No
tendrdmasremedio.

COYUNTURA / El balance a mitad de afio deja sensaciones bastante favorables | o FNn Ruta

BigData,

Javier Sanchez

L Bic DATA ESUNtérmino
E muy de actualidad, pero

del que no todo el
mundo conoce su significado.
Con Big Data nos referimos a
conjuntos de datos de un gran
tamafio que crecen muy rapida-
mente con el paso del tiempo y
cuya complejidad reside en la
heterogeneidad de estos.

Dado el tamafio delos conjun-
tos, su procesamiento con soft-
ware convencional no esposible,
pero el andlisis de los datos
aportaun conocimiento que seria
impensable hace tan solo unos
anos. Las fuentes para obte-
nerlos son muy variadas y cada
dia se generan muchas mas, por
ejemplo, la humanidad ha ge-
nerado diariamente millones de
datos en los dltimos dos afios
gue sumados tienen una mag-
nitud mayor que todos los ge-
nerados alo largo de la historia.

Desde el punto de vista em-
presarial, cada dia son maés las
compafiias que ven una opor-
tunidad en laexplotacién del Big
Data generado en su negocio en
multiplesfuentes. El tratamiento
de estainformacién amenudo es
uno de los puntos mas comple-
jos, importantes y costosos para
los negocios.

Recopilar informacién devalor
puede convertirse en todo un re-
to para las compaiias que en la
mayoria de los casos no dispo-
nen de las herramientas necesa-
rias para trabajar este gran vo-
lumen de datosy desaprovechan
un recurso tan importante como
es esta informacién. No es
importante la cantidad de datos
gue unaempresatiene, si no qué
puede hacer con ellos.

Javier Sanchez es el gerente de Altim
Analytics.
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