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La liberalizacion tendra
que esperar mejor ocasion

El Parlamento Europeo ha decidido no agilizar el proceso de liberalizacién
del transporte regular en nuestro pais, lo que ha provocado una satisfaccién
general, aunque voces como Anetra lo consideran una oportunidad perdida.
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El presidente del Departamento
de Viajeros del Comité Nacio-
nal del Transporte por Carretera
(CNTC) y de Confebus, Rafael
Barbadillo, fue quien traslado las
preocupaciones del Transporte de
viajeros por carretera a todos los
directores generales de Transporte,
con intencion de buscar soluciones
entre todos. En este sentido, pro-
puso aumentar la periodicidad de
las reuniones y mostrd la situacion
del Sector en cuanto a la recupe-
racion de la demanda en todas las
actividades.

Panorama /Pag. 11
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Grandes mejoras
tecnologicas y de
consumo en su
renovada gama.
Contacto / p. 21-24

Las matriculaciones correspondientes al ejercicio 2018 descendieron un 3,7%

ElSectorpierde Volumen trasunlustro

El mercado espafiol de vehiculos
de pasajeros (autobuses, autoca-
res y microbuses de mas de nueve
plazas) ha caido un 3,7% el afio
pasado sobre las cifras de 2017, al
matricular 3.673 vehiculos (124
unidades menos). Con porcenta-
jes de variacion negativos tanto
en los micros (-8,7%) como en
los vehiculos de mayor tamafio
(-1,7%), el afio no ha sido el
mejor para los fabricantes que
compiten en el mercado nacional,
si bien conviene recordar que
Anfac incluye en sus computos a
algunas marcas que Aniacam no
considera, razén por la que esta
ultima fuente aporta un dato final
del -3,9%. Dossier / Pag. 36-37

Un millon de paginas vistas

NEXOBUS llega, puntualmen-
te cada mes, a las empresas de
transporte espafiolas. Y lo hace
tanto en el soporte tradicional
(papel) como en el boletin digi-
tal del Sector, desde el afio 2005.
Por encima de los 12:25 minutos,
de media, dedican nuestros lec-
tores a NEXOBUS, tanto al pe-

VDL

Satisfaccion en el
fabricante holandés
tras su primer afio en
nuestro pais.
Panorama/p. 16
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El transporte de
Barcelona supera
los 600 millones
de usuarios.
Panorama/ p. 15

El segmento carrocero esta
en franco crecimiento

El pasado miércoles 23 de enero
tuvo lugar en el hotel Novotel de
O'Donnell, Madrid, una nueva
jornada organizada por Ascabus,
la asociacion de carroceros
espafioles, que repite un afo
mas para tratar dos de los temas

riédico en papel como a nuestra
Plataforma online. El tiempo de
lectura es el mejor ejemplo de
una "Prensa de Calidad", como
corrobora Google Analytics, re-
frendado por el hito historico
de haber superado el millon de
paginas vistas en la Plataforma
Digital. Panorama / Pag. 6

principales y que mas preocupan
en estos momentos al sector
de transporte de viajeros por
carretera: el sistema concesional
espaiiol y la liberalizacion y la
nueva Ley de Financiacion del
Transporte Urbano, que se prevé
que entre en vigor durante este
ano 2019.  Dossier / Pag. 38-39
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] Teresa Ribera

ECESITAMOS OTRAS politicas

dereduccién deemisiones

y desdeluego méseficacia,
mas efectividad. Actuar sobre
este sector es prioritario, tiene el
mayor consumo final de energia
en nuestro pais, cercano al 42%.
De este consumo, el Transporte
por carretera representa el 80%,
con cerca de un 95% de depen-
denciadelosderivadosdel petro-
leo, todos ellos importados.

Asi, para cumplir con los ob-
jetivos de descarbonizacion, de-
bemos aplicar medidas de miti-
gacion en el Sector del transporte
tan variadas como promover el
uso de combustibles alternativos
con bajos niveles de emision de
gases de efecto invernadero, in-
cluyendo, en su caso, lastecnol o-
gias que tienen que ver con la
electrificacion parcial del trans-
porte, siemprey cuando la elec-
tricidad tengaorigen bajo en emi-
siones, incentivando la renova-
cion del parque de vehiculos que
utilizan combustiblesfésleshacia
aquellos que utilizan energias al-
ternativas o que son méseficientes
€en consumos y en emisiones,
impulsando, sobretodo, €l trasvase
moda desdelacarreterahaciaotros
modos més sostenibles como €l
ferrocarril, e incluyendo dentro de
las infraestructuras de las que hoy
disponemos alternativas que ya
estan plenamente comprobadas y
accesibles para las digtintas solu-
cionesmodales.

Esteesel enfoqueimpulsado a
nivel europeo. Megustariadesta-
car que la Directiva 2014/94, re-
lativa a la implantacion de una
infraestructura paracombustibles
alternativos, que establece un
marco comun para todos los Es-
tados miembros, subraya latras-

Las emisiones en
 |os vehiculos
industriales (I1)

cendenciade conseguir objetivos
enlaimplantacion deinfraestruc-
turas de recarga'y suministro de
energias alternativas en todos |os
puestos donde esto puede ser mas
efectivo, estableciendo laobliga-
cion de que cada Estado adopte
un marco de accion nacional
especifico paraimplantar energias
aternativasen el transportey ga-
rantizar la disponibilidad de las
infraestructuras vinculadas.

Adicionalmente, en mayo de
2018, la Comision Europeadio a
conocer €l tercer y Ultimo paguete
demedidasdentro delainiciativa
Clean Mobility Package que de-
finen la agenda europea para una
movilidad méas limpia, segura y
conectada, y los reglamentos que
establecen la medicién de las
emisiones del transporte pesado
y su reduccién serén imprescindi-
bles para conseguir la mayor
eficienciaposible delosvehiculos
y su evolucién hacia aternativas
menos emisoras.

Esteesel marco quetomacomo
referencia el Gobierno, promo-
viendo la consecucion de objeti-
vos ambiciososen el Reglamento
de CO2 de vehiculos pesados,
negociandose precisamente en
este momento con objetivos de
reduccién amedio y largo plazo,
gue parte de una propuesta de la
Comision de reduccion deun 30%
delasemisiones en vehicul os pe-
sados que se comercialicen como
nuevosen el afio 2030 con respec-
to alasemisiones del afio 2020.

Pero déjeme que complete esta
informacion con el acuerdo a que
se lleg6 ayer en Bruselas en el
trilogo, por el que el Parlamento,
el Consgloy laComisién Europea
confirman que los vehiculos
ligeros deberan reducir sus emi-

e

Para cumplir con los objetivos de
descarbonizacion, debemos

aplicar medidas de mitigacion en
el Sector del Transporte

sionesen al menosun 37,5% para
€l afo 2030, por encima, por tanto,
de la propuesta inicia de la Co-
mision y acercandose a la pro-
puestadel Parlamento; las furgo-
netas deberén contar con emisio-
nesinferioresenun 31%en el afio
2030, por tanto, acercandose de
nuevo alas propuestas del Parla-
mento frentealapropuestainicial
del Consgjo.

Esto es lo que de algin modo
esta presente en el marco de tra-
baj o que estamosimpulsando con
laindustriadel automévil, acom-
pafiando su proceso de transfor-
macién, y creo que esimprescin-
dible que se haga también en un
contexto més amplio que facilite

@& Apuntes

la evolucioén de la adaptacion de
nuestras infraestructuras.

Algunas delas medidas masre-
levantes que me gustaria destacar,
gue tienen evidentemente un al-
cance parcial, tienen que ver con
eseimpulso alatransicion energé-
ticaapartir de lafigurade gestor
de carga prevista en la Ley del
sector eléctricoy tratadaen el Real
Decreto Ley 15/2018, lainminente
aprobacion de una nueva linea de
ayudas paralaadquisicién devehi-
culos alternativos, contemplando
ayudas de hasta 15.000 euros para
vehiculos pesados.

Teresa Ribera, ministra de Transicién
Ecolégica, ante el Senado. Madrid, 15
de diciembre.

Excelencia empresarial

José Castro Suarez, pre-
sidente de honor del
Grupo Castrosua, hare-
cibié de manos del
presidente de la Xunta
d VI PremioalaExceen
cia Empresarial, que
otorgael Club Financie-
rode Santiago y que, en
estaedicion, haquerido
reconocer latrayectoria
de Carrocera Castrosua, una empresa lider
en el mercado nacional de fabricacion de
carrocerias de autobuses y autocares. El
gaardén cumple seisafiosdeviday, con €,
el CFS pretende distinguir a los dirigentes
gallegos que con su actividad empresarial
contribuyen al desarrollo econémicoy social

José Castro

de Galicia. Enhorabuena.

Anno Dirksen

VDL cumple un afo...

...en Espaia. "Estoy
muy orgulloso de lo
gue hemos alcanzado
en este afio", manifesté
Anno Dirksen, director
general de VDL Bus&
Coach Espafia, durante
el evento en €l que ce-
lebrd el primer afio de
esta nueva andadura de
lamarcaen nuestro pais,
anadiendo que "desde € primer momento,
hemostrabajado duro paraposicionar aVDL
end escenario del mercado nacional. En2018
iniciamos la andadura con tres personas, y
ahora €l equipo esta compuesto por 10. Nos
hemos enfocado en la creacion de una
concienciade marcay en laintroduccion de
nuestros autocares de ata calidad".

Rafael Barbadillo

Continuidad

El presidente de la
Confederacién Espafio-
lade Transporteen Au-
tobus (Confebus) va a
seguir ostentando la
presidenciadel Consgo
del Transportey laLo-
gisticadelaConfedera-
cion Esparfiolade Orga-
nizaciones Empresaria-
les (CEOE), decision

tomadaen laprimerajuntadirectivaliderada
por el nuevo presidente de la CEOE, An-
tonio Garamendi, de laque también seguird
formando parte Barbadillo. Buenas noticias
parael transporte por carretera, y en especia
parael segmento de viajeros, puesto que se
garantiza que sus intereses van a seguir
siendo defendidos al mas alto nivel.

Certidum-
bresocial

(1)

José Luis Abalos

S DIFICIL ASOMARSE al0s

telediarios y leer los

periodicosadiarioy no
sentir cierto desasosiego, cierto
vértigo. Lasrevueltasincontro-
ladas de los chalecos amarillos
enFrancia, laderivadelaltaia
de Salvini, laincertidumbre de
como acabara la ruptura del
Brexit, la despedida anunciada
de Merkel y lairrupcion de la
extrema derecha, también, en
Espafia.

Estas noticias emiten sefia-
les quetodo responsable politi-
co debe tener en cuenta: El fu-
turo no es, nunca ha sido, una
linearectade progreso. El pro-
greso no es un automatismo de
la historia, es un logro de los
pueblos. Ni el progreso socidl,
ni lademocracia estan garanti-
zados. Hay que protegerlos.
Esto es algo que me han oido
decir en los diferentes actosen
los que he participado con
motivo de la conmemoracion
del 40 aniversario de nuestra
Constitucién, de nuestrademo-
cracia, y que, también por res-
ponsabilidad, creo que es algo
en lo que debemosinsistir.

Las causas que estan mo-
viendo los cimientos de nues-
tras democracias son multiples,
pero sin duda las cicatrices de
la crisisy la sensacion de que
el contrato social, que garantiza
cierto progreso a quién se es-
fuerzay un colchon de seguri-
dad a quién lo necesita, esta
dejando de funcionar.

Nuestraaccion de Gobierno
sefundamentaen dar certidum-
brey estabilidad politica, eco-
némicay socia atravésdel de-
sarrollo del estado de bienestar.

Llevamos seis meses en el
gobierno. LaComision Europea
confirmaba que Espafia sigue
siendo un motor de crecimiento
de la zona Euro, y andlistas y
mercados siguen mostrando
confianza en Espafia.

Prevemoscerrar €l gercicio
con un déficit entorno a 2,7%
del PIB, bajando por primera
vez desde 2007 del 3%.

Cito estos datos no como un
aval definitivo de nuestra ges-
tion econdmica. Nolo son. Pero
si vienen a desacreditar a los
gue anunciaron el inmediato
final delarecuperacién econé-
mica

También desacredita el
mantra interesado de que la
derecha gestiona la economia
mejor que laizquierda. No es
asi.

José Luis Abalos, ministro de Fo-
mento, en su intervencion durante los
desayunos organizados por El Econo-
mista. Madrid, 11 de diciembre.
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Financiacion, jyal

A LEY DE FINANCIACION DE TRANSPORTE PUBLICO NO terminade convertirse Por tltimo, Miguel Angel Garaulet, defendiendo a Ciudadanos, secentré enla
en redlidad. A pesar de que se habia estipulado un plazo de seismeses  "sostenibilidad econdmica’, aegando que "no solo se puede pensar en medio
parasu aprobacion, € pasado verano, e tiempo sehacumplidoynoseha  ambiente. Esunade las cosas atener en cuenta, por supuesto, pero esprioritario

conseguido quelanormaentreenvigor. . ) hacer saber a las empresas el dinero del que
Y lopeor esqued interésdelospartidospoliticos El transporte publ 1CO busca  van adisponer para que puedan renovar sus
podria llegar a enfriarse, ahora que se acercan - -y - flotas, realizar inversioneso desarrollarse”.
alternativas para agilizar
la tramitacion de la Ley

Elecciones en distintos ambitosy laatencién esta Todos estuvieron de acuerdo en que es nece-
mas puesta en € resultado de las mismas que en sario sentarse a hablar y que el borrador "ayu-
los procesos | egidativos en marcha. dardatomar lasdecisiones’ que méasbeneficios

Durante el mes de enero se ha abordado €l aporten a Sector y a los ciudadanos. Pero
temaanivel sectorial en mas de unaocasion. Esto dejaclaro el profundointerés  también coincidieron en laescasa preparacion con lase presentaron alajornada,
gue tienen los operadores por que este largo proceso, que se prolonga ya una  reconocida por ellos mismos. "No tengo todos los datos’, "lo hemos visto por
década, termine de unavez, y de forma favorable paralos intereses comunes. ", "no conocemos los detalles"... Estas fueron

encima, tenemos que profundizar",

En latradiciona jornada anual que organiza
Ascabus, e presidentedeAtuc, Migue Ruiz, volvid
a reclamar una Ley mas que necesaria para
nuestro pais, adelantando la mesa redonda de
politicos que, unos dias después, iba a celebrarse
en Madrid para acercar posturas. Y ese diallego,
y ala mencionada mesa se sentaron Ana Maria
Zurita Expésito (PP), César Joaquin Ramos
Esteban (PSOE), Félix Alonso Cantorné (Unideos
Podemos) y Miguel Angel Garaulet Rodriguez
(Ciudadanos). Es decir, representantes de los
cuatro partidos mayoritarios en laactualidad.

Zurita fue la primera en dar su opinion,
aclarando que" el Transportetiene que ser garantia
de movilidad, y unadelas principal es soluciones
frente ala contaminacion de las ciudades'.

Por su parte, Joaguin Ramos, hizo mencion a
"laobligacion quetenemosdereflexionar al revés:
debemos garantizar lamovilidad alos ciudadanos
y, apartir de ahi, crear un modelo de movilidad.
Estamos en una época de oportunidades, no de
problemas’.

Félix Alonso dijo que"hemosdado el primero
paso para salvar a Sector, que es lo importante.
Pero es un hecho que, tenemos las mejores
infraestructuras, el mejor AVE y las mejores
autovias, pero estamos fracasando en movilidad”.
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con el consiguiente malestar de la concurrencia.
No parece la megjor manera de presentarse a un
foro con especialistas en la materia.

¢Qué hacer, entonces? Pues buscar alter-
nativas para agilizar el proceso. Alternativas
paralelas, por supuesto, con intencién de sumar y
no desustituir. Y eso eslo que han hecho Vaencia,
Madrid, A Corufia, Zaragozay Barcelona, cuyos
concejalesde Movilidad sereunieron enlacapital
del Turia paraimpulsar la creacién de un fondo
estatal parafinanciar € transporte publico.

"Necesitamos unaley que apoye el transporte
interurbano y urbano de manera objetiva: una
normaque apoyelamovilidad publicaen laséreas
metropolitanas en funcion del nimero de habi-
tantes', afirmo el anfitrion, el alcaldede Vaencia,
Joan Ribd. La propuesta consiste en la creacion
de un fondo estatal que financie adecuadamente
los municipios de més de 50.000 habitantes si-
guiendo criterios objetivos como € nimero de
viges, el total de kilébmetros recorridos, la co-
bertura y la eficiencia. "Es una ley objetiva e
imprescindible para desarrollar la movilidad
sostenible y para hacer frente alos acuerdos para
prevenir el cambio climatico", afiadié el alcalde.
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Que le sea Util. Es nuestro mayor interés.

A Directa @ Personaje del Mes Gerrit Marx | W Marcha atras

Volvo sefortalece Cambios en laclpulade CNH. Marx hasidore- | Tras el cambioen | EIROTT quenollega
cientemente nombrado presidente de Vehiculos la estructura del

LA ESTRUCTURA DE VoLvo Buses Comercialesy Especialesy lidera, apartir de2019, G CNH Pese AL DESEO DEL MINISTERIO de

para la comercializacion de sus esta division, que engloba Iveco Vehiculos Co- rupo , Fomento, reiteradas veces ex-

productos en nuestro mercado se
ha reforzado con la llegada del
nuevo afo. El Grupo hadividido
su actividad en 10 mercados basi-
cos, y uno de ellos es el que
corresponde a Espafiay Portugal.

mercides, lasmarcasdeautobusesy autocares|veco
Bus y Heuliez Bus, la marca de vehiculos de
construccién Iveco Astra, la marca de vehiculos
contraincendiosMagiruselveco Defence. También
se convierte en presidente de laMarca lveco.

asume la presi-
dencia de lveco
con responsabili-
dad en buses.

Asi, Francisco Unda, que hasta
lafecha tenia también responsa-
bilidades en Israel e Italia, se
concentra (inicamente en el am-
bito ibérico, a tiempo que ha
visto reforzado su equipo para
incrementar el servicio y la
atencion prestada a los clientes.
Por otro lado, otra novedad en
Volvo es la desaparicion de su
oferta del 8600, que deja de
comercializarse "por cuestiones
logisticas de la planta donde se
fabrica, en India’, segin Unda,
guien concluye que "el mercado
suburbano lo atenderemos con
nuestros chasis, como siempre”.

presado en los Ultimos meses, de
gue el nuevo ROTT ibaaentrar
en vigor el 1 de enero, diversos
retrasos en su tramitacion y la
demora en la emision del pre-
ceptivo informe del Consejo de
Estado han impedido que haya
podido ser aprobada dicha re-
forma reglamentaria, estando
prevista para el mes de febrero.
Eso si, €l retraso no es de ahora,
porgue conviene recordar que se
esperaa Reglamento desde hace
mucho més. De hecho, laLey de
Ordenacion de los Transportes
Terrestres de 2013 recogia un
plazo de dos afios para su puesta
en marcha, que vencieron hace
yacasi cuatro. Esverdad que, en
este periodo, han surgido dis-
tintos inconvenientes, pero tam-
poco es de recibo que haya que
esperar tanto tiempo para una
normaesencial parael Sector.
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XN De Frente

“_Analisis

L PASADO 22 DE ENERO Se hicie-

E ron publicos los resultados de
lavotacion del Parlamento Eu-

ropeo sobre lamodificacion del merca-
do de transporte en autobus. Actual-
mente, en Espafia, €l autobis desempe-

El Parlamento Europso avalad moddoes

2

fia unaimportante funcién vertebradora
de la sociedad conectando a 8.000 po-
blaciones y permitiendo que practica-
mente no haya ninguin nucleo de pobla-
cion con mas de 50 habitantes que no
sea atendido, al menos, por una linea
interurbana de autobuses, con unas ta-
rifas que se sitGan entre las mas bajas
de Europa, y unaflotade vehiculoscali-
ficadapor lapropiaUnién Europeacomo
lamés modernadel continente. Tal esla
validez del modelo que su defensa ante
los organismos europeos, alo largo de
los meses previos alavotacion, ha uni-
do a compafiias, instituciones, agentes
sociales y hasta partidos politicos de

signo opuesto.

<& En contra

See

& A favor

‘Se ha perdido una oportunidad’

LixBus consi-
dera que con
el resultado

delavotaciondel Co- |F2 FLi

mité de Transporte del
Parlamento Europeo se
ha perdido una gran
oportunidad de refor-

‘BUS

ViCios y mejores pre-
cios. Los espafioles
pueden elegir con qué
aerolinea vuelan y
pronto podran elegir
con qué compafiia de
trenesviajan, pero sus
vigjes en autobus na-

mar un sistemade con-

cesiones obsoleto, y de mejorar
el transporte por carretera en
Espafia con un mercado libre,
gue como se ha comprobado ya
en paises como Francia, Italiao
Alemania, funcionay beneficia
al consumidor con méas opciones
detrayectosy horarios, mas ser-

cionalessiguen limita-
dosaunasolaempresa. Estade-
cision impide también un mayor
desarrollo del transporte col ecti-
vo, favoreciendo el uso del co-
che privado y perjudicando €l
medio ambiente".

Declaran desde empresa de auto-
buses interurbanos Flixbus.

Confebus aplaude la decision

A DECISION del

L Parlamento
Europeo su-

pone para Confebus
"unagran satisfaccion
porgue representa el
reconocimiento a la
eficaciaeidoneidad del

f(:DNFEBus
]

servicio publico ges-
tionados por medio de
concesiones. Dicho
sistema permite com-
binar tréficos renta-
bles con otros que no
lo son, de forma que
larentabilidad conse-

model o espafiol de au-

tobus, pero sobre todo porque
supone poder seguir garantizan-
do la movilidad de millones de
personas. El modelo concesio-
nal espafiol ha demostrado su
eficacia al estar basado en la
competenciaregulada, esdecir,
en un sistema de contratos de

guida en la operacion
delos primeros compensalafal-
tade rentabilidad de los segun-
dos, ahorrando solamente a la
Administracion General del Es-
tado una media de mas de 500
millones de euros anuales'.

Confederacién Espafiola de Trans-
porte en Autobus (Confebus).

Garantia de
calidad

Traslavotacion en @ Palamento
Europeo sobrelaliberdizaciondel
Sector detrangporteen autobisen
Europa de los trayectos domésti-
cosdemasde100km, sshancrear
do posiciones diferenciadas res-
pecto a temaque parecen no corn-
templar lasventgjasy desventgjas
del modelo que se propone: Sm-
plemente muestran unaposturaa
favor o en contra

Andizandodichomoddo, des-
taca como una gran ventgalaga
rantiadelamovilidad por autobls
en toda lageografianaciond. Sin
embargo, echandounvidezoaAle-
meania, en cuanto alastarifas, aun-
gued iniciodelalibdarizacion se
ofrecian precios muy bgjos, cuan-
do un solo actor adquiere una po-
Scién dominante se produce un
dzasgnificativaAsmiamno,enAle-
meaniaseofrecemuy pocafrecuen-
cia en poblaciones por debgo de
los 200.000 habitantes y un servi-
cionulo o resdud en poblaciones
demenasde100.000 habitantes. En
Espafia, por € contrario, seassgu-
raquelapracticatotaidad deloca
lidadesdd paistengansarvicioes
table de trangporte de vigieros

En definitiva, se defiende €
modelo de transporte espafiol,
ya que cuenta con un mercado
de competencia regulada en €
que las licitaciones son abiertas
acuaquier empresadetranspor-
tedelaUE. El conjuntodelos10
primeros operadores de trans-
porte posee solo € 32% de cuo-
tade mercado, existiendo 3.380
empresas de autobuses. Ade-
més, e sstemadelicitacionesen
Espafia genera una importante
reduccion delastarifasmaximas,
garantizando ademas altos es-
tandares de calidad y seguridad.

Expertosen

Consultoriade
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesiona

N EvaluacionesdeCalidad.
Ar Estudiosde Mercado.
N EstudiosEstratégicos.

N Autodiagnosticosde Empresa.
N AnalisisSectoriales.
N Desarrollosen Intemet.

N FusionesyAdquisiciones.

N Busguedadesociosfinancieros.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nexop.bic
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El transporte publico espanol preve cerrar el
ano 2018 con un crecimiento superior al 2,5%

Tras los datos positivos del afio 2018, Atuc ve margen para que el transporte
publico crezca aiin mas y alcance los 7,5 millones de usuarios, frente a los 4,5
que existen en la actualidad. Para que las personas dejen el coche en casa,

Los usuarios del transporte publico
urbano subiran mas de un 2,5%
en 2018, segin la Asociacion de
Transportes Publicos Urbanos y
Metropolitanos (Atuc), que ha
corregido al alza en cinco décimas
sus perspectivas de crecimiento
debido, entre otros motivos, a las
restricciones a los vehiculos priva-
dos que se estan acometiendo en
diversas ciudades, como Madrid,
donde el ntimero de viajeros de
la EMT, por ejemplo, aumento6 en
unos 10.000 diarios tras la entrada
en vigor de Madrid Central, de
acuerdo a los datos ofrecidos por
el Ayuntamiento.

No obstante, la asociacion con-
sidera que el crecimiento de via-
jeros en transporte publico "no
puede depender unicamente de la
coyuntura economica y la llegada
de turistas, sino que deberia obede-
cer aun flujo constante de usuarios
procedentes del coche privado, por
lo que son necesarias medidas que
desincentiven suuso y reduzcan su
presencia en las ciudades".

En este sentido, Atuc insiste en
la necesidad de potenciar y reforzar
el sistema del transporte publico
"para absorber el incremento de
la demanda que se producira por
medidas como los cierres al trafico

privado que recoge el Antepro-
yecto de Ley contra el cambio
climatico que no ha conferido al
transporte publico la importancia
que merece por su contribucion
para reducir las emisiones conta-
minantes que originan los coches
y por su papel determinante para
aligerar los atascos, que le cuestan
a Espafia mas de 5.000 millones de
euros al afio".

En cualquier caso, Atuc ve mar-
gen para que el transporte publico
crezca a doble digito. Es decir, para
que alcance los 7,5 millones de
usuarios, frente a los 4,5 millones
con los que cuenta en la actuali-
dad. Sin embargo, "para lograr el
necesario cambio modal por el que
cada vez mads personas aparquen
sus coches y usen el transporte
publico para sus desplazamientos
diarios, habria que aumentar las
frecuencias de paso y reducir la
duracion de los trayectos, entre
otras medidas".

Todo ello, concluyen desde
Atuc, pasa por aprobar una Ley
de Financiacion del Transporte
Publico, "cuyo desarrollo sera el
principal reto del Sector de cara
al proximo afio. Esta ley, de la que
Espaiia es el tnico pais de Europa
que carece, estableceria lo que

declaran que deben "aumentar las frecuencias de paso y reducir la dura-
cién de los trayectos". Por ello, piden al Gobierno que se apruebe una Ley
de Financiacion del Transporte Publico, el principal reto del Sector en 2019.

cada nivel de la Administracion debe
aportar a la financiacion del sistema
y le daria la sostenibilidad que re-
quiere como la principal alternativa
al vehiculo privado".

Gasto juvenil

Segun los indicadores Habits Big
Data de AIS Group, especialista en
sistemas inteligentes de marketing,
en 2017, los menores de 30 afios
dedicaron entre 2.200 euros y 3.400
euros anuales a transporte. "El gasto

anual medio de los hogares cuyo
sustentador principal forma parte
del segmento de millennials
o centennials se situa entre
los 17.000 euros anuales y los
24.500 euros, pero el porcentaje
de ese dinero que destinan a las
principales partidas son muy
similares entre ambos grupos",
ha comentado el director de
desarrollo de negocio de AIS,
Agusti Amoros.

Parecido al gasto medio que

los menores de 30 destinan al
transporte es el que dedican a la
alimentacion

En lo que se refiere al transporte,
los hogares con cabeza de familia
perteneciente a este segmento
poblacional, destind un 13% de
sus gastos anuales al transporte
lo cual significa, que su inversion
fue de entre 2.200 euros y 3.400
euros. Esta es la tercera partida mas
importante en la distribucion de los
gastos de este tipo de hogares.

Multiples empresas y organizaciones aprovecharon el Salén para mostrar sus servicios y promocionar su actividad

El Transporte de viajeros estuvo muy presente en Fitur

La celebracion, a finales de ene-
ro, de la Feria Internacional de
Turismo de Madrid, Fitur, conto
con la importante presencia del
Transporte de Viajeros. Durante el
evento, muchos fueron los actos
promocionales llevados a cabo en
los pasillos de Ifema.

Claudia de Santos, concejala de
Patrimonio Historico y Turismo
de Segovia, y Valentin Alonso,
director general de Avanza, refren-
daron, en el stand que la compaiiia,
la renovacion del acuerdo por la
promocién comun de la ciudad.

Tanto el Ayuntamiento de Se-
govia como Avanza quieren aunar
y coordinar esfuerzos con el fin de
llevar a cabo unas acciones comu-
nes que permitan la promocion de
Segovia en los ambitos turisticos,
artisticos y culturales.

Con este acuerdo, Avanza podra
ofrecer a sus clientes la tarjeta
turistica 'Amigos de Segovia', un
proyecto que ha puesto en marcha
el area de turismo del Ayunta-
miento de Segovia en colabora-
cion con Prodestur, Alimentos de
Segovia, Asociacion Industrial de
Hosteleros Segovianos (AIHS)
y la Asociaciéon de Comerciantes

Segovianos (ACS). 'Amigos de
Segovia' pone a disposicion de sus
titulares una serie de facilidades y
descuentos a la hora de acceder a
toda la oferta cultural, de ocio y
servicios de la ciudad de Segovia.

Ademas, como el mismo fin,
Avanza se compromete a ceder los
espacios disponibles en el tinel de
la estacion de autobuses de Méndez
Alvaro (Madrid) de la que la com-
paiiia es titular.

Salamanca

El alcalde de Salamanca, Carlos
Garcia Carbayo, y el director
general de Avanza, Valentin Alon-
so, firmaron otro convenio de
colaboracion con el objetivo de
promocionar la ciudad salmantina
durante el afio 2019, impulsando de
esta manera su legado patrimonial
e historico.

Tanto Avanza como el Consis-
torio consideran que la promocion
de la ciudad de Salamanca tiene un
interés publico y social, aportando
efectos muy positivos para la ciu-
dad y su entorno.

El presente convenio, que reafir-
ma el "compromiso de la compaiiia
de movilidad" con las ciudades y

regiones en las que presta servicios
de movilidad; tiene por objeto el
desarrollo de las acciones de difu-
sion, divulgacion y promocion de
Salamanca, contribuyendo a una
mejor promocion exterior.

La ciudad de Salamanca tam-
bién espera incrementar su nimero
de visitantes gracias a un convenio
firmado en Fitur con Movelia, en-
cargado de la comercializacion de
titulos de transporte de viajeros por
carretera con mas de 8.000 puntos

de venta. El alcalde de Salamanca,
Carlos Garcia Carbayo y el presi-
dente de Movelia, Santiago Vallejo
Sanchez Monge formalizaron un
importante acuerdo para trabajar
de forma conjunta en la promocion
del destino.

El convenio con Movelia,
empresa de transporte, turismo
y tecnologia, encargado de la
comercializacion de titulos de
transporte de viajeros por carre-
tera, permitird la promocién de

Salamanca en los soportes de la
compafiia, que cuenta con mas de
8.000 puntos de venta. Ademas,
disponen de oficinas, servicios
y enlaces desde los principales
aeropuertos.

Otras empresas

Vectalia debuto este afio en Fitur
con una estética alusiva a su histo-
ria en materia de transporte, como
apuesta principal para presentar
su oferta de servicios turisticos y
municipales.

La empresa, especializada en
la gestion de la movilidad y los
servicios, presenta su amplia oferta
de servicios para el sector turis-
tico (autocares, organizacion de
congresos y eventos, restauracion,
caterin, bodega, azafatas, seguri-
dad) y también los servicios mu-
nicipales que desarrolla (gestion
de la movilidad, estacionamiento
regulado, bicis, graas o aparca-
mientos).

Interbus o Monbus fueron,
entre otras muchas, las empresas
que estuvieron presentes en la
feria madrilefia, acompafiadas por
diferentes entidades dedicadas a la
explotacion de los city tours.
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Nexotrans.com: mas de un millon de visitas en 2018

NEXOBUS llega, puntualmente cada mes, a las
empresas de transporte espaiiolas. Y lo hace tanto
en el soporte tradicional (papel) como en el bole-

La Plataforma Digital de Informa-
cion sobre el Transporte del Grupo
NEXO ha establecido distintas
cifras récord en el afio 2018. El
diario Digital Nexotrans.com
ha obtenido 1.054.784 visitas,
lo que supone un espectacular
incremento del 41% sobre las
746.669 paginas vistas registradas
en 2017. Estos datos oficiales de
Google Analytics constatan que
cada vez son mas las personas que
se informan a través de nuestra
pagina web.

No son solo visitas

Es obligatorio destacar que este
millon de visitas son de calidad.
Segun los andlisis de Google,
los usuarios dedicaron un tiempo
medio de navegacion en la web
de 12 minutos y medio durante el
ultimo afio (12:25), dejando atras
la media anual de 11:11 minutos
que habia alcanzado en 2016 y los
11:04 del afio precedente 2017.
Este afio se han superado todos
los récords anteriores, obteniendo
casi un minuto y medio mas de
tiempo consumido en Nexotrans.
com, constatando que el visitante
de nuestro Digital de Transporte
dedica a la lectura en pantalla
un tiempo similar al que brinda

al semanario en papel. Ademas,
observamos meses como agosto,
con picos de mas de 16 minutos,
y abril, con 15 minutos de media.

"El tiempo medio que dedican
nuestros usuarios a la lectura de
la plataforma digital del Grupo
NE-XO", asegura el director ad-
junto de NEXOBUS y presidente
del Grupo NEXO, Eugenio de
Quesada, "es la mejor muestra
del respaldo de los profesionales
del Sector a la firme apuesta de
Nexotrans.com por el rigor y la
seriedad".

Un 37,5% mas de usuarios
En esa misma linea de consolida-
cion al alza encontramos otro dato
relevante: el niimero de sesiones
abiertas durante el ultimo afo rozé
el cuarto de millon (248.840),
creciendo casi un 35% por encima
del mismo dato de los 12 meses
precedentes.

Por otro lado, es muy signifi-
cativo el numero total de usuarios
(150.186) que también supero6 con
cifras de dos digitos los resultados
obtenidos en el afio anterior, un
37,5% mas.

En este sentido, cabe resaltar
otros dos datos: el nimero de
usuarios nuevos crece un 38,4%y

tin digital del Sector, desde el aiio 2005. Por enci-
ma de los 12:25 minutos, de media, dedican nues-
tros lectores a NEXOBUS, tanto al periédico en

papel como a nuestra Plataforma online. El tiem-
po de lectura es el mejor ejemplo de una "Prensa
de Calidad", como corrobora Google Analytics.

B Himer de paginas vistas
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el de paginas vistas en cada sesion
un 4,22%, completando un aba-
nico de resultados positivos muy
destacable, que son un aliciente
mas para continuar en esta linea
de informacién veraz y rigurosa.

Tres lustros sin confundir las
noticias elaboradas por nuestra
Redaccion con los comentarios

Fomento presenta el Observatorio
Social del Transporte por Carretera

La Subdireccion General de
Inspecciéon de Transporte Te-
rrestre presentd el Observatorio
Social del Transporte por Carre-
tera 2017 ante el CNTC, 6rgano
asesor del Ministerio, que presi-
de Confebus.

El Observatorio recoge que
en 2017 se demandaron 5.866
puestos de conductor de au-
tobuses mientras que la oferta
para esos puestos fue de 820,
de los que se cubrieron 751. En
los ultimos afios, la tendencia en
la demanda es a la baja mien-
tras que en la oferta es al alza.
Asi, la demanda ha bajado un
22,73% respecto al afio anterior
mientras que la oferta ha subido
en un 22,02%. Las mayores de-
mandas de puestos de conductor
de autobuses se produjeron en
Andalucia, Comunidad de Ma-
drid y Catalufia.

Los datos sefialan que en
2017 hubo un 18,62% mas de
contrataciones indefinidas o
fijas y un 0,38% mas de con-
trataciones temporales de con-
ductores de autobuses respecto
al afo anterior. Rumania (539),
Portugal (423) e Italia (219)
fueron los paises de la UE con
mas nacionales con contratos de
trabajo de conductor de autobu-

ses que se registraron en Espafia
de un total de 1.538. En 2017 se
matricularon 4.308 autobuses y
se expidieron 6.916 permisos de
conducir de clase D, de los que
489 fueron para conductores de
terceros paises (cerca del 28% de
Marruecos, 20% de Ecuador, 11%
de Argentina, 8% de Colombia y
7% de Ucrania).

Alumnos se preparan
Asimismo, 6.515 alumnos fue-
ron declarados aptos en cursos de
cualificacion inicial para trans-
porte de viajeros en 2017, con un
total de 3.014 centros autorizados
y 1.873 cursos homologados. El
Observatorio muestra que hay un
total de 44.426 tarjetas CAP en vi-
gor para viajeros y que el grueso
de las subvenciones del Ministe-
rio para cursos de formacion van
destinadas a aspectos relaciona-
dos con la seguridad (82,64%).
El analisis de los convenios co-
lectivos del sector Transporte de
viajeros por carretera muestra la
existencia de 50 convenios en vi-
gor de los cuales el 68% recogen
clausulas de descuelgue salarial
(frente al 74% en el afio anterior),
observandose una tendencia a la
desaparicion de las horas extraor-
dinarias y detectandose que el sa-

lario medio es de 1.080,27 euros/
mes y los ingresos totales anuales
medios de 19.009,02 euros/afio
(con Huelva y Vizcaya como los
convenios con los baremos mas
bajos y altos respectivamente).
De forma general se observa que
los convenios del Sector contie-
nen tres pagas extraordinarias,
con un devengo de 10,79 euros/
hora por hora extraordinaria en el
84% de los convenios, una jorna-
da laboral entre las 1.720 horas/
afio en Vizcaya y las 1.826 horas/
afios en Almeria, 40 horas sema-
nales (salvo en Cadiz, que son
39), un plus convenio con valor
medio de 201,12 euros en el 50%
de convenios, y un complemento
de antigiiedad con valor medio de
138,5 euros (base ocho, nueve o
10 afios) pero que no aparece en
todos los convenios.

anonimos que, en muchos casos,
no son otra cosa que meros des-
ahogos de gente ociosa o resenti-
da, cuando no ajustes de cuentas
o lo que es aun peor: el dudoso
trabajo de pretendidas agencias
y profesionales, con la excusa de
defender la reputacion corporativa
online de su cartera de clientes.

Como conclusion, 12:25 mi-
nutos de tiempo medio (segin
Google Analytics) son la mejor
demostracion de la vigencia de la
Prensa de Calidad. Y a eso debe-
mos afadir el aval que suponen los
quinientos numeros editados en
papel, recientemente celebrados
con todo el Sector.

'Excelencia Empresarial'

José Castro Suarez, presidente
de honor del Grupo Castrosua,
recibid esta tarde de manos del
presidente de la Xunta el VI
Premio a la Excelencia Empre-
sarial que otorga el Club Finan-
ciero de Santiago y que en esta
edicion ha querido reconocer la
trayectoria de Carrocera Cas-
trosua, una empresa lider en el
mercado nacional de fabrica-
cion de carrocerias de autobuses
y autocares.

El galardén cumple seis afios
de vida y, con él, el CFS pre-
tende distinguir a los dirigentes
gallegos que con su actividad
empresarial contribuyen al de-
sarrollo econdémico y social de
Galicia. La creacion de empleo,
la contribucion al PIB gallego,
la internacionalizacion o la in-

version en [+D son aspectos que la
entidad valora especialmente en la
concesion de este premio que des-
taca la Excelencia.

La entrega tuvo lugar en un
acto celebrado en la sede del Club
Financiero de Santiago, en el edi-
ficio Quercus, en presencia de nu-
merosas personalidades encabeza-
das por el presidente de la Xunta,
Alberto Nuilez Feijoo, el conseje-
ro de Economia, Francisco Conde
y el alcalde de Santiago, Martifio
Noriega.

El presidente de honor del gru-
po Castrosua, José Castro Sudrez,
agradeci6 el reconocimiento otor-
gado por el CFS "que no hubiera
sido posible sin el apoyo, el es-
fuerzo y el trabajo de mi familia
y de los empleados de nuestra em-
presa".
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Auvasa renueva confianza en Vectia,
con seis Veris.12 Partial Electric

La operadora vallisoletana Auvasa
ha renovado su apuesta por Vectia,
empresa especializada en el desa-
rrollo de soluciones de transporte
urbanas hibridas y eléctricas, al
incorporar a su flota seis nuevos
vehiculos Veris. 12 Partial Electric.
Los nuevos autobuses, presentados
en un acto en la ciudad, que contd
con la participacion del alcalde
de Valladolid, Oscar Puente, se
caracterizan por poseer la ultima
tecnologia con un sistema de al-
macenamiento de energia basado
en baterias de ion-litio.

Ademas, realizan el cambio
de hibrido a eléctrico de forma
automatica, mediante un sencillo
y novedoso GPS. El vehiculo no
necesita conexion externa de nin-
gun tipo para poder circular en cero
emisiones. Los seis Veris.12 Partial
Electric se adaptan al panorama
urbano para cumplir con las pre-
misas de accesibilidad y favorecer
su uso por parte de pasajeros con
movilidad reducida.

Estos vehiculos se suman a los
cinco que Vectia ya habia entrega-
do a Auvasa a mediados de 2017,
cuando acometio la electrificacion
de la linea 7 de Valladolid (convir-
tiendo asi, esta ruta, en la primera

electrificada en operacion comer-
cial en Espafia). Sin embargo, la
apuesta de Auvasa por Vectia no
se detiene con esta nueva entrega,
ya que esta previsto que en junio
se incorporen a la flota de urbanos
de Valladolid otros seis Veris.12
Partial Electric.

Zona de Bajas Emisiones

Uno de los principales rasgos dife-
renciales de este modelo de Vectia
es que pueden funcionar 100% en
modo eléctrico en la denominada
Zona de Bajas Emisiones (ZBE)

del centro histérico de la ciudad.
Estos autobuses pueden circular
una parte de su recorrido en modo
cero emisiones sin necesidad de
carga externa, ni en cocheras ni en
linea. De este modo, los autobuses
pueden explotarse en dos modos de
operacion: en modo hibrido estan-
dar o en modo 100% Eléctrico en
la ZBE. En este segundo modo de
operacion el vehiculo se propulsa
unica y exclusivamente desde su
sistema de acumulacion de ener-
gia, sin que se pierdan prestaciones
ni funcionalidad del vehiculo.

WeMob se ha incorporado al
Circulode EmpresasdeAetram

El Circulo de Empresas Colabora-
doras de la Asociacion Aetram ha
ampliado el nimero de empresas
con la incorporacion de WeMob,
empresa de servicios especiali-
zada en la Gestion de Flotas, la
geolocalizacion de vehiculos, la
descarga del tacografo y, en gene-
ral, en la telemetria de vehiculos
profesionales.

WeMob es una empresa ma-
drilefia de servicios en el mundo
del IoT (Internet de las cosas), con
mas de 10 afos de experiencia en
el sector de las nuevas tecnologias,
de implantacion en la Comunidad
de Madrid y que apuesta con la
incorporacion al Circulo de Em-
presas Colaboradoras de Aetram

en la ampliacion y desarrollo de sus
productos entre las empresas del
sector del transporte discrecional
de viajeros.

Hay que destacar que Wemob
fue galardonada como la sociedad
laboral mas innovadora de la Co-
munidad de Madrid en el 2017, y
ademas su sistema esta integrado
con el programa Sinfe, amplia-
mente difundido en los asociados
de Aetram. Las empresas que ya
formaban parte del Circulo son:
Centro Técnico de Seguros, Irizar,
Autoescuela Goya, Proformatrans,
Cepsa, Beulas. MAN, Sunsunde-
gui, Somauto-Otokar, Nogebus,
Sinfe, VDL Bus&Coach, Cocentro
e Integralia.

PROFITABILITY

HAS A NEW NAME.

MOVE. TOGETHER,,

Your next Futura.

La nueva generacion del autocar VDL Futura viene equipado con una nueva cadena cinematica que proporciona,
menor peso, fiabilidad Gptima, menores costes de mantenimiento y mayor ahorro de combustible. Construido para
ser eficiente, disefiado para ser probado en el Futuro. Experimenta la diferencia en vdibuscoach.com

BUS & COACH
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Nuevoreglamento en Logrono
para el transporte de pasajeros

El concejal de Transporte Ur-
bano, Trafico y Vias Urbanas,
Francisco Iglesias, ha presentado
el borrador del Reglamento de
Transporte Urbano de Logrofio,
"una normativa fundamental de la
que la ciudad carecia hasta ahora,
el primer reglamento especifico
en este campo, que ha tratado de
adaptarse a la realidad actual y las
nuevas demandas de los usuarios.
Necesitamos un sistema eficaz de
transporte urbano de viajeros, y
actualmente y segin la OCU, el de
Logrofio es el segundo mejor va-
lorado de Espaiia, es esencial para
la economia de la ciudad y para
la calidad de vida de los ciudada-
nos. Este sistema de transporte se
apoya en los medios de transporte
colectivo, a los que hay que dotar
de la méaxima calidad para que su
uso sea atractivo y competitivo
frente a otros modos de transporte
privado", ha destacado Iglesias.
La ciudad de Logrofio apuesta
por una movilidad urbana sosteni-
ble, de la que el transporte ptblico
es uno de sus principales pilares.
"La consecucion de un transporte
publico competitivo y eficaz, per-
mitird una mejora de la movilidad

urbana y una mayor calidad del
medio ambiente urbano". A pesar
de que la Ley 8/2005, de 30 de
junio, de Transporte Urbano por
Carretera de La Rioja atribuye a
los municipios competencias en
ordenacién normativa, gestion,
inspeccion y sancion del transporte
publico de viajeros que se lleve a
cabo integramente dentro de sus
respectivos términos municipales.

Por otro lado, con el tiempo han
ido surgiendo nuevas demandas
como consecuencia de la evolucion
de la sociedad: 1a posibilidad de au-
torizar el acceso de coches y sillas
de nifios o cualquier discapacidad.

Cambio de ruta por seguridad
En lanueva reglamentacion destaca
la relativa a la espera y el descenso
de viajeros. "El trayecto de los
'blihos' cuenta con caracteristicas
diferentes. Tienen menos viajeros
y atraviesan zonas poco frecuen-
tadas. Por este motivo, el Ayun-
tamiento podra autorizar paradas
intermedias para el desembarque,
fuera de las prefijadas, atendiendo
a razones de seguridad y siempre
desde una perspectiva de género",
ha explicado.

El transporte publico es un

gran objetivo

Un nuevo modelo de transporte
publico, con la mejora de las li-
neas, conexiones y frecuencias
en todo el municipio de Murcia;
la expansion y crecimiento de la
zona Sur de la ciudad, a través del
proyecto Conexion Sur; y la recu-
peracion del patrimonio histdri-
co y arqueoldgico del municipio
como atractivo turistico unico y
distintivo de Murcia; son los tres
grandes objetivos que el alcalde
Murcia, José Ballesta, se marca
para este afo, quien ha reivindi-
cado "el orgullo de ser murciano”.

"Al final del afio se va a uni-
ficar todo el transporte publico v,
finalmente, sera el Ayuntamiento
la Administracion competente de
todas las lineas murcianas. Vamos
a establecer un nuevo concurso
que va a unir todos los modelos
de transporte en el municipio",
sefialo el alcalde.

"Ademas, van a ir concretan-
dose, poco a poco, todas las actua-
ciones que se estan llevando en la
zona Sur, con motivo de las obras
en las vias del ferrocarril. Por lo
tanto, estamos trabajando en el
proyecto que hemos denominado
‘Conexion Sur’, que va a trans-

para Murcia

formar radicalmente todo la zona
sur de la ciudad. En su momento
se transformo el Norte y ahora le
toca el turno al Sur, para que se
equilibre todo este desarrollo",
sefialo.

Por ultimo, José Ballesta se re-
firié al proyecto "que ahonda en
nuestras raices e identidad: la For-
taleza del Rey Lobo, que sera el
mayor parque monumental y pai-
sajistico de la Region, con mas de
un millon de metros cuadrados".

El alcalde también ofrecié un
balance de su mandato al fren-
te del Consistorio. "Tenemos un
Proyecto de Ciudad vivo y soli-
do, que nace del didlogo perma-
nente con toda la sociedad civil
murciana. En 2016 realizamos la
consulta ptblica que enriqueci6 y
dio forma a los distintos proyec-
tos estratégicos y conseguimos
financiacion externa europea para
poder llevarlo a cabo. En 2017 se
redactaron los pliegos técnicos de
estas actuaciones desde el Ayun-
tamiento, para que salieran a con-
curso y se licitaran, y este 2018 ha
sido el aflo en el que muchos de
estos proyectos han empezado a
ejecutarse y son ya realidad".

Los usuarios conceden un notable alto a
la calidad del servicio de EMT Madrid

Los usuarios de la Empresa Muni-
cipal de Transporte de Madrid han
concedido una valoracion global de
7,48 puntos a la red de autobuses
madrilefios, segun los resultados
de un informe de satisfaccion aus-
piciado por el Consorcio Regional
de Transportes.

La calidad del servicio en la red
diurna se valora con una puntuacion
de 7,25 mientras que en el caso
de los autobuses nocturnos, los
“buhos”, la cifra alcanza los 7,70
puntos, es decir, roza la valoracion
‘Optima’. Los viajeros que se mues-
tran mas satisfechos globalmente
con el servicio de sus lineas son los
de rutas radiales fuera de la M30,
seguidos de aquellos que utilizan las
universitarias. Los requisitos técni-
cos del andlisis establecen un mini-
mo de 7 puntos para considerar un
servicio satisfactorio al cliente. En
cuanto a la evolucion del servicio,
un 25,2% de los encuestados opina
que la red nocturna ha mejorado en
el ultimo afio. Sobre el servicio de
autobuses diurnos, un 22,2% estima
que ha mejorado de forma global.
En el caso de la red nocturna de
EMT, el 55,71% lo valora de forma
satisfactoria y el 27%, excelente.

El ‘Informe sobre la percepcion
dela calidad del servicio de lared de
lineas de EMT" refleja la percepcion
de los viajeros sobre diferentes as-
pectos del servicio que presta EMT
y en qué medida influye cada uno
de ellos en la valoracion global de
lared de autobuses madrilefos. Para

ello, se han analizado siete dimen-
siones diferentes (infraestructuras,
atencion al cliente, confort y como-
didad, seguridad, servicio ofertado,
informacion y medio ambiente) y 21
atributos en total. La muestra global
ha consistido en 3.540 encuestas rea-
lizadas a viajeros de 16 afios o mas.
Cada uno de los siete aspectos es-
tudiados comprende una serie de
atributos. Aquellos atributos mejor
puntuados en la red diurna de EMT
son la informacion interior sobre
proximas paradas, el trato con el
conductor y la sefializacion de las pa-
radas asi como el itinerario de la ruta
y las conexiones con otros modos de
transporte. Por su parte, los atributos
mejor valorados de la red nocturna
por parte de los viajeros han sido la
facilidad de acceso al autobus, la se-
guridad en la conduccion, el trato con
el conductor y la informacion sobre
proximas paradas. Los usuarios de
EMT, a nivel general, confieren esp

cial importancia a atributos como la
frecuencia de paso, la seguridad en la
conduccion y el horario de las lineas.

La valoracion final

Respecto a los datos obtenidos en
2016, los factores que mas han me-
jora -a ojos de los usuarios- han sido
el horario de los autobuses, la corres-
pondencia de la linea con otros me-
dios de transporte y la sefializacion
e identificacion de las paradas. La
valoracion global mejora ligeramente
respecto a los afos precedentes (2015
y2016) pero lamejora de percepcion
es muy notable si se revisan los datos
de 2010, cuando la nota media que
los usuarios daban al servicio de
EMT era de 6,89 puntos. Para medir
la lealtad con el servicio, se sonded
a los encuestados para comprobar si
disponian de un modo de transporte
alternativo, y si realizarian ese reco-
rrido en otro modo de transporte que
no fuera el autobus urbano.

LaEMT de Valencia haregistrado 96 millones
de viajeros de autobus durante el aiio pasado

EMT contintia con su crecimiento
en lacifra de pasajeros, con un total
de 96,1 millones de personas regis-
tradas, y prevé que para el 2019
los fondos propios seran positivos.

El concejal de Movilidad Sos-
tenible, Giuseppe Grezzi, ha pre-
sentado el balance de la EMT de
2018 y ha explicado que "los datos
de la EMT son excepcionales y
demuestran el trabajo excelente
que se ha hecho para poner en
valor el transporte publico como
uno de los elementos fundamen-
tales, un servicio de calidad muy
demandado por la ciudadania". En
el afio 2018 se han registrado 96,1
millones de pasajeros en la EMT,
lo que supone un crecimiento de
600.000 personas respecto al ailo
anterior. Asimismo, desde 2012
ha crecido este nimero un 11%,
y, "sobre todo, se han disparado
estas cifras desde el afio 2015", ha
destacado el concejal de Movilidad
Sostenible.

Ademas, se prevé que los fon-
dos propios de la empresa en 2019
seran de 3.041.017 euros, tras la
inyeccion de seis millones. Este
seréd el primer afio que sera posi-
tivo, tras el balance negativo del
afio pasado (- 6.008.674 euros) o
la cifra mas baja de estos ultimos
afios en 2013 (- 25.931.110 euros).

"Esto permite a la EMT incrementar
todas sus operaciones", ha destacado
el edil. Por otro lado, la compra de
autobuses entre 2015 y 2019 ha sido
de un total de 176, mientras que des-
de el afio 2012 al 2015 se compraron
2. Dentro del nimero de autobuses
que se han incorporado en la ultima
legislatura, hay 108 estdndares, 71
articulados y 2 con un servicio para
personas con movilidad reducida.
En cuanto al crecimiento de la
plantilla, en 2018 se han incorpora-
do 131 trabajadores, 55 mas que en
2017. Ademas, desde 2015 ha habi-
do un aumento del 11%, pasando asi
de 1.555 empleados a 1.724. Grezzi
ha explicado que "en la plantilla ha
aumentado el nimero de mujeres
y se ha rejuvenecido, ya que se ha
eliminado el criterio de tres afios
de experiencia para poder dar la
oportunidad a los jovenes". Por otra

parte, también se ha registrado un
crecimiento de personas que han
utilizado el transporte publico en
la campaiia de Navidad de 2018-
2019, con un aumento del 30%
respecto al afio anterior. Concre-
tamente, este afio han utilizado la
EMT los fines de semana en estas
fiestas 948.825 personas, mientras
que el afio pasado este numero
ascendio a 732.296.

"Estos datos siguen con la apues-
ta con la que seguiremos para los
afios venideros, para transformar la
EMT en la gran empresa de servicio
de transporte publico de calidad, que
la ciudadania nos demanda. Una
ciudad en la que cada vez mas se
quiere prescindir del coche privado
y disfrutar de la ciudad caminando,
bici, transporte publico o patinetes.
Nosotros estaremos ahi para apoyar
esta demanda", expuso el regidor.
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Castilla-La Mancha destina
3,4 millones de euros para
tarjeta de transporte joven

El Gobierno de Castilla-La Man-
cha ha aprobado los fondos des-
tinados a la ayuda al transporte
para los jovenes en los viajes
realizados en autobus dentro de la
region para2019. En total, son 3,4
millones de euros para sufragar el
50% de los viajes de transporte
regular con origen y destino en
la region que estén realizados por
jovenes de entre 14 y 29 afos.
Asi lo anunci6 el portavoz del
Ejecutivo autonémico, Nacho
Hernando, quien subrayd que
son mas de 67.000 jovenes los
que han solicitado este descuento.

Hernando destaco ademas que
estos beneficiarios han realizado
aproximadamente casi dos mi-
llones de viajes este afio. “Esto
supone que el 28% de esos des-
plazamientos con origen y destino
en Castilla-La Mancha han tenido
un 50% de descuento”, enfatizo.
Asimismo, recordd que este
ahorro es atin mayor si el joven
pertenece a una familia numero-

sa, ya que esta tarjeta de descuento
es compatible con la que ya existe
desde 2014 para estas familias.

También los mas mayores

Mas de 380.000 mayores de Casti-
1la-La Mancha se benefician, desde
el 1 de diciembre, de una bonifica-
cion del 50% del coste del billete
de autobus en los desplazamientos
por carretera, una medida puesta en
marcha por el Gobierno regional
que, junto a la recuperacion de los
programas del Turismo Social, fa-
cilitara que los mayores viajen mas.
La consejera de Bienestar Social,
Aurelia Sanchez, ha acompafiado
al presidente Emiliano Garcia-Page
a la presentacion de la Tarjeta Do-
rada de Transporte y el Programa
de Turismo Social que ha tenido
lugar en la Féabrica de Harinas de
Albacete, dos programas con los que
“mucha gente hoy va a sentir como
Castilla-La Mancha avanza cuando
los mayores de Castilla-La Mancha
se mueven y viajan”, ha destacado.

Se ha publicado la Ley de
Carretera para los viajeros de Castilla ay Leon

El pasado 3 de enero se publicé en
el Boletin Oficial de la Comunidad
la nueva Ley de transporte ptblico
de viajeros por carretera de Castilla
y Ledn, aprobada por el Pleno de
las Cortes en diciembre. Esta Ley,
que establece, por primera vez,
un marco juridico legal estable y
realista del transporte de viajeros
por carretera y sus infraestructuras.
Suérez-Quifiones ha destacado el
alto grado de participacion de los
grupos parlamentarios de las Cortes,
que han trabajado para mejorar el
texto inicial propuesto por la Conse-
jeria de Fomento y Medio Ambiente,
logrando su aprobacion sin ningin
voto en contra.

El consejero ha insistido en que
la nueva ley pone al ciudadano en
primer plano al regular, por primera
vez, un catdlogo de derechos de
las personas usuarias, con especial
atencion a las personas de movilidad
reducida, asi como su adecuada inte-
gracion en los servicios de transporte
publico y en las infraestructuras
complementarias. El texto de la ley
incluye las propuestas y demandas
del Sector, que cuenta con 2.315
empresas, mueve 6.307 vehiculos
y da empleo a 9.000 personas de
forma directa y otras 3.000 de forma
indirecta; todos ellos se veran afecta-
dos por el futuro vencimiento de las
actuales concesiones.

El Consejo Regional de Trans-
portes es el 6rgano superior de
asesoramiento, consulta y debate

Asturias persigue que el 75% de la
movilidad sea de forma sostenible

El plan para la movilidad multimo-
dal del area metropolitana de Astu-
rias busca que tres de cada cuatro
desplazamientos que se realicen en
esta zona en 2030 se lleven a cabo
con modos sostenibles.

Las medidas disuasorias previs-
tas contribuirdn también a que el
uso del coche privado descienda
desde el 39% actual hasta el 22,5%
en favor del transporte publico y
transporte privado no contami-
nante (bicicletas). El consejero
de Infraestructuras, Ordenacion
del Territorio y Medio Ambiente,
Fernando Lastra, ha dado a conocer
estos datos en la presentacion del
borrador del plan, elaborado por la
consultora Doymo bajo la direc-
cion de la Agencia Asturiana de
Transportes y Movilidad, que sal-
dra este mes a informacion publica
durante un plazo de sesenta dias.

Conclusiones del estudio

Para la elaboracion del documento
se han estudiado 39 municipios del
area central, en los que vive el 88%
de la poblacién de Asturias y que
representan el 28% del territorio de
la comunidad. El estudio se inicio
con una recopilacion de informa-
cidn y un prediagndstico realizados
en la primavera de 2017 y un traba-
jo de campo, en otoflo del mismo
afio, en el que se completaron mas
de 15.000 encuestas domiciliarias

Transporte por

sectorial en materia de transportes.
Lo componen agentes e instituciones
con presencia o0 competencia en ma-
teria de transporte, tanto de viajeros
como mercancias y otros, como
sanitario o sindicatos, entre otros.

Transporte de uso general
Respecto al autobus, la Ley reconoce
el caracter universal y esencial al
transporte publico en la Comunidad,
garantiza la accesibilidad universal
del transporte donde haya poblacion
fija, declara por primera vez este
transporte como servicio publico
esencial de titularidad autonémica y
establece una serie de derechos exi-
gibles por los usuarios del transporte,
y especialmente de las personas con
movilidad reducida.

Ademas, la norma incorpora las
nuevas tecnologias al servicio del
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usuario, de la Administracion y de
las empresas gestoras, busca una
"movilidad sostenible", establece
un nuevo concepto de "transporte
rural" como una realidad especifica
de Castilla y Leon, y da rango de
Ley al Transporte a la Demanda y
al transporte de prestacion conjunta
implantado en la Comunidad. Por
ultimo, garantiza un futuro a las
empresas de la Comunidad al recon-
ocer expresamente la posibilidad
de subcontratacion en el sistema y
también garantiza la estabilidad en
el empleo de los trabajadores, con
la prevision de la figura de la subro-
gacion, que garantiza seguridad en el
empleo ante el horizonte de cambio
concesional y que prevé una impor-
tante participacion de los sindicatos
de trabajadores en ese proceso de
subrogacion.

y mas de 6.100 encuestasen las zo-
nas periféricas a la metropolitana,
7.547 en estaciones de transporte
y 3.011 en grandes equipamientos.
Las principales conclusiones son
las siguientes:

-En el ambito de estudio (920.707
habitantes) se producen 2.409.279
desplazamientos al dia que se
reparten de la siguiente forma: Mo-
vilidad obligada (33%); el 40% de
los desplazamientos en coche son
de menos de 10 minutos; 244.500
desplazamientos motorizados dis-
ponen del bus como alternativa;
y el equipamiento con mayor de-
manda de movilidad es el HUCA
(32.473 viajes al dia).

- Existe un exceso de oferta de
aparcamiento (en muchos casos,

Dbus ha recibido en sus ins-
talaciones a una delegacion
del Banco Interamericano de
Desarrollo de visita técnica en
Euskadi acompanada por miem-
bros del Claster de Movilidad
y Logistica. La delegacion ha
podido conocer las instalaciones
de Cocheras, y comprobar en
detalle los ultimos avances tec-
nolodgicos instalados en la flota
de autobuses de San Sebastian.
Los miembros de la delegacion
se han mostrado interesados por
el sistema de ticketing de Dbus
y por la evolucion del pago en
metalico en cuanto a utilizacion
gracias a las politicas tarifarias
llevadas a cabo en todos estos
afios que han penalizado al
viajero ocasional en favor del
viajero habitual, a la implanta-
cion de la tarjeta de transporte
intermodal Lurraldebus-Mugi,
y a la Integracion Tarifaria de
Guipuzcoa.

También han podido conocer
la interoperabilidad con las
tarjetas BAT (Alava) y Barik
(Vizcaya) en todos los autobu-
ses de Dbus y el proyecto piloto
de pago con tarjeta bancaria
sin contacto EMV en las li-
neas 16-Igeldo y 45-Estaciones
Renfe-Bus-Antiguo-Aiete. Este

gratuito) para el vehiculo privado
en los principales equipamientos.
- Falta complementariedad entre
autobuses urbanos e interurbanos.
- El tren presenta deficiencias
relacionadas con la centralidad de
estaciones, velocidades comercia-
les bajas y escasa intermodalidad.
- El centro de Asturias carece de
rutas continuas y seflalizadas para
desplazamientos no motorizados.

El trabajo incluye una serie de
propuestas con el fin de garanti-
zar objetivos, como fomentar los
modos de transporte no motoriza-
dos, incrementar la movilidad en
transporte publico por carretera,
impulsar el uso del ferrocarril y
racionalizar el uso del vehiculo
privado.

Dbus es visitado por el
Cluster de Movilidad y
el Banco Interamericano

innovador sistema permite el pago
del billete ocasional diurno con
tarjetas de crédito y débito sin con-
tacto Visa, Mastercard y American
Express y con diversas aplicaciones
moviles. Se espera que el sistema se
pueda extender a la toda la flota para
el proximo verano.

Autobuses sostenibles

Asimismo, durante la visita la
delegacion ha comprobado el
funcionamiento de los autobuses
eléctricos de la flota de Dbus. Dbus
cuenta con tres autobuses 100%
eléctricos de 12 metros y esta pro-
bando dentro de un proyecto piloto
en la linea 28 el Irizar ie tram,
un autobus 100% eléctrico, cero
emisiones, articulado de 18 metros
con carga de oportunidad durante
el recorrido. A su vez, también
han conocido el proyecto piloto
que se esta realizando en las lineas
9-Egia-Intxaurrondo, 13-Altza y
14-Bidebieta, donde se esta pro-
bando un autobus hibrido-eléctrico
fabricado por Vectia, empresa del
Grupo CAF. Por ultimo, han podi-
do ver los autobuses hibridos de
la flota. Dbus cuenta en estos mo-
mentos con 24 autobuses hibridos
y se espera que en las proximas
semanas se incorporen 14 nuevos
vehiculos de estas caracteristicas.
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Atuc aboga por una Ley de Financiacion que subsane los
errores y garantice un reparto equitativo de las ayudas

El transporte urbano y metropo-
litano respalda impulsar una Ley
de Financiacion que evite la ins-
trumentalizacioén politica de los
fondos y garantice un reparto equi-
tativo y previsible de las ayudas,
entre otros aspectos, tal y como
se manifestd en la jornada ‘Una
ley para la financiacion del trans-
porte publico’ de la Asociacion de
Transportes Publicos Urbanos y
Metropolitanos (Atuc), realizada
en Madrid el 30 de enero. Hay que
recordar que el Congreso dio en
septiembre un plazo de seis meses
para que el Gobierno presentase
esa ley.

Maria José Rallo del Olmo,
secretaria general de Transporte
del Ministerio de Fomento, fue la
primera en intervenir en el acto.
"Este es un tema fundamental, con
todas las Administraciones impli-
cadas. Fomento esta alineado con
el Horizonte 2030 y tiene como
objetivo estratégico principalpro-
mover la movilidad sostenible. Es
necesario un marco legal, teniendo
en cuenta que las competencias
estan transferidas".

La secretaria general de Trans-
porte comentd que el transporte
publico es algo esencial y muy
relevante, por lo que debe existir un
consenso. Hay un aumento de po-

blacion en las areas metropolitanas
de las ciudades, zonas que hay que
comunicar entre si y con el centro
de la urbe. Es dificil cubrir gastos
con lo que paga el usuario, que es
larazén de la necesidad de una Ley
de Financiacion.

Miguel Ruiz es el presidente de
Atuc, y hablo sobre la confluencia
de factores socioldgicos y tec-
nolégicos en la conformacion de
una nueva movilidad, con nuevos
sistemas, como el carsharing o
la bicicleta, alguno de ellos ya
integrado en la asociacion Atuc.
"Ha irrumpido la economia cola-
borativa y hay un moderadamente
creciente desinterés de los jovenes
por poseer un coche".

"Lograr una descarbonizacion
de la economia no es tan sencillo
como parece, pues surgen muchos
interrogantes, como el papel futuro
de los actuales actores de la mo-
vilidad, la importancia de MaaS
(Mobility as a Service) o los vehi-
culos auténomos. Hay que resolver
las incertidumbres en este mundo
complejo y buscar una vision unifi-
cada", afirm6 el presidente de Atuc.

Atuc pide una Ley de Finan-
ciacion porque desde 1990 no hay
un sistema homogéneo, naci6 con
muchos defectos y los ha aumen-
tado. Es asimétrico y no permite

UITP producira documentales
para el transporte publico

Para poner un foco global en el
sector, la UITP ha encargado una
serie de mini-documentales para
resaltar las muchas formas en
que las vidas de las personas se
benefician con el uso del trans-
porte publico. "La redefinicion
del transporte publico: los rostros
cambiantes de la movilidad urba-
na" mostrara que el Sector se trata
de personas, y la forma en que
viajamos esta cambiando.

El transporte publico ahora va
mas alla de autobuses, metros,
tranvias y trenes. Aunque los mo-
dos tradicionales siempre seguiran
siendo la columna vertebral de
nuestras ciudades; Compartir bi-
cicletas, compartir autos, nuevos
jugadores de movilidad, vehicu-
los autéonomos y lanzaderas sin

conductor estan jugando un papel
importante en la forma en que las
personas se mueven.

El uso del transporte publico,
ademas de favorecer a reducir
emisiones, contribuye a la calidad
de vida en nuestras ciudades, las
hace mas prosperas al brindar un
mejor acceso a los empleos y la
cultura. "Trabajando junto a nues-
tros miembros, nuestra ambicion
es dar vida a la vision del sector a
través de peliculas bellamente di-
sefadas, con lideres € innovadores
del transporte publico en todo el
mundo. También es importante
que se expliquen los conceptos
erroneos o las imagenes desac-
tualizadas sobre el Sector", afirmo
Mohamed Mezghani, secretario
general de UITP.
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la planificacién (el dinero llega
con los Presupuestos del Estado).
Madrid, Barcelona, Canarias vy,
desde 2018, Valencia cuentan con
un contrato-programa que les da
una subvencion finalista, mien-
tras que el resto de municipios
mayores de 50.000 habitantes
(un total de 90) tienen una sub-
vencion al déficit mediante una
bolsa de reparto.

Un modelo estable

Alberto Dorrego, abogado socio
de Eversheds Sutherland, analiz6
la situacion actual de la finan-

ciacion del transporte publico y
dio su punto de vista sobre como
deberia encaminarse la Ley. "La
movilidad de la gente es uno de
los derechos fundamentales que
recoge la Constitucion, y como tal
es un tema estatal, aunque haya
muchas competencias transferidas
alas CC.AA. y los ayuntamientos.
Es un escenario muy complejo por-
que la UE también tiene derecho
a opinar".

La idea para la nueva Ley se
sustenta en un Fondo Estatal de
Movilidad Urbana, destinado a
costes operativos y a inversiones.

Hay que regular la dotacion del
fondo, y sobre todo su estabilidad,
participando en ello la Administra-
cion General del Estado, los gran-
des municipios y la FEMP. "Hay
muchos criterios para decidir como
repartir el dinero, yo escogeria el
criterio poblacional con correc-
ciones cuando fuese necesario. La
entidad titular del servicio publico
es la que debe recibir las ayudas.
El gobierno debe fomentar la crea-
cion de consorcios integrados alli
donde convengan. Es necesario un
modelo mas estable y previsible de
ingresos", concluyd Dorrego.

VDL presento una nueva variante
de su modelo Citea LLE Electric

VDL Bus & Coach expande la gama
de productos de Citea Electric con
la variante de longitud de 11,5 me-
tros. Desde hace mas de dos afios,
la Citea LLE-99 Electric con una
longitud de 9,9 metros ha estado
operando exitosamente en varias
operaciones. Con la introduccion
de la variante de 11,5 metros de
longitud, VDL ofrece a los opera-
dores la oportunidad de transportar
eléctricamente a un mayor nimero
de pasajeros en areas regionales.
El Citea LLE-115 Electric puede
equiparse con varias opciones de
carga, configuraciones de puertas y
soluciones interiores flexibles.

La expansion de la gama VDL
Citea Electric con el Electric Light
Low Entry de 11,5 metros es un gran
paso para hacer que el transporte
publico en areas regionales sea mas
sostenible. El Citea LLE-115 Elec-
tric tiene una capacidad de pasaje-
ros mas alta, con una disposicion
maxima de asientos de 35+4+1.
La nueva variante de longitud esta
equipada de serie con el paquete de
baterias de 180 kWh. Esto permite
alcanzar un radio de accion de 100-
150 kilometros sin ninguna recarga
provisional. Gracias a las baterias de
alta calidad y las soluciones de carga
inteligente, es posible alcanzar un
radio de accion de hasta 500 kilome-
tros por dia con recarga provisional.
Ademas del conector CCS estandar,

se puede usar un pantografo para
cargar rapidamente hasta 270 kW.
La variante de 11,5 metros de
longitud del Citea Light Low Entry
Electric es una adicion a la gama de
productos eléctricos VDL. La gama
de productos eléctricos consta de
tres modelos: Low Floor, Low Entry
y Light Low Entry. Las longitudes
varian de 9,9 metros a 18,7 metros.
Esto le da al operador un alto gra-
do de flexibilidad y la capacidad
de adaptarse a las necesidades de

implementacion y las preferencias
operativas.

Con la incorporacion del Citea
LLE-115 Electric, VDL Bus &
Coach tiene una gama de configura-
ciones aun mas amplia para apoyar
atn mas la transicion al transporte
publico sostenible. Los 300 au-
tobuses VDL eléctricos viajan un
promedio de 62.000 kilometros en
operacion diaria, lo que resulta en
un numero total de 22 millones de
kilémetros "eléctricos" recorridos.
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La matriculacion de autobuses, autocares y

minibuses en europa ha aumentado un 1,3%

Acea, Asociacion Europea de
Fabricantes, ha distribuido los
datos de vehiculos comerciales
y autobuses matriculados tanto
en diciembre como durante todo
el 2018.

Los resultados de diciembre
mostraron una fuerte disminucion
(-13,4%) en los registros de auto-
buses y autocares. Francia suftri6
la mayor caida (-46,2%), seguida
por el Reino Unido (-27,5%) y
Espafa (-16,7%). Por el contrario,
la demanda de autobuses aumen-
to en Alemania (+5,4%) e Italia
(+5,05%) durante el Gltimo mes
de 2018.

En total, en 2018 se registraron
41,992 autobuses y autocares
en toda la UE, un 1,3% mas en
comparacion con el afio anterior.
El crecimiento fue impulsado en
gran medida por los mercados

centroeuropeos (+ 18.6%), dando
al resultado del afio completo de la
UE un impulso crucial para poder
acabar en positivo. Por otro lado,
todos los principales mercados de
Europa Occidental se contrajeron
en 2018. A excepcion de Italia,
que registrd un fuerte crecimiento
(+36,7%).

En Espaiia, la venta de autoca-
res y autobuses se ha estancado
en el tltimo trimestre del afio. En
diciembre ha sufrido un descenso
del 16,7% frente al mismo mes
del afio anterior y arroja un acu-
mulado anual del 5,7% negativo.
En 2018 se han matriculado 895
microbuses (-8,7%) y 2.778 auto-
buses y autocares (-1,7%).

Fabricantes espaiioles
En el afio 2018, Mercedes fue el
lider de ventas en Espafia con 626,

un 11% mas que el afio anterior.
Estuvo muy seguido de MAN
que ha visto como sus ventas
han disminuido un 3,2%. Vendi6
521, frente a los 538 de la anterior
campaiia. Scania es el encargado
de cerrar el podio con 500 ventas,
pero sufre un descenso de casi
100 matriculaciones perdiendo
un 16%.

El fabricante Irizar fue de los
pocos que pudo mejorar sus resul-
tados, obteniendo un 7,3% mas,
logrando colocar en circulacion
147 vehiculos, frente a los 137
que vendi6é en 2017.

Volvo, por su parte, vendié 354
unidades (un 5,9% menos), Setra
se adjudico 95 (un 28,4% mas),
Iveco matriculé 298 modelos
(16,5% menos) y King Long, que
despidio el afio con un total de 75
autobuses (un 17% mas).

El gas natural se posiciona
como una opcion de peso parael
transporte profesional urbano

En 2018 se han registrado 5.745
nuevas matriculaciones de ve-
hiculos a gas natural, lo que
representa un incremento del
146% respecto al ejercicio an-
terior. De estas matriculaciones,
407 corresponden a autobuses de
gas natural comprimido (GNC),
96 son camiones de GNC, 508
son camiones de GNL, 936 son
furgonetas de GNC y 3.798 son
turismos de GNC. El importante
numero de matriculaciones de
nuevas furgonetas, autobuses
y camiones consolidan el gas
natural como el combustible
alternativo sostenible para el
transporte profesional urbano
y por carretera de pasajeros y
mercancias.

Este incremento ha supuesto
un aumento del parque de vehi-
culos a gas natural del 68% en
el altimo afio, hasta alcanzar las
14.216 unidades. Del total del
parque, 3.407 unidades corres-

ponden a camiones de GNC y
GNL, lo que supone un incre-
mento del 127% con respecto a
2017 de vehiculos pesados a gas
natural para el transporte profe-
sional. El parque de furgonetas,
turismos y autobuses se sitlia en
2.000 furgonetas, casi 7.000 tu-
rismos y 2.600 autobuses lo que
supone un incremento del 93%,
150% y 20%, respectivamente,
con respecto al periodo anterior.

Es importante subrayar que un
total de 13.700 vehiculos de gas
natural han sido fabricados en
Espafa en 2018 (en las fabricas
de los socios de Gasnam: Iveco,
Seaty Volkswagen) de los cuales
un 70% se han comercializado
fuera de nuestras fronteras. Ac-
tualmente Espafia cuenta con
144 estaciones de suministro de
gas natural y se prevé la apertura
de 46 mas. Durante 2018 se han
abierto 19 estaciones, 13 parauso
publico y seis privadas..

Confebus ha aplaudido la decision del Parlamento Europeo
solicita que el Movea abarque a todos los combustibles alternativos

La Confederacion Espafiola de
Transporte en Autobtis (Confebus)
quiere mostrar su satisfaccion por
el resultado de la votacion en el
Parlamento Europeo de enero.

"La decision del Parlamento
Europeo supone para Confebus una
gran satisfaccion porque representa
el reconocimiento a la eficacia e
idoneidad del modelo espafiol de
autobus, pero sobre todo porque
supone poder seguir garantizando
la movilidad de millones de perso-
nas por todo el territorio nacional.
Un derecho que la decision del
Parlamento Europeo sigue garan-
tizando", sefiala Rafael Barbadillo,
presidente de Confebus.

Como explican desde Confebus,
"el modelo concesional espafiol
ha demostrado su eficacia al estar
basado en la competencia regulada,
es decir, en un sistema de contratos
de servicio publico gestionados
por medio de concesiones. Dicho
sistema permite combinar trafi-
cos rentables con otros que no lo
son, de forma que la rentabilidad
conseguida en la operacion de
los primeros compensa la falta
de rentabilidad de los segundos,
ahorrando solamente a la Admi-
nistracion General del Estado una
media de mas de 500 millones de
euros anuales".

Es decir, gracias a este sistema,
se garantiza la movilidad en toda

la geografia nacional. Actualmente,
en Espafia, el autobus desempeiia
una importante funcion vertebra-
dora de la sociedad conectando a
8.000 poblaciones y permitiendo
que practicamente no haya ningtn
nicleo de poblacién con mas de
50 habitantes que no sea atendido
al menos por una linea interurbana
de autobuses, con unas tarifas que
se sittian entre las mas bajas de
Europa, y una flota de vehiculos
calificada por la propia Union Eu-
ropea, como la mas moderna del
Continente.

De hecho, tal es la validez del
modelo que su defensa ante los
organismos europeos, a lo largo de
los meses previos a la votacion, ha
unido a compaiias, instituciones,
agentes sociales y hasta partidos
politicos de signo opuesto. "Algo
que hay que valorar especialmente.
Pocos temas concitan tal consenso
politico, empresarial y social",
destaco Rafael Barbadillo en su
declaracion.

El caso espaiiol

Espafia, con un mercado de com-
petencia regulada y en el que las
licitaciones son abiertas a cualquier
empresa de transporte de la UE,
el conjunto de los 10 primeros
operadores de transporte tiene s6lo
el 32% de cuota de mercado, exis-
tiendo 3.380 empresas de autobuses

(mas de 1.500 cuentan con menos
de 5 autobuses). Ademas, en el
caso particular de los servicios de
transporte de viajeros por carretera
del Ministerio de Fomento, mas de
26 grupos empresariales (48 em-
presas) operan los 82 contratos de
transporte de viajeros por carretera
de competencia estatal.

En cuanto a las tarifas, aunque
al inicio en Alemania se ofrecian
a los viajeros precios muy bajos,
cuando un solo actor adquiere una
posicion dominante, se produce
un alza significativa de las tarifas,
incrementandose en un 18% de
2015 a 2018. Ademas, los precios
del autobus en Alemania se incre-
mentan de forma notable cuando se
atiende poblaciones mas pequefias
con menos opciones de transporte.

Sin embargo, el sistema de
licitaciones en Espaifia genera una
importante reduccion de las tarifas
maximas, garantizando ademas
altos estandares de calidad y se-
guridad.

Plan Movea 2019

Confebus envié un informe al
Ministerio de Industria, Comercio
y Turismo solicitando que el Plan
Movea 2019 (Plan de impulso
a la movilidad con vehiculos de
energias alternativas) no se centre
solo en la propulsion eléctrica, sino
que ayude también a quienes opten

por otros combustibles alternativos,
como puede ser el gas.

La Confederacion aspira a que
"se eviten los planes basados en
cuotas por tecnologia", ya que
esto ha llevado a que se vuelquen
las ayuda en planes favorables a
la movilidad eléctrica "en detri-
mento del resto de combustibles
alternativos". Por eso, recalca que
lamovilidad eléctrica no es una tec-
nologia lo suficientemente madura
(en la actualidad) para el transporte
profesional por carretera, por lo
que también deberia subvencio-
narse la adquisicion de vehiculos

de energias alternativas que ya se
comercializan para el servicio de
transporte publico de viajeros.

En este sentido, también ha soli-
citado que el Plan respalde de forma
sostenible al vehiculo industrial,
ya que se compran muchos mas
turismos que autobuses, por lo que
deberia determinarse de forma ade-
cuada la cantidad que se destina a
subvencionar cada tipo de vehiculo.
De lo contrario, "la adquisicion de
vehiculos particulares se llevara la
mayor parte del presupuesto des-
tinado a la subvencion", afirman
desde la Confederacion.
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Las barreras

de acceso al

mercado del autocar perviven

La Asociacion Nacional de Empre-
sarios de Transportes en Autocares
(Anetra) ha manifestado su decep-
cion ante la votacion realizada en el
Parlamento Europeo en relacion al
acceso al mercado del autocar. El
resultado supone una barrera a la
apertura del mercado del trans-
porte y mantiene el sistema de
concesiones. Consideran que la
situacion actual "perjudica a la
poblacion espaiiola y al resto de
ciudadanos europeos, reduciendo
sus posibilidades para elegir como
quieren viajar. Ademas, afecta ne-
gativamente al pequefio y mediano
empresario del transporte en auto-
bus, puesto que solo a través de una
reglamentacion nica se conseguira
un acceso al mercado de transporte
menos discriminatorio, como se ha
comprobado en otros paises con un
mercado ya liberalizado".

Anetra recordo que el pasado 12
de enero la Federacion Europea de
Pasajeros (EPF), que representa a los
usuarios del transporte a nivel euro-

peo, adoptd en su asamblea general
en Barcelona una declaracion que
indica que "la apertura de la com-
petencia y la liberalizacion de los
servicios de transporte de pasajeros
tienen efectos positivos en la calidad
y niimero de servicios prestados".

Por otro lado, se avecina en el
Parlamento Europeo una votacion
vital para los usuarios del transporte
y la pregunta clave es si deberian los
paises de la Union Europea abrir el
mercado en los servicios de autoca-
res de larga distancia. Hasta ahora,
los eurodiputados espafioles son los
que defienden un sistema corporati-
vista nacional, el tinico de su tipo en
Europa. En otros mercados donde
se ha liberalizado el servicio de au-
tocar (Italia, Francia o Alemania), el
nimero de usuarios ha aumentado,
pues los viajes se han vuelto mas
asequibles; como resultado de una
mayor competencia se han creado
nuevas rutas, han mejorado los
servicios de este tipo de transporte
y han disminuido los precios.

Gasnam valora positivamente el
'Plan Movea 2019' del Gobierno

Desde la asociacion que fomenta el
uso del gas natural y renovable en
la movilidad, Gasnam, han valorado
que se mejore la sostenibilidad
del transporte y la posibilidad de
realizar comentarios al proyecto de
Real Decreto.

Segtin declaran, "nos complace
ver que en el texto de la consulta
no existe discriminacion a ninguna
de las energias alternativas", dado
que los estudios internacionales
demuestran que la neutralidad
tecnologica ha emergido como una
buena practica en paises de todo el
mundo (el informe Electric Mobi-
lity & Development, realizado en
diciembre de 2018 por el Banco
Mundial y la Union Internacional
del Transporte Publico) sin nece-
sidad de prescribir el desarrollo
de la movilidad eléctrica como
unica solucion para la reduccion de
emisiones en el sector transportes
y dejando pie a que el disefio de
los programas de ayudas directas
permitan el uso de una amplia gama
de tecnologias cuyo resultado final
se traduzca en el cumplimiento de
los objetivos previstos.

El gas se trata de una alternativa
limpia para el transporte pesado por
carretera y maritimo. Cuenta con
tecnologia madura y disponible en
toda la gama de producto, desde el
vehiculo ligero al vehiculo pesado
o al buque, sin perder prestaciones
ni autonomia. El vehiculo pesado
y los buques, no cuentan con una

alternativa eléctrica, puesto que para
sustituir 100 litros de diesel seria
necesario emplear 3,5 toneladas de
baterias de litio, lo que haria im-
posible la operativa de este tipo de
transporte. En este sentido, atendien-
do a la reciente regulacion europea,
la Gnica opcion tecnologicamente
madura para que el transporte pesado
logre reducir un 30% las emisiones
de emisiones de CO2 en el afio 2030
es el uso de gas natural y la incorpo-
racion progresiva del gas renovable.

Aliado de la descarbonizaciéon

El gas renovable es un aliado
clave para la descarbonizacion del
transporte. El gas natural vehicular
reduce hasta casi cero las emisiones
contaminantes que afectan a la salud,
pues elimina las emisiones de azufre
y particulas y un 85% las emisiones

de NOx. El uso del gas renovable
en lamovilidad ya est4 implantado
en Europa, con mas de 500 plantas
de gas renovable que inyectan en
red en paises como Suecia, donde
el 78% del gas renovable produci-
do se utiliza para el transporte; en
Holanda, el 50%.

Por tanto, todas las ayudas desti-
nadas a impulsar el gas natural en la
movilidad y el desarrollo de la red
de gasineras suponen un incentivo
para la transicion energética hacia
el gas renovable, y la llave para
lograr los objetivos de descarbo-
nizacion establecidos por Europa
y los objetivos de la directiva
europea de Energias Renovables,
que establece una cuota del 14% de
energia renovable para el transporte
en 2030, de la cual un 3,5% debe
ser gas renovable.

Los 'chalecos amarillos' del transporte discrecional de viajeros
se manifiestan contra las restricciones de Madrid Central

Los chalecos amarillos del trans-
porte discrecional de viajeros han
declarado en contra de Madrid
Central que "las absurdas res-
tricciones impuestas por Madrid
Central al transporte discrecional,
y el historico maltrato que viene
sufriendo el Sector, han provocado
la toma de conciencia de las pymes
y sus trabajadores de la necesidad
de iniciar una nueva etapa en la de-
fensa sectorial mediante la creacion
y puesta en marcha de una nueva
organizacion empresarial capaz de
responder al acoso burocratico, la
competencia desleal y las irregulari-
dades promovidas por las diferentes
administraciones implicadas en la
gestion y regulacion del transporte
discrecional, empezando por la
Administracion central, y siguiendo
por la autonémica y local".

En relacion con lo anterior, Ma-
drid Central "ha sido lamecha que ha
precipitado la revuelta del transporte
discrecional", cuyo nuevo acto de
protesta ha servido para presentar for-
malmente la asociacion de Autocares
Independientes Discrecionales de
Madrid, que pretende cubrir el vacio
existente y unir a todos aquellos que
pretendan comprometerse en la dig-
nificacion del Sector desde la defensa
firme y la capacidad de movilizacion
para denunciar las injusticias y agra-

vios que sufte el Sector. Respecto al
nuevo acto de protesta, ha pretendido
denunciar las nuevas lineas rojas
impuestas por Madrid Central al
transporte discrecional concentrando
a los trabajadores y responsables de
las empresas que forman parte de la
nueva organizacion empresarial.

El acto ha consistido en una con-
centracion de los chalecos amarillos
del transporte discrecional sobre la
linea roja que marca el perimetro de
Madrid Central entre la calle Atocha
y la ronda de Valencia, cargados con
las piezas destrozadas de los auto-
cares a los que se pretende prohibir
que realicen su trabajo en el Distrito
Centro de Madrid. En este sentido,
el sector del transporte discrecional
cree necesario denunciar que resulta
inconcebible que un plan puesto
en marcha para luchar contra la
contaminacion atmosférica impida
la actividad del transporte terrestre
mas ecologico.

En efecto, si se tienen en cuenta
las 50 plazas de pasajeros transpor-
tados por los autocares, que generan
123 mg/km de NOx (6xido nitroso)
frente a los 28/30 mg/km que generan
los taxis, turismos y VTCs, resulta
que el ratio de emisiones de NOx
por pasajero es de 2,46 mg/km en los
autocares, frente a los 7,5 mg/km de
los turismos, taxis, etc, o lo que es lo

mismo, sus emisiones contaminantes
se reducen a una tercera parte. En el
comparativo entre los autocares del
transporte discrecional y de la EMT,
solo un 13,74% de la flota privada
esta pendiente de su reconversion
ambiental, frente al 17,11% de laflota
de la EMT.

Teniendo en cuenta todo lo an-
terior, "resulta absurdo que en Ma-
drid Central, estando disefiado para
restringir el trafico que pretende
atravesar Madrid de este a oeste
por la Gran Via con el objetivo de
reducir al méaximo la contaminacion
atmosférica, se pretenda limitar la
presencia de transporte discrecional
en el Distrito Centro a la posibilidad
de atravesar Madrid, pero sin poder
realizar labores de carga y descarga
de pasajeros y equipajes. Por todo
ello, el colectivo Autocares Indepen-
dientes Discrecionales de Madrid
reclama la activacion de un proceso
negociador eficaz que termine con
las lineas rojas "que torpedean la
actividad, precisamente de las flotas
y los vehiculos mas sostenibles que
existen para facilitar la movilidad de
los ciudadanos".

Autocares Independientes Dis-
crecionales de Madrid demanda que
se habiliten las paradas de la EMT
de Madrid para carga y descarga de
pasajeros en el centro de Madrid, se
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construyan darsenas en Gran Via para
este fin, se habiliten aparcamientos de
espera en las zonas monumentales y
continte el sistema de APR como
ha estado funcionando hasta hace
unos meses. Ademas, el transporte
discrecional reclama al Ayuntamiento
de Madrid la maxima transparencia
y objetividad en la tramitacion de
las autorizaciones especiales para
el acceso del transporte discrecional
al Distrito Centro frente a la arbitra-
riedad permanente de la tramitacion
burocratica de estos permisos o las de-
cisiones de los agentes de movilidad.

Carril Bus
Por otro lado, la nueva asociacion

reclama que se autorice el uso
del carril bus para garantizar la
continuidad y la calidad de los
servicios que vienen desarrollando
en estos momentos las empresas
de transporte discrecional. Cabe
destacar, ademas, que el disefio de
Madrid Central una vez mas "pone
de manifiesto su falta de humanidad
y sensibilidad con los colectivos
sociales que demandan mayor pro-
teccion ya que pretende suprimir las
visitas escolares, las excursiones
de la tercera edad, o de los clubs
deportivos, limitando la movilidad
de todos aquellos colectivos que
organizan sus visitas a la capital
de Espana".
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Liberalizacion del Sector Transporte: Flixbus cree que 'se ha
perdido una gran oportunidad' de reformar un sistema obsoleto

El pasado 22 de enero, tuvo lugar
una votacion en el Parlamento
Europeo sobre la liberalizacion del
Sector de transporte en autobus en
Europa de los trayectos domésticos
de mas de 100 kilometros. Espaiia
es el unico pais europeo que en la
actualidad tiene un sistema de con-
cesiones por el cual mediante un
concurso se otorga la exclusividad
a una Unica empresa para operar
cada linea de autobus nacional du-
rante alrededor de 10 afios. "Esto
impide que los espafioles puedan
elegir con qué empresa viajar, con
qué horarios, servicios, precios".

El proveedor europeo de ser-
vicios de movilidad de larga
distancia FlixBus considera que
"con el resultado de la votacion
del Comité de Transporte del Par-
lamento Europeo se ha perdido una
gran oportunidad de reformar un
sistema de concesiones obsoleto,
y de mejorar el transporte por ca-
rretera en Espafia con un mercado
libre que, como se ha comprobado
ya en paises como Francia, Italia o
Alemania, funciona y beneficia al
consumidor con mas opciones de
trayectos y horarios, mas servicios
y mejores precios".

Segun afirman desde Flixbus,
"los espafioles pueden elegir con
qué aerolinea vuelan y pronto
podran elegir con qué compaiiia
de trenes viajan, pero sus viajes
en autobus nacionales siguen
limitados a una sola empresa y a
las condiciones de calidad y precio

que esa empresa ofrece sin ninguna
competencia". Esta decision, impi-
de también "un mayor desarrollo
del transporte colectivo", favore-
ciendo el uso del coche privado y
perjudicando el medio ambiente,
asi como las congestiones de tra-
fico en las ciudades.

FlixBus opera en 28 paises euro-
peos en asociacion con una red de
mas de 300 socios, que son pymes
locales y familiares del Sector del
transporte tradicional. Con sus
socios, FlixBus comparte todos los
ingresos que genera. FlixBus en
Espaifia cuenta con mas de 30 lineas
internacionales en la actualidad.

Récord en Navidad

FlixBus ha duplicado estas na-
vidades el numero de viajeros
transportados con origen o destino
en Espafa, en comparacion con el
afio anterior. Los datos reflejan el
crecimiento exponencial de via-
jeros internacionales de las mas
de 30 lineas regulares que tiene
la empresa en Espaifia, con cerca
de 80 destinos en nueve paises
europeos (Portugal, Francia, Italia,
Alemania, Bélgica, Suiza, Hungria,
Eslovenia y Rumania).

En Espafia se puede subir a un
FlixBus ya en 30 ciudades de toda
la geografia. Las ultimas ciudades
espafiolas incorporadas a lared han
sido Cordoba, Sevilla, y Valencia.
Las Comunidades Autéonomas con
un mayor incremento de pasajeros
internacionales en la época na-

(4 __FLn_.Bus Q

g Sl '._-

videfia han sido Andalucia, Pais
Vasco y Galicia. Por otro lado,
las paradas de las lineas FlixBus
situadas en aeropuertos (en Espafia
en el aeropuerto de Madrid-Barajas
Adolfo Suarez, Barcelona-EIl Prat
y Girona-Costa Brava) han tenido
cinco veces mas pasajeros que en
el periodo anterior.

Los trayectos internacionales
mas frecuentes estas navidades
han sido hacia Toulouse, Lisboa,
Montpellier, Paris y Oporto. Paris
ha quedado relegada a un cuarto
puesto en las preferencias, posi-
blemente por la inestabilidad social

BYD celebro en los Paises Bajos sus
20 anos en el continente europeo

BYD Europa celebr6 su 20° ani-
versario con una ceremonia en
Schiedam (Paises Bajos), donde
se encuentra la sede europea de
BYD desde diciembre de 1998.
El director ejecutivo de BYD
Europa, Isbrand Ho, dijo que
"todo es parte de las nuevas
soluciones de energia de BYD
en toda Europa, impulsadas por
la tecnologia de la bateria y la
necesidad de limpiar el aire que
respiramos". Ademads, destaco
que la empresa fue "la primera
en presentar en los Paises Bajos
los autobuses libres de emisiones
hace cinco afios".

El consejero Econdmico y
Comercial de la Embajada de
la Republica Popular China en
el Reino de los Paises Bajos,
Guosheng Zhang, declard que
"durante estos 20 afios en los Pai-
ses Bajos, BYD comenzé como
proveedor de baterias con solo
unos pocos empleados, ahora se
ha expandido a un negocio en
rapido crecimiento con mas de
60 empleados, que representan
energia solar, almacenamiento de
energia y vehiculos eléctricos".

Por su parte, el alcalde de
Schiedam, Cor Lamers, afirmé
que "nuestra region y la ciudad
ofrecen buenas instalaciones y
oportunidades para que las em-

presas se establezcan. En este parque
empresarial, en la frontera de Rot-
terdam, BYD puede continuar desa-
rrollandose. No es sorprendente que
BYD sea uno de los cinco principales
inversores chinos en los Paises Bajos.
El establecimiento de la empresa
aqui apoya el posicionamiento de la
region de Rotterdam como un area
atractiva para empresas innovadoras
de sostenibilidad".

Nueve eléctricos a Stagecoach

BYD ADL dio un importante paso
adelante con la entrega de nueve
autobuses eléctricos puros de 10,8
metros junto con equipos de carga a
Stagecoach South para su uso en los
servicios de transporte publico de
Guildford (Inglaterra). La entrega

subraya el crecimiento constante
en el alcance de la asociacion
BYD ADL, cuando comienza en
la penetracion de flotas provincia-
les fuera de Londres.

Es importante destacar que
estos son los primeros autobuses
suministrados por la asociacion
a Stagecoach Group que, con
8.000 autobuses y autocares,
es uno de los operadores de
transporte publico mas grandes
del Reino Unido. En Guildford,
los nueve autobuses eléctricos
conectaran tres aparcamientos de
coches y un centro de ocio con
el centro de la ciudad, y opera-
ran seis dias a la semana, con
frecuencias de servicio de entre
10 y 15 minutos.

vivida en la ciudad por las protestas
acaecidas las semanas previas.
Los datos manejados por FlixBus
indican que cada vez mas personas
en Espafia dejan su coche en casa
para viajar en autobus, un medio
de transporte seguro, comodo, ase-
quible y que contribuye a reducir
la contaminacion y los atascos. Se
estima que un autobus puede susti-
tuir a unos 30 coches particulares,
con el correspondiente beneficio
social que conlleva la reduccion
del trafico y de la contaminacion.
Las personas que eligen el autobus
en lugar del coche para rutas largas
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reducen sus emisiones de CO2 en
un 80%. Ademas, las navidades son
especialmente propicias para viajar
en autobts, porque en general se
dispone de mas dias de vacaciones
y otros medios de transporte tienen
precios que no permitirian a muchas
personas reunirse con sus familias
0 viajar.

"Nuestra red internacional de
conexiones estd en constante creci-
miento, a dia de hoy ya conectamos
30 ciudades espafiolas con mas de
80 ciudades europeas", afirma el
director general de FlixBus para
Espafia y Portugal, Pablo Pastega.

de viajeros crecio de

nuevo el mes de noviembre

Segun ha publicado el INE, mas
de 437,1 millones de pasajeros
utilizaron el transporte publico
en noviembre, un 2,4% mas que
en el mismo mes del afio 2017.
Tanto el transporte urbano como
el interurbano aumentaron un
2,5% en tasa anual. El transporte
urbano fue utilizado por 269,9 mi-
llones de viajeros en noviembre,
un 2,5% mas que en el mismo mes
del afio 2017. El transporte urbano
por autobts aument6 un 1,2%
en noviembre respecto al mismo
mes de 2017. El nimero de via-
jeros en el transporte por autobus
presentd las mayores subidas en
Canarias (4,5%), Catalufia (3,6%)
y Principado de Asturias (1,8%).
Por el contrario, se produjeron
descensos en el transporte por
autobus en Extremadura (—4,2%)
y Castilla-La Mancha (-0,4%).

Transporte interurbano
A su vez, mas de 118,9 millones
de viajeros utilizaron el transpor-

te interurbano en noviembre, lo
que supone un incremento del
2,5% respecto al mismo mes de
2017. Por tipo de transporte, el
aéreo creci6 un 7,3%, por autobus
un 3,1%, por ferrocarril un 1,7%
y el maritimo un 0,5%. Cercanias
subid un 3,6% en el transporte por
autobus y un 1,2% en el transporte
por ferrocarril.

Transporte discrecional

Mas de 48,2 millones de usuarios
utilizaron transporte especial y
discrecional en noviembre, lo
que supone un incremento del
1,1% en tasa anual. El nimero de
pasajeros del transporte especial
subio un 0,1% y supero los de 33,5
millones de usuarios. Dentro de
éste, el laboral aumento6 un 0,6%,
mientras que el escolar bajo un
0,1%. Por su parte, el transpor-
te discrecional crecié un 3,4%
respecto al mismo mes del afio
2017, con mas de 14,7 millones
de viajeros.
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Mériday Vectaliamadificand

contratodetransportepublico

El dcddedeMérida, Antonio Ro-
driguez Osuna, y € consgero de-
legado delaEmpresaVectaia, An-
tonioArias, hanfirmado lamodifi-
caciondel contrato queregiraaho-
rael Servicio de Transporte Publi-
co, Parkings Plblicos de Atarazas
y Teatro Romano, Aparcamiento
Reguladoy Gruda. Un acuerdo que
llega tras varios meses de trabajo
quesehan materiaizado conlafir-
madel nuevo contrato.

El consgero delegado de Vec-
telia, Antonio Arias, ha sefialado
quepor partede Vectadia"sempre
hemosvenido conlapretension de
dar € servicio de cdidad que los
emeritenses se merecen”. Enrda
cioncond serviciodelazonaazul,
el contratoinicid firmadopor € an-
terior GobiernoMunicipd, estable-
ciaquedebian existir 1.000 plazas
reguladas, en € afio 2015, con la
llegada del nuevo equipo de Go-
bierno, se retiraron todas las pla
zas reguladas que se encontraban

en e entorno de hospital vy, con la
firma de este contrato, se estable-
Ccegue como maximo pueden exis-
tir 845 plazas (588 zonaazul y 257
zonaverde); renunciando por tan-
to laempresa ala gestion de 155
plazas.

Con & nuevo contrato, seincre-
mentael nimero dekilémetrossien-
do durante los afios de concesion
548,022, esdecir, 193.342kmmdsjpor
afio hastalafinalizacion dd mismo
en2037. Ademés, seaumentae nU-
mero de autobuses que prestardn
sarvicio y se amplian los horarios.
Por otro lado, unadelas cuestiones
més demandadas y que volvera a
implantarse, serdel servicio noctur-
node11 delanochea4 delamadru-
gada con una frecuencia de una
hora, el llamado servicio‘buho'.

Desded afio 2013 hasta € afio
2016, no seredlizaningunamodifi-
cacionenlared de Transportecom-
pensando € exceso de kilometro
con una mayor subvencion.

Murcia mejora la conexion
con zonas del Mar Menor

LaComunidad AuténomadeMurcia
impulsad turismod Mar Menor con
dos liness de autobUs directas desde
e Aeopueto Internaciond Region
de Murciaparaprestar servicioalos
miles de vistantes de los complgos
turisicosdd Mar Menar, as comoa
los habitantes de la zona. Los usua
rios podran consultar los horarios'y
paradas de cadaunadelaslineas en
lapéginaweb delaempresaprestata
riadd sarvicio, donde podran adqui-
rir sus billetes de manera anticipada
mediantelaventaonline.

El Gobiernoregiond etayatraba
jando en la definicién de unanueva
lineaa LaMangay Cabo de Pdos
parasuimplantacion antesde Semar
naSanta, coincidiendo conlatempo-
radadeverano. También seetdestu-
diandolaposibilidad deabir otrasli-

ness con el aeropuerto, como sur
del Mar Menor, Lorca, Mazarron
y Aguilas.

Paradas de autobuses
Las dos lineas de autobls que co-
nectan € aeropuerto con Murciay
Cartagena tienen sus paradas en las
estaciones de autobuses de ambas
ciudades y en d aeropuerto. Por su
parte, € servicio regular devigeros
Aeropuerto-Los Nargos recorre €
municipiodeL osAlcézares.
Lalinea de autobUs que prestad
sarvido entre d agropuerto, San Jar
viery San Pedro dd Pinatar tiene pa-
radasen Lo Pagén, laesacion deau-
tobusesde San Pedro, laavenidaAca
demiaGenerd dd AireenLaRiberay
en las avenidas Mar Menor y Aviee
cion Espaiolade San Javier.

Valoran la puntualidad, la comodidad, la seguridad y la limpieza de los buses

L osusuariosdel transportepublico
deToledodan un notableal servicio

Bl edil de Movilidad de la ciudad de
Toledo, Juan Jost Pérez dd Fino, ha
compartido los resultados de una en-
cuetasobrelacdidad dd sarvicio de
trangporte urbano de Toledo que pres-
taUnauto, empresa concesionariadel
sarvidio, y cuya difuson responde a
"compromisoconlatrangparenciay la
diciendadelossarvidospublicosque
hasdoy es sefiadeidentidad denues-
tro Gobierna”. En totd, han Sdo en-
cuestadas un totd de 1.058 personas
entred 15y d 21 de octubre de 2018.
Con respecto alas cuestiones exami-
nedas, étas han sdo las sguientes:
puntudided, comodidad, sensacionde
seguridad, limpieza, atlenciony amabi-
lided, gestion dereclamaciones, infor-
meacion sobrel osrecorridoseinforma:
cién sobrelos horarios.
Enlineasgenerdes "lascuestiones
planteadas arrojan una nota media de
notable, es dedir, los toledanos cons-
deran qued sarvicio en cuanto apun-
tudidad sobre & horario, comodided
durante d vige, sensacion de seguri-
dad, limpieza de los autobuses, infor-
meacion sobrel osrecorridoseinformea:
coénsobreloshorariosesnoteble’. Ad-
mismo, otrascuestionescomo laaten-
cony amabilided de los conductores

"rozad sobrediente, enetecasn, y la
Unicacuestinamegorar eslagestionde
las reclamaciones, demodo quelaem-
presayase hacomprometido areforzar
egetemd’, hacomentado Pérez.

Ayudas concedidas
Por otro lado, € edil de Movilidad ha
informadotambiéndelapublicacionen
e BOE de las ayudas concedidas d
Trangporte Colectivo de Vigeros que
ponendemeanifietolameoraqueTole-
do ha experimentado en sus ingresos,
con un totd de 476.197 euros por esta
via gracias, entre otros, a criterios
medicambientaesy alalongitud dered.
Esa subvencién se corresponde a
criteriosmedicambientadesquemidend

porcentgje de autobuses urbanos con
biocombugdtibles, d incremento en d
ndmero devigeroscon repecto d afio
anterior; laacceshilidad; € porcentge
de conductores con formacion en con-
duccion eficiente o las paradas con in-
formacionentiempored, entrectros

El edil deMovilidad haincidido en
queen 2015, " Toledo ocupabaen crite-
rios medicambientaes  quinto lugar
con20cgpitdesdeprovinciaparticipan-
tes, 9 bien en 2018 hemos pasado d
cuartolugar con40 cgpitdesdeprovin-
daparticipantes, por loquemejoramos
laposcion”. Referido alalongitud de
red, Toledo seStuabaen 2015end no-
veno puesto con 53 participantesy en
2018end puesto13con9l.

Cadtillay Leon invierte121.242 euros

enlaterminal d

El consgero de Fomento y Medio
Ambiente, Juan Carlos Suérez-
Quifiones, havistadolafindizacion
delasobrasdereformay moderniza:
¢ion de latermina de autobuses de
lalocalidad de Cerverade Pisuerga,
que hagecutado laJuntade Cadtilla
y Leodn paralograr su adecuacion a
las actudes condiciones de deman-
da de movilidad de los vigerosy a
unos estdndaresminimos de calidad
eimagen. Latermina cuentacontres
zonas diferenciadas. espacio parael
gparcamiento deautobusesconmar-
quesina de proteccion, bar ubicado
enunedificioanexoalamarquesina
y local dedocemetroscuadradosuti-
lizado como almacén del bar. Las
obras contratadas, por valor de
121.242 euros, engloban lainterven-
cion en los tres espacios, primando
loscriteriosdeaccesibilidady eficien-
ciaenergética.

L ostrabgjosderemoddacionque
se han redizado se adjudicaron ala
empresa palentina Construcciones
Pevimi SL y han consstidoenlare-
formainteriory exterior delasingda
ciones. Las actuaciones llevadas a
cabo incluyen las obras necesarias
paralaadaptacion alanormativade
accesibilidad y supresion de barre-
ras arquitectonicas, tanto del acceso
alapropiaestacién comoalosaseos.

Este proyecto sesumaalaremo-
delacion de otras estaciones de au-
tobusesy terminales dela Comuni-
dad dentro de un programa puesto
en marchaen estalegidaturaatra
vésdd cud laduntatrabgaparamo-
dernizar y adaptar estos espacios, a

eautobusesdeCerver

fin de disponer de un sstemadein-
fraestructuras complementarias de
trasporte pdblico de vigjeros por ca
rretera adaptado a las exigencias de
los usuarios.

Demandas para la terminal

Laterminal de Cervera de Pisuerga
alberga actualmente a cinco empre-
sas operadoras que suman 57 expe-
diciones semanaesy 2.964 anuaes.
A travésdeun convenio conlaDipu-
tacion dePalenciafirmadoen 2017y
renovado en 2018, sehan creado nue-
VOS servicios de transporte para el
mediorural. Treshan sidolosobjeti-
vosdd convenio: € primero, lacrea
cion deunarutatransversal Guardo-
Cervera-Aguilar, muy demandadaes-
pecidmente parafacilitar € desplaza
miento alostrabajadoresdelasfébri-
cas de Gullén y Siro de Aguilar de
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Campoo; e segundo, lasrutasAgui-
lar de Campoo-Paenciay laGuardo-
Pdencia, cond findefacilitar € trans-
portealoshospitaesde San Telmoy
Rio Carrion; en tercer lugar, se puso
enmarchaunarutaPaencia-Aguilar
de Campoo para vidtar las Edades
del Hombre.

En total, estos nuevos servicios
han sido utilizados desde su creacion
por 46.047 personas. End convenio,
firmadod 25 deseptiembrede2017y
prorrogado e 28 de septiembre de
2018, seestablecequelaDiputacion
destina400.000 eurosalamejoradel
servicio de transporte publico en
Palencia, d que laJuntadestina 1,5
millonesdeeurosa afo, enel marco
de la convocatoriaanud de subven-
cionesdirigidaasufragar e déficitde
explotacion de las empresas conce-
sionarias.
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TMB supera por primera vez 600 millones de viajes anuales

El metro y los autobuses cierran en 2018 con un
incremento de la demanda del 3,8%, el equiva-
lente a 22,5 millones mas de validaciones que

Esta cifra supone un incremento
de la demanda del 3,8% respecto
de 2017, afio que ya habia su-
puesto un récord de trayectos,
con 592,4 millones entre metro
y autobuses de TMB. Este incre-
mento del 3,8% se traduce en 22,5
millones mas de viajes en 2018.

Mirando las dos redes por sepa-
rado, en 2018 el metro transporto
407,5 millones de personas, un
4,4% mas que el ejercicio preceden-
te. En cuanto a los autobuses regu-
lares, fueron el medio de transporte
elegido por casi 203 millones de
pasajeros. El acumulado de las redes
de TMB, sin contar los transportes
de ocio, super? los 610 millones de
validaciones del afo pasado.

Segun los datos que ha dado a
conocer la Autoridad del Transporte
Metropolitano, todos los modos de
transporte publico de Barcelona y
el resto del ambito de la ATM han
registrado mas demanda. El afio
2018, la suma de los transportes
ferroviarios y de autobuses inte-
grados al sistema ha supuesto 1.025
millones de viajes, un aumento del
4% respecto al ejercicio 2017. Se ha
llegado asi a la meta que se habia
fijado para 2020.

A demanda en Torre Bar6
El Ayuntamiento de Barcelona y
Transportes Metropolitanos de

Barcelona (TMB) puso en marcha
el 21 de enero proéximo un nuevo
transporte en autobus a demanda
en Torre Bard, en el distrito de
Nou Barris, como solucién inno-
vadora (y pionera en la ciudad) a
las necesidades de movilidad de
los vecinos y vecinas del barrio. Se
trata del inicio de una prueba piloto
de dos afios de duracion sobre la
que ha comenzado ya la difusion
de folletos informativos para que la
conozcan los usuarios potenciales.

Mediante el nuevo servicio, que
se denomina Meu Bus, cualquier
persona podra desplazarse de un
punto a otro del barrio y acceder al
resto de la red de transporte ptiblico
con los abonos y tarjetas habituales
de tarifa integrada. Solo deberan
registrarse y seguir las indicaciones.

El recorrido del bus a demanda
se basa en un sistema inteligente
que encaja las solicitudes de des-
plazamiento recibidas con antela-
cion (como mas antelacion, mas
garantia que pueda ser atendida).
Hay 28 puestos fijos para elegir el
lugar de subida, la hora (dentro del
horario establecido, de 7 a 20.30
los laborables, de 8 a 20.30 los
sabados y de 9 a 20.30 los festivos)
y el punto de descarga, para un solo
dia o bien de manera periddica. La
misma aplicacion, que también se
llama Mi Bus y se puede descargar

Sant Boi de Llobrégét apuesta
por Vectia para renovar la flota

Lalocalidad catalana de Sant Boi
de Llobregat ha incorporado esta
mafiana a su flota tres unidades
del modelo Teris.10 Hybrid de
Vectia, empresa especializada en
produccién de autobuses hibridos
y eléctricos. La entrega se ha
formalizado en un acto publico
presidido por la alcaldesa de Sant
Boi, Lluisa Moret, y en el que
ha participado el responsable de
Marketing y Comunicacion de la
compaiiia, Damian Garcia Qua-
dri, quien ha explicado que con
esta entrega "se consolida nuestra
presencia en Catalufia, uno de
los mercados de mayor demanda
para nuestros vehiculos".

Las tres unidades Teris Hybrid
de Vectia se han entregado a la
operadora Autobus Oliveras,
perteneciente al Grupo Baixbus
que opera dentro del Area Me-
tropolitana de Barcelona (AMB).

Esta administracion (AMB)
tutela 50 lineas de Baixbus, 43
diurnas y siete nocturnas. Los
vehiculos de Vectia, que operaran
lineas del servicio de transporte
publico de Sant Boi de Llobregat,
incorporan rampa telescopica de
Massats (modelo RT1), lo que
ayuda a garantizar su accesibili-
dad. Se trata de unidades que se
encuadran dentro del segmento
midi y emplean sistemas de acu-
mulacion de energia mediante
ultracondensadores. Dos de los
vehiculos entregados hoy a Auto-
bus Oliveras miden 10,7 metros y
otro posee 9,7 metros de longitud.

Ademas de Damian Garcia,
por parte de Vectia ha asistido al
acto de entrega de los vehiculos
la jefa de este proyecto, Ana Pue-
lles. Asi mismo, en la presenta-
cion ha participado el responsable

de la AMB, Antonio Poveda.

el afio anterior. La suma de pasajeros de metro
y de la red de autobuses de TMB ha marcado
un récord histérico. Por primera vez se han

gratis en las tiendas virtuales de
Apple y Android, sirve para mo-
dificar una peticion o cancelarla.

86% mas de inversion

La concejala de Movilidad y
presidenta del TMB, Mercedes
Vidal, ha presentado el balance de
gestion de TMB, acompaifiada del
consejero delegado de la compa-
fiia, Enrique Cafas.

Durante este mandato, se han re-
vertido las bajadas de inversion de la
empresa de transporte publico efec-
tuadas en el anterior cuatrienio y se
ha vuelto a incrementar la inversion
enun 86% (2011-2014: 164 millones
de euros; 2015-2018: 305 millones
de euros) con el objetivo de ofrecer
ala ciudadania los mejores servicios

de movilidad para desplazarse por
la ciudad. Asi, se ha aumentado la
oferta de bus y de metro y se han
llevado a cabo acciones para mejorar
la eficiencia de estos transportes y
avanzar en flotas mas sostenibles,
mejorando la gestion de la compaiiia.

En total se han anadido 66 co-
ches al servicio de manera que
diariamente hay 900 vehiculos en
la calle en hora punta. Asimismo,
se ha renovado flota para acelerar
la reconversion ambiental. En total
se han comprado 423 nuevos auto-
buses, lo que supone un aumento
del 230% respecto del mandato
anterior, cuando se adquirieron 128.
196 de los 331 buses incorporados a
la flota los tltimos tres afios son hi-
bridos o eléctricos ya partir del 2019

rebasado los 600 millones de viajes. En con-
creto, en 2018 las validaciones (incluyendo los
transportes de ocio) alcanzaron los 615 millones.

existe el compromiso de adquirir
solo buses eléctricos, hibridos y de
gas natural, sumando 250 nuevos
vehiculos de estas caracteristicas en
los préximos tres afios.

En estos ultimos cuatro afios tam-
bién ha finalizado la implantacion
de la nueva red de bus, que permite
ofrecer un mejor servicio a los usua-
rios asegurando mas frecuencia,
mas eficiencia y mas legibilidad.
Actualmente el 100% de los vehicu-
los son accesibles para personas con
movilidad reducida. Los aumentos de
oferta efectuados han permitido dar
respuesta al incremento historico de
la demanda que se ha producido y que
este 2018 ha alcanzado las mas altas
cifras de pasaje de los ultimos diez
afios con 207,5 millones de viajes.

Dbus analiza pertil de los usuarios del
autobus en la urbe de San Sebastian

Con el objetivo de mejorar el servicio,
Dbus ha realizado un estudio del perfil
de los usuarios. El andlisis ha tenido en
cuenta todos los viajes realizados con
tarjetas de transporte Mugi personali-
zadas en 2017 en funcion de diferentes
franjas de edad, género, lugares de resi-
denciay lineas de autobus. El perfil de
usuarios de Dbus es muy determinado,
ensumayoria femenino y concentrado
en las franjas de edades de entre 49 y
78 anos. La edad media se sitiia en los
51,37 aiios. En esta linea, una franja de
edad muy significativa la constituyen
las personas usuarias a partir de los 60
afios. Atendiendo a la evolucion de
la poblacién de San Sebastian, cada
dia méas envejecida, se prevé que los
usuarios y usuarias de los servicios
de Dbus sean cada vez mas mayores.
Las conclusion principales que
arroja el estudio son que, de los via-
jes analizados, el 70% corresponden
a mujeres, mientras que el 30%
restante son hombres. Ademas, a
partir de los 18 afios, y hasta los 79,
el grupo que menos viajes realiza en
autobus es el grupo comprendido
entre los 29 y 38 afos (9,46%).
Asimismo, el grupo de edad donde
la diferencia entre géneros es mayor
es en la franja de 49-58 afios, con
una representacion del 74,13% de
mujeres y un 25,87% de hombres.
Respecto al tipo de tarjeta con
el que se abona el viaje, el 62% de
los viajes se realiza con la tarjeta
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ordinaria. A ésta le siguen la tarjeta
para personas mayores de 65 afios,
latarjeta joven y la tarjeta social. Los
viajes realizados con todas las demas
tarjetas son mas reducidos. Del total
de viajes realizados con las distintas
tarjetas, en practicamente todas las
modalidades las mujeres registran
mas viajes que los hombres, con por-
centajes por encima del 60%, aunque
la diferencia entre los dos géneros
varia de un tipo de tarjeta a otra.

También se recoge la edad media
de los usuarios en las diferentes lineas
buho. Cabe destacar que en el servi-
cio B7-Igeldo la cantidad de viajes
que realizan personas de 18 afios o
menos es bastante mayor que en los
demas buhos, tal y como se aprecia
en el grafico. Asimismo, las personas
usuarias de la linea B7-Igeldo son las
personas usuarias con una edad media
mas baja, situada en los 36,50 afios.
Por el contrario, la edad media mas
alta corresponde a la linea B9-Amara-
Errondo-Puio, con 41,98 afios.

Se trata de un estudio que se ha
realizado ahora por primera vez, pero
dado el interés de los resultados que se

han extraido, la voluntad es que sea un
estudio que se realice periddicamente
para poder conocer la evolucion del
perfil del usuario/a de Dbus y sus
necesidades a lo largo del tiempo.

Aumento de usuarios en 2018
El ntimero provisional de viajes de
autobus en los servicios de Dbus
en 2018 fue 29.168.562, lo que su-
pone un importante incremento de
766.503 viajes anuales, “el mayor
experimentado desde el afio 2000 y
la segunda cifra historica”, tras 2012.

El crecimiento del uso de los
servicios de Dbus se registro
tanto en dias laborables como en
sabados, domingos y festivos,
asi como en los servicios buho,
alcanzando su récord historico
desde la integracion tarifaria en
Gipuzkoa, realizada en marzo de
2013. Dbus recupera asi el nivel
de utilizacion del transporte pu-
blico en San Sebastian que tenia
antes de dicha integracion, que
tuvo su pico en el afio 2011 tras
un crecimiento sostenible desde
el afio 2004.
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Volvo vende seis autobuses
eléctricos para Kungsbacka

dice Daniel Treptow, vendedor
de Volvo Buses.

Bussar, que maneja la mayoria
de las rutas de linea de la mu-
nicipalidad de Kungsbacka, ha
pedido a Volvo tres autobuses
eléctricos y tres hibridos eléctri-
cos. Estos son los primeros auto-
buses electrificados que operan
en rutas de linea en Kungsbacka.
Estan programados para comen-
zar a operar en junio de 2020.
Los autobuses eléctricos se
cargaran con cargadores CCS de
150 kW en el deposito de KE en
Bussar. El consumo de energia
para un autobus eléctrico Volvo
es aproximadamente un 80%
mas bajo que para un autobus
diesel correspondiente.
"Estamos encantados y or-
gullosos de recibir este pedido
de KE's Bussar. Muestra la
solidez de la oferta de Volvo
Buses: nuestra capacidad para
combinar propulsion eléctrica
limpia con potencia hibrida
para adaptarse a diferentes rutas
dentro de la misma operacion”,

Presentes en varias ciudades
Kungsbacka es la cuarta ciudad sue-
ca en comprar autobuses totalmente
eléctricos de Volvo, después de
Gotemburgo, Malmo y Uddevalla.
Los autobuses hibridos eléctricos
de Volvo han estado en operacion
regular desde el verano de 2018
en Varnamo y también operan en
la ruta 55 en Gotemburgo.

Los autobuses electrificados de
Volvo se han vendido a ciudades
en muchos paises, incluidos Dina-
marca, Gran Bretafia, Luxemburgo,
Paises Bajos, Noruega y Polonia.
Ademas del Volvo 7900 Electric,
totalmente eléctrico, la gama de
vehiculos electrificados de Volvo
Buses incluye autobuses hibridos
y autobuses eléctricos hibridos (hi-
bridos enchufables). Todos dijeron
que la compaiiia ha recibido pedidos
de mas de 4.200 autobuses Volvo
electrificados en todo el mundo.

MAN provee autocares para
el Mundial de Balonmano

El 26° Campeonato Mundial de
Balonmano se celebr6 en Alema-
nia y Dinamarca entre el 10 y el
27 de enero. En total 24 equipos
estuvieron luchando por el titulo
de Campeones del Mundo. Para
la parte alemana de la logistica,
MAN Truck & Bus ofrecid 12
autocares que estuvieron en ser-
vicio para mover a los 24 equipos
participantes en Alemania. Los
jugadores viajaron a los partidos,
que tuvieron lugar en Berlin,
Colonia, Munich y Hamburgo,
en los autocares MAN. Como
proveedor oficial, MAN Truck
& Bus proporciond el uso de 11
autocares de la gama MAN Lion's
Coach y un Neoplan Cityliner,
reservado para el equipo teuton.
Este ultimo tenia un disefio
inconfundible y el eslogan 'Deuts-
chland fahrt MAN' (Alemania
viaja con MAN) escrito en el au-
tobus negro. Estaba equipado con
accesorios interiores exclusivos,
implementados por el Centro de
Modificacion de Autobus (BMC)
de MAN. El vehiculo contaba con
un salon trasero con una mesa y
siete asientos VIP individuales de
cuero. El autocar de la seleccion
germana también estaba equipado
con dos mesas, una cocina co-

moda y un sistema multimedia de
alta tecnologia y funcionaba con
un motor diésel de 440 hp (324
kW). La sede moévil del equipo
aleman de balonmano contaba con
numerosos sistemas de asistencia,
que aseguraron la seguridad a bor-
do, incluido el sistema de camara
BirdView, el sistema electronico
de frenos (EBS), la asistencia de
emergencia para frenos (EBA),
el sistema de proteccion de carril
(LGS) y el control de velocidad
adaptativo (ACC).

Gran comodidad

Los otros autocares para los
equipos del Campeonato del
Mundo de Balonmano fueron de
la gama Lion's Coach de MAN,
que tienen hasta 14 metros de
largo, ofreciendo comodidad de
primera clase, junto con una alta
eficiencia economica.

'Estoy muy orgulloso de lo que hemos alcanzado en este aino', dijo Anno Dirksen

El fabricante VDL celebra el primer
aniversario de su aventura en Espaia

VDL Bus & Coach Espania cele-
broé el pasado 24 de enero por la
tarde su primer aniversario desde
la llegada de la marca de nuevo
a nuestro pais, con un evento en
el que estaban convocadas mas
de un centenar de integrantes del
Sector, que tuvo lugar en el Club
de Golf Olivar de la Hinojosa.

"Estoy muy orgulloso de lo
que hemos alcanzado en este
afio", manifestd Anno Dirksen,
director general de VDL Bus
& Coach Espaifia, afiadiendo
que "desde el primer momento,
hemos trabajado duro para po-
sicionar a VDL en el escenario
del mercado nacional. En 2018
iniciamos la andadura con tres
personas, y ahora el equipo esta
compuesto por 10, por lo que
hemos realizado grandes pro-
gresos en estos 12 meses. Nos
hemos enfocado en la creacion
de una conciencia de marca y
en la introduccién en Espafa
de nuestros autocares de alta
calidad".

El evento

Durante el evento se realizd
el anuncio de los tres ultimos
pedidos recibidos por la marca,
correspondientes a tres unidades
de Futura y seis chasis. Los auto-
cares iran destinados a Autos Ca-
sado, de Almeria (un FHD-129);
a Autocares Tocina, de Granada
(mismo modelo); y a Marbella
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Bus, de Malaga (un FHD2-135).

"Estos tres pedidos confirman

que estamos en el buen camino",
recalco Dirksen. Ademas, VDL
entregara seis unidades del chasis
SB4000 a Warsa, de Canarias. El
contrato del Futura FHD2-135
para Marbella Bus fue firmado

en presencia de Willem van der

Leegte, presidente y CEO de VDL
Groep. La filial de Marbella Bus,

el operador Espafia Vision, esta

participando en Fitur 2019 con un
VDL Futura en exposicion.
VDL dispuso para el evento

de este primer aniversario de tres
unidades de Futura, una de ellas
perteneciente a la proxima gene-
racion del modelo FHD2-129, la
cual incorpora una nueva cadena
cinematica, es 100 kg mas ligera
de tara, y alcanza un menor con-
sumo y, por tanto, unos mejores
resultados en cuanto al TCO.
La muestra se completd con un
Futura FMD2-135 con cuatro es-
pacios para sillas de ruedas, y un
Futura FHD2-106 con capacidad
para45+1+1, la maxima para es-
te tipo de vehiculos.

Autobuses eléctricos de Mercedes para
las ciudades de Mannhelm y Heldelberg

La empresa Rhein-Neckar-Ver-
kehr GmbH (RNV) ha puesto en
funcionamiento los tres autobuses
urbanos totalmente eléctricos de
Mercedes Benz.

Till Oberwoérder, director ge-
neral de Daimler Buses, y Martin
in der Beek, director técnico de
RNV, han presentado el nuevo
eCitaro para el trafico de autobu-
ses de Mannheim en presencia de
Peter Kurz, alcalde de Mannheim,
y Christian Specht, alcalde pri-
mero de Mannheim, y también en
compaiiia de Eckart Wiirzner, al-
calde de la ciudad de Heidelberg.

Martin in der Beek considera
la electrificacion del transporte
en autobus un claro objetivo de la
empresa: "Para nosotros, la movi-
lidad eléctrica es sinonimo de una
tecnologia de propulsion moderna,
respetuosa con el medioambiente y
sostenible. Nuestros trenes urbanos
funcionan eléctricamente en el trafi-
co de cercanias desde hace mas de
100 afios. Es hora de hacer lo mismo
con el autobus. El eCitaro cambiara
por completo nuestro transporte en
autobus y mejorara notablemente el
aire en la zona de RNV".

Peter Kurz, alcalde de la ciudad
de Mannheim, y Eckart Wiirzner,
alcalde de la ciudad de Heidelberg,

elogian la previsora implicacion de
RNV, orientada a un "trafico urbano
verde". Kurz afirmé que "el transporte
publico de cercanias de Mannheim
apuesta por un planteamiento global
basado en el autobus y el tren. El
hecho de electrificar ahora también
los autobuses es un hito importante
para una ciudad limpia y hara mucho
mas atractivo el trafico de cercanias".

Eckart Wiirzner asegurd estar
"muy contentos de tener con no-
sotros los eCitaro. Asi, a partir de
finales de enero, Heidelberg pondra
en funcionamiento la primera linea
de autobuses eléctricos de la region:
la linea de nuestro centro historico.
Se trata de un paso importante ha-
cia un trafico de cercanias libre de
emisiones y una ciudad respetuosa
con el clima. Esperamos que la pro-
duccion de estos autobuses contintie
por buen camino".

Triangulo Rin-Neckar

La primera linea de autobuses
totalmente eléctricos eCitaro
de Heidelberg conduce desde la
estacion central hasta Karlsplatz
pasando por Seegarten, y llega
después hasta la estacion de Alts-
tadt. La linea 20 pasa por el centro
de Heidelberg en intervalos de 20
minutos, y de ahora en adelante
contara con dos vehiculos que
recorreran los cerca de cuatro
kilometros de trayecto con 12
paradas.

Las «lineas e» de Mannheim
llevan hasta la estacion de Kéafer-
tal pasando por la Wasserwerk-
strale y llegando hasta el barrio
de Franklin, un nuevo distrito ur-
bano creado en la antigua zona de
residencia de las fuerzas armadas
estadounidenses, de la cercana
base militar.



Nexobas | Febrero 2019

PANORAMA /17

El nuevo modelo de Sprinter
City 75 llega a Goppingen

El Sprinter City 75 de la ultima
generacion pronto se pondra
en uso en Gdppingen y sus
alrededores en las rutas de au-
tobuses de servicio regular. Rolf
Griib, Ventas de Mercedes-Benz
Buses, y Max Witzel, jefe de
Ventas de Mercedes-Benz Mi-
nibuses, entregaron oficialmente
los nuevos minibuses Mercedes
a Manfred y Carsten Frank, los
duefios de la empresa de auto-
buses Omnibusverkehr-Reisen
Frank & Stockle.

"Desde el 1 de enero, hemos
puesto un nuevo Sprinter City
75 para trabajar en el trafico
urbano en Goppingen. Los
grandes autobuses de servicio
regular no se pueden usar debido
a las reducidas dimensiones en
el centro de la ciudad. A pesar
de eso, queremos para ofrecer a
nuestros pasajeros un servicio
completo de autobus regular con
todo el confort que conlleva. El
City 75 cumple con nuestros
requisitos y también es muy
atractivo en términos de disefio",
comentd Manfred.

La tultima generacioén del mi-
nibus Mercedes-Benz Sprinter
City 75 cuenta con una tecnolo-
gia Unica que le permite asumir
un papel especial en el segmento.
Con una longitud de 8,5 m, pue-
de alojar hasta 38 pasajeros. La
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estructura independiente hace
posible una distancia entre ejes
de 5.095 mm y también forma
la base para el area espaciosa
de piso bajo entre los ejes. Esto
se puede equipar de manera
flexible con asientos plegables,
asientos para sillas de ruedas y
cochecitos, asientos con sistema
de cambio rapido o espacios para
estar de pie.

El lugar de trabajo del con-
ductor estd formado por un
moderno volante multifuncion,
un sistema de megafonia con
microfono de cuello de ganso,
sistema multimedia MBUX con
pantalla tactil de alta resolucion
y persiana eléctrica con rodillo
eléctrico. Ademas, el lugar de
trabajo del conductor y el area
de pasajeros estan equipados
con potentes sistemas de con-
trol de clima separados y poten-
tes. Con respecto a la seguridad,
el City 75 viene equipado de
serie con una gama de sistemas

de asistencia.

Europa rechazalaregla delos 12 dias
en viajes discrecionales nacionales

El pasado 10 de enero, el Parlamento Eu-
ropeo rechazd, en comision parlamentaria,
los informes relativos a dos propuestas de

Concretamente las iniciativas recha-
zadas fueron la propuesta de revision
de la Directiva sobre tiempos de
conduccién y periodos de descanso y
la propuesta de Directiva para aplicar
las normas de desplazamiento de
trabajadores a las operaciones inter-
nacionales de transporte por carretera.

Por otra parte, el Parlamento eu-
ropeo si aprobd (27 votos a favor,
21 en contra), también en comision
parlamentaria, el informe relativo
a la propuesta para modificar los
reglamentos que regulan el acceso
a la profesion de transportista y el
acceso al mercado del transporte
internacional de mercancias por ca-
rretera (Reglamentos 1071/2009 y
1072/2009 respectivamente). El in-
forme aprobado establece mayores
requisitos de establecimiento para
las empresas transportistas a fin de
evitar la existencia de sociedades
ficticias en otros Estados miembros
para aprovecharse de menores
costes fiscales o laborales. Esta
propuesta aun debera ser aprobada
en el Pleno del Parlamento y con-
sensuada con el Consejo de la UE.

Posicion de Confebus
Confebus lamenta el rechazo del

Mejores conexionesy billetes masbaratos para VillanuevadelaReinay Cazalilla

Cambus decide ampliar sus servicios de
transportealolargodelaprovinciadeJaén

Cambus, grupo de transporte
andaluz, ampliara los servicios
de transporte y movilidad en la
provincia de Jaén para las locali-
dades de Villanueva de la Reina y
Cazalilla. Los vecinos de la zona
podran acceder a billetes mas eco-
némicos y a una conexion mas di-
recta'y segura a través de Autovia
con nicleos como Andujar o Jaén,
los mas demandados en la comar-
ca. Esto ha sido posible gracias
a la incorporacion en el sistema
tarifario del Consorcio Metro-
politano del Area de Jaén, de las
localidades de Villanueva de la
Reina y Cazalilla, mediante una
experiencia piloto de implantacion
a entornos no metropolitanos del
billete nico; la tarjeta de la Red
de Consorcios Metropolitanos de
Transporte de Andalucia.Al acto
de firma, ha asistido el gerente
del Consorcio Metropolitano del
Area de Jaén, Antonio Cuenca,
y los alcaldes de Villanueva de
la Reina, Blas Alves y Cazalila,
Manuel Jesus Raya.

El acto se ha completado con
la firma de 1a Adenda al Contrato-
Programa que actualmente vincu-
la al operador de la linea, Cambus
y al Consorcio Metropolitano,
para poder llevar a cabo estos

servicios a los vecinos de estas
localidades. Ademas, por parte de
Cambus ha anunciado la mejora
de la movilidad de los vecinos de
Marmolejo, ya que podran acce-
der a las conexiones con Andujar
y Jaén, a través de esta linea, con
mayores garantias de seguridad,
al circular por autovia, y con un
precio del billete mas econémico.

Rapida mejora

Tan s6lo dos meses después de ini-
ciar los servicios en la linea regular
Jaén-Coérdoba, Cambus amplia y
mejora las opciones de movilidad
de los usuarios con esta integracion
en el sistema tarifario. Esta co-
nexion de localidades se realizara
ademas con una dotacion de servi-
cios mucho mas implementada que
en épocas anteriores, con autobuses
mas modernos y equipados con

conexion WiFi, utilizando siempre
la red de autovias de la zona para
mayor garantia en los traslados, y
con mejores nociones de seguridad
en los vehiculos.

"Localidades como Marmo-
lejo, Andujar o la propia capital
Jaén, tendran una mejor co-
nexion, mejorando los tiempos
del trayecto y ofreciendo un me-
nor coste de los billetes, lo que
se traduce en una gran mejora
para los usuarios de estas lineas
de transporte por carretera, y la
mejora de las demas areas de
influencia de la provincia". Anto-
nio Cuenca, gerente del Consor-
cio Provincial de Transportes de
Jaén, subray6 la importancia de
"la cooperacion publico-privada
para apostar por la mejora del
transporte publico y la colabo-
racion de los Ayuntamientos".

caracter social de las iniciativas presenta-
das en mayo de 2017 como parte del Pa-
quete de Movilidad I de la Union Europea.
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Parlamento Europeo a la propuesta
de revision de la Directiva sobre
tiempos de conduccion y periodos
de descanso, puesto que se trataba
de una iniciativa que permitia
condiciones mas flexibles para la
operacion de servicios de trans-
porte en autobus, tal y como viene
defendiendo la Confederacion ante
instancias europeas. Asi, la tramita-
cion parlamentaria de la propuesta
habia incluido, entre otras cosas, la
extension a servicios de transporte
discrecional nacionales de la regla
de los 12 dias, por la cual un con-
ductor puede posponer su descanso
semanal al duodécimo dia en el
marco de un servicio discrecional
internacional. Igualmente se habia
incorporado al texto la posibilidad
de aumentar hasta dos veces por
semana en una hora el tiempo de

conduccion maximo. A pesar del
rechazo a la propuesta, Confebus
seguira exigiendo la necesidad de
impulsar estos y otros cambios en
la normativa.

La Confederacion considera
que el rechazo a la propuesta de
Directiva para aplicar las normas
de desplazamiento de trabajado-
res a las operaciones internacio-
nales de transporte por carretera
(surgida para establecer unas
normas claras y armonizadas que
pusieran fin a la proliferacion de
normativas nacionales con trabas
y cargas para las empresas de
transporte cuando viajan a otros
paises) supone una muestra de las
fuertes diferencias entre paises
a la hora de abordar la llegada
de servicios internacionales de

transporte por carretera.

Alsa y sus empleados hacen una
donacion a la Fundacion Aladina

La compaiiia de transporte de
viajeros Alsa ha entregado a la
Fundacion Aladina una donacion
por importe de 4.272 euros. La
cantidad fue recaudada gracias a
la generosidad de sus empleados,
que ird destinada a apoyar la labor
de lucha contra el cancer infantil
que realiza la Fundacion.
Durante las pasadas navi-
dades, un grupo de empleados
de Alsa tuvo la iniciativa de
organizar una accion solidaria
de voluntariado corporativo,
que consistid en la celebracion
de un sorteo de regalos, para lo
que se contd con la generosa
colaboracion de diversos pro-
veedores. El sorteo tuvo una
gran acogida entre los emplea-
dos de los diferentes centros de
trabajo de Alsa y, gracias a su
solidaridad, se consigui6 recau-
dar 2.272 euros en concepto de
venta de papeletas. La direccion
de la compaiiia se comprometid
por su parte a apoyar también
esta accion, facilitando todo el

apoyo a esta iniciativa solidaria
de los empleados, duplicando la
cantidad recaudada por estos,
con lo que se ha alcanzado el
total de 4.272 euros.

El presidente de la Fundacion
Aladina, Paco Arango, agrade-
cio esta colaboracion: "Estamos
felices de contar con amigos tan
solidarios y generosos. El cancer
infantil es un terrible enemigo
para Aladina y el apoyo de los
empleados de empresas como
Alsa nos ayuda a combatirlo con
mas fuerza".

Para el consejero delegado
de Alsa, Francisco Iglesias, esta
accion de voluntariado corpora-
tivo "es un gran ejemplo de las
acciones de Responsabilidad
Corporativa a favor de la Comu-
nidad que realizan los emplea-
dos de nuestra compaiiia, en este
caso, a favor de la infancia y la
juventud, apoyando la magnifica
labor que desarrolla la Funda-
cion Aladina en su lucha contra
los efectos del cancer infantil".
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Los fabricantes entienden que la medida es arbitraria y desproporcionada, afiadiendo otras posibles soluciones

Anfac denuncia en Europa la propuesta balear de
prohibir la circulacion de vehiculos diésel en 2023

La Asociacién Espaiiola de Fabricantes de Ve-
hiculos y Camiones (Anfac) ha denunciado ante
la Comisiéon Europea y ante el Consejo para la
Unidad de Mercado, dependiente del Ministerio de

Seguin la Asociacion, a partir
de 2035 quedara prohibida la
circulacién de coches, motos,
furgones y furgonetas propulsadas
por combustibles fosiles (diésel,
gasolina, gas natural y cualquier
hibridacion con motores
tradicionales), quedando solo
los autorizados los vehiculos
ya radicados en la region, con
independencia de su antigiiedad.
De tal modo que ningtin ciudadano
europeo podra acceder con su
vehiculo de combustion a estos
territorios insulares a partir de
estas fechas, a lo que se afiade
que tampoco los concesionarios
radicados en las Islas podran
vender vehiculos de nuevas
tecnologias como si pueden hacer
los ubicados en la Peninsula, con el
consiguiente impacto econdémico.

La Asociacion entiende, en
sus escritos dirigidos a estas
autoridades, que estas medidas
son "arbitrarias, inidéoneas y
desproporcionadas", "estan
huérfanas de cualquier respaldo
técnico o cientifico" y suponen "un
claro incumplimiento del derecho
de la Unién Europea", asi como
de la Ley espaifiola 20/2013 de
garantia de la unidad de mercado,

ademds de ser "inéditas en toda
Europa". La prohibicion pretende
"atajar un supuesto problema
de calidad del aire", asegura la
denuncia, cuando la calidad del
aire en las Islas es entre 'buena’
y 'excelente' en base al propio
Informe de Calidad del Aire 2017
de las Islas Baleares.

Anfac afirma que la prohibicién
"incumple flagrantemente
la libertad de circulacion de
mercancias y personas, la libre
prestacion de servicios, el marco
europeo de homologacidn
de vehiculos de motor, los
procedimientos en materia de
reglamentaciones técnicas e incluso,
subsidiariamente, el Tratado de
Funcionamiento de la Unidn
Europea al "afectar gravemente
al normal funcionamiento del
mercado e incidir de manera
gravosa y perjudicial a la libertad
de circulacion de mercancias",
afirman en la denuncia. Ademas,
supone un "grave obstaculo para
la unidad de mercado espafiol y
tendra unos efectos muy negativos"
para el sector.

Anfac solicita a la Comisioén
Europea que inicie un proce-
dimiento por infraccion del De-

Economia y Empresa, el proyecto de Ley de Cam-
bio Climatico y Transicion Energética del Gobier-
no de las Islas Baleares. Esta norma, en avanzada
fase de tramitacion, incluye la prohibicion de que

recho de la Union Europea vy,
en caso de que se mantenga la
vigencia de la aprobacidn, que
se adopten medidas cautelares
consistentes en la suspension de
la prohibicion. Ademas, se solicita
al Consejo de Unidad de Mercado
que proponga la adopcion de
medidas necesarias para evitar la
entrada en vigor de la prohibicion.

Propuestas
La Asociacion esta a favor de
una Ley de Cambio Climatico y
Transicion Energética que no se
base en prohibiciones, sino que fije
objetivos ambiciosos de reduccion
de emisiones y estrategias para
conseguirlos, tales como la
promocion de la renovacion y el
achatarramiento del parque movil
avejentado; planes de impulso
e incentivo de la adquisicion de
vehiculos que utilicen combustibles
procedentes de fuentes alternativas,
medidas fiscales beneficiosas tanto
para los automdviles como para la
instalacion de puntos de recarga 'y
otros beneficios no econémicos,
etc...

"Los fabricantes estan amplia-
mente comprometidos con la
descarbonizacion del parque y

puedan circular por las islas, a partir de 2025, ve-
hiculos diésel (coches y motos) que circulan legal-
mente en el resto de Espaiia y de la Union Europea,
legislacion que se endurecera aiun mas en 2035.

estan invirtiendo miles de millones
en investigacion para alcanzar
tecnologias de propulsion cada
vez mas limpias. Sin embargo,
esta medida no va en linea
con los planes de la Comision
Europea, cuyo enfoque sobre la
descarbonizacion es claro y parte
de estrategias y medidas de apoyo
e impulso sin prohibicion. Las
prohibiciones taxativas dafian al
mercado y la competitividad de las

empresas ¢ industrias que operan
en Espafia", sefial6 Mario Armero,
vicepresidente ejecutivo de Anfac.
"Cualquier politica de movilidad
debe girar en torno a aprovechar
la mejor tecnologia disponible para
ese uso, manteniendo el criterio de
neutralidad tecnolégica, y apoyar
con medidas la introduccion de
vehiculos cero y bajas emisiones
en el parque automovilistico",
remarc6 Armero.

La Asociacion analiza lo que se esta haciendo en Europay no
encuentra medidas similares en los paises de nuestro entorno

Las distintas iniciativas en
Espafia para vetar la venta o
circulacion de vehiculos con
emisiones de CO2 directas,
como la futura Ley de Cambio
Climatico en Baleares, dibujan
un panorama para el sector
de la automocion inédito en
Europa. Aunque sus promotores
argumentan que estos objetivos se
alinean con la linea mas prudente
de los paises europeos, que estan
aprobando incluso plazos mas
cortos para esta prohibicion,
ningun ordenamiento juridico de
nuestro entorno ha aprobado una
limitacién similar en ninguna
norma con rango de ley o
vinculante.

Pocos paises han tomado ver-
daderamente medidas legislativas
con respecto a los programas de
incentivos o la finalizacion de las
ventas de vehiculos de combustion
interna. Ademas, en todos los casos,
la acciéon legislativa aprobada
no es vinculante, sino que las
restricciones se articulan a través
de documentos estratégicos que
sefialan objetivos.

Lo que si se han establecido

en varios paises europeos son
limitaciones a la circulacion de
vehiculos de diésel o gasolina en
zonas urbanas denominadas "de
bajas emisiones". Ademas, en
todos los casos, las medidas de
restriccion vienen acompaifiadas
de abultados presupuestos
orientados a la descarbonizacidén
del transporte desde distintos
puntos de vista: ayudas directas
a la renovacién del parque
(con vehiculos también de
combustion) o a la adquisicion
de vehiculos cero emisiones,
impulso a la instalacién de
infraestructuras, mejora de la
movilidad ciudadana o apoyo a
las inversiones industriales.

"Desde Anfac resaltamos que,
si bien los fabricantes comparten
plenamente el objetivo de
des-carbonizacion del parque
y estan haciendo esfuerzos
multimillonarios para ampliar
sus flotas de vehiculos con cero
y bajas emisiones, no podemos
apoyar medidas basadas en el
prohibicionismo y contrarias al
principio de la neutralidad tec-
nologica".

Reino Unido

Aunque los titulares de prensa
en Reino Unido apunten a una
prohibicion de los vehiculos de
combustion en 2040, la estrategia
'Road to Zero' no tiene rango de Ley.
Establece el objetivo de que todos
los coches y furgonetas nuevas en
2040 sean cero emisiones y que
todo el parque esté descarbonizado
en 2050. No prohibe tecnologias en
particular. Pero, ademads, una de las
principales metas de esta estrategia
es "mantener a la industria
automovilistica britdnica como
lider en el disefio y la fabricacion
de vehiculos cero emisiones", un
respaldo al sector imprescindible
para hacer frente a esta transicion.
Cuenta con un presupuesto de
2.700 millones de libras para la
descarbonizacion del transporte,
de los que 1.500 estan directamente
dedicados a ayudas a la compra
de vehiculo cero emisiones y
despliegue de infraestructuras,
asi como a la financiacién de
proyectos industriales y de I+D.
Esta estrategia va acompafada de
un Plan de Calidad del Aire para
las distintas localidades.

Francia

La Ley de Ordenacion de la Mo-
vilidad, cuya publicaciéon esta
prevista para proximas fechas,
enfoca la mejora de la movilidad
desde un punto de vista amplio,
abarcando no solo el vehiculo
privado sino también la mejora de
infraestructuras ferroviarias o las
carreteras.

Estos objetivos llevan apare-
jados unos instrumentos que in-
cluyen incentivos a la renovacion
del parque con vehiculos
eléctricos o combustidén con emi-
siones menores a 130 gr CO2/km,
ayudas directas a la compra de
vehiculos eléctricos e hibridos y
medidas de modernizacion de las
redes. Incluye una partida para el
desarrollo de una movilidad limpia
y compartida. Ademas, promueve
la implementacion de planes de
calidad del aire en los municipios.
El presupuesto total comprometido
asciende a 20.700 millones de
euros.

Alemania
Alemaniaha desarrolladoun plan de
Fomento de la Movilidad Eléctrica

con un presupuesto comprometido
de 3.200 millones de euros. Este
plan incluye 1.200 millones en
subvenciones de hasta 3.000 euros
por vehiculo, en caso de la compra
de un hibrido, y de hasta 4.000 si se
trata de un eléctrico. Crea un fondo
de 300 millones para la instalacion
de infraestructuras de recarga y
dedica 2.200 millones a potenciar
la investigacion en movilidad
eléctrica.

Paises Bajos y Dinamarca
Ambos paises coinciden en la
necesidad de descarbonizar
el transporte, pero también la
generacion de energia. Holanda
apunta a eliminar el carbon y el gas
del mix energético y que el 100%
de los vehiculos nuevos sean cero
emisiones en 2035. Dinamarca
apunta a que el suministro de
energia para el transporte provenga
de fuentes renovables en 2050, lo
que implica que el sector tendra que
afrontar una transicién ecologica
en los proximos afios. Se han
dotado en ambos casos de ayudas
fiscales a la compra de vehiculos
cero y bajas emisiones.
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Las Comunidades del norte de Espaina son las que registran peores datos en comparacion con el aino anterior

Las vias interurbanas se cobran la vida de 1.180
personas, 18 fallecidos menos que el ano anterior

Estos datos han sido dados a conocer el pasado 3 de
enero en la presentacion del Balance de Accidentali-
dad Vial 2018 por el ministro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, quien ha explicado que las cifras

Los accidentes mortales de 2018
en vias interurbanas fueron 1.072,
en los que hubo 1.180 fallecidos.
Los heridos hospitalizados por
accidente de trafico en 2018 en vias
interurbanas fueron 4.515.

Los fallecidos por accidente de
trafico en 2018 fueron 18 menos
que en 2017, un 1,5% menos.
En cambio, la cifra de accidentes
mortales ha aumentado en siete,
un 0,7%.

En cuanto a los heridos
hospitalizados por accidente de
trafico, hemos obtenido buenos
datos con una reduccion del 7,6%.

Descenso del 9% en 58 afios

Comparando la cifra de fallecidos
del afio 2018 con la de 1960,
se observa que ha habido un
descenso del 9%, de 1.300
fallecidos en 1960 a 1.180 en
2018. El parque de vehiculosa 31
de octubre de 2018 (ultimo dato
disponible) era de 33,8 millones
de vehiculos, mientras que en

1960 el parque de vehiculos era
de un milldén.

Sin embargo, desde 2013 se
observa un estancamiento en las
cifras de fallecidos, con aumentos
en 2016 y 2017. Por suerte, en
2018 ha disminuido el niimero de
personas fallecidas un 1,5%, de
1.198 a 1.180.

Los fallecidos disminuyen

Entre 2008 y 2018, el numero de
fallecidos ha disminuido un 46%.
En el mismo periodo, el niimero de
movimientos de largo recorrido ha
aumentado un 5%, mientras que el
parque de vehiculos y el censo de
conductores han aumentado un 9%
y un 13%, respectivamente.

En 2018, respecto de 2017,
el nimero de fallecidos ha
disminuido un 2%, el nimero de
movimientos de largo recorrido
ha aumentado un 2%, el parque
de vehiculos ha aumentado un
3% y el censo de conductores ha
aumentado un 1%.

presentadas son provisionales y inicamente referi-
das a los accidentes mortales ocurridos en vias inter-
urbanas y victimas tomadas hasta las 24 horas de
producirse el accidente. Grande-Marlaska ha seia-

lado que habra que esperar a tener cifras definitivas
ya consolidadas en las que se incluiran las victimas
a 30 dias de accidentes ocurridos en vias urbanas e
interurbanas para completar la informacion.

Accidentes mortales, fallecidos y heridos hospitalizados en vias interurbanas. 2017-2018

Diferencias % | Diferencias N?
2017 | 2018
2018/2017 2018/2017
Accidentes mortales 1.065 1.072 0,7% 7
Fallecidos 1.198 1.180 -1,5% -18
Heridos Hospitalizados 4.885 4515 -7.6% -370
Fallecidos + Heridos
Sy 6.083 5.695 -6,4% -388
Hospitalizados

2018 ha sido un afio irregular.
El verano, considerando como tal
los meses de julio y agosto, fue
negativo, ya que fallecieron 256
personas, 31 mas que en el verano
del afo anterior. Sin embargo,
en los ultimos cuatro meses del

afio, los fallecidos han bajado un
9,5%, 40 fallecidos menos que en
el mismo periodo del afio anterior.

Si desglosamos los meses, un
dato significativo es el gran aumento
de fallecidos concretamente en el
mes de agosto (+25), coincidiendo

con el periodo vacacional de mayor
intensidad en nuestro pais. También
preocupa el aumento en enero (+15)
y mayo (+11). Por otra parte, los
mayores descensos se produjeron
en los meses de octubre (-24), abril
(-15) y septiembre (-12).

Preocupa el aumento de fallecidos en accidentes en autopista,
pero mejora la estadistica en las carreteras convencionales

El ministro del Interior ha afirmado
que 2018 ha sido un afio de
transicion en el que, después de
dos afios aumentando el ntimero
de fallecidos por accidente de
trafico, se ha conseguido frenar
la siniestralidad, "lo que podria
indicar que estamos ante un
punto de inflexion y cambio de
tendencia". No obstante, segin ha
dicho, habra que esperar a 2019
para saber si dicho cambio se
confirma.

En los ultimos diez afios, el
numero de fallecidos en accidente
de trafico ha disminuido un 46%
(-1.000 fallecidos), pasando
de los 2.180 fallecidos en
2008 a los 1.180 fallecidos en
2018. En ese mismo periodo,
los desplazamientos de largo
recorrido han aumentado un 5%,
el parque de vehiculos un 9% y
el censo de conductores un 13%.

Las carreteras convencionales
El 74% de los fallecidos tienen
lugar en vias convencionales.
Concretamente el afio pasado
fallecieron en este tipo de vias
877 personas, 41 menos que en
2017 (-4,5%). Los accidentes mas
comunes en las vias convencionales
han sido las salidas de la via con
40% vy 27% por choque frontal.
En las vias de alta capacidad los
fallecidos han aumentado en un

PO
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Ceuta y Melilla 1 Q
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8,2% respecto al afio anterior. En
2018 han fallecido 318 personas
en autopistas o autovias, frente a
los 295 de 2017. Las salidas de
la via y las colisiones traseras y
multiples son los accidentes mas
frecuentes con el 40% vy el 21%
respectivamente.

Destaca también que en estas
vias de alta capacidad, el porcentaje
de peatones atropellados fallecidos
ha sido del 20%, concretamente
49 personas. En el caso de las vias

convencionales, los atropellos a
peatdn han sido de 65.

Valencia, la mas afectada

Sin duda es alarmante el aumento
de fallecidos en las carreteras
de la provincia de Valencia. En
comparacion con 2017, ha habido
25 muertos mas en accidentes de
trafico. Tarragona también se ha
visto afectada con 16 y A Corufia
ha aumentado sus cifras, con 13
mas que el pasado afio. Por otra

parte, en 2018 Malaga y Madrid
han sido las que mas han mejorado,
con 19 y 12 personas menos que
en 2017.

Las comunidades del norte de
Espaiia son las que han registrado
peores datos. Todas ellas han
aumentado su namero de muertos
por accidente, donde destaca
Galicia que suma 28 mas que el
aflo anterior, un dato que estropea
la buena dindmica que tenia la
region, con una reduccion de 40

fallecidos en los ultimos ocho
anos.

Mas fallecidos mayores de 65
En cuanto a los grupos de edad,
la mayor frecuencia se acumula
en el grupo de 65 y mas afios con
249 fallecidos, un 21% del total, y
en el de 45 a 54 afios, con 225, el
19% del total. El siguiente grupo
de edad con mayor numero de
fallecidos es el de 35 a 44 afios
con 208 fallecidos, un 18% del
total. Los mayores de 65 afios,
con 249 fallecidos presentan un
incremento respecto de 2017 del
37,6%, 68 fallecidos mas, aunque
se debe tener en cuenta que el
valor de 2017 fue el mas bajo de
la serie reciente. Analizando segiin
su intervencion como conductor,
pasajero y peaton, observamos que
en 2018 el 60% de los fallecidos
eran conductores, el 21% eran
pasajeros y el 19% eran peatones.

Los otros grupos de edad en
los que ha aumentado el numero
de fallecidos han sido el de 15 a
24 afios, que ha aumentado un
5% y el de 45 a 54 afios, con un
aumento del 4%. Los grupos de
edad en los que ha habido menos
fallecidos que en 2017 han sido:
el de 55 a 64 afos con un 22%
de descenso, el de 25 a 34 afios,
conun 18% y el de 35 a 44 afios
con un 8%.
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Gracias a los nuevos motores de la compania, los autobuses son mas eficientes con menos emisiones y consumo

Grandes mejoras tecnologicas y de consumo
en la ultima generacion de autocares Irizar

Irizar ha presentado su tltima generacion de auto-
cares que resulta de las fuertes mejoras realizadas
en los autocares integrales y la incorporacion de

Los nuevos motores y las nuevas
transmisiones ZF-Traxon van mas
alla de la eficiencia en el consumo
y estan dotadas con funciones
avanzadas que permiten una con-
duccién mas econdmica y facil. De
todas ellas, destaca la PreVision
GPS, una interconexion entre la
transmision y el sistema GPS que
posibilita una estrategia de con-
duccion predictiva que adapta la
secuencia de cambio de marchas a
la topografia de la ruta.

Teniendo en cuenta estas no-
vedades, Irizar se centra en el
concepto “potencia bajo demanda”
profundizando en los sistemas que
consumen potencia solo cuando se
les demanda el servicio. La opti-
mizacioén del comportamiento del
sistema de refrigeracion del motor,
la nueva bomba de direccion o el
sistema de aire comprimido son
las soluciones iniciales sobre las
que se esta trabajando, buscando

siempre un ahorro de consumo de
combustible real.

Otra de las innovaciones incor-
poradas a los autocares es el nuevo
cuadro de relojes virtual de Irizar.
Se trata de un cuadro que ofrece
funciones innovadoras tanto a ni-
vel tecnologico como de calidad.
La pantalla de alta resolucion de
12,32” presenta un disefio en color,
dindmico e intuitivo y muestra la
informacion de manera completa y
versatil, adecuandose a las necesi-
dades del momento.

El cuadro de relojes virtual de
Irizar presenta toda la informacion
necesaria en un atractivo disefio de
color, con elementos que se mues-
tran en la ventana central depen-
diendo de la informacion solicitada
por el conductor en ese instante.
Controlado mediante el volante
multifuncion plus, los interruptores
del volante se utilizan para navegar
a través de los diferentes ments.

los nuevos motores Paccar-DAF y la nueva gama
de transmisiones de ZF, eficiente en el consumo.
Una generacion de autocares mas sostenibles, con

menores emisiones, conectados, predictivos, fiables,
silenciosos y con una gran reduccion del Coste
Operativo Total, que es superior al 5%.
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SERVICIO

El servicio de Irizar esta disponible con soluciones
personalizadas diseniadas en funcion de cada cliente

Gracias a la tecnologia inteligente
que Irizar utiliza, la reduccion del
Coste Operacional total ha sido de
mas de un 5%.

Una mayor eficiencia y un
6ptimo rendimiento del motor
y todos sus componentes han
conseguido una reduccion del
consumo de combustible de hasta
el 6%. La nueva generacion de
ejes motrices “direct drive” ha
contribuido con la disminucion de
la rumorosidad y el consumo.

Ademas, la integracion de
esta tecnologia en reduccion de
emisiones permite a Irizar ir por
delante de las nuevas normativas
europeas que estan aprobandose
en estos ultimos meses en Europa.

También es relevante su efi-
ciencia en la fabricacion, que facilita
el acceso a los compartimentos del
motor para reducir los costes de
reparacion y mantenimiento.

Por otro lado, gracias a su tecno-
logia de "potencia a demanda", se
ha reducido atin mas el consumo,
aumentando la vida de los compo-
nentes y alargando al maximo los
intervalos de mantenimiento. Esto
se traduce también en un ahorro de
tiempo para los clientes..

Pensando en los ocupantes
Cabe destacar su gran capacidad
para pasajeros. La mejora de la
distribucion de pesos y el aumento
de su capcidad y manejabilidad
han sido aspectos que han tenido
muy en cuenta desde Irizar. Se
ha reducido en total mas de 300
kilogramos.

El conductor, por su parte,
dispone d ela ultima tecnologia en
confort. La vision artificial integra
la informacion del radar, la cAmara
y el GPS de forma inteligente para
una conduccién predictiva.

Un servicio personalizado

El servicio Irizar cuenta con
solu-ciones personalizadas
disefiadas y creadas para ofrecer
contratos de mantenimiento de
todos sus autocares integrales
convencionales, hibridos o
eléctricos en todos sus talleres.
Ademads cuenta con un servicio
integral de reparacién, puesta
a punto y mantenimiento del
vehiculo de méaxima garantia las
24 horas durante los 365 dias del
aflo, hecho que sigue siendo un
valor referente.

Lared de servicio sigue en pro-
ceso de expansion y actualmente
tenemos un taller homologado
Irizar de total garantia en todos
los lugares donde operan los
autocares. También disponen de un
"help desk" en cada pais europeo y
otro central con atencidon 24 horas,
365 dias.
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MEDIO AMBIENTE

La oferta se compone de un abanico de unidades
electricas responsables con el medio ambiente

Irizar cuenta con la ultima ge-
neracion de autocares de alta
tecnologia para al segmento
Premiun, basada en los modelos i8
e 16S, autocares interurbanos con
tecnologia hibrida o biodiésel y
autobuses eléctricos urbanos clase
I de cero emisiones. Un catalogo
de productos orientado a aportar
un diferencial en seguridad, fia-
bilidad, sostenibilidad, tecnologia
y rentabilidad a nuestros clientes.
Sus autocares hibridos ofrecen
una disminucién de consumos
media constatada de hasta el
20% respecto a un autocar dié¢sel
convencional.

En la compaifiia ofrecen ex-
clusivamente motores Euro 6 C
que pueden operar con gasoil
de ultima generacion (10 ppm
de contenido en azufre) o HVO
combustibles hidrogenados de
origen vegetal).

Toda la gama de autobuses y

autocares cuenta con los sistemas
y tecnologias de seguridad activa
y pasiva mas avanzados del mer-
cado. Los autocares Irizar destacan
por su robustez, ligereza y por ser
silenciosos, evitando también la
contaminacion acustica..

Todo ello les permite cubrir
todos los segmentos de transporte
publico de pasajeros, tanto en el
transporte discrecional como en
el publico, urbano, interurbano y
de largo recorrido y se posicionan
como uno de los lideres del
mercado de la movilidad.

Destaca su modelo de 18 metros
ElIrizar ie bus ofrece una solucion
de movilidad urbana sostenible y
ecoeficiente, y da respuesta a las
necesidades actuales y futuras del
transporte en la ciudad. Desde la
fase de disefio y planificacion, se
ha puesto el acento en conseguir
la mayor eficiencia energética

posible, aumentar la autonomia
del vehiculo y optimizar la gestion
del fin de vida del mismo. Con
su modelo de mayor tamafio,
18 metros de longitud, aportan
soluciones a las ciudades con
necesidades mas grandes de
transporte

Los argumentos que sustentan
este modelo de autobus, hablan
de un producto totalmente se-
guro, fiable, rentable, con una
autonomia, eficiencia y fiabilidad
constatadas que ofrece, ademas,
grandes posibilidades de adap-
tacion a los operadores, con la
garantia de un servicio integral y
de mantenimiento para toda la vida
util del vehiculo.

Tanto el Irizar ie bus de 18
metros, como el Irizar ie tram
aportan una soluciéon de gran
capacidad de transporte rapido,
conectado y con sistema de carga
por pantdgrafo.

Longitud 18.760 mm
Anchura 2.550 mm
Altura 3.400 mm
Batalla 1 5.980 mm
Batalla 2 6.540 mm
Voladizo delantero 2.805/3.405 mm
Altura interior 2.400 mm
Altura del suelo 340 mm
Angulo ataque 7,5°
Angulo de salida 7°
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MATRICULACIONES

Luxemburgo cuenta de nuevo con el Grupo Irizar
adquiriendo 27 autobuses 100% eléctricos, cero emisiones

No es la primera vez que en el pais
confian en Irizar. El Grupo Voya-
ges Emilie Weber ya cuenta con
el fabricante para renovar su flota
de autobuses. La empresa cuenta
ya con 21 vehiculos Irizar, de los
cuales siete ya estan funcionando
a pleno rendimiento por las calles
de Luxemburgo.

Esta vez ha sido la empresa
Voyages Simon quien ha confiado
en Irizar e-mobility con la compra
de seis autobuses 100% eléctricos,
cero emisiones, del modelo ie bus
de 12 metros de longitud asi como
sus infraestructuras de carga. Esta
adquisicion incluye también los
contratos de reparacion y mante-
nimiento.

Fruto de su estrategia de servi-
cio, Irizar cuenta actualmente con
un servicio de post venta exclusivo
y de calidad en Luxemburgo, para
ofrecer al operador los paquetes
de R&M vy esta gestionado por
expertos técnicos y personas con-

tratadas a nivel local, lo que a su
vez ha contribuido a la generacion
de riqueza y empleo local.

El modelo Irizar ie bus, en este
caso de 12 metros de longitud, es
un producto con tecnologia, tanto
en la electronica y las comunica-
ciones como en los principales
sistemas del vehiculo: power train,
baterias y sistemas de carga.

Este vehiculo dispone de dos
puertas con 40 butacas, una butaca
conductor, dos asientos plegables,
una zona para silla de ruedas, y
tiene una capacidad de hasta 72
pasajeros. Estos vehiculos tienen
una autonomia de 220 kilometros
y se cargaran por la noche mediante
seis cargadores interoperables con
toma de carga Combo-CCS2, de-
sarrollados y fabricados también
por el Grupo.

Los vehiculos se incorporaran
en diferentes lineas en Luxem-
burgo y se entregaran en junio del
afio 2019.
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La provincia de Huelva habilita 22
paradas mas de autobus en el centro

Desde las concejalias onubenses de
Infraestructura y Servicios Publicos
y Seguridad Ciudadana, Movilidad
y Trafico se trabaja a destajo estos
dias para habilitar las 22 paradas
que deben ampliarse en la ciudad
para dar servicio al nuevo Mapa
de Lineas de Emtusa. El objetivo
del Ayuntamiento de Huelva es
poner en marcha a finales de mes
las nuevas lineas, que suponen una
trascendental remodelacion de la
red de autobuses urbanos de Huel-
va, para ofrecer un servicio mas
cercano y accesible, mejorando la
interrelacion de los barrios con la
zona centro de la ciudad. Para dar
cobertura a las ocho lineas, una mas
que hasta ahora, es preciso crear
22 nuevas paradas, hasta alcan-
zar un total de 192, en la ciudad.
Supone por tanto una ampliacién
del 13% que implica una serie de
actuaciones que van desde la sim-
ple sefializacion tanto horizontal
como vertical, al hormigonado de
calzadas, pasando por el acomodo
de nuevos apeaderos.

Grandes apeaderos

En este sentido, la Concejalia de
Infraestructura y Servicios Pu-
blicos esta ocupandose de nueve
actuaciones, de las cuales cuatro
implican obras de mayor enverga-
dura, principalmente para construir

plataformas de parada en hormigoén,
de unos 12 metros de longitud y ha-
bilitar apeaderos de unos 16 metros,
que faciliten tanto las necesarias
maniobras de entrada y salida de
los autobuses, como el acceso de los
pasajeros. Se trata de las dos nuevas
paradas que se estan creando en la
Avenida de Andalucia, a la altura
de las carpas, tanto en direccion de
salida, como de entrada de la ciudad;
ademads de en Legion Espaiiola.
Asimismo, se estan ejecutando
labores de rebaje de bordillos, reubi-
cacion de arbolado, zonas de carga y
descarga y aparcamientos, recoloca-
cién de contenedores, pilonas y mo-
biliario urbano en general; ademas
de la instalacion de marquesinas,

Fedintra se une al protocolo de
movilidad del Carnaval de Cadiz

La Federacion Independiente de
Transportistas de Andalucia, Fedin-
tra, ha participado en el protocolo
de movilidad y seguridad previsto
para el Carnaval de Cadiz 2019.
Un encuentro aciones, en materia
de accesos y espacios de subida y
bajada de viajeros, que es necesario
planificar para garantizar el normal
desarrollo de la fiesta.

Los profesionales de la federa-
cion autondémica se han reunido
en estas fechas con las autoridades
municipales y autondémicas para
conocer y dar su punto de vista so-
bre el disefio del plan para mejorar
la movilidad durante las fiestas,
que no sature la ciudad de circu-
lacion en determinados puntos y
tenga siempre la seguridad de los
viajeros como objetivo principal.
Un ejemplo de colaboracion entre
administraciones, que ha contado
con el asesoramiento y el apoyo
de los profesionales del sector, que

conocen a la perfeccion tanto la
ciudad como los mejores protocolos
de actuacion en grandes eventos.

Para que el acceso no colapse
los principales nticleos gaditanos,
se habilitara para autobuses, casi
en exclusiva, el Puente de Carranza
(salvo para vehiculos procedentes
de San Fernando), dejando el Puente
del Bicentenario para el resto de
la circulacion. De igual forma, se
habilitaran espacios seguros para
la subida y bajada de viajeros, asi
como para el aparcamiento de los
propios autobuses, tales como el Pa-
seo Almirante Pascual Pery, donde
la estancia serd gratuita y se identi-
ficaran con nameros a los vehiculos
para conocer sus horarios de salida;
la propia estacion de autobuses y la
zona de Aeronautica, donde se faci-
litara a los viajeros que alli lleguen
informacion de autobuses urbanos o
trenes para alcanzar los principales
puntos de la fiesta.

bancos de espera, discos y postes
identificativos, que se completa con
las tareas de pintura en calzada para
la sefializacion vertical, que se estan
desarrollando desde el departamen-
to de Movilidad.

Entre el resto de paradas nuevas
que se van a crear, destacan las dos
a incluir en el interior del Campus
del Carmen, que en la actualidad no
contaba con parada alguna; ademas
de una en la Plaza de la Merced; o
en la calle Alanis de la Sierra en
El Higueral. Con las 22 paradas
nuevas, ademas de dar servicio a
las nuevas lineas, se ha dado res-
puesta a todas las peticiones de los
colectivos vecinales, recuperando
demandas historicas.

La UITPha adoptado una
nueva carta de pasajeros

Con el fin de satisfacer mejor las
necesidades de todos los clientes,
la UITP ha presentado la nueva
version de su Carta de Pasajeros,
que ha sido actualizada junto con
la Federacion Europea de Pasa-
jeros (EPF).

La Carta Europea de Pasajeros
de la UITP-EPF fue firmada por
el secretario general de la UITP,
Mohamed Mezghani, presidente
del Comit¢ de la UE Ulrich We-
ber, Michel Quidort, presidente
de la EPF y Willy Smeulders,
miembro del Consejo de Admi-
nistracién del EPF, durante la
reunion mas reciente del Comité
UE de la UITP (Bruselas).

En linea con las necesidades
La UITP y el EPF han trabajado
juntos para actualizar la Carta,
previamente publicada en 2006,
para asegurarse de que esté en

linea con las necesidades de los
pasajeros del transporte ptblico
europeo.

El nuevo texto asume los
desarrollos tecnologicos y le-
gislativos de los ultimos trece
afios, como el e-ticketing, la
informacion en tiempo real y las
nuevas regulaciones sobre los
derechos de los pasajeros. "La
UITP se complace en lanzar este
nuevo charter de pasajeros junto
con el EPF. Refleja las mejoras
tecnologicas actuales que abarca
el sector del transporte publico,
al tiempo que garantiza los dere-
chos fundamentales de los pasa-
jeros definidos por la legislacion
de la UE. Alentamos a nuestros
miembros europeos a hacer uso
de este documento recientemente
presentado”, declar6 Mohamed
Mezghani, secretario general de
la UITP..

Valencia mejoro casi 200 paradas de
autobus urbano durante el aio 2018

Con las obras de las nuevas paradas
de autobus de la EMT en la calle
Molinell, el servicio de Movilidad
Sostenible del Ayuntamiento de
Valencia cerro el afio 2018 con la
ejecucion y el inicio de mejora de
cerca de 200 paradas.

El concejal de Movilidad Sosteni-
ble, Giuseppe Grezzi, ha destacado
que "se trata de un trabajo enorme
condicionado en buena parte por el
incumplimiento de la anterior ad-
ministracion local de los diferentes
Reales Decretos de 2007 y 2013 de
acondicionar paradas, que ni siquiera
se habian puesto en marcha al cierre
de la legislatura”.

El concejal ha indicado que
todo ese trabajo, junto al resto de
proyectos que ha ido desarrollando
Movilidad Sostenible en los tltimos
tres aflos, «se ha tenido que poner en
marcha desde cero». En los ultimos
meses, (siguiendo lo establecido en
la Orden del Ministerio de Vivienda
561 de 2010) se ha puesto en marcha
la mejora de la accesibilidad de 169
paradas de EMT en cinco distritos
de la ciudad mediante un proyecto
en el que se incluye tnicamente la
instalacion de baldosas abotonadas
y acanaladas. Esta misma semana
se han completado los trabajos en
los distritos del Eixample y Pobles
del Sud, en un total de 106 paradas.

No obstante, las nuevas platafor-
mas en la calle Molinell forman parte
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del trabajo de creacion de nuevas
paradas, emprendido con las tres
que recientemente se crearon en
la calle Fra Juniper Serra. En el
caso de Molinell, se adecuan las
plataformas a la plena seguridad
de peatones y ciclistas, pues el
carril bici ha pasado a ubicarse
por detras de la marquesina. Los
trabajos se coordinan, ademas,
con la ampliacion de la acera de
la esquina con la calle Maganera.
La creacion y mejora de las plata-
formas permite un acceso directo,
seguro y adecuado a todas las
personas usuarias en sus entradas
y salidas del autobus, puesto que
el vehiculo puede acercarse a la
parada salvando el espacio inse-
guro que se queda entre la acera
y el autobus.

Del mismo modo, dentro del
Proyecto de Mejora de Accesibi-
lidad, que también incluye la ins-
talacion de pavimento abotonado
y acanalado para la adecuada y

segura movilidad de las personas
con algin grado de invidencia, en
los ultimos dos meses y medio el
servicio de Movilidad Sostenible
ha procedido al establecimiento de
nuevas plataformas en siete para-
das de la EMT, laampliacion y me-
jora de otras nueve y la supresion
de cuatro que ya no estaban en uso.

Las plataformas nuevas son las
de las paradas de las calles Alcas-
ser, Arquitecte Segura de Lago, 28;
avenida Ausias March, 104; calle
Barraques del Figuero, 2; Filipi-
nes, 35; Gran Via Germanies, 45,
y avenida Jests Morante Borras,
155. Mientras, las demas mejoras
se han ejecutado en la avenida
del Cid, 41; paseo de 1’ Albereda,
1; avenida Manuel de Falla con
Mestre Rodrigo y con la plaza del
Professor Lopez Ibor, calle Empar
Tturbi con la avenida Ausias March,
calle Carters con Calvo Acacio,
calle Doctor Rafael Bartual con la
avenida Tres Creus.
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Dbus es visitado por Cluster de
Movilidad y Banco Interamericano

Dbus ha recibido en sus
instalaciones a una delegacion
del Banco Interamericano de
Desarrollo de visita técnica
en Euskadi acompafiada por
miembros del Cluster de Movilidad
y Logistica. La delegacion ha
podido conocer las instalaciones
de Cocheras, y comprobar en
detalle los ultimos avances
tecnologicos instalados en la flota
de autobuses de San Sebastian.
Los miembros de la delegacion
se han mostrado interesados
por el sistema de ticketing de
Dbus y por la evolucion del
pago en metalico en cuanto a
utilizacion gracias a las politicas
tarifarias llevadas a cabo en todos
estos aflos que han penalizado
al viajero ocasional en favor del
viajero habitual, a la implantacion
de la tarjeta de transporte
intermodal Lurraldebus-Mugi,
y a la Integracion Tarifaria de
Guipuzcoa.

También han podido conocer la
interoperabilidad con las tarjetas
BAT (Alava) y Barik (Vizcaya) en
todos los autobuses de Dbus y el
proyecto piloto de pago con tarjeta
bancaria sin contacto EMV en las
lineas 16-Igeldo y 45-Estaciones
Renfe-Bus-Antiguo-Aiete. Este
innovador sistema permite el
pago del billete ocasional diurno
con tarjetas de crédito y débito
sin contacto Visa, Mastercard y
American Express y con diversas

aplicaciones moviles. Se espera
que el sistema se pueda extender
a la toda la flota para el verano.

Autobuses sostenibles

Asimismo, durante la visita la
delegacion ha comprobado el
funcionamiento de los autobuses
eléctricos de la flota de Dbus. Dbus
cuenta con tres autobuses 100%
eléctricos de 12 metros y esta
probando dentro de un proyecto
piloto en la linea 28 el Irizar ie
tram, un autobus 100% eléctrico,
cero emisiones, articulado de 18
metros con carga de oportunidad
durante el recorrido. A su vez,

IHELAND

Indcar se certifica como
'Mercedes Benz Special Trucks'

Indcar es la primera carrocera en
Europa que obtiene la certificacion
'Special Bus Truck Partner' de
Mercedes Benz para carrozar sobre
chasis Atego.

Esta certificacion asegura los
mas altos estandar de calidad en
los procesos y acabados de los
vehiculos, garantizando que se
cumplen con las exigencias técnicas
y procedimientos de inspeccion
establecidos por Mercedes Benz
Special Trucks.

Conseguir esta certificacion
es una prueba que "garantiza y
nos compromete a proporcionar
a nuestros clientes un vehiculo
fiable y de alta calidad, cumpliendo
con los mas altos requisitos de
Mercedes Benz", declaraban desde
la carrocera catalana.

Minibus eléctrico

El Strada e-City es el primer
minibus 100% eléctrico de cero
emisiones pensado para cubrir las
necesidades de un servicio regular
de lineas de bus en una gran ciudad.
En pleno proceso de reconversion
ambiental y electrificacion del
transporte publico, era necesario
crear un vehiculo sostenible para
desplazamientos colectivos.

La solucion es este nuevo
minibus eléctrico con la ultima
tecnologia. El proyecto se ha
realizado conjuntamente con las
empresas TMB, Applus Idiada
(como empresa de ingenieria y
ensayos), el centro tecnoldgico
Eurecat, Millor Battery (como
fabricante de baterias) e Indcar,
queha realizado la carroceria.

también han conocido el proyecto
piloto que se esta realizando en
las lineas 9-Egia-Intxaurrondo,
13-Altza y 14-Bidebieta, donde
se estd probando un autobts
hibrido-eléctrico fabricado por
Vectia, empresa del Grupo CAF.
Por ultimo, han podido ver los
autobuses hibridos de la flota.
Dbus cuenta en estos momentos
con 24 autobuses hibridos y
se espera que en las proximas
semanas se incorporen 14 nuevos
vehiculos de estas caracteristicas,
constituyendo una de las flotas
medioambientalmente mas
sostenibles.

riva

Alicorrnany

Arriva Galicia dona 10.000
euros a la Fundacion Andrea

La empresa de transporte Arriva
Galicia ha donado 10.040 euros
a la Fundacion Andrea para sus
proyectos de apoyo a nifios con
enfermedades de larga duracion,
cronicas o terminales. Esta
colaboracion se enmarca en el
acuerdo firmado en noviembre
por representantes de Arriva y la
Fundacion Andrea que dio como
fruto la realizacion de la "Semana
Solidaria de Arriva Galicia", que
tuvo lugar entre el 10 y el 16 de
diciembre de 2018. Asi, Arriva
Galicia ha donado el 5% de la
recaudacion de los billetes de
autobus expedidos durante ese
periodo a la Fundacion Andrea.
Maria Palmeiro, directora
financiera de Arriva Galicia,
fue la encargada de entregar el
cheque simbolico a Charo Barca
y Amaya Castro, presidenta y
directora de la Fundacion Andrea,
respectivamente.

La cantidad recaudada durante
la "Semana solidaria de Arriva
Galicia" se destinara a los tres
grandes proyectos que desarrolla
la Fundacion Andrea. Una parte
ira a parar al area de proyectos
de ayuda familiar a través de
los que la Fundacion facilita y
sufraga la asistencia a sesiones
de terapia familiar y de apoyo
psicologico individual a nifios con
enfermedades de larga duracion
y sus padres, asi como sesiones
de logopedia, de fisioterapia,
hidroterapia y musicoterapia,
ademés de proporcionar
equipamientos ortopédicos
a pequefios con problemas de
movilidad.

Esta donacion de Arriva
Galicia también se destinara al
area de proyectos para familias
desplazadas, que se materializa
en las Casitas de la Fundacion,
viviendas temporales para familias.

Fecav se congratula de la seguridad
que ofrecen los autobuses en Espana

El autobus es el medio de transporte
por carretera mas seguro, ya que
presenta la tasa de mortalidad
por tipo de vehiculo mas baja
en Espafia. Esta conclusion
se desprende del Balance de
Seguridad Vial del afio 2018 que
presentaron el pasado 3 de enero
el Ministro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, y el director de
la Direccion General de Trafico,
Pere Navarro. Los datos que se
dieron a conocer son provisionales
y se refieren a accidentes mortales
en vias interurbanas con victimas
registradas hasta 24 horas después
del accidente.

Segun el informe, en 2018
murieron en Espafia 11 personas
que viajaban en autobus, de un
total de 1.180 victimas. Esto
representa un 0,9% del total.
Este dato esta en linea con las
victimas registradas en los ultimos
siete afios, periodo en el que
solo en 2014 se superaron las
20 personas. El afio pasado, por
ejemplo, se saldd con solo dos
victimas en este medio. La baja
mortalidad de los viajeros en
autobus contrasta con la de otros
medios de transporte, como es el
caso del coche, que acapara 594
del total de las victimas. De hecho,
es el tipo de vehiculo que produce

mas, y contribuye con mas de un
50% del total. En segundo lugar,
estan las motocicletas, con 211
victimas, que representan casi un
18% del total.

Trabajo e inversion

El presidente de la Federacion
Empresarial Catalana de
Autotransporte de Viajeros
(Fecav), José Maria Chavarria,
ha puesto en valor el trabajo
e inversion que realizan las
empresas operadoras de autocares
y autobuses para garantizar la
seguridad de los viajeros y del
resto de personas que utilizan
la carretera. Asimismo, ha
lamentando cada una de las
victimas que se dan en las

carreteras. En este sentido,
Chavarria destaco que "los
autobuses disponen cada vez de
mas sistemas de seguridad activa
y pasiva, como cinturones de
seguridad, sistemas de frenado
de emergencia o sensores para
detectar y avisar de salidas de
carril. Ademas, los conductores
reciben formacion continuada
sobre conduccion segura.

En global, este afio ha habido
1.180 victimas, respecto a las
1.198 del afio anterior. Destaca
que el nimero de personas muertas
disminuye por primera vez
después de dos afios de subidas.
Sin embargo, esta cifra aun queda
lejos del minimo que se registrod en
2015, con 1.131 victimas..
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GantaBl y Sinfe cierran un acuerdo
de colaboracion sobre su software

La solucion de ‘Business Intelli-
gence as a Service’ de GantaBI se
integrara con SinfeBus para dotar a
las empresas de las mejores herra-
mientas para la toma de decisiones.

GantaBI, proveedor lider de
soluciones de Business Intelligence
como servicio para empresas del
Sector del Transporte, y Sinfe, com-
paiiia desarrolladora de SinfeBus y
de oftras soluciones de gestion para
la industria del transporte de pasa-
jeros por carretera, han anunciado
un acuerdo de colaboracion segun
el cual ambas compaiiias integraran
sus herramientas de software. Me-
diante dicha integracion, gantabi
refuerza su valor analitico, con lo que
aportara un mayor valor a la toma de
decisiones de las empresas del sector
de transporte.

"GantaBI permite a las empresas
obtener informacion sobre su flota,
costes, facturacion, seguridad o
productividad, mediante cuadros de
mando e indicadores de rendimiento
que facilitan la visualizacion de los
aspectos mas importantes de su

Adine desmiente la gestion directa en Top
Recambios y muestra su 'incredulidad'

A raiz de la publicacion el pasado 8
de enero de 2019 sobre que la mer-
cantil Top Recambios se ha adherido
aun sistema colectivo de responsabi-
lidad ampliada del productor (Scrap)
para garantizar la correcta gestion de
los neumaticos fuera de uso, cesando
para ello con la actividad de gestion
directa que estaba llevando hasta
ese momento, desde la Asociacion
Nacional de Distribuidores e Im-
portadores de Neumaticos (Adine)
quiere manifestar que "nuestra
sorpresa ¢ incredulidad con que se
considere como primicia en el sector
del neumatico que un distribuidor e
importador de neumaticos cumpla
con las obligaciones que le exige
la legislacion vigente como es la
adhesion a un sistema colectivo para
garantizar la correcta gestion de los
neumaticos que pone por primera vez
en el mercado espaiiol, cuando esta
situacion es practica comun".
Ademas, que se manifieste que
Top Recambios haya cesado con la

operativa", comenta Javier Cafiestro,
director de GantaBI. "Con la integra-
cion con Sinfe, estamos dando un
paso mas adelante para ofrecer a las
compaiiias del Sector una herramien-
ta de valor que les ayudara tanto en su
trabajo diario como en su estrategia
a largo plazo".

Satisfaccion

"Estamos muy satisfechos de inte-
grar nuestras soluciones de gestion
para empresas de transporte de
viajeros por carretera con Gan-
taBI", afirma Agustin Eugenio,
director general de Sinfe. "Nuestro
objetivo es facilitar a las compaiiias
del sector aquello que vemos que
estan demandando y que puede ser
de gran utilidad para su negocio.
Con esta integracion, les estamos
proporcionando una mayor capaci-
dad de decision". Empresas como
Grand Class, Hnos. Montoya y La
Agostense, ya estan utilizando los
cuadros de mando de gantabi, cuyos
datos se pueden visualizar gracias
a la integracion con Sinfe.

FlixBus estrena la Realidad
Virtual en rutas hacia Las Vegas

FlixBus, la compaiiia de movili-
dad de larga distancia europea,
que en 2018 se expandio a Esta-
dos Unidos, ha lanzado reciente-
mente el primer programa piloto
de realidad virtual del mundo en
autobuses de larga distancia, de-
nominado #FlixVR, comenzan-
do con rutas seleccionadas hacia
y desde Las Vegas. El programa
estard disponible hasta marzo de
este aflo aunque se podria alargar
en el tiempo e implementar en
los FlixBus de Europa.

La experiencia de realidad
virtual no conlleva un coste
adicional para los pasajeros
que reserven los denominados
“asientos panoramicos”. Entre
los contenidos de los que dis-
pone, hay unos 50 juegos de
realidad virtual, experiencias
cinematograficas y de viaje, des-
de baloncesto virtual hasta flotar

actividad de gestion directa que
estaba llevando hasta la fecha,
ya que no es cierto que anterior-
mente estuviera constituido como
sistema individual ni dispusiera de
ninguna autorizacion para ello en
ninguna Comunidad Auténoma.
Desde Adine han sefialado que
"dicha informacion no hace sino
demostrar que la citada mercantil
y su plataforma online han estado
durante afios actuando al margen
de la Ley y de forma desleal,
ocasionando un grave perjuicio

al sector, segun las diligencias
llevadas a cabo por el Seprona de
la Guardia Civil, quedando demos-
trado que habrian introducido en
el mercado nacional de reposicion
cerca de 3.000.000 de neumaticos
nuevos procedentes principalmente
de paises asiaticos, repercutiendo
en las facturas a los consumidores
adquirentes el precio del coste de
gestion de NFU, pero sin realizar
dichas aportaciones cobradas a
ningln sistema colectivo, como
exige la normativa".

por el espacio exterior, caminar
por el Artico con una familia de
pingiiinos o incluso meditacion
guiada. Asi, los pasajeros de
FlixBus pueden disfrutar de
gran variedad de opciones de
realidad en 3D mientras viajan
a su destino.

"Estamos encantados con
el lanzamiento de la primera
experiencia de realidad virtual
en autobuses de larga distancia,
en cooperacion con Inflight VR
y Pico Interactive", dijo Pablo
Pastega, director general de
FlixBus en Espafia y Portugal.
"En FlixBus, siempre estamos
buscando formas de hacer que
la experiencia de viaje de nues-
tros pasajeros sea mas comoda,
entretenida y tecnologicamente
avanzada. Esta prueba piloto es
un primer paso y si los resulta-
dos son tan satisfactorios como

esperamos, podremos desplegar el
servicio en Europa".

Los viajeros simplemente reali-
zan la reserva de asientos panora-
micos en estas rutas y el servicio
de realidad virtual se mostrara
durante el proceso de reserva. Una
vez a bordo, los pasajeros recibiran
unos dispositivos de realidad vir-
tual Pico Goblin 2 cargados con
contenido de Inflight VR. También
se le dara un manual de instruccio-
nes a cada pasajero.

"Después de haber sido la pri-
mera compailia que lanz6 una so-
lucion de entretenimiento en vuelo
de realidad virtual para aerolineas
y salas de aeropuerto a principios
de este afio, estamos muy orgu-
llosos de repetir este logro en la
industria de los viajes en autobus
de larga distancia", afiade Raphael
Baumann, director comercial de
Inflight VR.

DT Spare Parts amplia su catalogo
de recambios para Mercedes-Benz

La marca DT Spare Parts ha
ampliado recientemente su gama
adecuada para vehiculos de la se-
rie O 500 de Mercedes-Benz con
unas 520 nuevas piezas. Asi pues,
el nuevo catalogo incluye, entre
otros, mas de 2.400 recambios
DT, que reemplazan a unos 5.700
numeros de referencia.

Controles de calidad

Estos nuevos recambios han supe-
rado los controles de calidad del
Diesel Technic Quality System
(DTQS), con el que la compaiia
Diesel Technic garantiza la fiabi-
lidad, seguridad y calidad de sus

productos. Esto incluye también
una garantia mundial de 24 meses,
que comienza desde el momento
de la compra por parte del usuario
final.

El continuo desarrollo de su
gama permite a DT Spare Parts
ofrecer una oferta de productos
en constante crecimiento y unas
soluciones orientadas al cliente y
al futuro, todo ello desde una sola
fuente. Ademas del adecuado para
la serie O 500, hay otros catalogos
de recambios DT Spare Parts dis-
ponibles dentro de la division de
autobuses adecuados para la marca
Mercedes-Benz.
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
0C 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0m 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15.000 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
0C 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecaolife 7.400 3.500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecaolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.080 12140 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C 0M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 12980 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+  OM936 354 MBG02508/G0190 4,985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD I 0m 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 I 0M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I 0M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24,000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428/476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD I OM 470/471 428476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABSJ/ASRIESP N 25,000
Travego 17 RHD I OM 470/471 428/476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASRIESP N(ET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP NET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6 ABS/ASRIESP N(ET) 9000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 1716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+IXPMRS+CABS/ASR/ESP N(ET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4.325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (E. 6.800
EVOBUS-SETRA

S412UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S511HD I OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 210 5.005 10465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S515HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§ 516 HD2 I oM 470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S517HD I om471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S519HD I oM47 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
§ 515 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 12495 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 516 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 1335 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 517 HDH I OM 471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/ASRIEESP N 25.000
S431DT I oM 471 12,8 6L  510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 138%0 81 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aguile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol  DITN 7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP 5600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDlaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6ASI/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIoNES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DDJ/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000  DDJ/accionamiento neumatico NI 28,000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.67517.910  DD/accionamiento neumatico NI 28.000
G+C 9 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 6S 1010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBSIEESC N/ECAS 14,000
C10 T ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  5.100 9900 39+G+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  16.000
Cc12 T FPTC9Eur0o6  8.700 400 1.700 ZF 6AS-2001BO AMT  6.000 12200 55+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS 19000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 40 2.100 ZF 12AS-2301B0 7.000 13850 63+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 47+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
Ul S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  18.000
U1 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
U13 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 220 850 ZF 6AP1200 Aut 3.620 7990 57+C  DD/DT/EBS[ESC N/ECAS 14000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 250 1.000 ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480  42-79+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS 14000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 285 1.100 ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euro6  8.700 320 1.700 Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7 E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS 14000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSEESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 ZF9S1310/TipMatic12AS ~ 4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4.580 4L 220-2400 850-1.800 ZF6S1800/TipMatic6AS ~ 4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion's Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  400-1.900 1.900-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55569 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12419 6L  440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
Lion's Chassis 19.320 IC LE (RC2) I  MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN[Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I  MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.600 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion's Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900VoithD364.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) | MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LION'S REGIO (R12) | MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LIONSREGIO C (R14) I MANMras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6APITipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONS REGIO L (R13) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MANMTras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323F (A24) U MAN/ras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MANMras 12816 6L  320-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Trasivert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.300 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NG 323 (A23) U MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Neoplan Starliner (P11) T MAN/Tras 12419 6L  505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Starliner L (P12) T MAN/Tras 12419 6L  505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25.800 -
[SCANIA
K 360 I1A6x2/2 Artic  ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.700
K 320 1A6x2/2 GNC Artic  Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 18.000 EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19,000
K 320 UB4x2 U Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9200 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.800 EBS N 19.000

VERsIONES: |:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U Scania/l 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 U Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 GNC U ScanialL 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x2/12 Atic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Artic  Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12,080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 U Scania/lL 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC u Scania/ll 9290 5L 320-1900  1500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 U ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 U ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC U Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecaolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1400 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 EB4x2 E Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13,000 EBS N 19,000
K 320 EB4x2 E Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 450 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 EB6x2*4 E Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scaniall 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 IB4x2 | Scaniall 12740 6L  450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 410 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 | Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 GNC | Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13,000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 IB6x2*4 I Scaniall 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L  450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000
K 410 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000
K 360 1B6x2*4 | Scaniall 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 320 IB6x2*4 GNC T Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecaolife - 15,000 EBS N 25,000
K 360 UAGx2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UA6x2/2 GNC Artic  ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18,000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua  5.870 12.000 DD/EBS/ABSIESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABSIESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam  4.760 4. 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19,000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 29,000
BYS LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28.000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BIR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
BIIR T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
BI1R 6x2 T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750
BI3R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750
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Al servicioy a
favor detodos

ENORA SECRETARIA DE

Estado de Turismo, se-

fiores Ministros, sefio-

rasy sefiores, bienve-
nidos a esta vigesimosegunda
Conferencialberoamericanade
Ministrosy Empresariosde Tu-
rismo CIMET 2019. Es para€l
Grupo Nexo un honor poder
contar con todos ustedes, una
VEZ Mas con su importante pre-
senciaen CIMET .

Son ya 22 afiosininterrumpi-
dos, siempre en lavisperadela
Ferialnternacio-
nal de Turismo
Fitur y siempre
conlacolabora-
ciéndeFitur.

Esta confe-
rencia para to-
dos, tienecomo
principal obje-
tivo servir de
nexo de union
entre todos los
actores turisticos entre la pe-
ninsulaibéricay el continente
americano.

Como ustedes han podido
comprobar alolargo de estos 22
anos, CIMET hasido siemprey
seraunaconferenciaintegradora
dentro del conjunto del Sector
Turistico, intentando velar por
los intereses del mismo y no
siendo excluyente con ninguna
actividad turistica.

En esta ocasi6n, ademas de
las intervenciones de los se-
flores ministros y autoridades
se nombrara nuevo proécer del
Turismo espafiol en
Iberiamérica al presidente del
grupo El Corte Ingles, don Je-
sus Nufio de la Rosa.

Habratres ponencias que es-
toy seguro no solo les parece-
ran interesantes para la activi-
dad turistica en general, sino
también paralaempresarial en
particular. El debate con pre-
guntas alos Ministros asisten-
tes siempre supone tener un co-
nocimiento verbal y directo de
cada pais sobre las preguntas
concretas. Y finalmente proce-
deremosalaclausuraoficial de
laconferencia.

Solo me queda pues agrade-
cerles de nuevo su presencia
CON NOSOtros, en esta vigésimo
segunda Conferenciade Minis-
trosy Empresariosdel Turismo,
guenacidy sigue estando a ser-
vicio y a favor de todos y en
contrade nadie.

Muchas gracias.

c®» CaRLOs ORTIZ

> Carlos Ortiz es copresidente de
la Conferencia CIMET y consejero
delegado del Grupo NEXO.

Newo c=c= <ritu> & o

La inauguracion oficial de CIMET 2019 corri6 a cargo de la secretaria de Estado de Turismo, Isabel Oliver; la presidenta del Consejo de Turismo
de CEOE, Marta Blanco; el presidente de la Confederacion Espafiola de Hoteles y Alojamientos Turisticos (CEHAT), Juan Molas; el presidente del
Instituo de Calidad Turistica Espafiola, Miguel Mirones (ICTE); el director de Ventas para Amércia Latina, Victor Moneo; la directora del a Feria

Internacional de Turismo Fitur, Ana Larrafiaga; flanqueados por los copresidentes de la Conferencia, Eugenio de Quesada y Carlos Ortiz.

L asecretariadeEdtadode Turismoy lapresdentade Consgode Turismo de CEOE inauguranlaX X1l Conferencia

| bercaméricavudveavolcar secon CIMET 2019¢con

lapresmaadelosres

CIMET llegaasu vigésmo segundaedicion con
unformatorenovadoy con € respaldomayorita-
riodel beroamérica. Organizadapor € Grupo

LaConferencialberoamericanade
Ministrosy de Empresariosde Tu-
rismo (CIMET) havuelto aabrir el
programacficial delaFeriade Tu-
rismo, Fitur, en su vigésimo sgunda
edicion. El evento, que ha tenido
lugar el martes 22 en el Centro de
Convenciones Norte de Ifema de
9.00a15.00 horas, hareunido alos
ministrosy responsablesde Turis-
mo de un total de 16 paises: Chile,
Colombia, CostaRica, Cuba, Ecua-
dor, El Salvador, Espafia, Guatema-
la, Honduras, México, Nicaragua,
Paraguay, Per(, Portugal, Republi-
caDominicanay Venezuela.

Tras d éxito delatltimaedicion,
CIMET 2019 vueveaincorporar in-
novaciones. Ademés de las tradicio-
nalesintervencionesdelosminisiros,
que han disponido de cinco minutos
cada uno para exponer sus planes e
incentivos que ofrecen susgobiernos
alosinversores espafioles, ha alber-
gado tres debates que han aborda-
do dosdelasprioridadesdelaOMT
(nuevos retos en tecnologia e inno-
vacion, formacidn y educacion) y un
nuevo producto turistico multidestino
(Qhapag Nan o Gran camino Inca).

CIMET también haposibilitado e
encuentro directo de los empresarios

esteafioconlaactivaparticipaciondelaOMT. El

esparioles (pequefios, medianos y
grandes) con los maximos responsa
bles de los Gobiernosy Administra:
ciones turisticas de Iberoaméricay
el Caribe. En un workshop inverso,
son |os propios ministros o vice-
ministros quienes venden sus des-
tinos, convirtiendo a evento en un
lobby blanco quesirvedeeficaz ins-
trumento para la internacionaliza-
cion de las empresas turisticas, es-
pecialmentelaspymes.

Nexo de unién
GalardonadaconlaMeddlaa Mé-
rito Turistico, que el Gobierno es-

nonsablesdeTurisnodel6paiss

NEXO en colaboracion con CEOE y Fitur,cone  objetivo, comoen afiosanteriores, hasidopro-
patrociniodeMadridy delberia, CIMET cuenta  mover lainter nacionalizacion delasempresas

turisticas, cuyo papel escrucial en estaregion.

pafiol concedid alos copresidentes
de CIMET, Eugenio de Quesaday
CarlosOrtiz, por acuerdo del Con-
sejo de Ministros (y dosreales de-
cretos), laConferencialberoameri-
cana de Ministros y de Empresa-
riosde Turismo seacercaaun cuar-
to de siglo de existencia desde su
creacion. Y lo hace uniendo esfuer-
zos con la OMT y e Consgjo de
Turismo de CEOE, paraservir como
nexo deunién entrelo publicoy lo
privado, facilitando un punto de
encuentro, eficaz y abierto atodos,
de | os destinos iberoamericanos y
€l empresariado turistico espafiol.

En la 222 edicion han estado presentes representantes de 16 paises: la subsecretaria de Turismo de Chile, Ménica Zalaquett; el viceministro de
Turismo de Colombia, Juan Pablo Franky Marin; la ministra de Turismo de Costa Rica, Maria Amalia Revelo; el ministro de Turismo de Cuba, Manuel
Marrero Cruz; la ministra de Turismo de Ecuador, Rosi Prado de Holguin; el ministro de Turismo de El Salvador, José Napoledn Duarte; la secretaria
de Estado de Turismo de Espafia, Isabel Oliver; el ministro de Turismo de Guatemala, Jorge Mario Chajén; el ministro de Turismo de Honduras,
Emilio Silvestri Thompson; el secretario de Turismo de México, Miguel Torruco; la ministra de Turismo de Nicaragua, Anasha Campbell; la ministra
de Turismo de Paraguay, Sofia Elizabeth Montiel; la viceministra de Turismo de PerU, Liz Blanca Chirinos; la secretaria de Estado de Turismo de
Portugal, Ana Mendes Godinho; la viceministra de Turismo de Republica Dominicana, Marcia Isa; y la ministra de Turismo de Venezuela, Stella Lugo.
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XXII CONFERENCIA IBEROAMERICANA DE MINISTROS Y EMPRESARIOS DE TURISMO

M

Turismo de Chile

oy
i \ 'IL"' Gy

Turismo de Ecuador

N
Ménica Zalaquett, subsecretaria de

Rosi Prado de olguin, iistra de

Turismo de Colombia

Juan Pablo Franky Marin, viceministro de

José Napoledn Duarte, ministro de
Turismo de El Salvador

),

Marl’aAmaIia Revelo, ministra de
Turismo de Costa Rica

Isabel Oliver, secretaria de Estado de
Turismo de Espafia

Manuel Marrero Cruz, ministro de

Jorge Mario Chaj6n, ministro de Turismo

Turismo de Cuba

de Guatemala

Seguridadjuridica, esabilidad politicaeincentivosfiscales
algunasdelasventaj asquedfr ecel beroaméricaalosinve sores

CIMET 2019 vuelveacumplir con
el reto que se marcaron en el mo-
mento de su fundacion sus crea-
dores hace ahora 22 afios. promo-
ver la internacionalizacion de las
empresas turisticas espafiolas, con
independencia del tamario, en los
principales destinos de Ibero-
américa. Lavigésimo segundaedi-
cién delaConferencialberoameri-
cana de Ministros y Empresarios
deTurismo, organizadapor el Gru-
po NEXO en colaboracion con el
Consgjo de Turismo delaConfede-
racién Espafiolade Organizaciones
Empresariales(CEOE), laOrganiza-
ciénMundid del Turismo (OMT)y
Fitur —con €l patrocinio delberiay
Madrid, ha dado nuevamente alos
ministros y responsables de Turis-
mo de | beroaméricalaoportunidad
de exponer sus planes parafacilitar
el establecimiento deinversoresex-
tranjeros, donde Espafia juega un
papel crucia. Lo han hecho antelos
maés de dos centenares de profesio-
nales que se han dado cita.

A pesar de que el continente
americano hacerrado 2018 con uno
delos crecimientos més moderados
en el Turismo internacional, con
unatasainteranual del 3%, los pai-
ses participantes han hecho hinca-
pié en el bueno momento que atra-
viesalaindustria, o que se reflgja
enel incremento generalizado desu

contribucién al Producto Interior
Bruto (PIB) de lagran mayoriade
paises. Los planes de incentivo
para los inversores, la estabilidad
politicay laseguridad juridicahan
sido algunas de las cuestiones en
las que han puesto més énfasislos
participantesen CIMET 2019.

En representacion de Chile, la
subsecretaria de Turismo, Ménica
Zalaquett, destaca que su gobier-
no "esta dedicado al 100% afavo-
recer las inversiones' en materia
turistica, ofreciendo "las mejores
condiciones posiblesy reglas cla-
ras a quienes apuesten por nues-
tro pais'. Ademés, aclara que "no
se discrimina entre inversores ex-
tranjerosy locales'. Seglin revela,
lainversion extranjeracrecio en el
Ultimo afio "un 78%, con 12.500 mi-
[lones, lo que demuestra el vigor
de nuestra economia’. También
hace referencia a crecimiento del
4% experimentado por & Turismo
receptivo en 2018, tendenciaquea
priori se mantendréen 2019.

Parael viceministro de Turismo
deColombia, Juan Pablo Franky, "el
Turismo es una gran oportunidad
paranuestro pais’ debido aqueen
la actualidad su participacion "es
limitada, representando e 3,8% del
PIB". "Tiene un gran potencial",
remarca, desvelando que disponen
deunaley que"estimulalainver-

sion y da total confianza a los
inversores', ademas de los des-
cuentosanivel delVAy aranceles,
entre otras medidas.

En el caso de Costa Rica, pais
con cinco millones de habitantes
gue en 2018 ha superado por vez
primeralacifradetresmillonesde
entradas de turistas internaciona-
les, suministrade Turismo, Maria
Amalia Revelo, resalta como sus
principales atributos "laseguridad
juridica, laestabilidad econémica
y politicay laconcienciaambien-
tal". Todo ello ha contribuido de
maneradecisivaal crecimiento de
laactividad turistica, cuyo peso en
la economia del pais asciende a
8,1%.

Cubaresiste al efecto Trump
El ministro de Turismo de Cuba,
Manuel Marrero, asegura que
"Cuba esta en su mejor momento
paralosinversores extranjeros, en
especial en el Turismo". Y esque,
"apesar de las medidas adoptadas
por Donald Trump" y las restric-
ciones para vigar desde Estados
Unidos, superaron en 2018 lacifra
de cuatro millonesde entradas, pre-
viendo para €l presente gercicio
"rebasar los cinco millones’. Por
otro lado, explica que "los
inversorestendran todas|as garan-
tias de expatriacion de dividendos,

asi como grandes facilidades para
poner en marcha proyectos”.

Laministrade Turismo deEcua-
dor, Ros Prado de Holguin, dedica
especia atencion a la gran riqueza
natural y cultural desu pais, queade-
més ha protagoni zado unaencomia-
ble transformacién en los dltimos
afios. "Contamos con aeropuertos
internacionales que pueden operar
las 24 horas del dia, magnificas
infraestructuras, 10.000kilémetrosde
nuevas carreteras, etc.”, detala

Por su parte, €l ministro de Tu-
rismo de El Salvador, José Napo-
ledn Duarte, destaca en primer lu-
gar que se harevertido la tenden-
cianegativa de afios atrés, logran-
dose en 2018 un crecimiento de
doble digito tanto en entrada de tu-
ristas como en ingresos. "Laaporta-
cionde Turismoa PIB estdentree
6%y e 7%", punta. Peseadlo, se
mantienefirmeen suapuestapor "'un
desarrollo sostenible y respetuoso’.

EnrelacionaGuatemala, sumi-
nistro de Turismo, Jorge Mario
Chgjén, incide en que su gobierno
"daprioridad al sector privadoy a
las inversiones', habiendo eleva-
do, ademas, al Turismo a"politica
de Estado". "Es una de las cinco
prioridades de nuestro pais"”,
remarca. Entre otras ventajas para
los inversores, cita "la Ley que
promueve lasinversiones publico-

privadas’, asi como la puesta en
marcha del programa Impulsa,
"destinado a proyectos en zonas
de reservas naturales".
Hondur as, por su parte, apues-
ta decididamente por "trabagjar de
manera estrecha con el sector pri-
vado para dar continuidad a los
programas vinculados con el Tu-
rismo", lo que da mayores garan-
tias a los inversores. Su ministro
de Turismo, Emilio Silvestri, desta-
calasventgjasrecogidasenlaley
de incentivos para el Turismo, ci-
tando "laeliminacion del impuesto
delarenta, laposibilidad deimpor-
tacion ilimitada de productos para
la construccion, la repatriacion de
capitalesy lasmedidas de garantia
fiscal", entre otras. Asimismo, ase-
guraque "no cambiamoslasreglas
dejuego paralosinversores’, lan-
zando asi un mensaje de tranquili-
dad alos empresarios espafioles.
En palabrasdel secretariode Tu-
rismo de M éxico, Miguel Torruco,
€l pais estd "construyendo unain-
dustriaturistica dindmica, prospe-
ray atractiva'. "El Turismo esuna
herramientadereconciliacion social
y nuestras poblaciones |ocales de-
ben ser las més beneficiadas’, in-
dica. Asimismo, hace referenciaa
la existencia de programas de in-
centivosfiscales, incluidalareduc-
cién o incluso eliminacion de de-
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Turismo de Honduras

Turismo de Peru

terminados impuestos en funcion
del proyecto. Segun detalla, entre
2014y 2018"sedoblSlainversion”.

Paralaministrade Turismo de
Nicar agua, AnashaCampbell, lari-
gueza cultural y natural del palis,
unidaalahospitalidad delosresi-
dentes, hacen que "haya unagran
oportunidad paralos inversores'.
A ellosesuma™el marcolegal, con
incentivosfiscales paralas empre-
sasextranjeras’, alascuaesseles
concede el mismo trato que alas
locales. También mencionala se-
guridad del destino y su "rpido
crecimiento”, figurando entre los
diez paises que mejor haevolucio-
nado.

Seguridad juridica

La ministra de Turismo de Par a-
guay, SofiaElizabeth Montidl, re-
salta que "el Turismo registra un
crecimiento sostenido favorecido
por laLey deincentivosalainver-
sion extranjera, la potenciacion de
nuevasrutasturisticasy lacreacion
de productos de valor afadido”.
Ademésdeloshajostiposde VA Y
laseguridad juridica para poder re-
patriar las ganancias, apunta que
Paraguay es "un estado democrati-
Co transparente y que promueve la
igualdad de oportunidades’.

En cuantoaPer U, laviceministra
deTurismo, Liz BlancaChirinos, re-
cuerda que €l pais "viene de una
tendenciaa alzadesdelosUltimos
diez afios', con crecimientos "no
inferiores al 6%". Aungue recono-
ce que " no tenemos muchas exone-
raciones', destacaque"enlos Ulti-
mos ocho afios hemos captado in-

Emilio Silvestri Thompson, ministro de

Liz Blanca Chirinos, viceministra de

versiones por valor de 500 millo-
nesen el sector hotelero". Ademés,
revela que "con Espafia tenemos
un acuerdo de proteccién recipro-
cadeinversionesy estamos traba-
jando en un acercamiento parame-
jorar las condiciones”.

La secretaria de Estado de Tu-
rismo de Portugal, Ana Mendes,
dedicaespecial atencion al plande-
nominado Revive, que consiste en
laaperturade un concurso publico
parallevar acabo latransformacion
en hoteles de 30 monumentos na-
cionales. "Actualmente hay siete

Miguel Torruco, secretario de Turismo de
México

Ana Mendes Godinho, secretaria de
Estado de Turismo de Portugal

-

concursos abiertos’, apunta, deta-
[lando que "tenemos lineas de fi-
nanciacion paraapoyar 10s proyec-
tos, ademés de reglas especiales
fiscalesy de visados'.

Por su parte, la viceministra de
Turismo de Republica Dominica-
na, Marcialsa, incideen que'nues-
tro gobierno, desde el afio 2012, ha
situado a Turismo como la autén-
tica locomotora econémica del
pais'. " Tenemos unaexcel ente ubi-
cacion, grandes recursos natural es,
un excelente clima durante todo €l
afno, infraestructuras de primer ni-

\ & } i
Anasha Campbell, ministra de Turismo
de Nicaragua

Marcia Isa, viceministra de Turismo de
Republica Dominicana

vel y seguridad”, subraya. Gracias
atodo ello, el paisconfiaen llegar
en el afo 2022 alos diez millones
de turistas internacionales.

Por dltimo, laministrade Turis-
mo de Venezuela, Stellal ugo, ex-
plica que la pretensién de su pais
es"impulsar unaeconomiaabierta,
innovadoray sustentable”. ""Vemos
al Turismo como un motor y por
ello disponemosde unalLey dein-
version extranjera para generar un
clima atractivo”, apunta. Ademas,
se muestra convencida de que el
Turismo "es uno de los sectores
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Vista general de CIMET 2019, celebrada en el Centro de Convenciones Norte de Ifema.

Sofia Elizabeth Montiel, ministra de

Stella Lugo, ministra de Turismo de

Turismo de Paraguay

Venezuela

que liderara el cambio del modelo
econdmico deVenezuela'.

Ademés delastradicionalesin-
tervenciones de los ministros de
Turismo de Iberoamérica, que han
dispuesto de cinco minutos cada
uno paraexponer los planes dein-
centivos que ofrecen sus respecti-
vosgobiernosalosinversores pro-
cedentes de Espafia, la Conferen-
cia ha albergado tres debates so-
bre dos de las prioridades de la
OMT (nuevos retos en tecnologia
e innovacion, formacion y educa-
cion) y un nuevo producto turisti-
co multidestino (en el Qhapag Nan
0 Gran camino Inca). Han estado
dirigidos por el secretario general
adjunto de la OMT, Jaime Alberto
Cabal; el presidente de Miembros
Afiliadosdelamismaentidad, Mi-
guel Mirones; y el copresidente de
CIMET, Eugenio de Quesada.

Esta XXII Conferencia |bero-
americana de Ministrosy Empre-
sarios de Turismo, con la que se
abre el programa oficial de Fitur,
también ha vuelto a posibilitar el
encuentro directo delos empresa-
rios espafiol es (pequefios, media-
nos y grandes) con los maximos
responsables de los Gobiernos y
Administraciones turisticas de
Iberoaméricay el Caribe. Enun ex-
cepcional workshop inverso, los
propios ministrosy viceministros
han tenido la oportunidad de ven-
der sus destinos, convirtiendo a
CIMET en un lobby blanco que
sirve de eficaz instrumento parala
internacionalizacion de todas las
empresas turisticas, especialmen-
te las pymes.
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Luis Cueto, coordinador general de la Alcaldia de Madrid

\

Miguel Mirones, presidente de Miembros Afiliado de OMT

& I

Joan Gaspart, miembro Comité Permanente de CEOE

Ur gen alosgobiernosdel beroamericaaconvertir
al Turismoen unaverdaderapoliticadeEstado

Durantedl actoinaugural delaCon-
ferencialberoamericanade Minis-
tros y Empresarios de Turismo
(CIMET), enlaquesehandado cita
en el Centro de ConvencionesNor-
tedelfemauntotal de 16 ministros
y responsables de Turismo y més
de dos centenares de profesiona-
les, el secretario general adjunto de
laOrganizacion Mundial del Turis-
mo (OMT), JaimeAlberto Cabd, ha
analizado los principales desafios
alos que se enfrentan | os destinos
iberoamericanos. Trasrecordar que
América ha crecido en 2018 "por
debajo del promedio mundial”, con
tasasrespectivas del 3%y del 6%,
se hamostrado convencido de que
el futuro "es alentador".

Sin embargo, considera funda-
mental que "cada pais sea cons-
cientedelaimportanciade conver-
tir al Turismo en politica de Esta-
do". "Hay queintentar que lapoli-
ticaturisticano expire con el cam-
bio de gobierno" debido aque "en
muchas ocasiones cambian las
prioridades’, urge el secretario ge-
neral adjunto dela OMT. Asi, abo-
gapor "trabgjar de unamaneramas
asociativa con objetivos ambicio-
s0s'. Por otro lado, insta alos pai-
ses iberoamericanos a trabgjar de
formaunidapara" conquistar amés
compafiiasaéreas’, lo queredunda
riaen un aumento de vuel ostransat-
l&nticos. Otrade sus sugerencias es
"fortalecer el producto multides-
ting", lo que permitiria sacar més
provecho alas llegadas de turistas.

Mas centrada en la situacién
gue atraviesa €l destino Espafia, la
secretaria de Estado de Turismo,
Isabel Oliver, se muestraconvenci-
dadelanecesidad de"volver aha
cer politica turistica tras el parén
de los Ultimos afios’, advirtiendo
que"el Turismo no funcionapor si
solo”. "Lacalidad, lasostenibilidad
y lainnovacion son los pilares de
nuestro nuevo modelo turistico",
explicalatitular de Turismo, quien
detalla que éste "se apoyara en la
mejoradelacapacidad competitiva
y enlarentabilidad del turista’. Para
Oliver, también resultacrucial "me-

El acto de clausura de la XXII
Conferencia |beroamericana de
Ministrosy Empresarios de Tu-
rismo, CIMET 2019, hacorridoa
cargo del coordinador general de
la Alcaldia de Madrid, Luis
Cueto; €l director general de
Ifema, Eduardo L 6pez-Puertas; €
secretario general adjunto de la
Organizacién Mundia del Turis-
mo, Jaime Alberto Cabal; € di-
rector de ventas de |beria para
AméricaLatina, Victor Moneo;
el miembro del comité permanen-
tede CEOE, Joan Gaspart; € pre-
sidentedel ICTE, Miguel Miro-
nes, el presidentede CEIM, Juan
Pablo Lazaro; y los copre-
sidentes de CIMET, Eugenio de
Quesaday CarlosOrtiz.

jorar lacalidad de vidadelosresi-
dentes, algo de lo que no nos po-
demos olvidar". Respecto a |be-
roamérica, recuerdaque” Espafialle-
vaafios compartiendo su experien-
ciad', lo que hacontribuido a"gene-
rar riquezaen regionesmenos desa-
rrolladas con un Turismo sosteni-
ble, responsable y accesible".

Importancia ded sector privado
Por su parte, la nueva presidenta
del Consgjo de Turismo delaCon-
federacion Espafiolade Organiza-
ciones Empresariales (CEOE),
MartaBlanco, hace hincapiéenla

CEOE, OMT elfemadausuraron CIMET 2019

L]
L]

El director general delfema, Eduardo L 6pez-Puertas.

espectacular evolucion protagoni-
zadapor €l Turismo, que enun pe-
riodo de siete afios ha incremen-
tado en 1,5 puntos porcentual es
su aportacién a Producto Interior
Bruto (PIB) nacional, hasta el
11,7%. Detrés de este crecimiento
esta"un sector empresarial que ha
demostrado ser muy eficaz y, ade-
mas, ha sido capaz de internacio-
nalizar su of erta, teniendo siempre
un compromiso continuo con la
especializacion y la diversifica-
cion", subraya. A su juicio, todo
ello hace que "nuestras empresas
estén en una posicion privilegia-

da para entender los desafios y
retosdel Turismo".

El director deventasde lberiay
British Airwaysen Latinoamérica,
Victor Moneo, repasa la "intensa
relacion” dela compafiia aérea es-
pafiola con |beroamérica, donde
empez6 a operar hace ahora 70
anos. "Es nuestro principa merca-
do y hemos logrado que Adolfo
Suarez Madrid-Bargjas sealapuer-
ta de entrada al viejo continente”,
resalta. También afirmaque”lberia
le estd muy agradecida a Iberoa-
meérica porque nos ha ayudado
mucho a crecer y nos ha consoli-
dado como lamejor opcion'. Espor
ello quelacompariiaaérea " segui-
rainvirtiendo en laregién con una
apuesta duradera y estratégica’.

Por Ultimo, ladirectorageneral de
Fitur, Ana L arrafiaga, reconoce que
lacelebracién de CIMET "subraya
laimportancia que tiene Fitur para
Iberoamérica’, algo que "nos dife-
renciadel resto degrandesferiasde
Turismode Europa’. Asmismo, elo-
gia @ papd de la Conferencia en
cuestiones fundamentales como €l
intercambio de experienciasy laco-
[aboracion pablico-privada’.

En el actoinaugural también han
participado el presidentedelaCon-
federacion Espafiola de Hoteles y
Alojamientos Turisticos (CEHAT),
Juan Molas, €l presidente del Insti-
tuto paralaCalidad TuristicaEspa
fiola(ICTE), Miguel Mirones; y los
copresidentes de CIMET, Eugenio
deQuesaday CarlosOrtiz.
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JesisNunodelaRosaseconvierteen € nuevo
Procer del Turismo Espanol en | beroamérica

El madrilefio JesisNufio dela Rosasehaconvertidoen e
nuevo Précer del Turismo Espafiol en |beroamérica. El pre-
sidentedel Grupo El Cortelnglés, queteniaprevistoasistir

El presidentedel grupo El CortelIn-
glés, Jestis Nufio de la Rosa, se ha
incorporado en esta vigésimo se-
gundaediciéonde CIMET 2019 ala
galeriade Proceresdel Turismo Es-
pafiol en Iberoamérica. Nufio dela
Rosa no pudo asistir a evento €
pasado 22 de enero pararecibir la
Insigniade Oroy Brillantes debido
al fallecimiento de su padre, Jests
Nufio de la Rosa, alos 86 afios de
edad. Por lo que se ha pospuesto
el acto deinvestiduray el director
general de Vigjes El Corte Inglés,
Miguel Angel delaMata, hareci-
bido el diplomaen sunombre.
Licenciado en Ciencias Econo-
micasy Empresariales por la Uni-
versidad Complutense de Madrid,
Nufio delaRosaseincorporé aVia
jesEl Cortelnglésen enero de 1989,

empresa donde ha desarrollado
todasu actividad profesional, ocu-
pando desdejunio de2018lapresi-
dencia del Grupo El Corte Inglés,
ademas de varias de sus filiaes,
entrelasque seencuentralaprime-
ra agencia de viges espariola en
facturacion, que cuentaconun cre-
ciente posicionamiento en varias
naciones de | beroameérica.

El nuevo Proécer esta conside-
rado como un referente en la In-
dustriaTuristica. En el Sector Tu-
ristico espafiol es conocido por
su gran capacidad de trabgjo y
liderazgo, por ser un profesional
innovador.

Galeria de Préceres
El Rey Don Juan Carlosrecibi6 en
enero del afo 2008, en €l curso de

latradicional AudienciaReal en el
Palacio deLaZarzuela, lalnsignia
de CIMET en su Categoriade Pl ati-
no y Brillantes, mientras que en
2009 se incorpor6 ala Galeria de
Proceres del Turismo Espafiol en
Iberoaméricael presidente deVia-
jesEl Cortelnglés, Isidoro Alvarez.
A continuacion sedesignd alapre-
sidentade Catal Tours, Matilde To-
rres, y a presidente del Grupo
Pifiero, Pablo Pifiero.
Posteriormente, enrepresentacion
de los medianos y pequefios ope-
radoresy hoteleros con presenciaen
Iberoamérica, recibieronlalnsignia
deOroy Brillantesde CIMET lospre-
sidentesde |a Confederacion Espa-
fioladeAgenciasdeViges(CEAV),
Rafadl Gallego, y delaConfederacion
Espafiolade Hotelesy Alojamientos

Profesonal innovador congran
capacdad detrabajoyliderazgo

Turisticos (CEHAT), Juan Molas.
Un afio méstarde, CIMET recono-
ciolatrayectoriadel presidentedel
Instituto parala Calidad Turistica
Espafiola(ICTE), Miguel Mirones.
Le siguieron Carmen y Luis Riu
(RIU), Manuel Buitrén (Politours),
Miguel Fluxa(Iberostar), mientras
que los copresidentes de Barcel6
han sido la Ultimaincorporacion a
laGaleriadeProceres.

Anteriormente al Monarca, reci-
bieron este prestigioso galardon
grandes empresarios como Gabriel
Barcel6 (Barcel¢), Horacio Eche-
varrieta (Iberia), Gabriel Escarrer
(Mé€lid), Lorenzo Fluxa(lberostar),
Joan Gaspart (HUSA), Juan JoséHi-
dalgo (Globalia), Abel Matutes
(Fiesta), Jose Melia(Melid) y Luis
Riu (RIV), entreotros.

aCIMET 2019 pararecibir lalnsigniadeOroy Brillantes, afiosdeedad. Por lotanto, sepospuso € acto deinvestidura.
finalmentenopudo participar enlaConferenciadebidoal  El director general deViajesEl Cortelnglés, Miguel Angel
fallecimiento desu padre, JesisNufiodelaRosa, alos86 delaMata, recogio € panegiricoen sunombre.

Zar{%j;hg,q

El presidente del Grupo El Corte
Inglés, JesUs Nufio de la Rosa.

Como estradicional, en el acto de entrega,
se hadado lecturaal panegirico, en presen-
ciadelasautoridadesy ministrosde Turis-
mo en |beroamérica, asi como de los presi-
dentes de CEOE y Organizaciones empre-
sariales del Sector Turistico participantes.
CIMET designanuevo Précer del Turismo
Espafiol en Iberoamérica a presidente del
Grupo El Cortelnglés, JesisNufio delarosa.
Nacido en Madrid el 2 dejunio de 1963,
Don Jests Nufio de la Rosa es Licenciado
en Ciencias Econémicasy Empresariales por
la Universidad Complutense de Madrid.
Antesde suincorporacion aVigjesEl Corte
Inglés, en el ano 1987, trabajo en el areade
auditoriadel Instituto nacional deIndustria
(INI), como parte de un programade becas.
Nufio delaRosaseincorporaaViajesEl
Cortelnglésen enero de 1989, empresadonde
ha desarrollado toda su actividad profesional
desde entonces, ocupando puestos de res-
ponsabilidad en diferentes areas de actividad
delaagenciade vigeslider en Espafia, hasta
su nombramiento como director general en
1998. 19 afios después, en octubre de 2017,
entraaformar parte del Consejo de Admi-
nistracion de El Corte Inglés. En laactuali-
dad, y desde junio de 2018, ocupa €l cargo
de presidente del Grupo El Corte Inglés.
Considerado como un referenteen laln-
dustria Turistica, Jesis Nufio haliderado la
expansion internacional de Vigjes El Corte
Inglés, que cuenta ya con mas de 130 pun-
tosdeventaen el extranjero, principal men-
teen Iberoamérica. En el Sector es conoci-
do por su gran capacidad de trabajo y de
liderazgo, por ser un profesional innovador,
apoyando siempreiniciativas parapaiar la
estacionalidad mediante el lanzamiento de
camparias que incentivan la compraantici-

Homenaje de CIMET 2019
ul Priscer del Turismo Espafiol
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pada y la creacion de nuevos productos.
Siempre haapostado por laFormacion, para
hacer de los profesionales delagran mino-
rista de vigjes verdaderos especiaistas y
siempre ha creido en €l valor que aportan
las Agencias de Vigjes a los clientes y a
conjunto del Sector Turistico.

En su dltima etapa como director gene-
ral, llev6 a cabo dos hitos relevantes como
son €l lanzamiento de Club de Vacaciones,
Uni co turoperador espafiol especializado en
programas de vigjes para seniors, Utépica-
Vigjes El Corte Inglés, nuevo modelo de
agenciacon propuestas devigjes alamedi-
da basados en experiencias Unicas, y €l
turoperador generalistaTourmundial.

El director de comunicacion de Viajes El Corte Iglés, Fernando Tomas, ha leido el discurso
escrito por el propio presidente del Grupo El Corte Inglés, Jesus Nufio de la Rosa.

NunodelaRosa: ‘L asempleados
onlosmeraecadoresdd oalardon’

El presidente del Grupo El Corte Inglés,
Jestis Nufio de la Rosa, que tenia previsto
asistiraCIMET pararecibir lalnsigniade
OroYy Brillantes, finalmente no ha podido
participar debido al fallecimiento de su
padre. El director general deViajesEl Cor-
telnglés, Miguel Angel delaMata, hare-
cogido el panegirico en su nombre, mien-
trasque el director de comunicacion dela
agencia, Fernando Tomas, haleido el dis-
curso escrito por e propio Nufio delaRosa.
Trasagradecer suincorporacionalaGale-
ria de Préceres del Turismo Espariol, ha
reconocido gque "lo Unico que he hecho
desde hace 30 afioshasido disfrutar”. "Me
he enamorado del Sector, he hecho gran-
des amigos y tengo maravillosos compa-
fieros’, prosigue. Ademas, hace especial
hincapié en que "los trabgjadores de Via-

jes El Corte Inglés son los verdaderos
merecedores de esta distincién porque lo
dantodoy son losangelesdelaguardade
nuestros clientes". "Son los artificesdelo
gue hoy eslaagenciadevigjes', subraya.

Jestis Nufio delaRosatambién haapro-
vechado su intervencion para ensalzar el
papel que juega el Turismo, destacando
€s"'un camino que nos acercaalas perso-
nasy promueve lacolaboracién entre pai-
ses'. Ante la "relevancia que ha adquiri-
do", considera fundamental impulsar un
model o de " Turismo responsabl e que apo-
ye la conservacion del patrimonio y del
medio ambiente”. "Hay que preservarlo
paralas generaciones futuras y para con-
seguirlo, necesitamos férmulas novedosas
gue nos permitan desestacionalizar lasvi-
sitasy reducir el consumo".
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El fabricante aleman cierra el afio con 628 unidades y un 22,61% de cuota, con MAN y Scania completando el podio

Mercedes-Benz lidera con amplitud el ranking de
autobuses y autocares matriculados en el ano 2018

El afio 2018 no ha resultado un buen aiio en lo que se
refiere a matriculaciones de autobuses y autocares,
ya que los vehiculos mas grandes cayeron un 2,39%
respecto a las cifras de 2017 segin datos de Aniacam,

MATRICULAGIONES

Mercedes-Benz

El fabricante germano ha consegui-
do el primer puesto del ranking de
marcas, tras haber entregado 628
vehiculos de pasajeros entre enero
y diciembre del pasado afio (626
para Anfac), frente a los 582 de
2017. Su penetracion en el mercado
también ha aumentado, logrando
un 22,61% frente al 20,45% del
ejercicio anterior. Gracias a que
pudo incrementar su volumen de
negocio casi un 8%, ha conseguido
recuperar la posicion de privilegio.

MAN

El segundo lugar del podio es para
el otro fabricante aleman, que ma-
triculé 521 unidades en 2018 (las
mismas para Anfac), consiguien-
do asi una cuota de mercado del
18,75%. Practicamente ha repetido
la cuota de mercado que logro en
2017, perdiendo apenas 0,15%,
aunque el nimero de unidades
totales fue de 17 menos. Eso si,
asciende del tercer al segundo
escalon de la clasificacion.

Scania

La marca sueca, que habia domina-
do el mercado el afo anterior, cae
al tercer lugar, con una cifra final
de 500 unidades vendidas (mismo
dato que el aportado por Anfac). Ha
conseguido menos matriculaciones
que en el afio 2017 (que cerr6 con
596 unidades, lo que supone un des-
censo del 16,11%), con una cuota de

Diciemhre 2018

hasta alcanzar las 2.778 unidades (curiosamente, la
misma cifra para Anfac, que sin embargo calcula
el descenso en un -1,7% respecto a las 2.827 com-
putadas por ellos el afio anterior). En cuanto a los

PORVIARGAS

73 75

Otokar (2,7%)
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mercado para este 2018 del 18%,
casi tres puntos menos. Aun asi, se
mantiene en posicion de podio.

Volvo

El otro fabricante sueco repite
posicion en la lista. Este afio ha
alcanzado las 354 unidades (las
mismas para Anfac), con un des-
censo del 5,6% respecto al ejerci-

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

cio anterior, cuando se quedo6 en
375. Esto le supone una cuota de
mercado del 12,74%, algo menos
de medio punto por debajo de la
obtenida en 2017.

Iveco

Iveco también repite la quinta plaza
en el ranking de marcas, debido a
que ha pasado de 357 vehiculos ma-

A

Citroén (067%) — ¢

Renault Trucks (0,67%)

\6

Hyundai 1 (0,11%)
Volkswagen 1 (0,11%)

Mercedes
(35,53%)
318
Total: 895
(-8,7%)

Diciembre 2018

Fuente: ANFAC

triculados en 2017 alos 298 de 2018
(Anfac le atribuye los mismos), con
un descenso de volumen del 16,53%
y una cuota de mercado del 10,73%,
que se traduce en un descenso de
algo menos de dos puntos.

Irizar
Importante crecimiento de Irizar, que
se consolida como fabricante a tener

El segmento de los microbuses
(computados los de mas de nueve
plazas) trunc6 la senda ascenden-
te que presentaba desde 2012, se-
gun los datos de Anfac. En 2010
su pérdida fue del 29,3% respecto
al aflo 2009, agravando lo re-
gistrado el afio anterior (cuando
perdié un 15,5%), peroen 2011 la
tendencia se invirtié levemente,
pues el computo arrojo un balan-
ce de 567 unidades, un 2,5% mas
que en 2010. En 2012 se volvid
de nuevo a los numeros rojos
en el porcentaje de evolucion
(-13,4%), hasta cerrar con 491
vehiculos matriculados, tenden-
cia que se confirmé en 2013 con
un volumen de 395 unidades, que
suponen una pérdida del 19,6% a
sumar a las mencionadas de afios
precedentes. Sin embargo, 2014

supuso un soplo aire fresco, con
un crecimiento del 17%. Asi, de
388 unidades matriculadas se
pasoé a 454. En 2015 se matricu-
laron 701 unidades y se tuvo un
crecimiento mas que notable del
54,4%. En 2016 mantuvo esta
tendencia con 910 matriculacio-
nes (+29,8%), refrendada en 2017
con 980 vehiculos, un 7,7% mas.

Por contra, 2018 se cerrd con
895 unidades, un 8,7% menos,
siguiendo la tonica general del
Sector.

Por marcas, Mercedes-Benz,
con 318 vehiculos, mantiene su
liderazgo en el segmento con
mas de un tercio del mismo, con
mas de un centenar de unidades
por delante de Iveco. El podio lo
completa Renault, que pasa de
112 a 178 vehiculos nuevos.

Los micros invierten la tendencia de 2017
perdiendo mas de lo que habian crecido

MAIRIGULE
Citroén (0,67%)
Renault Trucks (0,67%)

AGIUNES

Hyundai 1 (0,11%)
Volkswagen 1 (0,11%)

Mercedes
(35,53%)

318

Total: 895
(-8,7%)

Diciemhre 2018

Fuente: ANFAC
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fabricantes, Mercedes-Benz fue el lider indiscutible
con 628 matriculaciones, dejando a MAN, segundo
clasificado, a mas de un centenar de unidades. Sca-
nia completd el podio con una cifra redonda: 500.
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en cuenta en la venta de unidades
completas. Supera el 5% de cuota
de mercado gracias a sus 147 matri-
culaciones (las mismas para Anfac),
elevando su volumen un 6,52%
sobre el ejercicio anterior (138).

Setra

La otra marca de Evobus queda
en séptimo lugar, alcanzando los
95 vehiculos vendidos (igual cifra
para Anfac) frente a los 75 del
afio precedente, creciendo mas de
un 26%, lo que deja su cuota de
mercado en el 3,42%, +0,8 puntos
sobre la que representaba en 2017.

Otokar

El fabricante turco distribuido por So-
mauto lidera el mercado del resto de
las marcas, con 75 unidades (las mis-
mas para ambas fuentes) frente a las
64 del ejercicio anterior (+17,19%),
por lo que gana medio punto de cuota
hasta situarse en el 2,7%.

King Long

King Long consolida la senda po-
sitiva que presento el afio pasado,
matriculando 73 vehiculos en 2018
(cifra con la que coincide Anfac),
un 17,74% mas. Por eso, su cuota
crecio casi medio punto, hasta
quedar en el 2,63%.

El resto de marcas

Neoplan y Vectia (21) fueron las
primeras marcas del resto, con cre-
cimientos muy importantes (162 y
320%, respectivamente), por delante
de VDL (11), que también crece en
su primer afio completo. Car-Bus.
net (8) también irrumpe en la lista.
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El mercado nacional rompe con un lustro de datos positivos aunque mantiene un volumen mas que aceptable

ElSector descendio un 3,7% ensus matriculaciones
por la segunda mitad, tras un buen primer semestre

El mercado espaiiol de vehiculos de pasajeros (autobu-
ses, autocares y microbuses de mas de nueve plazas) ha
caido un 3,7% el afio pasado sobre las cifras de 2017,
al matricular 3.673 vehiculos (124 unidades menos).

Segun las cifras facilitadas por
Anfac, el afio 2018 ha terminado
con resultados a la baja en casi
toda la segmentacion de vehiculos
industriales: autobuses, autocares
y microbuses ademas de tractoras
y el conjuntode los camiones pesa-
dos, aunque los camiones rigidos,
ligeros y medios no siguieron esta
linea. En concreto, el segmento de
autobuses, autocares y microbuses
perdio en diciembre un 15,3%,
para 261 unidades, dejando la cifra
total de los 12 meses del afio en un
-3,5% y un total de 3.673 nuevos
registros.

También se repiten las mismas
tendencias en los datos de Ania-
cam, si bien con algunas variacio-
nes. Para la Asociacion Nacional de
Importadores, el mercado espaiiol
de vehiculos de pasajeros (auto-
buses, autocares y microbuses de
mas de nueve plazas) cay6 un 3,9%
el afio pasado sobre las cifras de
2017, al matricular 2.909 vehiculos
(118 unidades menos que en el afio
anterior). Con porcentajes de varia-
cion negativos y menos favorables
en el caso de los mas pequefios
(del -27,6% frente al -2,4% en el
conjunto de los autobuses y auto-
cares), las diferencias entre ambas

entidades se explica porque aplican
criterios distintos y no incluyen a
las mismas marcas en la lista de los
fabricantes en ambos segmentos.

Matriculaciones por CCAA
Si se consideran todos los vehicu-
los de pasajeros, por comunidades
autonomas las matriculaciones en
2018 las encabeza Madrid, con 884
unidades, seguida de Catalufia (597
unidades), Andalucia (382), Cana-
rias (327) y Galicia (268). Siempre
considerando los datos de enero a
diciembre, Extremadura es la que
mas crecio (+43,6%), por delante
de Aragon (+40,8%), mientras que
en el lado opuesto se sitia Canta-
bria (-51,6%).

Si se analizan los datos de ma-
triculaciones para diciembre, las
comunidades que mas vehiculos
industriales registraron tienen
nuevamente a Madrid a la cabeza
(71), seguida de Canarias (53) y
Cataluna (43), para un total de
261 unidades, siendo bastantes
regiones las que bajan respecto al
mismo mes de 2017.

Explicaciones al alza
Para Noemi Navas, directora de
Comunicacion de Anfac, "la caida

Con porcentajes de variacion negativos tanto en
los micros (-8,7%) como en los vehiculos de mayor
tamaiio (-1,7%), el afio no ha sido el mejor para los
fabricantes que compiten en el mercado nacional,

si bien conviene recordar que Anfac incluye en sus
computos a algunas marcas que Aniacam no consi-
dera, razén por la que esta Gltima fuente aporta un
dato final del ejercicio de 2.909 unidades (-3,9%).
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general de las matriculaciones de
diciembre, tan excepcional paraun
cierre de afio, solo puede explicarse
bajo la Optica de la debilidad de la

demanda, maxime si se tiene en
cuenta la caida en el canal de parti-
culares. Es el momento de explicar
con claridad que la renovaciéon

©NEXOBUS (Grupo NEXO)

del parque automovilistico con
vehiculos cero y bajas emisiones
es positiva para la descarbonizacion
y la mejora de la calidad del aire".

En total, el mercado de autobuses y autocares nuevos alcanzo en la Union Europea las 41.992 matriculaciones

Europa casi repite sus resultados del ano anterior,

perdiendo apenas 1,3 puntos con respecto a 2017
UATRIGUEAGIONES D ADTOSUSES S LA U (201721 13)

De enero a diciembre del afio pasado,
segun las cifras de Acea, el mercado
de autobuses y autocares nuevos al-
canzo en la UE las 41.992 unidades,
un 1,3% mas que en 2017. Como
mercados mas pujantes encontramos a
Lituania (+77,6%) y Republica Checa
(+49,6%). Entre los mercados de
mayor dimension, Reino Unido fue el
que mas unidades matricul6 (7.403),
aunque con un descenso del 11,3%.
Por detras se sittian Alemania (6.687
unidades, -0,1%), Francia (6.230,
-1,6%), Italia (4.584, creciendo el
36,7%), y Espafa (3.327, -5,7%).
Bélgica, Grecia, Irlanda, Portugal y
Rumania también computaron una
evolucion positiva, por encima del
20%. Por contra, Dinamarca, Estonia,
Letonia, Holanda y Suecia fueron
los mercados con mayores pérdidas
porcentuales. En diciembre del afio
pasado, las cifras de matriculaciones
para los paises de la UE mostraron
una caida del 13,4% en comparacion
con el mismo mes de 2017. Espafia
tuvo un resultado del -16,7% este mes.

Fuente: ACEA.
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La asociacion de carroceros organiza su tradicional jornada abordando la ley de financiacion y el sistema concesional

Ascabus presenta buenos resultados, con un
19% de crecimiento en el mercado exportador

El pasado miércoles 23 de enero tuvo lugar en el
hotel Novotel de O'Donell, Madrid, una nueva
jornada organizada por Ascabus, que repite un

Ascabus, Asociaciéon Nacional
de Fabricantes de Carrocerias
de Autobuses, organizd el
pasado 23 de enero en Madrid
la 'Jornada Técnica de Ascabus'.
Con la presencia de Miguel Ruiz,
presidente de Atuc; y Benito
Bermejo, subdirector de Ges-
tion, Analisis e Innovacion del
Transporte del Ministerio de Fo-
mento, y de todos los carroceros
asociados, fueron trasladados dos
temas de actualidad para el sector
del transporte de viajeros, como
son: la nueva ley de Financiacion
del Transporte Publico y el sis-
tema concesional espaiol, y la
liberalizacion del transporte de
viajeros. La jornada fue presidida
por Rafael Barbadillo, presidente
de Confebus.

A la jornada, asistieron 85
personas en representacion de
las mas importantes empresas
de transporte publico y privado,
asi como representantes de la
Administracion.

Datos positivos de Ascabus

El presidente de Ascabus, Javier
Gonzalez, fue el encargado
de inaugurar la jornada. Para
comenzar, tras agradecer a las
empresas asistentes su presencia,
hizo un repaso a los resultados
macroeconémicos de Ascabus
durante el afio 2018. En ellos
destaco la creacion de empleo y

el mercado de exportacion, que
aumentd un 19% respecto al afio
anterior.

Después fue el turno de Miguel
Ruiz Montafiez, presidente de la
Asociacion de transportes ptblicos
urbanos y metropolitanos (Atuc),
quien destacod que "tenemos que
hacer una gran renovaciéon de
flota pero sabemos que no es facil,
somos el tinico pais de Europa que
no tenia una ley de financiacion".
El presidente hizo un repaso
a los 10 afos que lleva Atuc
trabajando para que en el Gobierno
estudiasen el crear la Ley, en los
que "hemos dado un paso histérico
consiguiendo que los partidos
se reunan para crear una PNL.
Sabemos que no compromete a
nada pero valoramos que se haya
puesto un plazo maximo de seis
meses".

Borrador de ley, listo

Desde la Asociacion aseguran que
el borrador de la Ley estara listo
la préxima semana, ya que los
partidos politicos se lo han pedido
para poder sentarse a negociar.
"El 30 de enero liberamos y
difundimos el borrador. Estaran
presentes los cuatro portavoces
de fomento de los principales
partidos (PP, Ciudadanos, PSOE
y Podemos) y mucha prensa,
debido a la expectacion que ha
generado", afirmé Miguel Ruiz.

afio mas, para tratar dos de los temas principales
Yy que mas preocupan en estos momentos al sector
de transporte de viajeros por carretera: el sistema

Animé a todos los asistentes a
acudir a la reunién para conocer
de primera mano el resultado de
las negociaciones y los avances.
El presidente de la Asociacion
preguntaba después a las empresas
presentes como podia ser que
"a finales de enero no se sepa la
financiacion que va a recibir el
Sector del transporte de viajeros
por carretera en el afio 2019". Atuc

propone que "se debe ordenar y
analizar: qué se financia, como
se financia y quién lo financia.
Hemos trabajado y negociado
con el Gobierno, con fabricantes
y con consumidores para crear
un marco estable que permita una
planificacion a medio y largo plazo,
al menos a cuatro afios vista".

En una ronda de preguntas
final en la que los carroceros

concesional espaiiol y la liberalizacion y la nueva
Ley de Financiacion del Transporte Urbano, que
se prevé que entre en vigor durante este 2019.

tuvieron oportunidad de presentar
sus preocupaciones ante los
directivos, Miguel Ruiz concluyd
que "planificar a cuatro afios
vista es maravilloso, casi ciencia
ficcion para nosotros. Poder
decidir nosotros mismos nuestras
inversiones a corto y medio plazo
es beneficioso para todos. Nos iria
mejor tanto a carroceros como a
transportistas".

Atucreunioelpasado30deeneroalosprincipales partidos politicos

Atuc reuni6 el 30 de enero a los
principales partidos politicos para
debatir en torno a las claves de su
Ley de Financiacion, qué esperan
para el primer trimestre de este aio,
ya que a finales de septiembre se
aprobd la propuesta en la Comision
de Fomento para su puesta en marcha
en el plazo de seis meses.

La jornada fue inaugurada
por Maria Jos¢ Rallo, secretaria
general de Transporte. En la misma
participaron los miembros de la
Comision de Fomento del Congreso
de los Diputado de las principales
fuerzas politicas representadas por
Miguel Barrachina (PP), César
Ramos (PSOE), Sergio Pascual
(Unidos Podemos) y Miguel Garaulet
(Ciudadanos); quienes debatiran en
torno al marco legal que requiere la
financiacion del transporte publico
en Espaiia, el tinico pais de Europa
que carece de esta Ley.

Actualmente el transporte publi-
co se encuentra infrafinanciado y
busca sentar las bases de un sistema
eficiente, que cuesta alrededor de

5.000 millones de euros anuales y
que se costea aproximadamente en
un 50% con recursos publicos.

El objetivo principal de la Ley
de Financiacion del Transporte
Publico es: distribuir mejor los
recursos, asignar competencias y
responsabilidades a las distintas
administraciones y acabar con el
problema de la imprevisibilidad.
Hoy en dia, los ayuntamientos
desconocen las cifras que el Estado
va a concederles hasta finales de afio,
cuando los presupuestos municipales
tienen que estar elaborados con
antelacion.

Atuc asegura que esta ley
permitiria trabajar a varios afos
vista y posibilitaria a ayuntamientos
y operadores conocer con qué
fondos contaran y qué capacidad
de maniobra tendran para invertir,
fundamental para reforzar el sistema
y mejorar la calidad del servicio en
un contexto marcado por el cierre
paulatino de los centros urbanos a los
vehiculos privados, que a su vez se
traducira en un aumento de usuarios..
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Benito Bermejo defendid la importancia de que todos los traficos sean de titularidad publica, asi como su exclusividad

Satisfaccion en Fomento por la decision del
Europarlamento sobre el sistema concesional

El subdirector general de Gestion,
Andlisis e Innovacion del Trans-
porte Terrestre del Ministerio de
Fomento, Benito Bermejo, fue el
encargado de repasar el actual sis-
tema concesional espaiiol, solo un
dia después de que el Parlamento
Europeo decidiera posponer el
proceso de liberalizacion que ha-
bria acabado con dicho sistema
nacional.

"Tenemos que tener en cuenta
tanto las caracteristicas especifi-
cas de nuestro pais, como su den-
sidad de poblacién y su compleja
orografia. Aun asi, superamos los
1.400 millones de viajeros, alcan-
zando el tercer lugar en la Union
Europea, solo por detras de Ale-
mania y Francia".

Bermejo recalcd que existen
1.300 contratos de servicio publi-
co a nivel nacional, de los que 82
dependen del Estado, dando servi-
cio a 1.900 municipios y con una
media de 54 paradas por contrato.
Entre los datos aportados por el

subdirector resalta que "atende-
mos 41.000 traficos distintos, con
una tarifa media de 0,64 euros/km.
El indicador de calidad observada
estd en 3,72 sobre cinco, mientras
que la esperada asciende a 4,25.
Y no olvidemos que todos estos
servicios se autofinancian, no le
cuestan dinero al Estado".

El subdirector mencioné que
todas las poblaciones de mas 50
habitantes tienen una conexion
de transporte por carretera y que
el 54% de los autobuses estan
preparados para PMR, afiadien-
do que "los precios son mas que
competitivos, porque el trayecto
Madrid-Maélaga cuesta 17 euros,
y el Madrid-Segovia desde cuatro
euros".

Claves del éxito

Para Bermejo, la clave del éxito
del sistema estriba en que "todos
los servicios son publicos, depen-
den de las distintas Administracio-
nes y la rentabilidad de unos trafi-

cos se compensa con la de otros.
Esta filosofia debe imperar, y eso
se logra mediante la exclusividad
en dichos traficos". De hecho, re-
cordd que "en 2007 se aprobd el
Reglamento 1370, que refrenda-
ba la validez de nuestro sistema,
el cual incluso fue tomado como
ejemplo. En la actualidad, la re-
novacion de las concesiones se
ha visto ralentizada por un exceso
de judicializacion, aunque espe-
ramos que, ya desde este mes de
febrero, el nuevo pliego esté listo
y se puedan retomar las renova-
ciones".

El objetivo del Ministerio es
"mejorar y consolidar el sistema
concesional, facilitando la libre
concurrencia a los concursos en
beneficio del usuario, con una se-
guridad juridica garantizada y po-
tenciando la competencia". Como
ejemplos, Bermejo aporté que en
los ultimos 10 concursos se ha
cambiado de operador en siete,
con un incremento de las frecuen-

cias del 43% y un descenso de las
tarifas del 37%.

Para finalizar, el subdirector
general explicod que la liberaliza-
cion se pretende porque "algunos
paises tienen el mercado cerra-
do, algo que el 1073 no recoge.
Estd claro que el autobus tiene
desventajas frente a otros mo-
dos en sus ratios de crecimiento,

pero no debemos obviar que es
un mercado muy maduro". So-
bre la concurrencia, destacd que
"cualquier operador puede optar
a cualquier concurso", concluyen-
do que "cualquier cambio que se
produzca no seria bueno, y obli-
garia a modificar todo el sistema
de movilidad que tenemos en la
actualidad".
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EVOLUGIONIMENSUAL DELASIMATRIGULACIONES

Fuente: ANFAC

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

PIIBS va conocemos EI (Ial(l (IeiIIIIIWI) [lel aﬁo correspondiente a las matriculaciones sectoriales,

que viene a confirmar lo que se venia anunciando desde el verano: que cerraria en negativo. Otro mes en rojo,
el de diciembre (-15,3%) provoca que el resultado definitivo se quede en un -3,5%, aunque matizando que los
vehiculos de menos de nueve plazas cayeron un 8,7% y que los autobuses y autocares apenas lo hicieron un
1,7%. Durante los tres ultimos trimestres, solo los meses de julio y octubre han registrado cifras mejores que
las del mismo mes del afio precedente, lo que, a pesar del buen arranque del afio, ha causado la bajada final.

VATRIGULAGIONESIMIGROBUSES
Peugeot (1,79%)

Fiat (4,92%)

Ford

. Mercedes
b (35,53%)"

318

Citroén (067%) —
Renault Trucks (0,67%)

Iveco
(24,13%)

—_

Total: 895
(-8,7%)

Diciembre 2018

Fuente: ANFAC

Renault
(19,89%)

Fuente: INE.

Como pueden llegar - cam-

biar las cosas en apenas un mes.
Si a finales de diciembre hablaba-
mos de que todas las provincias
de nuestra lista se situaban por
debajo del eurol/litro, a finales de
enero ya no quedaba ninguna en
esos guarismos. Ademas, el repar-
to geografico también resulta muy
distinto al de meses anteriores,
pues no aparece ninguna provincia
de Castilla y Ledn, mientras que
el Levante predomina con hasta
cuatro, a las que habria que sumar,
casi por proximidad, Albacete y
Teruel. Algeciras, que mantiene
un precio constante desde hace
muchas semanas, encabeza el
ranking, por delante de Gironay de
Teruel. Sin duda, el incremento del
impuesto se hace notar.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI uso dﬂl II'aIISIlIlrle publico en el mes de noviembre arrojé un dato positivo, con 437,1 millones de
usuarios, un 2,4% mas que en el mismo mes del afio 2017. El transporte urbano sube un 2,5% en tasa anual,
misma cifra que el interurbano. El volumen descendié un 6,3% con respecto a octubre, con el urbano en auto-
bus subiendo un 1,2% sobre el mismo mes del afio anterior, el interurbano un 3,1% y el discrecional un 3,4%.

MATRIGULAGIONES'PORVIARGAS

Diciembre 2018 7375 Otokar 27%
King Long (2,63%) Setra (3,42%)

Neoplan (0,76%) Irizar (5,29%)
Vectia (0,76%) Mercede

(22,53%)

Scania

MAN (18%)

(18,75%)

-

521 - _

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

- - 4 -
Illclemhl‘e consumo EI CIerre e ejercicio

a la baja, pues su descenso del 16,4% contribuyé a
que las matriculaciones de autobuses y autocares
concluyeran el ejercicio con una pérdida del 1,7% so-
bre el afio anterior. Por lo que respecta a las marcas,
Mercedes liderd el mercado por mas de un centenar.

Mercedes.628
MAN 52

COMPETITIVIDAD)GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Enero 2019 - Gasoleo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
ALGECIRAS - BALLENOIL (CA)...... 1,009
BANYOLES - Conbis (GI)

ALcafiz - COTRATUR (TE)

JumiLLA - COTRAIU (MU). ........... 1,022
ALCOLEA - (NINGUNO) (Co)

PAMPLONA - PETROPRIX (NA)
LoGRONO - GMOIL (LR)

LARODA - RODATRANS (AB)

BoT - CoOP. AGRICOLA (TA)
CASTELLON - ALCAMPO (CS)

o
Situacion
de las 10
gasoline-
ras mas
baratas

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

ASTURIAS E‘.\‘T‘(‘Z'“_“ PAI

. MADRID
340 (=)

BALEARES
113 (=)

MURCIA _

ANDALUCIA 101(=) 4

570 (=)

CANARIAS -

328 (+1),
v v .
MELILLA
CEUTA 2(=) 2 " _,f ®

2(= _ o
B Mas de 500 [ 251-500
[151-100 [ 110-50

TOTAL
3.380 (=)

[]101-250
D Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 3 de enero) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

A comienzos de enero - pudo observar, por tercer mes con-

secutivo, el mismo nimero de empresas de transporte de viajeros, que
llevaba un trimestre al alza. Solo en Canarias y Catalufia se produjeron
cambios en el numero total de empresas, que se estabiliza.
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Coyuntura

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEO DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 28 de enero de 2019)

I
I
I
i

R —
[ S ——

LUMXEMEBURGO
REINO UNIDO

FINLANDLO
FRANCLA
PORTUGAL

IRLANDA
ITALILA

ALEMANMILA
DIMNANMARCO
P ——— ——

Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

I.a Sllhi(la del nreﬂiﬂ del Ilell'l'lleo Gomienza a notarse en buena parte de los paises de

nuestro entoro. A pesar de que la comparativa con el Ultimo mes aun es positiva, ya que el precio medio des-
ciende dos céntimos, esa misma cantidad es la que se ha incrementado el precio en la ultima quincena, Segun
los datos de la 52 semana del afio, dicha media se establece en 1,354 euros/litro. Algunos Estados, como
Espafia (por decision gubernamental) o Portugal, han visto cémo su dato se incrementa en cuatro céntimos,

GANBIOSDE

(Cotizaciones a 28.01.2019)
Divisas por €
Délar USA

Libra Esterlina
Franco Suizo
Corona Danesa..
Corona Noruega
Corona Sueca
Florinto Hingaro
Zloty Polaco
Corona Checa
Leu rumano
Rublo Ruso

€ por Divisa

1 Délar USA

1 Libra Esterlina.

1 Franco Suizo

1 Corona Danesa...

1 Corona Noruega..

1 Corona Sueca

100 Florintos Hungaros
1 Zloty Polaco

100 Coronas Checas ..
1 Leu rumano

100 Rublos Rusos

PRECIOS DEL GASOLEODE AUTOMOCION/EN ESPANA

(Euros/litro. Media mensual)

| Bus stop

EFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJ ASOND

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

INDIGES DE PRECIOS AL GONSUNMO

El modelo
espaiiol
sobrevive

Daniel Gallego

L PARLAMENTO EUROPEO
E hatomadouna decision.
La liberalizacion del
transporte de viajeros tendra
que esperar. Eso supone que
el modelo concesional espafiol
no se vera modificado a corto
plazo, y que las lineas regulares
de transporte seguirdn, mas o
menos, como hasta la fecha.

Es curioso recordar que el
modelo doméstico fue tomado
como ejemplo, hace apenas
una década, para redactar el
Reglamento 1073. Pero lo que
entonces era motivo de copia, de
adaptacion a los ordenamientos
juridicos nacionales, ahora se ha
intentado modificar; mas aun,
casi denostar.

(Por qué? Algo que ha de-
mostrado su eficacia durante
muchos afios, no deberia ser
echado por tierra de manera tan
gratuita. Esa maxima de que ‘lo
que funciona, mejor no tocarlo’,
en este caso no se aplica. Mejor
dicho, se ha querido no aplicar,
porque al final, el sentido comun
se ha impuesto y se ha tomado
la decision mas apoyada en
nuestro pais. Bien es cierto
que no por todos, pero si por la
mayoria.

En todo caso, es probable que
esta historia tenga mas capitulos
a la vuelta de la esquina. Que
Francia y Alemania tengan sus
mercados liberalizados indica
la tendencia en Europa, pero
al menos Espafia ha ganado la
primera batalla. La resolucion
definitiva, ya se vera.e

(&‘}
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Fuente: INE.
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© NEXOBUS (Grupo NEXO)

En |IlS ﬂalﬂs Gorresnﬂnﬂlemes al MEeS de diciembre se aprecia, por fin, el descenso de la curva del Gaséleo de una manera mas que notable, lo que arrastra a su vez a la
curva del Transporte, en el mismo color naranja. La lastima es que el dato de enero ya no sera tan positivo, a tenor de lo que hemos vivido durante las Ultimas semanas, en relacion al
impuesto sobre el diésel (que al Sector no le afecta, pero a la sociedad si) y al incremento del barril de Brent. En el resto de los indicadores, estabilidad generalizada, a excepcién del
precio del transporte de pasajeros en autobus y autocare, que en el Ultimo mes no varia, pero que acumula una tendencia descendente desde mediados del pasado ejercicio.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £3988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T 48242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £9948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
4393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
93-2020793

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR

B 93-4731500

JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA
Capitan Haya, 48 MADRID

T 91-5962100
£391-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com

C°. de la Riera, 36-44 Rubi
08191 BARCELONA

= 93-5883100
£3 93-5882995

MOBIL OIL
Marfa de Molina, 6 MADRID

T 91-3629000
91-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £393-4800401

TALLERES

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER T 96-1450228
Masamagrell, VALENCIA &5 96-1450596
SCAMADRID B 916563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Femando MADRID ~ £%91-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
Autovia Logrofio, Km.6 ‘& 976-346438
Vistabella 50011 ZARAGOZA &5 976-341512

Expertos en Consultoria de
ransporte por Carretera

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nex

cC O N S U L T I

N G

oUDIIC

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. & 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39
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ZF posibilita
nuevas formas
de movilidad

Cada vez estamos mas cerca
de la conduccion auténoma en
las ciudades. En CES 2019,
ZF presentara un volante y un
robo-taxi sin pedal para mostrar
como sus tecnologias permiten
nuevas formas de movilidad ur-
bana. Los usuarios podran parar
el taxi con su teléfono y manio-
braran de forma auténoma para
recogerlos. "La automatiza-
cion, la electrificacion y la co-
nexion en red son habilitadores
criticos ya que el transporte de
personas y mercancias aumenta
continuamente en los centros
urbanos. ZF esta habilitando
y configurando la movilidad
de la proxima generacion",
dijo Torsten Gollewski, jefe
de Ingenieria Avanzada en ZF.

La empresa alemana ofrece
soluciones de movilidad que
incluyen novedosos sistemas
de radar y sensores para ayu-
dar a detectar el entorno del
vehiculo. Poseen computadoras
potentes como el ZF ProAl
RoboThink con software y al-
goritmos que permiten mejorar
los sistemas de seguridad. Los
clientes también pueden bene-
ficiarse de la capacidad de ZF
para conectar en red de manera
inteligente estos sistemas e
integrarlos en los vehiculos.

Continental crea el laboratorio 'Taraxagum' de
investigacion para el caucho de diente de leon

Este nuevo espacio se establece como base para futuras investigaciones sobre la agricultura

Continental, empresa de tecnologia
y fabricante de neumaticos pre-
mium, ha inaugurado oficialmente
su laboratorio de investigacion
"Taraxagum Lab Anklam" en An-
klam, Mecklemburgo-Pomerania
Occidental, Alemania.

El edificio, que cubre un area de
30.000 metros cuadrados, ya esta
listo para ser ocupado, solo un afio
después del comienzo de las obras
en noviembre de 2017.

Este nuevo espacio se establece
como base para futuras investiga-
ciones sobre agricultura y el proce-
so de extraccion de diente de leon
ruso, como fuente alternativa de
materia prima al arbol de caucho
en los tropicos. Los resultados po-
sitivos de la investigacion permi-
tiran a Continental introducir esta
materia prima en la produccion
en serie dentro de 10 afios, con el
objetivo de obtener una proporcion
creciente de la demanda de caucho
natural proveniente de esta planta.
En la inauguracion, Nikolai Setzer,
miembro del consejo ejecutivo de
Continental AG y jefe de la divi-
sion de neumaticos, apunto: "Es-
tamos orgullosos de inaugurar este
proyecto. Somos el primer fabri-
cante de neumaticos en el mundo

en invertir una cantidad importante
en la industrializacion del caucho
de diente de leon. Creemos que el
diente de le6n ruso es una alterna-
tiva importante y complementaria
al caucho natural convencional de
hevea brasiliensis, que nos permite
satisfacer la creciente demanda
global de una manera compatible
con el medio ambiente".

Ademas, la inversion en este
nuevo laboratorio de investigacion
supone otro hito tecnologico en el
camino hacia la implementacion
de Vision 2025 que Continental
ha desarrollado para su negocio de
neumaticos. "Como parte de nuestra
estrategia de Vision 2025, hemos
invertido mas de 2.000 millones de
euros en produccion, investigacion
y desarrollo, asi como en empleos y
nuevos productos en todo el mundo
desde 2011. Anklam ocupa ahora un
lugar destacado en la serie de pro-

yectos Unicos en Europa, América

y Asia", destaco Setzer.

A medio plazo, alrededor de
20 empleados con conocimientos
en ciencias agricolas, quimica y
tecnologia de produccion y pro-
ceso investigaran en el cultivo de
plantas y desarrollaran, instalaran
y operaran maquinas para pro-

Alstom prueba en Barcelona su nuevo
Aptis, que fusiona el bus con el tranvia

El AMB dispondra, durante las
proximas semanas y en fase de
prueba, del vehiculo de trans-
porte urbano Aptis, una nueva
experiencia de movilidad de la
empresa Alstom, que disefa,
desarrolla y suministra equipos y
servicios para el sector del Trans-
porte. El Aptis, siendo 100%
eléctrico, fusiona el concepto y el
disefio del autobus y del tranvia,
para mejorar la experiencia y la
comodidad del pasajero.

La presentacion del autobus
eléctrico (Aptis) y la cesion del
prototipo del vehiculo, tuvo lugar
el 15 de enero, delante del Polide-
portivo Salvador Gimeno de Sant
Joan Despi. El vicepresidente de
Movilidad y Transporte del AMB
y alcalde del municipio, Antoni
Poveda, y el director de Producto
y Marketing de la Plataforma Au-
tobus Eléctrico Aptis, Fernando
Sunyer, han liderado el acto de
presentacion.

"Este acuerdo de colaboracion
entre AMB y Alstom se enmarca
en la estrategia metropolitana
de electrificacion de la flota de
vehiculos de transporte, con
emisiones cero", explica Poveda,
quien destaca la necesidad de
conocer las nuevas propuestas
de los fabricantes y ver como
ellos también se adaptan al cam-
bio de habitos que requieren las

ciudades y que se reclama desde
la administracion para mejorar la
calidad del aire.

"Aptis es una innovadora so-
lucién innovadora de movilidad
eléctrica que esta despertando el
interés de las ciudades en toda
Europa. Estas pruebas nos dan la
oportunidad de demostrar las ven-
tajas y elementos diferenciales de
nuestro autobus. Con su perfecta
integracion en el entorno urbano,
ofrece una solucion confortable,
accesible, sostenible y eficiente
para los pasajeros, operadores y
responsables de movilidad urba-
na", destaca Fernando Sunyer.

Las pruebas que se realizaran
las proximas semanas tendran
lugar en el servicio de Bus Me-
tropolitano del AMB, y se desa-
rrollaran en recorridos del Bajo
Llobregat operadas por Baixbus
y del Barcelonés Norte operadas
per Tusgsal. Y también en algunas
lineas que gestiona TMB y que
circulan por el centro de la ciudad
de Barcelona.

En cuanto al vehiculo, destaca
el piso bajo en todo el vehiculo y
las puertas dobles, que permiten
una circulacion mas cémoda de
pasajeros y un facil acceso para

sillas de ruedas y carritos.

cesar el diente de ledn ruso en la
nueva ubicacion. El Ministerio de
Asuntos Econémicos del estado de
Mecklemburgo-Pomerania Occi-
dental apoy¢ el proyecto orientado
hacia el futuro con 11,6 millones
de Euros para crear empleos de
alta calidad a nivel local. La nueva
ubicacion también permitira crear
oportunidades para los agricultores
de la region y sus areas de cultivo.

Durante la ceremonia de inau-
guracion, Harry Glawe, ministro de
Asuntos Economicos de Mecklem-
burgo-Pomerania Occidental; Mi-
chael Galander, alcalde de Anklam;
y el responsable del centro, el Dr.
Carsten Venz; se dirigieron a los

socios del proyecto, periodistas,
agricultores y vecinos.

"Con esta apertura en Anklam
se sientan las bases para la investi-
gacion y el desarrollo en una nueva
dimensién y diversidad. Estamos
totalmente convencidos de que este
proyecto tiene el potencial para dar
forma al futuro de la region. Nues-
tro objetivo es que, con el éxito del
proyecto de investigacion, surja
una planta de produccion de caucho
natural. Esta empresa contribuye a
crear valor de una forma mas directa
y alaagricultura local, asi como a la
industria en la region", subrayo Ha-
ry Glawe, ministro de Economia, y
Salud de Mecklemburgo.

Istobal afronta 2019 con la
busqueda de oportunidades

Istobal, multinacional especializa-
da en soluciones de lavado y cui-
dado para todo tipo de vehiculos,
abordara en 2019 nuevas oportuni-
dades de negocio para impulsar su
crecimiento y reforzar su liderazgo
en el sector. Durante el presente
aflo, la compaiiia intensificard su
participacion en ferias interna-
cionales con el fin de presentar
sus ultimas innovaciones y seguir
incrementando sus exportaciones
en los paises en los que ya esta
presente, con especial interés en
Norteamérica y Europa.

Entre sus principales noveda-
des para 2019, destaca su apuesta
por el desarrollo de instalaciones
inteligentes con la tecnologia
Smartwash, espacios de lavado to-
talmente conectados que aumentan
la rentabilidad de los equipos de
lavado y mejoran la experiencia de
uso. Asimismo, Istobal abrira una
nueva linea de negocio dirigida al
transporte frigorifico y contenedo-
res maritimos para continuar refor-
zando su posicion como referente
en el mercado en soluciones de
lavado para vehiculos industriales.
En el calendario de ferias ya confir-
madas por Istobal en 2019 figuran
mas de una veintena de certamenes
referentes en el sector de estaciones
de servicio, vehiculos industriales
y concesionarios, sobre todo en
Europa y EEUU.

Istobal inaugurara 2019 con la
participacion en la feria austriaca
Autozum que tendra lugar en
Salzburgo del 16 al 19 de enero.
A nivel europeo, también estard
presente en Italia con Transpotec
(Verona, del 21 al 24 de febrero) y
Autopromotec (Bolonia, del 22 al
26 de Mayo). Asimismo, mostrara
sus novedades en Motortec Auto-
mechanika en Espana (Madrid, del
13 al 16 de marzo), BG Car Show
en Serbia (Belgrado, del 22 al 31
de marzo) BFI Show en Dinamar-
ca (del 5 al 6 de abril), Forecourt
Show y Commercial Vehicle Show
en Reino Unido (Birmingham, del
8 al 10 de abril y del 30 de abril al
2 de mayo, respectivamente). Ade-
mas, el grupo espaiiol acompafiara
a sus distribuidores en numerosas
exhibiciones en paises como Ale-
mania (Tankestelle & Mittelstand,
Miinster, del 8 al 9 de mayo),
Francia (Equip Auto, Paris, del 15
al 19 de octubre), Suiza (Geneva
International Motor Show, del 7 al
17 de marzo), Turquia (Petroleum
Istanbul, del 28 al 30 de marzo),
entre otras.

Entre las ferias norteamericanas
figuran certdmenes como Nada
Show (San Francisco, del 24 al
27 de enero), WPMA (Las Vegas,
del 19 al 21 de febrero), o SCWA
(Arlington-Texas, del 24 al 26 de
febrero), por citar las mas cercanas.
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Ley en Asturias

» LEy 12/2018, pe 23 b NovIEMBRE DE 2018,
DE LA CoMUNIDAD AUTONOMA DEL PRINCIPA-
DO DEASTURIAS, de Transportesy Movilidad
Sostenible.

En el BOE, a 16 de enero de 2019.

El Presidente del Principado de Asturias
Sea notorio que la Junta General del Prin-
cipado de Asturias ha aprobado, y yo en
nombrede SuMagjestad el Rey, y de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 31.2 del
Estatuto de Autonomia del Principado de
Asturias, vengo apromulgar lasiguiente Ley
del Principado de Asturias de Transportesy
Movilidad Sostenible.

Predmbulo

1. La Constitucion espafiola, en su articulo
19, establece como uno de los derechos
fundamentales de los espafioles el de "cir-
cular por €l territorio naciona", y, en su
articulo 45, proclama como uno de los
principios rectores de la politica socia y
econémica el derecho que todos tienen "a
disfrutar de un medio ambiente adecuado
parael desarrollo delapersona, asi como €l
deber de conservarlo", encomendando alos
poderes publicos velar "por la utilizacion
racional detodoslosrecursos naturales, con
el findeproteger y mejorar lacalidad devida
y defender y restaurar el medio ambiente”.
Todo ello conduce alanecesidad de quelos
poderes publicos promuevan la efectividad
del derecho fundamental a circular por el
territorio, pero teniendo en cuenta que la
movilidad hade respetar el medio ambiente
y deberealizarse delaformamascompatible
posible con una utilizacién racional de los
recursos naturales, siempre con el objetivo
ultimo de mejorar la calidad de vida de las
personas. En este sentido, es preciso tomar
en consideracion la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido; laLey 34/2007, de 15
de noviembre, de Calidad del Airey
Proteccién de laAtmosfera; laLey 2/2011,
de 4 de marzo, de Economia Sostenible, asi
como otros documentos normativos y
estratégi cos concernidos por el avance hacia
unamovilidad més sostenible, entrelos que
destacan | as Estrategias de medio ambiente,
urbanay de movilidad sostenible.

2.Lal ey 16/1987, de 30 dejulio, de Ordena-
cion de los Transportes Terrestres, estable-
ciélaregulacion del transporte terrestre con
la pretension de su maxima extension
aplicativa, partiendo de que el mantenimiento
de un sistemacomun detransporte resultaria
imprescindible para la efectividad de una
serie de principios constitucionales, tales
como la unidad de mercado en todo el
territorio del Estado. No obstante, el Tribunal
Constitucional, en reiteradas sentencias, ha
venido insistiendo en lacompetenciadelas
ComunidadesAuténomas paralaregulacion
de los transportes que se desarrollen
integramente dentro de sus respectivos
territorios.

3. El articulo 10.1.5 del Estatuto deAutonomia
del Principado deAsturias, atribuyelacom-
petencia exclusiva del Principado de Astu-
riasen materiadeferrocarriles, carreterasy
caminos cuyo itinerario se desarrolle
integramenteen suterritorio, y enlosmismos
términos el transporte terrestre, fluvial, por
cableotuberia. El articulo 10.1.6 del Estatuto
hace idéntica declaracion respecto del
transporte maritimo exclusivamente entre
puertos o puntos de su territorio sin cone-
Xién con puertos o puntos de otros ambitos
territoriales; el 10.1.7 sobre los centros de
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contrataciony terminalesde cargaen materia
detransportes, y el 10.1.9 sobre los puertos
de refugio, puertos, aeropuertos y heli-
puertos que no sean de interés general del

Estado.

4. El tiempo transcurrido desde laaprobacion
delalLey 16/1987, de 30 dejulio, durante el

cual se han sucedido acontecimientos tales
como la excesiva proliferacion del uso del

vehiculo privado motorizado, con los con-
siguientes problemas medioambientales,
econémicos y para la salud generados por
la saturacion viaria, la accidentalidad, la
ineficiencia energética, laemision de gases
de efecto invernadero y otros, aconseja que
laregulacion del transporte no serealice en
un cuerpo normativo ajeno a materias con
las que se ve diariamente involucrado, sino
en sintoniacon lasmismas; y espor ello por
lo que cobra relevancia sefialar 1a compe-
tenciatambién exclusiva del Principado de
Asturias en materia de ordenacion del

territorioy del litoral, urbanismoy vivienda,
y sobre las obras publicas que no tengan la
calificacion legal de interés general del

Estado ni afecten a otra Comunidad Au-
ténoma (articulo 10.1.3 y 4 del Estatuto de
Autonomia del Principado de Asturias), asi
como su competencia para el desarrollo
legislativoy lagjecucion, en el marco dela
legislacion basica del Estado, de la
proteccion del medio ambientey del régimen
local (articulo 11.5 y 10 del Estatuto de
Autonomiadel Principado deAsturias). Por
otra parte, la Unién Europea ha venido
desarrollando una continuada labor norma-
tiva tendente a tratar de disminuir la con-
taminacion y los efectos negativos que ori-
ginael transportey, en los Ultimos afios, ha
aprobado diversas directivas en materia de
emisiones de gases de efecto invernadero
causantes del cambio climatico, calidad del

aire, evaluacion ambiental, ruido, suministro
y utilizacién de la energia, uso de biocar-
burantes, etiquetado de vehiculos, etcétera.
Igualmente, la Unién Europea ha definido
un marco estratégico formado, entre otros,

por el «Libro VerdedelaEnergia: haciauna
estrategia europea de seguridad del abaste-
cimiento energético» (2000), «Desarrollo
sostenible en Europa paraun mundo mejor:

estrategia de la Unidn Europea para un de-
sarrollo sostenible» (2001), €l Sexto Programa
deAccion Comunitario en Materiade Medio
Ambiente, denominado «Medio ambiente
2010: el futuro esta en nuestras manos»
(2001), o el «Libro verde: Hacia unanueva
cultura de la movilidad urbana» (2007).

Especial relevanciaen materiadetransportes
publicos de vigjeros reviste el Reglamento
(CE) n.°1370/2007, del Parlamento Europeo
y del Consgjo, de 23 de octubre de 2007,

sobre los servicios publicos de transporte
devigjerospor ferrocarril y carreteray por €l

gue se derogan los Reglamentos (CEE) n.°
1191/69y (CEE) n.°1107/70 del Consgo, cuya
entradaen vigor seprodujo €l 3dediciembre
de20009.

5. LaLey el Principado deAsturias 1/2002,
de 11 demarzo, del Consorcio de Transpor-
tesdeAsturias, primeradisposicionlegal en
la materia, cred un ente publico con las
competencias, representatividad y capa-

cidad técnica suficientes para ejercer fun-

ciones en materiade coordinaciony control,

planificacion deinfraestructurasy servicios,

establecimiento de un marco tarifario coman
con sus correspondientes titulos de trans-

porte y compensaciones econdémicas entre
los diferentes operadores que garanticen el

equilibrio del sistema: el Consorcio de
TransportesdeAsturias. Lacreacion de este
ente respondio a la necesidad de articular
un sistema de transportes mas eficiente y,

también, de apoyar laordenacién territorial,
minimizar los gastos globalesdel transporte,
incluidos los costes externos, y reducir el
uso del transporte privado en beneficio de
la demanda de transporte colectivo, contri-
buyendo asi alamejoradel medio ambiente
y aun uso mas raciona y eficiente de las
infraestructuras viarias de Asturias.

6. El Principado de Asturias esté [lamado a
gjercer sus competencias, dotandose de un
cuerpo legislativo propio adaptado a las
singularidadesterritoriales, poblacionalesy
orogréficas que, ademas de regular la ac-
tividad del transporte publico, tenga en
cuenta que esta ha de formar parte de un
modelo de movilidad dirigido a mejorar la
calidad de vida de | os ciudadanos, compro-
metido con el medio ambiente, energéti-
camente mas eficiente, mas sostenible
econdmicamentey que garantice unamayor
accesibilidad, tanto territorial como social,
asequible paratodosy con especial atencion
alas personas con discapacidad o movilidad
reducida

7. Este nuevo modelo de movilidad ha de
ofrecer alternativas al basado en el uso del
vehiculo privado motorizado mediante el
fomento del uso de modos de transporte mas
sostenibles, como son la marcha a pie, la
bicicletau otros medios de transporte activo
[lamados a ganar protagonismo en €l futuro
y que cuentan con todo un Titulo encami-
nado a ordenar las actuaciones publicas de
fomento de estos medios de transporte
desde las diferentes administraciones pU-
blicas con algunacompetenciaen lamateria.
El transporte publico también debe jugar un
papel trascendental en la reduccion de los
impactos ambientales y sociales asociados
alamovilidad, mediante su potenciacién a
través de la mejora de sus condiciones de
prestaci én, garantizando asi un mejor apro-
vechamiento de los recursos disponibles.
Para ello, en gjercicio de la potestad legis-
lativa del Principado de Asturias, se ha
considerado necesario regular las condicio-
nes de prestacion de las actividades de
transporte propiamente dichas desde un
enfoque integral, abordando todos los
modosy lainterrel acion entre otros, asi como
en sus aspectos de relacion con la ordena-
cion del territorio, el urbanismo, el régimen
local, la proteccion medioambiental y el
desafio del cambio climético, resaltando muy
especialmente la posicién del Consorcio de
Transportes de Asturias como el ente puU-
blico encargado de la gestién conjunta del
servicio de transporte publico de vigjerosy
del fomento de la movilidad sostenible a
través de la cooperacion y participacion
interinstitucional ; regul acién que se acomete
sinperjuicio delaaplicabilidad directadela
normativa de la Unién Europea reguladora
de los servicios publicos de transporte de
viagjerospor ferrocarril y carretera.

Titulopreliminar
Disposicionesgener ales

Capitulol

Objetoy ambitodeaplicacion delaley

Articulo 1. Objetodelaley.

Lapresente Ley tiene por objeto regular los
transportes y las actividades auxiliares y
complementarias de estos de competencia
del Principado deAsturiasy de sus concejos,
asi como promover una movilidad
universalmente accesible, segura, asequible
y que utilice, preferentemente, modos de
transporte sostenibles.

Articulo2. Ambitodeaplicacion.
1. Lapresente Ley serade aplicacion, siem-
pre que discurran integramente por €l terri-

torio del Principado de Asturias, a los si-
guientes modos de transporte:

a) Los transportes activos realizados a pie,
en bicicleta, patines u otros de similares
caracteristicas.

b) Lostransportes por ferrocarril, realizados
por vehiculos que circulen por un camino
derodadurafijo quelessirvade sustentacion
y de guiado.

¢) Los transportes por cable.

d) Lostransportes motorizados por carretera
cuando discurran por toda clase de vias pU-
blicas, urbanas o interurbanasy, asimismo,
por vias privadas cuando el transporte que
por ellas serealice seapublico, en particular
€l transporte de mercancias, con tratamiento
especificodeladltimamilla

2. También serade aplicacion a

a) Lostransportes maritimos cuando serea-
licen entre puertos o puntos del Principado
de Asturias sin conexién con puertos o
puntos de otros &mbitos territoriales.

b) Loshelipuertosy aerédromos que no sean
deinterés general del Estado.

¢) Las siguientes actividades auxiliares y
complementarias del transporte ubicadas
dentro del territorio del Principado de As-
turiasy en el ambito de sus competencias:
1.° L as estaciones de transporte de viajeros
por carretera.

2.° Los centros de transporte y las platafor-
mas | ogisticas de mercancias.

d) Los aparcamientos disuasorios.

€) Aquellos aspectos relacionados con la
movilidad, propios de otras politicas, como
laordenacion del territorio, el urbanismo, la
ordenacién del trafico de vehiculos y per-
sonas en vias urbanas o la proteccion del
medio ambiente, cuando resulte necesaria
Su interaccién para asegurar objetivos de
movilidad sostenible de interés general .

3. Alostransportesy actividades auxiliares
y complementarias no regulados en la
presente Ley que serealicen en el Principado
de Asturias les seré de aplicacion la nor-
mativaestatal.

Capitulol|
Definiciones, principiosbasicosy objetivos
Articulo 3. Definiciones.
Al objeto de lo previsto en la presente L ey,
se entendera por:
a) Movilidad: conjunto de desplazamientos
gue hacen las personas por cualquier mo-
tivo (laborales, formativos, sanitarios, so-
ciales, culturales, ludicos u otros), y en
cual quier modo.
b) Sostenibilidad: cualidad de un sistemaque
le permite satisfacer |as necesidades del pre-
sente sin comprometer la capacidad de las
generacionesfuturas de satisfacer las suyas.
¢) Movilidad sostenible: la que se satisface
en un tiempo y coste razonables, minimi-
zando el impacto negativo sobre el entorno
y mejorando la calidad de vida de las
personas.
d) Transporte Sostenible: actividad quetiene
por objeto €l traslado de personas y/o bie-
nes, sujeta o0 no a autorizacion adminis-
trativa, la cual debe garantizar la accesibi-
lidad universal mediante la utilizacion
equilibrada de los diferentes modos de
transporte en condiciones de seguridad,
calidad y eficiencia, que debe garantizar,
también, la capacidad de las generaciones
futuras en laresolucién de sus necesidades.
€) Costes externos o externalidades nega-
tivas del transporte: efectos externos o
conjunto de costes que el sistema de
transporte no integra en sus precios de
funcionamiento, compuestos por |os costes
de la congestion y de la contaminacion
atmosféricay acustica(...).

w ContinGla en € préximo nimero
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Agenda

Congreso

Feria

Congreso

Salon

Congreso

La movilidad
inteligente

Todo un éxito en
Galicia

La distribucion,
a escena

Titulo: Congreso Europeo ITS
Cudndo: Del 3 al 6 de junio de
2019

Dénde: Brainport, Eindhoven
Organiza: Ertico y Comision E.

Titulo: 'ExpoBus Iberia'

Cudndo: Del 21 al 23 de Noviem-
bre de 2019

Dénde: Silleda (Galicia)
Organiza: Feira de Galicia

Titulo: XXVIII Congreso & Expo
Cudndo: || y 12 de febrero de
2019

Dénde: Ifema, Madrid

Organiza: Faconauto

Durante estas jornadas, los po-
liticos y expertos del sector se
reuniran para tratar las ltimas
soluciones de transporte inte-
ligente, conocer las ciudades
que estan preparadas para estas
innovaciones y ver como se
integran estos servicios de mo-
vilidad inteligente en la ciudad.
Ademas, se exhibiran las ulti-
mas tecnologias del transporte.

Tras el éxito de su primera
edicion hace apenas unos dias,
ExpoBus Iberia ya ha anun-
ciado la fecha para el siguiente
evento. Sera del 21 al 23 de
noviembre de 2019, un dia mas
que el del pasado noviembre.
Ademas, repetiran lugar, el
recinto Feira Inter-nacional
de Galicia Abanca, situado en
Silleda (Pontevedra).

La patronal de los concesiona-
rios celebrard una nueva edicion
de Congreso & Expo. En la
anterior, este evento reunié a
1.300 profesionales y a mas de
50 expositores, plasmando el
peso que para el empleo y la
economia tiene el sector de la
distribucion oficial. El Congreso
quiere tomar el “pulso” del sector
y ser plataforma de negocio.
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El traficoy la
seguridad vial

Titulo: Trdfic Latinoamérica. Smart
Mobility, Sustainability & Innovation
Cudndo: 13-15 de junio de 2019
Dénde: Medellin, Colombia
Organiza: Ifema

Tras 15 ediciones celebradas en
Madrid del Salén Internacional
delaMovilidad Segura y Sosteni-
ble, Trafic, todo un referente para
esta industria en Espafia, Ifema
ha decidido internacionalizar la
Feria con la organizacion del
primer Trafic Latinoamérica,
Smart Mobility, Sustainability &
Innovation, en colaboracion con
Plaza Mayor Medellin.

El gas, energia
renovable

Titulo: VIl Congreso Gasnam, el
Gas Renovable y sostenible
Cudndo: 10-11 de abril de 2019
Dénde: La Nave, Madrid
Organizan: Gasnam

Gasnam celebra un Congreso
anual con el objetivo de pro-
mover y divulgar las ventajas y
oportunidades que ofrece el gas
natural y el gas renovable para
lograr la descarbonizacion del
transporte, garantizar la calidad
del aire en las ciudades y reducir
el efecto invernadero. Asistiran
multitud de ponentes expertos
en la materia.

gasnam

Expertos en Consultoria
de Transporte

de Viajeros

por Carretera
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N Analisis Sectoriales.
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Estudios Estratégicos.

N Evaluaciones de Calidad.

n Autodiagnosticos de Empresa.

M Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

n Busqueda de socios financie-

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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A Evolucion

Motortec se
acerca al Sector

Motortec Automechanika
esta cerca de inaugurar una
nuevaedicion en Madrid. Un
evento importante para el
mundo de la automocion,
pero que tradicionalmente
habia degjado un tanto delado
al transporte profesional. Sin
embargo, en 2019 son muchas
las accionesrelacionadas con
nuestro Sector que se
anuncian durante lostres dias
de certamen, 1o que siempre
es una buena noticia y un
aliciente més paravisitar los
pasillos de Ifema amediados
del mesde marzo.
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COYUNTURA /La mejoria en el nUmero de usuarios es la Unica buena noticia | o¢ FN Ruta

Adiosal petroleobaratoy hola
alasmatriculacionesnegativas

Que €l petrdleo estuviera un par de se-
manas en el entorno de los 50 ddlares pa-
rece que fue un espegjismo. La realidad es
que ha vuelto a instalarse por encima de

los 60, y no se atisba una nueva contrac-
cion de su cotizacion. Si sumamos que las
matriculas cerraron en negativo, comen-
zamos el afio con cierto halo pesimista.

INDICANERES NEXGEUS DECOLUNTURA DEESECTOR

PRECIO DEL GASOLEY
Malasnoticias, por la
subida del petréleo y
por el incremento de
los impuestos, aun-
queel Sector selibre.

FLUJO DE VIAIEROS
La cifra de usuarios
siguecreciendomesa
mes, consolidando la
recuperacion tras los
tiemposdecrisis.

WMATRICULACIONES)
Seconfirmélo previs-
to, y tras un mes de
diciembre muy malo,
el afio concluye con
resultado negativo.
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Fuentes: ANFAC, INE y Ministerio de Fomento

A Ascenso

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

VY Descenso

Nombramiento en Arriva

Juan Gémez Pifiaacabade ser
nombrado nuevo director ge-
neral de OperacionesdeArri-
va en Espafa, cargo que
compatibilizaracon el dedi-
rector general deArriva Ga-
licia, que viene desempe-
flando desde enero de 2015.

Ademés formapartedd Conse-
jodeArrivaSpainHolding.

Juan Goémez

Palabras bonitas, pero...

Seguramente no es culpa su-
ya, pero ladefensa a ultranza
del Sector que realiz6 el sub-
director general en el foro de
Ascabus no se corresponde
con las partidas presupues-
tarias que el Ministerio de
Fomento dedicaalacarretera,
en comparacion con el resto
de los modos de transporte.

Transporte
sostenible
intermodal

(1)

Violeta Bulc

L TEMA DE LA conferencia

de hoy esde gran impor-

tancia. Lainformaciénde
calidad esclave paraunabuenato-
ma de decisiones. Todos sabemos
gue, si bien el transporte es la
columna vertebral de la economia
y hace posible & mercado interno,
la sociedad y nuestro entorno pa-
gan un precio determinado por
nuestra movilidad. Hoy hablare-
mos sobre: cuantificar esos cos-
tos en funcion de lainformacion
de calidad y quién deberia
pagarlos.

JPor quéesestotanimportante?
Impacto negativo: La creacion de
beneficios paralas personasatra-
vésde excelentes serviciosde mo-
vilidad, a costa de la generacion
de altos costos relacionados con
laseguridad y lasalud, yano debe
ser ignorada. Para citar solo dos
estadisticas muy reveladoras y
tragicas: cada afio se puede es-
timar aproximadamente que hay
alrededor de 50.000 muertes pre-
maturas enlaUE debido alasemi-
sionesdel transporte, y contamos
con mas de 25.000 muertes en
accidentes de tréfico, asi como
més 136.000 personas gravemente
heridas.

Estosy otros detalles nocivos
del transporte no suelen ser to-
mados en consideracién por los
usuariosdelosserviciosdetrans-
porte. Hagamosesto persond. Para
venir hoy, probablemente utilizaron
un cocheo avién. Ustedes pagaron
por e combustible o un hillete que
cubre estos costos. Pero reslmente
no pagaron por la contaminacion
del are, d cambioclimético, d ruido,
lacongestion... quegenerG e vigje,
Jverdad?

Violeta Bulc, comisaria de Transpor-
tes de la Comisién Europea. Bruselas,
17 de diciembre.
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