
El presidente del Departamento 
de Viajeros del Comité Nacio-
nal del Transporte por Carretera 
(CNTC) y de Confebus, Rafael 
Barbadillo, fue quien trasladó las 
preocupaciones del Transporte de 
viajeros por carretera a todos los 
directores generales de Transporte, 
con intención de buscar soluciones 
entre todos. En este sentido, pro-
puso aumentar la periodicidad de 
las reuniones y mostró la situación 
del Sector en cuanto a la recupe-
ración de la demanda en todas las 
actividades. 
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El pasado miércoles 23 de enero 
tuvo lugar en el hotel Novotel de 
O'Donnell, Madrid, una nueva 
jornada organizada por Ascabús, 
la asociación de carroceros 
españoles, que repite un año 
más para tratar dos de los temas 
principales y que más preocupan 
en estos momentos al sector 
de transporte de viajeros por 
carretera: el sistema concesional 
español y la liberalización y la 
nueva Ley de Financiación del 
Transporte Urbano, que se prevé 
que entre en vigor durante este 
año 2019.
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Protagonistas

Castrosua reci-
be, por medio de 
su presidente de 
honor, el reco-
nocimiento a la 
excelencia em-
presarial. / Pág. 2

José Castro

Teresa Ribera

El presidente 
de Confebus lo 
seguirá siendo, 
también,  del 
Consejo de trans-
porte y Logística 
de CEOE. / Pág. 2

Rafael Barbadillo

Los cambios en 
CNH le sitúan 
como presidente 
de la marca Ive-
co, con respon-
sabilidad sobre 
buses.     / Pág. 3

Gerrit Marx

vdl tmb

dossier / Pág. 38-39

El Parlamento Europeo ha decidido no agilizar el proceso de liberalización 
del transporte regular en nuestro país, lo que ha provocado una satisfacción 
general, aunque voces como Anetra lo consideran una oportunidad perdida.

 Panorama / Pág. 11

El Sector pierde volumen tras un lustro

La Conferencia Iberoamericana 
contó con la presencia de 16 mi-
nistros de Turismo.  / Pag. 31-35

El mercado español de vehículos 
de pasajeros (autobuses, autoca-
res y microbuses de más de nueve 
plazas) ha caído un 3,7% el año 
pasado sobre las cifras de 2017, al 
matricular 3.673 vehículos (124 
unidades menos). Con porcenta-
jes de variación negativos tanto 
en los micros (-8,7%) como en 
los vehículos de mayor tamaño 
(-1,7%), el año no ha sido el 
mejor para los fabricantes que 
compiten en el mercado nacional, 
si bien conviene recordar que 
Anfac incluye en sus cómputos a 
algunas marcas que Aniacam no 
considera, razón por la que esta 
última fuente aporta un dato final 
del -3,9%.

La liberalización tendrá 
que esperar mejor ocasión

dossier / Pág. 36-37

La ministra de 
Transición Eco-
lógica anuncia 
una l ínea de 
ayudas a los 
vehículos alter-
nativos.    / Pág. 2

NEXOBUS llega, puntualmen-
te cada mes, a las empresas de 
transporte españolas. Y lo hace 
tanto en el soporte tradicional 
(papel) como en el boletín digi-
tal del Sector, desde el año 2005. 
Por encima de los 12:25 minutos, 
de media, dedican nuestros lec-
tores a NEXOBUS, tanto al pe-

Un millón de páginas vistas

Panorama / Pág. 6

Las matriculaciones correspondientes al ejercicio 2018 descendieron un 3,7%

riódico en papel como a nuestra 
Plataforma online. El tiempo de 
lectura es el mejor ejemplo de 
una "Prensa de Calidad", como 
corrobora Google Analytics, re-
frendado por el hito histórico 
de haber superado el millón de 
páginas vistas en la Plataforma 
Digital.  
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ECESITAMOS OTRAS políticas
de reducción de emisiones
y desde luego más eficacia,

más efectividad. Actuar sobre
este sector es prioritario, tiene el
mayor consumo final de energía
en nuestro país, cercano al 42%.
De este consumo, el Transporte
por carretera representa el 80%,
con cerca de un 95% de depen-
dencia de los derivados del petró-
leo, todos ellos importados.

Así, para cumplir con los ob-
jetivos de descarbonización, de-
bemos aplicar medidas de miti-
gación en el Sector del transporte
tan variadas como promover el
uso de combustibles alternativos
con bajos niveles de emisión de
gases de efecto invernadero, in-
cluyendo, en su caso, las tecnolo-
gías que tienen que ver con la
electrificación parcial del trans-
porte, siempre y cuando la elec-
tricidad tenga origen bajo en emi-
siones, incentivando la renova-
ción del parque de vehículos que
utilizan combustibles fósiles hacia
aquellos que utilizan energías al-
ternativas o que son más eficientes
en consumos y en emisiones,
impulsando, sobre todo, el trasvase
modal desde la carretera hacia otros
modos más sostenibles como el
ferrocarril, e incluyendo dentro de
las infraestructuras de las que hoy
disponemos alternativas que ya
están plenamente comprobadas y
accesibles para las distintas solu-
ciones modales.

Este es el enfoque impulsado a
nivel europeo. Me gustaría desta-
car que la Directiva 2014/94, re-
lativa a la implantación de una
infraestructura para combustibles
alternativos, que establece un
marco común para todos los Es-
tados miembros, subraya la tras-

Anno Dirksen

 Columna Tribuna

El presidente de la
Confederación Españo-
la de Transporte en Au-
tobús (Confebus) va a
seguir ostentando la
presidencia del Consejo
del Transporte y la Lo-
gística de la Confedera-
ción Española de Orga-
nizaciones Empresaria-
les (CEOE), decisión

tomada en la primera junta directiva liderada
por el nuevo presidente de la CEOE, An-
tonio Garamendi, de la que también seguirá
formando parte Barbadillo. Buenas noticias
para el transporte por carretera, y en especial
para el segmento de viajeros, puesto que se
garantiza que sus intereses van a seguir
siendo defendidos al más alto nivel.

 Apuntes

Excelencia empresarial
José Castro Suárez, pre-
sidente de honor del
Grupo Castrosua, ha re-
cibió de manos del
presidente de la Xunta
el VI Premio a la Excelen-
cia Empresarial, que
otorga el Club Financie-
ro de Santiago y que, en
esta edición, ha querido
reconocer la trayectoria

de Carrocera Castrosua, una empresa líder
en el mercado nacional de fabricación de
carrocerías de autobuses y autocares. El
galardón cumple seis años de vida y, con él,
el CFS pretende distinguir a los dirigentes
gallegos que con su actividad empresarial
contribuyen al desarrollo económico y social
de Galicia. Enhorabuena.

...en España. "Estoy
muy orgulloso de lo
que hemos alcanzado
en este año", manifestó
Anno Dirksen, director
general de VDL Bus &
Coach España, durante
el evento en el que ce-
lebró el primer año de
esta nueva andadura de
la marca en nuestro país,

añadiendo que "desde el primer momento,
hemos trabajado duro para posicionar a VDL
en el escenario del mercado nacional. En 2018
iniciamos la andadura con tres personas, y
ahora el equipo está compuesto por 10. Nos
hemos enfocado en la creación de una
conciencia de marca y en la introducción de
nuestros autocares de alta calidad".

José Castro Rafael Barbadillo

VDL cumple un año... Continuidad

cendencia de conseguir objetivos
en la implantación de infraestruc-
turas de recarga y suministro de
energías alternativas en todos los
puestos donde esto puede ser más
efectivo, estableciendo la obliga-
ción de que cada Estado adopte
un marco de acción nacional
específico para implantar energías
alternativas en el transporte y ga-
rantizar la disponibilidad de las
infraestructuras vinculadas.

Adicionalmente, en mayo de
2018, la Comisión Europea dio a
conocer el tercer y último paquete
de medidas dentro de la iniciativa
Clean Mobility Package que de-
finen la agenda europea para una
movilidad más limpia, segura y
conectada, y los reglamentos que
establecen la medición de las
emisiones del transporte pesado
y su reducción serán imprescindi-
bles para conseguir la mayor
eficiencia posible de los vehículos
y su evolución hacia alternativas
menos emisoras.

Este es el marco que toma como
referencia el Gobierno, promo-
viendo la consecución de objeti-
vos ambiciosos en el Reglamento
de CO2 de vehículos pesados,
negociándose precisamente en
este momento con objetivos de
reducción a medio y largo plazo,
que parte de una propuesta de la
Comisión de reducción de un 30%
de las emisiones en vehículos pe-
sados que se comercialicen como
nuevos en el año 2030 con respec-
to a las emisiones del año 2020.

Pero déjeme que complete esta
información con el acuerdo al que
se llegó ayer en Bruselas en el
trílogo, por el que el Parlamento,
el Consejo y la Comisión Europea
confirman que los vehículos
ligeros deberán reducir sus emi-

siones en al menos un 37,5% para
el año 2030, por encima, por tanto,
de la propuesta inicial de la Co-
misión y acercándose a la pro-
puesta del Parlamento; las furgo-
netas deberán contar con emisio-
nes inferiores en un 31% en el año
2030, por tanto, acercándose de
nuevo a las propuestas del Parla-
mento frente a la propuesta inicial
del Consejo.

Esto es lo que de algún modo
está presente en el marco de tra-
bajo que estamos impulsando con
la industria del automóvil, acom-
pañando su proceso de transfor-
mación, y creo que es imprescin-
dible que se haga también en un
contexto más amplio que facilite

la evolución de la adaptación de
nuestras infraestructuras.

Algunas de las medidas más re-
levantes que me gustaría destacar,
que tienen evidentemente un al-
cance parcial, tienen que ver con
ese impulso a la transición energé-
tica a partir de la figura del gestor
de carga prevista en la Ley del
sector eléctrico y tratada en el Real
Decreto Ley 15/2018, la inminente
aprobación de una nueva línea de
ayudas para la adquisición de vehí-
culos alternativos, contemplando
ayudas de hasta 15.000 euros para
vehículos pesados.

José Luis Ábalos, ministro de Fo-
mento, en su intervención durante los
desayunos organizados por El Econo-
mista. Madrid, 11 de diciembre.

S DIFÍCIL ASOMARSE a los
telediarios y leer los
periódicos a diario y no

sentir cierto desasosiego, cierto
vértigo. Las revueltas incontro-
ladas de los chalecos amarillos
en Francia, la deriva de la Italia
de Salvini, la incertidumbre de
cómo acabará la ruptura del
Brexit, la despedida anunciada
de Merkel y la irrupción de la
extrema derecha, también, en
España.

Estas noticias emiten seña-
les que todo responsable políti-
co debe tener en cuenta: El fu-
turo no es, nunca ha sido, una
línea recta de progreso. El pro-
greso no es un automatismo de
la historia, es un logro de los
pueblos. Ni el progreso social,
ni la democracia están garanti-
zados. Hay que protegerlos.
Esto es algo que me han oído
decir en los diferentes actos en
los que he participado con
motivo de la conmemoración
del 40 aniversario de nuestra
Constitución, de nuestra demo-
cracia, y que, también por res-
ponsabilidad, creo que es algo
en lo que debemos insistir.

Las causas que están mo-
viendo los cimientos de nues-
tras democracias son múltiples,
pero sin duda las cicatrices de
la crisis y la sensación de que
el contrato social, que garantiza
cierto progreso a quién se es-
fuerza y un colchón de seguri-
dad a quién lo necesita, está
dejando de funcionar.

Nuestra acción de Gobierno
se fundamenta en dar certidum-
bre y estabilidad política, eco-
nómica y social a través del de-
sarrollo del estado de bienestar.

Llevamos seis meses en el
gobierno. La Comisión Europea
confirmaba que España sigue
siendo un motor de crecimiento
de la zona Euro, y analistas y
mercados siguen mostrando
confianza en España.

Prevemos cerrar el ejercicio
con un déficit en torno al 2,7%
del PIB, bajando por primera
vez desde 2007 del 3%.

Cito estos datos no como un
aval definitivo de nuestra ges-
tión económica. No lo son. Pero
sí vienen a desacreditar a los
que anunciaron el inmediato
final de la recuperación econó-
mica.

También desacredita el
mantra interesado de que la
derecha gestiona la economía
mejor que la izquierda. No es
así.

Certidum-
bre social
(I)

José Luis Ábalos

Para cumplir con los objetivos de
descarbonización, debemos

aplicar medidas de mitigación en
el Sector del Transporte

Teresa Ribera, ministra de Transición
Ecológica, ante el Senado. Madrid, 15
de diciembre.

Teresa Ribera

Las emisiones en
los vehículos
industriales (II)
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UNA PUBLICACIÓN DEL GRUPO

A LEY DE FINANCIACIÓN DE TRANSPORTE PÚBLICO NO termina de convertirse
en realidad. A pesar de que se había estipulado un plazo de seis meses
para su aprobación, el pasado verano, el tiempo se ha cumplido y no se ha
conseguido que la norma entre en vigor.

Y lo peor es que el interés de los partidos políticos
podría llegar a enfriarse, ahora que se acercan
Elecciones en distintos ámbitos y la atención está
más puesta en el resultado de las mismas que en
los procesos legislativos en marcha.

Durante el mes de enero se ha abordado el
tema a nivel sectorial en más de una ocasión. Esto deja claro el profundo interés
que tienen los operadores por que este largo proceso, que se prolonga ya una
década, termine de una vez, y de forma favorable para los intereses comunes.

En la tradicional jornada anual que organiza
Ascabús, el presidente de Atuc, Miguel Ruiz, volvió
a reclamar una Ley más que necesaria para
nuestro país, adelantando la mesa redonda de
políticos que, unos días después, iba a celebrarse
en Madrid para acercar posturas. Y ese día llegó,
y a la mencionada mesa se sentaron Ana María
Zurita Expósito (PP), César Joaquín Ramos
Esteban (PSOE), Félix Alonso Cantorné (Unideos
Podemos) y Miguel Ángel Garaulet Rodríguez
(Ciudadanos). Es decir, representantes de los
cuatro partidos mayoritarios en la actualidad.

Zurita fue la primera en dar su opinión,
aclarando que "el Transporte tiene que ser garantía
de movilidad, y una de las principales soluciones
frente a la contaminación de las ciudades".

Por su parte, Joaquín Ramos, hizo mención a
"la obligación que tenemos de reflexionar al revés:
debemos garantizar la movilidad a los ciudadanos
y, a partir de ahí, crear un modelo de movilidad.
Estamos en una época de oportunidades, no de
problemas".

Félix Alonso dijo que "hemos dado el primero
paso para salvar al Sector, que es lo importante.
Pero es un hecho que, tenemos las mejores
infraestructuras, el mejor AVE y las mejores
autovías, pero estamos fracasando en movilidad".

Por último, Miguel Ángel Garaulet, defendiendo a Ciudadanos, se centró en la
"sostenibilidad económica", alegando que "no solo se puede pensar en medio
ambiente. Es una de las cosas a tener en cuenta, por supuesto, pero es prioritario

hacer saber a las empresas el dinero del que
van a disponer para que puedan renovar sus
flotas, realizar inversiones o desarrollarse".

Todos estuvieron de acuerdo en que es nece-
sario sentarse a hablar y que el borrador "ayu-
dará a tomar las decisiones" que más beneficios
aporten al Sector y a los ciudadanos. Pero

también coincidieron en la escasa preparación con la se presentaron a la jornada,
reconocida por ellos mismos. "No tengo todos los datos", "lo hemos visto por
encima, tenemos que profundizar", "no conocemos los detalles"... Estas fueron

algunas de las frases pronunciadas por los políticos,
con el consiguiente malestar de la concurrencia.
No parece la mejor manera de presentarse a un
foro con especialistas en la materia.

¿Qué hacer, entonces? Pues buscar alter-
nativas para agilizar el proceso. Alternativas
paralelas, por supuesto, con intención de sumar y
no de sustituir. Y eso es lo que han hecho Valencia,
Madrid, A Coruña, Zaragoza y Barcelona, cuyos
concejales de Movilidad se reunieron en la capital
del Turia para impulsar la creación de un fondo
estatal para financiar el transporte público.

"Necesitamos una ley que apoye el transporte
interurbano y urbano de manera objetiva: una
norma que apoye la movilidad pública en las áreas
metropolitanas en función del número de habi-
tantes", afirmó el anfitrión, el alcalde de Valencia,
Joan Ribó. La propuesta consiste en la creación
de un fondo estatal que financie adecuadamente
los municipios de más de 50.000 habitantes si-
guiendo criterios objetivos como el número de
viajes, el total de kilómetros recorridos, la co-
bertura y la eficiencia. "Es una ley objetiva e
imprescindible para desarrollar la movilidad
sostenible y para hacer frente a los acuerdos para
prevenir el cambio climático", añadió el alcalde.

Que le sea útil. Es nuestro mayor interés.

PESE AL DESEO DEL MINISTERIO de
Fomento, reiteradas veces ex-
presado en los últimos meses, de
que el nuevo ROTT iba a entrar
en vigor el 1 de enero, diversos
retrasos en su tramitación y la
demora en la emisión del pre-
ceptivo informe del Consejo de
Estado han impedido que haya
podido ser aprobada dicha re-
forma reglamentaria, estando
prevista para el mes de febrero.
Eso si, el retraso no es de ahora,
porque conviene recordar que se
espera al Reglamento desde hace
mucho más. De hecho, la Ley de
Ordenación de los Transportes
Terrestres de 2013 recogía un
plazo de dos años para su puesta
en marcha, que vencieron hace
ya casi cuatro. Es verdad que, en
este periodo, han surgido dis-
tintos inconvenientes, pero tam-
poco es de recibo que haya que
esperar tanto tiempo para una
norma esencial para el Sector.

Editorial

Financiación, ¡ya!

 Personaje del Mes Gerrit Marx Directa  Marcha atrás

El ROTT que no llegaCambios en la cúpula de CNH. Marx ha sido re-
cientemente nombrado presidente de Vehículos
Comerciales y Especiales y lidera, a partir de 2019,
esta división, que engloba Iveco Vehículos Co-
merciales, las marcas de autobuses y autocares Iveco
Bus y Heuliez Bus, la marca de vehículos de
construcción Iveco Astra, la marca de vehículos
contra incendios Magirus e Iveco Defence. También
se convierte en presidente de la Marca Iveco.

Tras el cambio en
la estructura del
Grupo CNH,
asume la presi-
dencia de Iveco
con responsabili-
dad en buses.

Volvo se fortalece
LA ESTRUCTURA DE VOLVO BUSES
para la comercialización de sus
productos en nuestro mercado se
ha reforzado con la llegada del
nuevo año. El Grupo ha dividido
su actividad en 10 mercados bási-
cos, y uno de ellos es el que
corresponde a España y Portugal.
Así, Francisco Unda, que hasta
la fecha tenía también responsa-
bilidades en Israel e Italia, se
concentra únicamente en el ám-
bito ibérico, al tiempo que ha
visto reforzado su equipo para
incrementar el servicio y la
atención prestada a los clientes.
Por otro lado, otra novedad en
Volvo es la desaparición de su
oferta del 8600, que deja de
comercializarse "por cuestiones
logísticas de la planta donde se
fabrica, en India", según Unda,
quien concluye que "el mercado
suburbano lo atenderemos con
nuestros chasis, como siempre".

El transporte público busca
alternativas para agilizar
la tramitación de la Ley
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 En contra

‘Se ha perdido una oportunidad’
LIXBUS consi-
dera que con
el resultado

de la votación del Co-
mité de Transporte del
Parlamento Europeo se
ha perdido una gran
oportunidad de refor-
mar un sistema de con-
cesiones obsoleto, y de mejorar
el transporte por carretera en
España con un mercado libre,
que como se ha comprobado ya
en países como Francia, Italia o
Alemania, funciona y beneficia
al consumidor con más opciones
de trayectos y horarios, más ser-

Declaran desde empresa de auto-
buses interurbanos Flixbus.

Confederación Española de Trans-
porte en Autobús (Confebús).

Evaluaciones de Calidad.
Estudios de Mercado.
Estudios Estratégicos.
Autodiagnósticos de Empresa.
Análisis Sectoriales.
Desarrollos en Internet.
Fusiones y Adquisiciones.
Búsqueda de socios financieros.

Expertos en
Consultoría de
Transporte por
Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39



De Frente

L PASADO 22 DE ENERO se hicie-
ron públicos los resultados de
la votación del Parlamento Eu-

ropeo sobre la modificación del merca-
do de transporte en autobús. Actual-
mente, en España, el autobús desempe-
ña una importante función vertebradora
de la sociedad conectando a 8.000 po-
blaciones y permitiendo que práctica-
mente no haya ningún núcleo de pobla-
ción con más de 50 habitantes que no
sea atendido, al menos, por una línea
interurbana de autobuses, con unas ta-
rifas que se sitúan entre las más bajas
de Europa, y una flota de vehículos cali-
ficada por la propia Unión Europea como
la más moderna del continente. Tal es la
validez del modelo que su defensa ante
los organismos europeos, a lo largo de
los meses previos a la votación, ha uni-
do a compañías, instituciones, agentes
sociales y hasta partidos políticos de
signo opuesto.

El Parlamento Europeo avala el modelo español de autobús
Análisis

Garantía de
calidad

A DECISIÓN del
P a r l a m e n t o
Europeo su-

pone para Confebus
"una gran satisfacción
porque representa el
reconocimiento a la
eficacia e idoneidad del
modelo español de au-
tobús, pero sobre todo porque
supone poder seguir garantizan-
do la movilidad de millones de
personas. El modelo concesio-
nal español ha demostrado su
eficacia al estar basado en la
competencia regulada, es decir,
en un sistema de contratos de

Confebús aplaude la decisión

Tras la votación en el Parlamento
Europeo sobre la liberalización del
Sector de transporte en autobús en
Europa de los trayectos domésti-
cos de más de 100 km, se han crea-
do posiciones diferenciadas res-
pecto al tema que parecen no con-
templar las ventajas y desventajas
del modelo que se propone: sim-
plemente muestran una postura a
favor o en contra.

Analizando dicho modelo, des-
taca como una gran ventaja la ga-
rantía de la movilidad por autobús
en toda la geografía nacional. Sin
embargo, echando un vistazo a Ale-
mania, en cuanto a las tarifas, aun-
que al inicio de la libelarización se
ofrecían precios muy bajos, cuan-
do un solo actor adquiere una po-
sición dominante se produce un
alza significativa. Asimismo, en Ale-
mania se ofrece muy poca frecuen-
cia en poblaciones por debajo de
los 200.000 habitantes y un servi-
cio nulo o residual en poblaciones
de menos de 100.000 habitantes. En
España, por el contrario, se asegu-
ra que la práctica totalidad de loca-
lidades del país tengan servicio es-
table de transporte de viajeros

En definitiva, se defiende el
modelo de transporte español,
ya que cuenta con un mercado
de competencia regulada en el
que las licitaciones son abiertas
a cualquier empresa de transpor-
te de la UE. El conjunto de los 10
primeros operadores de trans-
porte posee solo el 32% de cuo-
ta de mercado, existiendo 3.380
empresas de autobuses. Ade-
más, el sistema de licitaciones en
España genera una importante
reducción de las tarifas máximas,
garantizando además altos es-
tándares de calidad y seguridad.

servicio público ges-
tionados por medio de
concesiones. Dicho
sistema permite com-
binar tráficos renta-
bles con otros que no
lo son, de forma que
la rentabilidad conse-
guida en la operación

de los primeros compensa la fal-
ta de rentabilidad de los segun-
dos, ahorrando solamente a la
Administración General del Es-
tado una media de más de 500
millones de euros anuales".

 A favor


vicios y mejores pre-
cios. Los españoles
pueden elegir con qué
aerolínea vuelan y
pronto podrán elegir
con qué compañía de
trenes viajan, pero sus
viajes en autobús na-
cionales siguen limita-

dos a una sola empresa. Esta de-
cisión impide también un mayor
desarrollo del transporte colecti-
vo, favoreciendo el uso del co-
che privado y perjudicando el
medio ambiente".
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El transporte público español prevé cerrar el 
año 2018 con un crecimiento superior al 2,5%
Los usuarios del transporte público 
urbano subirán más de un 2,5% 
en 2018, según la Asociación de 
Transportes Públicos Urbanos y 
Metropolitanos (Atuc), que ha 
corregido al alza en cinco décimas 
sus perspectivas de crecimiento 
debido, entre otros motivos, a las 
restricciones a los vehículos priva-
dos que se están acometiendo en 
diversas ciudades, como Madrid, 
donde el número de viajeros de 
la EMT, por ejemplo, aumentó en 
unos 10.000 diarios tras la entrada 
en vigor de Madrid Central, de 
acuerdo a los datos ofrecidos por 
el Ayuntamiento.

No obstante, la asociación con-
sidera que el crecimiento de via-
jeros en transporte público "no 
puede depender únicamente de la 
coyuntura económica y la llegada 
de turistas, sino que debería obede-
cer a un flujo constante de usuarios 
procedentes del coche privado, por 
lo que son necesarias medidas que 
desincentiven su uso y reduzcan su 
presencia en las ciudades".

En este sentido, Atuc insiste en 
la necesidad de potenciar y reforzar 
el sistema del transporte público 
"para absorber el incremento de 
la demanda que se producirá por 
medidas como los cierres al tráfico 

privado que recoge el Antepro-
yecto de Ley contra el cambio 
climático que no ha conferido al 
transporte público la importancia 
que merece por su contribución 
para reducir las emisiones conta-
minantes que originan los coches 
y por su papel determinante para 
aligerar los atascos, que le cuestan 
a España más de 5.000 millones de 
euros al año".

En cualquier caso, Atuc ve mar-
gen para que el transporte público 
crezca a doble dígito. Es decir, para 
que alcance los 7,5 millones de 
usuarios, frente a los 4,5 millones 
con los que cuenta en la actuali-
dad. Sin embargo, "para lograr el 
necesario cambio modal por el que 
cada vez más personas aparquen 
sus coches y usen el transporte 
público para sus desplazamientos 
diarios, habría que aumentar las 
frecuencias de paso y reducir la 
duración de los trayectos, entre 
otras medidas".

Todo ello, concluyen desde 
Atuc, pasa por aprobar una Ley 
de Financiación del Transporte 
Público, "cuyo desarrollo será el 
principal reto del Sector de cara 
al próximo año. Esta ley, de la que 
España es el único país de Europa 
que carece, establecería lo que 

cada nivel de la Administración debe 
aportar a la financiación del sistema 
y le daría la sostenibilidad que re-
quiere como la principal alternativa 
al vehículo privado".

Gasto juvenil
Según los indicadores Habits Big 
Data de AIS Group, especialista en 
sistemas inteligentes de marketing, 
en 2017, los menores de 30 años 
dedicaron entre 2.200 euros y 3.400 
euros anuales a transporte. "El gasto 

anual medio de los hogares cuyo 
sustentador principal forma parte 
del segmento de millennials 
o centennials se sitúa entre 
los 17.000 euros anuales y los 
24.500 euros, pero el porcentaje 
de ese dinero que destinan a las 
principales partidas son muy 
similares entre ambos grupos", 
ha comentado el director de 
desarrollo de negocio de AIS, 
Agustí Amorós.

Parecido al gasto medio que 

los menores de 30 destinan al 
transporte es el que dedican a la 
alimentación

En lo que se refiere al transporte, 
los hogares con cabeza de familia 
perteneciente a este segmento 
poblacional, destinó un 13% de 
sus gastos anuales al transporte 
lo cual significa, que su inversión 
fue de entre 2.200 euros y 3.400 
euros. Esta es la tercera partida más 
importante en la distribución de los 
gastos de este tipo de hogares. 

Tras los datos positivos del año 2018, Atuc ve margen para que el transporte 
público crezca aún más y alcance los 7,5 millones de usuarios, frente a los 4,5 
que existen en la actualidad. Para que las personas dejen el coche en casa,  

declaran que deben "aumentar las frecuencias de paso y reducir la dura-
ción de los trayectos". Por ello, piden al Gobierno que se apruebe una Ley 
de Financiación del Transporte Público, el principal reto del Sector en 2019.

La celebración, a finales de ene-
ro, de la Feria Internacional de 
Turismo de Madrid, Fitur, contó 
con la importante presencia del 
Transporte de Viajeros. Durante el 
evento, muchos fueron los actos 
promocionales llevados a cabo en 
los pasillos de Ifema. 

Claudia de Santos, concejala de 
Patrimonio Histórico y Turismo 
de Segovia, y Valentín Alonso, 
director general de Avanza, refren-
daron, en el stand que la compañía, 
la renovación del acuerdo por la 
promoción común de la ciudad.

Tanto el Ayuntamiento de Se-
govia como Avanza quieren aunar 
y coordinar esfuerzos con el fin de 
llevar a cabo unas acciones comu-
nes que permitan la promoción de 
Segovia en los ámbitos turísticos, 
artísticos y culturales.

Con este acuerdo, Avanza podrá 
ofrecer a sus clientes la tarjeta 
turística 'Amigos de Segovia', un 
proyecto que ha puesto en marcha 
el área de turismo del Ayunta-
miento de Segovia en colabora-
ción con Prodestur, Alimentos de 
Segovia, Asociación Industrial de 
Hosteleros Segovianos (AIHS) 
y la Asociación de Comerciantes 

El Transporte de viajeros estuvo muy presente en Fitur
Segovianos (ACS). 'Amigos de 
Segovia' pone a disposición de sus 
titulares una serie de facilidades y 
descuentos a la hora de acceder a 
toda la oferta cultural, de ocio y 
servicios de la ciudad de Segovia.

Además, como el mismo fin, 
Avanza se compromete a ceder los 
espacios disponibles en el túnel de 
la estación de autobuses de Méndez 
Álvaro (Madrid) de la que la com-
pañía es titular.

Salamanca
El alcalde de Salamanca, Carlos 
García Carbayo, y el director 
general de Avanza, Valentín Alon-
so, firmaron otro convenio de 
colaboración con el objetivo de 
promocionar la ciudad salmantina 
durante el año 2019, impulsando de 
esta manera su legado patrimonial 
e histórico.

Tanto Avanza como el Consis-
torio consideran que la promoción 
de la ciudad de Salamanca tiene un 
interés público y social, aportando 
efectos muy positivos para la ciu-
dad y su entorno.

El presente convenio, que reafir-
ma el "compromiso de la compañía 
de movilidad" con las ciudades y 

regiones en las que presta servicios 
de movilidad; tiene por objeto el 
desarrollo de las acciones de difu-
sión, divulgación y promoción de 
Salamanca, contribuyendo a una 
mejor promoción exterior.

La ciudad de Salamanca tam-
bién espera incrementar su número 
de visitantes gracias a un convenio 
firmado en Fitur con Movelia, en-
cargado de la comercialización de 
títulos de transporte de viajeros por 
carretera con más de 8.000 puntos 

de venta. El alcalde de Salamanca, 
Carlos García Carbayo y el presi-
dente de Movelia, Santiago Vallejo 
Sánchez Monge formalizaron un 
importante acuerdo para trabajar 
de forma conjunta en la promoción 
del destino.

El convenio con Movelia, 
empresa de transporte, turismo 
y tecnología, encargado de la 
comercialización de títulos de 
transporte de viajeros por carre-
tera, permitirá la promoción de 

Salamanca en los soportes de la 
compañía, que cuenta con más de 
8.000 puntos de venta. Además, 
disponen de oficinas, servicios 
y enlaces desde los principales 
aeropuertos.

Otras empresas
Vectalia debutó este año en Fitur 
con una estética alusiva a su histo-
ria en materia de transporte, como 
apuesta principal para presentar 
su oferta de servicios turísticos y 
municipales. 

La empresa, especializada en 
la gestión de la movilidad y los 
servicios, presenta su amplia oferta 
de servicios para el sector turís-
tico (autocares, organización de 
congresos y eventos, restauración, 
cáterin, bodega, azafatas, seguri-
dad) y también los servicios mu-
nicipales que desarrolla (gestión 
de la movilidad, estacionamiento 
regulado, bicis, grúas o aparca-
mientos).

Interbús o Monbús fueron, 
entre otras muchas, las empresas 
que estuvieron presentes en la 
feria madrileña, acompañadas por 
diferentes entidades dedicadas a la 
explotación de los city tours.

Múltiples empresas y organizaciones aprovecharon el Salón para mostrar sus servicios y promocionar su actividad
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La Plataforma Digital de Informa-
ción sobre el Transporte del Grupo 
NEXO ha establecido distintas 
cifras récord en el año 2018. El 
diario Digital Nexotrans.com 
ha obtenido 1.054.784 visitas, 
lo que supone un espectacular 
incremento del 41% sobre las 
746.669 páginas vistas registradas 
en 2017. Estos datos oficiales de 
Google Analytics constatan que 
cada vez son más las personas que 
se informan a través de nuestra 
página web.

no son solo visitas
Es obligatorio destacar que este 
millón de visitas son de calidad. 
Según los análisis de Google, 
los usuarios dedicaron un tiempo 
medio de navegación en la web 
de 12 minutos y medio durante el 
último año (12:25), dejando atrás 
la media anual de 11:11 minutos 
que había alcanzado en 2016 y los 
11:04 del año precedente 2017. 
Este año se han superado todos 
los récords anteriores, obteniendo 
casi un minuto y medio más de 
tiempo consumido en Nexotrans.
com, constatando que el visitante 
de nuestro Digital de Transporte 
dedica a la lectura en pantalla 
un tiempo similar al que brinda 

al semanario en papel. Además, 
observamos meses como agosto, 
con picos de más de 16 minutos, 
y abril, con 15 minutos de media.

"El tiempo medio que dedican 
nuestros usuarios a la lectura de 
la plataforma digital del Grupo 
NE-XO", asegura el director ad-
junto de NEXOBUS y presidente 
del Grupo NEXO, Eugenio de 
Quesada, "es la mejor muestra 
del respaldo de los profesionales 
del Sector a la firme apuesta de 
Nexotrans.com por el rigor y la 
seriedad".

Un 37,5% más de usuarios
En esa misma línea de consolida-
ción al alza encontramos otro dato 
relevante: el número de sesiones 
abiertas durante el último año rozó 
el cuarto de millón (248.840), 
creciendo casi un 35% por encima 
del mismo dato de los 12 meses 
precedentes.

Por otro lado, es muy signifi-
cativo el número total de usuarios 
(150.186) que también superó con 
cifras de dos dígitos los resultados 
obtenidos en el año anterior, un 
37,5% más. 

En este sentido, cabe resaltar 
otros dos datos: el número de 
usuarios nuevos crece un 38,4% y 

Nexotrans.com: más de un millón de visitas en 2018

el de páginas vistas en cada sesión 
un 4,22%, completando un aba-
nico de resultados positivos muy 
destacable, que son un aliciente 
más para continuar en esta línea 
de información veraz y rigurosa. 

Tres lustros sin confundir las 
noticias elaboradas por nuestra 
Redacción con los comentarios 

anónimos que, en muchos casos, 
no son otra cosa que meros des-
ahogos de gente ociosa o resenti-
da, cuando no ajustes de cuentas 
o lo que es aún peor: el dudoso 
trabajo de pretendidas agencias 
y profesionales, con la excusa de 
defender la reputación corporativa 
online de su cartera de clientes.

Como conclusión, 12:25 mi-
nutos de tiempo medio (según 
Google Analytics) son la mejor 
demostración de la vigencia de la 
Prensa de Calidad. Y a eso debe-
mos añadir el aval que suponen los 
quinientos números editados en 
papel, recientemente celebrados 
con todo el Sector.

Fuente: GoogleAnalytics

nEXoBUS llega, puntualmente cada mes, a las 
empresas de transporte españolas. Y lo hace tanto 
en el soporte tradicional (papel) como en el bole-

tín digital del Sector, desde el año 2005. Por enci-
ma de los 12:25 minutos, de media, dedican nues-
tros lectores a nEXoBUS, tanto al periódico en 

papel como a nuestra Plataforma online. El tiem-
po de lectura es el mejor ejemplo de una "Prensa 
de Calidad", como corrobora Google analytics.

Fomento presenta el observatorio 
Social del Transporte por Carretera 
La Subdirección General de 
Inspección de Transporte Te-
rrestre presentó el Observatorio 
Social del Transporte por Carre-
tera 2017 ante el CNTC, órgano 
asesor del Ministerio, que presi-
de Confebus.

El Observatorio recoge que 
en 2017 se demandaron 5.866 
puestos de conductor de au-
tobuses mientras que la oferta 
para esos puestos fue de 820, 
de los que se cubrieron 751. En 
los últimos años, la tendencia en 
la demanda es a la baja mien-
tras que en la oferta es al alza. 
Así, la demanda ha bajado un 
22,73% respecto al año anterior 
mientras que la oferta ha subido 
en un 22,02%. Las mayores de-
mandas de puestos de conductor 
de autobuses se produjeron en 
Andalucía, Comunidad de Ma-
drid y Cataluña.

Los datos señalan que en 
2017 hubo un 18,62% más de 
contrataciones indefinidas o 
fijas y un 0,38% más de con-
trataciones temporales de con-
ductores de autobuses respecto 
al año anterior. Rumanía (539), 
Portugal (423) e Italia (219) 
fueron los países de la UE con 
más nacionales con contratos de 
trabajo de conductor de autobu-

ses que se registraron en España 
de un total de 1.538. En 2017 se 
matricularon 4.308 autobuses y 
se expidieron 6.916 permisos de 
conducir de clase D, de los que 
489 fueron para conductores de 
terceros países (cerca del 28% de 
Marruecos, 20% de Ecuador, 11% 
de Argentina, 8% de Colombia y 
7% de Ucrania).

alumnos se preparan
Asimismo, 6.515 alumnos fue-
ron declarados aptos en cursos de 
cualificación inicial para trans-
porte de viajeros en 2017, con un 
total de 3.014 centros autorizados 
y 1.873 cursos homologados. El 
Observatorio muestra que hay un 
total de 44.426 tarjetas CAP en vi-
gor para viajeros y que el grueso 
de las subvenciones del Ministe-
rio para cursos de formación van 
destinadas a aspectos relaciona-
dos con la seguridad (82,64%).

El análisis de los convenios co-
lectivos del sector Transporte de 
viajeros por carretera muestra la 
existencia de 50 convenios en vi-
gor de los cuales el 68% recogen 
cláusulas de descuelgue salarial 
(frente al 74% en el año anterior), 
observándose una tendencia a la 
desaparición de las horas extraor-
dinarias y detectándose que el sa-

lario medio es de 1.080,27 euros/
mes y los ingresos totales anuales 
medios de 19.009,02 euros/año 
(con Huelva y Vizcaya como los 
convenios con los baremos más 
bajos y altos respectivamente). 
De forma general se observa que 
los convenios del Sector contie-
nen tres pagas extraordinarias, 
con un devengo de 10,79 euros/
hora por hora extraordinaria en el 
84% de los convenios, una jorna-
da laboral entre las 1.720 horas/
año en Vizcaya y las 1.826 horas/
años en Almería, 40 horas sema-
nales (salvo en Cádiz, que son 
39), un plus convenio con valor 
medio de 201,12 euros en el 50% 
de convenios, y un complemento 
de antigüedad con valor medio de 
138,5 euros (base ocho, nueve o 
10 años) pero que no aparece en 
todos los convenios.

Castrosua recibe el Premio 
'Excelencia Empresarial'
José Castro Suárez, presidente 
de honor del Grupo Castrosua, 
recibió esta tarde de manos del 
presidente de la Xunta el VI 
Premio a la Excelencia Empre-
sarial que otorga el Club Finan-
ciero de Santiago y que en esta 
edición ha querido reconocer la 
trayectoria de Carrocera Cas-
trosua, una empresa líder en el 
mercado nacional de fabrica-
ción de carrocerías de autobuses 
y autocares.

El galardón cumple seis años 
de vida y, con él, el CFS pre-
tende distinguir a los dirigentes 
gallegos que con su actividad 
empresarial contribuyen al de-
sarrollo económico y social de 
Galicia. La creación de empleo, 
la contribución al PIB gallego, 
la internacionalización o la in-

versión en I+D son aspectos que la 
entidad valora especialmente en la 
concesión de este premio que des-
taca la Excelencia.

La entrega tuvo lugar en un 
acto celebrado en la sede del Club 
Financiero de Santiago, en el edi-
ficio Quercus, en presencia de nu-
merosas personalidades encabeza-
das por el presidente de la Xunta, 
Alberto Núñez Feijóo, el conseje-
ro de Economía, Francisco Conde 
y el alcalde de Santiago, Martiño 
Noriega.

El presidente de honor del gru-
po Castrosua, José Castro Suárez, 
agradeció el reconocimiento otor-
gado por el CFS "que no hubiera 
sido posible sin el apoyo, el es-
fuerzo y el trabajo de mi familia 
y de los empleados de nuestra em-
presa".
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electrificada en operación comer-
cial en España). Sin embargo, la 
apuesta de Auvasa por Vectia no 
se detiene con esta nueva entrega, 
ya que está previsto que en junio 
se incorporen a la flota de urbanos 
de Valladolid otros seis Veris.12 
Partial Electric.

Zona de Bajas Emisiones
Uno de los principales rasgos dife-
renciales de este modelo de Vectia 
es que pueden funcionar 100% en 
modo eléctrico en la denominada 
Zona de Bajas Emisiones (ZBE) 

La operadora vallisoletana Auvasa 
ha renovado su apuesta por Vectia, 
empresa especializada en el desa-
rrollo de soluciones de transporte 
urbanas híbridas y eléctricas, al 
incorporar a su flota seis nuevos 
vehículos Veris.12 Partial Electric. 
Los nuevos autobuses, presentados 
en un acto en la ciudad, que contó 
con la participación del alcalde 
de Valladolid, Óscar Puente, se 
caracterizan por poseer la última 
tecnología con un sistema de al-
macenamiento de energía basado 
en baterías de ion-litio.

Además, realizan el cambio 
de híbrido a eléctrico de forma 
automática, mediante un sencillo 
y novedoso GPS. El vehículo no 
necesita conexión externa de nin-
gún tipo para poder circular en cero 
emisiones. Los seis Veris.12 Partial 
Electric se adaptan al panorama 
urbano para cumplir con las pre-
misas de accesibilidad y favorecer 
su uso por parte de pasajeros con 
movilidad reducida.

Estos vehículos se suman a los 
cinco que Vectia ya había entrega-
do a Auvasa a mediados de 2017, 
cuando acometió la electrificación 
de la línea 7 de Valladolid (convir-
tiendo así, esta ruta, en la primera 

Auvasa renueva confianza en Vectia, 
con seis Veris.12 Partial Electric

del centro histórico de la ciudad. 
Estos autobuses pueden circular 
una parte de su recorrido en modo 
cero emisiones sin necesidad de 
carga externa, ni en cocheras ni en 
línea. De este modo, los autobuses 
pueden explotarse en dos modos de 
operación: en modo híbrido están-
dar o en modo 100% Eléctrico en 
la ZBE. En este segundo modo de 
operación el vehículo se propulsa 
única y exclusivamente desde su 
sistema de acumulación de ener-
gía, sin que se pierdan prestaciones 
ni funcionalidad del vehículo. 

WeMob se ha incorporado al 
Círculo de Empresas de Aetram

en la ampliación y desarrollo de sus 
productos entre las empresas del 
sector del transporte discrecional 
de viajeros.

Hay que destacar que Wemob 
fue galardonada como la sociedad 
laboral más innovadora de la Co-
munidad de Madrid en el 2017, y 
además su sistema está integrado 
con el programa Sinfe, amplia-
mente difundido en los asociados 
de Aetram. Las empresas que ya 
formaban parte del Círculo son: 
Centro Técnico de Seguros, Irizar, 
Autoescuela Goya, Proformatrans, 
Cepsa, Beulas. MAN, Sunsunde-
gui, Somauto-Otokar, Nogebus, 
Sinfe, VDL Bus&Coach, Cocentro 
e Integralia.

El Círculo de Empresas Colabora-
doras de la Asociación Aetram ha 
ampliado el número de empresas 
con la incorporación de WeMob, 
empresa de servicios especiali-
zada en la Gestión de Flotas, la 
geolocalización de vehículos, la 
descarga del tacógrafo y, en gene-
ral, en la telemetría de vehículos 
profesionales.

WeMob es una empresa ma-
drileña de servicios en el mundo 
del IoT (Internet de las cosas), con 
más de 10 años de experiencia en 
el sector de las nuevas tecnologías, 
de implantación en la Comunidad 
de Madrid y que apuesta con la 
incorporación al Círculo de Em-
presas Colaboradoras de Aetram 
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nuevo reglamento en Logroño 
para el transporte de pasajeros

Los usuarios conceden un notable alto a 
la calidad del servicio de EmT madrid
Los usuarios de la Empresa Muni-
cipal de Transporte de Madrid han 
concedido una valoración global de 
7,48 puntos a la red de autobuses 
madrileños, según los resultados 
de un informe de satisfacción aus-
piciado por el Consorcio Regional 
de Transportes. 

La calidad del servicio en la red 
diurna se valora con una puntuación 
de 7,25 mientras que en el caso 
de los autobuses nocturnos, los 
“búhos”, la cifra alcanza los 7,70 
puntos, es decir, roza la valoración 
‘óptima’. Los viajeros que se mues-
tran más satisfechos globalmente 
con el servicio de sus líneas son los 
de rutas radiales fuera de la M30, 
seguidos de aquellos que utilizan las 
universitarias. Los requisitos técni-
cos del análisis establecen un míni-
mo de 7 puntos para considerar un 
servicio satisfactorio al cliente. En 
cuanto a la evolución del servicio, 
un 25,2% de los encuestados opina 
que la red nocturna ha mejorado en 
el último año. Sobre el servicio de 
autobuses diurnos, un 22,2% estima 
que ha mejorado de forma global. 
En el caso de la red nocturna de 
EMT, el 55,71% lo valora de forma 
satisfactoria y el 27%, excelente.

El ‘Informe sobre la percepción 
de la calidad del servicio de la red de 
líneas de EMT’ refleja la percepción 
de los viajeros sobre diferentes as-
pectos del servicio que presta EMT 
y en qué medida influye cada uno 
de ellos en la valoración global de 
la red de autobuses madrileños. Para 

ello, se han analizado siete dimen-
siones diferentes (infraestructuras, 
atención al cliente, confort y como-
didad, seguridad, servicio ofertado, 
información y medio ambiente) y 21 
atributos en total. La muestra global 
ha consistido en 3.540 encuestas rea-
lizadas a viajeros de 16 años o más. 
Cada uno de los siete aspectos es-
tudiados comprende una serie de 
atributos. Aquellos atributos mejor 
puntuados en la red diurna de EMT 
son la información interior sobre 
próximas paradas, el trato con el 
conductor y la señalización de las pa-
radas así como el itinerario de la ruta 
y las conexiones con otros modos de 
transporte. Por su parte, los atributos 
mejor valorados de la red nocturna 
por parte de los viajeros han sido la 
facilidad de acceso al autobús, la se-
guridad en la conducción, el trato con 
el conductor y la información sobre 
próximas paradas. Los usuarios de 
EMT, a nivel general, confieren esp 

El concejal de Transporte Ur-
bano, Tráfico y Vías Urbanas, 
Francisco Iglesias, ha presentado 
el borrador del Reglamento de 
Transporte Urbano de Logroño, 
"una normativa fundamental de la 
que la ciudad carecía hasta ahora, 
el primer reglamento específico 
en este campo, que ha tratado de 
adaptarse a la realidad actual y las 
nuevas demandas de los usuarios. 
Necesitamos un sistema eficaz de 
transporte urbano de viajeros, y 
actualmente y según la OCU, el de 
Logroño es el segundo mejor va-
lorado de España, es esencial para 
la economía de la ciudad y para 
la calidad de vida de los ciudada-
nos. Este sistema de transporte se 
apoya en los medios de transporte 
colectivo, a los que hay que dotar 
de la máxima calidad para que su 
uso sea atractivo y competitivo 
frente a otros modos de transporte 
privado", ha destacado Iglesias.

La ciudad de Logroño apuesta 
por una movilidad urbana sosteni-
ble, de la que el transporte público 
es uno de sus principales pilares. 
"La consecución de un transporte 
público competitivo y eficaz, per-
mitirá una mejora de la movilidad 

El transporte público es un 
gran objetivo para murcia 

cial importancia a atributos como la 
frecuencia de paso, la seguridad en la 
conducción y el horario de las líneas.

La valoración final
Respecto a los datos obtenidos en 
2016, los factores que más han me-
jora -a ojos de los usuarios- han sido 
el horario de los autobuses, la corres-
pondencia de la línea con otros me-
dios de transporte y la señalización 
e identificación de las paradas. La 
valoración global mejora ligeramente 
respecto a los años precedentes (2015 
y 2016) pero la mejora de percepción 
es muy notable si se revisan los datos 
de 2010, cuando la nota media que 
los usuarios daban al servicio de 
EMT era de 6,89 puntos. Para medir 
la lealtad con el servicio, se sondeó 
a los encuestados para comprobar si 
disponían de un modo de transporte 
alternativo, y si realizarían ese reco-
rrido en otro modo de transporte que 
no fuera el autobús urbano.

EMT continúa con su crecimiento 
en la cifra de pasajeros, con un total 
de 96,1 millones de personas regis-
tradas, y prevé que para el 2019 
los fondos propios serán positivos. 

El concejal de Movilidad Sos-
tenible, Giuseppe Grezzi, ha pre-
sentado el balance de la EMT de 
2018 y ha explicado que "los datos 
de la EMT son excepcionales y 
demuestran el trabajo excelente 
que se ha hecho para poner en 
valor el transporte público como 
uno de los elementos fundamen-
tales, un servicio de calidad muy 
demandado por la ciudadanía". En 
el año 2018 se han registrado 96,1 
millones de pasajeros en la EMT, 
lo que supone un crecimiento de 
600.000 personas respecto al año 
anterior. Asimismo, desde 2012 
ha crecido este número un 11%, 
y, "sobre todo, se han disparado 
estas cifras desde el año 2015", ha 
destacado el concejal de Movilidad 
Sostenible.

Además, se prevé que los fon-
dos propios de la empresa en 2019 
serán de 3.041.017 euros, tras la 
inyección de seis millones. Este 
será el primer año que será posi-
tivo, tras el balance negativo del 
año pasado (- 6.008.674 euros) o 
la cifra más baja de estos últimos 
años en 2013 (- 25.931.110 euros). 

"Esto permite a la EMT incrementar 
todas sus operaciones", ha destacado 
el edil. Por otro lado, la compra de 
autobuses entre 2015 y 2019 ha sido 
de un total de 176, mientras que des-
de el año 2012 al 2015 se compraron 
2. Dentro del número de autobuses 
que se han incorporado en la última 
legislatura, hay 108 estándares, 71 
articulados y 2 con un servicio para 
personas con movilidad reducida. 

En cuanto al crecimiento de la 
plantilla, en 2018 se han incorpora-
do 131 trabajadores, 55 más que en 
2017. Además, desde 2015 ha habi-
do un aumento del 11%, pasando así 
de 1.555 empleados a 1.724. Grezzi 
ha explicado que "en la plantilla ha 
aumentado el número de mujeres 
y se ha rejuvenecido, ya que se ha 
eliminado el criterio de tres años 
de experiencia para poder dar la 
oportunidad a los jóvenes". Por otra 

parte, también se ha registrado un 
crecimiento de personas que han 
utilizado el transporte público en 
la campaña de Navidad de 2018-
2019, con un aumento del 30% 
respecto al año anterior. Concre-
tamente, este año han utilizado la 
EMT los fines de semana en estas 
fiestas 948.825 personas, mientras 
que el año pasado este número 
ascendió a 732.296.

"Estos datos siguen con la apues-
ta con la que seguiremos para los 
años venideros, para transformar la 
EMT en la gran empresa de servicio 
de transporte público de calidad, que 
la ciudadanía nos demanda. Una 
ciudad en la que cada vez más se 
quiere prescindir del coche privado 
y disfrutar de la ciudad caminando, 
bici, transporte público o patinetes. 
Nosotros estaremos ahí para apoyar 
esta demanda", expuso el regidor.

La EmT de  Valencia ha registrado 96 millones 
de viajeros de autobús durante el año pasado

urbana y una mayor calidad del 
medio ambiente urbano". A pesar 
de que la Ley 8/2005, de 30 de 
junio, de Transporte Urbano por 
Carretera de La Rioja atribuye a 
los municipios competencias en 
ordenación normativa, gestión, 
inspección y sanción del transporte 
público de viajeros que se lleve a 
cabo íntegramente dentro de sus 
respectivos términos municipales. 

Por otro lado, con el tiempo han 
ido surgiendo nuevas demandas 
como consecuencia de la evolución 
de la sociedad: la posibilidad de au-
torizar el acceso de coches y sillas 
de niños o cualquier discapacidad. 

Cambio de ruta por seguridad
En la nueva reglamentación destaca 
la relativa a la espera y el descenso 
de viajeros. "El trayecto de los 
'búhos' cuenta con características 
diferentes. Tienen menos viajeros 
y atraviesan zonas poco frecuen-
tadas. Por este motivo, el Ayun-
tamiento podrá autorizar paradas 
intermedias para el desembarque, 
fuera de las prefijadas, atendiendo 
a razones de seguridad y siempre 
desde una perspectiva de género", 
ha explicado.

Un nuevo modelo de transporte 
público, con la mejora de las lí-
neas, conexiones y frecuencias 
en todo el municipio de Murcia; 
la expansión y crecimiento de la 
zona Sur de la ciudad, a través del 
proyecto Conexión Sur; y la recu-
peración del patrimonio históri-
co y arqueológico del municipio 
como atractivo turístico único y 
distintivo de Murcia; son los tres 
grandes objetivos que el alcalde 
Murcia, José Ballesta, se marca 
para este año, quien ha reivindi-
cado "el orgullo de ser murciano".

"Al final del año se va a uni-
ficar todo el transporte público y, 
finalmente, será el Ayuntamiento 
la Administración competente de 
todas las líneas murcianas. Vamos 
a establecer un nuevo concurso 
que va a unir todos los modelos 
de transporte en el municipio", 
señaló el alcalde.

"Además, van a ir concretán-
dose, poco a poco, todas las actua-
ciones que se están llevando en la 
zona Sur, con motivo de las obras 
en las vías del ferrocarril. Por lo 
tanto, estamos trabajando en el 
proyecto que hemos denominado 
‘Conexión Sur’, que va a trans-

formar radicalmente todo la zona 
sur de la ciudad. En su momento 
se transformó el Norte y ahora le 
toca el turno al Sur, para que se 
equilibre todo este desarrollo", 
señaló.

Por último, José Ballesta se re-
firió al proyecto "que ahonda en 
nuestras raíces e identidad: la For-
taleza del Rey Lobo, que será el 
mayor parque monumental y pai-
sajístico de la Región, con más de 
un millón de metros cuadrados".

El alcalde también ofreció un 
balance de su mandato al fren-
te del Consistorio. "Tenemos un 
Proyecto de Ciudad vivo y sóli-
do, que nace del diálogo perma-
nente con toda la sociedad civil 
murciana. En 2016 realizamos la 
consulta pública que enriqueció y 
dio forma a los distintos proyec-
tos estratégicos y conseguimos 
financiación externa europea para 
poder llevarlo a cabo. En 2017 se 
redactaron los pliegos técnicos de 
estas actuaciones desde el Ayun-
tamiento, para que salieran a con-
curso y se licitaran, y este 2018 ha 
sido el año en el que muchos de 
estos proyectos han empezado a 
ejecutarse y son ya realidad".



PANORAMA  / 9  / Febrero 2019

sectorial en materia de transportes. 
Lo componen agentes e instituciones 
con presencia o competencia en ma-
teria de transporte, tanto de viajeros 
como mercancías y otros, como 
sanitario o sindicatos, entre otros.

Transporte de uso general
Respecto al autobús, la Ley reconoce 
el carácter universal y esencial al 
transporte público en la Comunidad, 
garantiza la accesibilidad universal 
del transporte donde haya población 
fija, declara por primera vez este 
transporte como servicio público 
esencial de titularidad autonómica y 
establece una serie de derechos exi-
gibles por los usuarios del transporte, 
y especialmente de las personas con 
movilidad reducida.

Además, la norma incorpora las 
nuevas tecnologías al servicio del 

El plan para la movilidad multimo-
dal del área metropolitana de Astu-
rias busca que tres de cada cuatro 
desplazamientos que se realicen en 
esta zona en 2030 se lleven a cabo 
con modos sostenibles.

Las medidas disuasorias previs-
tas contribuirán también a que el 
uso del coche privado descienda 
desde el 39% actual hasta el 22,5% 
en favor del transporte público y 
transporte privado no contami-
nante (bicicletas). El consejero 
de Infraestructuras, Ordenación 
del Territorio y Medio Ambiente, 
Fernando Lastra, ha dado a conocer 
estos datos en la presentación del 
borrador del plan, elaborado por la 
consultora Doymo bajo la direc-
ción de la Agencia Asturiana de 
Transportes y Movilidad, que sal-
drá este mes a información pública 
durante un plazo de sesenta días. 

Conclusiones del estudio
Para la elaboración del documento 
se han estudiado 39 municipios del 
área central, en los que vive el 88% 
de la población de Asturias y que 
representan el 28% del territorio de 
la comunidad. El estudio se inició 
con una recopilación de informa-
ción y un prediagnóstico realizados 
en la primavera de 2017 y un traba-
jo de campo, en otoño del mismo 
año, en el que se completaron más 
de 15.000 encuestas domiciliarias 

Asturias persigue que el 75% de la 
movilidad sea de forma sostenible

El pasado 3 de enero se publicó en 
el Boletín Oficial de la Comunidad 
la nueva Ley de transporte público 
de viajeros por carretera de Castilla 
y León, aprobada por el Pleno de 
las Cortes en diciembre. Esta Ley, 
que establece, por primera vez, 
un marco jurídico legal estable y 
realista del transporte de viajeros 
por carretera y sus infraestructuras. 
Suárez-Quiñones ha destacado el 
alto grado de participación de los 
grupos parlamentarios de las Cortes, 
que han trabajado para mejorar el 
texto inicial propuesto por la Conse-
jería de Fomento y Medio Ambiente, 
logrando su aprobación sin ningún 
voto en contra. 

El consejero ha insistido en que 
la nueva ley pone al ciudadano en 
primer plano al regular, por primera 
vez, un catálogo de derechos de 
las personas usuarias, con especial 
atención a las personas de movilidad 
reducida, así como su adecuada inte-
gración en los servicios de transporte 
público y en las infraestructuras 
complementarias. El texto de la ley 
incluye las propuestas y demandas 
del Sector, que cuenta con 2.315 
empresas, mueve 6.307 vehículos 
y da empleo a 9.000 personas de 
forma directa y otras 3.000 de forma 
indirecta; todos ellos se verán afecta-
dos por el futuro vencimiento de las 
actuales concesiones.

El Consejo Regional de Trans-
portes es el órgano superior de 
asesoramiento, consulta y debate 

Dbus es visitado por el 
Clúster de Movilidad y 
el Banco Interamericano

Se ha publicado la Ley de Transporte por 
Carretera para los viajeros de Castilla y León

Dbus ha recibido en sus ins-
talaciones a una delegación 
del Banco Interamericano de 
Desarrollo de visita técnica en 
Euskadi acompañada por miem-
bros del Clúster de Movilidad 
y Logística. La delegación ha 
podido conocer las instalaciones 
de Cocheras, y comprobar en 
detalle los últimos avances tec-
nológicos instalados en la flota 
de autobuses de San Sebastián. 
Los miembros de la delegación 
se han mostrado interesados por 
el sistema de ticketing de Dbus 
y por la evolución del pago en 
metálico en cuanto a utilización 
gracias a las políticas tarifarias 
llevadas a cabo en todos estos 
años que han penalizado al 
viajero ocasional en favor del 
viajero habitual, a la implanta-
ción de la tarjeta de transporte 
intermodal Lurraldebus-Mugi, 
y a la Integración Tarifaria de 
Guipúzcoa. 

También han podido conocer 
la interoperabilidad con las 
tarjetas BAT (Álava) y Barik 
(Vizcaya) en todos los autobu-
ses de Dbus y el proyecto piloto 
de pago con tarjeta bancaria 
sin contacto EMV en las lí-
neas 16-Igeldo y 45-Estaciones 
Renfe-Bus-Antiguo-Aiete. Este 

innovador sistema permite el pago 
del billete ocasional diurno con 
tarjetas de crédito y débito sin con-
tacto Visa, Mastercard y American 
Express y con diversas aplicaciones 
móviles. Se espera que el sistema se 
pueda extender a la toda la flota para 
el próximo verano. 

Autobuses sostenibles
Asimismo, durante la visita la 
delegación ha comprobado el 
funcionamiento de los autobuses 
eléctricos de la flota de Dbus. Dbus 
cuenta con tres autobuses 100% 
eléctricos de 12 metros y está pro-
bando dentro de un proyecto piloto 
en la línea 28 el Irizar ie tram, 
un autobús 100% eléctrico, cero 
emisiones, articulado de 18 metros 
con carga de oportunidad durante 
el recorrido. A su vez, también 
han conocido el proyecto piloto 
que se está realizando en las líneas 
9-Egia-Intxaurrondo, 13-Altza y 
14-Bidebieta, donde se está pro-
bando un autobús híbrido-eléctrico 
fabricado por Vectia, empresa del 
Grupo CAF. Por último, han podi-
do ver los autobuses híbridos de 
la flota. Dbus cuenta en estos mo-
mentos con 24 autobuses híbridos 
y se espera que en las próximas 
semanas se incorporen 14 nuevos 
vehículos de estas características.

usuario, de la Administración y de 
las empresas gestoras, busca una 
"movilidad sostenible", establece 
un nuevo concepto de "transporte 
rural" como una realidad específica 
de Castilla y León, y da rango de 
Ley al Transporte a la Demanda y 
al transporte de prestación conjunta 
implantado en la Comunidad. Por 
último, garantiza un futuro a las 
empresas de la Comunidad al recon-
ocer expresamente la posibilidad 
de subcontratación en el sistema y 
también garantiza la estabilidad en 
el empleo de los trabajadores, con 
la previsión de la figura de la subro-
gación, que garantiza seguridad en el 
empleo ante el horizonte de cambio 
concesional y que prevé una impor-
tante participación de los sindicatos 
de trabajadores en ese proceso de 
subrogación.

y más de 6.100 encuestasen las zo-
nas periféricas a la metropolitana, 
7.547 en estaciones de transporte 
y 3.011 en grandes equipamientos. 
Las principales conclusiones son 
las siguientes:
-En el ámbito de estudio (920.707 
habitantes) se producen 2.409.279 
desplazamientos al día que se 
reparten de la siguiente forma: Mo-
vilidad obligada (33%); el 40% de 
los desplazamientos en coche son 
de menos de 10 minutos; 244.500 
desplazamientos motorizados dis-
ponen del bus como alternativa; 
y el equipamiento con mayor de-
manda de movilidad es el HUCA 
(32.473 viajes al día).
- Existe un exceso de oferta de 
aparcamiento (en muchos casos, 

gratuito) para el vehículo privado 
en los principales equipamientos. 
- Falta complementariedad entre  
autobuses urbanos e interurbanos.
- El tren presenta deficiencias 
relacionadas con la centralidad de 
estaciones, velocidades comercia-
les bajas y escasa intermodalidad.
- El centro de Asturias carece de 
rutas continuas y señalizadas para 
desplazamientos no motorizados.

El trabajo incluye una serie de 
propuestas con el fin de garanti-
zar objetivos, como fomentar los 
modos de transporte no motoriza-
dos, incrementar la movilidad en 
transporte público por carretera, 
impulsar el uso del ferrocarril y 
racionalizar el uso del vehículo 
privado. 

Castilla-La Mancha destina 
3,4 millones de euros para 
tarjeta de transporte joven
El Gobierno de Castilla-La Man-
cha ha aprobado los fondos des-
tinados a la ayuda al transporte 
para los jóvenes en los viajes 
realizados en autobús dentro de la 
región para 2019. En total, son 3,4 
millones de euros para sufragar el 
50% de los viajes de transporte 
regular con origen y destino en 
la región que estén realizados por 
jóvenes de entre 14 y 29 años. 
Así lo anunció el portavoz del 
Ejecutivo autonómico, Nacho 
Hernando, quien subrayó que 
son más de 67.000 jóvenes los 
que han solicitado este descuento.

Hernando destacó además que 
estos beneficiarios han realizado 
aproximadamente casi dos mi-
llones de viajes este año. “Esto 
supone que el 28% de esos des-
plazamientos con origen y destino 
en Castilla-La Mancha han tenido 
un 50% de descuento”, enfatizó. 
Asimismo, recordó que este 
ahorro es aún mayor si el joven 
pertenece a una familia numero-

sa, ya que esta tarjeta de descuento 
es compatible con la que ya existe 
desde 2014 para estas familias.

También los más mayores
Más de 380.000 mayores de Casti-
lla-La Mancha se benefician, desde 
el 1 de diciembre, de una bonifica-
ción del 50% del coste del billete 
de autobús en los desplazamientos 
por carretera, una medida puesta en 
marcha por el Gobierno regional 
que, junto a la recuperación de los 
programas del Turismo Social, fa-
cilitará que los mayores viajen más. 
La consejera de Bienestar Social, 
Aurelia Sánchez, ha acompañado 
al presidente Emiliano García-Page 
a la presentación de la Tarjeta Do-
rada de Transporte y el Programa 
de Turismo Social que ha tenido 
lugar en la Fábrica de Harinas de 
Albacete, dos programas con los que 
“mucha gente hoy va a sentir como 
Castilla-La Mancha avanza cuando 
los mayores de Castilla-La Mancha 
se mueven y viajan”, ha destacado.
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la planificación (el dinero llega 
con los Presupuestos del Estado). 
Madrid, Barcelona, Canarias y, 
desde 2018, Valencia cuentan con 
un contrato-programa que les da 
una subvención finalista, mien-
tras que el resto de municipios 
mayores de 50.000 habitantes 
(un total de 90) tienen una sub-
vención al déficit mediante una 
bolsa de reparto.

Un modelo estable
Alberto Dorrego, abogado socio 
de Eversheds Sutherland, analizó 
la situación actual de la finan-

Atuc aboga por una Ley de Financiación que subsane los 
errores y garantice un reparto equitativo de las ayudas
El transporte urbano y metropo-
litano respalda impulsar una Ley 
de Financiación que evite la ins-
trumentalización política de los 
fondos y garantice un reparto equi-
tativo y previsible de las ayudas, 
entre otros aspectos, tal y como 
se manifestó en la jornada ‘Una 
ley para la financiación del trans-
porte público’ de la Asociación de 
Transportes Públicos Urbanos y 
Metropolitanos (Atuc), realizada 
en Madrid el 30 de enero. Hay que 
recordar que el Congreso dio en 
septiembre un plazo de seis meses 
para que el Gobierno presentase 
esa ley.

María José Rallo del Olmo, 
secretaria general de Transporte 
del Ministerio de Fomento, fue la 
primera en intervenir en el acto. 
"Este es un tema fundamental, con 
todas las Administraciones impli-
cadas. Fomento está alineado con 
el Horizonte 2030 y tiene como 
objetivo estratégico principalpro-
mover la movilidad sostenible. Es 
necesario un marco legal, teniendo 
en cuenta que las competencias 
están transferidas".

La secretaria general de Trans-
porte comentó que el transporte 
público es algo esencial y muy 
relevante, por lo que debe existir un 
consenso. Hay un aumento de po-

blación en las áreas metropolitanas 
de las ciudades, zonas que hay que 
comunicar entre sí y con el centro 
de la urbe. Es difícil cubrir gastos 
con lo que paga el usuario, que es 
la razón de la necesidad de una Ley 
de Financiación.

Miguel Ruiz es el presidente de 
Atuc, y habló sobre la confluencia 
de factores sociológicos y tec-
nológicos en la conformación de 
una nueva movilidad, con nuevos 
sistemas, como el carsharing o 
la bicicleta, alguno de ellos ya 
integrado en la asociación Atuc. 
"Ha irrumpido la economía cola-
borativa y hay un moderadamente 
creciente desinterés de los jóvenes 
por poseer un coche". 

"Lograr una descarbonización 
de la economía no es tan sencillo 
como parece, pues surgen muchos 
interrogantes, como el papel futuro 
de los actuales actores de la mo-
vilidad, la importancia de MaaS 
(Mobility as a Service) o los vehí-
culos autónomos. Hay que resolver 
las incertidumbres en este mundo 
complejo y buscar una visión unifi-
cada", afirmó el presidente de Atuc.

Atuc pide una Ley de Finan-
ciación porque desde 1990 no hay 
un sistema homogéneo, nació con 
muchos defectos y los ha aumen-
tado. Es asimétrico y no permite 

VDL presentó una nueva variante
de su modelo Citea LLE Electric

UITP producirá documentales
para el transporte público
Para poner un foco global en el 
sector, la UITP ha encargado una 
serie de mini-documentales para 
resaltar las muchas formas en 
que las vidas de las personas se 
benefician con el uso del trans-
porte público. "La redefinición 
del transporte público: los rostros 
cambiantes de la movilidad urba-
na" mostrará que el Sector se trata 
de personas, y la forma en que 
viajamos está cambiando.

El transporte público ahora va 
más allá de autobuses, metros, 
tranvías y trenes. Aunque los mo-
dos tradicionales siempre seguirán 
siendo la columna vertebral de 
nuestras ciudades; Compartir bi-
cicletas, compartir autos, nuevos 
jugadores de movilidad, vehícu-
los autónomos y lanzaderas sin 

conductor están jugando un papel 
importante en la forma en que las 
personas se mueven.

El uso del transporte público, 
además de favorecer a reducir 
emisiones, contribuye a la calidad 
de vida en nuestras ciudades, las 
hace más prósperas al brindar un 
mejor acceso a los empleos y la 
cultura. "Trabajando junto a nues-
tros miembros, nuestra ambición 
es dar vida a la visión del sector a 
través de películas bellamente di-
señadas, con líderes e innovadores 
del transporte público en todo el 
mundo. También es importante 
que se expliquen los conceptos 
erróneos o las imágenes desac-
tualizadas sobre el Sector", afirmó 
Mohamed Mezghani, secretario 
general de UITP.

VDL Bus & Coach expande la gama 
de productos de Citea Electric con 
la variante de longitud de 11,5 me-
tros. Desde hace más de dos años, 
la Citea LLE-99 Electric con una 
longitud de 9,9 metros ha estado 
operando exitosamente en varias 
operaciones. Con la introducción 
de la variante de 11,5 metros de 
longitud, VDL ofrece a los opera-
dores la oportunidad de transportar 
eléctricamente a un mayor número 
de pasajeros en áreas regionales. 
El Citea LLE-115 Electric puede 
equiparse con varias opciones de 
carga, configuraciones de puertas y 
soluciones interiores flexibles.

La expansión de la gama VDL 
Citea Electric con el Electric Light 
Low Entry de 11,5 metros es un gran 
paso para hacer que el transporte 
público en áreas regionales sea más 
sostenible. El Citea LLE-115 Elec-
tric tiene una capacidad de pasaje-
ros más alta, con una disposición 
máxima de asientos de 35+4+1. 
La nueva variante de longitud está 
equipada de serie con el paquete de 
baterías de 180 kWh. Esto permite 
alcanzar un radio de acción de 100-
150 kilómetros sin ninguna recarga 
provisional. Gracias a las baterías de 
alta calidad y las soluciones de carga 
inteligente, es posible alcanzar un 
radio de acción de hasta 500 kilóme-
tros por día con recarga provisional. 
Además del conector CCS estándar, 

se puede usar un pantógrafo para 
cargar rápidamente hasta 270 kW.

La variante de 11,5 metros de 
longitud del Citea Light Low Entry 
Electric es una adición a la gama de 
productos eléctricos VDL. La gama 
de productos eléctricos consta de 
tres modelos: Low Floor, Low Entry 
y Light Low Entry. Las longitudes 
varían de 9,9 metros a 18,7 metros. 
Esto le da al operador un alto gra-
do de flexibilidad y la capacidad 
de adaptarse a las necesidades de 

implementación y las preferencias 
operativas.

Con la incorporación del Citea 
LLE-115 Electric, VDL Bus & 
Coach tiene una gama de configura-
ciones aún más amplia para apoyar 
aún más la transición al transporte 
público sostenible. Los 300 au-
tobuses VDL eléctricos viajan un 
promedio de 62.000 kilómetros en 
operación diaria, lo que resulta en 
un número total de 22 millones de 
kilómetros "eléctricos" recorridos.

ciación del transporte público y 
dio su punto de vista sobre cómo 
debería encaminarse la Ley. "La 
movilidad de la gente es uno de 
los derechos fundamentales que 
recoge la Constitución, y como tal 
es un tema estatal, aunque haya 
muchas competencias transferidas 
a las CC.AA. y los ayuntamientos. 
Es un escenario muy complejo por-
que la UE también tiene derecho 
a opinar".

La idea para la nueva Ley se 
sustenta en un Fondo Estatal de 
Movilidad Urbana, destinado a 
costes operativos y a inversiones. 

Hay que regular la dotación del 
fondo, y sobre todo su estabilidad, 
participando en ello la Administra-
ción General del Estado, los gran-
des municipios y la FEMP. "Hay 
muchos criterios para decidir cómo 
repartir el dinero, yo escogería el 
criterio poblacional con correc-
ciones cuando fuese necesario. La 
entidad titular del servicio público 
es la que debe recibir las ayudas. 
El gobierno debe fomentar la crea-
ción de consorcios integrados allí 
donde convengan. Es necesario un 
modelo más estable y previsible de 
ingresos", concluyó Dorrego.
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un 11% más que el año anterior. 
Estuvo muy seguido de MAN 
que ha visto como sus ventas 
han disminuido un 3,2%. Vendió 
521, frente a los 538 de la anterior 
campaña. Scania es el encargado 
de cerrar el podio con 500 ventas, 
pero sufre un descenso de casi 
100 matriculaciones perdiendo 
un 16%.

El fabricante Irizar fue de los 
pocos que pudo mejorar sus resul-
tados, obteniendo un 7,3% más, 
logrando colocar en circulación 
147 vehículos, frente a los 137 
que vendió en 2017. 

Volvo, por su parte, vendió 354 
unidades (un 5,9% menos), Setra 
se adjudicó 95 (un 28,4% más), 
Iveco matriculó 298 modelos 
(16,5% menos) y King Long, que 
despidió el año con un total de 75 
autobuses (un 17% más).

El gas natural se posiciona 
como una opción de peso para el 
transporte profesional urbano
En 2018 se han registrado 5.745 
nuevas matriculaciones de ve-
hículos a gas natural, lo que 
representa un incremento del 
146% respecto al ejercicio an-
terior. De estas matriculaciones, 
407 corresponden a autobuses de 
gas natural comprimido (GNC), 
96 son camiones de GNC, 508 
son camiones de GNL, 936 son 
furgonetas de GNC y 3.798 son 
turismos de GNC. El importante 
número de matriculaciones de 
nuevas furgonetas, autobuses 
y camiones consolidan el gas 
natural como el combustible 
alternativo sostenible para el 
transporte profesional urbano 
y por carretera de pasajeros y 
mercancías.

Este incremento ha supuesto 
un aumento del parque de vehí-
culos a gas natural del 68% en 
el último año, hasta alcanzar las 
14.216 unidades. Del total del 
parque, 3.407 unidades corres-

ponden a camiones de GNC y 
GNL, lo que supone un incre-
mento del 127% con respecto a 
2017 de vehículos pesados a gas 
natural para el transporte profe-
sional. El parque de furgonetas, 
turismos y autobuses se sitúa en 
2.000 furgonetas, casi 7.000 tu-
rismos y 2.600 autobuses lo que 
supone un incremento del 93%, 
150% y 20%, respectivamente, 
con respecto al periodo anterior.

Es importante subrayar que un 
total de 13.700 vehículos de gas 
natural han sido fabricados en 
España en 2018 (en las fábricas 
de los socios de Gasnam: Iveco, 
Seat y Volkswagen) de los cuales 
un 70% se han comercializado 
fuera de nuestras fronteras. Ac-
tualmente España cuenta con 
144 estaciones de suministro de 
gas natural y se prevé la apertura 
de 46 más. Durante 2018 se han 
abierto 19 estaciones, 13 para uso 
público y seis privadas..

La matriculación de autobuses, autocares y 
minibuses en europa ha aumentado un 1,3%
Acea, Asociación Europea de 
Fabricantes, ha distribuído los 
datos de vehículos comerciales 
y autobuses matriculados tanto 
en diciembre como durante todo 
el 2018.

Los resultados de diciembre 
mostraron una fuerte disminución 
(-13,4%) en los registros de auto-
buses y autocares. Francia sufrió 
la mayor caída (-46,2%), seguida 
por el Reino Unido (-27,5%) y 
España (-16,7%). Por el contrario, 
la demanda de autobuses aumen-
tó en Alemania (+5,4%) e Italia 
(+5,05%) durante el último mes 
de 2018.

En total, en 2018 se registraron 
41,992 autobuses y autocares 
en toda la UE, un 1,3% más en 
comparación con el año anterior. 
El crecimiento fue impulsado en 
gran medida por los mercados 

centroeuropeos (+ 18.6%), dando 
al resultado del año completo de la 
UE un impulso crucial para poder 
acabar en positivo. Por otro lado, 
todos los principales mercados de 
Europa Occidental se contrajeron 
en 2018. A excepción de Italia, 
que registró un fuerte crecimiento 
(+ 36,7%).

En España, la venta de autoca-
res y autobuses se ha estancado 
en el último trimestre del año. En 
diciembre ha sufrido un descenso 
del 16,7% frente al mismo mes 
del año anterior y arroja un acu-
mulado anual del 5,7% negativo. 
En 2018 se han matriculado 895 
microbuses (-8,7%) y 2.778 auto-
buses y autocares (-1,7%).

Fabricantes españoles
En el año 2018, Mercedes fue el 
líder de ventas en España con 626, 

(más de 1.500 cuentan con menos 
de 5 autobuses). Además, en el 
caso particular de los servicios de 
transporte de viajeros por carretera 
del Ministerio de Fomento, más de 
26 grupos empresariales (48 em-
presas) operan los 82 contratos de 
transporte de viajeros por carretera 
de competencia estatal.

En cuanto a las tarifas, aunque 
al inicio en Alemania se ofrecían 
a los viajeros precios muy bajos, 
cuando un solo actor adquiere una 
posición dominante, se produce 
un alza significativa de las tarifas, 
incrementándose en un 18% de 
2015 a 2018. Además, los precios 
del autobús en Alemania se incre-
mentan de forma notable cuando se 
atiende poblaciones más pequeñas 
con menos opciones de transporte.

Sin embargo, el sistema de 
licitaciones en España genera una 
importante reducción de las tarifas 
máximas, garantizando además 
altos estándares de calidad y se-
guridad.

Plan Movea 2019
Confebus envió un informe al 
Ministerio de Industria, Comercio 
y Turismo solicitando que el Plan 
Movea 2019 (Plan de impulso 
a la movilidad con vehículos de 
energías alternativas) no se centre 
solo en la propulsión eléctrica, sino 
que ayude también a quienes opten 

Confebus ha aplaudido la decisión del Parlamento Europeo y 
solicita que el Movea abarque a todos los combustibles alternativos
La Confederación Española de 
Transporte en Autobús (Confebus) 
quiere mostrar su satisfacción por 
el resultado de la votación en el 
Parlamento Europeo de enero.

"La decisión del Parlamento 
Europeo supone para Confebus una 
gran satisfacción porque representa 
el reconocimiento a la eficacia e 
idoneidad del modelo español de 
autobús, pero sobre todo porque 
supone poder seguir garantizando 
la movilidad de millones de perso-
nas por todo el territorio nacional. 
Un derecho que la decisión del 
Parlamento Europeo sigue garan-
tizando", señala Rafael Barbadillo, 
presidente de Confebus.

Como explican desde Confebus, 
"el modelo concesional español 
ha demostrado su eficacia al estar 
basado en la competencia regulada, 
es decir, en un sistema de contratos 
de servicio público gestionados 
por medio de concesiones. Dicho 
sistema permite combinar tráfi-
cos rentables con otros que no lo 
son, de forma que la rentabilidad 
conseguida en la operación de 
los primeros compensa la falta 
de rentabilidad de los segundos, 
ahorrando solamente a la Admi-
nistración General del Estado una 
media de más de 500 millones de 
euros anuales".

Es decir, gracias a este sistema, 
se garantiza la movilidad en toda 

la geografía nacional. Actualmente, 
en España, el autobús desempeña 
una importante función vertebra-
dora de la sociedad conectando a 
8.000 poblaciones y permitiendo 
que prácticamente no haya ningún 
núcleo de población con más de 
50 habitantes que no sea atendido 
al menos por una línea interurbana 
de autobuses, con unas tarifas que 
se sitúan entre las más bajas de 
Europa, y una flota de vehículos 
calificada por la propia Unión Eu-
ropea, como la más moderna del 
Continente.

De hecho, tal es la validez del 
modelo que su defensa ante los 
organismos europeos, a lo largo de 
los meses previos a la votación, ha 
unido a compañías, instituciones, 
agentes sociales y hasta partidos 
políticos de signo opuesto. "Algo 
que hay que valorar especialmente. 
Pocos temas concitan tal consenso 
político, empresarial y social", 
destacó Rafael Barbadillo en su 
declaración.

El caso español
España, con un mercado de com-
petencia regulada y en el que las 
licitaciones son abiertas a cualquier 
empresa de transporte de la UE, 
el conjunto de los 10 primeros 
operadores de transporte tiene sólo 
el 32% de cuota de mercado, exis-
tiendo 3.380 empresas de autobuses 

por otros combustibles alternativos, 
como puede ser el gas.

La Confederación aspira a que 
"se eviten los planes basados en 
cuotas por tecnología", ya que 
esto ha llevado a que se vuelquen 
las ayuda en planes favorables a 
la movilidad eléctrica "en detri-
mento del resto de combustibles 
alternativos". Por eso, recalca que 
la movilidad eléctrica no es una tec-
nología lo suficientemente madura 
(en la actualidad) para el transporte 
profesional por carretera, por lo 
que también debería subvencio-
narse la adquisición de vehículos 

de energías alternativas que ya se 
comercializan para el servicio de 
transporte público de viajeros.

En este sentido, también ha soli-
citado que el Plan respalde de forma 
sostenible al vehículo industrial, 
ya que se compran muchos más 
turismos que autobuses, por lo que 
debería determinarse de forma ade-
cuada la cantidad que se destina a 
subvencionar cada tipo de vehículo. 
De lo contrario, "la adquisición de 
vehículos particulares se llevará la 
mayor parte del presupuesto des-
tinado a la subvención", afirman 
desde la Confederación.
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Las barreras de acceso al 
mercado del autocar perviven

Gasnam valora positivamente el 
'Plan movea 2019' del Gobierno
Desde la asociación que fomenta el 
uso del gas natural y renovable en 
la movilidad, Gasnam, han valorado 
que se mejore la sostenibilidad 
del transporte y la posibilidad de 
realizar comentarios al proyecto de 
Real Decreto. 

Según declaran, "nos complace 
ver que en el texto de la consulta 
no existe discriminación a ninguna 
de las energías alternativas", dado 
que los estudios internacionales 
demuestran que la neutralidad 
tecnológica ha emergido como una 
buena práctica en países de todo el 
mundo (el informe Electric Mobi-
lity & Development, realizado en 
diciembre de 2018 por el Banco 
Mundial y la Unión Internacional 
del Transporte Público) sin nece-
sidad de prescribir el desarrollo 
de la movilidad eléctrica como 
única solución para la reducción de 
emisiones en el sector transportes 
y dejando pie a que el diseño de 
los programas de ayudas directas 
permitan el uso de una amplia gama 
de tecnologías cuyo resultado final 
se traduzca en el cumplimiento de 
los objetivos previstos.

El gas se trata de una alternativa 
limpia para el transporte pesado por 
carretera y marítimo. Cuenta con 
tecnología madura y disponible en 
toda la gama de producto, desde el 
vehículo ligero al vehículo pesado 
o al buque, sin perder prestaciones 
ni autonomía. El vehículo pesado 
y los buques, no cuentan con una 

alternativa eléctrica, puesto que para 
sustituir 100 litros de diesel sería 
necesario emplear 3,5 toneladas de 
baterías de litio, lo que haría im-
posible la operativa de este tipo de 
transporte. En este sentido, atendien-
do a la reciente regulación europea, 
la única opción tecnológicamente 
madura para que el transporte pesado 
logre reducir un 30% las emisiones 
de emisiones de CO2 en el año 2030 
es el uso de gas natural y la incorpo-
ración progresiva del gas renovable.

aliado de la descarbonización
El gas renovable es un aliado 

clave para la descarbonización del 
transporte. El gas natural vehicular 
reduce hasta casi cero las emisiones 
contaminantes que afectan a la salud, 
pues elimina las emisiones de azufre 
y partículas y un 85% las emisiones 

La Asociación Nacional de Empre-
sarios de Transportes en Autocares
(Anetra) ha manifestado su decep-
ción ante la votación realizada en el 
Parlamento Europeo en relación al 
acceso al mercado del autocar. El 
resultado supone una barrera a la 
apertura del mercado del trans-
porte y mantiene el sistema de 
concesiones. Consideran que la 
situación actual "perjudica a la 
población española y al resto de 
ciudadanos europeos, reduciendo 
sus posibilidades para elegir cómo 
quieren viajar. Además, afecta ne-
gativamente al pequeño y mediano 
empresario del transporte en auto-
bús, puesto que solo a través de una 
reglamentación única se conseguirá 
un acceso al mercado de transporte 
menos discriminatorio, como se ha 
comprobado en otros países con un 
mercado ya liberalizado".

Anetra recordó que el pasado 12 
de enero la Federación Europea de 
Pasajeros (EPF), que representa a los 
usuarios del transporte a nivel euro-

peo, adoptó en su asamblea general 
en Barcelona una declaración que 
indica que "la apertura de la com-
petencia y la liberalización de los 
servicios de transporte de pasajeros 
tienen efectos positivos en la calidad 
y número de servicios prestados".

Por otro lado, se avecina en el 
Parlamento Europeo una votación 
vital para los usuarios del transporte 
y la pregunta clave es si deberían los 
países de la Unión Europea abrir el 
mercado en los servicios de autoca-
res de larga distancia. Hasta ahora, 
los eurodiputados españoles son los 
que defienden un sistema corporati-
vista nacional, el único de su tipo en 
Europa. En otros mercados donde 
se ha liberalizado el servicio de au-
tocar (Italia, Francia o Alemania), el 
número de usuarios ha aumentado, 
pues los viajes se han vuelto más 
asequibles; como resultado de una 
mayor competencia se han creado 
nuevas rutas, han mejorado los 
servicios de este tipo de transporte 
y han disminuido los precios.

Los 'chalecos amarillos' del transporte discrecional de viajeros 
se manifiestan contra las restricciones de Madrid Central 
Los chalecos amarillos del trans-
porte discrecional de viajeros han 
declarado en contra de Madrid 
Central que "las absurdas res-
tricciones impuestas por Madrid 
Central al transporte discrecional, 
y el histórico maltrato que viene 
sufriendo el Sector, han provocado 
la toma de conciencia de las pymes 
y sus trabajadores de la necesidad 
de iniciar una nueva etapa en la de-
fensa sectorial mediante la creación 
y puesta en marcha de una nueva 
organización empresarial capaz de 
responder al acoso burocrático, la 
competencia desleal y las irregulari-
dades promovidas por las diferentes 
administraciones implicadas en la 
gestión y regulación del transporte 
discrecional, empezando por la 
Administración central, y siguiendo 
por la autonómica y local".

En relación con lo anterior, Ma-
drid Central "ha sido la mecha que ha 
precipitado la revuelta del transporte 
discrecional", cuyo nuevo acto de 
protesta ha servido para presentar for-
malmente la asociación de Autocares 
Independientes Discrecionales de 
Madrid, que pretende cubrir el vacío 
existente y unir a todos aquellos que 
pretendan comprometerse en la dig-
nificación del Sector desde la defensa 
firme y la capacidad de movilización 
para denunciar las injusticias y agra-

vios que sufre el Sector. Respecto al 
nuevo acto de protesta, ha pretendido 
denunciar las nuevas líneas rojas 
impuestas por Madrid Central al 
transporte discrecional concentrando 
a los trabajadores y responsables de 
las empresas que forman parte de la 
nueva organización empresarial.

El acto ha consistido en una con-
centración de los chalecos amarillos 
del transporte discrecional sobre la 
línea roja que marca el perímetro de 
Madrid Central entre la calle Atocha 
y la ronda de Valencia, cargados con 
las piezas destrozadas de los auto-
cares a los que se pretende prohibir 
que realicen su trabajo en el Distrito 
Centro de Madrid. En este sentido, 
el sector del transporte discrecional 
cree necesario denunciar que resulta 
inconcebible que un plan puesto 
en marcha para luchar contra la 
contaminación atmosférica impida 
la actividad del transporte terrestre 
más ecológico.

En efecto, si se tienen en cuenta 
las 50 plazas de pasajeros transpor-
tados por los autocares, que generan 
123 mg/km de NOx (óxido nitroso) 
frente a los 28/30 mg/km que generan 
los taxis, turismos y VTCs, resulta 
que el ratio de emisiones de NOx 
por pasajero es de 2,46 mg/km en los 
autocares, frente a los 7,5 mg/km de 
los turismos, taxis, etc, o lo que es lo 

de NOx. El uso del gas renovable 
en la movilidad ya está implantado 
en Europa, con más de 500 plantas 
de gas renovable que inyectan en 
red en países como Suecia, donde 
el 78% del gas renovable produci-
do se utiliza para el transporte; en 
Holanda, el 50%.

Por tanto, todas las ayudas desti-
nadas a impulsar el gas natural en la 
movilidad y el desarrollo de la red 
de gasineras suponen un incentivo 
para la transición energética hacia 
el gas renovable, y la llave para 
lograr los objetivos de descarbo-
nización establecidos por Europa 
y los objetivos de la directiva 
europea de Energías Renovables, 
que establece una cuota del 14% de 
energía renovable para el transporte 
en 2030, de la cual un 3,5% debe 
ser gas renovable. 

mismo, sus emisiones contaminantes 
se reducen a una tercera parte. En el 
comparativo entre los autocares del 
transporte discrecional y de la EMT, 
solo un 13,74% de la flota privada 
está pendiente de su reconversión 
ambiental, frente al 17,11% de la flota 
de la EMT.

Teniendo en cuenta todo lo an-
terior, "resulta absurdo que en Ma-
drid Central, estando diseñado para 
restringir el tráfico que pretende 
atravesar Madrid de este a oeste 
por la Gran Vía con el objetivo de 
reducir al máximo la contaminación 
atmosférica, se pretenda limitar la 
presencia de transporte discrecional 
en el Distrito Centro a la posibilidad 
de atravesar Madrid, pero sin poder 
realizar labores de carga y descarga 
de pasajeros y equipajes. Por todo 
ello, el colectivo Autocares Indepen-
dientes Discrecionales de Madrid 
reclama la activación de un proceso 
negociador eficaz que termine con 
las líneas rojas "que torpedean la 
actividad, precisamente de las flotas 
y los vehículos más sostenibles que 
existen para facilitar la movilidad de 
los ciudadanos".

Autocares Independientes Dis-
crecionales de Madrid demanda que 
se habiliten las paradas de la EMT 
de Madrid para carga y descarga de 
pasajeros en el centro de Madrid, se 

construyan dársenas en Gran Vía para 
este fin, se habiliten aparcamientos de 
espera en las zonas monumentales y 
continúe el sistema de APR como 
ha estado funcionando hasta hace 
unos meses. Además, el transporte 
discrecional reclama al Ayuntamiento 
de Madrid la máxima transparencia 
y objetividad en la tramitación de 
las autorizaciones especiales para 
el acceso del transporte discrecional 
al Distrito Centro frente a la arbitra-
riedad permanente de la tramitación 
burocrática de estos permisos o las de-
cisiones de los agentes de movilidad.

Carril Bus
Por otro lado, la nueva asociación 

reclama que se autorice el uso 
del carril bus para garantizar la 
continuidad y la calidad de los 
servicios que vienen desarrollando 
en estos momentos las empresas 
de transporte discrecional. Cabe 
destacar, además, que el diseño de 
Madrid Central una vez más "pone 
de manifiesto su falta de humanidad 
y sensibilidad con los colectivos 
sociales que demandan mayor pro-
tección ya que pretende suprimir las 
visitas escolares, las excursiones 
de la tercera edad, o de los clubs 
deportivos, limitando la movilidad 
de todos aquellos colectivos que 
organizan sus visitas a la capital 
de España".



 / Febrero 2019 PANORAMA / 13

Liberalización del Sector Transporte: Flixbus cree que 'se ha 
perdido una gran oportunidad' de reformar un sistema obsoleto
El pasado 22 de enero, tuvo lugar 
una votación en el Parlamento 
Europeo sobre la liberalización del 
Sector de transporte en autobús en 
Europa de los trayectos domésticos 
de más de 100 kilómetros. España 
es el único país europeo que en la 
actualidad tiene un sistema de con-
cesiones por el cual mediante un 
concurso se otorga la exclusividad 
a una única empresa para operar 
cada línea de autobús nacional du-
rante alrededor de 10 años. "Esto 
impide que los españoles puedan 
elegir con qué empresa viajar, con 
qué horarios, servicios, precios".

El proveedor europeo de ser-
vicios de movilidad de larga 
distancia FlixBus considera que 
"con el resultado de la votación 
del Comité de Transporte del Par-
lamento Europeo se ha perdido una 
gran oportunidad de reformar un 
sistema de concesiones obsoleto, 
y de mejorar el transporte por ca-
rretera en España con un mercado 
libre que, como se ha comprobado 
ya en países como Francia, Italia o 
Alemania, funciona y beneficia al 
consumidor con más opciones de 
trayectos y horarios, más servicios 
y mejores precios".

Según afirman desde Flixbus, 
"los españoles pueden elegir con 
qué aerolínea vuelan y pronto 
podrán elegir con qué compañía 
de trenes viajan, pero sus viajes 
en autobús nacionales siguen 
limitados a una sola empresa y a 
las condiciones de calidad y precio 

que esa empresa ofrece sin ninguna 
competencia". Esta decisión, impi-
de también "un mayor desarrollo 
del transporte colectivo", favore-
ciendo el uso del coche privado y 
perjudicando el medio ambiente, 
así como las congestiones de trá-
fico en las ciudades.

FlixBus opera en 28 países euro-
peos en asociación con una red de 
más de 300 socios, que son pymes 
locales y familiares del Sector del 
transporte tradicional. Con sus 
socios, FlixBus comparte todos los 
ingresos que genera. FlixBus en 
España cuenta con más de 30 líneas 
internacionales en la actualidad.

Récord en Navidad
FlixBus ha duplicado estas na-
vidades el número de viajeros 
transportados con origen o destino 
en España, en comparación con el 
año anterior. Los datos reflejan el 
crecimiento exponencial de via-
jeros internacionales de las más 
de 30 líneas regulares que tiene 
la empresa en España, con cerca 
de 80 destinos en nueve países 
europeos (Portugal, Francia, Italia, 
Alemania, Bélgica, Suiza, Hungría, 
Eslovenia y Rumanía).

En España se puede subir a un 
FlixBus ya en 30 ciudades de toda 
la geografía. Las últimas ciudades 
españolas incorporadas a la red han 
sido Córdoba, Sevilla, y Valencia. 
Las Comunidades Autónomas con 
un mayor incremento de pasajeros 
internacionales en la época na-

videña han sido Andalucía, País 
Vasco y Galicia. Por otro lado, 
las paradas de las líneas FlixBus 
situadas en aeropuertos (en España 
en el aeropuerto de Madrid-Barajas 
Adolfo Suarez, Barcelona-El Prat 
y Girona-Costa Brava) han tenido 
cinco veces más pasajeros que en 
el periodo anterior. 

Los trayectos internacionales 
más frecuentes estas navidades 
han sido hacia Toulouse, Lisboa, 
Montpellier, Paris y Oporto. París 
ha quedado relegada a un cuarto 
puesto en las preferencias, posi-
blemente por la inestabilidad social 

BYD celebró en los Países Bajos sus 
20 años en el continente europeo
BYD Europa celebró su 20º ani-
versario con una ceremonia en 
Schiedam (Países Bajos), donde 
se encuentra la sede europea de 
BYD desde diciembre de 1998. 
El director ejecutivo de BYD 
Europa, Isbrand Ho, dijo que 
"todo es parte de las nuevas 
soluciones de energía de BYD 
en toda Europa, impulsadas por 
la tecnología de la batería y la 
necesidad de limpiar el aire que 
respiramos". Además, destacó 
que la empresa fue "la primera 
en presentar en los Países Bajos 
los autobuses libres de emisiones 
hace cinco años".

El consejero Económico y 
Comercial de la Embajada de 
la República Popular China en 
el Reino de los Países Bajos, 
Guosheng Zhang, declaró que 
"durante estos 20 años en los Paí-
ses Bajos, BYD comenzó como 
proveedor de baterías con solo 
unos pocos empleados, ahora se 
ha expandido a un negocio en 
rápido crecimiento con más de 
60 empleados, que representan 
energía solar, almacenamiento de 
energía y vehículos eléctricos".

Por su parte, el alcalde de 
Schiedam, Cor Lamers, afirmó 
que "nuestra región y la ciudad 
ofrecen buenas instalaciones y 
oportunidades para que las em-

presas se establezcan. En este parque 
empresarial, en la frontera de Rot-
terdam, BYD puede continuar desa-
rrollándose. No es sorprendente que 
BYD sea uno de los cinco principales 
inversores chinos en los Países Bajos. 
El establecimiento de la empresa 
aquí apoya el posicionamiento de la 
región de Rotterdam como un área 
atractiva para empresas innovadoras 
de sostenibilidad".

Nueve eléctricos a Stagecoach
BYD ADL dio un importante paso 
adelante con la entrega de nueve 
autobuses eléctricos puros de 10,8 
metros junto con equipos de carga a 
Stagecoach South para su uso en los 
servicios de transporte público de 
Guildford (Inglaterra). La entrega 

subraya el crecimiento constante 
en el alcance de la asociación 
BYD ADL, cuando comienza en 
la penetración de flotas provincia-
les fuera de Londres. 

Es importante destacar que 
estos son los primeros autobuses 
suministrados por la asociación 
a Stagecoach Group que, con 
8.000 autobuses y autocares, 
es uno de los operadores de 
transporte público más grandes 
del Reino Unido. En Guildford, 
los nueve autobuses eléctricos 
conectarán tres aparcamientos de 
coches y un centro de ocio con 
el centro de la ciudad, y opera-
rán seis días a la semana, con 
frecuencias de servicio de entre 
10 y 15 minutos. 

vivida en la ciudad por las protestas 
acaecidas las semanas previas.

Los datos manejados por FlixBus 
indican que cada vez más personas 
en España dejan su coche en casa 
para viajar en autobús, un medio 
de transporte seguro, cómodo, ase-
quible y que contribuye a reducir 
la contaminación y los atascos. Se 
estima que un autobús puede susti-
tuir a unos 30 coches particulares, 
con el correspondiente beneficio 
social que conlleva la reducción 
del tráfico y de la contaminación. 
Las personas que eligen el autobús 
en lugar del coche para rutas largas 

reducen sus emisiones de CO2 en 
un 80%.  Además, las navidades son 
especialmente propicias para viajar 
en autobús, porque en general se 
dispone de más días de vacaciones 
y otros medios de transporte tienen 
precios que no permitirían a muchas 
personas reunirse con sus familias 
o viajar. 

"Nuestra red internacional de 
conexiones está en constante creci-
miento, a día de hoy ya conectamos 
30 ciudades españolas con más de 
80 ciudades europeas", afirma el 
director general de FlixBus para 
España y Portugal, Pablo Pastega.

El flujo de viajeros creció de 
nuevo el mes de noviembre
Según ha publicado el INE, más 
de 437,1 millones de pasajeros 
utilizaron el transporte público 
en noviembre, un 2,4% más que 
en el mismo mes del año 2017. 
Tanto el transporte urbano como 
el interurbano aumentaron un 
2,5% en tasa anual. El transporte 
urbano fue utilizado por 269,9 mi-
llones de viajeros en noviembre, 
un 2,5% más que en el mismo mes 
del año 2017. El transporte urbano 
por autobús aumentó un 1,2% 
en noviembre respecto al mismo 
mes de 2017. El número de via-
jeros en el transporte por autobús 
presentó las mayores subidas en 
Canarias (4,5%), Cataluña (3,6%) 
y Principado de Asturias (1,8%). 
Por el contrario, se produjeron 
descensos en el transporte por 
autobús en Extremadura (–4,2%) 
y Castilla-La Mancha (–0,4%).

Transporte interurbano
A su vez, más de 118,9 millones 
de viajeros utilizaron el transpor-

te interurbano en noviembre, lo 
que supone un incremento del 
2,5% respecto al mismo mes de 
2017. Por tipo de transporte, el 
aéreo creció un 7,3%, por autobús 
un 3,1%, por ferrocarril un 1,7% 
y el marítimo un 0,5%. Cercanías 
subió un 3,6% en el transporte por 
autobús y un 1,2% en el transporte 
por ferrocarril. 

Transporte discrecional
Más de 48,2 millones de usuarios 
utilizaron transporte especial y 
discrecional en noviembre, lo 
que supone un incremento del 
1,1% en tasa anual. El número de 
pasajeros del transporte especial 
subió un 0,1% y superó los de 33,5 
millones de usuarios. Dentro de 
éste, el laboral aumentó un 0,6%, 
mientras que el escolar bajó un 
0,1%. Por su parte, el transpor-
te discrecional creció un 3,4% 
respecto al mismo mes del año 
2017, con más de 14,7 millones 
de viajeros.
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Mérida y Vectalia modifican el
contrato de transporte público

La Comunidad Autónoma de Murcia
impulsa el turismo al Mar Menor con
dos líneas de autobús directas desde
el Aeropuerto Internacional Región
de Murcia para prestar servicio a los
miles de visitantes de los complejos
turísticos del Mar Menor, así como a
los habitantes de la zona. Los usua-
rios podrán consultar los horarios y
paradas de cada una de las líneas en
la página web de la empresa prestata-
ria del servicio, donde podrán adqui-
rir sus billetes de manera anticipada
mediante la venta online.

El Gobierno regional está ya traba-
jando en la definición de una nueva
línea a La Manga y Cabo de Palos
para su implantación antes de Sema-
na Santa, coincidiendo con la tempo-
rada de verano. También se está estu-
diando la posibilidad de abrir otras lí-

neas con el aeropuerto, como sur
del Mar Menor, Lorca, Mazarrón
y Águilas.

Paradas de autobuses
Las dos líneas de autobús que co-
nectan el aeropuerto con Murcia y
Cartagena tienen sus paradas en las
estaciones de autobuses de ambas
ciudades y en el aeropuerto. Por su
parte, el servicio regular de viajeros
Aeropuerto-Los Narejos recorre el
municipio de Los Alcázares.

La línea de autobús que presta el
servicio entre el aeropuerto, San Ja-
vier y San Pedro del Pinatar tiene pa-
radas en Lo Pagán, la estación de au-
tobuses de San Pedro, la avenida Aca-
demia General del Aire en La Ribera y
en las avenidas Mar Menor y Avia-
ción Española de San Javier.

Los usuarios del transporte público
de Toledo dan un notable al servicio
El edil de Movilidad de la ciudad de
Toledo, Juan José Pérez del Pino, ha
compartido los resultados de una en-
cuesta sobre la calidad del servicio de
transporte urbano de Toledo que pres-
ta Unauto, empresa concesionaria del
servicio, y cuya difusión responde al
"compromiso con la transparencia y la
eficiencia de los servicios públicos que
ha sido y es, seña de identidad de nues-
tro Gobierno". En total, han sido en-
cuestadas un total de 1.058 personas
entre el 15 y el 21 de octubre de 2018.
Con respecto a las cuestiones exami-
nadas, éstas han sido las siguientes:
puntualidad, comodidad, sensación de
seguridad, limpieza, atención y amabi-
lidad, gestión de reclamaciones, infor-
mación sobre los recorridos e informa-
ción sobre los horarios.

En líneas generales, "las cuestiones
planteadas arrojan una nota media de
notable, es decir, los toledanos consi-
deran que el servicio en cuanto a pun-
tualidad sobre el horario, comodidad
durante el viaje, sensación de seguri-
dad, limpieza de los autobuses, infor-
mación sobre los recorridos e informa-
ción sobre los horarios es notable". Asi-
mismo, otras cuestiones como la aten-
ción y amabilidad de los conductores

"roza el sobresaliente, en este caso, y la
única cuestión a mejorar es la gestión de
las reclamaciones, de modo que la em-
presa ya se ha comprometido a reforzar
este tema", ha comentado Pérez.

Ayudas concedidas
Por otro lado, el edil de Movilidad ha
informado también de la publicación en
el BOE de las ayudas concedidas al
Transporte Colectivo de Viajeros, que
ponen de manifiesto la mejora que Tole-
do ha experimentado en sus ingresos,
con un total de 476.197 euros por esta
vía gracias, entre otros, a criterios
medioambientales y a la longitud de red.

Esa subvención se corresponde a
criterios medioambientales que miden el

El alcalde de Mérida, Antonio Ro-
dríguez Osuna, y el consejero de-
legado de la Empresa Vectalia, An-
tonio Arias, han firmado la modifi-
cación del contrato que regirá aho-
ra el Servicio de Transporte Públi-
co, Parkings Públicos de Atarazas
y Teatro Romano, Aparcamiento
Regulado y Grúa. Un acuerdo que
llega tras varios meses de trabajo
que se han materializado con la fir-
ma del nuevo contrato.

El consejero delegado de Vec-
talia, Antonio Arias, ha señalado
que por parte de Vectalia "siempre
hemos venido con la pretensión de
dar el servicio de calidad que los
emeritenses se merecen". En rela-
ción con el servicio de la zona azul,
el contrato inicial firmado por el an-
terior Gobierno Municipal, estable-
cía que debían existir 1.000 plazas
reguladas; en el año 2015, con la
llegada del nuevo equipo de Go-
bierno, se retiraron todas las pla-
zas reguladas que se encontraban

Murcia mejora la conexión
con zonas del Mar Menor

porcentaje de autobuses urbanos con
biocombustibles; el incremento en el
número de viajeros con respecto al año
anterior; la accesibilidad; el porcentaje
de conductores con formación en con-
ducción eficiente o las paradas con in-
formación en tiempo real, entre otros.

El edil de Movilidad ha incidido en
que en 2015, "Toledo ocupaba en crite-
rios medioambientales el quinto lugar
con 20 capitales de provincia participan-
tes, si bien en 2018 hemos pasado al
cuarto lugar con 40 capitales de provin-
cia participantes, por lo que mejoramos
la posición". Referido a la longitud de
red, Toledo se situaba en 2015 en el no-
veno puesto con 53 participantes y en
2018 en el puesto 13 con 91.

Castilla y León invierte 121.242 euros
en la terminal de autobuses de Cervera
El consejero de Fomento y Medio
Ambiente, Juan Carlos Suárez-
Quiñones, ha visitado la finalización
de las obras de reforma y moderniza-
ción de la terminal de autobuses de
la localidad de Cervera de Pisuerga,
que ha ejecutado la Junta de Castilla
y León para lograr su adecuación a
las actuales condiciones de deman-
da de movilidad de los viajeros y a
unos estándares mínimos de calidad
e imagen. La terminal cuenta con tres
zonas diferenciadas: espacio para el
aparcamiento de autobuses con mar-
quesina de protección, bar ubicado
en un edificio anexo a la marquesina
y local de doce metros cuadrados uti-
lizado como almacén del bar. Las
obras contratadas, por valor de
121.242 euros, engloban la interven-
ción en los tres espacios, primando
los criterios de accesibilidad y eficien-
cia energética.

Los trabajos de remodelación que
se han realizado se adjudicaron a la
empresa palentina Construcciones
Pevimi SL y han consistido en la re-
forma interior y exterior de las instala-
ciones. Las actuaciones llevadas a
cabo incluyen las obras necesarias
para la adaptación a la normativa de
accesibilidad y supresión de barre-
ras arquitectónicas, tanto del acceso
a la propia estación como a los aseos.

Este proyecto se suma a la remo-
delación de otras estaciones de au-
tobuses y terminales de la Comuni-
dad dentro de un programa puesto
en marcha en esta legislatura a tra-
vés del cual la Junta trabaja para mo-
dernizar y adaptar estos espacios, a

fin de disponer de un sistema de in-
fraestructuras complementarias de
trasporte público de viajeros por ca-
rretera adaptado a las exigencias de
los usuarios.

Demandas para la terminal
La terminal de Cervera de Pisuerga
alberga actualmente a cinco empre-
sas operadoras que suman 57 expe-
diciones semanales y 2.964 anuales.
A través de un convenio con la Dipu-
tación de Palencia firmado en 2017 y
renovado en 2018, se han creado nue-
vos servicios de transporte para el
medio rural. Tres han sido los objeti-
vos del convenio: el primero, la crea-
ción de una ruta transversal Guardo-
Cervera-Aguilar, muy demandada es-
pecialmente para facilitar el desplaza-
miento a los trabajadores de las fábri-
cas de Gullón y Siro de Aguilar de

Campoo; el segundo, las rutas Agui-
lar de Campoo-Palencia y la Guardo-
Palencia, con el fin de facilitar el trans-
porte a los hospitales de San Telmo y
Río Carrión; en tercer lugar, se puso
en marcha una ruta Palencia-Aguilar
de Campoo para visitar las Edades
del Hombre.

En total, estos nuevos servicios
han sido utilizados desde su creación
por 46.047 personas. En el convenio,
firmado el 25 de septiembre de 2017 y
prorrogado el 28 de septiembre de
2018, se establece que la Diputación
destina 400.000 euros a la mejora del
servicio de transporte público en
Palencia, al que la Junta destina 1,5
millones de euros al año, en el marco
de la convocatoria anual de subven-
ciones dirigida a sufragar el déficit de
explotación de las empresas conce-
sionarias.

Valoran la puntualidad, la comodidad, la seguridad y la limpieza de los buses

en el entorno de hospital y, con la
firma de este contrato, se estable-
ce que como máximo pueden exis-
tir 845 plazas (588 zona azul y 257
zona verde); renunciando por tan-
to la empresa a la gestión de 155
plazas.

Con el nuevo contrato, se incre-
menta el número de kilómetros sien-
do durante los años de concesión
548.022, es decir, 193.342 km más por
año hasta la finalización del mismo
en 2037. Además, se aumenta el nú-
mero de autobuses que prestarán
servicio y se amplían los horarios.
Por otro lado, una de las cuestiones
más demandadas y que volverá a
implantarse, será el servicio noctur-
no de 11 de la noche a 4 de la madru-
gada con una frecuencia de una
hora, el llamado servicio ‘búho’.

Desde el año 2013 hasta el año
2016, no se realiza ninguna modifi-
cación en la red de Transporte com-
pensando el exceso de kilometro
con una mayor subvención.



 / Febrero 2019 Panorama / 15 

La localidad catalana de Sant Boi 
de Llobregat ha incorporado esta 
mañana a su flota tres unidades 
del modelo Teris.10 Hybrid de 
Vectia, empresa especializada en 
producción de autobuses híbridos 
y eléctricos. La entrega se ha 
formalizado en un acto público 
presidido por la alcaldesa de Sant 
Boi, Lluïsa Moret, y en el que 
ha participado el responsable de 
Marketing y Comunicación de la 
compañía, Damián García Qua-
dri, quien ha explicado que con 
esta entrega "se consolida nuestra 
presencia en Cataluña, uno de 
los mercados de mayor demanda 
para nuestros vehículos".

Las tres unidades Teris Hybrid 
de Vectia se han entregado a la 
operadora Autobus Oliveras, 
perteneciente al Grupo Baixbus 
que opera dentro del Área Me-
tropolitana de Barcelona (AMB). 

Esta administración (AMB) 
tutela 50 líneas de Baixbus, 43 
diurnas y siete nocturnas. Los 
vehículos de Vectia, que operarán 
líneas del servicio de transporte 
público de Sant Boi de Llobregat, 
incorporan rampa telescópica de 
Massats (modelo RT1), lo que 
ayuda a garantizar su accesibili-
dad. Se trata de unidades que se 
encuadran dentro del segmento 
midi y emplean sistemas de acu-
mulación de energía mediante 
ultracondensadores. Dos de los 
vehículos entregados hoy a Auto-
bus Oliveras miden 10,7 metros y 
otro posee 9,7 metros de longitud.

Además de Damián García, 
por parte de Vectia ha asistido al 
acto de entrega de los vehículos 
la jefa de este proyecto, Ana Pue-
lles. Así mismo, en la presenta-
ción ha participado el responsable 
de la AMB, Antonio Poveda.

Sant Boi de Llobregat apuesta 
por Vectia para renovar la flota

Dbus analiza perfil de los usuarios del 
autobús en la urbe de San Sebastián
Con el objetivo de mejorar el servicio, 
Dbus ha realizado un estudio del perfil 
de los usuarios. El análisis ha tenido en 
cuenta todos los viajes realizados con 
tarjetas de transporte Mugi personali-
zadas en 2017 en función de diferentes 
franjas de edad, género, lugares de resi-
dencia y líneas de autobús. El perfil de 
usuarios de Dbus es muy determinado, 
en su mayoría femenino y concentrado 
en las franjas de edades de entre 49 y 
78 años. La edad media se sitúa en los 
51,37 años. En esta línea, una franja de 
edad muy significativa la constituyen 
las personas usuarias a partir de los 60 
años. Atendiendo a la evolución de 
la población de San Sebastián, cada 
día más envejecida, se prevé que los 
usuarios y usuarias de los servicios 
de Dbus sean cada vez más mayores.

Las conclusión principales que 
arroja el estudio son que, de los via-
jes analizados, el 70% corresponden 
a mujeres, mientras que el 30% 
restante son hombres. Además, a 
partir de los 18 años, y hasta los 79, 
el grupo que menos viajes realiza en 
autobús es el grupo comprendido 
entre los 29 y 38 años (9,46%). 
Asimismo, el grupo de edad donde 
la diferencia entre géneros es mayor 
es en la franja de 49-58 años, con 
una representación del 74,13% de 
mujeres y un 25,87% de hombres.

Respecto al tipo de tarjeta con 
el que se abona el viaje, el 62% de 
los viajes se realiza con la tarjeta 

ordinaria. A ésta le siguen la tarjeta 
para personas mayores de 65 años, 
la tarjeta joven y la tarjeta social. Los 
viajes realizados con todas las demás 
tarjetas son más reducidos. Del total 
de viajes realizados con las distintas 
tarjetas, en prácticamente todas las 
modalidades las mujeres registran 
más viajes que los hombres, con por-
centajes por encima del 60%, aunque 
la diferencia entre los dos géneros 
varía de un tipo de tarjeta a otra.

También se recoge la edad media 
de los usuarios en las diferentes líneas 
búho. Cabe destacar que en el servi-
cio B7-Igeldo la cantidad de viajes 
que realizan personas de 18 años o 
menos es bastante mayor que en los 
demás búhos, tal y como se aprecia 
en el gráfico. Asimismo, las personas 
usuarias de la línea B7-Igeldo son las 
personas usuarias con una edad media 
más baja, situada en los 36,50 años. 
Por el contrario, la edad media más 
alta corresponde a la línea B9-Amara-
Errondo-Puio, con 41,98 años.

Se trata de un estudio que se ha 
realizado ahora por primera vez, pero 
dado el interés de los resultados que se 

han extraído, la voluntad es que sea un 
estudio que se realice periódicamente 
para poder conocer la evolución del 
perfil del usuario/a de Dbus y sus 
necesidades a lo largo del tiempo.

aumento de usuarios en 2018
El número provisional de viajes de 
autobús en los servicios de Dbus 
en 2018 fue 29.168.562, lo que su-
pone un importante incremento de 
766.503 viajes anuales, “el mayor 
experimentado desde el año 2000 y 
la segunda cifra histórica”, tras 2012.

El crecimiento del uso de los 
servicios de Dbus se registró 
tanto en días laborables como en 
sábados, domingos y festivos, 
así como en los servicios búho, 
alcanzando su récord histórico 
desde la integración tarifaria en 
Gipuzkoa, realizada en marzo de 
2013. Dbus recupera así el nivel 
de utilización del transporte pú-
blico en San Sebastián que tenía 
antes de dicha integración, que 
tuvo su pico en el año 2011 tras 
un crecimiento sostenible desde 
el año 2004.  

Esta cifra supone un incremento 
de la demanda del 3,8% respecto 
de 2017, año que ya había su-
puesto un récord de trayectos, 
con 592,4 millones entre metro 
y autobuses de TMB. Este incre-
mento del 3,8% se traduce en 22,5 
millones más de viajes en 2018.

Mirando las dos redes por sepa-
rado, en 2018 el metro transportó 
407,5 millones de personas, un 
4,4% más que el ejercicio preceden-
te. En cuanto a los autobuses regu-
lares, fueron el medio de transporte 
elegido por casi 203 millones de 
pasajeros. El acumulado de las redes 
de TMB, sin contar los transportes 
de ocio, superó los 610 millones de 
validaciones del año pasado.

Según los datos que ha dado a 
conocer la Autoridad del Transporte 
Metropolitano, todos los modos de 
transporte público de Barcelona y 
el resto del ámbito de la ATM han 
registrado más demanda. El año 
2018, la suma de los transportes 
ferroviarios y de autobuses inte-
grados al sistema ha supuesto 1.025 
millones de viajes, un aumento del 
4% respecto al ejercicio 2017. Se ha 
llegado así a la meta que se había 
fijado para 2020.

a demanda en Torre Baró
El Ayuntamiento de Barcelona y 
Transportes Metropolitanos de 

Barcelona (TMB) puso en marcha 
el 21 de enero próximo un nuevo 
transporte en autobús a demanda 
en Torre Baró, en el distrito de 
Nou Barris, como solución inno-
vadora (y pionera en la ciudad) a 
las necesidades de movilidad de 
los vecinos y vecinas del barrio. Se 
trata del inicio de una prueba piloto 
de dos años de duración sobre la 
que ha comenzado ya la difusión 
de folletos informativos para que la 
conozcan los usuarios potenciales.

Mediante el nuevo servicio, que 
se denomina Meu Bus, cualquier 
persona podrá desplazarse de un 
punto a otro del barrio y acceder al 
resto de la red de transporte público 
con los abonos y tarjetas habituales 
de tarifa integrada. Sólo deberán 
registrarse y seguir las indicaciones.

El recorrido del bus a demanda 
se basa en un sistema inteligente 
que encaja las solicitudes de des-
plazamiento recibidas con antela-
ción (como más antelación, más 
garantía que pueda ser atendida). 
Hay 28 puestos fijos para elegir el 
lugar de subida, la hora (dentro del 
horario establecido, de 7 a 20.30 
los laborables, de 8 a 20.30 los 
sábados y de 9 a 20.30 los festivos) 
y el punto de descarga, para un solo 
día o bien de manera periódica. La 
misma aplicación, que también se 
llama Mi Bus y se puede descargar 

TmB supera por primera vez 600 millones de viajes anuales

gratis en las tiendas virtuales de 
Apple y Android, sirve para mo-
dificar una petición o cancelarla.

86% más de inversión
La concejala de Movilidad y 
presidenta del TMB, Mercedes 
Vidal, ha presentado el balance de 
gestión de TMB, acompañada del 
consejero delegado de la compa-
ñía, Enrique Cañas.

Durante este mandato, se han re-
vertido las bajadas de inversión de la 
empresa de transporte público efec-
tuadas en el anterior cuatrienio y se 
ha vuelto a incrementar la inversión 
en un 86% (2011-2014: 164 millones 
de euros; 2015-2018: 305 millones 
de euros) con el objetivo de ofrecer 
a la ciudadanía los mejores servicios 

de movilidad para desplazarse por 
la ciudad. Así, se ha aumentado la 
oferta de bus y de metro y se han 
llevado a cabo acciones para mejorar 
la eficiencia de estos transportes y 
avanzar en flotas más sostenibles, 
mejorando la gestión de la compañía.

En total se han añadido 66 co-
ches al servicio de manera que 
diariamente hay 900 vehículos en 
la calle en hora punta. Asimismo, 
se ha renovado flota para acelerar 
la reconversión ambiental. En total 
se han comprado 423 nuevos auto-
buses, lo que supone un aumento 
del 230% respecto del mandato 
anterior, cuando se adquirieron 128. 
196 de los 331 buses incorporados a 
la flota los últimos tres años son hí-
bridos o eléctricos ya partir del 2019 

existe el compromiso de adquirir 
sólo buses eléctricos, híbridos y de 
gas natural, sumando 250 nuevos 
vehículos de estas características en 
los próximos tres años.

En estos últimos cuatro años tam-
bién ha finalizado la implantación 
de la nueva red de bus, que permite 
ofrecer un mejor servicio a los usua-
rios asegurando más frecuencia, 
más eficiencia y más legibilidad. 
Actualmente el 100% de los vehícu-
los son accesibles para personas con 
movilidad reducida. Los aumentos de 
oferta efectuados han permitido dar 
respuesta al incremento histórico de 
la demanda que se ha producido y que 
este 2018 ha alcanzado las más altas 
cifras de pasaje de los últimos diez 
años con 207,5 millones de viajes.

El metro y los autobuses cierran en 2018 con un 
incremento de la demanda del 3,8%, el equiva-
lente a 22,5 millones más de validaciones que 

el año anterior. La suma de pasajeros de metro 
y de la red de autobuses de TmB ha marcado 
un récord histórico. Por primera vez se han 

rebasado los 600 millones de viajes. En con-
creto, en 2018 las validaciones (incluyendo los 
transportes de ocio) alcanzaron los 615 millones.
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Volvo vende seis autobuses 
eléctricos para Kungsbacka

dice Daniel Treptow, vendedor 
de Volvo Buses.

Presentes en varias ciudades 
Kungsbacka es la cuarta ciudad sue-
ca en comprar autobuses totalmente 
eléctricos de Volvo, después de 
Gotemburgo, Malmö y Uddevalla. 
Los autobuses híbridos eléctricos 
de Volvo han estado en operación 
regular desde el verano de 2018 
en Värnamo y también operan en 
la ruta 55 en Gotemburgo.

Los autobuses electrificados de 
Volvo se han vendido a ciudades 
en muchos países, incluidos Dina-
marca, Gran Bretaña, Luxemburgo, 
Países Bajos, Noruega y Polonia. 
Además del Volvo 7900 Electric, 
totalmente eléctrico, la gama de 
vehículos electrificados de Volvo 
Buses incluye autobuses híbridos 
y autobuses eléctricos híbridos (hí-
bridos enchufables). Todos dijeron 
que la compañía ha recibido pedidos 
de más de 4.200 autobuses Volvo 
electrificados en todo el mundo.

El 26º Campeonato Mundial de 
Balonmano se celebró en Alema-
nia y Dinamarca entre el 10 y el 
27 de enero. En total 24 equipos 
estuvieron luchando por el título 
de Campeones del Mundo. Para 
la parte alemana de la logística, 
MAN Truck & Bus ofreció 12 
autocares que estuvieron en ser-
vicio para mover a los 24 equipos 
participantes en Alemania. Los 
jugadores viajaron a los partidos, 
que tuvieron lugar en Berlín, 
Colonia, Múnich y Hamburgo, 
en los autocares MAN. Como 
proveedor oficial, MAN Truck 
& Bus proporcionó el uso de 11 
autocares de la gama MAN Lion's 
Coach y un Neoplan Cityliner, 
reservado para el equipo teutón.

Este último tenía un diseño 
inconfundible y el eslogan 'Deuts-
chland fährt MAN' (Alemania 
viaja con MAN) escrito en el au-
tobús negro. Estaba equipado con 
accesorios interiores exclusivos, 
implementados por el Centro de 
Modificación de Autobús (BMC) 
de MAN. El vehículo contaba con 
un salón trasero con una mesa y 
siete asientos VIP individuales de 
cuero. El autocar de la selección 
germana también estaba equipado 
con dos mesas, una cocina có-

moda y un sistema multimedia de 
alta tecnología y funcionaba con 
un motor diésel de 440 hp (324 
kW). La sede móvil del equipo 
alemán de balonmano contaba con 
numerosos sistemas de asistencia, 
que aseguraron la seguridad a bor-
do, incluido el sistema de cámara 
BirdView, el sistema electrónico 
de frenos (EBS), la asistencia de 
emergencia para frenos (EBA), 
el sistema de protección de carril 
(LGS) y el control de velocidad 
adaptativo (ACC).

Gran comodidad
Los otros autocares para los 
equipos del Campeonato del 
Mundo de Balonmano fueron de 
la gama Lion's Coach de MAN, 
que tienen hasta 14 metros de 
largo, ofreciendo comodidad de 
primera clase, junto con una alta 
eficiencia económica.

El fabricante VDL celebra el primer 
aniversario de su aventura en España
VDL Bus & Coach España cele-
bró el pasado 24 de enero por la 
tarde su primer aniversario desde 
la llegada de la marca de nuevo 
a nuestro país, con un evento en 
el que estaban convocadas más 
de un centenar de integrantes del 
Sector, que tuvo lugar en el Club 
de Golf Olivar de la Hinojosa. 

"Estoy muy orgulloso de lo 
que hemos alcanzado en este 
año", manifestó Anno Dirksen, 
director general de VDL Bus 
& Coach España, añadiendo 
que "desde el primer momento, 
hemos trabajado duro para po-
sicionar a VDL en el escenario 
del mercado nacional. En 2018 
iniciamos la andadura con tres 
personas, y ahora el equipo está 
compuesto por 10, por lo que 
hemos realizado grandes pro-
gresos en estos 12 meses. Nos 
hemos enfocado en la creación 
de una conciencia de marca y 
en la introducción en España 
de nuestros autocares de alta 
calidad".

El evento
Durante el evento se realizó 
el anuncio de los tres últimos 
pedidos recibidos por la marca, 
correspondientes a tres unidades 
de Futura y seis chasis. Los auto-
cares irán destinados a Autos Ca-
sado, de Almería (un FHD-129); 
a Autocares Tocina, de Granada 
(mismo modelo); y a Marbella 

Bus, de Málaga (un FHD2-135). 
"Estos tres pedidos confirman 
que estamos en el buen camino", 
recalcó Dirksen. Además, VDL 
entregará seis unidades del chasis 
SB4000 a Warsa, de Canarias. El 
contrato del Futura FHD2-135 
para Marbella Bus fue firmado 
en presencia de Willem van der 
Leegte, presidente y CEO de VDL 
Groep. La filial de Marbella Bus, 
el operador España Vision, está 
participando en Fitur 2019 con un 
VDL Futura en exposición.

VDL dispuso para el evento 

Bussar, que maneja la mayoría 
de las rutas de línea de la mu-
nicipalidad de Kungsbacka, ha 
pedido a Volvo tres autobuses 
eléctricos y tres híbridos eléctri-
cos. Estos son los primeros auto-
buses electrificados que operan 
en rutas de línea en Kungsbacka. 
Están programados para comen-
zar a operar en junio de 2020.

Los autobuses eléctricos se 
cargarán con cargadores CCS de 
150 kW en el depósito de KE en 
Bussar. El consumo de energía 
para un autobús eléctrico Volvo 
es aproximadamente un 80% 
más bajo que para un autobús 
diesel correspondiente.

"Estamos encantados y or-
gullosos de recibir este pedido 
de KE's Bussar. Muestra la 
solidez de la oferta de Volvo 
Buses: nuestra capacidad para 
combinar propulsión eléctrica 
limpia con potencia híbrida 
para adaptarse a diferentes rutas 
dentro de la misma operación", 

man provee autocares para 
el mundial de Balonmano

de este primer aniversario de tres 
unidades de Futura, una de ellas 
perteneciente a la próxima gene-
ración del modelo FHD2-129, la 
cual incorpora una nueva cadena 
cinemática, es 100 kg más ligera 
de tara, y alcanza un menor con-
sumo y, por tanto, unos mejores 
resultados en cuanto al TCO. 
La muestra se completó con un 
Futura FMD2-135 con cuatro es-
pacios para sillas de ruedas, y un 
Futura FHD2-106 con capacidad 
para 45+1+1, la máxima para es-
te tipo de vehículos.

autobuses eléctricos de mercedes para 
las ciudades de mannheim y Heidelberg
La empresa Rhein-Neckar-Ver-
kehr GmbH (RNV) ha puesto en 
funcionamiento los tres autobuses 
urbanos totalmente eléctricos de 
Mercedes Benz.

Till Oberwörder, director ge-
neral de Daimler Buses, y Martin 
in der Beek, director técnico de 
RNV, han presentado el nuevo 
eCitaro para el tráfico de autobu-
ses de Mannheim en presencia de 
Peter Kurz, alcalde de Mannheim, 
y Christian Specht, alcalde pri-
mero de Mannheim, y también en 
compañía de Eckart Würzner, al-
calde de la ciudad de Heidelberg.

Martin in der Beek considera 
la electrificación del transporte 
en autobús un claro objetivo de la 
empresa: "Para nosotros, la movi-
lidad eléctrica es sinónimo de una 
tecnología de propulsión moderna, 
respetuosa con el medioambiente y 
sostenible. Nuestros trenes urbanos 
funcionan eléctricamente en el tráfi-
co de cercanías desde hace más de 
100 años. Es hora de hacer lo mismo 
con el autobús. El eCitaro cambiará 
por completo nuestro transporte en 
autobús y mejorará notablemente el 
aire en la zona de RNV".

Peter Kurz, alcalde de la ciudad 
de Mannheim, y Eckart Würzner, 
alcalde de la ciudad de Heidelberg, 

elogian la previsora implicación de 
RNV, orientada a un "tráfico urbano 
verde". Kurz afirmó que "el transporte 
público de cercanías de Mannheim 
apuesta por un planteamiento global 
basado en el autobús y el tren. El 
hecho de electrificar ahora también 
los autobuses es un hito importante 
para una ciudad limpia y hará mucho 
más atractivo el tráfico de cercanías".

Eckart Würzner aseguró estar 
"muy contentos de tener con no-
sotros los eCitaro. Así, a partir de 
finales de enero, Heidelberg pondrá 
en funcionamiento la primera línea 
de autobuses eléctricos de la región: 
la línea de nuestro centro histórico. 
Se trata de un paso importante ha-
cia un tráfico de cercanías libre de 
emisiones y una ciudad respetuosa 
con el clima. Esperamos que la pro-
ducción de estos autobuses continúe 
por buen camino".

'Estoy muy orgulloso de lo que hemos alcanzado en este año', dijo Anno Dirksen

Triángulo rin-neckar
La primera línea de autobuses 
totalmente eléctricos eCitaro 
de Heidelberg conduce desde la 
estación central hasta Karlsplatz 
pasando por Seegarten, y llega 
después hasta la estación de Alts-
tadt. La línea 20 pasa por el centro 
de Heidelberg en intervalos de 20 
minutos, y de ahora en adelante 
contará con dos vehículos que 
recorrerán los cerca de cuatro 
kilómetros de trayecto con 12 
paradas. 

Las «líneas e» de Mannheim 
llevan hasta la estación de Käfer-
tal pasando por la Wasserwerk-
straße y llegando hasta el barrio 
de Franklin, un nuevo distrito ur-
bano creado en la antigua zona de 
residencia de las fuerzas armadas 
estadounidenses, de la cercana 
base militar.
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Alsa y sus empleados hacen una  
donación a la Fundación Aladina
La compañía de transporte de 
viajeros Alsa ha entregado a la 
Fundación Aladina una donación 
por importe de 4.272 euros. La 
cantidad fue recaudada gracias a 
la generosidad de sus empleados, 
que irá destinada a apoyar la labor 
de lucha contra el cáncer infantil 
que realiza la Fundación.

Durante las pasadas navi-
dades, un grupo de empleados 
de Alsa tuvo la iniciativa de 
organizar una acción solidaria 
de voluntariado corporativo, 
que consistió en la celebración 
de un sorteo de regalos, para lo 
que se contó con la generosa 
colaboración de diversos pro-
veedores. El sorteo tuvo una 
gran acogida entre los emplea-
dos de los diferentes centros de 
trabajo de Alsa y, gracias a su 
solidaridad, se consiguió recau-
dar 2.272 euros en concepto de 
venta de papeletas. La dirección 
de la compañía se comprometió 
por su parte a apoyar también 
esta acción, facilitando todo el 

apoyo a esta iniciativa solidaria 
de los empleados, duplicando la 
cantidad recaudada por estos, 
con lo que se ha alcanzado el 
total de 4.272 euros.

El presidente de la Fundación 
Aladina, Paco Arango, agrade-
ció esta colaboración: "Estamos 
felices de contar con amigos tan 
solidarios y generosos. El cáncer 
infantil es un terrible enemigo 
para Aladina y el apoyo de los 
empleados de empresas como 
Alsa nos ayuda a combatirlo con 
más fuerza".

Para el consejero delegado 
de Alsa, Francisco Iglesias, esta 
acción de voluntariado corpora-
tivo "es un gran ejemplo de las 
acciones de Responsabilidad 
Corporativa a favor de la Comu-
nidad que realizan los emplea-
dos de nuestra compañía, en este 
caso, a favor de la infancia y la 
juventud, apoyando la magnífica 
labor que desarrolla la Funda-
ción Aladina en su lucha contra 
los efectos del cáncer infantil".

Cambus decide ampliar sus servicios de 
transporte a lo largo de la provincia de Jaén
Cambus, grupo de transporte 
andaluz, ampliará los servicios 
de transporte y movilidad en la 
provincia de Jaén para las locali-
dades de Villanueva de la Reina y 
Cazalilla. Los vecinos de la zona 
podrán acceder a billetes más eco-
nómicos y a una conexión más di-
recta y segura a través de Autovía 
con núcleos como Andújar o Jaén, 
los más demandados en la comar-
ca. Esto ha sido posible gracias 
a la incorporación en el sistema 
tarifario del Consorcio Metro-
politano del Área de Jaén, de las 
localidades de Villanueva de la 
Reina y Cazalilla, mediante una 
experiencia piloto de implantación 
a entornos no metropolitanos del 
billete único; la tarjeta de la Red 
de Consorcios Metropolitanos de 
Transporte de Andalucía.Al acto 
de firma, ha asistido el gerente 
del Consorcio Metropolitano del 
Área de Jaén, Antonio Cuenca, 
y los alcaldes de Villanueva de 
la Reina, Blas Alves y Cazalila, 
Manuel Jesús Raya.

El acto se ha completado con 
la firma de la Adenda al Contrato-
Programa que actualmente vincu-
la al operador de la línea, Cambus 
y al Consorcio Metropolitano, 
para poder llevar a cabo estos 

servicios a los vecinos de estas 
localidades. Además, por parte de 
Cambus ha anunciado la mejora 
de la movilidad de los vecinos de 
Marmolejo, ya que podrán acce-
der a las conexiones con Andújar 
y Jaén, a través de esta línea, con 
mayores garantías de seguridad, 
al circular por autovía, y con un 
precio del billete más económico.

Rápida mejora
Tan sólo dos meses después de ini-
ciar los servicios en la línea regular 
Jaén-Córdoba, Cambus amplia y 
mejora las opciones de movilidad 
de los usuarios con esta integración 
en el sistema tarifario. Esta co-
nexión de localidades se realizará 
además con una dotación de servi-
cios mucho más implementada que 
en épocas anteriores, con autobuses 
más modernos y equipados con 

El Sprinter City 75 de la última 
generación pronto se pondrá 
en uso en Göppingen y sus 
alrededores en las rutas de au-
tobuses de servicio regular. Rolf 
Grüb, Ventas de Mercedes-Benz 
Buses, y Max Witzel, jefe de 
Ventas de Mercedes-Benz Mi-
nibuses, entregaron oficialmente 
los nuevos minibuses Mercedes 
a Manfred y Carsten Frank, los 
dueños de la empresa de auto-
buses Omnibusverkehr-Reisen 
Frank & Stöckle.

"Desde el 1 de enero, hemos 
puesto un nuevo Sprinter City 
75 para trabajar en el tráfico 
urbano en Göppingen. Los 
grandes autobuses de servicio 
regular no se pueden usar debido 
a las reducidas dimensiones en 
el centro de la ciudad. A pesar 
de eso, queremos para ofrecer a 
nuestros pasajeros un servicio 
completo de autobús regular con 
todo el confort que conlleva. El 
City 75 cumple con nuestros 
requisitos y también es muy 
atractivo en términos de diseño", 
comentó Manfred.

La última generación del mi-
nibús Mercedes-Benz Sprinter 
City 75 cuenta con una tecnolo-
gía única que le permite asumir 
un papel especial en el segmento. 
Con una longitud de 8,5 m, pue-
de alojar hasta 38 pasajeros. La 

estructura independiente hace 
posible una distancia entre ejes 
de 5.095 mm y también forma 
la base para el área espaciosa 
de piso bajo entre los ejes. Esto 
se puede equipar de manera 
flexible con asientos plegables, 
asientos para sillas de ruedas y 
cochecitos, asientos con sistema 
de cambio rápido o espacios para 
estar de pie.

El lugar de trabajo del con-
ductor está formado por un 
moderno volante multifunción, 
un sistema de megafonía con 
micrófono de cuello de ganso, 
sistema multimedia MBUX con 
pantalla táctil de alta resolución 
y persiana eléctrica con rodillo 
eléctrico. Además, el lugar de 
trabajo del conductor y el área 
de pasajeros están equipados 
con potentes sistemas de con-
trol de clima separados y poten-
tes. Con respecto a la seguridad, 
el City 75 viene equipado de 
serie con una gama de sistemas 
de asistencia.

El nuevo modelo de Sprinter 
City 75 llega a Göppingen

Europa rechaza la regla de los 12 días 
en viajes discrecionales nacionales

Concretamente las iniciativas recha-
zadas fueron la propuesta de revisión 
de la Directiva sobre tiempos de 
conducción y períodos de descanso y 
la propuesta de Directiva para aplicar 
las normas de desplazamiento de 
trabajadores a las operaciones inter-
nacionales de transporte por carretera.

Por otra parte, el Parlamento eu-
ropeo sí aprobó (27 votos a favor, 
21 en contra), también en comisión 
parlamentaria, el informe relativo 
a la propuesta para modificar los 
reglamentos que regulan el acceso 
a la profesión de transportista y el 
acceso al mercado del transporte 
internacional de mercancías por ca-
rretera (Reglamentos 1071/2009 y 
1072/2009 respectivamente). El in-
forme aprobado establece mayores 
requisitos de establecimiento para 
las empresas transportistas a fin de 
evitar la existencia de sociedades 
ficticias en otros Estados miembros 
para aprovecharse de menores 
costes fiscales o laborales. Esta 
propuesta aún deberá ser aprobada 
en el Pleno del Parlamento y con-
sensuada con el Consejo de la UE.

Posición de Confebus 
Confebus lamenta el rechazo del 

Parlamento Europeo a la propuesta 
de revisión de la Directiva sobre 
tiempos de conducción y períodos 
de descanso, puesto que se trataba 
de una iniciativa que permitía 
condiciones más flexibles para la 
operación de servicios de trans-
porte en autobús, tal y como viene 
defendiendo la Confederación ante 
instancias europeas. Así, la tramita-
ción parlamentaria de la propuesta 
había incluido, entre otras cosas, la 
extensión a servicios de transporte 
discrecional nacionales de la regla 
de los 12 días, por la cual un con-
ductor puede posponer su descanso 
semanal al duodécimo día en el 
marco de un servicio discrecional 
internacional. Igualmente se había 
incorporado al texto la posibilidad 
de aumentar hasta dos veces por 
semana en una hora el tiempo de 

conexión WiFi, utilizando siempre 
la red de autovías de la zona para 
mayor garantía en los traslados, y 
con mejores nociones de seguridad 
en los vehículos.

"Localidades como Marmo-
lejo, Andújar o la propia capital 
Jaén, tendrán una mejor co-
nexión, mejorando los tiempos 
del trayecto y ofreciendo un me-
nor coste de los billetes, lo que 
se traduce en una gran mejora 
para los usuarios de estas líneas 
de transporte por carretera, y la 
mejora de las demás áreas de 
influencia de la provincia". Anto-
nio Cuenca, gerente del Consor-
cio Provincial de Transportes de 
Jaén, subrayó la importancia de 
"la cooperación público-privada 
para apostar por la mejora del 
transporte público y la colabo-
ración de los Ayuntamientos".

Mejores conexiones y billetes más baratos para Villanueva de la Reina y Cazalilla 

El pasado 10 de enero, el Parlamento Eu-
ropeo rechazó, en comisión parlamentaria, 
los informes relativos a dos propuestas de 

carácter social de las iniciativas presenta-
das en mayo de 2017 como parte del Pa-
quete de Movilidad I de la Unión Europea.

conducción máximo. A pesar del 
rechazo a la propuesta, Confebus 
seguirá exigiendo la necesidad de 
impulsar estos y otros cambios en 
la normativa.

La Confederación considera 
que el rechazo a la propuesta de 
Directiva para aplicar las normas 
de desplazamiento de trabajado-
res a las operaciones internacio-
nales de transporte por carretera 
(surgida para establecer unas 
normas claras y armonizadas que 
pusieran fin a la proliferación de 
normativas nacionales con trabas 
y cargas para las empresas de 
transporte cuando viajan a otros 
países) supone una muestra de las 
fuertes diferencias entre países 
a la hora de abordar la llegada 
de servicios internacionales de 
transporte por carretera. 
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Los fabricantes entienden que la medida es arbitraria y desproporcionada, añadiendo otras posibles soluciones

Anfac denuncia en Europa la propuesta balear de 
prohibir la circulación de vehículos diésel en 2025
La Asociación Española de Fabricantes de Ve-
hículos y Camiones (Anfac) ha denunciado ante 
la Comisión Europea y ante el Consejo para la 
Unidad de Mercado, dependiente del Ministerio de 

Economía y Empresa, el proyecto de Ley de Cam-
bio Climático y Transición Energética del Gobier-
no de las Islas Baleares. Esta norma, en avanzada 
fase de tramitación, incluye la prohibición de que 

puedan circular por las islas, a partir de 2025, ve-
hículos diésel (coches y motos) que circulan legal-
mente en el resto de España y de la Unión Europea, 
legislación que se endurecerá aún más en 2035. 

Según la Asociación, a partir 
de 2035 quedará prohibida la 
circulación de coches, motos, 
furgones y furgonetas propulsadas 
por combustibles fósiles (diésel, 
gasolina, gas natural y cualquier 
h i b r i d a c i ó n  c o n  m o t o r e s 
tradicionales), quedando solo  
los autorizados los vehículos 
ya radicados en la región, con 
independencia de su antigüedad. 
De tal modo que ningún ciudadano 
europeo podrá acceder con su 
vehículo de combustión a estos 
territorios insulares a partir de 
estas fechas, a lo que se añade 
que tampoco los concesionarios 
radicados en las Islas podrán 
vender vehículos de nuevas 
tecnologías como sí pueden hacer 
los ubicados en la Península, con el 
consiguiente impacto económico.

La Asociación entiende, en 
sus escritos dirigidos a estas 
autoridades, que estas medidas 
son "arbitrarias, inidóneas y 
desproporcionadas" ,  "es tán 
huérfanas de cualquier respaldo 
técnico o científico" y suponen "un 
claro incumplimiento del derecho 
de la Unión Europea", así como 
de la Ley española 20/2013 de 
garantía de la unidad de mercado, 

Las dis t intas  iniciat ivas en 
España para vetar la venta o 
circulación de vehículos con 
emisiones de CO2 directas, 
como la futura Ley de Cambio 
Climático en Baleares, dibujan 
un panorama para el  sector 
de la automoción inédito en 
Europa. Aunque sus promotores 
argumentan que estos objetivos se 
alinean con la línea más prudente 
de los países europeos, que están 
aprobando incluso plazos más 
cortos para esta prohibición, 
ningún ordenamiento jurídico de 
nuestro entorno ha aprobado una 
limitación similar en ninguna 
norma con  rango  de  ley  o 
vinculante. 

Pocos países han tomado ver-
daderamente medidas legislativas 
con respecto a los programas de 
incentivos o la finalización de las 
ventas de vehículos de combustión 
interna. Además, en todos los casos, 
la acción legislativa aprobada 
no es vinculante, sino que las 
restricciones se articulan a través 
de documentos estratégicos que 
señalan objetivos.

Lo que sí se han establecido 

La Asociación analiza lo que se está haciendo en Europa y no 
encuentra medidas similares en los países de nuestro entorno

además de ser "inéditas en toda 
Europa". La prohibición pretende 
"atajar un supuesto problema 
de calidad del aire", asegura la 
denuncia, cuando la calidad del 
aire en las Islas es entre 'buena' 
y 'excelente' en base al propio 
Informe de Calidad del Aire 2017 
de las Islas Baleares.

Anfac afirma que la prohibición 
" i n c u m p l e  f l a g r a n t e m e n t e 
la libertad de circulación de 
mercancías y personas, la libre 
prestación de servicios, el marco 
eu ropeo  de  homologac ión 
de vehículos de motor,  los 
procedimientos en materia de 
reglamentaciones técnicas e incluso, 
subsidiariamente, el Tratado de 
Funcionamiento de la Unión 
Europea al "afectar gravemente 
al normal funcionamiento del 
mercado e incidir de manera 
gravosa y perjudicial a la libertad 
de circulación de mercancías", 
afirman en la denuncia. Además, 
supone un "grave obstáculo para 
la unidad de mercado español y 
tendrá unos efectos muy negativos" 
para el sector.

Anfac solicita a la Comisión 
Europea que inicie un proce-
dimiento por infracción del De-

recho de la Unión Europea y, 
en caso de que se mantenga la 
vigencia de la aprobación, que 
se adopten medidas cautelares 
consistentes en la suspensión de 
la prohibición. Además, se solicita 
al Consejo de Unidad de Mercado 
que proponga la adopción de 
medidas necesarias para evitar la 
entrada en vigor de la prohibición.

Propuestas 
La Asociación está a favor de 
una Ley de Cambio Climático y 
Transición Energética que no se 
base en prohibiciones, sino que fije 
objetivos ambiciosos de reducción 
de emisiones y estrategias para 
conseguirlos, tales como la 
promoción de la renovación y el 
achatarramiento del parque móvil 
avejentado; planes de impulso 
e incentivo de la adquisición de 
vehículos que utilicen combustibles 
procedentes de fuentes alternativas, 
medidas fiscales beneficiosas tanto 
para los automóviles como para la 
instalación de puntos de recarga y 
otros beneficios no económicos, 
etc…

"Los fabricantes están amplia-
mente comprometidos con la 
descarbonización del parque y 

están invirtiendo miles de millones 
en investigación para alcanzar 
tecnologías de propulsión cada 
vez más limpias. Sin embargo, 
esta medida no va en línea 
con los planes de la Comisión 
Europea, cuyo enfoque sobre la 
descarbonización es claro y parte 
de estrategias y medidas de apoyo 
e impulso sin prohibición. Las 
prohibiciones taxativas dañan al 
mercado y la competitividad de las 

empresas e industrias que operan 
en España", señaló Mario Armero, 
vicepresidente ejecutivo de Anfac. 
"Cualquier política de movilidad 
debe girar en torno a aprovechar 
la mejor tecnología disponible para 
ese uso, manteniendo el criterio de 
neutralidad tecnológica, y apoyar 
con medidas la introducción de 
vehículos cero y bajas emisiones 
en el parque automovilístico", 
remarcó Armero.

en varios países europeos son 
limitaciones a la circulación de 
vehículos de diésel o gasolina en 
zonas urbanas denominadas "de 
bajas emisiones". Además, en 
todos los casos, las medidas de 
restricción vienen acompañadas 
de  abu l t ados  p resupues tos 
orientados a la descarbonización 
del transporte desde distintos 
puntos de vista: ayudas directas 
a  la  renovación del  parque 
(con vehículos  también  de 
combustión) o a la adquisición 
de vehículos cero emisiones, 
impulso a la instalación de 
infraestructuras, mejora de la 
movilidad ciudadana o apoyo a 
las inversiones industriales.

"Desde Anfac resaltamos que, 
si bien los fabricantes comparten 
p lenamente  e l  ob je t ivo  de 
des-carbonización del parque 
y están haciendo esfuerzos 
multimillonarios para ampliar 
sus flotas de vehículos con cero 
y bajas emisiones, no podemos 
apoyar medidas basadas en el 
prohibicionismo y contrarias al 
principio de la neutralidad tec-
nológica".

Reino Unido
Aunque los titulares de prensa 
en Reino Unido apunten a una 
prohibición de los vehículos de 
combustión en 2040, la estrategia 
'Road to Zero' no tiene rango de Ley. 
Establece el objetivo de que todos 
los coches y furgonetas nuevas en 
2040 sean cero emisiones y que 
todo el parque esté descarbonizado 
en 2050. No prohíbe tecnologías en 
particular. Pero, además, una de las 
principales metas de esta estrategia 
es "mantener a la industria 
automovilística británica como 
líder en el diseño y la fabricación 
de vehículos cero emisiones", un 
respaldo al sector imprescindible 
para hacer frente a esta transición. 
Cuenta con un presupuesto de 
2.700 millones de libras para la 
descarbonización del transporte, 
de los que 1.500 están directamente 
dedicados a ayudas a la compra 
de vehículo cero emisiones y 
despliegue de infraestructuras, 
así como a la financiación de 
proyectos industriales y de I+D. 
Esta estrategia va acompañada de 
un Plan de Calidad del Aire para 
las distintas localidades.

Francia
La Ley de Ordenación de la Mo-
vilidad, cuya publicación está 
prevista para próximas fechas, 
enfoca la mejora de la movilidad 
desde un punto de vista amplio, 
abarcando no solo el vehículo 
privado sino también la mejora de 
infraestructuras ferroviarias o las 
carreteras.

Estos objetivos llevan apare-
jados unos instrumentos que in-
cluyen incentivos a la renovación 
d e l  p a r q u e  c o n  v e h í c u l o s 
eléctricos o combustión con emi-
siones menores a 130 gr CO2/km, 
ayudas directas a la compra de 
vehículos eléctricos e híbridos y 
medidas de modernización de las 
redes. Incluye una partida para el 
desarrollo de una movilidad limpia 
y compartida. Además, promueve 
la implementación de planes de 
calidad del aire en los municipios. 
El presupuesto total comprometido 
asciende a 20.700 millones de 
euros.

Alemania
Alemania ha desarrollado un plan de 
Fomento de la Movilidad Eléctrica 

con un presupuesto comprometido 
de 3.200 millones de euros. Este 
plan incluye 1.200 millones en 
subvenciones de hasta 3.000 euros 
por vehículo, en caso de la compra 
de un híbrido, y de hasta 4.000 si se 
trata de un eléctrico. Crea un fondo 
de 300 millones para la instalación 
de infraestructuras de recarga y 
dedica 2.200 millones a potenciar 
la investigación en movilidad 
eléctrica.

Países Bajos y Dinamarca
Ambos países coinciden en la 
necesidad de descarbonizar 
el transporte, pero también la 
generación de energía. Holanda 
apunta a eliminar el carbón y el gas 
del mix energético y que el 100% 
de los vehículos nuevos sean cero 
emisiones en 2035. Dinamarca 
apunta a que el suministro de 
energía para el transporte provenga 
de fuentes renovables en 2050, lo 
que implica que el sector tendrá que 
afrontar una transición ecológica 
en los próximos años. Se han 
dotado en ambos casos de ayudas 
fiscales a la compra de vehículos 
cero y bajas emisiones.
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Las Comunidades del norte de España son las que registran peores datos en comparación con el año anterior

Las vías interurbanas se cobran la vida de 1.180 
personas, 18 fallecidos menos que el año anterior
Estos datos han sido dados a conocer el pasado 3 de 
enero en la presentación del Balance de Accidentali-
dad Vial 2018 por el ministro del Interior, Fernando 
Grande-Marlaska, quien ha explicado que las cifras 

presentadas son provisionales y únicamente referi-
das a los accidentes mortales ocurridos en vías inter-
urbanas y victimas tomadas hasta las 24 horas de 
producirse el accidente. Grande-Marlaska ha seña-

lado que habrá que esperar a tener cifras definitivas 
ya consolidadas en las que se incluirán las victimas 
a 30 días de accidentes ocurridos en vías urbanas e 
interurbanas para completar la información.

Los accidentes mortales de 2018 
en vías interurbanas fueron 1.072, 
en los que hubo 1.180 fallecidos. 
Los heridos hospitalizados por 
accidente de tráfico en 2018 en vías 
interurbanas fueron 4.515.

Los fallecidos por accidente de 
tráfico en 2018 fueron 18 menos 
que en 2017, un 1,5% menos. 
En cambio, la cifra de accidentes 
mortales ha aumentado en siete, 
un 0,7%.

En cuanto  a  los  her idos 
hospitalizados por accidente de 
tráfico, hemos obtenido buenos 
datos con una reducción del 7,6%.

Descenso del 9% en 58 años
Comparando la cifra de fallecidos 
del año 2018 con la de 1960, 
se observa que ha habido un 
descenso del  9%, de 1.300 
fallecidos en 1960 a 1.180 en 
2018. El parque de vehículos a 31 
de octubre de 2018 (último dato 
disponible) era de 33,8 millones 
de vehículos, mientras que en 

El ministro del Interior ha afirmado 
que 2018 ha sido un año de 
transición en el que, después de 
dos años aumentando el número 
de fallecidos por accidente de 
tráfico, se ha conseguido frenar 
la siniestralidad, "lo que podría 
indicar que estamos ante un 
punto de inflexión y cambio de 
tendencia". No obstante, según ha 
dicho, habrá que esperar a 2019 
para saber si dicho cambio se 
confirma. 

En los últimos diez años, el 
número de fallecidos en accidente 
de tráfico ha disminuido un 46% 
(-1.000 fallecidos), pasando 
de  los  2 .180 fa l lec idos  en 
2008 a los 1.180 fallecidos en 
2018. En ese mismo periodo, 
los desplazamientos de largo 
recorrido han aumentado un 5%, 
el parque de vehículos un 9%  y 
el censo de conductores un 13%. 

Las carreteras convencionales
El 74% de los fallecidos tienen 
lugar en vías convencionales. 
Concretamente el año pasado 
fallecieron en este tipo de vías 
877 personas, 41 menos que en 
2017 (-4,5%). Los accidentes más 
comunes en las vías convencionales 
han sido las salidas de la vía con 
40%  y 27% por choque frontal. 

En las vías de alta capacidad los 
fallecidos han aumentado en un 

Preocupa el aumento de fallecidos en accidentes en autopista, 
pero mejora la estadística en las carreteras convencionales

1960 el parque de vehículos era 
de un millón.

Sin embargo, desde 2013 se 
observa un estancamiento en las 
cifras de fallecidos, con aumentos 
en 2016 y 2017. Por suerte, en 
2018 ha disminuido el número de 
personas fallecidas un 1,5%, de 
1.198 a 1.180.

Los fallecidos disminuyen
Entre 2008 y 2018, el número de 
fallecidos ha disminuido un 46%. 
En el mismo periodo, el número de 
movimientos de largo recorrido ha 
aumentado un 5%, mientras que el 
parque de vehículos y el censo de 
conductores han aumentado un 9% 
y un 13%, respectivamente.

En 2018, respecto de 2017, 
el  número de fal lecidos ha 
disminuido un 2%, el número de 
movimientos de largo recorrido 
ha aumentado un 2%, el parque 
de vehículos ha aumentado un 
3% y el censo de conductores ha 
aumentado un 1%.

2018 ha sido un año irregular. 
El verano, considerando como tal 
los meses de julio y agosto,  fue 
negativo, ya que fallecieron 256 
personas, 31 más que en el verano 
del año anterior. Sin embargo, 
en los últimos cuatro meses del 

año, los fallecidos han bajado un 
9,5%, 40 fallecidos menos que en 
el mismo periodo del año anterior.

Si desglosamos los meses, un 
dato significativo es el gran aumento 
de fallecidos concretamente en el 
mes de agosto (+25), coincidiendo 

con el periodo vacacional de mayor 
intensidad en nuestro país. También 
preocupa el aumento en enero (+15) 
y mayo (+11). Por otra parte, los 
mayores descensos se produjeron 
en los meses de octubre (-24), abril 
(-15) y septiembre (-12).

8,2% respecto al año anterior. En 
2018 han fallecido 318 personas 
en autopistas o autovías, frente a 
los 295 de 2017. Las salidas de 
la vía y las colisiones traseras y 
múltiples son los accidentes más 
frecuentes con el 40%  y el 21% 
respectivamente. 

Destaca también que en estas 
vías de alta capacidad, el porcentaje 
de peatones atropellados fallecidos 
ha sido del 20%, concretamente 
49 personas. En el caso de las vías 

convencionales, los atropellos a 
peatón han sido de 65. 

Valencia, la más afectada 
Sin duda es alarmante el aumento 
de fallecidos en las carreteras 
de la provincia de Valencia. En 
comparación con 2017, ha habido 
25 muertos más en accidentes de 
tráfico. Tarragona también se ha 
visto afectada con 16 y A Coruña 
ha aumentado sus cifras, con 13 
más que el pasado año. Por otra 

parte, en 2018 Málaga y Madrid 
han sido las que más han mejorado, 
con 19 y 12 personas menos que 
en 2017.

Las comunidades del norte de 
España son las que han registrado 
peores datos. Todas ellas han 
aumentado su número de muertos 
por accidente, donde destaca 
Galicia que suma 28 más que el 
año anterior, un dato que estropea 
la buena dinámica que tenía la 
región, con una reducción de 40 

fallecidos en los últimos ocho 
años.

Más fallecidos mayores de 65
En cuanto a los grupos de edad, 
la mayor frecuencia se acumula 
en el grupo de 65 y más años con 
249 fallecidos, un 21% del total, y 
en el de 45 a 54 años, con 225, el 
19% del total. El siguiente grupo 
de edad con mayor número de 
fallecidos es el de 35 a 44 años 
con 208 fallecidos, un 18% del 
total. Los mayores de 65 años, 
con 249 fallecidos presentan un 
incremento respecto de 2017 del 
37,6%, 68 fallecidos más, aunque 
se debe tener en cuenta que el 
valor de 2017 fue el más bajo de 
la serie reciente. Analizando según 
su intervención como conductor, 
pasajero y peatón, observamos que 
en 2018 el 60% de los fallecidos 
eran conductores, el 21% eran 
pasajeros y el 19% eran peatones. 

Los otros grupos de edad en 
los que ha aumentado el número 
de fallecidos han sido el de 15 a 
24 años, que ha aumentado un 
5% y el de 45 a 54 años, con un 
aumento del 4%. Los grupos de 
edad en los que ha habido menos 
fallecidos que en 2017 han sido: 
el de 55 a 64 años con un 22% 
de descenso, el de 25 a 34 años, 
con un 18% y el de 35 a 44 años 
con un 8%.



 / Febrero 2019 contacto / 21Contacto 

Irizar ha presentado su última generación de auto-
cares que resulta de las fuertes mejoras realizadas 
en los autocares integrales y la incorporación de 

los nuevos motores Paccar-DaF y la nueva gama 
de transmisiónes de ZF, eficiente en el consumo. 
Una generación de autocares más sostenibles, con 

menores emisiones, conectados, predictivos, fiables, 
silenciosos y con una gran reducción del coste 
Operativo Total, que es superior al 5%. 

Grandes mejoras tecnológicas y de consumo 
en la última generación de autocares Irizar 
Los nuevos motores y las nuevas 
transmisiones ZF-Traxon van más 
allá de la eficiencia en el consumo 
y están dotadas con funciones 
avanzadas que permiten una con-
ducción más económica y fácil. De 
todas ellas, destaca la PreVision 
GPS, una interconexión entre la 
transmisión y el sistema GPS que 
posibilita una estrategia de con-
ducción predictiva que adapta la 
secuencia de cambio de marchas a 
la topografía de la ruta.

Teniendo en cuenta estas no-
vedades, Irizar se centra en el 
concepto “potencia bajo demanda” 
profundizando en los sistemas que 
consumen potencia sólo cuando se 
les demanda el servicio. La opti-
mización del comportamiento del 
sistema de refrigeración del motor, 
la nueva bomba de dirección o el 
sistema de aire comprimido son 
las soluciones iniciales sobre las 
que se está trabajando, buscando 

siempre un ahorro de consumo de 
combustible real.

Otra de las innovaciones incor-
poradas a los autocares es el nuevo 
cuadro de relojes virtual de Irizar. 
Se trata de un cuadro que ofrece 
funciones innovadoras tanto a ni-
vel tecnológico como de calidad. 
La pantalla de alta resolución de 
12,32” presenta un diseño en color, 
dinámico e intuitivo y muestra la 
información de manera completa y 
versátil, adecuándose a las necesi-
dades del momento.

El cuadro de relojes virtual de 
Irizar presenta toda la información 
necesaria en un atractivo diseño de 
color, con elementos que se mues-
tran en la ventana central depen-
diendo de la información solicitada 
por el conductor en ese instante. 
Controlado mediante el volante 
multifunción plus, los interruptores 
del volante se utilizan para navegar 
a través de los diferentes menús.

Gracias a los nuevos motores de la compañía, los autobuses son más eficientes con menos emisiones y consumo
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SERVICIO

El servicio de Irizar está disponible con soluciones 
personalizadas diseñadas en función de cada cliente
Gracias a la tecnología inteligente 
que Irizar utiliza, la reducción del 
Coste Operacional total ha sido de 
más de un 5%.

Una mayor eficiencia y un 
óptimo rendimiento del motor 
y todos sus componentes han 
conseguido una reducción del 
consumo de combustible de hasta 
el 6%. La nueva generación de 
ejes motrices “direct drive” ha 
contribuido con la disminución de 
la rumorosidad y el consumo.

Además, la integración de 
esta tecnología en reducción de 
emisiones permite a Irizar ir por 
delante de las nuevas normativas 
europeas que están aprobándose 
en estos últimos meses en Europa.

También es relevante su efi-
ciencia en la fabricación, que facilita 
el acceso a los compartimentos del 
motor para reducir los costes de 
reparación y mantenimiento. 

Por otro lado, gracias a su tecno-
logía de "potencia a demanda", se 
ha reducido aún más el consumo, 
aumentando la vida de los compo-
nentes y alargando al máximo los 
intervalos de mantenimiento. Esto 
se traduce también en un ahorro de 
tiempo para los clientes..

Pensando en los ocupantes
Cabe destacar su gran capacidad 
para pasajeros. La mejora de la 
distribución de pesos y el aumento 
de su capcidad y manejabilidad 
han sido aspectos que han tenido 
muy en cuenta desde Irizar. Se 
ha reducido en total más de 300 
kilogramos.

El conductor, por su parte, 
dispone d ela última tecnología en 
confort.  La visión artificial integra 
la información del radar, la cámara 
y el GPS de forma inteligente para 
una conducción predictiva. 

Un servicio personalizado
El servicio Irizar cuenta con 
so lu-c iones  personal izadas 
diseñadas y creadas para ofrecer 
contratos de mantenimiento de 
todos sus autocares integrales 
convencionales ,  híbr idos  o 
eléctricos en todos sus talleres. 
Además cuenta con  un servicio 
integral de reparación, puesta 
a punto y mantenimiento  del 
vehículo de máxima garantía las 
24 horas durante los 365 días del 
año, hecho que sigue siendo un 
valor referente.     

La red de servicio sigue en pro-
ceso de expansión y actualmente 
tenemos un taller homologado 
Irizar de total garantía en todos 
los lugares donde operan los 
autocares. También disponen de un 
"help desk" en cada país europeo y 
otro central con atención 24 horas, 
365 días.
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La oferta se compone de un abanico de unidades 
eléctricas responsables con el medio ambiente

MEDIo aMbIEntE

Irizar cuenta con la última ge-
neración de autocares de alta 
tecnología para al segmento 
Premiun, basada en los modelos i8 
e i6S, autocares interurbanos con 
tecnología híbrida o biodiésel y 
autobuses eléctricos urbanos clase 
I de cero emisiones. Un catálogo 
de productos orientado a aportar 
un diferencial en seguridad, fia-
bilidad, sostenibilidad, tecnología 
y rentabilidad a nuestros clientes. 
Sus autocares híbridos ofrecen 
una disminución de consumos 
media constatada de hasta el 
20% respecto a un autocar diésel 
convencional.

En la compañía ofrecen ex-
clusivamente motores Euro 6 C 
que pueden operar con gasoil 
de última generación (10 ppm 
de contenido en azufre) o HVO 
combustibles hidrogenados de 
origen vegetal).

Toda la gama de autobuses y 

autocares cuenta con los sistemas 
y tecnologías de seguridad activa 
y pasiva más avanzados del mer-
cado. Los autocares Irizar destacan 
por su robustez, ligereza y por ser 
silenciosos, evitando también la 
contaminación acústica..

Todo ello les permite cubrir 
todos los segmentos de transporte 
público de pasajeros, tanto en el 
transporte discrecional como en 
el público, urbano, interurbano y 
de largo recorrido y se posicionan 
como uno de los líderes del 
mercado de la movilidad.

Destaca su modelo de 18 metros
El Irizar ie bus ofrece una solución 
de movilidad urbana sostenible y 
ecoeficiente, y da respuesta a las 
necesidades actuales y futuras del 
transporte en la ciudad. Desde la 
fase de diseño y planificación, se 
ha puesto el acento en conseguir 
la mayor eficiencia energética 

posible, aumentar la autonomía 
del vehículo y optimizar la gestión 
del fin de vida del mismo. Con 
su modelo de mayor tamaño, 
18 metros de longitud, aportan 
soluciones a las ciudades con 
necesidades más grandes de  
transporte 

Los argumentos que sustentan 
este modelo de autobús, hablan 
de un producto totalmente se-
guro, fiable, rentable, con una 
autonomía, eficiencia y fiabilidad 
constatadas que ofrece, además, 
grandes posibilidades de adap-
tación a los operadores, con la 
garantía de un servicio integral y 
de mantenimiento para toda la vida 
útil del vehículo.

Tanto el Irizar ie bus de 18 
metros, como el Irizar ie tram 
aportan una solución de gran 
capacidad de transporte rápido, 
conectado y con sistema de carga 
por pantógrafo.

Longitud                                                          18.760 mm
Anchura                                                            2.550 mm
Altura                                                                3.400 mm
Batalla 1                                                            5.980 mm
Batalla 2                                                            6.540 mm
Voladizo delantero                                 2.805/3.405 mm
Altura interior                                                    2.400 mm
Altura del suelo                                                   340 mm
Ángulo ataque                                                     7,5º
Ángulo de salida                                                 7º
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Luxemburgo cuenta de nuevo con el Grupo Irizar 
adquiriendo 27 autobuses 100% eléctricos, cero emisiones
No es la primera vez que en el país 
confían en Irizar. El Grupo Voya-
ges Emilie Weber ya cuenta con 
el fabricante para renovar su flota 
de autobuses. La empresa cuenta 
ya con 21 vehículos Irizar, de los 
cuales siete ya están funcionando 
a pleno rendimiento por las calles 
de Luxemburgo.

Esta vez ha sido la empresa 
Voyages Simon quien ha confiado 
en Irizar e-mobility con la compra 
de seis autobuses 100% eléctricos, 
cero emisiones, del modelo ie bus 
de 12 metros de longitud así como 
sus infraestructuras de carga. Esta 
adquisición incluye también los 
contratos de reparación y mante-
nimiento. 

Fruto de su estrategia de servi-
cio, Irizar cuenta actualmente con 
un servicio de post venta exclusivo 
y de calidad en Luxemburgo, para 
ofrecer al operador los paquetes 
de R&M y está gestionado por 
expertos técnicos y personas con-

MATRICULACIONES

tratadas a nivel local, lo que a su 
vez ha contribuido a la generación 
de riqueza y empleo local. 

El modelo Irizar ie bus, en este 
caso de 12 metros de longitud, es 
un producto con tecnología, tanto 
en la electrónica y las comunica-
ciones como en los principales 
sistemas del vehículo: power train, 
baterías y sistemas de carga.

Este vehículo dispone de dos 
puertas con 40 butacas, una butaca 
conductor, dos asientos plegables, 
una zona para silla de ruedas, y 
tiene una capacidad de hasta 72 
pasajeros. Estos vehículos tienen 
una autonomía de 220 kilómetros 
y se cargarán por la noche mediante 
seis cargadores interoperables con 
toma de carga Combo-CCS2, de-
sarrollados y fabricados también 
por el Grupo.

Los vehículos se incorporaran 
en diferentes líneas en Luxem-
burgo y se entregarán en junio del 
año 2019. 

.
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Fedintra se une al protocolo de 
movilidad del Carnaval de Cádiz

Con las obras de las nuevas paradas 
de autobús de la EMT en la calle 
Molinell, el servicio de Movilidad 
Sostenible del Ayuntamiento de 
Valencia cerró el año 2018 con la 
ejecución y el inicio de mejora de 
cerca de 200 paradas.

El concejal de Movilidad Sosteni-
ble, Giuseppe Grezzi, ha destacado 
que "se trata de un trabajo enorme 
condicionado en buena parte por el 
incumplimiento de la anterior ad-
ministración local de los diferentes 
Reales Decretos de 2007 y 2013 de 
acondicionar paradas, que ni siquiera 
se habían puesto en marcha al cierre 
de la legislatura".

El concejal ha indicado que 
todo ese trabajo, junto al resto de 
proyectos que ha ido desarrollando 
Movilidad Sostenible en los últimos 
tres años, «se ha tenido que poner en 
marcha desde cero». En los últimos 
meses, (siguiendo lo establecido en 
la Orden del Ministerio de Vivienda 
561 de 2010) se ha puesto en marcha 
la mejora de la accesibilidad de 169 
paradas de EMT en cinco distritos 
de la ciudad mediante un proyecto 
en el que se incluye únicamente la 
instalación de baldosas abotonadas 
y acanaladas. Esta misma semana 
se han completado los trabajos en 
los distritos del Eixample y Pobles 
del Sud, en un total de 106 paradas.

No obstante, las nuevas platafor-
mas en la calle Molinell forman parte 

del trabajo de creación de nuevas 
paradas, emprendido con las tres 
que recientemente se crearon en 
la calle Fra Juníper Serra. En el 
caso de Molinell, se adecuan las 
plataformas a la plena seguridad 
de peatones y ciclistas, pues el 
carril bici ha pasado a ubicarse 
por detrás de la marquesina. Los 
trabajos se coordinan, además, 
con la ampliación de la acera de 
la esquina con la calle Maçanera. 
La creación y mejora de las plata-
formas permite un acceso directo, 
seguro y adecuado a todas las 
personas usuarias en sus entradas 
y salidas del autobús, puesto que 
el vehículo puede acercarse a la 
parada salvando el espacio inse-
guro que se queda entre la acera 
y el autobús.

Del mismo modo, dentro del 
Proyecto de Mejora de Accesibi-
lidad, que también incluye la ins-
talación de pavimento abotonado 
y acanalado para la adecuada y 

Valencia mejoró casi 200 paradas de 
autobús urbano durante el año 2018

La provincia de Huelva habilita 22 
paradas más de autobús en el centro

plataformas de parada en hormigón, 
de unos 12 metros de longitud y ha-
bilitar apeaderos de unos 16 metros, 
que faciliten tanto las necesarias 
maniobras de entrada y salida de 
los autobuses, como el acceso de los 
pasajeros. Se trata de las dos nuevas 
paradas que se están creando en la 
Avenida de Andalucía, a la altura 
de las carpas, tanto en dirección de 
salida, como de entrada de la ciudad; 
además de en Legión Española.

Asimismo, se están ejecutando 
labores de rebaje de bordillos, reubi-
cación de arbolado, zonas de carga y 
descarga y aparcamientos, recoloca-
ción de contenedores, pilonas y mo-
biliario urbano en general; además 
de la instalación de marquesinas, 

Desde las concejalías onubenses de 
Infraestructura y Servicios Públicos 
y Seguridad Ciudadana, Movilidad 
y Tráfico se trabaja a destajo estos 
días para habilitar las 22 paradas 
que deben ampliarse en la ciudad 
para dar servicio al nuevo Mapa 
de Líneas de Emtusa. El objetivo 
del Ayuntamiento de Huelva es 
poner en marcha a finales de mes 
las nuevas líneas, que suponen una 
trascendental remodelación de la 
red de autobuses urbanos de Huel-
va, para ofrecer un servicio más 
cercano y accesible, mejorando la 
interrelación de los barrios con la 
zona centro de la ciudad. Para dar 
cobertura a las ocho líneas, una más 
que hasta ahora, es preciso crear 
22 nuevas paradas, hasta alcan-
zar un total de 192, en la ciudad. 
Supone por tanto una ampliación 
del 13% que implica una serie de 
actuaciones que van desde la sim-
ple señalización tanto horizontal 
como vertical, al hormigonado de 
calzadas, pasando por el acomodo 
de nuevos apeaderos.

Grandes apeaderos
En este sentido, la Concejalía de 
Infraestructura y Servicios Pú-
blicos está ocupándose de nueve 
actuaciones, de las cuales cuatro 
implican obras de mayor enverga-
dura, principalmente para construir 

segura movilidad de las personas 
con algún grado de invidencia, en 
los últimos dos meses y medio el 
servicio de Movilidad Sostenible 
ha procedido al establecimiento de 
nuevas plataformas en siete para-
das de la EMT, la ampliación y me-
jora de otras nueve y la supresión 
de cuatro que ya no estaban en uso.

Las plataformas nuevas son las 
de las paradas de las calles Alcàs-
ser, Arquitecte Segura de Lago, 28; 
avenida Ausiàs March, 104; calle 
Barraques del Figuero, 2; Filipi-
nes, 35; Gran Vía Germanies, 45, 
y avenida Jesús Morante Borràs, 
155. Mientras, las demás mejoras 
se han ejecutado en la avenida 
del Cid, 41; paseo de l’Albereda, 
1; avenida Manuel de Falla con 
Mestre Rodrigo y con la plaza del 
Professor López Ibor, calle Empar 
Iturbi con la avenida Ausiàs March, 
calle Carters con Calvo Acacio, 
calle Doctor Rafael Bartual con la 
avenida Tres Creus.

bancos de espera, discos y postes 
identificativos, que se completa con 
las tareas de pintura en calzada para 
la señalización vertical, que se están 
desarrollando desde el departamen-
to de Movilidad.

Entre el resto de paradas nuevas 
que se van a crear, destacan las dos 
a incluir en el interior del Campus 
del Carmen, que en la actualidad no 
contaba con parada alguna; además 
de una en la Plaza de la Merced; o 
en la calle Alanís de la Sierra en 
El Higueral. Con las 22 paradas 
nuevas, además de dar servicio a 
las nuevas líneas, se ha dado res-
puesta a todas las peticiones de los 
colectivos vecinales, recuperando 
demandas históricas.

La uitP ha adoptado una 
nueva carta de pasajeros
Con el fin de satisfacer mejor las 
necesidades de todos los clientes, 
la UITP ha presentado la nueva 
versión de su Carta de Pasajeros, 
que ha sido actualizada junto con 
la Federación Europea de Pasa-
jeros (EPF).

La Carta Europea de Pasajeros 
de la UITP-EPF fue firmada por 
el secretario general de la UITP, 
Mohamed Mezghani, presidente 
del Comité de la UE Ulrich We-
ber, Michel Quidort, presidente 
de la EPF y Willy Smeulders, 
miembro del Consejo de Admi-
nistración del EPF, durante la 
reunión más reciente del Comité 
UE de la UITP (Bruselas).

En línea con las necesidades
La UITP y el EPF han trabajado 
juntos para actualizar la Carta, 
previamente publicada en 2006, 
para asegurarse de que esté en 

línea con las necesidades de los 
pasajeros del transporte público 
europeo.

El nuevo texto asume los 
desarrollos tecnológicos y le-
gislativos de los últimos trece 
años, como el e-ticketing, la 
información en tiempo real y las 
nuevas regulaciones sobre los 
derechos de los pasajeros. "La 
UITP se complace en lanzar este 
nuevo chárter de pasajeros junto 
con el EPF. Refleja las mejoras 
tecnológicas actuales que abarca 
el sector del transporte público, 
al tiempo que garantiza los dere-
chos fundamentales de los pasa-
jeros definidos por la legislación 
de la UE. Alentamos a nuestros 
miembros europeos a hacer uso 
de este documento recientemente 
presentado", declaró Mohamed 
Mezghani, secretario general de 
la UITP..

La Federación Independiente de 
Transportistas de Andalucía, Fedin-
tra, ha participado en el protocolo 
de movilidad y seguridad previsto 
para el Carnaval de Cádiz 2019. 
Un encuentro aciones, en materia 
de accesos y espacios de subida y 
bajada de viajeros, que es necesario 
planificar para garantizar el normal 
desarrollo de la fiesta.

Los profesionales de la federa-
ción autonómica se han reunido 
en estas fechas con las autoridades 
municipales y autonómicas para 
conocer y dar su punto de vista so-
bre el diseño del plan para mejorar 
la movilidad durante las fiestas, 
que no sature la ciudad de circu-
lación en determinados puntos y 
tenga siempre la seguridad de los 
viajeros como objetivo principal. 
Un ejemplo de colaboración entre 
administraciones, que ha contado 
con el asesoramiento y el apoyo 
de los profesionales del sector, que 

conocen a la perfección tanto la 
ciudad como los mejores protocolos 
de actuación en grandes eventos.

Para que el acceso no colapse 
los principales núcleos gaditanos, 
se habilitará para autobuses, casi 
en exclusiva, el Puente de Carranza 
(salvo para vehículos procedentes 
de San Fernando), dejando el Puente 
del Bicentenario para el resto de 
la circulación. De igual forma, se 
habilitarán espacios seguros para 
la subida y bajada de viajeros, así 
como para el aparcamiento de los 
propios autobuses, tales como el Pa-
seo Almirante Pascual Pery, donde 
la estancia será gratuita y se identi-
ficarán con números a los vehículos 
para conocer sus horarios de salida; 
la propia estación de autobuses y la 
zona de Aeronáutica, donde se faci-
litará a los viajeros que allí lleguen 
información de autobuses urbanos o 
trenes para alcanzar los principales 
puntos de la fiesta.



26 / industria  auXiLiar  Febrero 2019 / 

D b u s  h a  r e c i b i d o  e n  s u s 
instalaciones a una delegación 
del Banco Interamericano de 
Desarrollo de visita técnica 
en Euskadi acompañada por 
miembros del Clúster de Movilidad 
y Logística. La delegación ha 
podido conocer las instalaciones 
de Cocheras, y comprobar en 
detalle los últimos avances 
tecnológicos instalados en la flota 
de autobuses de San Sebastián. 
Los miembros de la delegación 
se han mostrado interesados 
por el sistema de ticketing de 
Dbus y por la evolución del 
pago en metálico en cuanto a 
utilización gracias a las políticas 
tarifarias llevadas a cabo en todos 
estos años que han penalizado 
al viajero ocasional en favor del 
viajero habitual, a la implantación 
de la  tar jeta  de t ransporte 
intermodal Lurraldebus-Mugi, 
y a la Integración Tarifaria de 
Guipúzcoa.

También han podido conocer la 
interoperabilidad con las tarjetas 
BAT (Álava) y Barik (Vizcaya) en 
todos los autobuses de Dbus y el 
proyecto piloto de pago con tarjeta 
bancaria sin contacto EMV en las 
líneas 16-Igeldo y 45-Estaciones 
Renfe-Bus-Antiguo-Aiete. Este 
innovador sistema permite el 
pago del billete ocasional diurno 
con tarjetas de crédito y débito 
sin contacto Visa, Mastercard y 
American Express y con diversas 

dbus es visitado por Clúster de 
Movilidad y Banco interamericano

Indcar es la primera carrocera en 
Europa que obtiene la certificación 
'Special Bus Truck Partner' de 
Mercedes Benz para carrozar sobre 
chasis Atego.

Esta certificación asegura los 
más altos estándar de calidad en 
los procesos y acabados de los 
vehículos, garantizando que se 
cumplen con las exigencias técnicas 
y procedimientos de inspección 
establecidos por Mercedes Benz 
Special Trucks.

Conseguir esta certificación 
es una prueba que "garantiza y 
nos compromete a proporcionar 
a nuestros clientes un vehículo 
fiable y de alta calidad, cumpliendo 
con los más altos requisitos de 
Mercedes Benz", declaraban desde 
la carrocera catalana.

indcar se certifica como 
'Mercedes Benz special trucks'

Fecav se congratula de la seguridad 
que ofrecen los autobuses en España
El autobús es el medio de transporte 
por carretera más seguro, ya que 
presenta la tasa de mortalidad 
por tipo de vehículo más baja 
en España. Esta conclusión 
se desprende del Balance de 
Seguridad Vial del año 2018 que 
presentaron el pasado 3 de enero 
el Ministro del Interior, Fernando 
Grande-Marlaska, y el director de 
la Dirección General de Tráfico, 
Pere Navarro. Los datos que se 
dieron a conocer son provisionales 
y se refieren a accidentes mortales 
en vías interurbanas con víctimas 
registradas hasta 24 horas después 
del accidente.

Según el informe, en 2018 
murieron en España 11 personas 
que viajaban en autobús, de un 
total de 1.180 víctimas. Esto 
representa un 0,9% del total. 
Este dato está en línea con las 
víctimas registradas en los últimos 
siete años, periodo en el que 
sólo en 2014 se superaron las 
20 personas. El año pasado, por 
ejemplo, se saldó con sólo dos 
víctimas en este medio. La baja 
mortalidad de los viajeros en 
autobús contrasta con la de otros 
medios de transporte, como es el 
caso del coche, que acapara 594 
del total de las víctimas. De hecho, 
es el tipo de vehículo que produce 

más, y contribuye con más de un 
50% del total. En segundo lugar, 
están las motocicletas, con 211 
víctimas, que representan casi un 
18% del total.

trabajo e inversión
El presidente de la Federación 
E m p r e s a r i a l  C a t a l a n a  d e 
Autotransporte de Viajeros 
(Fecav), José María Chavarría, 
ha puesto en valor el trabajo 
e inversión que realizan las 
empresas operadoras de autocares 
y autobuses para garantizar la 
seguridad de los viajeros y del 
resto de personas que utilizan 
la carretera.  Asimismo, ha 
lamentando cada una de las 
víctimas que se dan en las 

Minibús eléctrico
El Strada e-City es el primer 
minibús 100% eléctrico de cero 
emisiones pensado para cubrir las 
necesidades de un servicio regular 
de líneas de bus en una gran ciudad. 
En pleno proceso de reconversión 
ambiental y electrificación del 
transporte público, era necesario 
crear un vehículo sostenible para 
desplazamientos colectivos.

La solución es este nuevo 
minibús eléctrico con la última 
tecnología. El proyecto se ha 
realizado conjuntamente con las 
empresas TMB, Applus Idiada 
(como empresa de ingeniería y 
ensayos), el centro tecnológico 
Eurecat, Millor Battery (como 
fabricante de baterías) e Indcar, 
queha realizado la carrocería.

carreteras. En este sentido, 
Chavarría destacó que "los 
autobuses disponen cada vez de 
más sistemas de seguridad activa 
y pasiva, como cinturones de 
seguridad, sistemas de frenado 
de emergencia o sensores para 
detectar y avisar de salidas de 
carril. Además, los conductores 
reciben formación continuada 
sobre conducción segura".

En global, este año ha habido 
1.180 víctimas, respecto a las 
1.198 del año anterior. Destaca 
que el número de personas muertas 
disminuye por primera vez 
después de dos años de subidas. 
Sin embargo, esta cifra aún queda 
lejos del mínimo que se registró en 
2015, con 1.131 víctimas..

aplicaciones móviles. Se espera 
que el sistema se pueda extender 
a la toda la flota para el verano.

autobuses sostenibles
Asimismo, durante la visita la 
delegación ha comprobado el 
funcionamiento de los autobuses 
eléctricos de la flota de Dbus. Dbus 
cuenta con tres autobuses 100% 
eléctricos de 12 metros y está 
probando dentro de un proyecto 
piloto en la línea 28 el Irizar ie 
tram, un autobús 100% eléctrico, 
cero emisiones, articulado de 18 
metros con carga de oportunidad 
durante el recorrido. A su vez, 

también han conocido el proyecto 
piloto que se está realizando en 
las líneas 9-Egia-Intxaurrondo, 
13-Altza y 14-Bidebieta, donde 
se está probando un autobús 
híbrido-eléctrico fabricado por 
Vectia, empresa del Grupo CAF. 
Por último, han podido ver los 
autobuses híbridos de la flota. 
Dbus cuenta en estos momentos 
con 24 autobuses híbridos y 
se espera que en las próximas 
semanas se incorporen 14 nuevos 
vehículos de estas características, 
constituyendo una de las flotas 
med ioambien t a lmen te  más 
sostenibles.

La empresa de transporte Arriva 
Galicia ha donado 10.040 euros 
a la Fundación Andrea para sus 
proyectos de apoyo a niños con 
enfermedades de larga duración, 
crónicas o terminales. Esta 
colaboración se enmarca en el 
acuerdo firmado en noviembre 
por representantes de Arriva y la 
Fundación Andrea que dio como 
fruto la realización de la "Semana 
Solidaria de Arriva Galicia", que 
tuvo lugar entre el 10 y el 16 de 
diciembre de 2018. Así, Arriva 
Galicia ha donado el 5% de la 
recaudación de los billetes de 
autobús expedidos durante ese 
período a la Fundación Andrea. 

María Palmeiro, directora 
financiera de Arriva Galicia, 
fue la encargada de entregar el 
cheque simbólico a Charo Barca 
y Amaya Castro, presidenta y 
directora de la Fundación Andrea, 
respectivamente.

arriva Galicia dona 10.000 
euros a la Fundación andrea

La cantidad recaudada durante 
la "Semana solidaria de Arriva 
Galicia" se destinará a los tres 
grandes proyectos que desarrolla 
la Fundación Andrea. Una parte 
irá a parar al área de proyectos 
de ayuda familiar a través de 
los que la Fundación facilita y 
sufraga la asistencia a sesiones 
de terapia familiar y de apoyo 
psicológico individual a niños con 
enfermedades de larga duración 
y sus padres, así como sesiones 
de logopedia, de fisioterapia, 
hidroterapia y musicoterapia, 
a d e m á s  d e  p r o p o r c i o n a r 
equipamientos ortopédicos 
a pequeños con problemas de 
movilidad.

Esta donación de Arriva 
Galicia también se destinará al 
área de proyectos para familias 
desplazadas, que se materializa 
en las Casitas de la Fundación, 
viviendas temporales para familias.



 / Febrero 2019 industria auXiLiar / 27 

FlixBus estrena la realidad 
Virtual en rutas hacia Las Vegas
FlixBus, la compañía de movili-
dad de larga distancia europea, 
que en 2018 se expandió a Esta-
dos Unidos, ha lanzado reciente-
mente el primer programa piloto 
de realidad virtual del mundo en 
autobuses de larga distancia, de-
nominado #FlixVR, comenzan-
do con rutas seleccionadas hacia 
y desde Las Vegas. El programa 
estará disponible hasta marzo de 
este año aunque se podría alargar 
en el tiempo e implementar en 
los FlixBus de Europa.

La experiencia de realidad 
virtual no conlleva un coste 
adicional para los pasajeros 
que reserven los denominados 
“asientos panorámicos”. Entre 
los contenidos de los que dis-
pone, hay unos 50 juegos de 
realidad virtual, experiencias 
cinematográficas y de viaje, des-
de baloncesto virtual hasta flotar 

por el espacio exterior, caminar 
por el Ártico con una familia de 
pingüinos o incluso meditación 
guiada. Así, los pasajeros de 
FlixBus pueden disfrutar de 
gran variedad de opciones de 
realidad en 3D mientras viajan 
a su destino.

"Estamos encantados con 
el lanzamiento de la primera 
experiencia de realidad virtual 
en autobuses de larga distancia, 
en cooperación con Inflight VR 
y Pico Interactive", dijo Pablo 
Pastega, director general de 
FlixBus en España y Portugal. 
"En FlixBus, siempre estamos 
buscando formas de hacer que 
la experiencia de viaje de nues-
tros pasajeros sea más cómoda, 
entretenida y tecnológicamente 
avanzada. Esta prueba piloto es 
un primer paso y si los resulta-
dos son tan satisfactorios como 

esperamos, podremos desplegar el 
servicio en Europa".

Los viajeros simplemente reali-
zan la reserva de asientos panorá-
micos en estas rutas y el servicio 
de realidad virtual se mostrará 
durante el proceso de reserva. Una 
vez a bordo, los pasajeros recibirán 
unos dispositivos de realidad vir-
tual Pico Goblin 2 cargados con 
contenido de Inflight VR. También 
se le dará un manual de instruccio-
nes a cada pasajero.

"Después de haber sido la pri-
mera compañía que lanzó una so-
lución de entretenimiento en vuelo 
de realidad virtual para aerolíneas 
y salas de aeropuerto a principios 
de este año, estamos muy orgu-
llosos de repetir este logro en la 
industria de los viajes en autobús 
de larga distancia", añade Raphael 
Baumann, director comercial de 
Inflight VR.

adine desmiente la gestión directa en top 
recambios y muestra su 'incredulidad'

dt spare Parts amplía su catalogo 
de recambios para Mercedes-Benz

productos. Esto incluye también 
una garantía mundial de 24 meses, 
que comienza desde el momento 
de la compra por parte del usuario 
final. 

El continuo desarrollo de su 
gama permite a DT Spare Parts 
ofrecer una oferta de productos 
en constante crecimiento y unas 
soluciones orientadas al cliente y 
al  futuro, todo ello desde una sola 
fuente. Además del adecuado para 
la serie O 500, hay otros catálogos 
de recambios DT Spare Parts dis-
ponibles dentro de la división de 
autobuses adecuados para la marca 
Mercedes-Benz. 

La marca DT Spare Parts ha 
ampliado recientemente su gama 
adecuada para vehículos de la se-
rie O 500 de Mercedes-Benz con 
unas 520 nuevas piezas. Así pues, 
el nuevo catálogo incluye, entre 
otros, más de 2.400 recambios 
DT, que reemplazan a unos 5.700 
números de referencia.

Controles de calidad
Estos nuevos recambios han supe-
rado los controles de calidad del 
Diesel Technic Quality System 
(DTQS), con el que la compañía 
Diesel Technic garantiza la fiabi-
lidad, seguridad y calidad de sus 

A raíz de la publicación el pasado 8 
de enero de 2019 sobre que la mer-
cantil Top Recambios se ha adherido 
a un sistema colectivo de responsabi-
lidad ampliada del productor (Scrap) 
para garantizar la correcta gestión de 
los neumáticos fuera de uso, cesando 
para ello con la actividad de gestión 
directa que estaba llevando hasta 
ese momento, desde la Asociacion 
Nacional de Distribuidores e Im-
portadores de Neumáticos (Adine) 
quiere manifestar que "nuestra 
sorpresa e incredulidad con que se 
considere como primicia en el sector 
del neumático que un distribuidor e 
importador de neumáticos cumpla 
con las obligaciones que le exige 
la legislación vigente como es la 
adhesión a un sistema colectivo para 
garantizar la correcta gestión de los 
neumáticos que pone por primera vez 
en el mercado español, cuando esta 
situación es práctica común".

Además, que se manifieste que 
Top Recambios haya cesado con la 

actividad de gestión directa que 
estaba llevando hasta la fecha, 
ya que no es cierto que anterior-
mente estuviera constituido como 
sistema individual ni dispusiera de 
ninguna autorización para ello en 
ninguna Comunidad Autónoma.

Desde Adine han señalado que 
"dicha información no hace sino 
demostrar que la citada mercantil 
y su plataforma online han estado 
durante años actuando al margen 
de la Ley y de forma desleal, 
ocasionando un grave perjuicio 

al sector, según las diligencias 
llevadas a cabo por el Seprona de 
la Guardia Civil, quedando demos-
trado que habrían introducido en 
el mercado nacional de reposición 
cerca de 3.000.000 de neumáticos 
nuevos procedentes principalmente 
de países asiáticos, repercutiendo 
en las facturas a los consumidores 
adquirentes el precio del coste de 
gestión de NFU, pero sin realizar 
dichas aportaciones cobradas a 
ningún sistema colectivo, como 
exige la normativa".

operativa", comenta Javier Cañestro, 
director de GantaBI. "Con la integra-
ción con Sinfe, estamos dando un 
paso más adelante para ofrecer a las 
compañías del Sector una herramien-
ta de valor que les ayudará tanto en su 
trabajo diario como en su estrategia 
a largo plazo".

satisfacción
"Estamos muy satisfechos de inte-
grar nuestras soluciones de gestión 
para empresas de transporte de 
viajeros por carretera con Gan-
taBI", afirma Agustín Eugenio, 
director general de Sinfe. "Nuestro 
objetivo es facilitar a las compañías 
del sector aquello que vemos que 
están demandando y que puede ser 
de gran utilidad para su negocio. 
Con esta integración, les estamos 
proporcionando una mayor capaci-
dad de decisión". Empresas como 
Grand Class, Hnos. Montoya y La 
Agostense, ya están utilizando los 
cuadros de mando de gantabi, cuyos 
datos se pueden visualizar gracias 
a la integración con Sinfe.

La solución de ‘Business Intelli-
gence as a Service’ de GantaBI se 
integrará con SinfeBus para dotar a 
las empresas de las mejores herra-
mientas para la toma de decisiones.

GantaBI, proveedor líder de 
soluciones de Business Intelligence 
como servicio para empresas del 
Sector del Transporte, y Sinfe, com-
pañía desarrolladora de SinfeBus y 
de otras soluciones de gestión para 
la industria del transporte de pasa-
jeros por carretera, han anunciado 
un acuerdo de colaboración según 
el cual ambas compañías integrarán 
sus herramientas de software. Me-
diante dicha integración, gantabi 
refuerza su valor analítico, con lo que 
aportará un mayor valor a la toma de 
decisiones de las empresas del sector 
de transporte.

"GantaBI permite a las empresas 
obtener información sobre su flota, 
costes, facturación, seguridad o 
productividad, mediante cuadros de 
mando e indicadores de rendimiento 
que facilitan la visualización de los 
aspectos más importantes de su 

GantaBi y sinfe cierran un acuerdo 
de colaboración sobre su software
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ
Citaro K U 0M 936 - - 299 - - Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 - EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 - - 299/354 - - Voith6/ZF Ecolife 5.900 12.135 - EBS/ABS/ASR N 19.000 -
Citaro G U OM 470/936h - - 260/299/354 - - Voith6/ZF Ecolife           5.900/5990 18.125 - EBS/ABS/ASR N 29.000 -
OC 500 RF 1936 I 0M 936 - - 299 - -   MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1939 I 0M 470 - - 395 - -   MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1943 I 0M 470 - - 428 - -   MB G0 2508/GO 210 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 2543 I 0M 470 - - 428 - -   MB G0 2508/GO 210           7.750/1350 15.000 - EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000
OC 500 RF 1930 C 0M 936 - - - - - ZF Ecolife 7.400 3.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1830 C 0M 936 - - 299 - - ZF Ecolife 7.400 3.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 18.000 -
Intouro C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 6.080 12.140 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Intouro M C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 6.580 12.640 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Intouro L C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 7.260 13.320 63 EBS/ABS/ASR/ESP N  19.000 -
Integro C 0M 936 - - 299/354 - -  MBG02508/GO190/ZF ECO/V 6.080 12.140 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Integro M C 0M 936 - - 299/354 - -  MBG02508/GO190/ZF ECO/V 6.920 12.980 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Integro L C 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 9.320/1600  14.920 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
Toruismo RH C+I 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 6.080 12.140 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
Tourismo RH-M C+I 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 6.920 12.980 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Tourismo K C+I 0M 936 - - 354 - - MBG02508/GO190 4.985 10.320 41 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Tourismo 15 RHD I 0M 470 - - 360/395/420 - - MBG02508/GO210 6.080 12.140 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000              -
Tourismo 16 RHD- M2 I 0M 470 - - 360/395/428 - - MBG02508/GO210 6.900 12.960 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000             -
Tourismo 17-RHD I 0M 470 - - 428 - - MBG02508/GO210         7110/1350 13.990 63 EBS/ABS/ASR/ESP N 24.000 -
Travego  15 RHD I 0M 470/471 - - 428/476 - - MBG02508/GO210 6.080 12.180 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Travego  16 RHD I            0M 470/471            -                -        428/476              -                       -        MBG02508/GO210          6.080/1350  13.000      55           ABS/ASR/ESP              N              25.000
Travego  17 RHD I 0M 470/471 -          428/476 - - MBG02508/GO210         7.110/1350 14.030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000 -
Transfer/Travel 45 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325 7.361 22 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.000 -RNS
Transfer/Travel 55 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7.681 22 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.300 -
Travel     65 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325 7.761 19 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.450 -
Transfer  34 Micro 0M 651 -           130 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325         6.945  7+1xPMRS+6 ABS/ASR/ESP N (E.T) 9.000 -
City 65 Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC          4.325        7.716  13+1PMRS+CABS/ASR/ESP N (E.T) 5.650 -
City 65k Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC         4.325        7.016  8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP N (E.T) 5.650 -
City 77 Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC         4.325       8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (E.T) 6.800 -
EVOBUS-SETRA
S 412 UL C OM 936                  7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10.805 45 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 415 UL C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 UL C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13.040 57 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 417 UL C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14.050 61 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 419 UL C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14.980 69 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 415 H C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 H C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13.040 57 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 415 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12.700 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 417 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13.380 63 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 515 MD I OM 470 10,7 6L 360/395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12.295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 MD I OM 470 10,7 6L 360/395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 511 HD I OM 470 10,7 6L 395-1.800        1.900/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 5.005 10.465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 515 HD I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.090 12.295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HD I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.090 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HD/2 I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 517 HD I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 13.935 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 519 HD I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 14.945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 515 HDH I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 5.470 12.495 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HDH I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 6.300 13.325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 517 HDH                                  I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 7.140 14.165 59 EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000                 -
S 431 DT                                     I             OM 471 12,8 6L 510-1.800            2.500/1.000 - MB GO 250 6.700 13.890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000                 -
IVECO BUS
DAILY CHASIS FRONTIS           70 C 14   F1C 3.0 GNC                     2998 cm3 100 kW / 136CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 Aguile             4.350          7.243           DD/accionamiento hidraúlicol       DI/TN        7.200
DAILY CHASIS CABINA             50 C 17   F1C 3.0 EVI                       2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 Aguile             4.350          7.243           DD/accionamiento hidraúlicol       DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 107 kW / 146CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 4.100    7.120/7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 4.100    7.120/7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 107 kW / 146CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 4.100     7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       6.100
DAILY FURGÓN BUS       60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 4.100     7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       6.100
EUROMIDI                     CC100  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm   ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186     DD/accionamiento hidraúlicol   NI 10.000 -

MARCA Y MODELO V
E

R
S

IÓ
N

M
O

TO
R

Y
 P

O
S

IC
IÓ

N

C
IL

IN
D

R
A

D
A

C
IL

IN
D

R
O

S
 Y

P
O

S
IC

IÓ
N

P
O

TE
N

C
IA

C
V

/R
P

M

PA
R

 M
O

TO
R

 R
P

M

C
O

N
S

U
M

O
L

./1
00

 k
M

C
A

M
B

IO
,

M
A

R
C

H
A

S
Y

 T
IP

O

D
IS

T.
 E

JE
S

LO
N

G
IT

U
D

M
M

.

P
LA

ZA
S

FR
E

N
O

S

S
U

S
P

E
N

S
IÓ

N

P
E

S
O

 K
G

.

P
R

E
C

IO
(E

U
R

O
S

)

Guía             de Vehículos y Modelos

VERSIONES: I:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SUSPENSIÓN: N: Neumática M: Mecánica /  -: No disponible / Precio y consumo aproximados

Guía de Vehículos



 / Febrero 2019 GUÍA DE VEHÍCULOS / 29

EUROMIDI                     CC150  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800/ALIS300 5.175  9.428     DD/accionamiento hidraúlicol   NI 15.000
URBANWAY CHASIS       12M  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6  6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 9                        8.710 cm3  228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       12M  IVECO CURSOR 8 GNC                7.790 cm3  185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6  6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 9                        8.710 cm3  185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000     DD/accionamiento neumático   NI 28.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 8 GNC                7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910     DD/accionamiento neumático   NI 28.000
KING LONG
G+C 9 T ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 - ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
C 10 T ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 5.100 9.900 39+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 16.000 -
C 12 T FPT C9 Euro 6 8.700 - 400 1.700 - ZF 6AS-2001BO AMT 6.000 12.200 55+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
C 14 T DAF MX-11.320 E6 10.800 - 440 2.100 - ZF 12AS-2301BO 7.000 13.850 63+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 26.000 -
U 9 S ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 4.300 8.950 47+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
U 11 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 -        Voith automático 5.350 10.700 69+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 18.000 -
U 12 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 - Voith automático 5.850 12.200 75+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
U 13 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 - Voith automático 6.800 12.950 69+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
B8 Low Floor U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 220 850 - ZF 6AP1200 Aut 3.620 7.990 57+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
B10 Low Floor / Low Entry U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 250 1.000 - ZF 6AP1200 Aut 5.525 10.480 42-79+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
B12 Low Floor / Low Entry U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 285 1.100 -        ZF 6AP1200 Aut 5.850 12.000 75-78+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
B13 Low Entry U FPT C9 Euro 6 8.700 - 320 1.700 - Voith automático 6.820 12.800 86-90+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS  19.000 -
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISB E6.7 E6 + Hy 6.700 - 220 850  - Eaton Fuller 5.525 10.480 42-79+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISB E6.7 E6 + Hy 6.700 - 220 850 - Eaton Fuller 5.850 12.000 75-78+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 20.000 -
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - -   - 850 -         - 3.950          6.650 26+C DD/DT/ABS            N/ECAS 10.000 -
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - ZF9S1310/TipMatic12AS 4.850 9.460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12.000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4.580 4L 220-2.400 850-1.800 - ZF6S1800/TipMatic6AS 4.200 7.400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - ZF6S1900/ZF6AP   3.500/5.900 10.500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 14.600 -
Lion’s Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 400-1.900 1.900-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15.000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 26.000 -
LION’S COACH (R07) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S COACH L  (R08) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.600 13.800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 24.900 -
Lion’s Chassis 19.320 IC LE (RC2) I MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL  (A69) I MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.600 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion’s Chassis 19.360 IC  (RR8) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/VoithD864.5 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL   (A66) I MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP   4.550/4800 10.300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 14.600 -
LION’S REGIO  (R12) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S REGIO C  (R14) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13.010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S REGIO L  (R13) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13.900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo  (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP     3845/5510    9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo  (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD854.5-ZF6AP     3845/5510    9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo  (A22) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5.875 12.000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo  (A22) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5.875 12.000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323 F   (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 363 F   (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 313 F/GNC  (A24) U MAN/Tras 12.816 6L 320-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NL 293  (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City Hybrid  (A37) U MAN/Tras/vert+2eléct. 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - CVT contínuo 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NL 283    (A21 ) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NL 313/GNC  (A21) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.300 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NG 323  (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 363  (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Neoplan Starliner  (P11) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12.990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Starliner L   (P12) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13.990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Cityliner  (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L  (P16) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550 13.990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13.010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.700 14.000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.800 -
SCANIA
K 360 IA6x2/2 Artic       Scania/L  9.290 5L 360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700 -
K 320 IA6x2/2 GNC Artic       Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700 -
K 360 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000 -
K 320 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000 -
K 320 UB4x2 GNC U           Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife           - 12.800 - EBS N              19.000                 -
K 280 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 280-1.900      1.400/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS                             NAN               19.000                 -
K 280 UB4x2 GNC U         Scania/L  9.290 5L      280-1.900      1.350/1.000-1.400 -   ZF Ecolife                            -         12.800     -              EBS                             N            19.000                 -

VERSIONES: I:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SUSPENSIÓN: N: Neumática M: Mecánica /  -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U         Scania/L  9.290 5L      250-1.900      1.250/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         12.800    -               EBS                      N            19.000            -
K 360 UB6x2*4 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         15.000    -             EBS                      N            25.000            -
K 320 UB6x2*4 U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         15.000    -             EBS                      N            25.000                -
K 320 UB6x2*4 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         15.000    -             EBS                      N            25.000                -
N 320 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         12.000    -             EBS                      N            19.000            -
N 320 UB4x2 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 280 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      280-1.900      1.400/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 280 UB4x2 GNC U         Scania/T  9.290 5L      280-1.900      1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 250 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      250-1.900      1.250/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N              19.000            -
N 320 UA6x2/2 Arti c       Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         18.000      -             EBS                      N            29.300            -
N 320 UA6x2/2 GNC Arti c       Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.000      -             EBS                      N            29.300            -
Touring HD 12.0 E         Scania/L 12.740 6L      410-1.900      2.150/1.000-1.300 - Scania 8v Opticruise               -          12.080   51-55         EBS                             N            19.000            -
Touring HD 12.9 E         Scania/L 12.740 6L      410-1.900      2.150/1.000-1.300 -  Scania 8v Opticruise                 -         12.900     55            EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 12.0 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                             N            19.000            -
Citywide LE 12.0 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 12.7 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.700     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 13.7 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         13.700     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 13.7 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         13.700     -              EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 14.8 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         14.800     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 14.8 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         14.800     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 18.1 Arti c       Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         18.100     -             EBS                      N            29.300            -
Citywide LE 18.1 GNC Arti c       Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.100     -             EBS                      N            29.300            -
Citywide LF 10.9 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         10.900     -             EBS                      N              19.000            -
Citywide LF 10.9 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         10.900     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 12.0 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 12.0 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 18.0 Arti c      Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         18.000     -             EBS                      N              29.300            -
Citywide LF 18.0 GNC Arti c      Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.000     -             EBS                      N            29.300            -
K 490 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300   - Scania 12v Opticruise       - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 450 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise   - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 410 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 360 EB4x2 E Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350   - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 320 EB4x2 E Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 490 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N          25.000/26.000 -
K 450 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N          25.000/26.000 -
K 410 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 EB6x2*4 E Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 490 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 450 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 410 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 360 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco.     -        13.000     -             EBS N 19.000 -
K 320 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 320 IB4x2 GNC I Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 280 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 280-1.900       1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 280 IB4x2 GNC I Scania/L  9.290 5L 280-1.900       1.350/1.000-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 490 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 450 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 410 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 IB6x2*4 I Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 15.000 - EBS                             N              25.000 -
K 320 IB6x2*4 GNC T Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 UA6x2/2 Artic Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.300 -
K 320 UA6x2/2 GNC Artic Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.300 -
VECTIA
Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 240 1.500 - Transmisión continua 5.870 12.000        - DD/EBS/ABS/ESR    N/ECAS 19.000 -
Teris 10 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmisión continua 3.950/4.795  9.600/10.600       - DD/EBS/ABS/ESR    N/ECAS 17.850 -
VOLVO
7905 LH U híbrido D5F+I-sam 4.760 4L 215+160 816+800 - Volvo I Shift                   5.945 12.084 - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B7R I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 - ManualZF/Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9L U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9TL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9L articulado I Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 29.000 -
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 28.000 -
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 27.000 -
B9R LE 6x2 I Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B11R T/I Volvo D11C 10.800 6L 370,410,450 1.750-2.150 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B11R 6x2 T/I Volvo D11C 10.800 6L 370,410,450 1.750-2.150 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750 -
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750 -

VERSIONES: I:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SUSPENSIÓN: N: Neumática M: Mecánica /  -: No disponible / Precio y consumo aproximados



CARLOS ORTIZ

 Carlos Ortiz es copresidente de
la Conferencia CIMET y consejero
delegado del Grupo NEXO.

La secretaria de Estado de Turismo y la presidenta del Consejo de Turismo de CEOE inauguran la XXII Conferencia

Iberoamérica vuelve a volcarse con CIMET 2019 con
la presencia de los responsables de Turismo de 16 países

Tras el éxito de la última edición,
CIMET 2019 vuelve a incorporar in-
novaciones. Además de las tradicio-
nales intervenciones de los ministros,
que han disponido de cinco minutos
cada uno para exponer sus planes e
incentivos que ofrecen sus gobiernos
a los inversores españoles, ha alber-
gado tres debates que han aborda-
do dos de las prioridades de la OMT
(nuevos retos en tecnología e inno-
vación, formación y educación) y un
nuevo producto turístico multidestino
(Qhapaq Ñan o Gran camino Inca).

CIMET también ha posibilitado el
encuentro directo de los empresarios

españoles (pequeños, medianos y
grandes) con los máximos responsa-
bles de los Gobiernos y Administra-
ciones turísticas de Iberoamérica y
el Caribe. En un workshop inverso,
son los propios ministros o vice-
ministros quienes venden sus des-
tinos, convirtiendo al evento en un
lobby blanco que sirve de eficaz ins-
trumento para la internacionaliza-
ción de las empresas turísticas, es-
pecialmente las pymes.

Nexo de unión
Galardonada con la Medalla al Mé-
rito Turístico, que el Gobierno es-

La Conferencia Iberoamericana de
Ministros y de Empresarios de Tu-
rismo (CIMET) ha vuelto a abrir el
programa oficial de la Feria de Tu-
rismo, Fitur, en su vigésimo sgunda
edición. El evento, que ha tenido
lugar el martes 22 en el Centro de
Convenciones Norte de Ifema de
9.00 a 15.00 horas, ha reunido a los
ministros y responsables de Turis-
mo de un total de 16 países: Chile,
Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecua-
dor, El Salvador, España, Guatema-
la, Honduras, México, Nicaragua,
Paraguay, Perú, Portugal, Repúbli-
ca Dominicana y Venezuela.

La inauguración oficial de CIMET 2019 corrió a cargo de la secretaria de Estado de Turismo, Isabel Oliver; la presidenta del Consejo de Turismo
de CEOE, Marta Blanco; el presidente de la Confederación Española de Hoteles y Alojamientos Turísticos (CEHAT), Juan Molas; el presidente del
Instituo de Calidad Turística Española, Miguel Mirones (ICTE); el director de Ventas para Amércia Latina, Víctor Moneo; la directora del a Feria
Internacional de Turismo Fitur, Ana Larrañaga; flanqueados por los copresidentes de la Conferencia, Eugenio de Quesada y Carlos Ortiz.

EÑORA SECRETARIA DE
Estado de Turismo, se-
ñores Ministros, seño-
ras y señores, bienve-

nidos a esta vigesimosegunda
Conferencia Iberoamericana de
Ministros y Empresarios de Tu-
rismo CIMET 2019. Es para el
Grupo Nexo un honor poder
contar con todos ustedes, una
vez más con su importante pre-
sencia en CIMET .

Son ya 22 años ininterrumpi-
dos, siempre en la víspera de la

Feria Internacio-
nal de Turismo
Fitur y siempre
con la colabora-
ción de Fitur.

Esta confe-
rencia para to-
dos, tiene como
principal obje-
tivo servir de
nexo de unión
entre todos los

actores turísticos entre la pe-
nínsula ibérica y el continente
americano.

Como ustedes han podido
comprobar a lo largo de estos 22
años, CIMET ha sido siempre y
será una conferencia integradora
dentro del conjunto del Sector
Turístico, intentando velar por
los intereses del mismo y no
siendo excluyente con ninguna
actividad turística.

En esta ocasión, además de
las intervenciones de los se-
ñores ministros y autoridades
se nombrará nuevo prócer del
Turismo español en
Iberiamérica al presidente del
grupo El Corte Ingles, don Je-
sús Nuño de la Rosa.

Habrá tres ponencias que es-
toy seguro no solo les parece-
rán interesantes para la activi-
dad turística en general, sino
también para la empresarial en
particular. El debate con pre-
guntas a los Ministros asisten-
tes siempre supone tener un co-
nocimiento verbal y directo de
cada país sobre las preguntas
concretas. Y finalmente proce-
deremos a la clausura oficial de
la conferencia.

Solo me queda pues agrade-
cerles de nuevo su presencia
con nosotros, en esta vigésimo
segunda Conferencia de Minis-
tros y Empresarios del Turismo,
que nació y sigue estando al ser-
vicio y a favor de todos y en
contra de nadie.

Muchas gracias.

Al servicio y a
favor de todos

CIMET llega a su vigésimo segunda edición con
un formato renovado y con el respaldo mayorita-
rio de Iberoamérica. Organizada por el Grupo

NEXO en colaboración con CEOE y Fitur, con el
patrocinio de Madrid y de Iberia, CIMET cuenta
este año con la activa participación de la OMT. El

objetivo, como en años anteriores, ha sido pro-
mover la internacionalización de las empresas
turísticas, cuyo papel es crucial en esta región.

En la 22ª edición han estado presentes representantes de 16 países: la subsecretaria de Turismo de Chile, Mónica Zalaquett; el viceministro de
Turismo de Colombia, Juan Pablo Franky Marin; la ministra de Turismo de Costa Rica, María Amalia Revelo; el ministro de Turismo de Cuba, Manuel
Marrero Cruz; la ministra de Turismo de Ecuador, Rosi Prado de Holguín; el ministro de Turismo de El Salvador, José Napoleón Duarte; la secretaria
de Estado de Turismo de España, Isabel Oliver; el ministro de Turismo de Guatemala, Jorge Mario Chajón; el ministro de Turismo de Honduras,
Emilio Silvestri Thompson; el secretario de Turismo de México, Miguel Torruco; la ministra de Turismo de Nicaragua, Anasha Campbell; la ministra
de Turismo de Paraguay, Sofía Elizabeth Montiel; la viceministra de Turismo de Perú, Liz Blanca Chirinos; la secretaria de Estado de Turismo de
Portugal, Ana Mendes Godinho; la viceministra de Turismo de República Dominicana, Marcia Isa; y la ministra de Turismo de Venezuela, Stella Lugo.

pañol concedió a los copresidentes
de CIMET, Eugenio de Quesada y
Carlos Ortiz, por acuerdo del Con-
sejo de Ministros (y dos reales de-
cretos), la Conferencia Iberoameri-
cana de Ministros y de Empresa-
rios de Turismo se acerca a un cuar-
to de siglo de existencia desde su
creación. Y lo hace uniendo esfuer-
zos con la OMT y el Consejo de
Turismo de CEOE, para servir como
nexo de unión entre lo público y lo
privado, facilitando un punto de
encuentro, eficaz y abierto a todos,
de los destinos iberoamericanos y
el empresariado turístico español.

 Columna
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Seguridad jurídica, estabilidad política e incentivos fiscales,
algunas de las ventajas que ofrece Iberoamérica a los inversores
CIMET 2019 vuelve a cumplir con
el reto que se marcaron en el mo-
mento de su fundación sus crea-
dores hace ahora 22 años: promo-
ver la internacionalización de las
empresas turísticas españolas, con
independencia del tamaño, en los
principales destinos de Ibero-
américa. La vigésimo segunda edi-
ción de la Conferencia Iberoameri-
cana de Ministros y Empresarios
de Turismo, organizada por el Gru-
po NEXO en colaboración con el
Consejo de Turismo de la Confede-
ración Española de Organizaciones
Empresariales (CEOE), la Organiza-
ción Mundial del Turismo (OMT) y
Fitur —con el patrocinio de Iberia y
Madrid, ha dado nuevamente a los
ministros y responsables de Turis-
mo de Iberoamérica la oportunidad
de exponer sus planes para facilitar
el establecimiento de inversores ex-
tranjeros, donde España juega un
papel crucial. Lo han hecho ante los
más de dos centenares de profesio-
nales que se han dado cita.

A pesar de que el continente
americano ha cerrado 2018 con uno
de los crecimientos más moderados
en el Turismo internacional, con
una tasa interanual del 3%, los paí-
ses participantes han hecho hinca-
pié en el bueno momento que atra-
viesa la industria, lo que se refleja
en el incremento generalizado de su

contribución al Producto Interior
Bruto (PIB) de la gran mayoría de
países. Los planes de incentivo
para los inversores, la estabilidad
política y la seguridad jurídica han
sido algunas de las cuestiones en
las que han puesto más énfasis los
participantes en CIMET 2019.

En representación de Chile, la
subsecretaria de Turismo, Mónica
Zalaquett, destaca que su gobier-
no "está dedicado al 100% a favo-
recer las inversiones" en materia
turística, ofreciendo "las mejores
condiciones posibles y reglas cla-
ras a quienes apuesten por nues-
tro país". Además, aclara que "no
se discrimina entre inversores ex-
tranjeros y locales". Según revela,
la inversión extranjera creció en el
último año "un 78%, con 12.500 mi-
llones, lo que demuestra el vigor
de nuestra economía". También
hace referencia al crecimiento del
4% experimentado por el Turismo
receptivo en 2018, tendencia que a
priori se mantendrá en 2019.

Para el viceministro de Turismo
de Colombia, Juan Pablo Franky, "el
Turismo es una gran oportunidad
para nuestro país" debido a que en
la actualidad su participación "es
limitada, representando el 3,8% del
PIB". "Tiene un gran potencial",
remarca, desvelando que disponen
de una Ley que "estimula la inver-

sión y da total confianza a los
inversores", además de los des-
cuentos a nivel de IVA y aranceles,
entre otras medidas.

En el caso de Costa Rica, país
con cinco millones de habitantes
que en 2018 ha superado por vez
primera la cifra de tres millones de
entradas de turistas internaciona-
les, su ministra de Turismo, María
Amalia Revelo, resalta como sus
principales atributos "la seguridad
jurídica, la estabilidad económica
y política y la conciencia ambien-
tal". Todo ello ha contribuido de
manera decisiva al crecimiento de
la actividad turística, cuyo peso en
la economía del país asciende al
8,1%.

Cuba resiste al efecto Trump
El ministro de Turismo de Cuba,
Manuel Marrero, asegura que
"Cuba está en su mejor momento
para los inversores extranjeros, en
especial en el Turismo". Y es que,
"a pesar de las medidas adoptadas
por Donald Trump" y las restric-
ciones para viajar desde Estados
Unidos, superaron en 2018 la cifra
de cuatro millones de entradas, pre-
viendo para el presente ejercicio
"rebasar los cinco millones". Por
otro lado, explica que "los
inversores tendrán todas las garan-
tías de expatriación de dividendos,

así como grandes facilidades para
poner en marcha proyectos".

La ministra de Turismo de Ecua-
dor, Rosi Prado de Holguín, dedica
especial atención a la gran riqueza
natural y cultural de su país, que ade-
más ha protagonizado una encomia-
ble transformación en los últimos
años. "Contamos con aeropuertos
internacionales que pueden operar
las 24 horas del día, magníficas
infraestructuras, 10.000 kilómetros de
nuevas carreteras, etc.", detalla.

Por su parte, el ministro de Tu-
rismo de El Salvador, José Napo-
león Duarte, destaca en primer lu-
gar que se ha revertido la tenden-
cia negativa de años atrás, lográn-
dose en 2018 un crecimiento de
doble dígito tanto en entrada de tu-
ristas como en ingresos. "La aporta-
ción del Turismo al PIB está entre el
6% y el 7%", apunta. Pese a ello, se
mantiene firme en su apuesta por "un
desarrollo sostenible y respetuoso".

En relación a Guatemala, su mi-
nistro de Turismo, Jorge Mario
Chajón, incide en que su gobierno
"da prioridad al sector privado y a
las inversiones", habiendo eleva-
do, además, al Turismo a "política
de Estado". "Es una de las cinco
prioridades de nuestro país",
remarca. Entre otras ventajas para
los inversores, cita "la Ley que
promueve las inversiones público-

privadas", así como la puesta en
marcha del programa Impulsa,
"destinado a proyectos en zonas
de reservas naturales".

Honduras, por su parte, apues-
ta decididamente por "trabajar de
manera estrecha con el sector pri-
vado para dar continuidad a los
programas vinculados con el Tu-
rismo", lo que da mayores garan-
tías a los inversores. Su ministro
de Turismo, Emilio Silvestri, desta-
ca las ventajas recogidas en la Ley
de incentivos para el Turismo, ci-
tando "la eliminación del impuesto
de la renta, la posibilidad de impor-
tación ilimitada de productos para
la construcción, la repatriación de
capitales y las medidas de garantía
fiscal", entre otras. Asimismo, ase-
gura que "no cambiamos las reglas
de juego para los inversores", lan-
zando así un mensaje de tranquili-
dad a los empresarios españoles.

En palabras del secretario de Tu-
rismo de México, Miguel Torruco,
el país está "construyendo una in-
dustria turística dinámica, próspe-
ra y atractiva". "El Turismo es una
herramienta de reconciliación social
y nuestras poblaciones locales de-
ben ser las más beneficiadas", in-
dica. Asimismo, hace referencia a
la existencia de programas de in-
centivos fiscales, incluida la reduc-
ción o incluso eliminación de de-

Mónica Zalaquett, subsecretaria de
Turismo de Chile

Juan Pablo Franky Marin, viceministro de
Turismo de Colombia

María Amalia Revelo, ministra de
Turismo de Costa Rica

Manuel Marrero Cruz, ministro de
Turismo de Cuba

Rosi Prado de Holguín, ministra de
Turismo de Ecuador

José Napoleón Duarte, ministro de
Turismo de El Salvador

Isabel Oliver, secretaria de Estado de
Turismo de España

Jorge Mario Chajón, ministro de Turismo
de Guatemala
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terminados impuestos en función
del proyecto. Según detalla, entre
2014 y 2018 "se dobló la inversión".

Para la ministra de Turismo de
Nicaragua, Anasha Campbell, la ri-
queza cultural y natural del país,
unida a la hospitalidad de los resi-
dentes, hacen que "haya una gran
oportunidad para los inversores".
A ello se suma "el marco legal, con
incentivos fiscales para las empre-
sas extranjeras", a las cuales se les
concede el mismo trato que a las
locales. También menciona la se-
guridad del destino y su "rápido
crecimiento", figurando entre los
diez países que mejor ha evolucio-
nado.

Seguridad jurídica
La ministra de Turismo de Para-
guay, Sofía Elizabeth Montiel, re-
salta que "el Turismo registra un
crecimiento sostenido favorecido
por la Ley de incentivos a la inver-
sión extranjera, la potenciación de
nuevas rutas turísticas y la creación
de productos de valor añadido".
Además de los bajos tipos de IVA y
la seguridad jurídica para poder re-
patriar las ganancias, apunta que
Paraguay es "un estado democráti-
co transparente y que promueve la
igualdad de oportunidades".

En cuanto a Perú, la viceministra
de Turismo, Liz Blanca Chirinos, re-
cuerda que el país "viene de una
tendencia al alza desde los últimos
diez años", con crecimientos "no
inferiores al 6%". Aunque recono-
ce que "no tenemos muchas exone-
raciones", destaca que "en los últi-
mos ocho años hemos captado in-

versiones por valor de 500 millo-
nes en el sector hotelero". Además,
revela que "con España tenemos
un acuerdo de protección recípro-
ca de inversiones y estamos traba-
jando en un acercamiento para me-
jorar las condiciones".

La secretaria de Estado de Tu-
rismo de Portugal, Ana Mendes,
dedica especial atención al plan de-
nominado Revive, que consiste en
la apertura de un concurso público
para llevar a cabo la transformación
en hoteles de 30 monumentos na-
cionales. "Actualmente hay siete

concursos abiertos", apunta, deta-
llando que "tenemos líneas de fi-
nanciación para apoyar los proyec-
tos, además de reglas especiales
fiscales y de visados".

Por su parte, la viceministra de
Turismo de República Dominica-
na, Marcia Isa, incide en que "nues-
tro gobierno, desde el año 2012, ha
situado al Turismo como la autén-
tica locomotora económica del
país". "Tenemos una excelente ubi-
cación, grandes recursos naturales,
un excelente clima durante todo el
año, infraestructuras de primer ni-

vel y seguridad", subraya. Gracias
a todo ello, el país confía en llegar
en el año 2022 a los diez millones
de turistas internacionales.

Por último, la ministra de Turis-
mo de Venezuela, Stella Lugo, ex-
plica que la pretensión de su país
es "impulsar una economía abierta,
innovadora y sustentable". "Vemos
al Turismo como un motor y por
ello disponemos de una Ley de in-
versión extranjera para generar un
clima atractivo", apunta. Además,
se muestra convencida de que el
Turismo "es uno de los sectores

Vista general de CIMET 2019, celebrada en el Centro de Convenciones Norte de Ifema.
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que liderará el cambio del modelo
económico de Venezuela".

Además de las tradicionales in-
tervenciones de los ministros de
Turismo de Iberoamérica, que han
dispuesto de cinco minutos cada
uno para exponer los planes de in-
centivos que ofrecen sus respecti-
vos gobiernos a los inversores pro-
cedentes de España, la Conferen-
cia ha albergado tres debates so-
bre dos de las prioridades de la
OMT (nuevos retos en tecnología
e innovación, formación y educa-
ción) y un nuevo producto turísti-
co multidestino (en el Qhapaq Ñan
o Gran camino Inca). Han estado
dirigidos por el secretario general
adjunto de la OMT, Jaime Alberto
Cabal; el presidente de Miembros
Afiliados de la misma entidad, Mi-
guel Mirones; y el copresidente de
CIMET, Eugenio de Quesada.

Esta XXII Conferencia Ibero-
americana de Ministros y Empre-
sarios de Turismo, con la que se
abre el programa oficial de Fitur,
también ha vuelto a posibilitar el
encuentro directo de los empresa-
rios españoles (pequeños, media-
nos y grandes) con los máximos
responsables de los Gobiernos y
Administraciones turísticas de
Iberoamérica y el Caribe. En un ex-
cepcional workshop inverso, los
propios ministros y viceministros
han tenido la oportunidad de ven-
der sus destinos, convirtiendo a
CIMET en un lobby blanco que
sirve de eficaz instrumento para la
internacionalización de todas las
empresas turísticas, especialmen-
te las pymes.

Emilio Silvestri Thompson, ministro de
Turismo de Honduras

Miguel Torruco, secretario de Turismo de
México

Anasha Campbell, ministra de Turismo
de Nicaragua

Sofía Elizabeth Montiel, ministra de
Turismo de Paraguay

Liz Blanca Chirinos, viceministra de
Turismo de Perú

Ana Mendes Godinho, secretaria de
Estado de Turismo de Portugal

Marcia Isa, viceministra de Turismo de
República Dominicana

Stella Lugo, ministra de Turismo de
Venezuela



Febrero 2019 / 34 / DOSSIER

 XXII CONFERENCIA IBEROAMERICANA DE MINISTROS Y EMPRESARIOS DE TURISMO

Urgen a los gobiernos de Iberoamérica a convertir
al Turismo en una verdadera política de Estado
Durante el acto inaugural de la Con-
ferencia Iberoamericana de Minis-
tros y Empresarios de Turismo
(CIMET), en la que se han dado cita
en el Centro de Convenciones Nor-
te de Ifema un total de 16 ministros
y responsables de Turismo y más
de dos centenares de profesiona-
les, el secretario general adjunto de
la Organización Mundial del Turis-
mo (OMT), Jaime Alberto Cabal, ha
analizado los principales desafíos
a los que se enfrentan los destinos
iberoamericanos. Tras recordar que
América ha crecido en 2018 "por
debajo del promedio mundial", con
tasas respectivas del 3% y del 6%,
se ha mostrado convencido de que
el futuro "es alentador".

Sin embargo, considera funda-
mental que "cada país sea cons-
ciente de la importancia de conver-
tir al Turismo en política de Esta-
do". "Hay que intentar que la polí-
tica turística no expire con el cam-
bio de gobierno" debido a que "en
muchas ocasiones cambian las
prioridades", urge el secretario ge-
neral adjunto de la OMT. Así, abo-
ga por "trabajar de una manera más
asociativa con objetivos ambicio-
sos". Por otro lado, insta a los paí-
ses iberoamericanos a trabajar de
forma unida para "conquistar a más
compañías aéreas", lo que redunda-
ría en un aumento de vuelos transat-
lánticos. Otra de sus sugerencias es
"fortalecer el producto multides-
tino", lo que permitiría sacar más
provecho a las llegadas de turistas.

Jaime Alberto Cabal, secretario general adjunto de OMT Marta Blanco, presidenta del Consejo de Turismo de CEOE Víctor Moneo, director de Ventas para América Latina de Iberia

Luis Cueto, coordinador general de la Alcaldía de Madrid Miguel Mirones, presidente de Miembros Afiliado de OMT Joan Gaspart, miembro Comité Permanente de CEOE

CEOE, OMT e Ifema clausuraron CIMET 2019
El acto de clausura de la XXII
Conferencia Iberoamericana de
Ministros y Empresarios de Tu-
rismo, CIMET 2019, ha corrido a
cargo del coordinador general de
la Alcaldía de Madrid, Luis
Cueto; el director general de
Ifema, Eduardo López-Puertas; el
secretario general adjunto de la
Organización Mundial del Turis-
mo, Jaime Alberto Cabal; el di-
rector de ventas de Iberia para
América Latina, Víctor Moneo;
el miembro del comité permanen-
te de CEOE, Joan Gaspart; el pre-
sidente del ICTE, Miguel Miro-
nes; el presidente de CEIM, Juan
Pablo Lázaro; y los copre-
sidentes de CIMET, Eugenio de
Quesada y Carlos Ortiz. El director general de Ifema, Eduardo López-Puertas.

Más centrada en la situación
que atraviesa el destino España, la
secretaria de Estado de Turismo,
Isabel Oliver, se muestra convenci-
da de la necesidad de "volver a ha-
cer política turística tras el parón
de los últimos años", advirtiendo
que "el Turismo no funciona por sí
solo". "La calidad, la sostenibilidad
y la innovación son los pilares de
nuestro nuevo modelo turístico",
explica la titular de Turismo, quien
detalla que éste "se apoyará en la
mejora de la capacidad competitiva
y en la rentabilidad del turista". Para
Oliver, también resulta crucial "me-

jorar la calidad de vida de los resi-
dentes, algo de lo que no nos po-
demos olvidar". Respecto a Ibe-
roamérica, recuerda que "España lle-
va años compartiendo su experien-
cia", lo que ha contribuido a "gene-
rar riqueza en regiones menos desa-
rrolladas con un Turismo sosteni-
ble, responsable y accesible".

Importancia del sector privado
Por su parte, la nueva presidenta
del Consejo de Turismo de la Con-
federación Española de Organiza-
ciones Empresariales (CEOE),
Marta Blanco, hace hincapié en la

espectacular evolución protagoni-
zada por el Turismo, que en un pe-
riodo de siete años ha incremen-
tado en 1,5 puntos porcentuales
su aportación al Producto Interior
Bruto (PIB) nacional, hasta el
11,7%. Detrás de este crecimiento
está "un sector empresarial que ha
demostrado ser muy eficaz y, ade-
más, ha sido capaz de internacio-
nalizar su oferta, teniendo siempre
un compromiso continuo con la
especialización y la diversifica-
ción", subraya. A su juicio, todo
ello hace que "nuestras empresas
estén en una posición privilegia-

da para entender los desafíos y
retos del Turismo".

El director de ventas de Iberia y
British Airways en Latinoamérica,
Víctor Moneo, repasa la "intensa
relación" de la compañía aérea es-
pañola con Iberoamérica, donde
empezó a operar hace ahora 70
años. "Es nuestro principal merca-
do y hemos logrado que Adolfo
Suárez Madrid-Barajas sea la puer-
ta de entrada al viejo continente",
resalta. También afirma que "Iberia
le está muy agradecida a Iberoa-
mérica porque nos ha ayudado
mucho a crecer y nos ha consoli-
dado como la mejor opción". Es por
ello que la compañía aérea "segui-
rá invirtiendo en la región con una
apuesta duradera y estratégica".

Por último, la directora general de
Fitur, Ana Larrañaga, reconoce que
la celebración de CIMET "subraya
la importancia que tiene Fitur para
Iberoamérica", algo que "nos dife-
rencia del resto de grandes ferias de
Turismo de Europa". Asimismo, elo-
gia el papel de la Conferencia en
cuestiones fundamentales como el
intercambio de experiencias y la co-
laboración público-privada".

En el acto inaugural también han
participado el presidente de la Con-
federación Española de Hoteles y
Alojamientos Turísticos (CEHAT),
Juan Molas; el presidente del Insti-
tuto para la Calidad Turística Espa-
ñola (ICTE), Miguel Mirones; y los
copresidentes de CIMET, Eugenio
de Quesada y Carlos Ortiz.
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Jesús Nuño de la Rosa se convierte en el nuevo
Prócer del Turismo Español en Iberoamérica
El presidente del grupo El Corte In-
glés, Jesús Nuño de la Rosa, se ha
incorporado en esta vigésimo se-
gunda edición de CIMET 2019 a la
galería de Próceres del Turismo Es-
pañol en Iberoamérica. Nuño de la
Rosa no pudo asistir al evento el
pasado 22 de enero para recibir la
Insignia de Oro y Brillantes debido
al fallecimiento de su padre, Jesús
Nuño de la Rosa, a los 86 años de
edad. Por lo que se ha pospuesto
el acto de investidura y el director
general de Viajes El Corte Inglés,
Miguel Ángel de la Mata, ha reci-
bido el diploma en su nombre.

Licenciado en Ciencias Econó-
micas y Empresariales por la Uni-
versidad Complutense de Madrid,
Nuño de la Rosa se incorporó a Via-
jes El Corte Inglés en enero de 1989,

empresa donde ha desarrollado
toda su actividad profesional, ocu-
pando desde junio de 2018 la presi-
dencia del Grupo El Corte Inglés,
además de varias de sus filiales,
entre las que se encuentra la prime-
ra agencia de viajes española en
facturación, que cuenta con un cre-
ciente posicionamiento en varias
naciones de Iberoamérica.

El nuevo Prócer está conside-
rado como un referente en la In-
dustria Turística. En el Sector Tu-
rístico español es conocido por
su gran capacidad de trabajo y
liderazgo, por ser un profesional
innovador.

Galería de Próceres
El Rey Don Juan Carlos recibió en
enero del año 2008, en el curso de

El madrileño Jesús Nuño de la Rosa se ha convertido en el
nuevo Prócer del Turismo Español en Iberoamérica. El pre-
sidente del Grupo El Corte Inglés, que tenía previsto asistir

a CIMET 2019 para recibir la Insignia de Oro y Brillantes,
finalmente no pudo participar en la Conferencia debido al
fallecimiento de su padre, Jesús Nuño de la Rosa, a los 86

la tradicional Audiencia Real en el
Palacio de La Zarzuela, la Insignia
de CIMET en su Categoría de Plati-
no y Brillantes, mientras que en
2009 se incorporó a la Galería de
Próceres del Turismo Español en
Iberoamérica el presidente de Via-
jes El Corte Inglés, Isidoro Álvarez.
A continuación se designó a la pre-
sidenta de Catai Tours, Matilde To-
rres, y al presidente del Grupo
Piñero, Pablo Piñero.

Posteriormente, en representación
de los medianos y pequeños ope-
radores y hoteleros con presencia en
Iberoamérica, recibieron la Insignia
de Oro y Brillantes de CIMET los pre-
sidentes de la Confederación Espa-
ñola de Agencias de Viajes (CEAV),
Rafael Gallego, y de la Confederación
Española de Hoteles y Alojamientos

Profesional innovador con gran
capacidad de trabajo y liderazgo
Como es tradicional, en el acto de entrega,
se ha dado lectura al panegírico, en presen-
cia de las autoridades y ministros de Turis-
mo en Iberoamérica, así como de los presi-
dentes de CEOE y Organizaciones empre-
sariales del Sector Turístico participantes.
CIMET designa nuevo Prócer del Turismo
Español en Iberoamérica al presidente del
Grupo El Corte Inglés, Jesús Nuño de la rosa.

Nacido en Madrid el 2 de junio de 1963,
Don Jesús Nuño de la Rosa es Licenciado
en Ciencias Económicas y Empresariales por
la Universidad Complutense de Madrid.
Antes de su incorporación a Viajes El Corte
Inglés, en el año 1987, trabajó en el área de
auditoría del Instituto nacional de Industria
(INI), como parte de un programa de becas.

Nuño de la Rosa se incorpora a Viajes El
Corte Inglés en enero de 1989, empresa donde
ha desarrollado toda su actividad profesional
desde entonces, ocupando puestos de res-
ponsabilidad en diferentes áreas de actividad
de la agencia de viajes líder en España, hasta
su nombramiento como director general en
1998. 19 años después, en octubre de 2017,
entra a formar parte del Consejo de Admi-
nistración de El Corte Inglés. En la actuali-
dad, y desde junio de 2018, ocupa el cargo
de presidente del Grupo El Corte Inglés.

Considerado como un referente en la In-
dustria Turística, Jesús Nuño ha liderado la
expansión internacional de Viajes El Corte
Inglés, que cuenta ya con más de 130 pun-
tos de venta en el extranjero, principalmen-
te en Iberoamérica. En el Sector es conoci-
do por su gran capacidad de trabajo y de
liderazgo, por ser un profesional innovador,
apoyando siempre iniciativas para paliar la
estacionalidad mediante el lanzamiento de
campañas que incentivan la compra antici-

pada y la creación de nuevos productos.
Siempre ha apostado por la Formación, para
hacer de los profesionales de la gran mino-
rista de viajes verdaderos especialistas y
siempre ha creído en el valor que aportan
las Agencias de Viajes a los clientes y al
conjunto del Sector Turístico.

En su última etapa como director gene-
ral, llevó a cabo dos hitos relevantes como
son el lanzamiento de Club de Vacaciones,
único turoperador español especializado en
programas de viajes para seniors, Utópica-
Viajes El Corte Inglés, nuevo modelo de
agencia con propuestas de viajes a la medi-
da basados en experiencias únicas, y el
turoperador generalista Tourmundial.

El director de comunicación de Viajes El Corte Iglés, Fernando Tomás, ha leído el discurso
escrito por el propio presidente del Grupo El Corte Inglés, Jesús Nuño de la Rosa.

Nuño de la Rosa: ‘Los empleados
son los merecedores del galardón’
El presidente del Grupo El Corte Inglés,
Jesús Nuño de la Rosa, que tenía previsto
asistir a CIMET para recibir la Insignia de
Oro y Brillantes, finalmente no ha podido
participar debido al fallecimiento de su
padre. El director general de Viajes El Cor-
te Inglés, Miguel Ángel de la Mata, ha re-
cogido el panegírico en su nombre, mien-
tras que el director de comunicación de la
agencia, Fernando Tomás, ha leído el dis-
curso escrito por el propio Nuño de la Rosa.
Tras agradecer su incorporación a la Gale-
ría de Próceres del Turismo Español, ha
reconocido que "lo único que he hecho
desde hace 30 años ha sido disfrutar". "Me
he enamorado del Sector, he hecho gran-
des amigos y tengo maravillosos compa-
ñeros", prosigue. Además, hace especial
hincapié en que "los trabajadores de Via-

jes El Corte Inglés son los verdaderos
merecedores de esta distinción porque lo
dan todo y son los ángeles de la guarda de
nuestros clientes". "Son los artífices de lo
que hoy es la agencia de viajes", subraya.

Jesús Nuño de la Rosa también ha apro-
vechado su intervención para ensalzar el
papel que juega el Turismo, destacando
es "un camino que nos acerca a las perso-
nas y promueve la colaboración entre paí-
ses". Ante la "relevancia que ha adquiri-
do", considera fundamental impulsar un
modelo de "Turismo responsable que apo-
ye la conservación del patrimonio y del
medio ambiente". "Hay que preservarlo
para las generaciones futuras y para con-
seguirlo, necesitamos fórmulas novedosas
que nos permitan desestacionalizar las vi-
sitas y reducir el consumo".

años de edad. Por lo tanto, se pospuso el acto de investidura.
El director general de Viajes El Corte Inglés, Miguel Ángel
de la Mata, recogió el panegírico en su nombre.

El presidente del Grupo El Corte
Inglés, Jesús Nuño de la Rosa.

Turísticos (CEHAT), Juan Molas.
Un año más tarde, CIMET recono-
ció la trayectoria del presidente del
Instituto para la Calidad Turística
Española (ICTE), Miguel Mirones.
Le siguieron Carmen y Luis Riu
(RIU), Manuel Buitrón (Politours),
Miguel Fluxá (Iberostar), mientras
que los copresidentes de Barceló
han sido la última incorporación a
la Galería de Próceres.

Anteriormente al Monarca, reci-
bieron este prestigioso galardón
grandes empresarios como Gabriel
Barceló (Barceló), Horacio Eche-
varrieta (Iberia), Gabriel Escarrer
(Meliá), Lorenzo Fluxà (Iberostar),
Joan Gaspart (HUSA), Juan José Hi-
dalgo (Globalia), Abel Matutes
(Fiesta), José Meliá (Meliá) y Luis
Riu (RIU), entre otros.
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El fabricante alemán cierra el año con 628 unidades y un 22,61% de cuota, con MAN y Scania completando el podio 

Mercedes-Benz lidera con amplitud el ránking de 
autobuses y autocares matriculados en el año 2018

Mercedes-Benz
El fabricante germano ha consegui-
do el primer puesto del ranking de 
marcas, tras haber entregado 628 
vehículos de pasajeros entre enero 
y diciembre del pasado año (626 
para Anfac), frente a los 582 de 
2017. Su penetración en el mercado 
también ha aumentado, logrando 
un 22,61% frente al 20,45% del 
ejercicio anterior. Gracias a que 
pudo incrementar su volumen de 
negocio casi un 8%, ha conseguido 
recuperar la posición de privilegio.

MAN
El segundo lugar del podio es para 
el otro fabricante alemán, que ma-
triculó 521 unidades en 2018 (las 
mismas para Anfac), consiguien-
do así una cuota de mercado del 
18,75%. Prácticamente ha repetido 
la cuota de mercado que logró en 
2017, perdiendo apenas 0,15%, 
aunque el número de unidades 
totales fue de 17 menos. Eso si, 
asciende del tercer al segundo 
escalón de la clasificación.

Scania
La marca sueca, que había domina-
do el mercado el año anterior, cae 
al tercer lugar, con una cifra final 
de 500 unidades vendidas (mismo 
dato que el aportado por Anfac). Ha 
conseguido menos matriculaciones 
que en el año 2017 (que cerró con 
596 unidades, lo que supone un des-
censo del 16,11%), con una cuota de 

El año 2018 no ha resultado un buen año en lo que se 
refiere a matriculaciones de autobuses y autocares,  
ya que los vehículos más grandes cayeron un 2,39% 
respecto a las cifras de 2017 según datos de Aniacam, 

hasta alcanzar las 2.778 unidades (curiosamente, la 
misma cifra para Anfac, que sin embargo calcula 
el descenso en un -1,7% respecto a las 2.827 com-
putadas por ellos el año anterior). En cuanto a los 

fabricantes, Mercedes-Benz fue el líder indiscutible 
con 628 matriculaciones, dejando a MAN, segundo 
clasificado, a más de un centenar de unidades. Sca-
nia completó el podio con una cifra redonda: 500.

mercado para este 2018 del 18%, 
casi tres puntos menos. Aún así, se 
mantiene en posición de podio.

Volvo
El otro fabricante sueco repite 
posición en la lista. Este año ha 
alcanzado las 354 unidades (las 
mismas para Anfac), con un des-
censo del 5,6% respecto al ejerci-

El segmento de los microbuses 
(computados los de más de nueve 
plazas) truncó la senda ascenden-
te que presentaba desde 2012, se-
gún los datos de Anfac. En 2010 
su pérdida fue del 29,3% respecto 
al año 2009, agravando lo re-
gistrado el año anterior (cuando 
perdió un 15,5%), pero en 2011 la 
tendencia se invirtió levemente, 
pues el cómputo arrojó un balan-
ce de 567 unidades, un 2,5% más 
que en 2010. En 2012 se volvió 
de nuevo a los números rojos 
en el porcentaje de evolución 
(-13,4%), hasta cerrar con 491 
vehículos matriculados, tenden-
cia que se confirmó en 2013 con 
un volumen de 395 unidades, que 
suponen una pérdida del 19,6% a 
sumar a las mencionadas de años 
precedentes. Sin embargo, 2014 

supuso un soplo aire fresco, con 
un crecimiento del 17%. Así, de 
388 unidades matriculadas se 
pasó a 454. En 2015 se matricu-
laron 701 unidades y se tuvo un 
crecimiento más que notable del 
54,4%. En 2016 mantuvo esta 
tendencia con 910 matriculacio-
nes (+29,8%), refrendada en 2017 
con 980 vehículos, un 7,7% más.

Por contra, 2018 se cerró con 
895 unidades, un 8,7% menos, 
siguiendo la tónica general del 
Sector.

Por marcas, Mercedes-Benz, 
con 318 vehículos, mantiene su 
liderazgo en el segmento con 
más de un tercio del mismo, con 
más de un centenar de unidades 
por delante de Iveco. El podio lo 
completa Renault, que pasa de 
112 a 178 vehículos nuevos.

Los micros invierten la tendencia de 2017 
perdiendo más de lo que habían crecido

cio anterior, cuando se quedó en 
375. Esto le supone una cuota de 
mercado del 12,74%, algo menos 
de medio punto por debajo de la 
obtenida en 2017.

Iveco
Iveco también repite la quinta plaza 
en el ránking de marcas, debido a 
que ha pasado de 357 vehículos ma-

triculados en 2017 a los 298 de 2018 
(Anfac le atribuye los mismos), con 
un descenso de volumen del 16,53% 
y una cuota de mercado del 10,73%, 
que se traduce en un descenso de 
algo menos de dos puntos.

Irizar
Importante crecimiento de Irizar, que 
se consolida como fabricante a tener 

en cuenta en la venta de unidades 
completas. Supera el 5% de cuota 
de mercado gracias a sus 147 matri-
culaciones (las mismas para Anfac), 
elevando su volumen un 6,52% 
sobre el ejercicio anterior (138).

Setra
La otra marca de Evobus queda 
en séptimo lugar, alcanzando los 
95 vehículos vendidos (igual cifra 
para Anfac) frente a los 75 del 
año precedente, creciendo más de 
un 26%, lo que deja su cuota de 
mercado en el 3,42%, +0,8 puntos 
sobre la que representaba en 2017.

Otokar
El fabricante turco distribuido por So-
mauto lidera el mercado del resto de 
las marcas, con 75 unidades (las mis-
mas para ambas fuentes) frente a las 
64 del ejercicio anterior (+17,19%), 
por lo que gana medio punto de cuota 
hasta situarse en el 2,7%.

King Long
King Long consolida la senda po-
sitiva que presentó el año pasado, 
matriculando 73 vehículos en 2018 
(cifra con la que coincide Anfac), 
un 17,74% más. Por eso, su cuota 
creció casi medio punto, hasta 
quedar en el 2,63%.

El resto de marcas
Neoplan y Vectia (21) fueron las 
primeras marcas del resto, con cre-
cimientos muy importantes (162 y 
320%, respectivamente), por delante 
de VDL (11), que también crece en 
su primer año completo. Car-Bus.
net (8) también irrumpe en la lista.

Fuente: ANFAC                                                                 © NEXOBUS (Grupo NEXO)
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Según las cifras facilitadas por 
Anfac, el año 2018 ha terminado 
con resultados a la baja en casi 
toda la segmentación de vehículos 
industriales: autobuses, autocares 
y microbuses además de tractoras 
y el conjuntode los camiones pesa-
dos, aunque los camiones rígidos, 
ligeros y medios no siguieron esta 
línea. En concreto, el segmento de 
autobuses, autocares y microbuses 
perdió en diciembre un 15,3%, 
para 261 unidades, dejando la cifra 
total de los 12 meses del año en un 
-3,5% y un total de 3.673 nuevos 
registros.

También se repiten las mismas 
tendencias en los datos de Ania-
cam, si bien con algunas variacio-
nes. Para la Asociación Nacional de 
Importadores, el mercado español 
de vehículos de pasajeros (auto-
buses, autocares y microbuses de 
más de nueve plazas) cayó un 3,9% 
el año pasado sobre las cifras de 
2017, al matricular 2.909 vehículos 
(118 unidades menos que en el año 
anterior). Con porcentajes de varia-
ción negativos y menos favorables 
en el caso de los más pequeños 
(del -27,6% frente al -2,4% en el 
conjunto de los autobuses y auto-
cares), las diferencias entre ambas 

entidades se explica porque aplican 
criterios distintos y no incluyen a 
las mismas marcas en la lista de los 
fabricantes en ambos segmentos.

Matriculaciones por CCAA
Si se consideran todos los vehícu-
los de pasajeros, por comunidades 
autónomas las matriculaciones en 
2018 las encabeza Madrid, con 884 
unidades, seguida de Cataluña (597 
unidades), Andalucía (382), Cana-
rias (327) y Galicia (268). Siempre 
considerando los datos de enero a 
diciembre, Extremadura es la que 
más creció (+43,6%), por delante 
de Aragón (+40,8%), mientras que 
en el lado opuesto se sitúa Canta-
bria (-51,6%).

Si se analizan los datos de ma-
triculaciones para diciembre, las 
comunidades que más vehículos 
industriales registraron tienen 
nuevamente a Madrid a la cabeza 
(71), seguida de Canarias (53) y 
Cataluña (43), para un total de 
261 unidades, siendo bastantes 
regiones las que bajan respecto al 
mismo mes de 2017.

Explicaciones al alza
Para Noemi Navas, directora de 
Comunicación de Anfac, "la caída 

Dossier

El Sector descendió un 3,7% en sus matriculaciones 
por la segunda mitad, tras un buen primer semestre  

El mercado nacional rompe con un lustro de datos positivos aunque mantiene un volumen más que aceptable

El mercado español de vehículos de pasajeros (autobu-
ses, autocares y microbuses de más de nueve plazas) ha 
caído un 3,7% el año pasado sobre las cifras de 2017, 
al matricular 3.673 vehículos (124 unidades menos). 

Con porcentajes de variación negativos tanto en 
los micros (-8,7%) como en los vehículos de mayor 
tamaño (-1,7%), el año no ha sido el mejor para los 
fabricantes que compiten en el mercado nacional, 

si bien conviene recordar que Anfac incluye en sus 
cómputos a algunas marcas que Aniacam no consi-
dera, razón por la que esta última fuente aporta un 
dato final del ejercicio de 2.909 unidades (-3,9%).

matriculaciones de autobuses en la ue (2017-2018)matriculaciones de autobuses en la ue (2017-2018)

Fuente: ACEA.                                                                                      

Europa casi repite sus resultados del año anterior, 
perdiendo apenas 1,3 puntos con respecto a 2017 
De enero a diciembre del año pasado, 
según las cifras de Acea, el mercado 
de autobuses y autocares nuevos al-
canzó en la UE las 41.992 unidades, 
un 1,3% más que en 2017. Como 
mercados más pujantes encontramos a 
Lituania (+77,6%) y República Checa 
(+49,6%). Entre los mercados de 
mayor dimensión, Reino Unido fue el 
que más unidades matriculó (7.403), 
aunque con un descenso del 11,3%. 
Por detrás se sitúan Alemania (6.687 
unidades, -0,1%), Francia (6.230, 
-1,6%), Italia (4.584, creciendo el 
36,7%), y España (3.327, -5,7%). 
Bélgica, Grecia, Irlanda, Portugal y 
Rumanía también computaron una 
evolución positiva, por encima del 
20%. Por contra, Dinamarca, Estonia, 
Letonia, Holanda y Suecia fueron 
los mercados con mayores pérdidas 
porcentuales. En diciembre del año 
pasado, las cifras de matriculaciones 
para los países de la UE mostraron 
una caída del 13,4% en comparación 
con el mismo mes de 2017. España 
tuvo un resultado del -16,7% este mes.

En total, el mercado de autobuses y autocares nuevos alcanzó en la Unión Europea las 41.992 matriculaciones

general de las matriculaciones de 
diciembre, tan excepcional para un 
cierre de año, solo puede explicarse 
bajo la óptica de la debilidad de la 

demanda, máxime si se tiene en 
cuenta la caída en el canal de parti-
culares. Es el momento de explicar 
con claridad que la renovación 

Fuente: Dirección General de Tráfico/ANFAC.                              © NEXOBUS (Grupo NEXO)     
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del parque automovilístico con 
vehículos cero y bajas emisiones 
es positiva para la descarbonización 
y la mejora de la calidad del aire". 
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Animó a todos los asistentes a 
acudir a la reunión para conocer 
de primera mano el resultado de 
las negociaciones y los avances. 

El presidente de la Asociación 
preguntaba después a las empresas 
presentes cómo podía ser que 
"a finales de enero no se sepa la 
financiación que va a recibir el 
Sector del transporte de viajeros 
por carretera en el año 2019". Atuc 

el mercado de exportación, que 
aumentó un 19% respecto al año 
anterior. 

Después fue el turno de Miguel 
Ruiz Montañez, presidente de la 
Asociación de transportes públicos 
urbanos y metropolitanos (Atuc), 
quien destacó que "tenemos que 
hacer una gran renovación de 
flota pero sabemos que no es fácil, 
somos el único país de Europa que 
no tenía una ley de financiación". 
El presidente hizo un repaso 
a los 10 años que lleva Atuc 
trabajando para que en el Gobierno 
estudiasen el crear la Ley, en los 
que "hemos dado un paso histórico 
consiguiendo que los partidos 
se reúnan para crear una PNL. 
Sabemos que no compromete a 
nada pero valoramos que se haya 
puesto un plazo máximo de seis 
meses".

Borrador de ley, listo 
Desde la Asociación aseguran que 
el borrador de la Ley estará listo 
la próxima semana, ya que los 
partidos políticos se lo han pedido 
para poder sentarse a negociar. 
"El 30 de enero liberamos y 
difundimos el borrador. Estarán 
presentes los cuatro portavoces 
de fomento de los principales 
partidos (PP, Ciudadanos, PSOE 
y Podemos) y mucha prensa, 
debido a la expectación que ha 
generado", afirmó Miguel Ruiz. 

Ascabús, Asociación Nacional 
de Fabricantes de Carrocerías 
de  Autobuses ,  o rganizó  e l 
pasado 23 de enero en Madrid 
la 'Jornada Técnica de Ascabús'. 
Con la presencia de Miguel Ruiz, 
presidente de Atuc; y Benito 
Bermejo, subdirector de Ges-
tión, Análisis e Innovación del 
Transporte del Ministerio de Fo-
mento, y de todos los carroceros 
asociados, fueron trasladados dos 
temas de actualidad para el sector 
del transporte de viajeros, como 
son: la nueva ley de Financiación 
del Transporte Público y el sis-
tema concesional español, y la 
liberalización del transporte de 
viajeros. La jornada fue presidida 
por Rafael Barbadillo, presidente 
de Confebús. 

A la jornada, asistieron 85 
personas en representación de 
las más importantes empresas 
de transporte público y privado, 
así como representantes de la 
Administración.

Datos positivos de Ascabús
El presidente de Ascabús, Javier 
González,  fue el  encargado 
de inaugurar la jornada. Para 
comenzar, tras agradecer a las 
empresas asistentes su presencia, 
hizo un repaso a los resultados 
macroeconómicos de Ascabús 
durante el año 2018. En ellos 
destacó la creación de empleo y 

concesional español y la liberalización y la nueva 
Ley de Financiación del Transporte Urbano, que 
se prevé que entre en vigor durante este 2019.

año más, para tratar dos de los temas principales 
y que más preocupan en estos momentos al sector 
de transporte de viajeros por carretera: el sistema 

El pasado miércoles 23 de enero tuvo lugar en el 
hotel Novotel de O'Donell, Madrid, una nueva 
jornada organizada por Ascabús, que repite un 

La asociación de carroceros organiza su tradicional jornada abordando la ley de financiación y el sistema concesional

Ascabús presenta buenos resultados, con un 
19% de crecimiento en el mercado exportador

Atuc reunió el 30 de enero a los 
principales partidos políticos para 
debatir en torno a las claves de su 
Ley de Financiación, qué esperan 
para el primer trimestre de este año, 
ya que a finales de septiembre se 
aprobó la propuesta en la Comisión 
de Fomento para su puesta en marcha 
en el plazo de seis meses.

La jornada fue inaugurada 
por María José Rallo, secretaria 
general de Transporte. En la misma 
participaron los miembros de la 
Comisión de Fomento del Congreso 
de los Diputado de las principales 
fuerzas políticas representadas por 
Miguel Barrachina (PP), César 
Ramos (PSOE), Sergio Pascual 
(Unidos Podemos) y Miguel Garaulet 
(Ciudadanos); quienes debatirán en 
torno al marco legal que requiere la 
financiación del transporte público 
en España, el único país de Europa 
que carece de esta Ley.

Actualmente el transporte públi-
co se encuentra infrafinanciado y 
busca sentar las bases de un sistema 
eficiente, que cuesta alrededor de 

5.000 millones de euros anuales y 
que se costea aproximadamente en 
un 50% con recursos públicos.

El objetivo principal de la Ley 
de Financiación del Transporte 
Público es: distribuir mejor los 
recursos, asignar competencias y 
responsabilidades a las distintas 
administraciones y acabar con el 
problema de la imprevisibilidad. 
Hoy en día, los ayuntamientos 
desconocen las cifras que el Estado 
va a concederles hasta finales de año, 
cuando los presupuestos municipales 
tienen que estar elaborados con 
antelación.

Atuc asegura que esta ley 
permitiría trabajar a varios años 
vista y posibilitaría a ayuntamientos 
y operadores conocer con qué 
fondos contarán y qué capacidad 
de maniobra tendrán para invertir,  
fundamental para reforzar el sistema 
y mejorar la calidad del servicio en 
un contexto marcado por el cierre 
paulatino de los centros urbanos a los 
vehículos privados, que a su vez se 
traducirá en un aumento de usuarios..

Atuc reunió el pasado 30 de enero a los principales partidos políticos 

propone que "se debe ordenar y 
analizar: qué se financia, cómo 
se financia y quién lo financia. 
Hemos trabajado y negociado 
con el Gobierno, con fabricantes 
y con consumidores para crear 
un marco estable que permita una 
planificación a medio y largo plazo, 
al menos a cuatro años vista".

En una ronda de preguntas 
final en la que los carroceros 

tuvieron oportunidad de presentar 
sus preocupaciones ante los 
directivos, Miguel Ruiz concluyó 
que "planificar a cuatro años 
vista es maravilloso, casi ciencia 
ficción para nosotros. Poder 
decidir nosotros mismos nuestras 
inversiones a corto y medio plazo 
es beneficioso para todos. Nos iría 
mejor tanto a carroceros como a 
transportistas".
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El subdirector general de Gestión, 
Análisis e Innovación del Trans-
porte Terrestre del Ministerio de 
Fomento, Benito Bermejo, fue el 
encargado de repasar el actual sis-
tema concesional español, solo un 
día después de que el Parlamento 
Europeo decidiera posponer el 
proceso de liberalización que ha-
bría acabado con dicho sistema 
nacional.

"Tenemos que tener en cuenta 
tanto las características específi-
cas de nuestro país, como su den-
sidad de población y su compleja 
orografía. Aun así, superamos los 
1.400 millones de viajeros, alcan-
zando el tercer lugar en la Unión 
Europea, solo por detrás de Ale-
mania y Francia".

Bermejo recalcó que existen 
1.300 contratos de servicio públi-
co a nivel nacional, de los que 82 
dependen del Estado, dando servi-
cio a 1.900 municipios y con una 
media de 54 paradas por contrato. 
Entre los datos aportados por el 

subdirector resalta que "atende-
mos 41.000 tráficos distintos, con 
una tarifa media de 0,64 euros/km. 
El indicador de calidad observada 
está en 3,72 sobre cinco, mientras 
que la esperada asciende a 4,25. 
Y no olvidemos que todos estos 
servicios se autofinancian, no le 
cuestan dinero al Estado".

El subdirector mencionó que 
todas las poblaciones de más 50 
habitantes tienen una conexión 
de transporte por carretera y que 
el 54% de los autobuses están 
preparados para PMR, añadien-
do que "los precios son más que 
competitivos, porque el trayecto 
Madrid-Málaga cuesta 17 euros, 
y el Madrid-Segovia desde cuatro 
euros".

Claves del éxito
Para Bermejo, la clave del éxito 
del sistema estriba en que "todos 
los servicios son públicos, depen-
den de las distintas Administracio-
nes y la rentabilidad de unos tráfi-

cos se compensa con la de otros. 
Esta filosofía debe imperar, y eso 
se logra mediante la exclusividad 
en dichos tráficos". De hecho, re-
cordó que "en 2007 se aprobó el 
Reglamento 1370, que refrenda-
ba la validez de nuestro sistema, 
el cual incluso fue tomado como 
ejemplo. En la actualidad, la re-
novación de las concesiones se 
ha visto ralentizada por un exceso 
de judicialización, aunque espe-
ramos que, ya desde este mes de 
febrero, el nuevo pliego esté listo 
y se puedan retomar las renova-
ciones".

El objetivo del Ministerio es 
"mejorar y consolidar el sistema 
concesional, facilitando la libre 
concurrencia a los concursos en 
beneficio del usuario, con una se-
guridad jurídica garantizada y po-
tenciando la competencia". Como 
ejemplos, Bermejo aportó que en 
los últimos 10 concursos se ha 
cambiado de operador en siete, 
con un incremento de las frecuen-

Benito Bermejo defendió la importancia de que todos los tráficos sean de titularidad pública,  así como su exclusividad

Satisfacción en Fomento por la decisión del 
Europarlamento sobre el sistema concesional

cias del 43% y un descenso de las 
tarifas del 37%.

Para finalizar, el subdirector 
general explicó que la liberaliza-
ción se pretende porque "algunos 
países tienen el mercado cerra-
do, algo que el 1073 no recoge. 
Está claro que el autobús tiene 
desventajas frente a otros mo-
dos en sus ratios de crecimiento, 

pero no debemos obviar que es 
un mercado muy maduro". So-
bre la concurrencia, destacó que 
"cualquier operador puede optar 
a cualquier concurso", concluyen-
do que "cualquier cambio que se 
produzca no sería bueno, y obli-
garía a modificar todo el sistema 
de movilidad que tenemos en la 
actualidad".
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Fuente: ANFAC                                                                                                                           © NEXOBUS (Grupo NEXO) Fuente: ANFAC                                                          © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Pues ya conocemos el dato definitivo del año correspondiente a las matriculaciones sectoriales, 
que viene a confirmar lo que se venía anunciando desde el verano: que cerraría en negativo. Otro mes en rojo, 
el de diciembre (-15,3%) provoca que el resultado definitivo se quede en un -3,5%, aunque matizando que los 
vehículos de menos de nueve plazas cayeron un 8,7% y que los autobuses y autocares apenas lo hicieron un 
1,7%. Durante los tres últimos trimestres, solo los meses de julio y octubre han registrado cifras mejores que 
las del mismo mes del año precedente, lo que, a pesar del buen arranque del año, ha causado la bajada final.

Diciembre consumó el cierre del ejercicio 
a la baja, pues su descenso del 16,4% contribuyó a 
que las matriculaciones de autobuses y autocares 
concluyeran el ejercicio con una pérdida del 1,7% so-
bre el año anterior. Por lo que respecta a las marcas, 
Mercedes lideró el mercado por más de un centenar.

Cómo pueden llegar a cam-
biar las cosas en apenas un mes. 
Si a finales de diciembre hablába-
mos de que todas las provincias 
de nuestra lista se situaban por 
debajo del euro/litro, a finales de 
enero ya no quedaba ninguna en 
esos guarismos. Además, el repar-
to geográfico también resulta muy 
distinto al de meses anteriores, 
pues no aparece ninguna provincia 
de Castilla y León, mientras que 
el Levante predomina con hasta 
cuatro, a las que habría que sumar, 
casi por proximidad, Albacete y 
Teruel. Algeciras, que mantiene 
un precio constante desde hace 
muchas semanas, encabeza el 
ránking, por delante de Girona y de 
Teruel. Sin duda, el incremento del 
impuesto se hace notar. 

VIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERAVIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERA

Fuente: INE.                                                                                                                        © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El uso del transporte público en el mes de noviembre arrojó un dato positivo, con 437,1 millones de 
usuarios, un 2,4% más que en el mismo mes del año 2017. El transporte urbano sube un 2,5% en tasa anual, 
misma cifra que el interurbano. El volumen descendió un 6,3% con respecto a octubre, con el urbano en auto-
bús subiendo un 1,2% sobre el mismo mes del año anterior, el interurbano un 3,1% y el discrecional un 3,4%. 

Enero 2019 - Servicio Público Autobús

Fuente: Ministerio de Fomento (a 3 de enero)                            © NEXOBUS (Grupo NEXO)

A comienzos de enero se pudo observar, por tercer mes con-
secutivo, el mismo número de empresas de transporte de viajeros, que 
llevaba un trimestre al alza. Solo en Canarias y Cataluña se produjeron 
cambios en el número total de empresas, que se estabiliza.

ESTACIONES DE SERVICIO MÁS ECONÓMICAS

Fuente: Ministerio de Economía                                               © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Enero 2019 - Gasóleo A Habitual (Península y Baleares)

COMPETITIVIDAD GASÓLEOCOMPETITIVIDAD GASÓLEO

Comunidades en las que no 
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que  se 
aplica «céntimo sanitario»


Situación 
de las 10 
gasoline-
ras más 
baratas

Más de 500 251-500 101-250
Menos de 1051-100 10-50

TOTAL
3.380 (=)

Las 10 provincias más baratas
Algeciras - Ballenoil (Ca) ...... 1,009
Banyoles - Condis (Gi) ............ 1,019
Alcañiz - Cotratur (Te) ........... 1,021
Jumilla - Cotraju (Mu). ........... 1,022
Alcolea - (ninguno) (Co) .......... 1,023
Pamplona - Petroprix (Na) ...... 1,029
Logroño - Gmoil (LR) ............... 1,029
La Roda - Rodatrans (Ab) ............ 1,030
Bot - Coop. Agrícola (Ta)......... 1,030
Castellón - Alcampo (Cs) ....... 1,035

MATRICULACIONES POR MARCASMATRICULACIONES POR MARCASEVOLUCIÓN MENSUAL DE LAS MATRICULACIONESEVOLUCIÓN MENSUAL DE LAS MATRICULACIONES

EMPRESAS TRANSPORTISTAS DE VIAJEROSEMPRESAS TRANSPORTISTAS DE VIAJEROS

Mercedes. 628
MAN ........ 521
Scania..... 500
Volvo ....... 354
Iveco ....... 298
Irizar ........ 147
Otros ....... 309A

N
IA

C
A

M

MADRID 
340 (=)

ANDALUCIA
570 (=)

CATALUÑA
435 (-1)

CASTILLA-LA MANCHA
200 (=)

CASTILLA Y LEÓN
226 (=)

GALICIA
297 (=)

PAÍS VASCO
182 (=)

LA RIOJA
11 (=)

NAVARRA
41 (=)

ARAGON
65 (=)

COM. VALENCIANA
219 (=)

BALEARES
113 (=)

CANARIAS
328 (+1)

MURCIA 
101 (=)

EXTREMADURA
127 (=)

CEUTA
2 (=)

MELILLA
2 (=)

CANTABRIA
41 (=)ASTURIAS

80 (=)

Noviembre 2018
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Iveco
(10,73%)

MAN
(18,75%)

521

Total 2.778
(-1,7%)

500

298

Volvo
(12,74%)

Setra (3,42%)

Diciembre 2018

354

147
95

Scania
(18%)

Irizar (5,29%)

75 Otokar (2,7%)73

21
Neoplan (0,76%)
Vectia (0,76%)

Fuente: ANFAC                                                 © NEXOBUS (Grupo NEXO)

MATRICULACIONES MICROBUSESMATRICULACIONES MICROBUSES

318

Mercedes
(35,53%)

Iveco
(24,13%)

Ford
(12,18%)

216 Renault
(19,89%)

44

Diciembre 2018

Total: 895
(-8,7%)

178

16

Fiat (4,92%)
Citroën (0,67%)

6

6 Peugeot (1,79%)

109

King Long (2,63%)

Mercedes
(22,53%)

626Solaris, VDL 11 (0,39%)
Car-Bus.net 8 (0,29%)
Temsa 6 (0,22%)
Indcar 5 (0,18%)
Ayats 3 (0,11%)
BYD, Van Hool,           
Zhong Tong 1 (0,04%)

Renault Trucks (0,67%)

Hyundai 1 (0,11%)
Volkswagen 1 (0,11%)
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(Cotizaciones a 28.01.2019)
Divisas por 
Dólar USA .......................... 1,142
Libra Esterlina .................... 0,866
Franco Suizo ...................... 1,132
Corona Danesa .................. 7,462
Corona Noruega................. 9,718
Corona Sueca .................. 10,334
Florinto Húngaro ............ 317,139
Zloty Polaco ....................... 4,286
Corona Checa .................. 25,595
Leu rumano .......................... 4,76
Rublo Ruso ........................ 75,33

 por Divisa
1 Dólar USA ....................... 0,876
1 Libra Esterlina ................. 1,153
1 Franco Suizo ................... 0,883
1 Corona Danesa ............... 0,134
1 Corona Noruega.............. 0,103
1 Corona Sueca ................. 0,097
100 Florintos Húngaros ........ 0,32
1 Zloty Polaco .................... 0,233
100 Coronas Checas ........... 3,91
1 Leu rumano ....................... 0,21
100 Rublos Rusos ................ 1,33

l Parlamento Europeo 
ha tomado una decisión. 
La liberalización del 

transporte de viajeros tendrá 
que esperar. Eso supone que 
el modelo concesional español 
no se verá modificado a corto 
plazo, y que las líneas regulares 
de transporte seguirán, más o 
menos, como hasta la fecha.

Es curioso recordar que el 
modelo doméstico fue tomado 
como ejemplo, hace apenas 
una década, para redactar el 
Reglamento 1073. Pero lo que 
entonces era motivo de copia, de 
adaptación a los ordenamientos 
jurídicos nacionales, ahora se ha 
intentado modificar; más aún, 
casi denostar.

¿Por qué? Algo que ha de-
mostrado su eficacia durante 
muchos años, no debería ser 
echado por tierra de manera tan 
gratuita. Esa máxima de que ‘lo 
que funciona, mejor no tocarlo’, 
en este caso no se aplica. Mejor 
dicho, se ha querido no aplicar, 
porque al final, el sentido común 
se ha impuesto y se ha tomado 
la decisión más apoyada en 
nuestro país. Bien es cierto 
que no por todos, pero sí por la 
mayoría.

En todo caso, es probable que 
esta historia tenga más capítulos 
a la vuelta de la esquina. Que 
Francia y Alemania tengan sus 
mercados liberalizados indica 
la tendencia en Europa, pero 
al menos España ha ganado la 
primera batalla. La resolución 
definitiva, ya se verá.e

 Bus stop

El modelo 
español 
sobrevive

Daniel Gallego

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.                                                                                                   © NEXOBUS (Grupo NEXO)

(Euros/litro. Media mensual)

Fuente: IRU.                                                                                                                             © NEXOBUS (Grupo NEXO)

La subida del precio del petróleo comienza a notarse en buena parte de los países de 
nuestro entoro. A pesar de que la comparativa con el último mes aún es positiva, ya que el precio medio des-
ciende dos céntimos, esa misma cantidad es la que se ha incrementado el precio en la última quincena, Según 
los datos de la 5ª semana del año, dicha media se establece en 1,354 euros/litro. Algunos Estados, como 
España (por decisión gubernamental) o Portugal, han visto cómo su dato se incrementa en cuatro céntimos, 

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓNPRECIOS INTERNACIONALES DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN

PRECIOS DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN EN ESPAÑAPRECIOS DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN EN ESPAÑA

CAMBIOS DE 
DIVISAS

CAMBIOS DE 
DIVISAS

Fuente: INE.                                                                                                                                            © NEXOBUS (Grupo NEXO)

En los datos correspondientes al mes de diciembre se aprecia, por fin, el descenso de la curva del Gasóleo de una manera más que notable, lo que arrastra a su vez a la 
curva del Transporte, en el mismo color naranja. La lástima es que el dato de enero ya no será tan positivo, a tenor de lo que hemos vivido durante las últimas semanas, en relación al 
impuesto sobre el diésel (que al Sector no le afecta, pero a la sociedad si) y al incremento del barril de Brent. En el resto de los indicadores, estabilidad generalizada, a excepción del 
precio del transporte de pasajeros en autobús y autocare, que en el último mes no varía, pero que acumula una tendencia descendente desde mediados del pasado ejercicio.

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMOINDICES DE PRECIOS AL CONSUMO

2016 20172015 2018

Euros/litro (Cambio para países fuera de la zona euro a 28 de enero de 2019)
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FABRICANTES DE VEHICULOS

INDUSTRIA AUXILIAR

CHASIS
BMC ESPAÑA  967-522560
P.I. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE FAX  967-520073

IVECO BUS  91-3252844
Av. Aragon, 402 MADRID FAX  91-3252850

MAN TRUCK & BUS IBERIA   91-6602000
Av. Cañada, 52 Coslada MADRID FAX  91-6602000

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P.I. S.Fernando MADRID FAX  91-6787128

NISSAN MOTOR ESPAÑA  93-2907486
General Almirante,4-10 BARCELONA FAX  93-2908227

PIC GROUP  91-3023781
Arturo Soria, 310 MADRID FAX  91-3022847

SCANIA HISPANIA  91-6788089
Av. Castilla, 29 P.I. S. Fernando MADRID FAX  91-6789212

VDL BUS & COACH SPAIN  91-5621216
Serrano,85. 5º Izda. MADRID FAX   91-5624872

VOLVO ESPAÑA  91-3727800
Proción, 1 MADRID FAX  91-3728203

CARROCEROS
ALVILA  96-1443629
Cª.Barcelona, 81Museros VALENCIA FAX  96-1443629

BEULAS  972-860100
Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA FAX  972-861286

CAMO IND. DE AUTOCARROS  35127134778
V. de Andorinho Gaia PORTUGAL FAX  35127134951
CARBUS  948-242898
P.I. Mutilva Baja, Nave10 NAVARRA FAX  948-290605

CARROCERA CASTROUSA  981-552460
C. Coruña,59,5 Santiago A CORUÑA FAX  981-552461

CARROCERIAS BURILLO  941-229416
Av. de Burgos, 10-12 LOGROÑO FAX  941-202203

CARROCERIAS FERQUI  98-5740420
P.I.La Barreda, P.15NoreñaASTURIAS FAX  98-5742869

CARROCERIAS MONTECARLO  922-501800
P. Güimar, Manzana I,P. 8 TENERIFE FAX  922-500336

CARROCERIAS RIOCAR  941-254033
Luis Collado, s/n LOGROÑO FAX  941-244048

CARSA Y CASTRO CARROCERA  986-565924
P. de Bamio, 69 Vilagarcía PONTEVEDRA FAX  986-565925

INDCAR  972-860165
P.I. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA FAX  972-860054

INDUSTRIAL CARROC LORQUINA  968-441933
Ctra. Granada, s/n Lorca MURCIA FAX  968-443767

INSULAR CARROCERA  928-416768
R. los Tarahales, K. 4  LAS PALMAS  FAX  928-416774

INTEGRALIA  948-314049
PI. Comarca2, c/F, 15 Ezkirotz (NAV)  FAX  948-314052
IRIZAR S. COOP.  943-809100
Bº S. Andres, 6 Ormaiztegui FAX  943-889101

MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA  91-6771998
Av. Constitución, 138 Torrejón FAX  91-6770394

NOGEBUS  972-860103
Cª. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) FAX  972-861186

OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES  93-8774010
Sallent, s/n. Manresa BARCELONA FAX  93-8774024

SALVADOR CAETANO ESPAÑA  91-8956113
Ctra. Andalucía, K. 31,800 MADRID FAX  91-8956504

SUNSUNDEGUI  948-562011
P.I. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA FAX  948-563202

UNVI  988-256900
P.I. San Ciprián de Viñas OURENSE FAX  988-256904

AUTOPORTANTES
CARROCERIAS AYATS  972-860029
Paratage Can Call, K.1  GIRONA FAX  972-861114

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P.I. S.Fernando MADRID FAX  91-6787128

SETRA  91-6787136
Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S. Fdo. MADRID FAX  91-6787137

TRADECO  976-210400
Residencial Paraíso, 6D ZARAGOZA FAX  976-238937

MICROBUSES
FIAT AUTO ESPAÑA  91-8853700
Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID FAX  91-8853879

FORD ESPAÑA  91-3369100
Pº Castellana, 135 MADRID FAX  91-3369474

IVECO BUS  91-3252844
Av. Aragon, 402 MADRID FAX  91-3252850

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P. I.San Fernando MADRID FAX  91-6787128

MITSUBISHI MOTORS  91-3877400
Travesía de Costa Brava, 6 MADRID FAX  91-3877433

OPEL ESPAÑA DE AUTOMOVILES  91-4569200
Pº de la Castellana, 91 MADRID FAX  91-5560000

PEUGEOT ESPAÑA  91-3472000
Av. de los Toreros  MADRID FAX  91-3472243

RENAULT ESPAÑA COMERCIAL  91-7662200
Av. de Burgos, 89  MADRID FAX  91-3028716

TOYOTA CANARIAS  928-447600
Diego Vega Sarmiento,5 LAS PALMAS FAX  928-447621

VOLKSWAGEN  93-4028167
c/de la Selva, 2  BARCELONA FAX  93-4025433

ACCESORIOS
BEYCOBEYCOBEYCOBEYCOBEYCO     UNIUNIUNIUNIUNIONONONONON in fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .es
Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4   93-3 93-3 93-3 93-3 93-3600600600600600600600600600600
08030 08030 08030 08030 08030 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-36 93-36 93-36 93-36 93-360060060060060060000022222

C2MC2MC2MC2MC2M c2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.es
PPPPP. . . . . I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36   93-6731358 93-6731358 93-6731358 93-6731358 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONA FAX  93-67313 93-67313 93-67313 93-67313 93-673135757575757

CABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLES     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MADRIDMADRIDMADRIDMADRIDMADRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

CARADAPCARADAPCARADAPCARADAPCARADAP info@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.com
Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68   93-4191949 93-4191949 93-4191949 93-4191949 93-4191949
08029 08029 08029 08029 08029 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-4940638 93-4940638 93-4940638 93-4940638 93-4940638

INTERCAR  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. Just Desvern BARNA FAX  93-4731919

PRPRPRPRPREVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND                 c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m
C/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 Bajo   9 9 9 9 94545454545-----214412144121441214412144122222
01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VITORIATORIATORIATORIATORIA FAX  9 9 9 9 94545454545-----214413214413214413214413214413

AIRE ACONDICIONADO
FRIGICOLL  93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern FAX  93-4733140

INTERNACIONAL HISPACOLD  954-677480
Aut. Sevilla-Málaga, K. 1,8 SEVILLA FAX  954-677795

SPHEROS EUROPA  93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park.  Llinars del Vallés FAX  93-7323044

TERMBUS  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. Just Desver BARNA FAX  93-4731919

BATERÍAS
VARTA  91-4350403
Serrano, 16 MADRID FAX  91-5764733

BILLETAJE
C A L M EC A L M EC A L M EC A L M EC A L M E L LL LL LL LL L ca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . com
Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Montcada Montcada Montcada Montcada Montcada   93-5641400 93-5641400 93-5641400 93-5641400 93-5641400
08010 08010 08010 08010 08010 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-5645822 93-5645822 93-5645822 93-5645822 93-5645822

IIIIIFB IFB IFB IFB IFB INDNDNDNDND.....  BOTELLA BOTELLA BOTELLA BOTELLA BOTELLA bada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .es
Manuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. Márquez, , , , , 7878787878   93-3873600 93-3873600 93-3873600 93-3873600 93-3873600
BBBBBadalonaadalonaadalonaadalonaadalona BARCELONA BARCELONA BARCELONA BARCELONA BARCELONA FAX  93-3831706 93-3831706 93-3831706 93-3831706 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMAS     isis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales.             91-6848015 91-6848015 91-6848015 91-6848015 91-6848015
GetafeGetafeGetafeGetafeGetafe 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID FAX  91-6848 91-6848 91-6848 91-6848 91-6848979797979711111

MAEXBIC  93-8432400
N-152, Km.34,3 C.C.SanJordi.L’Amella FAX  93-8432102

MASISCONVI  93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés FAX  93-8467704

SOLUC. INFOR. EUROPEAS   info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. Dª. Bajo C   916122414
Alcorcón. MADRID FAX  916129204

BUTACAS
ISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAIN www.www.www.www.www. iiiii s r is r is r is r is r i ..... d ed ed ed ed e
PPPPPol. ol. ol. ol. ol. IIIIInd.nd.nd.nd.nd. Landaben Landaben Landaben Landaben Landaben.....      Calle Calle Calle Calle Calle L L L L L         948-286030 948-286030 948-286030 948-286030 948-286030
31012 31012 31012 31012 31012 PAMPLONAPAMPLONAPAMPLONAPAMPLONAPAMPLONA FAX  948-187207 948-187207 948-187207 948-187207 948-187207

CABEZALBUS  93-6921225
Providencia, 2  Cerdanyola BARCELONA FAX    93-5806313

EMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUF..... MET MET MET MET METALICASALICASALICASALICASALICAS          iiiiinfonfonfonfonfo@@@@@emarkielemarkielemarkielemarkielemarkiel.com.com.com.com.com
PPPPPortaladaortaladaortaladaortaladaortalada, 40, 40, 40, 40, 40   941-233622 941-233622 941-233622 941-233622 941-233622
26006 26006 26006 26006 26006 LOGROÑOLOGROÑOLOGROÑOLOGROÑOLOGROÑO FAX  941-240428 941-240428 941-240428 941-240428 941-240428

F A I N S AF A I N S AF A I N S AF A I N S AF A I N S A fa i nsf a i n sf a i n sf a i n sf a i n s a@a@a@a@a@f a i n s af a i n s af a i n s af a i n s af a i n s a .com.com.com.com.com
Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107   93-5796970 93-5796970 93-5796970 93-5796970 93-5796970
Martorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONA FAX  93-5701838 93-5701838 93-5701838 93-5701838 93-5701838

TAPIZADOS BELBUS  96-1220376
c/25. parc. 64. PI. Catarroja VALENCIA

CAJAS DE
CAMBIOS

CABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLES     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MADRIDMADRIDMADRIDMADRIDMADRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

VOITH IBERICA  91-6707800
Av. de Suiza, 3, P.A.L.Coslada MADRID FAX  91-6707840

ZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑA laura . luquelaura . luquelaura . luquelaura . luquelaura . luque@@@@@zfz fz fz fz f .com.com.com.com.com

AAAAAvvvvv. F. F. F. F. Fuentemaruentemaruentemaruentemaruentemar, 11. Coslada, 11. Coslada, 11. Coslada, 11. Coslada, 11. Coslada   91-485271 91-485271 91-485271 91-485271 91-48527100000
28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID FAX  91-6696015 91-6696015 91-6696015 91-6696015 91-6696015

CALEFACCIÓN
IMPREFIL DISTRIBUCIONES  91-8034756
Av. Artesanos,38 Tres Cantos FAX  91-8034756

UWE WERKEN  91-6361376
Apartado, 10  Las Rozas MADRID FAX  91-6372282

CLARABOYAS
INTERCAR  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. JustDesvern BARNA FAX  93-4731919

COMUNICACIONES
VDO AUTOMOTIVE  91-6572121
Sepúlveda, 11 Alcobendas MADRID FAX  91-6572151

CORTINAS

O L I P E SO L I P E SO L I P E SO L I P E SO L I P E S o l i p e so l i p e so l i p e so l i p e so l i p e s @@@@@ t e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n e ..... e se se se se s
C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2        902 194 922 902 194 922 902 194 922 902 194 922 902 194 922
Campo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRID FAX  91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86

REPSOL  91-3487900
Orense, 34-4º  MADRID FAX  91-5561319

SHELL ESPAÑA  91-5370100
Río Bullaque, 2 MADRID FAX  91-5327921

TEXACO PETROLIFERA  91-3874400
Pº Castellana, 216 MADRID FAX  91-3874437

LUNAS
CARGLASS  91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA FAX  91-6421998

BUSRAIL  976-274404
EEI Aragón-Mª.Luna,11,19ZARAGOZA FAX  976-278407

NEUMÁTICOS
CONTINENTAL INDUSTRIAS CAUCHO  91-6561115
P. Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID FAX  91-6564836

NEUMATICOS MICHELIN  91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos FAX  91-4105010

NEVERAS
FRIGODAC  93-6820699
Cº. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA FAX  93-6822832

PINTURA Y
DECORACIÓN

AUTOBRILLANTE  91-8862010
Roa, 16 Loeches  MADRID FAX  91-8862014

PLATAFORMAS
HIDRHIDRHIDRHIDRHIDRAAAAALLLLL GOBEL GOBEL GOBEL GOBEL GOBEL in foin foin foin foin fo@@@@@hidra lgobe lh id ra lgobe lh id ra lgobe lh id ra lgobe lh id ra lgobe l ..... comcomcomcomcom
PPPPPrimaverarimaverarimaverarimaverarimavera, , , , , 444447 T7 T7 T7 T7 Torrejón de Ardozorrejón de Ardozorrejón de Ardozorrejón de Ardozorrejón de Ardoz       91-6770095 91-6770095 91-6770095 91-6770095 91-6770095
28850 MA28850 MA28850 MA28850 MA28850 MADRIDDRIDDRIDDRIDDRID FAX  91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250

PROPULSORES
CABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y COOOOONTROLENTROLENTROLENTROLENTROLESSSSS     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MAMAMAMAMADRIDDRIDDRIDDRIDDRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

PUERTAS
SSSSS.A.A.A.A.A. . . . . MMMMMASAASAASAASAASATSTSTSTSTS m a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t s @@@@@ m a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t s ..... e se se se se s
Mestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, P. Salelles. . Salelles. . Salelles. . Salelles. . Salelles.   93-835 93-835 93-835 93-835 93-83529002900290029002900
Salvador de GuSalvador de GuSalvador de GuSalvador de GuSalvador de Guaaaaardiola. rdiola. rdiola. rdiola. rdiola. BCNBCNBCNBCNBCN FAX  93-8358400 93-8358400 93-8358400 93-8358400 93-8358400

SEGUROS
SEBASSEBASSEBASSEBASSEBASTIAN ESTIAN ESTIAN ESTIAN ESTIAN ESCUELA CUELA CUELA CUELA CUELA gijongijongijongijongijon@@@@@cafseguroscafseguroscafseguroscafseguroscafseguros.....comcomcomcomcom
Cura SamaCura SamaCura SamaCura SamaCura Sama,,,,,22222   985-354447 985-354447 985-354447 985-354447 985-354447
33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS FAX      609609609609609-6-6-6-6-69999933333602602602602602

TRAMSICARTRAMSICARTRAMSICARTRAMSICARTRAMSICAR, S.L., S.L., S.L., S.L., S.L.   9 9 9 9 911111-5-5-5-5-5194231942319423194231942366666
Padre XPadre XPadre XPadre XPadre Xifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002 MADRID MADRID MADRID MADRID MADRID 66 66 66 66 6666666 429319 429319 429319 429319 429319

SERVICIOS
COCOCOCOCOMPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   cccccomputeromputeromputeromputeromputer@@@@@computer-informaticacomputer-informaticacomputer-informaticacomputer-informaticacomputer-informatica.....comcomcomcomcom
AAAAAvvvvv. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145                       93-5937501 93-5937501 93-5937501 93-5937501 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES                    FAX  9 9 9 9 933333-----57038215703821570382157038215703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO  91-7423112
Josefa Valcárcel, 28 MADRID                       FAX  91-7418134

TRANSAVAL  91-5715235
Pensamiento, 27, Esc.Izda. MADRID FAX  91-5715235

SUELOS
FORBO PAVIMENTOS  93-2090793
Calvet, 59, entlo. 2º BARCELONA  FAX  93-2020793

SONIDO Y
VÍDEO

APLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELECTRECTRECTRECTRECTRONICAS ONICAS ONICAS ONICAS ONICAS Y COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONES
PPPPPol.ol.ol.ol.ol.     IIIIIndndndndnd. P. P. P. P. Ponononononttttt C C C C Crematrematrematrematremat, , , , , parcparcparcparcparc. 7. 7. 7. 7. 7     y y y y y 8 8 8 8 8                      972-860576 972-860576 972-860576 972-860576 972-860576
Arbucies Arbucies Arbucies Arbucies Arbucies 17401 GIR17401 GIR17401 GIR17401 GIR17401 GIRONAONAONAONAONA FAX  972-861113 972-861113 972-861113 972-861113 972-861113

S U S P E N S I O N E S
AMORTIGUACIÓN
SACHS BOGE ESPAÑA  93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé FAX  93-7123453

CONTITECH ESPAÑA  93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornellá de Llobr. FAX  93-4800401

TALLERES
CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER  96-1450228

Masamagrell, VALENCIA                               FAX  96-1450596

SCAMADRID  91-6563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Fernando MADRID FAX  91-6563011

TTTTTALLALLALLALLALL..... LABART LABART LABART LABART LABARTA ANOROA ANOROA ANOROA ANOROA ANORO          labartalabartalabartalabartalabarta@@@@@tallereslabarta.comtallereslabarta.comtallereslabarta.comtallereslabarta.comtallereslabarta.com

AAAAAuuuuutttttovíaovíaovíaovíaovía Logroño, K Logroño, K Logroño, K Logroño, K Logroño, Kmmmmm.6 .6 .6 .6 .6                                                    976-346438976-346438976-346438976-346438976-346438

VistabellVistabellVistabellVistabellVistabella 50011 a 50011 a 50011 a 50011 a 50011 ZZZZZAAAAARAGOZARAGOZARAGOZARAGOZARAGOZA                    FAX  976-341512 976-341512 976-341512 976-341512 976-341512

VELA TEXTIL AUTOMOCION  93-7954718
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA       FAX  93-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD
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Alstom prueba en Barcelona su nuevo 
Aptis, que fusiona el bus con el tranvía

Istobal, multinacional especializa-
da en soluciones de lavado y cui-
dado para todo tipo de vehículos, 
abordará en 2019 nuevas oportuni-
dades de negocio para impulsar su 
crecimiento y reforzar su liderazgo 
en el sector. Durante el presente 
año, la compañía intensificará su 
participación en ferias interna-
cionales con el fin de presentar 
sus últimas innovaciones y seguir 
incrementando sus exportaciones 
en los países en los que ya está 
presente, con especial interés en 
Norteamérica y Europa.

Entre sus principales noveda-
des para 2019, destaca su apuesta 
por el desarrollo de instalaciones 
inteligentes con la tecnología 
Smartwash, espacios de lavado to-
talmente conectados que aumentan 
la rentabilidad de los equipos de 
lavado y mejoran la experiencia de 
uso. Asimismo, Istobal abrirá una 
nueva línea de negocio dirigida al 
transporte frigorífico y contenedo-
res marítimos para continuar refor-
zando su posición como referente 
en el mercado en soluciones de 
lavado para vehículos industriales. 
En el calendario de ferias ya confir-
madas por Istobal en 2019 figuran 
más de una veintena de certámenes 
referentes en el sector de estaciones 
de servicio, vehículos industriales 
y concesionarios, sobre todo en 
Europa y EEUU.

Istobal inaugurará 2019 con la 
participación en la feria austríaca 
Autozum que tendrá lugar en 
Salzburgo del 16 al 19 de enero. 
A nivel europeo, también estará 
presente en Italia con Transpotec 
(Verona, del 21 al 24 de febrero) y 
Autopromotec (Bolonia, del 22 al 
26 de Mayo). Asimismo, mostrará 
sus novedades en Motortec Auto-
mechanika en España (Madrid, del 
13 al 16 de marzo), BG Car Show 
en Serbia (Belgrado, del 22 al 31 
de marzo) BFI Show en Dinamar-
ca (del 5 al 6 de abril), Forecourt 
Show y Commercial Vehicle Show 
en Reino Unido (Birmingham, del 
8 al 10 de abril y del 30 de abril al 
2 de mayo, respectivamente). Ade-
más, el grupo español acompañará 
a sus distribuidores en numerosas 
exhibiciones en países como Ale-
mania (Tankestelle & Mittelstand, 
Münster, del 8 al 9 de mayo), 
Francia (Equip Auto, Paris, del 15 
al 19 de octubre), Suiza (Geneva 
International Motor Show, del 7 al 
17 de marzo), Turquía (Petroleum 
Istanbul, del 28 al 30 de marzo), 
entre otras.

Entre las ferias norteamericanas 
figuran certámenes como Nada 
Show (San Francisco, del 24 al 
27 de enero), WPMA (Las Vegas, 
del 19 al 21 de febrero), o SCWA 
(Arlington-Texas, del 24 al 26 de 
febrero), por citar las más cercanas. 

Istobal afronta 2019 con la 
búsqueda de oportunidades

El AMB dispondrá, durante las 
próximas semanas y en fase de 
prueba, del vehículo de trans-
porte urbano Aptis, una nueva 
experiencia de movilidad de la 
empresa Alstom, que diseña, 
desarrolla y suministra equipos y 
servicios para el sector del Trans-
porte. El Aptis, siendo 100% 
eléctrico, fusiona el concepto y el 
diseño del autobús y del tranvía, 
para mejorar la experiencia y la 
comodidad del pasajero.

La presentación del autobús 
eléctrico (Aptis) y la cesión del 
prototipo del vehículo, tuvo lugar 
el 15 de enero, delante del Polide-
portivo Salvador Gimeno de Sant 
Joan Despí. El vicepresidente de 
Movilidad y Transporte del AMB 
y alcalde del municipio, Antoni 
Poveda, y el director de Producto 
y Marketing de la Plataforma Au-
tobús Eléctrico Aptis, Fernando 
Sunyer, han liderado el acto de 
presentación.

"Este acuerdo de colaboración 
entre AMB y Alstom se enmarca 
en la estrategia metropolitana 
de electrificación de la flota de 
vehículos de transporte, con 
emisiones cero", explica Poveda, 
quien destaca la necesidad de 
conocer las nuevas propuestas 
de los fabricantes y ver cómo 
ellos también se adaptan al cam-
bio de hábitos que requieren las 

ciudades y que se reclama desde 
la administración para mejorar la 
calidad del aire. 

"Aptis es una innovadora so-
lución innovadora de movilidad 
eléctrica que está despertando el 
interés de las ciudades en toda 
Europa. Estas pruebas nos dan la 
oportunidad de demostrar las ven-
tajas y elementos diferenciales de 
nuestro autobús. Con su perfecta 
integración en el entorno urbano, 
ofrece una solución confortable, 
accesible, sostenible y eficiente 
para los pasajeros, operadores y 
responsables de movilidad urba-
na", destaca Fernando Sunyer.

Las pruebas que se realizarán 
las próximas semanas tendrán 
lugar en el servicio de Bus Me-
tropolitano del AMB, y se desa-
rrollarán en recorridos del Bajo 
Llobregat operadas por Baixbus 
y del Barcelonés Norte operadas 
per Tusgsal. Y también en algunas 
líneas que gestiona TMB y que 
circulan por el centro de la ciudad 
de Barcelona.

En cuanto al vehículo, destaca 
el piso bajo en todo el vehículo y 
las puertas dobles, que permiten 
una circulación más cómoda de 
pasajeros y un fácil acceso para 
sillas de ruedas y carritos. 

Continental crea el laboratorio 'Taraxagum' de 
investigación para el caucho de diente de león

Cada vez estamos más cerca 
de la conducción autónoma en 
las ciudades. En CES 2019, 
ZF presentará un volante y un 
robo-taxi sin pedal para mostrar 
cómo sus tecnologías permiten 
nuevas formas de movilidad ur-
bana. Los usuarios podrán parar 
el taxi con su teléfono y manio-
brarán de forma autónoma para 
recogerlos. "La automatiza-
ción, la electrificación y la co-
nexión en red son habilitadores 
críticos ya que el transporte de 
personas y mercancías aumenta 
continuamente en los centros 
urbanos. ZF está habilitando 
y configurando la movilidad 
de la próxima generación", 
dijo Torsten Gollewski, jefe 
de Ingeniería Avanzada en ZF.

La empresa alemana ofrece 
soluciones de movilidad que 
incluyen novedosos sistemas 
de radar y sensores para ayu-
dar a detectar el entorno del 
vehículo. Poseen computadoras 
potentes como el ZF ProAI 
RoboThink con software y al-
goritmos que permiten mejorar 
los sistemas de seguridad. Los 
clientes también pueden bene-
ficiarse de la capacidad de ZF 
para conectar en red de manera 
inteligente estos sistemas e 
integrarlos en los vehículos. 

ZF posibilita 
nuevas formas 
de movilidad 

Este nuevo espacio se establece como base para futuras investigaciones sobre la agricultura
Continental, empresa de tecnología 
y fabricante de neumáticos pre-
mium, ha inaugurado oficialmente 
su laboratorio de investigación 
"Taraxagum Lab Anklam" en An-
klam, Mecklemburgo-Pomerania 
Occidental, Alemania. 

El edificio, que cubre un área de 
30.000 metros cuadrados, ya está 
listo para ser ocupado, solo un año 
después del comienzo de las obras 
en noviembre de 2017. 

Este nuevo espacio se establece 
como base para futuras investiga-
ciones sobre agricultura y el proce-
so de extracción de diente de león 
ruso, como fuente alternativa de 
materia prima al árbol de caucho 
en los trópicos. Los resultados po-
sitivos de la investigación permi-
tirán a Continental introducir esta 
materia prima en la producción 
en serie dentro de 10 años, con el 
objetivo de obtener una proporción 
creciente de la demanda de caucho 
natural proveniente de esta planta. 
En la inauguración, Nikolai Setzer, 
miembro del consejo ejecutivo de 
Continental AG y jefe de la divi-
sión de neumáticos, apuntó: "Es-
tamos orgullosos de inaugurar este 
proyecto. Somos el primer fabri-
cante de neumáticos en el mundo 

en invertir una cantidad importante 
en la industrialización del caucho 
de diente de león. Creemos que el 
diente de león ruso es una alterna-
tiva importante y complementaria 
al caucho natural convencional de 
hevea brasiliensis, que nos permite 
satisfacer la creciente demanda 
global de una manera compatible 
con el medio ambiente". 

Además, la inversión en este 
nuevo laboratorio de investigación 
supone otro hito tecnológico en el 
camino hacia la implementación 
de Visión 2025 que Continental 
ha desarrollado para su negocio de 
neumáticos. "Como parte de nuestra 
estrategia de Visión 2025, hemos 
invertido más de 2.000 millones de 
euros en producción, investigación 
y desarrollo, así como en empleos y 
nuevos productos en todo el mundo 
desde 2011. Anklam ocupa ahora un 
lugar destacado en la serie de pro-
yectos únicos en Europa, América 
y Asia", destacó Setzer. 

A medio plazo, alrededor de 
20 empleados con conocimientos 
en ciencias agrícolas, química y 
tecnología de producción y pro-
ceso investigarán en el cultivo de 
plantas y desarrollarán, instalarán 
y operarán máquinas para pro-

cesar el diente de león ruso en la 
nueva ubicación. El Ministerio de 
Asuntos Económicos del estado de 
Mecklemburgo-Pomerania Occi-
dental apoyó el proyecto orientado 
hacia el futuro con 11,6 millones 
de Euros para crear empleos de 
alta calidad a nivel local. La nueva 
ubicación también permitirá crear 
oportunidades para los agricultores 
de la región y sus áreas de cultivo.

Durante la ceremonia de inau-
guración, Harry Glawe, ministro de 
Asuntos Económicos de Mecklem-
burgo-Pomerania Occidental; Mi-
chael Galander, alcalde de Anklam; 
y el responsable del centro, el Dr. 
Carsten Venz; se dirigieron a los 

socios del proyecto, periodistas, 
agricultores y vecinos.

"Con esta apertura en Anklam 
se sientan las bases para la investi-
gación y el desarrollo en una nueva 
dimensión y diversidad. Estamos 
totalmente convencidos de que este 
proyecto tiene el potencial para dar 
forma al futuro de la región. Nues-
tro objetivo es que, con el éxito del 
proyecto de investigación, surja 
una planta de producción de caucho 
natural. Esta empresa contribuye a 
crear valor de una forma más directa 
y a la agricultura local, así como a la 
industria en la región", subrayó Ha-
rry Glawe, ministro de Economía, y 
Salud de Mecklemburgo.
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LEGISLACIÓN AUTONÓMICA

Ley en Asturias
 LEY 12/2018, DE 23 DE NOVIEMBRE DE 2018,
DE LA COMUNIDAD AUTÓNOMA DEL PRINCIPA-
DO DE ASTURIAS, de Transportes y Movilidad
Sostenible.
En el BOE, a 16 de enero de 2019.

El Presidente del Principado de Asturias
Sea notorio que la Junta General del Prin-
cipado de Asturias ha aprobado, y yo en
nombre de Su Majestad el Rey, y de acuerdo
con lo dispuesto en el artículo 31.2 del
Estatuto de Autonomía del Principado de
Asturias, vengo a promulgar la siguiente Ley
del Principado de Asturias de Transportes y
Movilidad Sostenible.

Preámbulo
1. La Constitución española, en su artículo
19, establece como uno de los derechos
fundamentales de los españoles el de "cir-
cular por el territorio nacional", y, en su
artículo 45, proclama como uno de los
principios rectores de la política social y
económica el derecho que todos tienen "a
disfrutar de un medio ambiente adecuado
para el desarrollo de la persona, así como el
deber de conservarlo", encomendando a los
poderes públicos velar "por la utilización
racional de todos los recursos naturales, con
el fin de proteger y mejorar la calidad de vida
y defender y restaurar el medio ambiente".
Todo ello conduce a la necesidad de que los
poderes públicos promuevan la efectividad
del derecho fundamental a circular por el
territorio, pero teniendo en cuenta que la
movilidad ha de respetar el medio ambiente
y debe realizarse de la forma más compatible
posible con una utilización racional de los
recursos naturales, siempre con el objetivo
último de mejorar la calidad de vida de las
personas. En este sentido, es preciso tomar
en consideración la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido; la Ley 34/2007, de 15
de noviembre, de Calidad del Aire y
Protección de la Atmósfera; la Ley 2/2011,
de 4 de marzo, de Economía Sostenible, así
como otros documentos normativos y
estratégicos concernidos por el avance hacia
una movilidad más sostenible, entre los que
destacan las Estrategias de medio ambiente,
urbana y de movilidad sostenible.
2. La Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordena-
ción de los Transportes Terrestres, estable-
ció la regulación del transporte terrestre con
la pretensión de su máxima extensión
aplicativa, partiendo de que el mantenimiento
de un sistema común de transporte resultaría
imprescindible para la efectividad de una
serie de principios constitucionales, tales
como la unidad de mercado en todo el
territorio del Estado. No obstante, el Tribunal
Constitucional, en reiteradas sentencias, ha
venido insistiendo en la competencia de las
Comunidades Autónomas para la regulación
de los transportes que se desarrollen
íntegramente dentro de sus respectivos
territorios.
3. El artículo 10.1.5 del Estatuto de Autonomía
del Principado de Asturias, atribuye la com-
petencia exclusiva del Principado de Astu-
rias en materia de ferrocarriles, carreteras y
caminos cuyo itinerario se desarrolle
íntegramente en su territorio, y en los mismos
términos el transporte terrestre, fluvial, por
cable o tubería. El artículo 10.1.6 del Estatuto
hace idéntica declaración respecto del
transporte marítimo exclusivamente entre
puertos o puntos de su territorio sin cone-
xión con puertos o puntos de otros ámbitos
territoriales; el 10.1.7 sobre los centros de

contratación y terminales de carga en materia
de transportes, y el 10.1.9 sobre los puertos
de refugio, puertos, aeropuertos y heli-
puertos que no sean de interés general del
Estado.
4. El tiempo transcurrido desde la aprobación
de la Ley 16/1987, de 30 de julio, durante el
cual se han sucedido acontecimientos tales
como la excesiva proliferación del uso del
vehículo privado motorizado, con los con-
siguientes problemas medioambientales,
económicos y para la salud generados por
la saturación viaria, la accidentalidad, la
ineficiencia energética, la emisión de gases
de efecto invernadero y otros, aconseja que
la regulación del transporte no se realice en
un cuerpo normativo ajeno a materias con
las que se ve diariamente involucrado, sino
en sintonía con las mismas; y es por ello por
lo que cobra relevancia señalar la compe-
tencia también exclusiva del Principado de
Asturias en materia de ordenación del
territorio y del litoral, urbanismo y vivienda,
y sobre las obras públicas que no tengan la
calificación legal de interés general del
Estado ni afecten a otra Comunidad Au-
tónoma (artículo 10.1.3 y 4 del Estatuto de
Autonomía del Principado de Asturias), así
como su competencia para el desarrollo
legislativo y la ejecución, en el marco de la
legislación básica del Estado, de la
protección del medio ambiente y del régimen
local (artículo 11.5 y 10 del Estatuto de
Autonomía del Principado de Asturias). Por
otra parte, la Unión Europea ha venido
desarrollando una continuada labor norma-
tiva tendente a tratar de disminuir la con-
taminación y los efectos negativos que ori-
gina el transporte y, en los últimos años, ha
aprobado diversas directivas en materia de
emisiones de gases de efecto invernadero
causantes del cambio climático, calidad del
aire, evaluación ambiental, ruido, suministro
y utilización de la energía, uso de biocar-
burantes, etiquetado de vehículos, etcétera.
Igualmente, la Unión Europea ha definido
un marco estratégico formado, entre otros,
por el «Libro Verde de la Energía: hacia una
estrategia europea de seguridad del abaste-
cimiento energético» (2000), «Desarrollo
sostenible en Europa para un mundo mejor:
estrategia de la Unión Europea para un de-
sarrollo sostenible» (2001), el Sexto Programa
de Acción Comunitario en Materia de Medio
Ambiente, denominado «Medio ambiente
2010: el futuro está en nuestras manos»
(2001), o el «Libro verde: Hacia una nueva
cultura de la movilidad urbana» (2007).
Especial relevancia en materia de transportes
públicos de viajeros reviste el Reglamento
(CE) n.º 1370/2007, del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 23 de octubre de 2007,
sobre los servicios públicos de transporte
de viajeros por ferrocarril y carretera y por el
que se derogan los Reglamentos (CEE) n.º
1191/69 y (CEE) n.º 1107/70 del Consejo, cuya
entrada en vigor se produjo el 3 de diciembre
de 2009.
5. La Ley el Principado de Asturias 1/2002,
de 11 de marzo, del Consorcio de Transpor-
tes de Asturias, primera disposición legal en
la materia, creó un ente público con las
competencias, representatividad y capa-
cidad técnica suficientes para ejercer fun-
ciones en materia de coordinación y control,
planificación de infraestructuras y servicios,
establecimiento de un marco tarifario común
con sus correspondientes títulos de trans-
porte y compensaciones económicas entre
los diferentes operadores que garanticen el
equilibrio del sistema: el Consorcio de
Transportes de Asturias. La creación de este
ente respondió a la necesidad de articular
un sistema de transportes más eficiente y,

también, de apoyar la ordenación territorial,
minimizar los gastos globales del transporte,
incluidos los costes externos, y reducir el
uso del transporte privado en beneficio de
la demanda de transporte colectivo, contri-
buyendo así a la mejora del medio ambiente
y a un uso más racional y eficiente de las
infraestructuras viarias de Asturias.
6. El Principado de Asturias está llamado a
ejercer sus competencias, dotándose de un
cuerpo legislativo propio adaptado a las
singularidades territoriales, poblacionales y
orográficas que, además de regular la ac-
tividad del transporte público, tenga en
cuenta que esta ha de formar parte de un
modelo de movilidad dirigido a mejorar la
calidad de vida de los ciudadanos, compro-
metido con el medio ambiente, energéti-
camente más eficiente, más sostenible
económicamente y que garantice una mayor
accesibilidad, tanto territorial como social,
asequible para todos y con especial atención
a las personas con discapacidad o movilidad
reducida.
7. Este nuevo modelo de movilidad ha de
ofrecer alternativas al basado en el uso del
vehículo privado motorizado mediante el
fomento del uso de modos de transporte más
sostenibles, como son la marcha a pie, la
bicicleta u otros medios de transporte activo
llamados a ganar protagonismo en el futuro
y que cuentan con todo un Título encami-
nado a ordenar las actuaciones públicas de
fomento de estos medios de transporte
desde las diferentes administraciones pú-
blicas con alguna competencia en la materia.
El transporte público también debe jugar un
papel trascendental en la reducción de los
impactos ambientales y sociales asociados
a la movilidad, mediante su potenciación a
través de la mejora de sus condiciones de
prestación, garantizando así un mejor apro-
vechamiento de los recursos disponibles.
Para ello, en ejercicio de la potestad legis-
lativa del Principado de Asturias, se ha
considerado necesario regular las condicio-
nes de prestación de las actividades de
transporte propiamente dichas desde un
enfoque integral, abordando todos los
modos y la interrelación entre otros, así como
en sus aspectos de relación con la ordena-
ción del territorio, el urbanismo, el régimen
local, la protección medioambiental y el
desafío del cambio climático, resaltando muy
especialmente la posición del Consorcio de
Transportes de Asturias como el ente pú-
blico encargado de la gestión conjunta del
servicio de transporte público de viajeros y
del fomento de la movilidad sostenible a
través de la cooperación y participación
interinstitucional; regulación que se acomete
sin perjuicio de la aplicabilidad directa de la
normativa de la Unión Europea reguladora
de los servicios públicos de transporte de
viajeros por ferrocarril y carretera.

Título preliminar
Disposiciones generales
Capítulo I
Objeto y ámbito de aplicación de la ley

Artículo 1. Objeto de la ley.
La presente Ley tiene por objeto regular los
transportes y las actividades auxiliares y
complementarias de estos de competencia
del Principado de Asturias y de sus concejos,
así como promover una movilidad
universalmente accesible, segura, asequible
y que utilice, preferentemente, modos de
transporte sostenibles.

Artículo 2. Ámbito de aplicación.
1. La presente Ley será de aplicación, siem-
pre que discurran íntegramente por el terri-

torio del Principado de Asturias, a los si-
guientes modos de transporte:
a) Los transportes activos realizados a pie,
en bicicleta, patines u otros de similares
características.
b) Los transportes por ferrocarril, realizados
por vehículos que circulen por un camino
de rodadura fijo que les sirva de sustentación
y de guiado.
c) Los transportes por cable.
d) Los transportes motorizados por carretera
cuando discurran por toda clase de vías pú-
blicas, urbanas o interurbanas y, asimismo,
por vías privadas cuando el transporte que
por ellas se realice sea público, en particular
el transporte de mercancías, con tratamiento
específico de la última milla.
2. También será de aplicación a:
a) Los transportes marítimos cuando se rea-
licen entre puertos o puntos del Principado
de Asturias sin conexión con puertos o
puntos de otros ámbitos territoriales.
b) Los helipuertos y aeródromos que no sean
de interés general del Estado.
c) Las siguientes actividades auxiliares y
complementarias del transporte ubicadas
dentro del territorio del Principado de As-
turias y en el ámbito de sus competencias:
1.º Las estaciones de transporte de viajeros
por carretera.
2.º Los centros de transporte y las platafor-
mas logísticas de mercancías.
d) Los aparcamientos disuasorios.
e) Aquellos aspectos relacionados con la
movilidad, propios de otras políticas, como
la ordenación del territorio, el urbanismo, la
ordenación del tráfico de vehículos y per-
sonas en vías urbanas o la protección del
medio ambiente, cuando resulte necesaria
su interacción para asegurar objetivos de
movilidad sostenible de interés general.
3. A los transportes y actividades auxiliares
y complementarias no regulados en la
presente Ley que se realicen en el Principado
de Asturias les será de aplicación la nor-
mativa estatal.

Capítulo II
Definiciones, principios básicos y objetivos
Artículo 3. Definiciones.
Al objeto de lo previsto en la presente Ley,
se entenderá por:
a) Movilidad: conjunto de desplazamientos
que hacen las personas por cualquier mo-
tivo (laborales, formativos, sanitarios, so-
ciales, culturales, lúdicos u otros), y en
cualquier modo.
b) Sostenibilidad: cualidad de un sistema que
le permite satisfacer las necesidades del pre-
sente sin comprometer la capacidad de las
generaciones futuras de satisfacer las suyas.
c) Movilidad sostenible: la que se satisface
en un tiempo y coste razonables, minimi-
zando el impacto negativo sobre el entorno
y mejorando la calidad de vida de las
personas.
d) Transporte Sostenible: actividad que tiene
por objeto el traslado de personas y/o bie-
nes, sujeta o no a autorización adminis-
trativa, la cual debe garantizar la accesibi-
lidad universal mediante la utilización
equilibrada de los diferentes modos de
transporte en condiciones de seguridad,
calidad y eficiencia, que debe garantizar,
también, la capacidad de las generaciones
futuras en la resolución de sus necesidades.
e) Costes externos o externalidades nega-
tivas del transporte: efectos externos o
conjunto de costes que el sistema de
transporte no integra en sus precios de
funcionamiento, compuestos por los costes
de la congestión y de la contaminación
atmosférica y acústica (...).

 Continúa en el próximo número
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Evaluaciones de Calidad.

Estudios de Mercado.

Estudios Estratégicos.

Autodiagnósticos de Empresa.

Análisis Sectoriales.

Desarrollos en Internet.

Fusiones y Adquisiciones.

Búsqueda de socios financie-

Expertos en Consultoría 
de Transporte 
de Viajeros 
por Carretera

De Profesional a Profesional
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Congreso CongresoFeria

Título: Congreso Europeo ITS
Cuándo: Del 3 al 6 de junio de 
2019
Dónde: Brainport, Eindhoven
Organiza: Ertico y Comisión E.

Durante estas jornadas, los po-
líticos y expertos del sector se 
reunirán para tratar las últimas 
soluciones de transporte inte-
ligente, conocer las ciudades 
que están preparadas para estas 
innovaciones y ver cómo se 
integran estos servicios de mo-
vilidad inteligente en la ciudad. 
Además, se exhibirán las últi-
mas tecnologías del transporte.

La movilidad 
inteligente

Tras el éxito de su primera 
edición hace apenas unos días, 
ExpoBus Iberia ya ha anun-
ciado la fecha para el siguiente 
evento. Será del 21 al 23 de 
noviembre de 2019, un día más 
que el del pasado noviembre. 
Además, repetirán lugar, el 
recinto  Feira Inter-nacional 
de Galicia Abanca, situado en 
Silleda (Pontevedra).

Título: 'ExpoBus Iberia'
Cuándo: Del 21 al 23 de Noviem-
bre de 2019
Dónde: Silleda (Galicia)
Organiza: Feira de Galicia

Todo un éxito en 
Galicia

La distribución, 
a escena

La patronal de los concesiona-
rios celebrará una nueva edición 
de Congreso & Expo. En la 
anterior, este evento reunió a 
1.300 profesionales y a más de 
50 expositores, plasmando el 
peso que para el empleo y la 
economía tiene el sector de la 
distribución oficial. El Congreso 
quiere tomar el “pulso” del sector 
y ser plataforma de negocio.

Título: XXVIII Congreso & Expo
Cuándo: 11 y 12 de febrero de 
2019
Dónde: Ifema,  Madrid
Organiza: Faconauto

Salón

El tráfico y la 
seguridad vial

Tras 15 ediciones celebradas en 
Madrid del Salón Internacional 
de la Movilidad Segura y Sosteni-
ble, Trafic, todo un referente para 
esta industria en España, Ifema 
ha decidido internacionalizar  la 
Feria con la  organización del 
primer Trafic Latinoamérica, 
Smart Mobility, Sustainability & 
Innovation, en colaboración con 
Plaza Mayor Medellín.

Título: Trafic Latinoamérica. Smart 
Mobility, Sustainability & Innovation
Cuándo: 13-15 de junio de 2019
Dónde: Medellín, Colombia
Organiza: Ifema

Congreso

Gasnam celebra un Congreso 
anual con el objetivo de pro-
mover y divulgar las ventajas y 
oportunidades que ofrece el gas 
natural y el gas renovable para 
lograr la descarbonización del 
transporte, garantizar la calidad 
del aire en las ciudades y reducir 
el efecto invernadero. Asistirán 
multitud de ponentes expertos 
en la materia.

Título: VII Congreso Gasnam, el 
Gas Renovable y sostenible
Cuándo: 10-11 de abril de 2019
Dónde: La Nave, Madrid
Organizan: Gasnam 

El gas, energía 
renovable



Seguramente no es culpa su-
ya, pero la defensa a ultranza
del Sector que realizó el sub-
director general en el foro de
Ascabus no se corresponde
con las partidas presupues-
tarias que el Ministerio de
Fomento dedica a la carretera,
en comparación con el resto
de los modos de transporte.

Palabras bonitas, pero...

Benito Bermejo

Nombramiento en Arriva
Juan Gómez Piña acaba de ser
nombrado nuevo director ge-
neral de Operaciones de Arri-
va en España, cargo que
compatibilizará con el de di-
rector general de Arriva Ga-
licia, que viene desempe-
ñando desde enero de 2015.
Además, forma parte del Conse-
jo de Arriva Spain Holding.Juan Gómez

Motortec se
acerca al Sector
Motortec Automechanika
está cerca de inaugurar una
nueva edición en Madrid. Un
evento importante para el
mundo de la automoción,
pero que tradicionalmente
había dejado un tanto de lado
al transporte profesional. Sin
embargo, en 2019 son muchas
las acciones relacionadas con
nuestro Sector que se
anuncian durante los tres días
de certamen, lo que siempre
es una buena noticia y un
aliciente más para visitar los
pasillos de Ifema a mediados
del mes de marzo.

RESULTADOS
 Evolución

Adiós al petróleo barato y hola
a las matriculaciones negativas
Que el petróleo estuviera un par de se-
manas en el entorno de los 50 dólares pa-
rece que fue un espejismo. La realidad es
que ha vuelto a instalarse por encima de
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La cifra de usuarios
sigue creciendo mes a
mes, consolidando la
recuperación tras los
tiempos de crisis.

MAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONESMAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONES
Se confirmó lo previs-
to, y tras un mes de
diciembre muy malo,
el año concluye con
resultado negativo.
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MATRICULACIONES

Malas noticias, por la
subida del petróleo y
por el incremento de
los impuestos, aun-
que el Sector se libre.

los 60, y no se atisba una nueva contrac-
ción de su cotización. Si sumamos que las
matrículas cerraron en negativo, comen-
zamos el año con cierto halo pesimista.

Violeta Bulc, comisaria de Transpor-
tes de la Comisión Europea. Bruselas,
17 de diciembre.

L TEMA DE LA conferencia
de hoy es de gran impor-
tancia. La información de

calidad es clave para una buena to-
ma de decisiones. Todos sabemos
que, si bien el transporte es la
columna vertebral de la economía
y hace posible el mercado interno,
la sociedad y nuestro entorno pa-
gan un precio determinado por
nuestra movilidad. Hoy hablare-
mos sobre: cuantificar esos cos-
tos en función de la información
de calidad y quién debería
pagarlos.

¿Por qué es esto tan importante?
Impacto negativo: La creación de
beneficios para las personas a tra-
vés de excelentes servicios de mo-
vilidad, a costa de la generación
de altos costos relacionados con
la seguridad y la salud, ya no debe
ser ignorada. Para citar solo dos
estadísticas muy reveladoras y
trágicas: cada año se puede es-
timar aproximadamente que hay
alrededor de 50.000 muertes pre-
maturas en la UE debido a las emi-
siones del transporte, y contamos
con más de 25.000 muertes en
accidentes de tráfico, así como
más 136.000 personas gravemente
heridas.

Estos y otros detalles nocivos
del transporte no suelen ser to-
mados en consideración por los
usuarios de los servicios de trans-
porte. Hagamos esto personal. Para
venir hoy, probablemente utilizaron
un coche o avión. Ustedes pagaron
por el combustible o un billete que
cubre estos costos. Pero realmente
no pagaron por la contaminación
del aire, el cambio climático, el ruido,
la congestión... que generó el viaje,
¿verdad?

Transporte
sostenible
intermodal
(I)

Violeta Bulc
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