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La primera edición del certamen
ExpoBus Iberia, que tuvo lugar
los días 9 y 10 de noviembre en
el recinto Feira Internacional de
Galicia Abanca, abordó diferen-
tes propuestas entre las que
destacaron los cambios tecno-
lógicos que se están dando en
la movilidad y la situación del
transporte de viajeros en la co-
munidad gallega. Esta primera
cita fue visitada por 1.266 pro-
fesionales del ámbito del trans-
porte de viajeros, que se espe-
ran superar en noviembre del
año 2019.
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A pesar de que los datos de circulación han sido positivos y la
EMT mejora velocidad comercial, los empresarios que deben
trabajar en Madrid Central no están demasiado conformes.

El CMTC (Comité Madrileño de
Transporte por Carretera de la Co-
munidad de Madrid) acordó dar a
conocer su posición contraria al
conjunto de las empresas que la
integran, y a la opinión pública,
con respecto a la entrada en vigor,
principalmente del llamado cierre
de la Gran Vía en fechas navide-
ñas, así como de las disposiciones
que afectan a Madrid Central y a la
Ordenanza de Movilidad, enten-
diendo que no se permite a sus aso-
ciados cumplir con los compromi-
sos adquiridos.  Dossier / Pág. 35
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nimas para la obtención de los
permisos de conducción para au-
tobuses y camiones en 18 años
para las categorías D1, D1+E,
siempre que haya realizado el
CAP inicial ordinario (280 horas).
En el Sector, siempre que haya rea-
lizado el CAP inicial ordinario (280
horas), la edad mínima será de 18
años para transporte regulares
inferiores a 50 km de trayecto y
de 21 años para el resto de trans-
portes de viajeros, en caso de rea-
lizar el CAP inicial acelerado la
edad mínima será de 21 años para
el regular.
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La Asociación de
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Productos Petro-
líferos AOP ce-
lebra sus 25 años
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"Nuestro fundador y actual presi-
dente de honor de Grupo Castro-
sua, D. Jose Castro, creó la empresa
en el año 1948, y ya han pasado 70
años desde aquella. En la actuali-
dad, Castrosua es un grupo empre-
sarial conformado por cuatro fir-
mas: Carsa, Insular, Cidsa y Castro-
sua. El Grupo cuenta con más de
600 trabajadores, instalaciones de
90.000 m2, y nuestra actividad prin-
cipal está centrada en el diseño y
fabricación de carrocerías para
autobuses y autocares", apunta la
vicepresidenta del Grupo, Beatriz
Castro.

‘Llevamos 70 años aportando
soluciones personalizadas’
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Además, la DGT se plantea la obligatoriedad de los ‘alcolocks’
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N ESTOS POCO MÁS de cinco
meses intensos como mi-
nistro de Fomento, respon-

sabilidad que como saben
compati-bilizo con el cargo de
secretario de Organización del
PSOE, he tenido la sensación a
veces de estar ex-perimentando
ese estado de beatí-fica calma que
los corredores de fondo y los
ascetas atribuyen a ciertos grados
de fatiga.  

Pero como no soy un atleta, ni
un santo, cuando me sobreviene
ese estado de gracia lo achaco a
un mecanismo defensivo, natural,
frente al ruido.

Amigos, España, está llena de
ruido, y mucho me temo que: o
apartamos ese ruido... o difícil-
mente escucharemos las señales
que de verdad importan para con-
ducir convenientemente nuestro
porvenir.

Señales de un tiempo en transi-
ción en un escenario global en el
que el cóctel de desigualdad, cris-
pación e incertidumbre, está ame-
nazando el sistema político que
creíamos que iba a ser hegemónico
después de la caída del muro de
Berlín.

Si uno echa la vista atrás tan
solo en 10 años, vemos como todo
lo que parecía sólido y firme ha
empezado a albergar formas in-
ciertas: estamos hablando de la so-
lidez y de la estabilidad de las cla-
ses medias y trabajadoras, que han
visto cómo la crisis ha amenazado
su bienestar y, sobre todo, el por-
venir de sus hijos; que ha entrado
en cuestión lo que llamamos la
movilidad social.

De la revolución tecnológica,
que difumina las barreras entre
productor y consumidor, entre em-
presa grande y pequeña, entre

Rafael Barbadillo

 Columna Tribuna

La Asociación Europea
de Fabricantes de Auto-
móviles (Acea), al igual
que ha sucedido con
otros estamentos su-
pranacionales, ha mos-
trado su alarma por los
objetivos de CO2 deri-
vados de las últimas vo-
taciones de los miem-
bros del Parlamento Eu-

ropeo, calificándolos como ‘excesivos’. Su
secretario general entiende que "estos obje-
tivos van más allá de la propuesta realizada
por la Comisión Europea en mayo pasado,
que ya era de por sí desafiante". La intención
del Europarlamento es reducir para 2025 un
20% las emisiones y en el año 2030, al menos
un 35%, aunque la patronal quiere suavizarlos.

 Apuntes

Medio siglo de andadura
Luis Aires, presidente
de AOP, mencionó du-
rante la apertura del acto
de celebración del pri-
mer cuarto de siglo de
actividad de la Asocia-
ción, la importancia que
supone la lucha contra
el cambio climático, así
como el compromiso del
sector al respecto, que

exige valentía y sensatez, dos cualidades que
el sector petrolero español ha demostrado a
lo largo de su historia: al competir con éxito
en el mercado global, hacer frente a cuantio-
sas inversiones en los momentos más duros
de la crisis o salvaguardando cada día la se-
guridad de las operaciones en sus refinerías.
Que sean los primeros 25 de muchos más.

El presidente del Conse-
jo de Transportes y Lo-
gística de la CEOE, que
también lo es de Confe-
bus y de numerosos or-
ganismos internaciona-
les, nos honró con su
presencia el pasado 6 de
noviembre en la celebra-
ción que el Grupo NEXO
llevó a cabo con motivo

de las 500 ediciones impresas de NEXO-
TRANS, el periódico quincenal sobre trans-
porte de mercancías por carretera, en la que
tomaron parte un centenar de los Protagonis-
tas del Sector. Con un discurso muy emotivo,
quiso estar junto a esta casa en un momento
muy importante, que tendrá su continuidad
en breve para el Sector de viajeros.

Luis Aires Erik Jonnaert

Agradecimiento Exigentes emisiones

autónomo y trabajador o entre
periodista y lector.

También hablamos de la solidez
de los equilibrios geopolíticos. Un
mundo en el que Oriente está to-
mando el protagonismo que cede
Occidente y en el que Europa cada
vez ocupa menos espacio.

Esta pérdida de solidez se tras-
lada a la política. Con el auge de
los populismos, de los movimien-
tos que crecen al albur de hiperli-
derazgos individuales, del resurgir
de la ex-trema derecha en toda
Europa, del tiro en el pie del ‘bréxit’.

Y en España qué les voy a con-
tar... El fin del bipartidismo… Un
Gobierno urgido a coger las rien-
das de un país atascado por la co-
rrupción y por la indolencia del
anterior Ejecutivo. Una tensión
territorial como nunca la ha habido
en cuatro décadas de democracia
y una oposición hiperventilada que
ha renunciado a cualquier juicio
formulado desde la serenidad.

Ante estas señales de fondo ca-
be preguntarse qué pretenden los
ruidosos, los beligerantes, los cris-
padores, los agoreros… ¿Actúan
movidos por su incapacidad para
afrontar con audacia los cambios,
los retos? ¿O simplemente actúan
movidos por una concepción pa-
trimonial del poder, que niega la
legitimidad a otras opciones po-
líticas para representar el Gobierno
de un país?

Conviene que todos nos pre-
guntemos si esta actitud y estos
comportamientos son acertados
para el interés general, para el bien
común, o si nos perjudican y nos
hacen a la sociedad española más
vulnerable e insegura de cara al
futuro. Y cuando digo todos
aquellos que tienen capacidad pa-
ra influir en la esfera pública.

Pese a los errores en que poda-
mos haber incurrido en estos seis
intensos meses, cada vez estoy
más convencido de que estamos
llevando a España por el camino
más rápido y seguro hacia el alar-
gamiento del ciclo de crecimiento
económico, hacia la cohesión te-
rritorial y social, y de la restitución
de la confianza en nuestras propias
posibilidades como país y en su
proyección internacional.

España, con un crecimiento
sostenido del 2,5% sigue crecien-

do más que la media de la Zona
Euro. Además, el pasado mes de
octubre el paro cayó por debajo
del 15% por primera vez desde fi-
nales de 2008. Frente a pesimis-
mos interesados en convertirse en
profecías autocumplidas, mostra-
mos nuestra determinación para
hacer más sólidas las bases del
crecimiento y que este llegue a
todos.

Maros Sefcovic, comisario de Energía
de la Comisión Europea, en la Net-
working Conference Electro Mobility
2018. Berlín, 13 de noviembre.

S UN PLACER ESTAR entre
cientos de líderes con
ideas afines de todo el

mundo que están convirtiendo
la movilidad eléctrica de una
visión en realidad. Me gustaría
agradecer al ministro Altmaier
y su Ministerio por organizar
este evento, este "Vernetzungs-
konferenz" que se realiza regu-
larmente aquí en Berlín. El he-
cho de que tales eventos ten-
gan lugar en el corazón de Eu-
ropa envía un fuerte mensaje al
resto del mundo: ¡Que Europa
se está preparando para la ca-
rrera de la movilidad eléctrica!

De hecho, ¡los primeros
coches eléctricos se fabricaron
aquí, en Europa, ya en el siglo
XIX! Pero fueron rápidamente
dejados de lado por otras solu-
ciones cuyo daño ambiental
solo comenzamos a materializar
décadas después. Por lo tanto,
no es de extrañar que la movili-
dad eléctrica esté ganando im-
pulso nuevamente como parte
de un cambio más amplio hacia
soluciones de movilidad de baja
y cero emisiones.

Esta profunda transforma-
ción que aquí llamáis Energie-
wende solo ha comenzado. Pero
si lo así lo desea, es el poder y
la energía que se encuentra de-
trás de la cuarta revolución in-
dustrial. Si la energía limpia va
a impulsar el cambio, el trans-
porte limpio lo sostendrá, y el
Verkehrswende también se hará
realidad.

Por lo tanto, estoy muy alen-
tado por sus números y nivel
de entusiasmo porque necesita-
remos este enfoque conjunto
para llegar a la meta. La movi-
lidad eléctrica no es ni siquiera
una carrera de relevos en la que
podamos sentarnos y esperar
mientras los demás están co-
rriendo. Es más como una ca-
rrera de grupo en la que todos
debemos acelerar al mismo
tiempo.

Es por eso que la parte "Ver-
netzungs" de este evento tam-
bién es tan importante, especial-
mente a nivel global: para co-
nectar nuestro compromiso a
través de los niveles de toma
de decisiones (local, nacional,
europeo y global), en todos los
sectores y en todas las indus-
trias. La movilidad eléctrica no
puede emerger en su vacío ni
en su propia burbuja. Requerirá
cambios significativos en todos
los segmentos y políticas ad-
yacentes.

Una elec-
tromovilidad
en común
(I)

Maros Sefcovic

Estamos llevando a España por el
camino más rápido y seguro hacia

el alargamiento del ciclo de
crecimiento económico

José Luis Ábalos, ministro de Fomen-
to, en un desayuno organizado por Euro-
pa Press. Madrid, 19 de noviembre.

José Luis Ábalos

Hacia una cohesión
territorial y social
(I)
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UNA PUBLICACIÓN DEL GRUPO

L TURNO DEL TRANSPORTE. Tras la cena de gala de presentación del
Especial Nexotur nº 1.000, que reunió a lo mejor del sector turístico
en un evento memorable, y la celebración del Especial Conexo 20
Años con una cumbre de los Prota-

gonistas del MICE español, llega el turno del
Periódico y los digitales del Transporte de mer-
cancías y logística del Grupo NEXO.

NEXOTRANS celebró su edición nº 500
haciendo historia, la historia del Transporte de
Mercancías por Carretera. La edición especial
Nexotrans 500 se dedicó a reconocer a los Protagonistas del Transporte, que
se dieron cita en una cena de gala celebrada en el Centro de Convenciones
Hotel  Mayorazgo, en plena Gran Vía madrileña. Un centenar de las principales
personalidades del Transporte recibieron el home-
naje a sus trayectorias en un evento irrepetible,
situando a las personas en el centro.

Y es que Nexotrans 500 ofrece medio millar
de razones para proyectarse hacia el futuro.
Conscientes de que lo importante es el contenido,
sea cual fuere el medio utilizado, el Grupo NEXO
apuesta, hoy más que nunca, por la información,
útil y rigurosa, como eficaz instrumento de
trabajo.

El madrileño Hotel Mayorazgo fue el esce-
nario para la celebración de las 500 ediciones
impresas del semanario (actualmente quincenal)
y de casi 5.000 ediciones del diario digital del
Transporte por Carretera. Y lo será también en
la próxima primavera de Nexobus 200, tras dos
décadas de andadura del Periódico y el Digital
del Transporte de Viajeros.

El Grupo NEXO acaba de cumplir 30 años
de vida y la información sobre Transporte por
Carretera forma parte de esta familia desde hace
casi 20 años. Primero en el Sector de Viajeros y
muy poco después por el de Mercancías. Hoy,
la credibilidad y rigor de la información que
publica a diario la Plataforma de Información
Digital y cada mes o quincena los periódicos en
sus ediciones impresas, son referente de ambos

sectores, sin amarillismo, rumores ni cotilleos. Centrando la oferta informativa
en la veracidad, la confianza de nuestras fuentes y la fidelidad de nuestros
lectores.

En suma, Periodismo de Calidad. Y los datos
así lo avalan. Solo en el último año, todos los
ratios relacionados con la Plataforma Digital
del Transporte crecen a dos dígitos. Tanto el
número de usuarios y de sesiones iniciadas
como las visitas totales (que rondan el millón)
y lo que tanto o más importante: el tiempo

medio que invierten nuestros suscriptores leyendo las información que publicamos
(¡casi 13 minutos!), según demuestran los datos oficiales e indicadores de Google
Analytics. Celebraciones que compartimos con nuestros lectores.

En otro orden de cosas, el Grupo NEXO par-
ticipó en una de las mesas redondas del I Encuentro
Profesional sobre el transporte de mercancías por
ferrocarril. El objetivo era el de encontrar solucio-
nes para hacer crecer la cuota del ferrocarril en
el reparto modal de mercancías, que se sitúa
actualmente en el 3%. El ferrocarril se vuelve a
demostrar como un modo de transporte poco
eficiente para las mercancías, a pesar del empeño
de Europa y de la Administración local en
impulsarlo. Y es complicado que lo logren si la
inversión se destina, básicamente, a la alta
velocidad, que encima es competencia directa (y
"subvencionada") en muchas ocasiones de la
carretera. Quedaron de manifiesto cuestiones
como el inmovilismo general a la hora de adoptar
medidas concretas (se debate sobre la misma
problemática desde hace una década, y por algo
debe ser), pero el caso es que el 3% no solo no se
recupera, sino que va menguando paulatinamente.

Si las ventajas competitivas del ferrocarril son
tantas (se enumeraron en distintas ocasiones
durante la jornada), ¿por qué el cliente no apuesta
decididamente por este modo?

¿Alguien se ha parado a pensar en destinar todo
ese presupuesto en otras direcciones?

Que le sea útil. Es nuestro mayor interés.

La Dirección de Competencia del
Gobierno de Navarra ha incoado
expediente sancionador a una
asociación del Sector del trans-
porte y a 39 empresas por pre-
suntas prácticas anticompetiti-
vas en el ámbito de las licitacio-
nes públicas (años 2013 y 2017)
del servicio de transporte escolar
en Navarra (presunta infracción
del artículo 1 de la Ley 15/2007 de
Defensa de la Competencia). Las
conductas analizadas tienen su
origen en la información recibida
tras estas licitaciones del Gobierno
de Navarra. La Dirección de Com-
petencia inició una información
reservada con el fin de determinar,
con carácter preliminar, si existían
circunstancias que justificasen la
incoación del expediente san-
cionador. Por supuesto, prima la
presunción de inocencia, y no
conviene adelantar acontecimien-
tos, aunque el proceso no ayuda
a la imagen sectorial.

Editorial

Nos acercamos a las 200

 Personaje del Mes Luis Angel Pedrero Directa  Marcha atrás

Presunción en NavarraEl pasado 29 de noviembre de 2018, la Asociación
Nacional de Empresarios de Transportes en
Autocares, Anetra, celebró Asamblea General
para renovar sus Órganos de Gobierno y nombrar
una nueva Junta Directiva, que será la encargada
de dirigir la Asociación durante los próximos cuatro
años. Por unanimidad, Luis Angel Pedrero García,
de la empresa Cartour, de Madrid, fue elegido
presidente sustituyendo a Alfredo Vázquez.

El máximo res-
ponsable de
Cartour sustitu-
ye, después de 30
años, a Alfredo
Vázquez al frente
de Anetra

Irizar pisa fuerte
EL PASADO MES DE MAYO, asisti-
mos a la puesta de largo de la
planta de electromovilidad que el
Grupo Irizar a construido en Adu-
na. Entonces, la sorpresa fue la
presentación del primer camión
de la compañía, una de las más
grandes a nivel internacional en
fabricación de chasis y autocares
integrales, con producción en
cinco países y comercialización
en un centenar. Pues bien, el 14
de noviembre, y de la mano de
FCC Medio Ambiente, Irizar e-
mobility presentó en el Smart City
Expo World Congress de Barce-
lona la primera plataforma de e-
movilidad para vehículos de ser-
vicios urbanos, un vehículo 100%
eléctrico, enchufable y autorecar-
gable. La tecnología del vehículo
es 100% eléctrica Plug-in, ya que
comienza el servicio con carga
plena y hace un servicio totalmen-
te eléctrico. Enhorabuena.

Después de las 500
ediciones de NEXOTRANS,
llega el turno de NEXOBUS
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 En contra

‘Transición ordenada’
A INDUSTRIA
está, según
declara Anfac

"totalmente compro-
metida con la descar-
bonización del parque
automovilístico". Pero la
transición hacia una
movilidad cero y bajas
emisiones deber ser "ordenada,
justa y rentable, desde el punto
de vista social y económico".
Todas las Asociaciones están de
acuerdo en que desde el Gobierno
"no se ha contado con la opinión
de las asociaciones del Sector para
tomar estas decisiones. La

Jose Vicente de los Mozos es
el presidente de Anfac.

Teresa Ribera es el ministra de Tran-
sición Ecológica.

Evaluaciones de Calidad.
Estudios de Mercado.
Estudios Estratégicos.
Autodiagnósticos de Empresa.
Análisis Sectoriales.
Desarrollos en Internet.
Fusiones y Adquisiciones.
Búsqueda de socios financieros.

Expertos en
Consultoría de
Transporte por
Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39



De Frente

AS ASOCIACIONES de automoción
del Sector se están viendo afec-
tadas, sobre todo en este último

año, por la cantidad de decisiones que
se están tomando en el Gobierno. Al-
gunas, como Anfac y Aniacam, declaran
que "no se está contando con la opinión
de las asociaciones del Sector ni de los
sindicatos" a la hora de redactar los
proyectos de ley sobre contaminación
y prohibiciones de vehículos de com-
bustión. Sin ir más lejos, la Ley de Cam-
bio Climático y Transición Energética
establece un plan para lograr la descar-
bonización del Transporte en 2050. En
este caso, Anfac opina que es "excesivo
en sus objetivos y acelerado en sus
plazos". Por su parte, Aniacam consi-
dera que supondrá una gran inestabi-
lidad en el sector del automóvil, pues
éste representa el 10% de PIB y da
trabajo a un 9% de población empleada
en España.

‘No han contado con la opinión de los protagonistas’
Análisis

Cambios pero
con cabeza

L GOBIERNO está
tomando una
serie de deci-

siones que afectan
directamente al sector
automovilístico. Pre-
tenden terminar con las
emisiones en apenas 20
años. Entre otras me-
didas, quieren prohibir la matri-
culación de vehículos ligeros con
motores de combustión. Des-
pués, en 2050, no se permitirá la
circulación de este tipo de
vehículos en España. El Go-
bierno quiere marcar unos plazos
para que las asociaciones más

‘Modelo de financiación’

Sin duda, el futuro de la movi-
lidad y el transporte de mercan-
cías pasa por la reducción de
emisiones al mínimo, de la ma-
no de la tecnología. Hasta aquí
todos están de acuerdo, desde
los fabricantes de vehículos
hasta las Asociaciones y los
sindicatos. El problema radica
en querer hacer todo de golpe,
sin analizar bien todos y cada
uno de los pros y contras.

El presidente de la Asocia-
ción Nacional de Importadores
de Automóviles, Camiones,
Autobuses y Motocicletas
(Aniacam), Germán López-
Madrid, explicó que "hay que
solucionar otros problemas
que aún no están resueltos y
crean una gran incertidumbre
en el futuro del Sector". Es
clave que el Gobierno respon-
da a las preguntas que se
hacen, no solo los profesiona-
les, si no también los propios
usuarios particulares, que se
encuentran en la incertidumbre
de por qué apostar: "Me com-
pro un coche eléctrico pero,
¿voy a poder cargarlo cuándo
quiera y dónde quiera? Me
obligan a cambiar mi coche de
toda la vida, ¿me compro
entonces otro diésel o van a
desaparecer?".

Hay varios problemas que
están sin responder, como la
autonomía, los tiempos de re-
carga, las infraestructuras o la
escasez de materia prima para
seguir fabricando baterías...
Toda esta situación de bom-
bardeo de leyes y fechas que
rozan la ciencia ficción, afec-
tarán tanto a la economía como
a la sociedad.

 A favor


Asociación Española
de Fabricantes lamenta
esta situación cuando el
clima entre ministerios
y organizaciones pasa-
ba por un momento de
total interlocución y
colaboración, como se
vio plasmado en las

negociaciones para la constitución
del Consejo Estratégico de
Automoción. Anfac ha convocado
a su Comisión para revisar el
posible impacto que tendrán estas
decisiones.

representativas del
automóvil tengan
unos plazos para que
las asociaciones más
representativas del
automóvil tengan un
tiempo considerable y
un plan de ejecución
que no ponga en

peligro la productividad de las
fábricas en España. Pese a la
crispación que está generando,
desde la jefatura del Estado están
tratando de trabajar de la mano
con el Sector.
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El presidente de la Asociación,
Luis Ares, aprovechó el inicio del
acto para subrayar el desafío que
supone la lucha contra el cambio
climático, así como el compromiso
del Sector. Acerca de la Ley de
Cambio Climático y Transición
Ecológica, que se tramitará en pró-
ximas fechas, Aires señaló que
"desde una posición alejada de
todo dogmatismo, creemos que la
prohibición de matriculación y ven-
ta de turismos y vehículos comer-
ciales ligeros con motores de com-
bustión interna, incluido híbridos,
a partir de 2040 no es una medida
sensata".

Desde el Sector se considera
que la medida restringe la libertad
de los consumidores y de las em-
presas, crea una incertidumbre
innecesaria que desincentiva las
inversiones, reduce la competiti-
vidad y retrasa las decisiones de
compra, lo que supondría mayores
emisiones. En definitiva, se inten-
ta prohibir el desarrollo en lugar de
promoverlo: AOP defiende que las
tecnologías maduras pueden y de-
ben contribuir a la reducción de las
emisiones de forma económica-
mente eficiente hasta que las tec-
nologías incipientes sean más
competitivas.

El Gobierno no cierra puertas a negociar sobre combustibles fósiles

No es un texto definitivo
Teresa Ribera alabó durante su
intervención "la capacidad de
adaptación del Sector y su apuesta
por la innovación". Sobre el docu-
mento de trabajo relativo a la futura
Ley de Cambio Climático y Transi-
ción Energética, destacó que "no
se trata de un texto definitivo" y
que "el Gobierno está dispuesto a
tener en cuenta a todos los secto-
res que puedan contribuir a reducir
las emisiones, además de articular
el camino hacia el éxito. La pro-
puesta de hoy pasa por acordar
dónde debemos estar en 2040-2050,
para poder perfilar una senda que
incluya señales reguladoras y de
precio que faciliten el proceso".

Durante la jornada, los máximos
responsables de las compañías
asociadas a AOP (Saras, Cepsa,
Repsol, BP y Galp) han debatido,
durante una mesa redonda, sobre
los retos de futuro para la sociedad
y el orden energético global.

El consejero delegado de Cepsa,
Pedro Miró, aseguró que "en el
transporte, las tecnologías maduras
disponibles en los motores de ga-
solina y gasóleo son mucho más
eficientes y limpias que las más
antiguas, como sucede con el
diésel nuevo Euro 6". Por su parte,

Luis Aires, que también es presi-
dente de BP España, reflexionó so-
bre la equiparación de los impues-
tos del gasóleo y de la gasolina.
Señaló que "no es una medida de
lucha contra el cambio climático ya
que el diésel emite menos CO2 que
la gasolina".

Josu Jon Imaz, consejero dele-
gado de Repsol, expuso su punto
de vista: "La industria del refino

El pasado 22 de noviembre, el Con-
greso de los diputados convalidó,
por amplia mayoría, el Real Decre-
to-ley 18/2018 sobre medidas ur-
gentes en materia de carreteras, que
fue aprobado por el Consejo de
Ministros el pasado 8 de noviem-
bre y que introduce varias modifi-
caciones, "con carácter de urgen-
cia y en beneficio del interés públi-
co general, en la Ley de Carreteras".

En su intervención ante el
Pleno, el ministro de Fomento, José
Luis Ábalos, recalcó que esta de-
cisión "pretende facilitar y dotar de
una mayor cobertura legal a actua-
ciones cuyo objetivo es mejorar la
seguridad vial, así como garantizar
la prestación del servicio de las au-
topistas de peaje, ofreciendo el me-
jor nivel de servicio a los usuarios".

El Real Decreto-ley, que el Con-
greso ha decidido tramitar como
proyecto de ley, introduce, en pri-
mer lugar, la tipificación de
una nueva infracción muy grave,
para sancionar la eventual negli-
gencia de las sociedades conce-
sionarias cuando éstas ocasionan
un perjuicio significativo a los
usuarios y, además, concurran
circunstancias por las que la ac-
tual infracción grave resulta in-
suficiente.

En segundo lugar, las reformas
incluidas en este Real Decreto-ley
permiten que, por razones de

El Congreso de los Diputados convalida
el Decreto-ley sobre las carreteras

seguridad vial o medioambiental,
se pueda establecer la prohibición
de circular a determinados vehí-
culos pesados en las carreteras
convencionales obligándolos a
circular por autopista. 

Distintas bonificaciones
Estas medidas tendrán distintas
bonificaciones a los transportistas,
"algo que ya ha demostrado su
eficacia en los tramos donde ya han
sido implantados, reduciendo la
siniestralidad", apuntan desde
Fomento. El ministro expuso que,
dentro de la Red de Carreteras del
Estado, existen carreteras conven-
cionales que soportan un elevado
tráfico de vehículos, lo que provoca

La Asociación Española de Fa-
bricantes de Automóviles y Ca-
miones (Anfac), quiere rechazar
de plano el proyecto de Ley de
Cambio Climático y Transición
Energética. Establece un plan
para lograr la descarbonización
del transporte en 2050 "excesivo
en sus objetivos y acelerado en
sus plazos", según Anfac.

A partir del año 2040, no se
permitirá la matriculación y venta
en España de turismos y vehí-
culos comerciales ligeros con
emisiones directas de dióxido de
carbono. En la práctica, esto
significa ir en contra del principio
de neutralidad tecnológica de-
fendido al máximo por la UE.

Desde el momento en que se
aproba de la Ley, se prohíbe cual-
quier subvención que favorezca
el consumo de combustibles
fósiles. Esto significa que sólo se

Anfac: ‘No han contado con
la opinión de las Asociaciones’

podrán subvencionar los vehícu-
los eléctricos puros, con lo que
desactiva los actuales planes de
apoyo al vehículo alternativo y
discrimina, desde ya, a una tec-
nología limpia y eficiente frente
a otras, que deben servir de
puente para alcanzar la movili-
dad cero y bajas emisiones.

"La industria está  compro-
metida con la descarbonización"
pero la transición "debe ser orde-
nada, justa y rentable, desde el
punto de vista social y econó-
mico", explicó su vicepresidente
ejecutivo, Mario Armero.

La asociación de fabricantes
aseguran que el Gobierno "no ha
contado con la opinión del
Sector ni de los sindicatos a la
hora de redactar este pro-
yecto cuando el clima entre mi-
nisterios y asociaciones era de
total colaboración".

está involucrada en una transición
baja en carbono: las refinerías ya
han empezado su evolución hacia
el futuro".

20% del PIB en 2020
En la despedida del acto, la ministra
de Industria, Comercio y Turismo,
Reyes Maroto, subrayó la capaci-
dad de la industria del refino para
"hacer frente al desafío que hoy se

presenta y para el que contará con
el acompañamiento del Gobierno.
La futura ley será una herramienta
clave para cumplir con los objeti-
vos comprometidos por España".
Para terminar, la ministra mencionó
el desarrollo de "agendas sectoria-
les" encaminadas a consolidar una
industria fuerte y competitiva, con
el objetivo de "llegar al 20% del PIB
en 2020".

en ocasiones graves problemas de
congestión y seguridad a su paso
por distintas localidades. Esto
"puede solucionarse si el tráfico de
vehículos pesados se desplaza a
las autopistas".

Además, se introducen cambios
en la Ley de Carreteras para dar
cobertura de rango legal al even-
tual cobro de peajes por parte de la
Sociedad Estatal de Infraestruc-
turas del Transporte Terrestre
(SEITTSA), que ha asumido la
explotación de determinadas
autopistas de peaje que han
revertido anticipadamente al
Estado, "las que conocemos como
‘autopistas rescatadas’", apuntó
el ministro.

La Asociación Española de Operadores de Pro-
ductos Petrolíferos (AOP) celebró durante el
pasado mes de noviembre sus 25 años de histo-

ria. Al acto, que tuvo lugar en el Colegio Oficial
de Arquitectos de Madrid, acudieron Teresa Ri-
bera, ministra para la Transición Ecológica, que

se encargó de la apertura, y Reyes Maroto, res-
ponsable de la cartera de Industria, Comercio y
Turismo, que se ocupó de su clausura.
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UESTRO FUNDADOR y
actual presidente de
honor de Grupo Cas-
trosua, D. Jose Castro,

creó la empresa en el año 1948, y
ya han pasado 70 años desde
aquella. En la actualidad, Castrosua
es un grupo empresarial conforma-
do por cuatro firmas: Carsa, Insular,
Cidsa y Castrosua. El Grupo cuenta
con más de 600 trabajadores, con
unas instalaciones de 90.000 m2,
de los que 34.500 corresponden a
plantas productivas y nuestra
actividad principal está centrada en
el diseño y fabricación de carro-
cerías para autobuses y autoca-
res", apunta Beatriz Castro acerca
de las principales cifras de la
compañía.

 Están de enhorabuena, cele-
brando su 70º aniversario. ¿Qué
supone para la compañía?
 El Grupo Castrosua lleva carro-
zando autobuses más de 70 años
y, durante este periodo, se estable-
ce como uno de los principales pro-
ductores de buses urbanos y su-
burbanos en España. Una em-
presa familiar que logra permane-
cer a lo largo del tiempo es porque
cada día fortalece sus valores, filo-
sofía, comunicación y orgullo de
pertenencia entre su gente, eso es
lo que tratamos de hacer nosotros.
Este grupo de empresas continúa
siendo familiar en el ámbito de pro-
piedad, y es compatible perfecta-
mente con la profesionalización en
su gestión, como así lo demues-
tran los equipos que las sostienen.
La celebración del 70 aniversario
ha supuesto un hito importante
para nuestra compañía. Hemos
querido hacer un homenaje a D.
José Castro, contar nuestra histo-
ria, y un pequeño homenaje tam-
bién para los que no nos acompa-
ñan y fueron un pilar importante
en ella, pero sobre todo al perso-
nal que conforma y ha conforma-
do el equipo Castrosua desde sus
orígenes.

 ¿Cómo empezó todo?
 Castrosua nació de la mano de
José Castro Suárez en el año 1948.
Empezó su actividad profesional
en un taller de carrocerías y allí hizo
su primer trabajo de diseño, su gran
pasión: diseñó una cabina de ca-
mión. Esa pasión por el diseño y la
fabricación de vehículos le llevó a
montar su propio taller en ese mis-
mo año en la población orensana
de Carballiño. La empresa contaba
con doscientos metros de naves
dedicadas a la reparación y carro-
zado de vehículos en madera, ma-
terial con el que se fabricaban en la
época los vehículos.

 ¿Cómo asume Castrosua el ser

  Entrevista

Una empresa familiar que logra permanecer a lo largo del tiem-
po es porque cada día fortalece sus valores, filosofía, comuni-
cación y orgullo de pertenencia entre su gente.

Beatriz Castro es la
vicepresidenta y consejera delega-
da de Grupo Castrosua, el histórico
carrocero gallego que en estos días
ha celebrado su 70º aniversario, en
pleno crecimiento y con la vista
puesta en un futuro prometedor.

referente de la carrocería a nivel
nacional?
 Nosotros no diríamos tanto.
Castrosua lleva 70 años aportan-
do soluciones y creando servicios
a medida para nuestros clientes,
abordando proyectos pioneros.
Ofreciendo, en definitiva, proximi-
dad, confianza y calidad a lo largo
de nuestra trayectoria; eso es va-
lorado por nuestros clientes y a
ellos nos debemos.

 Unas palabras para Don José.
Lo que ha significado en todo este
tiempo es de sobra conocido, pero
¿cómo participa en la actualidad
en la vida cotidiana?
 D. José sigue participando en
todos los Consejos de Administra-
ción y, además, cuando está en
Santiago viene por la empresa y le
gusta pasear por la fábrica. Él man-
tiene su despacho y goza de un
gran aprecio entre todo el equipo
por su brillante cabeza y humildad.
Es conocedor de los asuntos vita-
les de las empresas, aunque cierto
es que no entra en los detalles del
día a día.

 ¿Cuál es su valoración del año
2018, ahora que está cerca de fi-
nalizar? ¿Se han cumplido sus
expectativas? ¿A qué cree que se
debe?
 En 2017 hemos cerrado con 53,2

millones y en 2018 prevemos un
claro crecimiento de facturación
con respecto al año anterior. Pode-
mos afirmar, por tanto, que hemos
superado nuestras expectativas y
estamos satisfechos. Los motivos
son básicamente un incremento
del número de unidades entrega-
das, el mix de producto y ciertas

economías de escala por haber fa-
bricado series largas y, por otro
lado, el haber aumentado nuestra
facturación en otras actividades
secundarias, como por ejemplo la
venta de recambios, pero no por
ello menos importantes a la hora

Castrosua lleva 70 años aportando
soluciones a medida a sus clientes





"En 2018 prevemos un
claro crecimiento de

facturación con
respecto al año
anterior. Hemos

superado nuestras
expectativas y

estamos satisfechos
por ello"

 Estrategia

Una historia jalonada de éxito
STE SERÍA EL resumen
de los principales hitos
en los que hemos sido
pioneros en el mer-

cado:
— 1984/1986: Protección estruc-
tural con dinitrol.
— 1992/1994: Primer constructor
de autobuses de piso bajo en
España.
—1992/1994: Producción de buses
GNC y GLP en España.
— 2002: Bus fuel cell (prototipo)
fabricado en España.
— 2007: Primer Autobús híbrido en
España (diesel-eléctrico).
— 2010: Primer Autobús híbrido en
España  (Europa) (GNC-eléctrico).
— 2012: Primer Autobús híbrido en
España (Autogas): Tempus gana-
dor del Korean Industrial Design
Award.
— 2014: Primer autobús carrozado
en Europa  piso alto clase II EVI y
GNC.
— 2015: New City ganador por su
diseño del Red Dot Award.
— 2018: Magnus.H Autobús hí-
brido clase II.

de aportar valor y negocio al pro-
yecto.

 Hablando de producto, ¿podemos
esperar novedades a corto plazo?
 Siempre tratamos de trabajar en
interesantes apuestas e importan-
tes proyectos que tienen diferen-
tes objetivos, que no son necesa-
riamente lanzamientos de produc-
to como tal. Enfocamos mucho
cada avance por nuestra política
de mejora continua, es parte de
nuestro día a día. El resto de deta-
lles nos permites que, por ahora,
no entremos a describirlos.

 ¿Qué camino ha adoptado Cas-
trosua al respecto de las propul-
siones alternativas?
 Cada vez más, los clientes están
exigiendo vehículos con energías
alternativas, nuevas soluciones.
En estos términos, en Castrosua
apostamos por ofrecer nuevos ve-
hículos híbridos, y un claro ejem-
plo de ello es el lanzamiento del
nuevo Magnus.H hace pocos me-
ses. Los vehículos híbridos, eléc-
tricos serán los que sustituyan a
los vehículos diésel en el futuro,
junto con los vehículos de gas. Por
esto último, Castrosua sigue tam-
bién apostando en ofrecer al mer-
cado una amplia gama de solucio-
nes con el GNC como combusti-
ble. La tendencia este último año

en vehículos urbanos es que so-
bre el 50% de los que se matriculan
son a GNC, frente a los híbridos
que solo llega al 35%.

 ¿Mantendrán su relación con
Vectia?
 A finales del año pasado des-
vinculamos la relación mercantil
con Vectia respecto a nuestra par-
te accionarial, por lo que Vectia es
un agente más del mercado, una
marca con la que seguiremos cola-
borando y una alternativa de pla-
taforma dentro de nuestro abanico
de colaboradores fabricantes.

 ¿Manejan la posibilidad de co-
laborar con carroceros?
 En estos momentos no está en
nuestra hoja de ruta más inmedia-
ta, pero estamos abiertos a cual-
quier tipo de alianza ventajosa para
ambas partes, sean carroceros o
cualquier tipo de partner con el
que entendamos que hay un pro-
yecto de interés y aportación al
mercado.

 ¿Y en el ámbito internacional?
 En el exterior estamos recogien-
do los frutos del trabajo de los últi-
mos años. Hemos conseguido
vender con regularidad en un mer-
cado tan exigente como Corea del
Sur, en donde acabamos de entre-
gar 35 unidades y estamos en pro-
ceso de entregar otras 20 a prime-
ros del año próximo. Actualmente
nuestros esfuerzos están puestos
también en un mercado más cerca-
no como es el europeo, donde po-
demos complementar la falta de
producto integral de nuestras prin-
cipales marcas aliadas. Nuestras
cifras de facturación de 2018 y pre-
visión de 2019 en el ámbito inter-
nacional muestran un claro afian-
zamiento de nuestra actividad co-
mercial fuera de nuestras fronteras;
tenemos claro que es un proceso
al que ya no podemos renunciar
en los tiempos que corren, pero
nuestra principal meta es continuar
cuidando y apostando por el mer-
cado local.

 Por último, ¿cómo espera que
sea el transporte de pasajeros den-
tro de cinco años? ¿Dónde se en-
contrará Castrosua entonces?
 El transporte de pasajeros por
carretera seguirá siendo un medio
fundamental para dar cobertura a
la demanda de los ciudadanos.
Cada día más, somos todos cons-
cientes de cuidar nuestro futuro,
por lo que la tendencia será el utili-
zar, cada vez más, vehículos
ecosostenibles. Grupo Castrosua
continúa trabajando y adaptándo-
se con la visión clara hacia los tiem-
pos que vienen y garantizarse su
hueco en el Sector.
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DGT apoya la propuesta de
reducir la tasa de alcohol a 0,0
Confebus se reunió con el director
general de Tráfico (DGT), Pere Na-
varro, para abordar diferentes te-
mas prioritarios en materia de se-
guridad vial.

Rafael Badillo, presidente de
Confebus, ha destacado que este
encuentro ha sido "muy fructífe-
ro" y que ambas entidades "conti-
nuarán colaborando estrechamen-
te para reducir los accidentes de
tráfico en el transporte en autobús
a la mínima expresión".

En este sentido, Navarro mos-
tró su apoyo a la propuesta de
Confebus de reducir el límite de al-
cohol en sangre de los conducto-
res profesionales de 0,3 a 0,0, aun-
que permitiendo que no haya san-
ciones si se da una tasa de 0,1 gra-
mos por litro. Asimismo, también
ha estado de acuerdo en la instala-
ción de alcolocks obligatorios en
los vehículos matriculados a partir
de una determinada fecha.

Además, se comprometió a es-
tudiar la posibilidad de realizar con-
troles aleatorios de alcohol y dro-
gas a los conductores y se mostró
a favor de exigirles un reconoci-
miento médico anual, para lo cual
se estudiarán vías de colaboración
con asociaciones de centros médi-
cos. Respecto a la petición de
Confebus de que las empresas pue-
dan conocer el saldo de puntos de
los conductores, Pere Navarro se-
ñaló que se prevé que las empre-
sas puedan consultar los puntos
de forma genérica, pero no en de-
talle, mediante un mecanismo
tipo semáforo (verde apto, rojo
no apto).

El autobús es el transporte por
carretera más seguro, tal y como
recogen los datos de la DGT. El
autobús participa en menos del 1%
de los accidentes con víctimas,
siendo entre 15 y 20 veces más se-
guro que el vehículo particular.

La Dirección General de Tráfico rebaja
la edad para poder conducir autobuses
El pasado mes de mayo se publicó
la Directiva europea 2018/645, que
modificaba diferentes cuestiones re-
lativas a la formación obligatoria de
los conductores profesionales y
clarificaba las edades mínimas para
la obtención de los permisos de con-
ducir para autobuses y camiones,
ante la discordancia existente entre
los diferentes países sobre la edad
mínima establecida para la obten-
ción del correspondiente permiso de
conducir y el certificado CAP.

Esto obliga a modificar el vigen-
te Reglamento General de Conduc-
tores para adecuarlo a la nueva re-
gulación europea. La Dirección Ge-
neral de Tráfico (DGT) ya ha inicia-
do la tramitación del proyecto nor-
mativo para su próxima aprobación.

 De esta forma, según la Federa-
ción Nacional de Asociaciones de
Transporte de España (Fena-
dismer), nuestro país ajustará las
edades mínimas exigidas para la
conducción de autobuses y camio-
nes a las establecidas en la prácti-
ca totalidad de los países de la UE,
lo que había resultado una deman-
da histórica de las asociaciones de
transportistas, ya que colocaba a
España en una situación de des-
ventaja frente a otros países, lo que

además resultaba chocante al ocu-
par España el segundo lugar en el
ranking de desempleo juvenil en la
Unión Europea.

La nueva normativa
Una vez que sea aprobado en Espa-
ña el nuevo Reglamento General de
Conductores, las edades mínimas
para la obtención de los permisos de
conducción para autobuses y camio-
nes quedarán del siguiente modo:
Para las categorías C y C1+E la edad
será de 18 años; para las categorías
C, C+E y D1, D1+E será de 18 años,
siempre que haya realizado el CAP
inicial ordinario (280 horas), en caso
de realizar el CAP inicial acelerado
(140 horas) la edad mínima será de 21
años; para las categorías D y D+E,
siempre que haya realizado el CAP
inicial ordinario (280 horas), la edad
mínima será de 18 años para trans-
porte regulares inferiores a 50 km de

trayecto y de 21 años para el resto de
transportes de viajeros, en caso de
realizar el CAP inicial acelerado la
edad mínima será de 21 años para
transporte regulares inferiores a 50
km de trayecto y de 23 años para el
resto de transportes de viajeros.

Por otra parte, el proyecto de Re-
glamento de Conductores establece
que el permiso de la clase B habilitará
para conducir vehículos de transpor-
te de mayor tonelaje al actualmente
establecido, siempre que estén pro-
pulsados por combustibles alterna-
tivos, permitiendo que la masa máxi-
ma autorizada sea superior a 3.500 kg
(menos de 4.250 kg) y siempre que
no se incremente la capacidad de car-
ga respecto del mismo vehículo con
motor convencional. Para ello, el ti-
tular del permiso B deberá haber ob-
tenido el permiso B al menos dos
años antes de conducir este tipo de
vehículos.
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El presidente de la Asociación de
Empresarios de Transporte en
Autocar de Madrid (Aetram), Je-
sús Gonzalo Tomey, habló el pa-
sado mes de octubre sobre el trans-
porte discrecional de viajeros del
futuro y sus barreras, además de
la desregulación del transporte
discrecional de viajeros, con el fin
de conseguir su liberalización.

Al respecto, Gonzalo Tomey
manifestó que "nadie sabe más, ni
mejor, sobre cómo afrontar, dise-
ñar y servir las necesidades de
movilidad de los ciudadanos que
los transportistas discrecionales
de viajeros. Sin embargo, segui-
mos encorsetados por unas nor-
mas ya caducas, a pesar de la nue-
va LOTT". Además, añadió que
"con ayuda de la corriente libe-
rizadora que viene de la Unión
Europea, de las nuevas tecnolo-
gías y de nuestro empuje, debería-
mos conseguir en los próximos
años nuevas formas de contratar
el transporte, sin intermediarios,
diseñando, ofertando y cubriendo
por cuenta propia todos aquellos
trayectos y demandas de movili-
dad de los ciudadanos que no es-
tén servidos por otros medios au-
torizados".

Desde Aetram se considera que
el momento actual nos lleva, des-
de hace tiempo, a "mantener un
proyecto abierto de búsqueda de
los parámetros, modos y formas
tendentes a la búsqueda de la he-

El encarecimiento de más de un
20% en lo que va de año del com-
bustible, lastra la rentabilidad del
Sector del Transporte de Balea-
res, a lo que se suma también en
2018 una bajada de la actividad,
situada en torno al 5%, según la
Federación Empresarial Balear de
Transportes (Febt).

El gasóleo ha sufrido un incre-
mento de precio de un 20%, a lo
que se suma el encarecimiento
que, año tras año, representa un
5% de más por encima de la media
estatal a causa de la insularidad.

Fuentes de la Febt consideran
inadmisible que el Sector del
transporte de las islas siga per-
diendo competitividad respecto al
que opera en el resto del Estado
por el progresivo encarecimiento
del combustible por doble ver-
tiente, coyuntural económica y
por la insularidad, recordando
que, dicha partida, tras el coste
laboral, representa el 25% de los
gastos que debe asumir.

Desde el Sector del Transporte
de Baleares se reclama a la clase

política en general, bien se trate
de la Administración autonómica
como estatal, además del resto de
partidos con representación par-
lamentaria, que aúnen esfuerzos
para conseguir que el futuro Régi-
men Especial para Baleares con-
temple medidas encaminadas a
equiparar los precios del combus-
tible, a los de la Península y Cana-
rias para mejorar su competitividad
e igualdad de condiciones en ma-
teria económica y fiscal. La Febt
hace al mismo tiempo una valora-
ción de la pasada temporada turís-
tica de 2018 y ya constata, ade-
más, un descenso de más del 5%
en cuanto a la actividad del Sector
de Transporte en lo que va de año,
en comparación al anterior.

Aetram presentó un estudio sobre las
barreras del transporte discrecional

rramienta directa, indirecta o virtual
desde la que se encauzaran las ma-
neras de cubrir las exigencias de
movilidad de los ciudadanos en su
conjunto, los cuales tendremos que
transportar sobre la base contrac-
tual de nuevas formas distintas a
las realizadas en la actualidad y, en
nuestro caso, adaptadas al cobro
individualizado, sin las limitaciones
que a día de hoy nos aferran como
el grupo homogéneo".

En esta línea, también manifes-
tó el presidente de Aetram que
"ahora es el momento de intentar
conseguir aportar ideas nuevas
teniendo en cuenta todos los fac-
tores que vienen a sumarse a las
nuevas formas y modos sobre los
que va a sustentarse la movilidad
sostenible próxima. El transporte
discrecional de viajeros, no solo
debe, sino que quiere quedarse,
pues de sobra sabemos afrontar y
solventar idó-neamente las situa-
ciones más difíciles para ofrecer

La subida del 20% del precio
del combustible afecta a la Febt

transporte de viajeros en tiempo
real, en beneficio de los ciudada-
nos".

Apoyan las reivindicaciones
Toda esta situación, llevó a una es-
pontánea manifestación llevada a
cabo por empresarios transportis-
tas de viajeros en Madrid, el pasa-
do 26 de noviembre. La Asociación
declaró que "ya avisamos al  Ayun-
tamiento de Madrid que la imposi-
ción de las normas podría provocar
reivindicaciones".

"Por un lado, conseguimos que
el Ayuntamiento autorizara el acce-
so a las zonas referidas a los au-
tocares que prestan servicio públi-
co de transporte discrecional de
viajeros (Madrid Central). Por otro,
no por el Departamento de Movili-
dad del Ayuntamiento, sino por el
de Seguridad, se nos impide, por
motivos de seguridad, el acceso a
la Gran Vía y zonas adyacentes",
han afirmado desde Aetram.

Se crearán zonas de bajas emisiones en
municipios de más de 50.000 habitantes
La forma de desplazarse en las ciu-
dades está cambiando y se está fo-
mentando con restricciones al ve-
hículo privado en los centros de las
ciudades. Atuc considera necesa-
rio reducir el número de coches en
circulación para rebajar los niveles
de contaminación. Y en ello tiene
mucho que ver el tráfico rodado,
que origina el 50% de las emisio-
nes en los centros y, de ellas, más
del 90% pertenecen a los coches.

En el conjunto de España, los
que se convertirían en usuarios es
un porcentaje muy parecido al de
las dos grandes metrópolis, un
44%. Un dato a tener en cuenta para
el anteproyecto de la Ley de Cam-
bio Climático y Transición Energé-
tica, que en breve entrará en fase
de tramitación parlamentaria, obli-
gará a los municipios de más de
50.000 habitantes a crear zonas de
bajas emisiones no más tarde de
2023. Sin embargo, Atuc hace hin-
capié en que estas restricciones al
tráfico privado contaminante reque-
rirán que las adminis-traciones
competentes potencien el servicio
de transporte público urbano y
metropolitano para absorber el au-
mento de usuarios por el trasvase
desde el coche, garantizando una
adecuada prestación de servicio.

De 4,5 a 7,5 millones de usuarios
La entidad calcula que el transporte
público podría alcanzar en España
los 7,5 millones de usuarios, frente a
los 4,5 millones actuales. No obstan-
te, reconoce que para ello habría que
implementar mejoras en el sistema
relacionadas sobre todo con la velo-
cidad, entre las que destaca el au-
mento de la frecuencia de paso. De
hecho, si ésta fuera mayor, el 27% de
los que todavía no usan el transpor-
te público empezarían a utilizarlo.

Así, dos de las tres mejoras más
decisivas tienen que ver con el tiem-
po, una obviedad si se tiene en cuen-
ta que más de la mitad de los poten-
ciales viajeros reside en Madrid y
Barcelona, las ciudades más gran-
des y donde las necesidades de mo-
vilidad resultan más acucian-
tes.Atuc considera necesario redu-

cir el número de coches en circula-
ción para rebajar los niveles de con-
taminación. Y en ello tiene mucho
que ver el tráfico rodado, que origi-
na el 50% de las emisiones contami-
nantes en los centros urbanos y, de
ellas, más del 90% corresponden a
los coches. Sin embargo, las medi-
das que se implanten para combatir
este problema no deben ir solamen-
te en la dirección de electrificar el
parque de vehículos, puesto que se
necesitarían más de tres décadas
para ello, y además no acabaría con
el problema de los atascos. Por ello,
esta transición requiere unas alter-
nativas reales de movilidad y el de-
sarrollo de iniciativas legislativas y
planes que eleven la consideración
del transporte público dentro del
nuevo escenario de movilidad que
se presenta.

‘Es el momento de aportar ideas nuevas teniendo en cuenta los factores’

los aspectos que hacen de la mo-
vilidad una garantía para todos
los ciudadanos. Destacar la acti-
vidad discrecional y turística del
transporte en autobús como es-
labón de enorme valor añadido a
la cadena de servicios turísticos.
Establecer un marco fiscal que fa-
vorezca la actividad del transpor-
te, así como la simplificación de
la burocracia administrativa.

Estas son algunas de las cues-
tiones que se han trasladado a
las fuerzas políticas, y que sirven
de marco para desarrollar los pla-
nes y la estrategia que deben di-
señar nuestros responsables po-
líticos. En Andalucía el transpor-
te en autobús tiene una enorme
relevancia tanto empresarial, eco-
nómica como social. Con casi 600
empresas operando y una flota
de 4.800 vehículos, articulan el
territorio y garantizan la total
movilidad de los andaluces y los
turistas. Con el transporte regu-
lar y metropolitano se trasladan
más de 63 millones de viajeros al
año, entre pueblos, ciudades y
provincias.

El transporte escolar adquiere
una especial importancia: diaria-
mente se transportan más de
97.000 alumnos de educación in-
fantil, primaria, secundaria y ba-
chiller, desde sus casas a los cen-
tros escolares y viceversa.

Fandabus dio sus propuestas
para las Autonómicas andaluzas
Fandabus, en cada acontecimien-
to electoral, elabora un decálogo
de las cuestiones más relevantes
para el Sector del Transporte de
viajeros en autobús. Con motivo
de las elecciones en Andalucía,
celebradas el pasado 2 de diciem-
bre, ha elaborado un documento
de propuestas que está remitien-
do a los partidos políticos para
su traslación, en su caso, a sus
programas de gobierno. El conte-
nido de las propuestas es total y
absolutamente independiente del
ideario de cualquier partido polí-
tico, respondiendo exclusivamen-
te al interés en la defensa y pro-
moción del Sector del Transporte
en autobús en Andalucía.

Entre otras cuestiones, y en
base a la eficiencia en términos
de sostenibilidad del transporte
en autobús, se destaca la necesi-
dad como condición imprescindi-
ble de contemplar la unidad de
mercado como elemento de com-
petencia entre empresas y terri-
torios. Equiparación de modos
en su financiación, regulación y
planificación. La necesidad de
prio-rizar el transporte colecti-
vo sobre el particular, a través
de las inversiones públicas en
entornos urbanos y metropoli-
tanos.

Además, proponen desarrollar
el sistema concesional en todos
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El Congreso de los Diputados convalida
el Decreto-ley sobre las carreteras
El pasado 22 de noviembre, el
Congreso de los diputados conva-
lidó, por amplia mayoría, el Real
Decreto-ley 18/2018 sobre medi-
das urgentes en materia de ca-
rreteras, que fue aprobado por el
Consejo de Ministros el pasado 8
de noviembre y que introduce
varias modificaciones, "con ca-
rácter de urgencia y siempre en
beneficio del interés público ge-
neral, en la Ley de Carreteras".

En su intervención ante el Ple-
no, el ministro de Fomento, José
Luis Ábalos, recalcó que esta de-
cisión pretende "facilitar y dotar de
una mayor cobertura legal a actua-
ciones cuyo objetivo es mejorar la
seguridad vial, así como garantizar
la prestación del servicio de las
autopistas de peaje, ofreciendo el
mejor nivel de servicio a los
usuarios".

El Real Decreto-ley, que el Con-
greso ha decidido tramitar como
proyecto de ley, introduce, en primer
lugar, la tipificación de una nueva
infracción muy grave, para sancio-
nar la eventual negligencia de las
sociedades concesionarias cuando
éstas ocasionan un perjuicio signifi-
cativo a los usuarios.

En segundo lugar, las reformas
incluidas en este Real Decreto-ley
permiten que, por razones de se-
guridad vial o medioambiental, se
pueda establecer la prohibición de
circular a determinados vehículos
pesados en las carreteras convencio-
nales obligándolos a circular por
autopista.

Estas medidas tendrán distintas
bonificaciones a los transportistas,
"algo que ya ha demostrado su
eficacia reduciendo la sinies-
tralidad", apuntan desde Fomento.
El ministro expuso que, dentro de la
Red de Carreteras del Estado, existen
carreteras convencionales que
soportan un elevado tráfico de
vehículos, lo que provoca en
ocasiones graves problemas de
congestión y seguridad. Esto
"puede solucionarse si el tráfico de
vehículos pesados se desplaza a las
autopistas".

Además, se introducen cambios
en la Ley de Carreteras para dar
cobertura de rango legal al even-tual
cobro de peajes por parte de la
Sociedad Estatal de Infraestruc-
turas del Transporte Terrestre
(SEITTSA), que ha asumido la
explotación de determinadas
autopistas de peaje.

Las líneas generales
Por otro lado, Ábalos, compareció
ante la Comisión de Fomento del
Senado para informar sobre las
líneas generales de la política del
Departamento. "De acuerdo con
lo que desde el primer día nos
pidió el presidente del Gobierno
(...) pueden contar con la co-
laboración de todo mi equipo y la
mía en particular, tanto en ésta
como en las próximas peticiones
de comparecencia que tenga el
honor de atender como Ministro
de Fomento", expuso José Luis
Ábalos.

Desde el departamento expli-
caron que, en el ámbito de los
transportes, había dos temas muy
importantes que parecían solu-
cionados y que realmente no lo
estaban: por un lado, el inicio de
los nuevos servicios ferroviarios
incluidos en la declaración de
obligaciones de servicio público
que aprobó el Consejo de Mi-
nistros el pasado 15 de diciembre
de 2017; y, por otro, a pesar de

que estaba en la Ley de Presu-
puestos Generales del Estado para
2018, tampoco estaba solucionada
la materialización del incremento
hasta el 75% de subvención en los
billetes de transporte aéreo y
marítimo de los territorios no
peninsulares con el resto del
territorio nacional porque, además
de no haber soporte normativo,
tampoco había soporte presu-
puestario.
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ECTIA apuesta con
claridad por nuevas
soluciones para el
transporte urbano:

autobuses ecológicos y eficientes
para ciudades que están constru-
yendo un futuro sostenible.

 ¿Cuál es su valoración del año
2018, ahora que está cerca de fi-
nalizar?
 Ha sido un año muy bueno para
nosotros porque hemos afianzado
nuestra presencia en el mercado.
Hemos recibido un número muy im-
portante de nuevos pedidos y es-
tamos implantando soluciones de
electromovilidad en diferentes ciu-
dades como, por ejemplo, Pam-
plona o Irún. Junto a esto, 2018 ha
sido también el año en el que Gru-
po CAF, al que pertenece Vectia,
ha consolidado su apuesta por el
sector de la movilidad urbana con
la adquisición del fabricante pola-
co Solaris.

 ¿Se han cumplido sus expecta-
tivas?
 Sí. Vamos a finalizar el año ha-
biendo entregado más de 70 nue-
vos autobuses, que se unen a los
que ya circulaban por diversas ur-
bes del país.

 Algunas ciudades han apostado
por su propuesta integral de ser-
vicio urbano. ¿A qué cree que se
debe esto?
 Nos significamos por ofrecer a
nuestros clientes soluciones ‘lla-
ve en mano’, que tienen en la
escalabilidad su valor diferencial y
éste es uno de nuestros puntos
atractivos. Nuestros vehículos
pueden ser adquiridos como hí-
bridos y evolucionar, paulatina-
mente, según lo requieran las ne-
cesidades del operador, hasta con-
vertirse en modelos con una ma-
yor autonomía eléctrica o, inclu-
so, completamente eléctricos. Esta
propuesta de valor trae consigo,
además, un importante ahorro para
nuestros clientes. Con lo cual, no
solamente fomentamos la sos-
tenibilidad ambiental, sino tam-
bién la económica, y esto puede
influir decisivamente en que cada
vez más ciudades estén apostan-
do por nuestras plataformas y so-
luciones.

 ¿Cuál son las primeras impre-
siones de Irún y Pamplona tras el
inicio del servicio?
 Con el apoyo de Vectia, ambas
ciudades van a implantar las pri-
meras líneas totalmente electrifica-
das en sus respectivos territorios:
País Vasco y Navarra. Han sido pio-
neras en dar un salto cualitativo
hacia un modelo de transporte
mucho más sostenible, en línea con

  Entrevista

Estamos trabajando para que cada vez sean más las ciudades
de nuestro país que incorporen soluciones integrales de
electromovilidad, como las que ofrecemos desde el Grupo CAF.

Jesús Alonso es el director comer-
cial de Vectia. Estudió Ingenieria
Civil en la Universidad de Vallado-
lid, su ciudad natal. Ha sido inge-
niero de Diseño en Cidaut y director
de Ventas de Volvo España, en la
división de autobuses urbanos.

los nuevos modelos de smart city.
Las líneas comenzarán a dar servi-
cio en las próximas semanas.

 ¿Encargarse de todo es un valor
añadido apreciado por los usua-
rios?
 Solemos decir que nos gusta ser
el compañero de viaje de nuestros
clientes. Gracias al apoyo que nos
presta Grupo CAF, al que pertene-
cemos, estamos en disposición de
ofrecer soluciones ad hoc para
cada cliente, bajo las premisas de
la excelencia, la flexibilidad y la ca-
pacidad de personalización, aspec-
tos que son también muy valo-
rados por nuestros clientes.

 ¿Es posible que ese modelo lle-
gue a corto plazo a otras ciudades
españolas?
 Estamos trabajando en esa di-
rección para que cada vez sean más
las ciudades de nuestro país que
incorporen soluciones integrales
de electromovilidad, como las que
ofrecemos desde Grupo CAF.

 Otras ciudades, como Vitoria,
también han recibido sus vehícu-
los. ¿En cuántas esperan tener pre-
sencia próximamente?
 Actualmente tenemos presencia
en más de una docena de ciudades
españolas. En breve, además, nues-
tras plataformas operarán por nue-

vos puntos de la provincia de Viz-
caya y también por diversas locali-
dades catalanas. La ciudad de El-
che se suma, además, al grupo de
ciudades que apuestan por nues-
tros vehículos, y Valladolid y Pam-
plona renuevan, con nuevos en-
cargos, su confianza en nuestra
compañía.

 Vectia ha dado un paso al frente
en estos meses, en ambición y en
comunicación. ¿Se notan los resul-
tados?
 Creemos que sí, podemos decir
que hemos empezado ya a recoger
los frutos de esta apuesta. Al res-

El futuro del Transporte en
España pasa por la sostenibilidad





‘Nacimos como
empresa que centra

íntegramente su
modelo de negocio en

el desarrollo
de soluciones basadas
en la lectromovilidad
y seguiremos en esa

dirección’

 Estrategia

El transporte sostenible será la norma
ECTIA SIEMPRE ha
apostado por la
sostenibilidad y
el cuidado del me-

dio ambiente, fabricando mo-
delos ecológicos. Sin lugar a
dudas, el hecho de que los
autobuses públicos circulen
por rutas fijas favorece su
electrificación. Desde la in-
dustria estamos madurando,
perfeccionándonos y pulien-
do aquellos aspectos que an-
teriormente podrían suponer
un escollo o una barrera para
el desarrollo de la movilidad
eléctrica. Por ejemplo, el ni-
vel de las tecnologías de acu-
mulación de energía es cada
vez más óptimo, la autonomía
es mayor y los precios de las
plataformas más dimensiona-
dos. Todos estos aspectos fa-
vorecen la implantación de
sistemas de transporte urba-
nos híbridos y eléctricos en
nuestras ciudades, algo que
será la norma y no la excep-
ción en la siguiente década.

pecto del área de comunicación, te-
níamos muy claro desde el princi-
pio que era un ámbito imprescindi-
ble y, por eso, hemos articulado y
desarrollado un plan de comunica-
ción para dirigir nuestros mensa-
jes corporativos y de producto a
nuestros públicos objetivo. En es-
tos momentos estamos, además,
perfeccionando algunas de nues-
tras herramientas y canales propios
de comunicación.

 ¿Qué papel juega Sodena en esta
evolución de la compañía?
 Es un aliado fundamental. La
sociedad pública del Gobierno de
Navarra, Sodena, participa en el
accionariado de nuestra compañía
para ayudarnos a alcanzar el nivel
de crecimiento e implantación mar-
cados en nuestro plan estratégico.

 Teris y Veris. Una doble apuesta
para el transporte urbano. ¿En qué
destaca cada modelo?
 Dentro del Grupo CAF, Vectia
fabrica exclusivamente autobuses
urbanos híbridos y eléctricos de
piso bajo integral, y está presente
con las plataformas Teris (segmen-
to midi) y Veris (autobús estándar).
El modelo Teris.10 Hybrid está dis-
ponible en 9,6 y 10,6 metros de lon-
gitud, ancho reducido de 2,44 m y
cuenta con un sistema de acumu-
lación por ultracondensadores. El

modelo Veris.12, que cumple con
el Reglamento 66.02, está dispo-
nible en tres versiones: Hybrid,
Partial Electric y Fast Charge. La
primera usa ultracondensadores
como sistema de acumulación,
mientras que las otras dos usan
baterías. En la plataforma Veris
apostamos siempre por la
escalabilidad como valor diferen-
cial, ya que puede evolucionar de
una variante a otra en cualquier
momento de su vida, sin cambiar
el autobús, partiendo del híbrido
hasta el eléctrico puro, y pasando
por el híbrido-eléctrico. Con esta
última versión híbrida-eléctrica,
podemos plantear la línea con zo-
nas de ‘cero emisiones’ e ‘híbri-
das’, sin necesidad de puntos de
carga ni en línea, ni en cocheras.
Puede llegar a realizar el 50% del
trayecto de la línea sin emisiones
contaminantes.

 ¿Van a modificar su línea de
actuación híbrido-eléctrica? ¿Ve-
remos vehículos Vectia con otro
tipo de propulsión?
 No está en nuestros planes más
inmediatos modificar nuestra ac-
tual línea de actuación. Nacimos
como empresa que centra íntegra-
mente su modelo de negocio en
el desarrollo de soluciones de
transporte basadas en la elec-
tromovilidad y vamos a seguir en
esa dirección.

 ¿Cómo se complementan los dis-
tintos centros de trabajo que tie-
nen repartidos por la geografía
nacional?
 Nuestra sede social está en Na-
varra, en la localidad de Castejón,
donde se ubica nuestra planta de
producción de chasis. También te-
nemos centros de trabajo en el Par-
que Tecnológico de Miramón, en
San Sebastián, y en Santiago de
Compostela, donde se desarrollan
las diferentes áreas de trabajo,
compras, logística, administración,
carrocería, etc… Gracias a los sis-
temas de comunicación actuales,
podemos coordinarnos como si
estuviéramos en un mismo centro
de trabajo.

 Por último, ¿cómo espera que
sea el transporte de pasajeros den-
tro de cinco años?
 Para el año 2025, una parte im-
portante de los urbanos que circu-
len por las grandes urbes europeas
serán eléctricos. Y España no será
la excepción a esta nueva realidad.
En este sentido, cada vez son más
las ciudades que se vuelcan con el
desarrollo de modelos de transpor-
te urbano basados en la elec-
tromovilidad. Es algo que será la
norma y no la excepción en la si-
guiente década.
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tivo de dar el mejor servicio a los
abulenses".

Falta de formación
La necesidad de este tipo de for-
mación se justifica por la ausencia
de un ciclo educativo que permita
formar a este tipo de profesionales,
técnicos de mantenimiento de ma-
quinaria pesada, en una industria
en auge debido al aumento del co-
mercio online. Las grandes plata-
formas utilizan cada vez más furgo-
netas con las que repartir las mer-
cancías, cuyo funcionamiento dis-
ta mucho del de un vehículo utilita-
rio. Empresas como Avanza habían
mostrado la necesidad de estos téc-
nicos para incorporar a su día a día.
En los últimos cinco años, el par-
qué móvil de camiones y furgone-
tas se ha doblado en nuestro país,
de los 2.287.818 a los 4.879.480, que
se registraron en 2017.

La nueva base de Socibus en
San Roque alcanza los 200.000
viajeros en los primeros meses
La apuesta firme de Socibus por el
Campo de Gibraltar está dando sus
primeros frutos. La compañía inau-
guró en el mes de abril una nueva
base en San Roque dotada con una
plantilla de 27 personas, 15 vehícu-
los y todas las prestaciones nece-
sarias para impulsar su crecimiento
en la zona. En estos primeros me-
ses, la firma ha transportado a más
de 200.000 viajeros y afronta el nue-
vo curso con el reto de promover
los servicios discrecionales.

La marca inició su andadura en
la comarca campogibraltareña como
concesionaria del transporte urba-
no de los Ayuntamientos de La Lí-
nea de la Concepción y San Ro-
que. Además, gestiona la movilidad
del personal de la refinería de Cepsa
en San Roque y el transporte esco-
lar de cinco centros públicos de la
Junta de Andalucía.

Socibus ya era conocida en la
zona por gestionar los servicios que
conectan de forma regular Algeciras
con Irún. Ahorza, los autocares de
la empresa son los únicos que ofre-
cen un servicio directo diario de
Madrid a Tarifa. Además, la línea
regular une Tarifa y Algeciras con
San Sebastián, Bilbao, Vitoria,
Burgos, Aranda de Duero y Manza-

nares (Ciudad Real). La compañía
ha realizado una importante inver-
sión en esta nueva base para ha-
cerla competitiva y consolidar su
apuesta por hacer crecer el número
de servicios discrecionales.

Certificado medioambiental
La Estación de Autobuses de
Andújar ha obtenido, gracias a
Socibus-Secorbus, las certificacio-
nes que acreditan una gestión de
calidad y buena gestión me-
dioambiental. Tras una profunda
auditoría realizada por la firma Cá-
mara Certifica, la concesionaria de
la infraestructura ha logrado las
UNE-EN ISO 9001:2015 y UNE-EN
14001. La obtención de estos certi-
ficados supone un reconocimien-
to al esfuerzo realizado por el per-
sonal de Socibus-Secorbus en aras
de mejorar el servicio sin dejar de
lado el medio ambiente.

Avanza Bus, Cesvimap y Dualiza Bankia
inician un nuevo proyecto de FP dual
Dualiza Bankia, Avanza y Cesvimap
han iniciado un proyecto piloto de
formación profesional dual, surgi-
do en el centro de FP Juan XXIII,
para paliar la falta de una titulación
que acredite a los mecánicos de ve-
hículos pesados.

El proyecto, que se ha presenta-
do el 26 de noviembre en Cesvimap,
permitirá a tres alumnos del Juan
XXIII, del Grado Electromecánica de
la Familia Profesional Transporte y
Mantenimiento de Vehículos, in-
corporarse en rotación durante dos
trimestres, desde febrero a junio de
2019, a Cesvimap y Avanza para
especializarse en el mantenimiento
de autobuses y vehículos indus-
triales. Los alumnos desarrollarán
trabajo específico de reparación de
autobuses en uno de los talleres
de Avanza ubicado en Ávila, mien-
tras que en Cesvimap adquirirán
conocimientos sobre vehículos
híbridos y eléctricos, sistemas de
seguridad y mecánica industrial. En
su otro centro de trabajo, Cesvi
Recambios, realizarán prácticas re-
feridas a esta formación y a mecá-
nica industrial.

El director de Zona Ávila Cen-
tro y Norte de Bankia, Oscar José
Pérez, ha recordado que "proyec-
tos como este son un reflejo del

compromiso que Bankia tiene con
el impulso de la educación como
modo de mejorar la empleabilidad
de los alumnos y la competitividad
de las empresas". El director de
Cesvimap, Ignacio Juárez, ha seña-
lado que "la FP Dual es una magní-
fica oportunidad de hacer que las
personas se adapten a las empre-
sas sin necesidad de una experien-
cia previa, y de que las empresas
tengan profesionales perfectamen-
te integrados desde el primer día".

Por su parte, el director corpora-
tivo de RRHH de Avanza, Ignacio
García de Leániz, ha manifestado
que "la firma de este acuerdo su-
pone para Avanza una apuesta cla-
ra por la incorporación de talento
joven a nuestra compañía. Nos sen-
timos orgullos de iniciar este pro-
yecto en Ávila, ciudad en la que
operamos el transporte urbano y la
estación de autobuses con el obje-
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Cambus inicia los servicios
regulares de Jaén-Córdoba

La promoción estuvo disponible
solo el día 23 de noviembre, Black
Friday, entre las 15 y las 19 horas.
En esas cuatro horas se pudie-
ron adquirir 10.000 billetes de au-
tobús para viajar desde el 28 de
noviembre al 31 de enero de 2019
entre España y Portugal, por solo
un euro el trayecto y con posibi-
lidades de hacer ida y vuelta por
solo dos euros. Esto supone des-
cuentos de hasta el 95% sobre el
precio del billete original.

Casi 20 ciudades españolas
estuvieron incluidas en la promo-
ción de estos billetes low-cost co-
mo Barcelona, Madrid, Zaragoza,
Valencia, Sevilla, Santiago de

Compostela, Salamanca, Cáceres,
Bilbao oVigo.

La disponibilidad de billetes
estuvo repartida en las distintas
fechas que hay para viajar, por
tanto, incluso en el caso de ha-
berse acabado los billetes a un
euro para un día en particular,
puede haber aún disponibles para
el día anterior o el siguiente.

Quedó excluido de la oferta el
periodo comprendido entre el 20
de diciembre y el 6 de enero, pero
se podrá viajar el Puente de la
Constitución. Los billetes se pu-
dieron comprar en la web de
FlixBus y en la aplicación para
móviles de la compañía

Arriva Galicia donará parte de su
recaudación a  la Fundación Andrea
La empresa de transporte Arriva
Galicia desarrollará una iniciativa
solidaria cuya recaudación se des-
tinará a apoyar a niños con enfer-
medades de larga duración, cróni-
cas o terminales. Así lo recoge el
convenio de colaboración firmado
por representantes de Arriva
Galicia y de la Fundación Andrea
en Santiago.

El director general de Arriva Ga-
licia, Juan Gómez Piña, y la presi-
denta de la Fundación Andrea,
Charo Barca, fueron los encarga-
dos de rubricar el acuerdo a través
del cual Arriva Galicia donará a la
Fundación Andrea el 5% de los
billetes de autobús expedidos du-
rante los días comprendidos entre
el 10 y el 16 de diciembre dentro de
la iniciativa ‘Semana solidaria de
Arriva Galicia’, que forma parte del
programa de Responsabilidad So-
cial Corporativa del grupo. Así, en
2017 Arriva destinó 9.600 euros a
proyectos de Cogami para apoyar
a mujeres con discapacidad o víc-
timas de violencia de género.

La cantidad recaudada durante
la ‘Semana solidaria de Arriva
Galicia’ se destinará a los tres gran-
des proyectos que desarrolla la
Fundación Andrea y que contri-
buyan a apoyar a los niños con
enfermedades de larga duración,
crónicas o terminales. Una parte
irá a parar al área de proyectos de
ayuda familiar a través de los que
la Fundación facilita y sufraga la
asistencia a sesiones de terapia
familiar y de apoyo psicológico

individual a niños con enfermeda-
des de larga duración y sus padres,
así como sesiones de logopedia, de
fisioterapia, hidroterapia y musico-
terapia, además de proporcionar equi-
pamientos ortopédicos a pequeños
con problemas de movilidad.

Esta donación de Arriva Galicia
también se destinará a familias des-
plazadas, que se materializa en las
Casitas de la Fundación, viviendas
temporales para familias con niños
con una larga estancia hospitalaria
en el Chus, y en las becas para fa-
milias desplazadas a otros hospita-
les de España. Y, por último, tam-
bién contribuirá al área de proyec-
tos hospitalarios de la Fundación
Andrea, que se encarga de dulcifi-
car espacios pediátricos hospitala-
rios, y colaborar con escuelas hos-
pitalarias.

Juan Gómez Piña ha asegurado
que "esta colaboración con la Fun-

La corporación de empresas del
transporte de capital andaluz,
Cambus, ha iniciado los servicios
de transporte de la línea regular
Jaén-Córdoba. Esta empresa asu-
me las funciones que hasta aho-
ra realizaba la empresa Sepul-
vedana en el tramo principal que
conecta las dos provincias.

Cambus se convierte en el pri-
mer operador del Consorcio de
Transportes Metropolitano de
Jaén, tras la firma del convenio y
su correspondiente integración.
La compañía inicia sus servicios
en Andalucía con la Línea VJA
401, Jaén - Torredelcampo - Cór-
doba, con Hijuelas; la cual trasla-
dó casi 743.000 viajeros en 2017.

Grupo Autocares Vázquez
Olmedo, Busbam, Autocares Mo-
reno de Granada, Autocares San
Sebastián y Autobuses Paco
Pepe son las cinco empresas que
conforman esta nueva sociedad.
Todas erradicadas con domicilio
social y  fiscal en Andalucía,

FlixBus vende 10.000 billetes
a un euro en el 'Black Friday'

BlaBlaCar amplía sus servicios tras
hacer una oferta a Ouibus de adquisición
BlaBlaCar ha anunciado la oferta
de adquisición a Ouibus, compa-
ñía hasta ahora subsidiaria de
SNCF, que opera autobuses con
300 destinos europeos. Con esta
compra, busca dar un paso más en
la movilidad compartida en todos
sus ejes, optimizando la tasa de
ocupación de los vehículos, ya
sean coches o autobuses, y ofre-
ciendo opciones de puerta a puer-
ta para sus usuarios.

Blablacar ha construido una
comunidad de viajes compartidos
de larga distancia de más de 65
millones de usuarios en los 22 paí-
ses en los que opera. Solo en Es-
paña, ya son cinco millones sus
usuarios. La plataforma ahora
complementará, en algunos de es-
tos países, su amplia oferta de co-
che compartido con autobuses
para convertirse en la plataforma
de referencia en viajes interurba-
nos por carretera.

La adquisición permitirá a
BlaBlaCar ampliar su oferta y au-
mentar su capacidad para abordar
diferentes necesidades de viaje,
como reservar con antelación, aho-
rrar u optimizar recursos a la hora
de desplazarse entre pequeñas lo-
calidades. La plataforma espera una

oferta cruzada significativa que en-
riquezca la oferta y beneficie tanto
a los conductores que deseen com-
partir sus viajes como a los autobu-
ses que publiquen sus trayectos en
la plataforma. Además BlaBlaCar ha
anunciado una nueva ronda de in-
versión de 101 millones de euros en
la que han participado la propia
SNCF, compañía de ferrocarril fran-
cesa, e inversores previos de la
compañía. Esta inversión respalda
el propósito de BlaBlaCar de con-
vertirse en la plataforma líder de via-
jes por carretera.

Amplias conexiones
En Francia, Ouibus conecta regu-
larmente 300 de las ciudades más
importantes del país, y BlaBlaCar
más de 30.000 localidades de su te-
rritorio. Al combinar estas dos op-
ciones de viaje complementarias,
blablacar busca dar un paso más en
la movilidad compartida en todos
sus ejes, optimizando la tasa de
ocupación de los vehículos, ya
sean coches o autobuses, y ofre-
ciendo opciones de puerta a puerta
para sus usuarios.

El CEO de BlaBlaCar, Nicolas
Brusson, ha asegurado que "al unir
fuerzas con OuiBus, los viajeros

dación Andrea nos parece impor-
tante para apoyar y visibilizar la la-
bor que realizan con las familias y
los niños que sufren enfermeda-
des". Por su parte, Charo Barca des-
tacó que "esta iniciativa nos permi-
tirá reforzar nuestros proyectos a
favor de las familias con niños con
enfermedades de larga duración,
crónicas o terminales".

‘Movimiento Arriva’
Arriva acaba de lanzar la campaña
#MovimientoArriva, una apuesta
de la compañía de transporte para
implantar la marca en España. Utili-
zando la animación y la música co-
mo base, los protagonistas son seis
personajes, cuyas iniciales forman
la marca Arriva, Arturito, Raúl,
Roberta, Irina, Valentino y Anselmo,
y cada uno de ellos refleja los prin-
cipales valores de la compañía: aho-
rro, accesibilidad y solidaridad.

cuentan con más de 400 vehícu-
los y tienen un personal confor-
mado con más de 500 trabajado-
res.  La trayectoria de estas cinco
empresas está marcada por la ex-
periencia en el Transporte Discre-
cional, la participación de even-
tos y servicios y la gestión del ser-
vicio de transporte urbano en mu-
nicipios andaluces.

Avances para 2019
Cambus y el Consorcio Provincial
de Transporte Metropolitano de
Jaén ya están trabajando para rea-
lizar avances en esta línea para el
año 2019. Algunas de las noveda-
des que buscan implementar son
la inclusión de algún vehículo
nuevo, el cual se sumaría a los 19
que ya están en circulación; la
redistribución del horario del ser-
vicio a los ciudadanos; mejoras
en los servicios de limpieza y man-
tenimiento; y dotaciones más
competentes en seguridad y tec-
nología.

podrán encontrar diversas solucio-
nes de movilidad en BlaBlaCar que
se adapten a sus necesidades. Este
proyecto empuja nuestro propósi-
to de ampliar la oferta de movilidad
en toda Europa, combinando co-
ches y autobuses".

El director general de BlaBlaCar
España, Portugal y Alemania, Jaime
Rodríguez de Santiago, ha aclarado
que "la intermodalidad nos permiti-
rá seguir avanzando en el camino
de la eficiencia y la sostenibilidad.
En España, Ouibus cuenta actual-
mente con un acuerdo con Alsa, con
quienes nos encantaría seguir co-
laborando, para operar algunas de
sus rutas transfronterizas".
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Aucorsa, la empresa municipal de
transportes de Córdoba, ya ad-
quirió 19 vehículos de gas Mer-
cedes Citaro NGT que están a la
espera de que se termine la esta-
ción de gas de la ciudad para po-
der repostar. Se unirán otros 23
autobuses híbridos que llegarán
entre enero y abril de 2019.

Cinco de los autobuses del
nuevo pedido están previstos
para el próximo mes de diciembre.
El concejal de Movilidad, Andrés
Pino, explicó durante una compa-
recencia que "se van a financiar
con el Programa de Actuación,
Inversión y Financiación (Paif) de
la Junta de Andalucía, donde se
ha incluido una partida de 1,4 mi-
llones de euros".

Por otro lado, hay otros 18 ve-
hículos, todos ellos híbridos y
con una longitud de 12 metros,
previstos para abril de 2019. La
financiación de estos corre a car-
go de las Inversiones Finan-
cieramente Sostenibles (IFS) del
año 2018.

Primeros Citaro a Berlín
Daimler Buses ha entregado los
primeros autobuses Mercedes-
Benz Citaro como parte de un
gran pedido por parte de la flota
de autobuses de Alemania. Un
autobús Citaro y un autobús ar-
ticulado de Citaro G son los pio-
neros, le seguirán 948 Citaros, 20
de los cuales se entregarán este
mismo año 2018.

El jefe de Ventas para Flotas y
Autoridades de Mercedes-Benz
Buses Alemania, Rüdiger Kappel,
hizo entrega de dichos vehículos
a la presidenta de la Junta de
Administración y miembro de la

Junta de Operaciones de la Auto-
ridad de Transporte de Berlín
(BVG), Sigrid Nikutta, y al geren-
te de División de BVG, Torsten
Mareck.

Rüdiger Kappel comentó que
"estamos encantados con el pe-
dido más grande de nuestro au-
tobús más vendido. Se beneficia-
rán de un equipo selecto con aire
acondicionado, numerosas tomas
USB para sus propios dispositi-
vos y monitores para la informa-
ción. Los pasajeros con movili-
dad reducida dispondrán de áreas
para sillas de ruedas y sillones,
pasamanos táctiles con perfiles
de asas acanaladas en las puer-
tas y diseño interior en contraste.
Cámaras de vigilancia interiores
y un sistema de advertencia de
cierre de puertas con luz LED roja
y video vigilancia brindan segu-
ridad".

En los próximos años, BVG
podrá dispondrá de 600 autobu-
ses articulados y 350 autobuses
individuales, propulsados por
motores Euro VI altamente eficien-
tes y de baja emisión. Además, la
BVG ha ordenado 15 unidades
adicionales del nuevo e-Citaro,
que se entregarán a partir del pri-
mer trimestre de 2019.

Hamburgo eléctrico
En septiembre, el eCitaro celebró
su destacado estreno mundial en
la IAA. Ahora, Mercedes Benz
presentó el primer modelo de pro-
ducción en serie de un autobús
urbano con una unidad comple-
tamente eléctrica a la empresa de
transporte público Hochbahn AG
en Hamburgo. Es parte de un pe-
dido de 20 autobuses eCitaro.

Córdoba renueva su flota
con 23 autobuses sostenibles

Huelva confía en los autobuses
urbanos con motor de GNC de MAN

La ciudad de Huelva acaba de pre-
sentar sus 10 nuevos autobuses
para el servicio de transporte ur-
bano, que gestiona Emtusa. Se tra-
ta de unidades MAN Lion’s City
NL 273, de 12 metros, propulsadas
por un motor de GNC que entrega
270 CV de potencia. Es la primera
vez que la capital onubense incor-
pora vehículos MAN a su flota,
compuesta por 42 unidades, por
lo que esta operación, que incluye
el contrato de mantenimiento y re-
paración durante los siete años de
vigencia del contrato, supone la
renovación de casi una cuarta par-
te de toda la flota urbana, la mayor
en los últimos 20 años.

Álvaro Sáiz de Aja, del Depar-
tamento de Urbanos de MAN
Truck & Bus Iberia, confirma que
“se da la circunstancia de que tam-
bién es la primera vez que el Ayun-
tamiento de Huelva apuesta por el
gas natural, por lo que es motivo
de satisfacción que se haya decan-
tado por nuestra solución, que
acumula más de 75 años de expe-
riencia en su desarrollo y que su-
pone una alternativa real.

Los vehículos que ya están en
funcionamiento por las calles de
Huelva, disponen de la última tec-
nología,  piso bajo, mampara de se-

guridad para el conductor y
videovigilancia, además de doble
rampa de acceso, ya que la accesi-
bilidad es uno de los aspectos que
más se han mejorado con respecto
a los vehículos anteriores.

El Osasuna también confía
El Club Atlético Osasuna apuesta
por MAN para desplazarse a sus
partidos por España. Su nuevo au-
tobús oficial, el Lion’s Chassis MAN
RR4 26.500, pertenece a Autocares
Artieda, proveedor del club nava-
rro desde hace más de 30 años.

El nuevo autobús del equipo
‘rojillo’ cuenta con 41 plazas en sus

Las nuevas unidades MAN Lion’s City NL 273
tienen 12 metros de longitud, propulsadas por
un innovador motor de GNC y 270 CV.

14 metros de longitud; desarrolla
500 CV y un par motor de 2.500 Nm
entre 930 y 1.350 rpm; dispone de
sistemas de seguridad como el asis-
tente en carretera, ESP y frenada de
emergencia EBA; un nivel de emi-
siones Euro 6c con tecnología SCR
y 60 litros en el depósito de AdBlue;
y la función de cambio EfficientRoll.

El gerente de Autocares Artieda,
Tomás Artieda, afirmó que “lleva-
mos más de tres décadas trabajan-
do para el Osasuna, Club con el que
mantenemos excelentes relaciones”.
Este es el primer autocar MAN con
el que contará el equipo. Tomás
Artieda apuntó a “la fiabilidad”.

Viaja en Minibús estrena el King Long C9
King Long ha hecho entrega a la
empresa malagueña Viaja en
Minibús de un king long C9 de 35
plazas, más guía y conductor, con
nueve metros de longitud. El nue-
vo vehículo cuenta con motoriza-
ción Cummins de 6,7 litros Euro 6
y 320 CV potencia (233 kW), cam-
bio manual ZF de seis velocida-
des, AEBS+LDWS, lunas dobles
extratintadas, tratamiento catafo-
rético anticorrosión de la carroce-
ría, maleteros neumáticos, sistema
antibacteriano en cabina y supre-
sión automática de incendios.

En cuanto a confort para los pa-
sajeros dispone de butacas
reclinables y desplazables en poli-
piel de la marca Fainsa Gala con cin-
turones de seguridad, mesitas,
revisteros y reposapiés.

Sobre Viaja en Minibús
Viaja en Minibús es una empresa
que intenta solucionar las necesi-
dades de transporte para grupos de
personas desde hace más de 60
años. Están especializados en gru-
pos reducidos que buscan un ser-
vicio, puntual, confortable, flexible

y adaptado a sus necesidades eco-
nómicas y garantiza el máximo nivel
de calidad y seguridad en sus ser-
vicios (transfers, bodas y despedi-
das, excursiones y circuitos, etc).

Más 40 vehículos forman parte de la ciudad,
suponiendo los 10 nuevos una renovación de
la cuarta parte de la flota urbana existente.

Yutong Bus alcanza los 15.000 autobuses en África
El proveedor de autobuses,
Yutong Bus, ha producido su
autobús número 15.000 para
África en Zhengzhou, provin-
cia de Henan. El ministro de
Transportes de Etiopía y repre-
sentantes de más de 30 emba-
jadas de países africanos, en-
tre ellos Sudáfrica, Nigeria y el
Congo, visitaron la planta para
presenciar el despliegue del au-
tobús en la fábrica y agrade-
cieron a Yutong Bus su apoyo
al desarrollo del transporte en
todo el continente.

El autobús que se entregará
a África es uno de los modelos
más recientes de la empresa, el
ZK6122H9. Desde que ingresó
al mercado en 2004, Yutong Bus
ha sido el principal exportador

chino de autobuses en África. En
los últimos tres años, sus exporta-
ciones de autobuses han represen-
tado el 45% en el continente.

"15.000 autobuses es un gran
hito para nosotros y para los mer-
cados africanos a los que servi-
mos", comentó el gerente de Mer-
cados Extranjeros Yutong Bus, Hu
Huaiban. "Una de nuestras princi-
pales prioridades a medida que nos
expandimos en el extranjero ha sido
localizar nuestras estrategias para
ayudar a impulsar el empleo local",
añadió.

Red de asistencia
La compañía ha establecido una
amplia red de ventas y servicios en
casi 50 países africanos, entre ellos
Sudáfrica, Etiopía, Nigeria, Tan-

zania, Angola, Ghana y Argelia.
También apoya a las fábricas en
Nigeria y Etiopía, brindando
apoyo técnico a los trabajado-
res locales, proporcionando una
base para la industria automo-
triz local y ayudando además a
diversificar el desarrollo econó-
mico.

En 2017, Yutong registró una
venta total de 67.568 autobuses
grandes y medianos, incluidos
24.865 autobuses sostenibles,
movidos por energía renovable,
por ello cuenta con reconoci-
miento internacional que ha he-
cho posible su ingreso con éxito
a los mercados tan exigentes
como el de Reino Unido, Fran-
cia, Chile, Bulgaria, Islandia y
Macao (China).
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Somauto-Otokar entrega
vehículos a varias empresas

ca de conductor neumática
calefactada, doble luna tintada en
laterales, EBS+ESP+ABS+ASR,
monitor LCD de 19 pulgadas, ra-
dio-cd-mp3, retrovisores eléctri-
cos calefactados, control de sus-
pensión y precalentador.

Su carrocería es autoportante
y tiene uso escolar con nevera,
multiplexado y freno eléctrico
Telma. Además, tiene una cade-
na cinemática Cummins (280 CV)
caja de cambios ZF manual (con
ayuda neumática).

Además, Somauto-Otokar ha
proporcionado un nuevo midibus
autoportante a Autocares Garma-
bus SL. Se trata de un Otokar
Ulyso T, con gancho de remolque
y cambio automático Ecolife.

El vehículo cuenta con los
habituales sistemas de seguri-
dad ABS, ASR y ESP, y también
lleva incorporados los sistemas
AEBS y LDWS que son el asis-
tente de frenada de emergencia
y el sistema de mantenimiento
de carril, así como el sistema de
detección y extinción de incen-
dios en el compartimento motor
Fogmaker y detectores de incen-
dio en el resto del vehículo.

Ferqui no quiso perderse este año
la Euro Bus Expo celebrada en
Birmingham, donde acudieron con
Connaugh PSV. Celebrada del 30
de octubre al 1 de noviembre, asis-
tieron con sus modelos Soroco
sobre chasis Mercedes y Sunrise
UK, sobre chasis Iveco. Feria con
mucha afluencia de gente, desti-
nada evidentemente al mercado
inglés, aunque con gran presen-
cia de operadores a nivel europeo.
Hubo un gran interés por parte de
sus clientes en el Sunrise de 33
plazas, que está siendo objeto de
gran demanda por su versatilidad.

Ferqui también hizo acto de
presencia en la feria Autocar
Expo de Lyon del 17 al 20 de oc-
tubre, donde participaron junto a

su distribuidor Negobus. Presen-
taron un Sunrise Vip de 24 plazas.
Con gran afluencia de gente,
Lyon se mantiene como una de
las ferias mas prestigiosas a nivel
europeo continental.

Para finalizar, Ferqui no faltó a la
cita con la feria Coach and Bus
Show 2018 de Dublín, que se cele-
bró los días 17 y 18 de noviembre,
muy representativa del transporte
irlandés. Fue la primera presencia
de la empresa española en esta fe-
ria, intentando abrir nuevos merca-
dos. Mostraron el modelo Sunrise
con 28 y 33 plazas. Hubo gran inte-
rés por el modelo de 33 plazas, que
está llamado a cubrir un segmento
bastante demandado por los ope-
radores irlandeses.

Irizar muestra su gran capacidad, con
soluciones propias de electromovilidad
Irizar Group ha mostrado su gran
capacidad tecnológica, en el marco
de la feria Go-Mobility, que se ha
celebrado por primer año en Ficoba,
los días 27 y 28 de noviembre.

En el stand se ha podido ver
una muestra de los principales
componentes y sistemas, desarro-
llados y fabricados específicamen-
te en Euskadi, con los que Irizar e-
mobility configura su gama de au-
tobuses y vehículos eléctricos
cero emisiones. Además, los pro-
fesionales que desearon hacer una
prueba de conducción han conta-
do con la presencia de un Irizar ie
tram en el exterior de la feria

La apuesta convencida del Gru-
po por la innovación y la tecnolo-
gía pretende impulsar, de forma de-
finitiva, la movilidad en las ciuda-
des con el uso del autobús como
mejor alternativa para el transporte
masivo de personas en entornos
urbanos. También, posicionar a
Irizar en la vanguardia tecnológica
europea con un autobús urbano
100% eléctrico cero emisiones.

Actualmente, el Grupo Irizar
participa activamente en proyec-
tos europeos de gran envergadu-

ra para el futuro de la electrifica-
ción de las ciudades y el transpor-
te público de pasajeros. Esta di-
mensión internacional queda cons-
tatada en proyectos como los de
conducción autónoma, mejoras en
los sistemas de almacenamiento de
energía, eficiencia energética, es-
tandarización de los sistemas de
carga, conectividad, big data, o in-
teligencia artificial, etc…, que re-
sultan básicos en la nueva gene-
ración de un transporte limpio, efi-
ciente, rápido, estandarizado, inte-
ligente y conectado.

Plataforma de e-movilidad
FCC Medioambiente e Irizar e-
mobility presentaron, en el marco de
Smart City Expo World Congress, el
evento de referencia en soluciones
medioambientales, la primera plata-

Somauto-Otokar, fabricante turco
de autobuses, ha hecho entrega a
la Empresa Ruiz S.A, de un Navigo
TH Mega de 8,4 metros, con mo-
tor Cummins 180 CV, discrecional
y de cambio manual.

Su carrocería monocasco, bajo
coste operativo y su sistema equi-
pado para garantizar la seguridad
al milímetro, convierten al Navigo
T en la opción compacta idónea
para su negocio. Se trata de un
vehículo cómodo para el conduc-
tor, con controles ergonómicos,
excelente visión y buena manio-
brabilidad. Además, ofrece una
comodidad máxima a los pasaje-
ros, gracias a su suspensión neu-
mática. Dispone de 35 asientos y
seis PMR. En el caso de Empresa
Ruiz, ha apostado por la configu-
ración de longitud de 8,4 metros
y espacio para personas de mo-
vilidad reducida.

Somauto-Otokar también ha
hecho entrega a la empresa Blue
Tenerife Bus, S.L. de dos Vectio
U 9,26 metros de Clase III. El ve-
hículo dispone de 39 asientos
(más conductor), suspensión
neumática delantera indepen-
diente, aire acondicionado, buta-

Ferqui se va de ferias por varias
ciudades del viejo continente:
Birmingham, Lyon y Dublín

forma de e-movilidad para vehícu-
los de servicios urbanos.

La Plataforma e-mobility para Ser-
vicios Municipales se caracteriza por
su tecnología 100% eléctrica; por su
autonomía, pues el sistema de auto-
recarga permite prestar un servicio
continuado; por tener una cabina di-
señada específicamente para servi-
cios municipales; por tener una vida
útil muy superior al vehículo con
motor de combustión y poder reci-
clar todos sus componentes (chasis,
carrocería, etcétera); por una mayor
eficiencia energética y ser vehículos
cero emisiones (ZEV) que ayudan a
conseguir ciudades más sostenibles
y entornos más saludables. El vehí-
culo es fruto de un proyecto en con-
sorcio con importantes empresas del
sector de automoción, cofinanciado
por los Fondos Feder.

Datos de ventas más que positivos para
la gama de vehículos de Volvo Buses
La nueva gama de autocares de Vol-
vo para operaciones turísticas y de
línea, que se introdujeron en Euro-
pa en mayo, han tenido una “gran
acogida”, según declara la compa-
ñía. Desde su presentación, se han
vendido casi 150 nuevos autocares
Volvo 9700 y Volvo 9900 a clientes
de toda Europa. El vicepresidente
de Venta de Volvo Buses, Niklas Orre,
ha declarado que “estamos muy or-
gullosos de nuestra nueva gama,
flexible y competitiva de productos
Premium, que tienen propiedades de
seguridad, confort y medio ambien-
te de clase mundial”.

El pedido más grande que se ha
registrado hasta ahora es de 40 au-
tocares para Lituania. También hay
pedidos de países como Noruega (23
unidades), Austria (11 unidades) y
Francia (20 unidades). Todos los
vehículos serán entregados en 2019.
La nueva gama está compuesta por
el Volvo 9900 y el Volvo 9700, que
fueron presentados al público en la
feria de transporte IAA en
Hannover, en el IBE en Rimini y en
el Autocar Expo en Lyon. Además,
el modelo 9900 recibió el premio al
mejor ‘Autobús Sostenible de 2019’.

Julián de Castro
La empresa Julián de Castro, con
sede en Colmenarejo (Comunidad
de Madrid) y más de 100 años de
historia, cuenta con un fuerte com-
promiso con sus empleados, la so-
ciedad y el medio ambiente, así
como con la seguridad, la calidad y
la innovación, comparte los valo-

res que rigen a Volvo Buses. Por ello,
la empresa de transporte, que ya
cuenta con 18 autobuses Volvo, ha
decido apostar nuevamente por la
marca para la compra de tres autoca-
res Volvo B11R Coach Top 6X2. Se
trata de una gama de autobuses con
un motor Euro 6 de 460CV que redu-
ce hasta en un 10% las emisiones y
que cuenta con un depósito de 600
litros. Además, los vehículos de 15
metros de longitud han sido carro-
zados por la empresa Sunsundegui.

Asimismo, los autocares cuen-
tan con avanzados sistemas de se-
guridad, un valor fundamental que
comparten tanto la marca sueca
como Julián de Castro, tales como
Control de Crucero Adaptativo y la
Frenada de Emergencia, que detec-
tan, dentro de los límites de veloci-
dad, la presencia de otros vehícu-
los y en el caso de que hubiera pe-
ligro de colisión inminente, los au-
tobuses Volvo activan un asistente
de freno para proteger a los pasaje-
ros. Además, estos vehículos son
100% accesibles, cuentan con pla-
taforma elevadora para PMR.

Interbus
Interbus, que en el presente año ya
había adquirido cuatro autobuses
interurbanos y seis autocares de lar-
ga distancia, ha vuelto a apostar por
la seguridad y el confort de Volvo Bu-
ses incorporando cinco nuevos vehí-
culos a su flota. Interbus se ha decan-
tado en esta ocasión por dos autobu-
ses Volvo B8R caracterizados por su
funcionalidad, por el rendimiento me-
jorado del conductor, por su comodi-
dad para los pasajeros y por su pro-
ductividad durante todo su ciclo de
vida gracias al motor Euro 6 de ocho
litros del Volvo 7900, así como a múlti-
ples servicios que permiten una reduc-
ción significativa de combustible.

Además, Interbus también ha in-
corporado un autobús Volvo B11R
6x2, que se distingue también por su
rentabilidad y rendimiento, por su
seguridad de primera clase para pa-
sajeros y conductores y por su mo-
tor que, junto con los servicios de
eficiencia de combustible, puede con-
seguir un ahorro de combustible de
hasta el 10% y una reducción de las
emisiones en la misma proporción.

Pretende impulsar la movilidad en las ciudades, con el autobús como mejor opción
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Bus Villarrubia ha recibido un
furgón Sprinter de Integralia de 22
plazas más conductor y gancho de
remolque que ha incorporado a su
servicio de transporte de pasajeros
en Ciudad Real. Este vehículo
responde a los criterios de confort,
seguridad y seriedad por las que
esta compañía de transportes se
caracteriza desde hace veinte años.
El vehículo es un furgón Mercedes
Benz Sprinter 519 que incorpora
gancho de remolque y las co-
modidades habituales de Integralia
con lunas panorámicas y espacios
interiores únicos.

Por su parte, Autocares Bergua
ha incorporado un ONE de In-
tegralia de 24 plazas con gancho
para sus servicios en el Pirineo.
Bergua ofrece servicios en la zona
de Aínsa y atiende líneas regulares,
el turismo de la zona de Monte
Perdido y excursiones BTT a la
Zona Zero, entre otras.

Por otro lado, Borja Fonseca, de
Autocares Fonseca de Pamplona,
ha recibido un ONE de Integralia
de manos de Oscar Lana, director
general. Este vehículo ya se ha
incorporado a la flota de Fonseca
para realizar diferentes trabajos. La
versatilidad, consumo y espacio

Integralia realiza entregas de su ONE
y Sprinter a varias empresas del Sector

que ofrece ONE permite adaptarse
a múltiples demandas que van
desde el transporte escolar a
excursiones de largo recorrido o
equipos deportivos. Las dos
empresas navarras ya han cola-
borado en el pasado con la fabrica-
ción de furgones para la flota de
Autocares Fonseca y ahora apues-
tan por ONE dando un paso más
en su relación con Integralia.

Proyecto Boletus
Veinte empresas de Navarra han
asistido a dos jornadas convoca-
das por Sodena, a través de su ini-

ciativa NaVEAC, para conocer los
avances en el proyecto de creación
de un vehículo autónomo y
eléctrico. Los objetivos de esta
visita ha sido mostrar el trabajo de
Integralia en el proyecto Boletus y
la creación de posibles relaciones
de colaboración entre las empresas
que han participado.

Se han presentado los avances
en el proyecto Boletus de NaVEAC
y los procesos de investigación,
desarrollo y fabricación de mi-
crobuses. Asimismo, los asisten-
tes han podido participar en
sesiones de networking.

Castrosua ha anunciado en su blog
corporativo que, en este 2018, ha
abordado varias acciones para la
mejora de varios aspectos rela-
cionados con el día a día de la em-
presa. En esta línea, destacan su
apuesta por las mejoras de las
instalaciones en sus plantas de
Castrosua en Santiago de Compos-
tela y Carsa, en Villagarcía. En este
marco, han puesto especial énfasis
en la instalación de sistemas de
aspiración en las zonas más sen-
sibles. Este tipo de mejoras y otras
iniciativas suponen un importante
avance para la prevención de
riesgos en Castrosua.

Por un lado, se han instalado
sistemas de aspiración para mini-
mizar el riesgo de exposición a
partículas potencialmente nocivas.
Esta mejora se centra en aquellos
trabajos que desprenden partículas
que pueden resultar nocivas para
nuestros compañeros tras una
exposición continuada.

En Castrosua se procedió a
actuar en las zonas de soldadura,
poliéster, acabado y remate y
acabados. A su vez, en Carsa se

Castrosua y Carsa han mejorado las
instalaciones en sus plantas de trabajo

intervino sobre los trabajos de
remate, pintura y chapa y remate.
La reforma fue encargada a Barin,
empresa especializada en aspi-
ración industrial.

Sistema de ventilación
Por otro lado, establecer una
ventilación óptima resulta muy
necesaria durante los trabajos de
soldadura, pues ayudará a evitar
los riesgos de una exposición
continuada a los humos que se
desprenden de los trabajos de
soldado. Así, se procedió a la
instalación de ventilación indus-
trial, la cual elimina los humos de
manera continua y eficaz. Este
sistema de ventilación actúa de dos
formas: el sistema Push Pull y el
sistema Diluter. El sistema Push Pull
es un método de filtración general
que evita la acumulación de los
humos de soldadura, donde por un
lado el conducto extrae aire que a
continuación filtra y expulsa a
través de un ventilador, generando
una corriente continua de aire.

En la zona de poliéster también
se han instalado sistemas de aspi-

El prototipo es fruto de la
iniciativa de investigación de
RIS3CAT, impulsada por la
agencia de competitividad empre-
sarial Acció, un proyecto en el
que han colaborado TMB,
Applus Idiada, Millor Battery,
Eurecat e Indcar.

El Strada e-City es el primer
minibús 100% eléctrico de cero
emisiones pensado para cubrir
las necesidades de un servicio
regular de líneas de bus en una
gran ciudad. En pleno proceso
de reconversión ambiental y
electrificación del transporte
público, era necesario crear un
vehículo sostenible para despla-
zamientos colectivos de proxi-
midad.

La solución es este nuevo
minibús eléctrico de tecnología
y prestaciones avanzadas. El
proyecto se ha realizado conjun-
tamente con las empresas TMB
(como operador de transporte),
Applus Idiada (como empresa de
ingeniería y ensayos), el centro
tecnológico Eurecat, Millor
Battery (como fabricante de
baterías) e Indcar, que ha reali-
zado la carrocería. La empresa
ubicada en Las Palmas de Gran
Canaria Guaguas Gumidafe,
acaba de adquirir un SC5
carrozado sobre chasis Scania

Indcar presenta su prototipo de
minibús eléctrico Strada e-City

K450, con suspensión indepen-
diente, 13 metros de longitud y
capacidad para 59 pasajeros. El
vehículo dispone de 29 tomas
dobles USB en el portaequipajes
y equipo de sonido radio ACT-
550 con reproductor de CD y
DVD ACT 501. Cuenta también
con WiFi Azimut M310 4G. Tanto
el conductor como el guía también
podrán hacer uso de sendos
puertos USB colocados en el
salpicadero de la zona del guía y
en la guantera del conductor.

Para la seguridad durante la
marcha el vehículo avisa de
manera visual, acústica y
vibratoria si se está abando-
nando el carril de manera invo-
luntaria. Este SC5 está preparado
para el transporte escolar por lo
que dispone de mampara de
cristal tras el conductor, cinturón
de tres puntos en la plaza central
de la última fila, rótulo de servicio
escolar delantero reflectante
descendente y rótulo de servicio
escolar trasero en LED
ascendente.

Una vez finalizado el Smart
Mobility Congress, este pro-
totipo empezará pruebas en vacío
y posteriormente iniciará un
período de pruebas con pasaje-
ros. Este proyecto sitúa a indcar
en la vanguardia de la movilidad.

Un SC5 a Guaguas Gumidafe
ración, los cuales consisten en una
mesa de aspiración y panel frontal
de aspiración y filtrado en seco. Se
incrementa así la higiene en el
puesto de trabajo y permite un
ambiente de trabajo mucho más
limpio. Ambas instalaciones dis-
ponen de sistemas de auto limpieza,
activándose mediante el progra-
mador cíclico que detecta la carga
de polvo en el filtro y activa la
secuencia.

Además, con el fin de evitar la
acumulación de gases tóxicos
provenientes de la combustión de
los motores de los vehículos, se
han establecido siete nuevos
puntos de aspiración de gases. De
esta forma, en la fábrica de
Castrosua hay un total de diez
puntos con un nuevo sistema de
extracción.

Como medidas adicionales, se ha
procedido al aislamiento de
aquellas tareas que, por el riesgo
asociado a los productos utilizados,
requerían evitar o limitar en la
medida de lo posible la exposición
a dichos productos. En Carsa, se
ha aislado el área de pulido.

La empresa ubicada en Las
Palmas de Gran Canaria Guaguas
Gumidafe, acaba de adquirir un
SC5 carrozado sobre chasis
Scania K450, con suspensión
independiente, 13 metros de
longitud y capacidad para 59
pasajeros. El vehículo dispone de
29 tomas dobles USB en el
portaequipajes y equipo de
sonido radio ACT-550 con
reproductor de CD y DVD ACT
501. Cuenta también con WiFi
Azimut M310 4G. Tanto el
conductor como el guía también
podrán hacer uso de sendos
puertos USB colocados en el
salpicadero de la zona del guía y
en la guantera del conductor.

Para la seguridad durante la
marcha el vehículo avisa de
manera visual, acústica y
vibratoria si se está abandonando
el carril de manera involuntaria.
Este SC5 está preparado para el
transporte escolar por lo que
dispone de mampara de cristal
tras el conductor, cinturón de tres
puntos en la plaza central de la
última fila, rótulo de servicio
escolar delantero reflectante

descendente y rótulo de servicio
escolar trasero en LED ascen-
dente.

Autocares J.C Ledesma
La empresa cordobesa de trans-
porte de viajeros por carretera
Autocares J.C. Ledesma acaba de
adquirir un SC7, que Sunsun-
degui le ha carrozado sobre cha-
sis Mercedes OC500 con suspen-
sión independiente, 13 metros de
longitud y capacidad para 57 pa-
sajeros.

El vehículo cuenta con faros
Bi-LED, pilotos de balizamiento
trasero e iluminación lateral supe-
rior con dos luces por cada lado.
Dispone de WC Mipol Alto
ecológico y cafetera en el acceso
delantero. El pasaje podrá hacer
uso de las 28 tomas dobles USB
dispuestas a lo largo del portae-
quipajes. Por su parte, el guía
también dispone de puerto USB
y micrófono inalámbrico.Cuenta
también con cámara en el estribo
trasero así como letrero Atlas Cur-
vo de luz LED blanca y consola
incorporada colocada en la vise-
ra delantera.
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TMB presenta una nueva flota
eléctrica de alta capacidad

siete autobuses, diferenciados por
modelos. La fabricación de los siete
autobuses fue adjudicada por con-
curso a las firmas Irizar (cuatro
unidades del modelo i2e articula-
do) y Solaris (tres unidades de
Urbino 18e), por un importe con-
junto de 5,7 millones de euros.

A partir de este diciembre, los
nuevos autobuses pasarán pro-
gresivamente a hacer recorridos
con pasajeros y quedarán integra-
dos en los primeros meses de 2019.

Compromisos ambientales
Recientemente, TMB presentó
junto con tres empresas más un
prototipo de minibús eléctrico para
uso urbano intensivo que, de pro-
ducirse en serie, podría ser el mo-
delo para la electrificación de los
servicios de proximidad. Son va-
rias las líneas de actuación de la
empresa de autobuses en defensa
del medio ambiente , tanto a esca-
la local como global, una apuesta
que pasa por la electrificación pro-
gresiva y la retirada de los coches
diésel amortizados. La flota de au-
tobuses de TMB emprendió una
primera reconversión ambiental a
principios de la década que la si-
tuó como la más limpia de Europa
en 2015.

En la sesión del Consejo de Ad-
ministración de Dbus celebrado
el miércoles 28 de noviembre, se
analizó la modificación del servi-
cio de las líneas 26, 35, 45 y 46,
con importantes mejoras que en-
trarán en funcionamiento en 2019.

La 26-Amara-Martutene mejo-
ra la frecuencia en días laborables.
La mejora de la frecuencia permiti-
rá a su vez dar respuesta a la ac-
tual creciente demanda en la línea,
así como a la futura demanda pre-
vista en relación a la urbanización
de Txomin Enea y al próximo in-
cremento de la población en la
zona. La Línea 35-Arriola-Anti-
guo-Aiete-Ospitaleak actualmen-
te conecta la zona de Arriola y el
Antiguo con Aiete, Miramón,
Policlínica y Hospitales cada 60
minutos. La nueva frecuencia será
de 30 minutos los días laborables,
en los que realizará además un nue-
vo recorrido para conectar
Errotaburu y Lorea con Aiete-
Miramón-Hospitales.

La Línea 45-Estaciones Renfe-
Bus-Antiguo-Aiete modificará el
recorrido por Aiete para dar ser-
vicio a la calle Andoain y a Pagola,
al igual que lo hace la línea 19-
Aiete-Bera Bera. De esta forma,

se conectará Pagola con el Anti-
guo y también con el Centro y las
estaciones de tren y autobuses.

La Línea 46-Morlans-San An-
tonio, dada su baja demanda del
recorrido actual, se va a proceder
a ampliar su recorrido conectando
Morlans con el Centro y Gros, cir-
culando por Easo, San Martín y la
Avenida de la Libertad. Adicional-
mente, el recorrido de la línea se
prolongará hasta Ategorrieta y la
zona de Caserío Parada-San An-
tonio-Montesol-Luis Pradera.

110 marquesinas
En los próximos meses, Dbus va
a licitar la renovación de 110 mar-
quesinas en San Sebastián, que
estarán adaptadas a la Ley de Ac-
cesibilidad. Se trata de la mayor
renovación de marquesinas has-
ta la actualidad, que desde 2013
son gestionadas por Dbus. En
estos momentos, San Sebastián
cuenta con 563 paradas, de las
que 309 son de tipo marquesina.
El contrato tendrá una duración
de 15 años, aunque se prevé que
la instalación de las 110 marque-
sinas se inicie en el primer año y
finalice no más allá de los prime-
ros siete años de contrato.

El Consorcio de Jaén incorpora nuevas
tecnologías desde el 12 de noviembre
El Consorcio de Transporte Me-
tropolitano del Área de Jaén ha
culminado los trabajos de crea-
ción, instalación y puesta a punto
de las nuevas expendedoras que
comienzan a prestar sus servicios
en los autobuses urbanos de Jaén
el 12 de noviembre. Las nuevas ex-
pendedoras son un hardware de
validación de tarjetas sin contac-
to que aportarán una nueva, ac-
tual tecnología, mejorando los tiem-
pos de análisis y respuesta de in-
formación, así como el desarrollo
y la puesta en marcha de nuevas
funciones como el control en tiem-
po real de los movimientos de la
flota de autobuses y los flujos de
viajeros en la ciudad de Jaén.

La inversión, que supera los
183.700 euros, forma parte de un
proyecto común de toda la Red de
Consorcios de Transporte Metro-
politano de Andalucía que afronta
el desafío de migrar desde la actual
tecnología Mifare a la tecnología
Desfire 4K. La Dirección General de
Movilidad de la Consejería de Fo-
mento y Vivienda de la Junta de
Andalucía, adscripción de los Con-
sorcios Andaluces de Transporte,
está culminando el proceso global
que supondrá una inversión total
de 2.401.100 euros y la renovación
de 1.000 expendedoras y 89 cance-
ladoras verticales en el ámbito de
gestión de los Consorcios.

El Consorcio de Jaén ha finaliza-
do la parte del proyecto que da co-
bertura a los transbordos desde los
autobuses interurbanos que operan

en su ámbito y los autobuses urba-
nos de Jaén. Esta nueva herramienta
permitirá mejorar la gestión de los ser-
vicios del entorno metropolitano y,
muy especialmente, la gestión del
transporte urbano de Jaén.

En el horizonte inmediato de ges-
tión del Consorcio está la instala-
ción de nuevos Paneles Informati-
vos en las paradas de autobuses
interurbanos autorizadas por el
Ayuntamiento de Jaén, que
compatibilizadas con los autobuses
urbanos mejoren la información a
disposición de los usuarios del
transporte público.

Mayor control de la flota
Cuatro decenas de autobuses de la
flota del servicio urbano ya tienen
instaladas las nuevas máquinas, ca-
racterizadas por una pantalla
multitáctil a color de 14,5 cm, con
resolución 640x480 pixeles, informa-
ción visual inmediata, acompañada
de señales acústicas que facilitarán
la interacción a usuarios con capa-

Transportes Metropolitanos de
Barcelona (TMB) ha presentado
siete nuevos autobuses eléctricos
articulados que darán servicio a
la línea H16, la primera que se
reconvertirá íntegramente a la emi-
sión cero en la ciudad. Los nue-
vos vehículos, además de estar
preparados para la carga rápida en
ruta, incorporan destacados avan-
ces tecnológicos y marcan el ca-
mino de un salto adelante tanto
en la calidad ambiental como en el
nivel de seguridad del transporte
público urbano. La presentación
ha tenido lugar en el transcurso
de la jornada ‘La movilidad eléc-
trica: el reto del transporte de su-
perficie’.

Los siete nuevos autobuses
son de 18 metros y están equipa-
dos con un pantógrafo plegable
sobre el techo que se acopla a los
puntos de recarga rápida situados
en los extremos de la línea H16. La
carga rápida en ruta se combina
con la carga lenta durante las no-
ches en la cochera, donde también
se ha instalado el equipamiento
correspondiente. En términos de
confort, la tracción eléctrica supo-
ne además que la marcha es silen-
ciosa y progresiva. En el cuadro
hay más detalles técnicos de los

Dbus mejora algunas líneas
y renueva sus marquesinas

cidades sensoriales reducidas. Se
trata de un hardware compacto que
lleva integrados módulos GPS/
GPRS, bluetooth y wireless.

La puesta en marcha de las nue-
vas expendedoras se complementa
con un Sistema de Ayuda a la Ex-
plotación (SAE) cuyo diseño ha
sido contratado por el Consorcio
de Transporte de Jaén con una in-
versión cercana a los 43.000 euros.
Todo el potencial de las nuevas
expendedoras se pondrá de mani-
fiesto a través del SAE, incorpo-
rando funciones como supervisión
centralizada en tiempo real del ser-
vicio de toda la flota sobre mapa;
gestión de comunicaciones con
vehículos y conductores; gestión
de líneas, paradas, servicios, ho-
rarios, gestión de tiempos de re-
gulación; actualización remota de
las expendedoras; descarga de in-
formación remota; gestión de con-
ductores, vehículos, inspectores;
y sistemas multimedia (altavoces/
micrófono).

Canarias invertirá un 33% más en
el fomento de la movilidad sostenible
El vicepresidente del Gobierno de
Canarias y consejero de Obras
Públicas y Transportes, Pablo Ro-
dríguez, ha asegurado que su de-
partamento trabaja para mejorar la
movilidad de personas en el ar-
chipiélago para que los canarios
puedan desplazarse en igualdad
de condiciones. Pablo Rodríguez,
que participó en la jornada ‘Lan-
zarote por una movilidad sosteni-
ble’, organizada por el grupo
Lancelot Medios en Arrecife, des-
tacó que "la Consejería aumenta-
rá en un 33% la inversión en polí-
ticas de movilidad sostenible para
el próximo año, alcanzando los 20
millones de euros".

Durante su intervención, Pablo
Rodríguez destacó que "2019 será
el año del fomento de la movili-
dad sostenible, donde tendrá más
protagonismo el transporte públi-
co colectivo por cuestiones de efi-
ciencia en el consumo de recur-
sos y por la apuesta por minimi-
zar el impacto ambiental. El próxi-
mo año será el año en el que
lideraremos un Pacto por la Mo-
vilidad Sostenible en Canarias".

En este contexto, recordó que
"con respecto a las políticas de
fomento de la movilidad sosteni-
ble, por primera vez la comunidad

autónoma aportará fondos propios
dirigidos a la inversión en trans-
porte público colectivo terrestre de
viajeros, destinando 10 millones de
euros al Bono Residente Canario,
a los que se sumarán los 20 millo-
nes de euros provenientes del Es-
tado para completar la cifra de 30
millones de euros".

Asimismo, el consejero explicó
que, dentro de esta política de fo-
mento de la movilidad sostenible,
en 2019 "mantendremos la línea de
apoyo a los ayuntamientos cana-
rios para la redacción y actualiza-
ción de los Planes de Movilidad
Urbana Sostenible y daremos con-
tinuidad al Plan Canario de la Bici-
cleta, con el desarrollo de la segun-
da fase, con el objetivo de incre-
mentar el uso de la bicicleta en los
desplazamientos hasta el 4% en
2025, frente al 1% actual". También

aludió a la reducción del IGIC para
la obtención de vehículos eléctri-
cos, híbridos y bicicletas, entre
otros.

"Cuando hablamos de movili-
dad sostenible estamos obligados
a poner en valor aquellos ejemplos
que, en todas las islas, nos apun-
tan respuestas en esta dirección.
Por supuesto, Lanzarote no es una
excepción en la búsqueda de la ex-
celencia, ya que está desarrollan-
do el proyecto Cities Timanfaya,
un servicio de guaguas eléctricas
en el Parque Nacional de
Timanfaya", resaltó además Rodrí-
guez.

Por otro lado, el vicepresidente
aseguró que la conectividad del ar-
chipiélago ha alcanzado cifras sin
precedentes como resultado de la
política impulsada en los últimos
años por el Gobierno de Canarias.
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Guaguas y El Hierro facilitan
la movilidad de los estudiantes

no, José Eduardo Ramírez, y la
presidenta del Cabildo de El Hie-
rro, Belén Allende, y que ha con-
tado con la presencia del director
general de Guaguas Municipales,
Ángel Rodríguez, alinea a ambas
instituciones en su apuesta por
lograr una movilidad sostenible.

20 de 39 jóvenes beneficiados
Durante el presente curso esco-
lar, una veintena de jóvenes
herreños de un total de 39 estu-
diantes censados en Las Palmas
de Gran Canaria han sido los be-
neficiarios de esta ayuda al trans-
porte del Cabildo de El Hierro, que
mantuvo abierto el plazo de ins-
cripción de esta bonificación has-
ta el pasado 30 de septiembre.

El Consejo de Gobierno de
Extremadura autorizó el pasado 30
de octubre la contratación del ser-
vicio público de transporte regu-
lar de viajeros por carretera en la
Comunidad.

Se dividió en 44 lotes, con un
presupuesto global de 7,3 millo-
nes de euros y por un período de
20 meses, a contar desde enero de
2019. Según ha señalado la con-
sejera del Área de Transportes,
Begoña García Bernal, estas con-
trataciones, en régimen de conce-
sión de servicio público, "servi-
rán para vertebrar todo el territo-
rio de la región y conectar los
municipios más pequeños, no solo
entre ellos, sino también con las
cabeceras comarcales para poder
acceder a diversos servicios pú-
blicos".

Asimismo, García Bernal ha

destacado el hecho de que el pre-
cio de licitación de estos servicios
de transporte regular de viajeros
"se haya triplicado desde el inicio
de la legislatura". Según ha deta-
llado, "el período comprendido en-
tre los años 2000 y 2015 el precio
medio fue de un millón de euros,
en 2016 y 2017, ascendió hasta 1,8
millones de euros, en 2018, 2,4 mi-
llones de euros, y ahora, el precio
de licitación de estas prestaciones
para los ejercicios 2019 y 2020 se
fija en los 3,3 millones anuales".

Este precio de licitación, supo-
ne "ayudar a las empresas a alcan-
zar el equilibrio económico en la
prestación del servicio". Además,
la consejera advierte de que al tra-
tarse de un servicio público, "de-
berá cumplir las condiciones de ac-
cesibilidad para que nadie quede
al margen".

EMT Madrid integra en una app todos
los modos de transporte sostenible
La EMT ha creado una aplicación
que integra los modos de trans-
porte sostenible disponibles en
Madrid. La aplicación, pionera en
todo el mundo, permitirá calcular,
reservar y pagar trayectos multi-
modales en los que se combinen
diferentes modos de movilidad
compartida y transporte.

El Ayuntamiento de Madrid fue
escenario de la presentación de la
segunda fase de 'MaaS Madrid',
que tiene como objetivo facilitar la
movilidad en transporte a todos
los usuarios de la capital. Después
de la puesta en marcha de la pri-
mera fase, el pasado mes de julio,
EMT apunta que en 2019 estarán
disponibles las mejoras de la se-
gunda.

Álvaro Fernández Herencia, ge-
rente de la EMT madrileña, explicó
que "en la primera fase, la aplica-
ción era un mero agregador de ser-
vicios en este nuevo sistema de
movilidad", apuntando que "el
transporte público tradicional con-
tinúa siendo el vertebrador de
todo". Además, destacó que "Ma-
drid es la capital de la movilidad
compartida, que además se da el
caso de que está propulsada por
electricidad". El gerente de la em-
presa municipal añadió que "se
pretende una movilidad como ser-

vicio, que facilite al usuario las al-
ternativas al vehículo privado y que
haga posible un traslado puerta a
puerta son las menores barreras
posibles".

Para ello, EMT apuesta por la in-
tegración de todos los agentes de
movilidad que confluyen en la ciu-
dad: seis compañías de carsharing,
cinco de motosharing, tres de bi-
cis, cuatro de patinetes, los opera-
dores de transporte público y los
taxis. "Ninguna ciudad del mundo
tiene tantas alternativas", recordan-
do que se cumple así la medida 21
del Plan A impulsado por la ciudad.
La segunda fase de ‘MaaS Madrid’
permitirá, además de integrar servi-
cios, ayudar a la planificación de las
rutas con todos los modos de trans-
porte disponibles, combinando las
opciones, reservando con antela-
ción, conociendo tiempos y costes
e, incluso, pagandolos. Fernández
resaltó "una iniciativa pionera, de

Guaguas Municipales y el Cabil-
do Insular de El Hierro facilitará
la movilidad de los residentes
herreños menores de 30 años que
realicen sus estudios en la capi-
tal grancanaria. En virtud al con-
venio firmado por ambas institu-
ciones, los alumnos de la Isla del
Meridiano, mayoritariamente ma-
triculados en la Universidad de
Las Palmas de Gran Canaria, ten-
drán derecho a una bonificación
en la tarjeta Wawa Joven (hasta
los 28 años) y Bono Fácil (en el
tramo entre 28 y 30 años).

El convenio, que fue rubrica-
do el pasado lunes por el presi-
dente de la empresa pública de
transportes y concejal de Movi-
lidad del Ayuntamiento capitali-

Extremadura pone en marcha
la licitación de sus 44 lotes

colaboración público-privada, que
se basa en los 70 años de experien-
cia de la EMT en la gestión del
transporte público".

Por su parte, Inés Sabanés, de-
legada de Medio Ambiente y Mo-
vilidad del Ayuntamiento, mencio-
nó que "las Administraciones tene-
mos que favorecer la colaboración
para dar soluciones globales a la
nueva movilidad que está apare-
ciendo", lo que supone "un reto
necesario para las ciudades“por la
salud pública y la calidad del aire".

Ambos dirigentes quisieron ha-
cer hincapié en que Madrid es pio-
nera en este tipo de aplicaciones a
nivel internacional, en la alianza
entre todos sus miembros como
valor añadido, en la colaboración
público-privada y en la integración
del taxi. "No hay planteamientos
tan avanzados en ningún lugar del
mundo", concluyó el gerente de la
EMT.

Oviedo ha renovado ya la mitad de
su flota de autobuses desde 2016
El alcalde de Oviedo, Wenceslao
López y la edil de Infraestructuras
y Servicios Básicos, Ana Rivas,
han presentado los tres nuevos
autobuses articulados que se in-
corporarán al servicio en las líneas
C y D y cuya inversión asciende a
1.087.635 euros.

"En los últimos dos años y me-
dio el Ayuntamiento ha renovado
más de la mitad de los vehículos
de la flota de autobuses de trans-
porte público con una inversión
global de más de 10,8 millones de
euros. Desde 2016, Oviedo ha in-
corporado al servicio 24 nuevos
autobuses articulados, siete stan-
dard y dos microbuses", ha indi-
cado López. Y ha subrayado que
"el transporte público es uno de
los servicios estratégicos para me-
jorar el día a día de vecinos y visi-
tantes y para hacer de Oviedo una

ciudad más sostenible. Las cifras
dicen que cada día más ovetenses
usan los autobuses públicos y ésa
es la tendencia que queremos man-
tener".

Gran incremento de usuarios
Los datos de viajeros de viajeros
del mes de octubre ratifican el in-
cremento de usuarios con una su-
bida del 3% respecto a los datos de
2017. La concejala de Infraestruc-
turas recordó asimismo que, desde
el verano, Oviedo cuenta con su
primer vehículo híbrido circulando
y los primeros resultados e impre-
siones son muy positivas. "El reto
es tener un servicio más accesible
para el ciudadano, que cubra sus
demandas reales, que sea cómodo y
además más respetuoso con el me-
dio ambiente", ha añadido López.

El gerente de Transportes Uni-

dos de Asturias (TUA), Benigno
Runza, ha subrayado que "son au-
tobuses diésel íntegramente, serán
los últimos diésel de Oviedo. Aho-
ra, para 2019, saldrá el autobús hí-
brido de 18 metros. Los que ya te-
nemos están dando resultados ex-
cepcionales. Los tiempos, las mar-
chas y la conducción han mejora-
do notablemente. Estamos hacien-
do gestiones para poder hacer la
primera prueba de España con un
autobús híbrido de 18 metros, que
podría ser en 2019".

Los tres nuevos autobuses arti-
culados incorporan la última tecno-
logía Euro 6 y están adaptados para
personas de movilidad reducida. La
flota del servicio de transporte ur-
bano colectivo de viajeros de Ovie-
do se compone de 35 autobuses
articulados, 27 autobuses estándar
y cuatro microbuses.

Álvaro Fernández: ‘No hay planteamientos tan avanzados en ningún lugar’
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Xunta aprobará líneas generales
del Plan de Transporte Público

tinuará enfocándose en el diálogo
y la cooperación para lograr el éxi-
to en este objetivo y establecerá
un sistema de transporte público
capaz de responder efectivamente
a las necesidades de movilidad de
Galicia, a las puertas de la tercera
década del siglo XXI.

Durante la inauguración de la ex-
posición Expobus Iberia Silleda
2018, celebrada los días 9 y 10 de
noviembre, Feijóo destacó la enor-
me importancia económica de este
sector, cuya facturación anual su-
pera los 400 millones de euros en
Galicia, ocupa más de 170 empresas
y emplea a más de 4.000 personas.

El jefe del Ejecutivo autonómi-
co terminó destacando la impor-
tancia de la celebración de esta
feria que con 46 expositores y la
participación de 100 firmas de 13
países, se convierte en un escapa-
rate único sobre el presente y el
futuro del transporte de pasajeros
desde una perspectiva amplia.

El consejero aragonés de Verte-
bración del Territorio, Movilidad
y Vivienda, José Luis Soro, inau-
guró la ‘Jornada técnica: Vehícu-
los de gas natural y biometano’,
una alternativa de movilidad sos-
tenible organizada por el Clúster
de la Energía de Aragón y que se
celebró en el Salón de actos de la
Cámara de Comercio en Zarago-
za. En su intervención, el conse-
jero Soro ha recordado que la
contaminación atmosférica gene-
ra un problema de salud pública.
“Sólo en España, según datos de
este informe publicado el pasado
29 de octubre, las emisiones de
partículas contaminantes son res-
ponsables de cerca de 28.000
muertes prematuras”.

En este sentido, recordó que el
27% de los gases de efecto inver-
nadero provienen del transporte
o están relacionados con la movi-

lidad. Por eso el consejero señaló
lo importante que es este tipo de
jornadas para plantear cómo se va
a pasar de la teoría a la práctica,
materializar toda esa investigación
que plantea soluciones.

Soro destacó el papel de impli-
cación que tienen que tener las
administraciones para revertir
esta situación “asumimos el com-
promiso y actuamos dando ejem-
plo con iniciativas como las in-
cluidas en el Mapa Concesional
de Transporte de viajeros por ca-
rretera, que se encuentra en pe-
riodo de exposición pública, que
servirá para 300 autobuses con
antigüedad inferior a 10 años, un
nivel de emisión más exigente, y
el planteamiento de que para el
área metropolitana el 63% de los
autobuses sean híbridos y la po-
sibilidad de que se empleen mi-
crobuses eléctricos”.

Castilla-La Mancha pone en marcha
una tarjeta con descuento para mayores
La consejera de Fomento, Agusti-
na García Élez, ha informado del
acuerdo tomado en el Consejo de
Gobierno castellano-manchego,
por el que se aprueba, de la mano
de la Consejería de Bienestar So-
cial, la puesta en marcha del des-
cuento del 50% para mayores de 65
años en Castilla-La Mancha. De
esta forma, estas personas, que re-
presentan en torno a un 19% de la
población (372.000), recibirán gra-
tuitamente la Tarjeta Dorada con la
que podrán disfrutar de esta ayuda
en viajes de transporte público por
carretera que tengan origen y des-
tino dentro de la Comunidad.

Su fecha de entrada en vigor es
el 1 de diciembre. "Yo creo que las
políticas de este Gobierno hablan
por sí solas: lo primero las perso-
nas", ha ensalzado. La inversión
para esta medida en 2019 será de casi
tres millones de euros. En esta línea,
la consejera ha recordado que hace
justo un año se recuperó también
esta misma ayuda para jóvenes de
entre 14 y 29 años. Desde la puesta

en marcha del descuento joven la ci-
fra de viajeros del transporte público
contabilizada hasta agosto es de 4,5
millones de viajeros, de los cuales 1,2
han sido jóvenes. Cuando se cumpla
un año de vida de este descuento jo-
ven se prevé alcanzar los 5,9 millones
de viajeros, de ellos 1,7 serán jóve-
nes. La respuesta de los jóvenes cas-
tellano-manchegos ha sido "muy
positiva", ha dicho García Élez, y es
que ya se han solicitado más de 67.000
carnés. El Gobierno del presidente
García-Page ha destinado para este
fin 3,1 millones de euros.

Doble anuncio
Así lo manifestó durante su inter-
vención, como invitada, en el desa-
yuno informativo ‘Espacio reserva-
do’ que organizó el pasado miérco-
les el diario digital Encastillal-
amancha y en el que la consejera fue
presentada por el europarlamentario
Sergio Gutiérrez. Además, estuvo
acompañada por el portavoz del Go-
bierno regional; Nacho Hernando;
el consejero de Hacienda y Admi-

El presidente gallego, Alberto
Núñez Feijóo, anunció el pasa-
do 9 de noviembre que el Con-
sejo de la Xunta aprobará las lí-
neas generales del Plan de
Transporte Público de Galicia.

Pretende diseñar la red de auto-
buses de la próxima década sobre la
base de un "exhaustivo trabajo y
un análisis de la realidad territorial
actual de la Comunidad", para con-
figurar un transporte público más
útil, eficiente y sostenible. También
expresó la importancia de que este
plan se convierta en una oportuni-
dad para la modernización de una
flota de más de 3.000 autobuses, y
recordó que "en 2019 finalizará el
uso de todas las concesiones regu-
lares de transporte interurbano de
la Comunidad. Queremos que los
autocares más jóvenes, más accesi-
bles y más cómodos sean los ga-
rantes de una mayor demanda y uso
del transporte público".

Feijóo afirmó que la Xunta con-

El transporte será sostenible en
el mapa concesional de Aragón

Cerca de 900 estudiantes riojanos se
beneficiarán del carné a 50 céntimos
Se beneficiarán de la nueva tarjeta
de transporte del Gobierno de La
Rioja, que ofrece por primera vez un
precio de 50 céntimos en los despla-
zamientos en autobús. El consejero
de Fomento y Política Territorial,
Carlos Cuevas, ha ofrecido, junto al
director general de Obras Públicas
y Transportes, Carlos Yécora, un
balance de esta iniciativa que ha lo-
grado el mayor número de benefi-
ciarios en los últimos 12 cursos, con
un incremento del 10% respecto a la
pasada campaña.

"Este resultado avala el éxito de
esta medida pensada para apoyar
a este colectivo preferente y a sus
familias con uno de los precios
más bajos de España", ha desta-
cado el consejero. Los 50 céntimos
se aplican a los viajes al centro
educativo de los estudiantes de
enseñanzas no obligatorias. El
transporte escolar es gratuito en
la etapa obligatoria. La nueva tar-
jeta de transportes para estudian-
tes forma parte del compromiso del
Gobierno de La Rioja en apoyo a
los jóvenes para "aliviar su situa-
ción económica y sentar las bases
para favorecer su emancipación".

En la actualidad, el Gobierno de

La Rioja trabaja para aplicar el precio
de 50 céntimos de euros para los des-
plazamientos en transporte público de
viajeros al resto de colectivos prefe-
rentes, a los que también está previs-
ta la incorporación de víctimas de vio-
lencia de género y terrorismo.

El presupuesto para esta medida
asciende a 115.000 euros y forma
parte de los fondos destinados al
mantenimiento anual del sistema de
transporte público, que se cifra en
3.450.000 euros y es utilizado por
más de 1,2 millones de viajeros.

Reto demográfico
Asimismo, el consejero ha destacado
que, "con la puesta en marcha de esta
medida, estamos incidiendo en dos
retos que nos hemos fijado esta legis-
latura, ya que por un lado apoyamos a
un colectivo prioritario en la Agenda
para la Población 2030 para hacer fren-
te al reto demográfico y, por otro, es
coherente con nuestra apuesta por el
desarrollo sostenible de nuestra co-
munidad, ya que fomenta el uso y los
beneficios del transporte público".

"Los jóvenes son un colectivo
prioritario que se benefician de des-
cuentos en el transporte público,
junto con mayores de 65 años, per-

sonas que tengan reconocida inca-
pacidad permanente absoluta o per-
ciban prestaciones no contributi-
vas". Pero, además, "también son
los principales beneficiarios del
servicio nocturno del metropolita-
no", ha añadido el consejero.

El carné de transporte está dirigi-
do a alumnos de Educación Superior,
Ciclo Formativo de Grado Medio y
Superior, Bachillerato, Conservatorio
Profesional de Música, Escuela Ofi-
cial de Idiomas y Centros de Educa-
ción Espacial, siempre que el centro
de estudios se encuentre ubicado en
La Rioja. Los ingresos no deben su-
perar 1,5 veces el IPREM (11.183
euros) por cada miembro de la unidad
familiar de los beneficiarios. No obs-
tante, este requisito no se exige a las
familias numerosas. La tarjeta de trans-
porte ofrece este curso se un nuevo
diseño más funcional y práctico.

nistraciones Públicas, Juan Alfonso
Ruíz Molina; la consejera de Bienes-
tar Social, Aurelia Sánchez; la direc-
tora de este medio, Mar G. Illán; todo
el equipo de la Consejería de Fomen-
to; y más de 250 personas de la vida
política, empresarial, financiera, ecle-
siástica y social de toda la región.
Emiliano García-Page también anun-
ció la llegada de la nueva tarjeta, en
la presentación en la Plataforma Cen-
tral Iberum de Illescas, de una nueva
nave logística, para XPO Logistics.

Con esta premisa, la consejera de
Fomento quiso poner de manifiesto
el papel fundamental del transporte
para "evitar el aislamiento y dar la
oportunidad de poder moverse a los
ciudadanos vivan donde vivan, con
el deseo de dar igualdad, acercar y
concertar a la gente". Por eso, se ha
puesto especial empeño en ampliar
servicios, rutas o frecuentas de la
zona rural a la gran ciudad, y vicever-
sa. En torno al título ‘Equilibrar nues-
tro territorio, presente y futuro de
Castilla-La Mancha’ ha discurrido el
discurso de la titular de Fomento.
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conómico. El sector es mucho más
que estaciones de servicio, y su
vocación es estar presente cada
vez en más eslabones de la cade-
na", aseguró Pedro Miró, conse-
jero delegado de Cepsa.

Por su parte, Luis Aires, presi-
dente de BP España, reflexionó
sobre la equiparación de los im-
puestos del gasóleo y de la gaso-
lina, señalando que no es una me-
dida de lucha contra el cambio cli-
mático, ya que los vehículos dié-
sel emiten menos CO2 que los de
gasolina, ni resuelve los proble-
mas de calidad del aire, vincula-
dos a la antigüedad del parque.
Para evitar efectos negativos so-
bre las actividades de transporte
y subvenciones cruzadas, lo apro-
piado sería una reforma completa

los retos de futuro para la sociedad
y el orden energético global. Con
la periodista y escritora Marta Ro-
bles en calidad de moderadora, han
perfilado la trascendencia de los
diferentes escenarios, explicando
qué papel pueden jugar el petróleo
y sus productos derivados en el
nuevo modelo energético.

Dario Scaffardi, consejero dele-
gado y director general de Saras,
comentó que es preciso abordar el
reto con un enfoque práctico y glo-
bal. Ha recordado que los combus-
tibles fósiles que se utilizan en los
automóviles suponen una parte
muy pequeña de las emisiones
globales de carbono. La sosteni-
bilidad del vehículo eléctrico de-
penderá del proceso de produc-
ción de la electricidad. El directivo
ha reclamado reglas de juego co-
munes, que incluyan gravar el car-
bono, donde todos los actores ten-
gan oportunidad de desarrollar
tecnologías apropiadas y se po-
tencien las inversiones.

Tecnologías maduras
"En el Transporte, las tecnologías
maduras disponibles en los moto-
res de gasolina y gasóleo son mu-
cho más eficientes y limpias que
las más antiguas, como sucede
con el nuevo diésel Euro 6. El refi-
no es una de las principales indus-
trias de nuestro país, que crea em-
pleo de calidad, se esfuerza por
retener el talento, promover la in-
novación e impulsar la formación,
especialmente en entornos locales
donde la actividad industrial ha
sido clave en el desarrollo socioe-

El presidente de la Asociación, Luis
Aires, aprovechó la apertura del
acto para subrayar el desafío que
supone la lucha contra el cambio
climático, así como el compromiso
del sector al respecto, que exige
valentía y sensatez, dos cualidades
que el sector petrolero español ha
demostrado a lo largo de su histo-
ria: al competir con éxito en el mer-
cado global, hacer frente a cuan-
tiosas inversiones en los momen-
tos más duros de la crisis o salva-
guardando cada día la seguridad de
las operaciones en sus refinerías.

Acerca de la Ley de Cambio Cli-
mático y Transición Energética, que
podría empezar a tramitarse en fe-
chas próximas, Luis Aires ha seña-
lado: "Desde una posición alejada
de todo dogmatismo, creemos que
la prohibición de la matriculación y
venta de turismos y vehículos co-
merciales ligeros con motores de
combustión interna, incluidos los
híbridos e híbridos enchufables, a
partir del año 2040 no es una medi-
da sensata". Desde el sector se
considera que la medida anuncia-
da restringe la libertad de los con-
sumidores y de las empresas, crea
una incertidumbre innecesaria que
desincentiva las inversiones, redu-
ce la competitividad y retrasa las
decisiones de compra, lo que au-
mentaría más la antigüedad del par-
que automovilístico español y su-
pondría mayores emisiones. En de-
finitiva, "se intenta prohibir el de-
sarrollo en lugar de promoverlo":
AOP defiende que las tecnologías
maduras pueden y deben contribuir
a la reducción de las emisiones de
forma económicamente eficiente
hasta que las tecnologías incipien-
tes sean más competitivas.

Teresa Ribera ha destacado la
capacidad de adaptación del sector
y su apuesta por la innovación, así
como el reto que supone competir
en un mercado global, sometido a
distorsiones fruto de regulaciones
diferentes. Sobre el documento de
trabajo relativo a la futura Ley de
Cambio Climático y Transición Ener-
gética, ha subrayado que no se tra-
ta de un texto definitivo y que el
Gobierno está dispuesto a tener en
cuenta a todos los sectores que pue-
dan contribuir a reducir las emisio-
nes, además de articular el camino
hacia el éxito. "La propuesta de hoy
pasa por acordar dónde debemos
estar en 2040-2050, para poder perfi-
lar una senda que incluya señales
reguladoras y de precio que facili-
ten el proceso".

Durante la jornada, los máximos
responsables de las compañías
asociadas a AOP han debatido,
durante una mesa redonda, sobre

destacando la presencia de Teresa Ribera, ministra
para la Transición Ecológica, y Reyes Maroto,
ministra de Industria, Comercio y Turismo.

realizado en el Colegio Oficial de Arquitectos de
Madrid, han acudido numerosas personalidades
del sector, así como miembros del Gobierno,

La Asociación Española de Operadores de
Productos Petrolíferos (AOP) ha celebrado sus
primeros veinticinco años de historia. Al acto,

Se subraya el desafío que supone la lucha contra el cambio climático, así como el compromiso del sector petrolífero al respecto

El Gobierno no se cierra puertas a entablar una
negociación sobre el destino de los combustibles fósiles

de la imposición energética, con
ámbito comunitario, que vincule
los impuestos especiales con las
emisiones de GEI asociadas a
cada combustible. El presidente
de BP España ha insistido en la
necesidad de promover el desa-
rrollo en un marco de neutralidad
tecnológica, lo que permitiría el
desarrollo de las tecnologías más
competitivas e impulsaría los pro-
ductos y tecnologías que menos
CO2 emiten. Respecto de la movi-
lidad del futuro, Luis Aires ha re-
cordado que los combustibles lí-
quidos ofrecen una combinación
inigualable de cualidades para ser
usados en el transporte. En el pe-
riodo de transición, hasta que ma-
duren las tecnologías de vehícu-
los y combustibles bajos en emi-
siones, lo más eficiente será opti-
mizar el consumo de energía y las
emisiones de CO2 en cada paso
de la cadena, que comienza con la
extracción del crudo y culmina con
el uso del producto refinado.

Josu Jon Imaz, consejero dele-
gado de Respsol, también expuso
su punto de vista. "La industria del
refino está involucrada en una tran-
sición baja en carbono: las refine-
rías ya han empezado su evolución
hacia el futuro a través de diferen-
tes caminos, como la incorporación
de biocombustibles sostenibles a
sus productos o la producción de
HVO; y continuarán haciéndolo a
través de inversiones en proyec-
tos de I+D y mediante el desplie-
gue temprano de nuevas tecnolo-
gías, entre las que pueden mencio-
narse las nuevas generaciones de
biocombustibles avanzados a par-
tir de residuos o el ‘hidrógeno ver-
de’, obtenido con fuentes energé-
ticas renovables. Solicito a las Ad-
ministraciones un marco regulato-
rio claro, estable y adecuado para

garantizar su mantenimiento, con
caminos flexibles que permitan con-
seguir de manera eficiente objeti-
vos ambiciosos. Es preciso anali-
zar con humildad los impactos de
las posibles medidas y valorar su
modificación, si es aconsejable".

João Diogo Marques da Silva,
managing director de Galp, coin-
cidió en esta visión, recordando
que los combustibles han evolu-
cionado mucho en las últimas dé-
cadas gracias a las inversiones en
investigación y desarrollo. El eje-
cutivo de Galp ha incidido en el
papel que tendrán en el futuro las
estaciones de servicio, que podrán
aprovechar la ventaja competitiva
que supone su capilaridad y el con-
tacto con el cliente. Opina que se
convertirán en centros multiser-
vicio, enfocados a un amplio aba-
nico de soluciones energéticas que
incluirán hidrógeno, autogás y car-
ga eléctrica rápida. Como ha recor-
dado, el factor humano seguirá
siendo clave.

Reyes Maroto
En la despedida del acto, la minis-
tra de Industria, Comercio y Turis-
mo, Reyes Maroto, ha subrayado
la capacidad de la industria del re-
fino para hacer frente al desafío
que hoy se presenta, en el que ya
está trabajando, y para el que con-
tará con el acompañamiento del Go-
bierno. Con la aportación de to-
dos los sectores y de la sociedad,
la futura ley será una herramienta
clave para cumplir con los objeti-
vos comprometidos por España.
Al hilo del vínculo entre el refino
y la industria petroquímica, Reyes
Maroto ha recordado el desarrollo
de agendas sectoriales encamina-
das a consolidar una industria
fuerte y competitiva, con el objeti-
vo de llegar al 20% del PIB en 2020.



Sprinter. Este modelo lleva años
siendo un buque insignia de la
empresa alemana, y se ha con-
vertido en la base para esta nue-
va generación de minibús po-
livalente.

CONTINENTAL PRESENTA SU VERSIÓN DE CONTICONNECT
La compañía tecno-
lógica y fabricante
premium de neumá-
ticos, ha anunciado su
nueva actualización de
la plataforma de
control digital de neu-
máticos.  p. 30

Egged Bus System, operador de lí-
neas regulares en el norte de los
Países Bajos, ha realizado un pe-
dido de 43 Crossway Low Entry
Natural Power a Iveco Bus, que se
entregará diciembre. Más de 40.000
viajeros utilizan sus líneas cada día.
Esos vehículos de 12 metros, equi-
pados con la última generación
Iveco Cursor 9 NP, 43 asientos y
aire acondicionado, completarán la
flota de 200 autobuses de la com-
pañía y contribuirán a desarrollar
un transporte público sostenible.
Además, el Crossway Low Entry
fue galardonado en el IAA 2017
con el premio al 'Autobús sosteni-
ble 2018'.

®

Medida eficaz para evitar accidentes originados por ángulo muerto

MOOVIT ESTÁ DISPONIBLE EN LA CIUDAD DE VIGO
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Neoplan integra cámaras 360º a sus
autocares para una visión completa

Tras el cumplimiento de los 50
años del autocar Neoplan Skyliner,
el fabricante alemán ha incorpo-
rado a este modelo cámaras a
ambos lados del vehículo que re-
gistran, proporcionan imágenes de
todo lo que ocurre alrededor, y por
tanto, podrán evitar accidentes.
La compañía pertecene a MAN
Truck & Buses, que está incorpo-
rando, además, cajas de cambio
automáticas para alguno de sus
modelos. Este nuevo accesorio
estará en dos de sus gamas de
buses: el Neoplan Skyliner y el
Cityliner.            Novedades  pág. 22
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AUDIOBUS PRESENTA UN NUEVO SISTEMA AUDIO/VIDEO
La nueva radio DVD de
AudioBus es capaz de
procesar todos los
formatos actuales y
transformarlos en “un
potente sonido y una
excelente imagen” en
España.  p. 28

Novededades de Mercedes
El 20 de septiembre, en el Salón
Internacional del Automóvil
para Vehículos Comerciales
(IAA) en Hannover, Mercedes
Benz presentó sus cuatro se-
ries de modelos de minibuses  Novedades pág 27
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Moovit ya podrá ser
utilizado en la ciudad
de Vigo con la colabo-
ración conjunta de
Concello y Vitrasa. Se
une a las 50 ciudades
que ya disfrutan de
esta app.  p. 29

Guía de vehículos
Todos los autobuses que comercializan
las marcas en España. / Págs. 31 a 33

Industria auxiliar
La oferta de componentes para optimizar
la flota de vehículos.  / Págs. 28 a 30

El Grupo Michelín hace públicos sus
resultados financieros finales del ter-
cer trimestre.      Pág. 30
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 A detalle

Bird View

Neoplan incorpora cámaras 360 a sus
autocares para una visión completa

Permite al conductor conocer su situación con un vistazo, independientemente de la luz natural

Tras el cumplimiento de los 50 años
del autocar Neoplan Skyliner, el fa-
bricante alemán ha incorporado a
este modelo cámaras a ambos la-
dos del vehículo que registran y
proporcionan imágenes de todo lo
que ocurre alrededor. La compañía
pertecene a MAN Trucks & Buses,
que está incorporando además ca-
jas de cambio automáticas para al-
guno de sus modelos.

Cámara en vez de retrovisor
Como medida eficaz contra los
accidentes originados por el án-
gulo muerto, los Neoplan Skyliner
y Cityliner tienen un nuevo sistema
de sustitución de retrovisores. A
ambos lados del vehículo hay
cámaras que proporcionan conti-
nuamente imágenes en tiempo real
en dos pantallas instaladas en el
campo visual del conductor, elimi-
nando así el ángulo muerto. De un
vistazo, el conductor puede regis-
trar toda la situación, para lo cual
se necesita normalmente retrovi-
sor, espejo superangular y retrovi-
sor de bordillo.

La técnica de cámaras utilizada
permite una representación del
entorno con alta resolución, inde-
pendientemente de la luz natural,
de modo que el conductor tiene una
mejor visión por la noche y cuando
cambian las condiciones de ilu-
minación. Además, se reducen las
limitaciones provocadas, por
ejemplo, cuando se empañan los
espejos, se ensucian o se produce
deslumbramiento por el sol. Con

Neoplan, fabricante de autocares y
trolebuses alemán,  ha incorporado cá-
maras que permiten observar el entor-
no y evitar accidentes en dos de sus

gamas de buses: el Neoplan Skyliner y
el Cityliner. La compañía es subsidia-
ria de MAN AG, que ha mostrado tam-
bién sus novedades en la cadena cine-

 Mercado

Novedades en la cadena cinemática de autocares MAN
MAN Truck & Bus es uno de los
primeros en ofrecer la caja de
cambios automática Ecolife Coach
para alguno de sus autocares. Las
novedades incluyen una mejora
del comportamiento de arranque.

La topografía difícil y el tráfico
con arranques y paradas fre-
cuentes son un reto para las cajas
de cambio de los autobuses. Con
el fin de poder ofrecer un confort
de conducción óptimo incluso en
estas aplicaciones exigentes,
MAN Truck & Bus ha ampliado la
cartera de cajas de cambios para
los autocares de las marcas MAN
y Neoplan. Desde el pasado mes
de mayo, para el MAN Lion’s
Coach y para los Neoplan Cityliner
y Tourliner está disponible la caja
de cambios automática con
convertidor Ecolife Coach junto

 Seis cámaras rodean al
Neoplan Cityliner para permi-
tirle al conductor observar
todo lo que le rodea.
 Las imágenes se pueden
ver en un monitor situado en
el puesto de mando del vehí-
culo. De un vistazo, el con-
ductor podrá registrar toda la
situación  en alta resolución,
independientemente de la luz
natural o de las condiciones
climatológicas.
 Son imágenes en tiempo
real que eliminan el ángulo
muerto que existe con los
retrovisores y el espejo
superangular, que  produce
multitud de situaciones peli-
grosas al volante.

mática para autobuses. Es una de las em-
presas pioneras en ofrecer la caja de cam-
bios automática de seis marchas, embra-
gue de punteo y engranaje planetario.

con las potencias del motor de 420
y 460 CV, que entregan 2.100 Nm y
2.300 Nm de par máximo.

Utilizando la caja de cambios de
seis marchas totalmente automática,
con embrague de puenteo con
convertidor y engranaje planetario
conectado posteriormente, ni las
carreteras de montaña ni el tráfico
urbano a baja velocidad reducen el
confort del conductor y de los
pasajeros. El convertidor de par hi-
drodinámico aumenta el par motor y
permite arrancar y acelerar con
suavidad, sin desgastar el embra-
gue. El flujo de fuerza no se inte-
rrumpe al cambiar de marcha, lo cual
aumenta la comodidad y el kilome-
traje, además de ahorrar combustible
en las aplicaciones en las que las
interrupciones de la fuerza de
tracción tienen mucha importancia.

ello aumenta más la seguridad y, al
mismo tiempo, se reduce la proba-
bilidad de choque y los consi-
guientes costes de reparación.

El Neoplan Cityliner, por su
parte, lleva instalado un Bird View
System que permite observar el
entorno a través de seis cámaras.
Las imágenes se ven en un monitor
separado en el puesto del conduc-
tor. El Cityliner L no solo promete
una experiencia de viaje muy
segura, sino también muy exclusiva
gracias a su habitáculo modificado.
De este modo, el MAN Bus
Modification Center demuestra su
competencia para modificar
vehículos.

El Neoplan Skyliner del fa-
bricante alemán, gracias a su
concepto de piso bajo en la planta
inferior, permite acceder de forma
cómoda enten incluso a las per-
sonas con movilidad limitada.
Mediante la instalación de asien-
tos plegables en un Sliding Sys-
tem, puede haber hasta dos pues-
tos para sillas de ruedas.

Todas estas novedades las
presentó MAN en la pasada IAA,
y están a expensas de llegar a
nuestro país, momento en el que la
marca Neoplan verá fortalecida su
posición en el mercado, la cual ha
mejorado de manera notable desde
mediados de 2017.
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Iveco estuvo presente en la IAA de Hannover, celebrada en septiembre,
con su stand de bajas emisiones y 100% libre de diésel. Allí, mostró al
público una oferta completa de vehículos propulsados por energías alter-
nativas. La empresa italiana presentó sus soluciones, ya disponibles en el

Entre los 18 vehículos que mostró al público en su stand libre de emisiones, destacaron sus autobuses eléctricos urbanos

mercado, para un transporte sostenible, con un nuivel cero de emisiones.
Expuso 18 vehículos que van desde autobuses eléctricos urbanos a los ca-
miones de GNL para el transporte de larga distancia. Una oferta completa
que incluye algunos modelos premiados como el ‘Autobús Sostenible 2018’.

Iveco presentó su oferta sostenible en la  IAA

Iveco participó en la Exposición
Internacional de Vehículos Comer-
ciales (IAA), uno de los eventos
más importantes en la industria de
vehículos. En esta 67º edición, ce-
lebrada del 20 al 27 de septiembre
en Hannover, la empresa italiana
expuso su oferta comercial comple-
ta de vehículos propulsados por
energías alternativas, dentro de un
pabellón 100% libre de diésel.

Entre los 18 vehículos que ex-
puso el fabricante, destacó toda la
gama de autobuses eléctricos ur-
banos, por los que "apuestan fir-
memente" ya que, según aseguran,
"claramente los motores eléctricos
van a jugar un papel importante, es-
pecialmente en el transporte de pa-
sajeros dentro de las áreas urba-
nas de baja velocidad y bajos nive-
les de consumo".

El presidente mundial de Iveco,
Pierre Lahutte, declaró en rueda de
prensa que "Iveco es el primer fa-
bricante en la historia del IAA que

presenta un stand sin un solo mo-
tor diésel. La industria del transpor-
te está cambiando, a medida que
aumenta la presión sobre el diésel
y la transición energética gana im-
pulso".

El fabricante mostró sus solucio-
nes eléctricas, de GNC y de GNL
que ya tienen a la venta, ofrecien-
do una alternativa viable a los ve-
hículos diésel para cualquier tipo
de misión. "Con nuestro transpor-
te urbano, ponemos a disposición
vehículos con un bajo impacto
medioambiental. Además, el gas
natural ofrece la posibilidad de efec-
tuar una transición no excesivamen-
te brusca hacia el biometano y las
energías renovables, permitiendo
alcanzar un nivel cero de emisio-
nes y abriendo el camino a un en-
foque de economía circularque pue-
de permitirnos llegar a alcanzar un
nivel negativo de emisiones y alto
nivel de captura de carbono", afir-
mó Pierre Lahutte.
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Iveco puso de manifiesto su completa y nueva
generación de autobuses sostenibles en Hannvoer
El stand 100% libre de diésel y los
vehículos que se expusieron en la
Exposición Internacional de
Vehículos Comerciales (IAA) son
la prueba de la apuesta de Iveco
por un transporte sostenible, en el
cual la tecnología y las fuentes de
energía sirven para cubrir las
necesidades de cada misión.

Nueva generación de buses
En el stand se mostraron las
soluciones eléctricas de la marca
para el transporte público en las
áreas urbanas: en primer lugar, el
minibús Daily Electric con cero
emisiones y que forma parte de la
familia sostenible Daily Blue Power,
ganadora del premio ‘International
Van of the Year 2018’. Se trata de
vehículos que representan la so-
lución ideal para la logística de las
misiones de ‘última milla’ y de las
misiones stop and go dentro de las
áreas urbanas.

También cabe destacar el au-
tobús urbano Heuliez GX ELEC,
completamente eléctrico y que
cuenta con avanzada tecnología
para las baterías.

Finalmente, se expuso también
la nueva generación de Iveco Bus,
el modelo Crealis In-Motion
Charging. Este vehículo circula
con un sistema de tendidos aéreos
para la alimentación eléctrica pero,
además, se combina con una
batería de a bordo que permite
almacenar energía y efectuar la
carga sin necesidad de parar a
repostar el autobús.

Además, gracias a todas estas
innovaciones, el modelo Crealis In-
Motion Charging ha sido ganador
del premio al ‘Autobús Sostenible
del Año 2019’ en la categoría de
Vehículos Urbanos, y del ‘Premio
a la Innovación’ en la categoría
Move Green Energy-Environment
durante la edición de 2018 de la

Feria Europea de la Movilidad de
París.

Para el transporte público
suburbano, la solución que se
expone es la del GNC, es decir la
solución del Iveco Bus Crossway
Low Entry Natural Power, 'Autobús
Sostenible del Año 2018'. Este
vehículo destaca por el diseño de
sus depósitos, integrados en la
superficie del techo y que
garantizan una autonomía de hasta
600 kilómetros.

La economía circular
En este sentido, parece claro que
los motores eléctricos van a jugar
un papel muy importante, espe-
cialmente en el transporte de
pasajeros de baja velocidad y
bajos niveles de consumo ener-
gético dentro de las áreas urbanas.
La otra fuente de energía clave es
el gas natural, que representa una
solución "madura" para el trans-

porte sostenible de personas y
mercancías. En esta Exposición
Internacional, la empresa italiana
quiso subrayar la importancia y las
ventajas medioambientales del uso
del gas natural, que permite
obtener  reducciones de los niveles
de las emisiones más conta-
minantes (un 90% en términos de
NO2, un 99% en términos de
partículas y un 10% en términos
de CO2). Además, los porcentajes
pueden alcanzar el 95% si se utiliza
biometano a lo largo de todo el
ciclo, es decir, desde la producción
de energía hasta la misión de
transporte.

Gracias al biometano, se puede
desarrollar una economía circular
basada en la producción de
energía a partir de residuos or-
gánicos o agrícolas. Este proceso
puede ser llevado a cabo en centros
de tratamiento de residuos que
generan gas natural y abono

procedente de la recogida de los
restos ecológicos, restos proce-
dentes de comedores públicos o
residuos urbanos. Este enfoque
puede ir incluso más allá, si el
combustible se genera a partir de
un biodigestor dentro de una
granja, utilizando excedentes de
producción y residuos agrícolas.
Al crecer, los cultivos absorben
CO2 y lo convierten en carbo-
hidratos, reteniendo el carbono y
emitiendo oxígeno a la atmósfera.
Los residuos de los cultivos se
someten a un proceso de descom-
posición mediante un ciclo de
digestión anaeróbica, y esto per-
mite obtener biogás. Este, tras un
proceso de purificación, se con-
vierte en biometano, que puede ser
transportado hacia las estaciones
de repostaje y puede ser utilizado
para la alimentación de vehículos
de gas natural, para el transporte
de mercancías.
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Iveco Bus recibió el galardón ‘Autobús Sostenible
2019’ por segundo año consecutivo con el Crealis

PREMIOS

Después de ganar el 'Autobús
Sostenible del año 2018 con su
Crossway LE Natural Power, Iveco
continúa su éxito con el premio
'Autobús Sostenible 2019' en la
categoría Urban con su Crealis 18m
In-Motion Charging.

Presentado en el día de apertura
de la Exposición Internacional de
Vehículos Comerciales (IAA), en
Hannover, los beneficios de este
vehículo ya han sido reconocidos
por especialistas en transporte
público. El Crealis también recibió
el premio a la 'Innovación en el
Transporte Público' en la categoría
de Energía y Medio Ambiente
Move Green, durante la Semana
Europea de la Movilidad en junio
de 2018.

La nueva movilidad
El sistema Crealis In-Motion
Charging completa la gama de
tracciones alternativas de la marca

y ofrece un concepto de movilidad
eléctrica cada vez más avanzado y
eficiente. Han reducido al mínimo
las baterías de a bordo, gracias a
su tecnología de carga en movi-
miento. Este vehículo combina
líneas aéreas eléctricas con una
pequeña batería integrada. Gracias
a esto, se puede implementar una
nueva ruta de autobús eléctrico sin
necesidad de que haya líneas
aéreas. Esto reduce considerable-
mente la complejidad y los costos,
y no se pierde tiempo de recarga.
El tiempo de operación se maximi-
za a medida que las baterías del
vehículo se recargan automáti-
camente (cuando se circula por
carreteras con líneas aéreas).
Gracias a su autonomía, el Crealis
puede funcionar propulsado úni-
camente por baterías durante un
40% de la ruta.

El jurado del Premio Autobús
Sostenible del Año, compuesto por

siete representantes de revistas
europeas (Autobus, Italia; Mo-
bilités Magazine, Francia;
Busfahrt, Alemania; OV-Maga-
zine, Países Bajos; InfoBus,
Polonia; Infotrucker, Rumania; y
Carril Bus, España), se centra en
principios de sostenibilidad
transversal, espe-cíficamente la
capacidad de establecer una
imagen positiva del vehículo entre
el público en general. Varios
aspectos entran en juego, como la
seguridad, la comodidad, la
reducción del ruido, el reciclado de
los componentes y el compromiso
ambiental general del fabricante.

Iveco Bus ha establecido ex-
periencia en el campo con más de
800 unidades en funcionamiento en
toda Europa. Para esta nueva
generación, han contado con la
colaboración de Skoda Electric,
fabricante europeo de tecnología
de carga en movimiento.
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Iveco Bus entrega 43 Crossway Low Entry Natural
Power a Egged Bus System de los Países Bajos
Egged Bus System, operador de
líneas regulares en el norte de los
Países Bajos, ha realizado un pe-
dido de 43 Crossway Low Entry
Natural Power a Iveco Bus, que se
entregará a principios de di-
ciembre. Más de 40.000 viajeros
utilizan sus líneas cada día. Esos
vehículos de 12 metros, equipados
con la última generación Iveco
Cursor 9 NP, 43 asientos y aire
acondicionado, completarán la
flota de 200 autobuses de la com-
pañía y contribuirán a desarrollar
un transporte público sostenible
en todo el país.

‘Autobús sostenible 2018’
El Crossway Low Entry fue ga-
lardonado en el IAA 2017, ce-
lebrado en Frankfurt, con el premio
al 'Autobús sostenible 2018'. Este
año, revalida premio con el modelo
Crealis In-Motion Charging.

Este modelo, respetuoso con el
medio ambiente, ofrece un diseño

SOSTENIBILIDAD

especialmente inteligente debido a
la integración de tanques de gas
natural comprimido en el techo.
Esta característica exclusiva, que
ha sido patentada por la marca,
combinada con la estructura refor-
zada, optimiza el centro de grave-
dad para una mayor estabilidad en
la carretera y una mayor comodidad
tanto para el conductor como para
los pasajeros.

Esta integración le aporta al
vehículo la altura total más baja
en el mercado (3,210 milímetros).
Con una altura equivalente a la
del Crossway LE con sistema de
aire acondicionado, la gama Natu-
ral Power puede operar sin pro-
blemas causados por la infraes-
tructura de la carretera, como
puentes o pasos subterráneos, al
igual que los vehículos de com-
bustión que ya están en funcio-
namiento.

Además, esta integración no
penaliza la altura interior, que

sigue siendo idéntica a la del
Crossway. Con una capacidad
total de 1.260 litros (cuatro tan-
ques de 315 litros), el vehículo
tiene un alcance de entre 500 y 600
km, según el tipo de uso.

La gama Natural Power del fa-
bricante italiano es una solución
de movilidad que respeta el medio
ambiente, utilizando gas natural y
biometano. Así, permite ofrecer so-
luciones más ecológicas para el
medio ambiente y la salud pública.
Este modelo ofrece un alto ren-
dimiento en lo que respecta a la
reducción de emisiones conta-
minantes y acústicas. Con el gas
natural, los niveles de emisiones
de partículas finas se reducen casi
a cero, y las emisiones de óxido de
nitrógeno se reducen en más de un
tercio. El nivel de ruido también se
reduce a la mitad, ofreciendo un
silencio operativo excepcional para
el conductor, los pasajeros y las
personas cercanas.

Longitud 12.050 mm

Anchura 2.550 mm

Altura 3.205 mm

Ejes 2

Distancia entre ejes 6.030 mm

Peso      17.900 kg

Potencia                                              265kW / 2200 rpm

Par máximo 2 x 485 Nm

Cilindrada 8,7 litros

Cilindros 6 cilindros en línea

Crossway Low Entry Natural Power
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 A detalle

Sprinter City 75

Mercedes Benz presentó en la IAA
cuatro versiones nuevas del Sprinter

En 2019, el fabricante alemán estrenará 20 modelos de minibús entre sus cuatro gamas de Sprinter

El pasado 20 de septiembre dio
comienzo el Salón Internacional del
Automóvil para Vehículos Comer-
ciales (IAA) en Hannover, Alema-
nia. Allí Mercedes Benz, fabrican-
te del país organizador, enseñó al
público una amplia muestra de sus
capacidades tecnológicas y digi-
tales. Presentó soluciones que bus-
can facilitar la vida a los operado-
res de flota y adaptarse a un futuro
interconectado.

Entre todos los nuevos vehícu-
los que sacaron a la luz, se pudo
ver de cerca el nuevo Mercedes
Benz Sprinter, un furgón con hasta
1.700 variantes que, pese a los po-
cos cambios estéticos, supone un
salto tecnológico importante.

A su vez, presentó durante el
evento cuatro series diferentes de
modelos de minibuses. Fueron un
total de 20 vehículos nuevos de
transporte de pasajeros. La base
de estos es la propia Sprinter, con
los nombres de Sprinter City,
Sprinter Transfer, Sprinter Mobility
y Sprinter Travel. Los nombres re-
presentan operaciones en servicio
regular, como un autobús de enla-
ce versátil, para el transporte de
pasajeros con movilidad reducida
y para el transporte turístico.

Uno de ellos fue el nuevo
Sprinter City 75, que desempeña un
papel destacado con tecnología
avanzada. Este autobús de servi-
cio regular mide 8,5 metros de lar-
go y tiene asientos para hasta 38
pasajeros, con una estructura de
bastidor renovada. Además, tiene

Mercedes Benz estuvo presente en la
IAA celebrada en Hannover el pasado
20 de septiembre. Entre todas sus pre-
sentaciones, destacaron sus cuatro se-

ries de modelos de minibuses. Los 20
nuevos modelos se benefician de las
ventajas del Mercedes Benz Sprinter.
Este vehículo, que lleva años siendo un

 Mercado

Sprinter City 75, el nuevo minibús de Mercedes Benz
En la IAA 2018 de Hannover, la em-
presa alemana presentó sus cua-
tro nuevos modelos de minibús:
Sprinter City, Sprinter Transfer,
Sprinter Mobility y el Sprinter
Travel. En total, el fabricante ale-
mán tiene capacidad para producir
hasta 1.700 variantes de Sprinter
distintas.

Sin duda, Mercedes Benz quiso
poner todos los focos sobre el pri-
mer modelo, concretamente el
Sprinter City 75. Con sus 8,5 me-
tros de largo y capacidad para 38
pasajeros, se sitúa justo en el es-
calón medio de la marca, entre los
minibuses y el Mercedes Citaro.

El compartimento para sillas de
ruedas se sitúa detrás de la cabina
del conductor, complementado con
dos asientos dobles y dos asien-
tos plegables a su lado y en el de la

 Con un tamaño de 8,5
metros y una capacidad para
38 pasajeros a bordo, la
Sprinter City 75 cierra la bre-
cha entre los minibuses y los
12 metros del Citaro.
 Este modelo está habili-
tado para las personas con
movilidad reducida. Tiene
espacio detrás de la cabina
del conductor para las sillas
de ruedas y asientos espe-
ciales y abatibles.
 Detrás del segundo eje,
tiene una extensión de ve-
hículo con capacidad para
12 personas. En su versión
compacta, la Sprinter City
45, se reduce esta parte tra-
sera.

asientos abatibles y especiales pa-
ra sillas de ruedas y carritos. Tam-
bién anunciaron su versión com-
pacta, el Sprinter City 45.

La puesta en marcha de 2018
Otro de los modelos que expuso el
fabricante fue el Sprinter Transfer,
con cuatro versiones que varían en
función de su tamaño. Van desde
el Transfer 23, de 5,9 metros de lar-
go, hasta el Transfer 55, de 7,7 me-
tros.

Por otro lado, el Sprinter Mobili-
tyes la serie dirigida específica-
mente para transportar pasajeros
con movilidad reducida. El Mo-
bility 23 compacto tiene un peso

buque insignia de la empresa alemana,
es la base para esta nueva generación
de minibuses polivalentes para adaptar-
se a las necesidades de los usuarios.

puerta. La parte trasera está diseñada
para acomodar a otras 12 personas.

El asiento del conductor tiene
calefacción integrada y dispondrá
de un volante multifunción de
cuero, un sistema multimedia
'Experience MBUX' con pantalla
táctil y un parasol de rodillo eléc-
trico. En cuanto a la tecnología en
la conducción, destacan los sis-
temas de asistencia, tales como el
de distancia activa Distronic, asis-
tencia de frenado activa y un sis-
tema de llamadas de emergencia
de Mercedes.

Con todo lujo de detalles, este
modelo es el buque insignia de esta
gama de vehículos del fabricante.
Equipado con un suelo 'Gaya
Wood Yellowstone', asientos total-
mente tapizados y barandillas verti-
cales con botones azules de parada.

de 3,5 toneladas. Cabe destacar el
Mobility 45, que lleva integrado un
nuevo piso elevado sobre los ar-
cos de las ruedas. Esto permite una
mayor capacidad.

La puesta en marcha de estos
modelos de minibuses de Merce-
des Benz será escalonada. Comen-
zará este año con el Sprinter
Transfer 23 y 35, el Sprinter
Mobility 23 y el Sprinter City 75.
El resto de los modelos de cada
serie, así como el Sprinter Travel,
se comenzarán a comercializar a
partir de 2019. Los 20 nuevos ve-
hículos tendrán disponibles la
versión con volante a la izquierda
y a la derecha.
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Veox lanza un sistema de control
del equipaje a través de RFID

Se prevé que San José (California)
será la ciudad piloto para los ensa-
yos de conducción alta y comple-
tamente automatizada (SAE nivel
4/5) del servicio de transporte de
pasajeros, recientemente anuncia-
do por Bosch y Daimler, cuyo co-
mienzo está previsto para la segun-
da mitad de 2019. Las tres partes
han firmado un memorando de
acuerdo para desarrollar y finalizar
esta actividad.

Utilizando vehículos automati-
zados Clase S de Mercedes-Benz,
Bosch y Daimler pretenden ofre-
cer este servicio a una comunidad
seleccionada de usuarios en el co-
rredor San Carlos/Stevens Creek,
entre el centro y la zona oeste de
San José. Debido a que se espera
que su población crezca un 40%
durante las próximas dos décadas,
el área metropolitana de esta ciu-
dad se enfrenta a crecientes desa-
fíos en materia de transporte.

"El proyecto piloto es una opor-
tunidad para explorar cómo los ve-
hículos autónomos nos pueden
ayudar a satisfacer mejor las ne-
cesidades futuras de transporte",
ha comentado el alcalde de San
José, Sam Liccardo. Por su parte,
el vicepresidente de Drive Tech-
nologies and Automated Driving
en Daimler AG, Michael Hafner, ha
explicado que, "desde hace mu-
chos años, impulsamos la conduc-

ción autónoma. Con este proyec-
to piloto generaremos informa-
ción valiosa para conectar, de la
mejor manera, vehículos total-
mente automatizados con los
usuarios de los futuros servicios
de movilidad".

Experiencia digital
La aplicación para el servicio au-
tomatizado de transporte de pasa-
jeros operada por Daimler Mobility
Services demostrará cómo se pue-
den conectar inteligentemente ser-
vicios de movilidad tales como el
uso compartido de automóviles
(Car2Go), servicios de taxi (Myta-
xi) y plataformas multimodales
(Moovel). Los ensayos operativos
proporcionarán información sobre
cómo se pueden integrar los vehí-
culos alta y completamente auto-
matizados en una red multimodal
de transporte. El objetivo es pro-

Bosch y Daimler prueban un servicio
automatizado de transporte urbano

El 50%de los españoles muestra su
intención de cambiar su propia movilidad

dar mayor formación en seguridad
vial, muestran su preocupación por
una movilidad más eficiente y cero
emisiones. La mitad de los españo-
les muestra su intención de cam-
biar su forma de movilidad, incluso
a vender su coche, si se les garanti-
zara una solución de movilidad efi-
cientes. Además, el coche compar-
tido se ha posicionado como la al-
ternativa preferida de transporte
(30% de los votos) que elegirían
los españoles para desplazarse a
diario, seguido del autobús con un
22%.

Moovit pionera en datos
La compañía de datos y estadísti-
cas de transporte público, Moovit,
facilitará sus datos de transporte en

La VI edición del Informe ‘Españo-
les ante la Nueva Movilidad’, ela-
borado por el Centro de Demosco-
pia de Movilidad en el que partici-
pan entidades como la plataforma
de carsharing WiBLE o la app para
movilidad en transporte público
Moovit, se ha basado en una ma-
croencuesta, compuesta por 53
preguntas, en la que han participa-
do cerca de 8.000 personas de to-
das las provincias de España. Una
encuesta diseñada para extrapolar
los datos, preferencias y visión
futura de los encuestados acerca
de la movilidad en nuestro país.

El desafío por una movilidad
sostenible es una preocupación
asentada entre los conductores
españoles que, además de deman-

porcionar una experiencia digital
sin interrupciones, en la que una
comunidad seleccionada de
usuarios tendrá la oportunidad de
pedir un coche que conduzca por
sí mismo.

Gracias a su trabajo de desa-
rrollo conjunto en conducción alta
y totalmente automatizada (nivel
4/5 de SAE) en entornos urbanos,
bosch y Daimler tienen como ob-
jetivo mejorar el flujo de tráfico en
las ciudades, mejorar la seguridad
vial y proporcionar los cimientos
para el tráfico del futuro. Entre
otras cosas, la tecnolo aumentará
el atractivo por compartir coches.
Sin comprometer la seguridad en
la conducción, permitirá a las per-
sonas hacer el mejor uso posible
del tiempo que pasan en sus vehí-
culos y abrir nuevas oportunida-
des de movilidad para personas
sin permiso de conducir.

Azure Maps para ayudar a los
desarrolladores a la construcción
de apps de transporte público.

Esta información incluirá la pla-
nificación de viajes del punto A al
B, estaciones cercanas, paradas y
líneas con opciones multimodales.
También proporcionará los horarios
de las líneas de transporte, listado
de paradas, guías de rutas, alertas
de servicios y mapas de servicio
público, entre otros servicios.

El cofundador y CEO de Moovit,
Nir Erez, ha explicado que "los da-
tos de transporte público de prime-
ra calidad y servicios multimodales
líderes a nivel global de Moovit
encajan en el portfolio de ofertas
para desarrolladores de aplicacio-
nes de Azure Maps".

Audiobus presenta un nuevo
sistema audio-video adicional
La nueva radio DVD de AudioBus
es capaz de procesar todos los for-
matos actuales (radio AM/FM,
DVD, VCD, MPG4, MP3, CD) y
transformarlos en "un potente so-
nido y una excelente imagen" (con
un monitor adicional). Con el aña-
dido del lector USB, la radio DVD
Audiobus es el centro de control
‘ideal’ en el sistema audio-video
del vehículo.

La radio, CD, DVD, USB (audio/
video) y control doble zona tiene
una alimentación directa a 12 ó 24
V (según el modelo) y control au-
tomático de encendido/apagado
de los monitores. También dispo-
ne de tecla DISP en el frontal
muteindependiente en zona delan-
tera y zona trasera. Entre sus ca-
racterísticas, destaca el control in-
dependiente condutor/pasaje para
escuchar diferentes fuentes de
audio en ambas zonas y con dife-

rentes niveles de volumen y  nive-
les de volumen. Tiene, además,
dos entradas de micrófonos (con
corte automático del resto de fuen-
tes de audio), dos entradas de vi-
deo para cámaras o mapas de
navegador y una entrada USB.
Dispone de bluetooth para manos
libres y A2DP para transmitir audio
en streaming.

La FR40 nevera compresor de
38 litros, alimentación 12/24 VCC
y 100/240 VCA, clasificación A+ y
disponible en color azul o
gris.Tiene una refrigeración de
10ºC hasta -10ºC con display
digital, carcasa exterior e interior
de poliuterano, asas en ABS con
bloqueo, compresor hermético con
controles electrónicos integrados,
apta para botellas de 1,5 litros y
luz interior. Sus dimensiones son
58,4 x 36,5 x 44,6 cm y su peso es
de 12 kilogramos.

Veox Sistemas y Movilidad, empre-
sa que ofrece soluciones tecnoló-
gicas de movilidad para el sector
del transporte de pasajeros, ha
anunciado el lanzamiento de un
nuevo sistema de control de equi-
pajes a través de RFID (identifica-
ción por radiofrecuencia). De esta
forma, los usuarios de autobuses y
autocares podrán tener la garantía
de que sus maletas están moni-
torizadas y localizadas.

El sistema funciona de manera
sencilla, pues el usuario adquiere,
junto con su billete, una o varias
tarjetas RFID y la guarda en su equi-
paje, que irá situado en la bodega
del autobús. La tarjeta estará aso-
ciada al billete adquirido, por lo que
se registra la fecha, el origen y el
destino del viaje.

Durante el trayecto, en las para-
das se mostrará el equipaje en las
pantallas del autobús, gracias a las
cámaras situadas en el maletero. En
el caso de que una maleta sea des-
cargada y se aleje más de 1,5 me-
tros saltará una alarma sonora y el
pasajero afectado recibirá, además,
una notificación en su teléfono
móvil. Cuando el viajero recoge su
equipaje a la llegada a destino, el
sistema da la tarea por finalizada.

"Somos un proveedor tecnoló-
gico a la vanguardia en el sector
del transporte de pasajeros por ca-
rretera, y siempre intentamos ofre-

cer la máxima innovación a nues-
tros clientes, para que, a su vez,
puedan ofrecer un mejor servicio a
sus usuarios", ha comentado el di-
rector gerente de Veox, David Cen-
teno. "Con este sistema damos las
herramientas a los operadores
adjudicatarios de cualquier conce-
sión del Ministerio de Fomento a
cumplir con las nuevas medidas
especiales de atención al público
y comercialización", ha añadido
Centeno.

La nueva radio DVD de Au-
dioBus es capaz de procesar todos
los formatos actuales (radio AM/
FM, DVD, VCD, MPG4, MP3, CD)
y transformarlos en "un potente
sonido y una excelente imagen"
(con un monitor adicional). Con el
añadido del lector USB, la radio
DVD audiobus es el centro de con-
trol "ideal" en el sistema audio-vi-
deo del vehículo.

La radio, CD, DVD, USB y con-
trol doble zona tiene una alimenta-
ción directa a 12 ó 24V (según el
modelo) y control automático de
encendido/apagado de los monito-
res. También dispone de tecla DISP
en el frontal mute independiente en
zona delantera y zona trasera. En-
tre sus características, destaca el
control independiente condutor/
pasaje para escuchar diferentes
fuentes de audio en ambas zonas y
con diferentes niveles.

, por sus Majes-tades los Reyes
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El Gobierno regional de Castilla-
La Mancha ha renovado el servi-
cio Astra con Alovera, Villanueva
de la Torre y Quer, aumentando la
inversión, rediseñando las expe-
diciones e implantando “búhos”.

La consejera de Fomento,
Agustina García Élez, ha declara-
do que con este convenio “se
adaptan a las necesidades de los
usuarios para dar un mejor servi-
cio”. De este modo, se ajustarán
las horas, se incrementarán los
servicios en verano y se introdu-
cirán autobuses nocturnos los fi-
nes de semana.

Desde la Consejería han desta-
cado que en esta reorganización
“se han incorporado las reclama-
ciones de los pueblos”. Así, en los
días laborables habrá más frecuen-
cias en cada sentido entre la Esta-
ción de Renfe de Azuqueca y las
paradas de Alovera y Villanueva.

Castilla-La Mancha transforma
con novedades el servicio Astra

Vigo recoge alrededor de 22
millones de desplazamientos en la
red de transporte. Con Moovit, los
ciudadanos podrán acceder a los
municipios limítrofes de forma
rápida, ya que la aplicación integra
todos los datos de Vitrassa. Por
ello, con este acuerdo entre
Moovit y Vitrasa, Vigo se añade a
la lista de 2.500 ciudades de 83
países donde la aplicación ya
funciona de forma eficiente. En
España ya está presente en más
de 50 ciudades y Vigo contará con
33 líneas y más de 1.000 paradas.

Pionera en movilidad
Moovit cuenta con más de 300
millones de usuarios registrados
en más de 2.600 ciudades en 85
países. La compañía registra más
de 4.000 millones de datos. Esto
es gracias a más de 450.000
editores llamados ‘mooviters’,
usuarios que contribuyen a ma-
pear y actualizar información. Estos
son algunos de los motivos por
los que Moovit es pionera de
Movilidad como un Servicio,
MaaS. La integración to-tal que
ofrece a ciudades y opera-dores;
y el hecho de ser una app gratuita
para iOS, Android y la Web la ha
convertido en una de las
aplicaciones oficiales de
transporte público en numerosos
países.

La aplicación de transporte público
Moovit ya está disponible en Vigo

Además, se crearán nuevos servi-
cios para Quer, que hasta ahora no
tenía comunicación con la capital.

Por otro lado, se mejorarán los
servicios de transporte de estu-
diantes a Guadalajara, creando una
ruta directa a la Estación de Auto-
buses para facilitar la llegada y la
vuelta de los mismos. Se ampliará
el horario máximo de retorno des-
de la ciudad, que pasa de las 20:45
a las 22:10 para la salida del útlimo
autobús desde Guadalajara.

Respecto a los laborales de ve-
rano se limitará el periodo de re-
ducción de horarios únicamente
en el mes de agosto y la segunda
quincena de julio, mientras que
ahora abarcaba los dos meses es-
tivales completos. Los servicios
serán análogos a los actuales,
pero manteniendo las 22:10 horas
como hora de salida de la última
expedición desde Guadalajara.

La empresa de datos y análisis de movilidad
urbana Moovit y su aplicación de transporte
público, ya está habilitada en Vigo, gracias a

la colaboración del Concello y Vitrasa. Los
vigueses podrán planificar sus desplazamien-
to descargándose gratuitamente la app.

Istobal ha recibido el Premio
Cámara de Valencia 2018 a la
‘Excelencia del Modelo de Gestión
Empresarial’ durante el transcurso
de la Noche de la Economía Va-
lenciana que estuvo presidida por
sus Majestades los Reyes. Fue
celebrada en el Palau de les Arts
Reina Sofía de Valencia, la Noche
de la Economía Valenciana con-
gregó a centenares de autoridades
y representantes del tejido em-
presarial.

Este galardón supone un reco-
nocimiento al liderazgo y di-
rección estratégica, optimización
de recursos y a la constante
apuesta por la innovación del
grupo valenciano especializado en
soluciones para el lavado y
cuidado de todo tipo de vehículos.

Rafael y Yolanda Tomás, CEOs
de Istobal, recibieron el premio y
agradecieron a los representantes

Istobal es galardonado por su
modelo de gestión empresarial

Asturias exige tacógrafos y cinturones
obligatorios para el transporte escolar
Las empresas contratistas debe-
rán cumplir ambos requisitos antes
de 2019. El CTA obligará a que los
nuevos vehículos que se
adscriban a sus servicios tengan
la calificación ambiental Euro 4 y
sean accesibles para personas con
movilidad reducida.El Consorcio
de Transportes de Asturias (CTA)
exigirá que todos los autobuses de
sus empresas contratistas utilicen
tacógrafo y dispongan de cintu-
rones de seguridad antes de 2019.

Estas obligaciones, a las que
habrán de adaptarse en lo que
queda de año, van más más allá de
lo exigido en la normativa nacional
y comunitaria, ya que la instalación
de cinturones no es obligatoria
para los vehículos matriculados
antes del 20 de octubre de 2007, y
el uso de tacógrafo tampoco es
imprescindible en servicios
regulares de hasta 50 kilómetros.

El CTA, junto con la Dirección
Provincial de Tráfico y la
Consejería de Educación, enviará
una carta a los centros educativos
concertados y privados, así como
a otros contratantes de servicios
de transporte, para comunicarles
las medidas adoptadas, que persi-
guen reforzar la seguridad.

También se les informará sobre las
ventajas que implican y se les
recomendará que las asuman en
la contratación de sus propios
servicios.

Mínimo distintivo Euro
Además, el consorcio retirará
inmediatamente de la circulación
todos los vehículos adscritos a
sus contratos que tengan una
calificación de emisiones conta-
minantes inferior a Euro 3 y obli-

del sector económico valenciano
el galardón que supone, según
Rafael Tomás, "un estímulo más
para seguir innovando y fabri-
cando nuevos productos y ser-
vicios de gran valor añadido, que
satisfagan a usuarios y clientes,
generen rentabilidad y que no
solo reviertan en el crecimiento y
competitividad de la empresa,
sino también en la economía
nacional".

Asimismo, hicieron partícipe
del premio a todo el equipo hu-
mano que conforma Istobal, "una
plantilla de más de 850 profe-
sionales con un elevado nivel de
implicación, profesional y en
constante evolución que han con-
tribuido a que hoy en día el grupo
valenciano se haya posicionado
entre las principales empresas del
sector a nivel europeo", señaló
Yolanda Tomás para concluir.

gará a que los nuevos cuenten al
menos con el distintivo Euro 4 y
sean accesibles para personas con
movilidad reducida. Asturias será
la primera comunidad en la que
todos los servicios regulares y
escolares dependientes de la Ad-
ministración autonómica tengan
que cumplir estas obligaciones de
seguridad, además de los re-
quisitos citados de eficiencia
medioambiental y accesibilidad
universal.

Moovit y Microsoft
Moovit facilitará sus datos de
transporte en Azure Maps para
ayudar a los desarrolladores a la
construcción de aplicaciones de
transporte público.

Esta integración de informa-
ción por parte de Moovit a Azure
Maps contribuirá a que los
desarrolladores de Microsoft
construyan aplicaciones que pue-
dan ser útiles para el transporte
público. Esta información  pro-
porcionará los horarios de las
líneas de transporte, listado de
paradas, guías de rutas, alertas de

servicios y mapas de servicio
público, entre otros servicios.

El cofundador y CEO de
Moovit, Nir Erez, ha explicado que
“los datos de transporte público
deprimera calidad y servicios
multimodales líderes a nivel global
de moovit encajan perfectament en
el portfolio de ofertas para desa-
rrolladores de aplicaciones de
Microsoft Azure Maps”. Erez ha
concluido diciendo que “estamos
encantadas de trabajar con una
compañía de clase mundial como
Microsoft e integrar nuestras
APis de transporte público”.
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Cantabria y Alsa ultiman mejoras
tecnológicas en el transporte público
El Gobierno de Cantabria y la em-
presa Alsa están colaborando en
planes de mejora de la red de
transporte público regional por
carretera, que incluyen la puesta
en marcha de servicios exprés en-
tre Santander y Reinosa, sin re-
ducción de frecuencias, y profun-
das transformaciones tecnológi-
cas para mejorar la experiencia
del viajero que utiliza el autobús.

Todos estos aspectos han sido
abordados en una reunión entre el
consejero de Innovación, Industria,
Turismo y Comercio, Francisco
Martín, y el director general de
Transportes, Felipe Piña, con los
máximos responsables de la empre-
sa de transportes Alsa, adjudicata-
ria de varias líneas de autobús a ni-
vel regional y nacional. A la reunión
con el consejero han acudido el di-
rector de zona de Alsa, Javier Mar-
tínez; el director general, Víctor Ló-
pez, y el gerente en Cantabria de la
entidad, Daniel Álvarez.

En el encuentro se han estu-
diado las iniciativas vinculadas en
facilitar las condiciones de clien-
te y el acceso a personas con mo-
vilidad reducida. Respecto a ello,
el consejero de Industria cree que
impulsar la innovación de los mo-
delos de negocio y la transforma-
ción de tecnológica son aspectos

"claves" para ser competitivo y
potenciar el transporte público de
viajeros por carretera.

Uno de los nuevos proyectos
en los que trabaja el Gobierno de
Cantabria y la dirección de Alsa
se centra en la puesta en marcha
de servicios exprés entre Santan-
der y Reinosa, un servicio muy de-
mandado por los viajeros para re-
ducir los tiempos de viaje, según
los responsables de la empresa, y
que será prestado por autobuses
en mejores condiciones de con-
fort y calidad, sin reducir el volu-
men de frecuencias actuales.

Próximamente, han avanzado que
se pondrá en marcha un sistema de
streaming en la flota de autobuses,
que permite transmitir al pasajero en
su dispositivo móvil, a través de la
red de a bordo, diverso contenido
como películas, canales temáticos
o cualquier otro tipo de información.
También, Alsa pondrá en marcha
una aplicación móvil, vinculada a
las condiciones de circulación de
cada vehículo, para que el viajero
conozca el tiempo de espera en cada
una de las paradas y líneas que ges-
tiona Alsa en Cantabria.

Por otro lado, se habilitarán más
servicios especiales para personas
con movilidad reducida, un proyec-
to iniciado anteriormente en las lí-

neas de Alsa que operan en el Arco
de la Bahía y que se extenderán
ahora a los servicios de viajeros
entre Santander y Castro Urdiales.
En concreto, se planificarán próxi-
mamente los horarios de los auto-
buses con una rampa de acceso
habilitada. El consejero Francisco
Martín ha explicado que Cantabria
impulsa, junto a la Federación Cán-
tabra de Personas con Discapaci-
dad Física y Orgánica (Cocenfe) y
Alsa, un convenio para la imple-
mentación gradual en los servicios
de transporte público de mejoras
progresivas en las condiciones de
accesibilidad universal para perso-
nas con movilidad reducida.

Sistema Drive Cam
Los responsables de Alsa y del Go-
bierno también han abordado la ins-
talación del sistema Drive Cam en la
flota de autobuses que realizan las
rutas regionales, que posibilita la
grabación de imágenes en el interior
y exterior del vehículo para dar ma-
yor seguridad al transporte regular.
El sistema se activa cuando se de-
tecta una anomalía en la circulación
o a petición del propio conductor.
Su finalidad es preservar la seguri-
dad de las operaciones y la protec-
ción tanto del personal de conduc-
ción como de los viajeros.

El Grupo Michelin hace públicos sus
resultados financieros del tercer trimestre

Continental presenta una nueva y
mejorada versión de ContiConnect

dientemente de la temperatura del
neumático.

— Listas de tareas imprimibles
con los temas pendientes para te-
ner una visión general eficiente de
las tareas de mantenimiento para
los empleados del taller.

— La exportación de datos per-
mite análisis individualizados y su
procesamiento en otros sistemas.

— La subida manual de datos de
los neumáticos al portal web, llama-
do ContiConnect Light, permite el
control de los neumáticos sin nece-
sidad de estación receptora en la sede
de la flota ni integración telemática.

Continental, compañía tecnológica
y fabricante de neumáticos premium,
ha presentado una nueva actualiza-
ción de su plataforma de control di-
gital de neumáticos ContiConnect.
El portal web tiene ahora más fun-
ciones y la apariencia entera de la
aplicación se ha mejorado también.
Las nuevas características relacio-
nan directamente los servicios de
ContiConnect con las operaciones
de las flotas. Además, la gestión de
los neumáticos se optimiza al aplicar
los datos extraídos del control digi-
tal de los datos en el mantenimiento
físico de los neumáticos. Estas son
las principales nuevas característi-
cas, que están ya disponibles para
todos los usuarios de ContiConnect:

— Posibilidad de configuración
individual de las notificaciones en
función de la temperatura del neu-
mático y de la presión con límites
personalizados.

— El nuevo asistente de infla-
do permite una mayor precisión en
el inflado del neumático indepen-

Las ventas netas del tercer tri-
mestre del grupo Michelin au-
mentaron, sobre unas bases de
comparación favorables del año
anterior, con un aumento del 2,9%
en los volúmenes y, como se es-
peraba, un efecto positivo del
0,5% del efecto mix-precio, en un
entorno que se debilitó al final del
período.

Los resultados financieros
que el grupo de neumáticos ha
hecho públicos, muestran que
han ganado parte de mercado en
neumáticos de Turismo de 18
pulgadas y más; han aumentado
un 3% las ventas de neumáticos
de Camión; la actividad de Espe-
cialidades ha experimentado un
fuerte crecimiento (9% más); ha
experimentado el efecto precio-
mix de +0,5% gracias a una ges-
tión rigurosa de los márgenes; y
ha aumentado un 3,4% por cam-
bios de perímetro, por la integra-
ción de Fenner en la actividad de

Especialidades y la desconso-
lidación de TCi.

Debido al descenso significa-
tivo de los mercados de neumáti-
cos de Turismo y de Camión al
final del tercer trimestre y al es-
perado en el cuarto trimestre, el
grupo ha revisado su escenario
de mercados para 2018, especial-
mente en China. Como resultado,
ha ajustado sus objetivos y aho-
ra espera un ligero aumento en
los volúmenes en el año. En el
cuarto trimestre seguirá aumen-
tando la parte de mercado en el
segmento de 18" y más en Turis-
mo, y en la actividad de Especia-
lidades. Los volúmenes del año
se verán afectados por importan-
tes aumentos de precios ya in-
troducidos para compensar la
fuerte depreciación de la mone-
da de los países emergentes.

Espera, además, un aumento
respecto a 2017 de al menos 200
millones de euros en el resultado

operacional sobre actividades
corrientes, a tipos de cambio
constantes, sin impacto neto por
el efecto mix-precio, ni por el pre-
cio de las materias primas en el
segundo semestre y un plan de
competitividad que compensará
la inflación del año. Al mismo
tiempo, el grupo reafirma el obje-
tivo del plan de competitividad
de ahorro de 1.200 millones de
euros para el período 2017-2020.
Se esperan más de 1.100 millones
de euros de free cash flow estruc-
tural al finalizar 2018.

drenes superficiales y profundos
para evitar acumulaciones de agua
que pudieran afectar negativamen-
te a la explanada o al firme y se ha-
rán diversas actuaciones menores
como repintado de marcas viales,
renovación de juntas de puentes, de
desvíos de tráfico y señalización de
obras, gestión de residuos y seguri-
dad y salud en las obras.

También la N-211
El Ministerio de Fomento, según
publica el Boletín Oficial del Es-
tado (BOE), ha formalizado el con-
trato de obras de ‘Rehabilitación
del firme de la N-211 entre los
puntos kilomé-tricos: 91,450 al
108,349. Tramo: Límite de provin-
cia de Guadalajara - Monreal del
Campo’, en la Provincia de Teruel.
Se trata de una actuación de re-
habilitación en 16,9 km de carre-
tera, para la que se prevé una in-
versión de 1,95 millones de euros.

Las obras consistirán en la repa-
ración localizada de deterioros que
afectan a la explanada de la carretera,
el fresado de la capa de rodadura ac-
tual de la calzada y su reposición.
Posteriormente, sobre toda la super-
ficie pavimentada de la carretera se
extenderá una capa de mezcla bitu´-
minosa discontinua y se pintarán
marcas viales correspondientes.

El Ministerio de Fomento ha forma-
lizado el contrato de las obras de
rehabilitacio´n estructural del firme
en las carreteras N-VI y N-110, entre
los kilómetros 61,430 al 84,920 y
197,740 al 226,400 respectivamente,
en la provincia de Segovia.

Después de realizar un estudio
de las necesidades existentes, se
han proyectado las obras de reha-
bilitación superficial del firme en
los tramos de las carreteras N-110
entre Segovia y Villacastín y N-VI,
entre San Rafael y Villacastín, para
alargar la vida útil del pavimento
y mejorar la comodidad y seguri-
dad de los usuarios.

Los trabajos a desarrollar consis-
tirán en el saneo localizado de la capa
de rodadura y reposición mediante
mezclas bituminosas; el extendido
de una nueva capa de rodadura en
la N-VI de tres centímetros de espe-
sor, así como en las curvas de radio
menor de 250 metros de la N-110.

Además, se hará un reciclado del
firme y estabilización con cemento
en el tramo comprendido entre los
kilómetros 220 y 222 de la N-110.
Posteriormente, se extenderán 15
centímetros de mezclas bituminosas
en caliente para que el tramo quede
con el mismo espesor de firme que
disponía antes del reciclado.

Por último, se ejecutarán los

Fomento contrata la rehabilitación
del firme de N-VI, N-110 y N-211
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ
Citaro K U 0M 936 - - 299 - - Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 - EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 - - 299/354 - - Voith6/ZF Ecolife 5.900 12.135 - EBS/ABS/ASR N 19.000 -
Citaro G U OM 470/936h - - 260/299/354 - - Voith6/ZF Ecolife           5.900/5990 18.125 - EBS/ABS/ASR N 29.000 -
OC 500 RF 1936 I 0M 936 - - 299 - -   MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1939 I 0M 470 - - 395 - -   MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1943 I 0M 470 - - 428 - -   MB G0 2508/GO 210 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 2543 I 0M 470 - - 428 - -   MB G0 2508/GO 210           7.750/1350 15.000 - EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000
OC 500 RF 1930 C 0M 936 - - - - - ZF Ecolife 7.400 3.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1830 C 0M 936 - - 299 - - ZF Ecolife 7.400 3.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 18.000 -
Intouro C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 6.080 12.140 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Intouro M C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 6.580 12.640 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Intouro L C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 7.260 13.320 63 EBS/ABS/ASR/ESP N  19.000 -
Integro C 0M 936 - - 299/354 - -  MBG02508/GO190/ZF ECO/V 6.080 12.140 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Integro M C 0M 936 - - 299/354 - -  MBG02508/GO190/ZF ECO/V 6.920 12.980 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Integro L C 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 9.320/1600  14.920 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
Toruismo RH C+I 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 6.080 12.140 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
Tourismo RH-M C+I 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 6.920 12.980 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Tourismo K C+I 0M 936 - - 354 - - MBG02508/GO190 4.985 10.320 41 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Tourismo 15 RHD I 0M 470 - - 360/395/420 - - MBG02508/GO210 6.080 12.140 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000              -
Tourismo 16 RHD- M2 I 0M 470 - - 360/395/428 - - MBG02508/GO210 6.900 12.960 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000             -
Tourismo 17-RHD I 0M 470 - - 428 - - MBG02508/GO210         7110/1350 13.990 63 EBS/ABS/ASR/ESP N 24.000 -
Travego  15 RHD I 0M 470/471 - - 428/476 - - MBG02508/GO210 6.080 12.180 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Travego  16 RHD I            0M 470/471            -                -        428/476              -                       -        MBG02508/GO210          6.080/1350  13.000      55           ABS/ASR/ESP              N              25.000
Travego  17 RHD I 0M 470/471 -          428/476 - - MBG02508/GO210         7.110/1350 14.030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000 -
Transfer/Travel 45 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325 7.361 22 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.000 -RNS
Transfer/Travel 55 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7.681 22 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.300 -
Travel     65 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325 7.761 19 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.450 -
Transfer  34 Micro 0M 651 -           130 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325         6.945  7+1xPMRS+6 ABS/ASR/ESP N (E.T) 9.000 -
City 65 Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC          4.325        7.716  13+1PMRS+CABS/ASR/ESP N (E.T) 5.650 -
City 65k Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC         4.325        7.016  8+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.650 -
City 77 Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC         4.325       8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (E.T) 6.800 -
EVOBUS-SETRA
S 412 UL C OM 936                  7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10.805 45 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 415 UL C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 UL C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13.040 57 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 417 UL C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14.050 61 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 419 UL C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14.980 69 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 415 H C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 H C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13.040 57 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 415 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12.700 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 417 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13.380 63 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 515 MD I OM 470 10,7 6L 360/395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12.295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 MD I OM 470 10,7 6L 360/395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 511 HD I OM 470 10,7 6L 395-1.800        1.900/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 5.005 10.465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 515 HD I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.090 12.295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HD I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.090 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HD/2 I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 517 HD I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 13.935 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 519 HD I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 14.945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 515 HDH I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 5.470 12.495 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HDH I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 6.300 13.325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 517 HDH                                  I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 7.140 14.165 59 EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000                 -
S 431 DT                                     I             OM 471 12,8 6L 510-1.800            2.500/1.000 - MB GO 250 6.700 13.890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000                 -
IVECO BUS
DAILY CHASIS FRONTIS           70 C 14   F1C 3.0 GNC                     2998 cm3 100 kW / 136CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 Aguile             4.350          7.243           DD/accionamiento hidraúlicol       DI/TN        7.200
DAILY CHASIS CABINA             50 C 17   F1C 3.0 EVI                       2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 Aguile             4.350          7.243           DD/accionamiento hidraúlicol       DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 107 kW / 146CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 4.100    7.120/7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 4.100    7.120/7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 107 kW / 146CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 4.100     7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       6.100
DAILY FURGÓN BUS       60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 4.100     7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       6.100
EUROMIDI                     CC100  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm   ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186     DD/accionamiento hidraúlicol   NI 10.000 -
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EUROMIDI                     CC150  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800/ALIS300 5.175  9.428     DD/accionamiento hidraúlicol   NI 15.000
URBANWAY CHASIS       12M  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6  6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 9                        8.710 cm3  228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       12M  IVECO CURSOR 8 GNC                7.790 cm3  185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6  6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 9                        8.710 cm3  185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000     DD/accionamiento neumático   NI 28.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 8 GNC                7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910     DD/accionamiento neumático   NI 28.000
KING LONG
G+C 9 T ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 - ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
C 10 T ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 5.100 9.900 39+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 16.000 -
C 12 T FPT C9 Euro 6 8.700 - 400 1.700 - ZF 6AS-2001BO AMT 6.000 12.200 55+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
C 14 T DAF MX-11.320 E6 10.800 - 440 2.100 - ZF 12AS-2301BO 7.000 13.850 63+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 26.000 -
U 9 S ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 4.300 8.950 47+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
U 11 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 -        Voith automático 5.350 10.700 69+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 18.000 -
U 12 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 - Voith automático 5.850 12.200 75+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
U 13 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 - Voith automático 6.800 12.950 69+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
B8 Low Floor U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 220 850 - ZF 6AP1200 Aut 3.620 7.990 57+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
B10 Low Floor / Low Entry U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 250 1.000 - ZF 6AP1200 Aut 5.525 10.480 42-79+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
B12 Low Floor / Low Entry U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 285 1.100 -        ZF 6AP1200 Aut 5.850 12.000 75-78+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
B13 Low Entry U FPT C9 Euro 6 8.700 - 320 1.700 - Voith automático 6.820 12.800 86-90+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS  19.000 -
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISB E6.7 E6 + Hy 6.700 - 220 850  - Eaton Fuller 5.525 10.480 42-79+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISB E6.7 E6 + Hy 6.700 - 220 850 - Eaton Fuller 5.850 12.000 75-78+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 20.000 -
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - -   - 850 -         - 3.950          6.650 26+C DD/DT/ABS            N/ECAS 10.000 -
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - ZF9S1310/TipMatic12AS 4.850 9.460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12.000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4.580 4L 220-2.400 850-1.800 - ZF6S1800/TipMatic6AS 4.200 7.400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - ZF6S1900/ZF6AP   3.500/5.900 10.500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 14.600 -
Lion’s Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 400-1.900 1.900-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15.000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 26.000 -
LION’S COACH (R07) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S COACH L  (R08) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.600 13.800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 24.900 -
Lion’s Chassis 19.320 IC LE (RC2) I MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL  (A69) I MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.600 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion’s Chassis 19.360 IC  (RR8) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/VoithD864.5 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL   (A66) I MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP   4.550/4800 10.300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 14.600 -
LION’S REGIO  (R12) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S REGIO C  (R14) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13.010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S REGIO L  (R13) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13.900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo  (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP     3845/5510    9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo  (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD854.5-ZF6AP     3845/5510    9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo  (A22) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5.875 12.000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo  (A22) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5.875 12.000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323 F   (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 363 F   (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 313 F/GNC  (A24) U MAN/Tras 12.816 6L 320-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NL 293  (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City Hybrid  (A37) U MAN/Tras/vert+2eléct. 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - CVT contínuo 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NL 283    (A21 ) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NL 313/GNC  (A21) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.300 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NG 323  (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 363  (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Neoplan Starliner  (P11) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12.990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Starliner L   (P12) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13.990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Cityliner  (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L  (P16) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550 13.990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13.010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.700 14.000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.800 -
SCANIA
K 360 IA6x2/2 Artic       Scania/L  9.290 5L 360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700 -
K 320 IA6x2/2 GNC Artic       Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700 -
K 360 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000 -
K 320 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000 -
K 320 UB4x2 GNC U           Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife           - 12.800 - EBS N              19.000                 -
K 280 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 280-1.900      1.400/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS                             NAN               19.000                 -
K 280 UB4x2 GNC U         Scania/L  9.290 5L      280-1.900      1.350/1.000-1.400 -   ZF Ecolife                            -         12.800     -              EBS                             N            19.000                 -

VERSIONES: I:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SUSPENSIÓN: N: Neumática M: Mecánica /  -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U         Scania/L  9.290 5L      250-1.900      1.250/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         12.800    -               EBS                      N            19.000            -
K 360 UB6x2*4 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         15.000    -             EBS                      N            25.000            -
K 320 UB6x2*4 U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         15.000    -             EBS                      N            25.000                -
K 320 UB6x2*4 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         15.000    -             EBS                      N            25.000                -
N 320 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         12.000    -             EBS                      N            19.000            -
N 320 UB4x2 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 280 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      280-1.900      1.400/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 280 UB4x2 GNC U         Scania/T  9.290 5L      280-1.900      1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 250 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      250-1.900      1.250/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N              19.000            -
N 320 UA6x2/2 Arti c       Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         18.000      -             EBS                      N            29.300            -
N 320 UA6x2/2 GNC Arti c       Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.000      -             EBS                      N            29.300            -
Touring HD 12.0 E         Scania/L 12.740 6L      410-1.900      2.150/1.000-1.300 - Scania 8v Opticruise               -          12.080   51-55         EBS                             N            19.000            -
Touring HD 12.9 E         Scania/L 12.740 6L      410-1.900      2.150/1.000-1.300 -  Scania 8v Opticruise                 -         12.900     55            EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 12.0 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                             N            19.000            -
Citywide LE 12.0 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 12.7 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.700     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 13.7 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         13.700     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 13.7 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         13.700     -              EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 14.8 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         14.800     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 14.8 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         14.800     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 18.1 Arti c       Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         18.100     -             EBS                      N            29.300            -
Citywide LE 18.1 GNC Arti c       Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.100     -             EBS                      N            29.300            -
Citywide LF 10.9 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         10.900     -             EBS                      N              19.000            -
Citywide LF 10.9 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         10.900     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 12.0 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 12.0 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 18.0 Arti c      Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         18.000     -             EBS                      N              29.300            -
Citywide LF 18.0 GNC Arti c      Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.000     -             EBS                      N            29.300            -
K 490 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300   - Scania 12v Opticruise       - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 450 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise   - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 410 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 360 EB4x2 E Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350   - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 320 EB4x2 E Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 490 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N          25.000/26.000 -
K 450 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N          25.000/26.000 -
K 410 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 EB6x2*4 E Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 490 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 450 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 410 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 360 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco.     -        13.000     -             EBS N 19.000 -
K 320 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 320 IB4x2 GNC I Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 280 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 280-1.900       1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 280 IB4x2 GNC I Scania/L  9.290 5L 280-1.900       1.350/1.000-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 490 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 450 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 410 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 IB6x2*4 I Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 15.000 - EBS                             N              25.000 -
K 320 IB6x2*4 GNC T Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 UA6x2/2 Artic Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.300 -
K 320 UA6x2/2 GNC Artic Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.300 -
VECTIA
Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 240 1.500 - Transmisión continua 5.870 12.000        - DD/EBS/ABS/ESR    N/ECAS 19.000 -
Teris 10 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmisión continua 3.950/4.795  9.600/10.600       - DD/EBS/ABS/ESR    N/ECAS 17.850 -
VOLVO
7905 LH U híbrido D5F+I-sam 4.760 4L 215+160 816+800 - Volvo I Shift                   5.945 12.084 - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B7R I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 - ManualZF/Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9L U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9TL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9L articulado I Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 29.000 -
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 28.000 -
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 27.000 -
B9R LE 6x2 I Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B11R T/I Volvo D11C 10.800 6L 370,410,450 1.750-2.150 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B11R 6x2 T/I Volvo D11C 10.800 6L 370,410,450 1.750-2.150 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750 -
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750 -

VERSIONES: I:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SUSPENSIÓN: N: Neumática M: Mecánica /  -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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Evaluaciones de Calidad.

Estudios de Mercado.

Estudios Estratégicos.
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Análisis Sectoriales.

Desarrollos en Internet.

Fusiones y Adquisiciones.

Búsqueda de socios financieros.

Expertos en
Consultoría de
Transporte de
Viajeros por
Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

Interbús, empresa de transporte por ca-
rretera que dispone de líneas regulares de
Madrid a Andalucía, Badajoz y Levante y ofre-
ce  servicios de  alquiler de autocares con
chófer, presenta en una nueva versión res-
ponsive de su web, únicamente en caste-
llano, la información sobre la empresa, sus
líneas, itinerarios, horarios y tarifas para
viajes por zonas y destinos, al que ha aña-
dido un completo sistema de reservas co-
nectando con Movelia. También incluye al-
guna información sobre los diferentes ti-
pos de servicios discrecionales y un for-
mulario para la solicitud de presupuesto.

Reserva / Ofrece un formulario para alquilar
un autobús y la conexión con Movelia para la
reserva de billetes en sus rutas regulares.

La nueva versión de la página de Interbús informa —con un amigable diseño y com-
patible— sobre la empresa, sobre sus líneas de transporte regular, que enlaza con la
gestión de reservas de Movelia, y sobre sus servicios discrecionales de transporte.

Interbús presenta nueva ‘web’ con
sus rutas y servicios discrecionales

Aunque la página de Interbús
ofrece una información limitada
sobre sus servicios discreciona-
les y adecuada sobre sus líneas
de transporte regular, que ahora
incluye la gestión de reservas de
Movelia, sigue siendo de poco
interés para las agencias, a
las que no permite reservar.

La página incluye informa-
ción sobre la historia el Gru-
po Interbús, sus puntos de
venta por ciudad y las ca-
racterísticas de sus servi-
cios de línea regular. Tam-
bién ofrece áreas de promo-
ciones, noticias, informa-
ción al cliente y un número
para la venta telefónica.

www.interbus.es

INTERBUS / Transportes

Lo Mejor / Diseño

Su nuevo diseño responsive es muy
amigable y permite acceder fácilmente
a su información y a la reserva.

Lo Peor / Conflicto Nombres

La existencia de otra empresa de transporte
con el mismo nombre, complica los accesos
a esta web desde los buscadores de Internet.

Entrada / Con un nuevo diseño responsive
muy sencillo, presenta el acceso a todas
sus áreas de información y de gestión.

Producto / Permite conocer las rutas que
pasan por un destino y sus horarios y ofrece
la información para el alquiler de autobuses.

GENERAL

Para reservar billetes de sus
líneas regulares utiliza el
sistema de gestión de reser-
vas de Movelia, que permite
el acceso posterior a la re-
serva, pero no contempla la
reserva desde agencias.
Para la gestión de servicios
profesionales ofrece única-
mente un formulario.

RESERVA

Ofrece la relación de sus des-
tinos y rutas principales y per-
mite consultar las rutas por
destino, las paradas y sus
horarios. También incluye in-
formación sobre los distintos
tipos de servicios discrecio-
nales de alquiler con conduc-
tor y de las principales ca-
racterísticas de su flota.

INFORMACIÓN

Ponderación de los Valores
1 2 3 4 5 7 96 8 10Peso

DISEÑO10

FACILIDAD10

ROBUSTEZ8

VELOCIDAD10

% DEL PRODUCTO6

ACTUALIZACIÓN8

CALIDAD INFORMACIÓN8

COBERTURA PRODUC-
TO

10

IDIOMAS6
GESTIÓN DE RESERVAS10

CONFIRMACIÓN INMEDIATA10

OTROS SERVI-
CIOS

6

GESTION ESPECIFICA AGENCIAS10
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El Sindicato Libre de Transporte
ha afirmado ver "con preocupa-
ción" las posibles consecuencias
que la nueva normativa de la
ciudad de Madrid pueda suponer
"para el empleo, así como que se
precaricen las condiciones labora-
les de los trabajadores en un corto
plazo, debido a la pérdida de ne-
gocio de estas mercantiles, pérdi-
das con las que se justifiquen re-
ducciones de jornadas e incluso
despidos", alertan desde SLT.

Por ello, SLT solicitó al equipo
de gobierno del Ayuntamiento de
Madrid "que valoren y tengan en
cuenta los puestos de trabajo de
miles de trabajadores que viven
de estas empresas, la mayoría
Pymes y autónomos".

"Desde SLT vemos que esto es
un ataque más a los trabajadores
del discrecional, que ven como no
se les tiene en cuenta para nada
por parte del consistorio. Ni si-
quiera nos han llamado para ex-
plicarnos nada, simplemente lo
han hecho y punto, sin tener en
cuentas las consecuencias labo-
rales de muchas familias que viven
de este sector", afirma José María
Cazallas, secretario de Organiza-
ción de SLT, sindicato mayoritario
y firmante del convenio colectivo
de Madrid de transporte público
discrecional de viajeros.

Desde SLT se comparte la in-
quietud del Ayuntamiento de Ma-
drid por que se obtenga una ciu-

dad más limpia de contaminación,
"pero deben entender que las
cosas se tienen que hacer consen-
suando con los colectivos afecta-
dos para no perjudicar ni llevar a
la indigencia a los trabajadores de
muchos sectores", afirma Cazallas.

Por este motivo, SLT ha con-
vocado una Asamblea general de
trabajadores del sector el próximo
día 5 de diciembre, para así valorar
la situación y, en su caso, tomar
las medidas necesarias para de-
fender a los trabajadores del
discrecional madrileño.

EMT
Lo cierto es que una de las
entidades que parece saldrá más
beneficiada de las restricciones al

SLT constata su ‘preocupación’ y los
primeros datos de EMT son positivos

Madrid Central no satisface a los profesionales del
Transporte ni a una ‘amplia mayoría’ de ciudadanos

El CMTC muestra su disconformidad con las propuestas y su profundo malestar al considerar que ‘no han sido escuchados’

recogida de mercancía, mudanzas
y suministros.
2) El Ayuntamiento de Madrid, con
el único fundamento subyacente en
las normas de mejorar la calidad del
aire, no ha previsto las consecuen-
cias y estragos que, de no graduarse
su aplicación y acompasarse al de-
sarrollo tecnológico disponible, van
a causar, por ende, impedir, tanto el
derecho a la movilidad de las perso-
nas, como el desenvolvimiento efi-
ciente de la actividad económica de
la industria, el comercio, el ocio, el
turismo y la distribución y recogida
de mercancías, ante las restricciones
impuestas a las respectivas activida-
des, todas ellas contributivas del bien-
estar social de los ciudadanos.
3) La discriminación que el propio
Ayuntamiento provoca frente a la
EMT, al eximirla tanto de cualquier
afectación a las restricciones im-
puestas, como de la aplicación de
los límites de velocidad previstos no
se sostiene, por cuanto que las acti-
vidades de las empresas integradas
en el CMTC tienen el carácter de
servicio público a todos los efectos.
El CMTC exige el mismo tratamien-
to para la EMT que para el resto de
empresas con el mismo carácter.

El CMTC (Comité Madrileño de
Transporte por Carretera de la Co-
munidad de Madrid), entidad cor-
porativa integrada por las asocia-
ciones de transportistas y de em-
presas de actividades auxiliares y
complementarias del transporte por
carretera con mayor representativi-
dad en la Comunidad de Madrid,
tanto de viajeros como de mercan-
cías, en su reunión del pasado 27 de
noviembre, acordó dar a conocer su
posición al conjunto de las empre-
sas que la integran, y a la opinión
pública, con respecto a la entrada
en vigor, principalmente del llamado
cierre de la Gran Vía en fechas navi-
deñas, así como de las disposicio-
nes que afectan a Madrid Central y
a la Ordenanza de Movilidad.

El CMTC muestra su alarma y
preocupación ante el contenido de
ambas normativas, indicando que:
1) Las disposiciones impuestas por
el Ayuntamiento de Madrid impi-
den al conjunto de las empresas
representadas en el CMTC, tanto
de viajeros como de mercancías, y
actividades auxiliares y complemen-
tarias, poder cumplir con los com-
promisos contraídos contractual-
mente con viajeros, distribución y

4) El sector turístico va a ser seria-
mente afectado, por cuanto las nor-
mas analizadas imposibilitan acce-
der a los autocares a los lugares
más concurridos por los visitantes.
5) Las empresas representadas en
el CMTC se ven abocadas al incum-
plimiento de sus obligaciones con-
traídas, con la inevitable conse-
cuencia de la destrucción de pues-
tos de trabajo, dada las restriccio-
nes a los horarios ordinarios de tra-
bajo fijados en los convenios labo-
rales y a la exigencia de disponer
de una tipología de vehículos ca-
rentes en el mercado a corto y me-
dio plazo, obligando, en todo caso,
a unas inversiones financieras inal-
canzables para las pymes y autó-
nomos que integran el 98% de las
empresas de transporte y distribu-
ción de nuestra Comunidad.
6) El Ayuntamiento de Madrid in-
curre en el gravísimo error de vis-
lumbrar un "mundo feliz", sin ha-
ber efectuado estudio de impacto
alguno, ni el más mínimo análisis
de los sectores industriales y de ser-
vicios afectados por las restriccio-
nes y prohibiciones que impone el
Ayuntamiento, ni cómo evitar míni-
mamente el impacto radical y lesivo

que conlleva todo recorte y prohi-
bición en los usos y costumbres
de los ciudadanos, tanto en sus
quehaceres como en sus disfrutes.
7) El Ayuntamiento de Madrid, con
alguna excepción menor, no ha es-
cuchado el grueso de los argumen-
tos puestos de manifiesto por el
CMTC con el fin de evitar las la-
mentables consecuencias que la
entrada en vigor de las normas apro-
badas, va a provocar en el conjun-
to de los sectores afectados. Con-
templamos con decepción, ahora
que ya se conoce el texto íntegro y
definitivo de la normativa que se
va a aplicar, que ni tan siquiera se
recogen aquellas aportaciones que
contaron con la valoración positi-
va de los diversos interlocutores
municipales con los que mantuvi-
mos numerosas reuniones, con el
fin de darles a conocer la realidad
de nuestras empresa y operativa de
las diversas actividades de trans-
porte y distribución. Concretamen-
te, en aquellas materias referidas a
calendarios y horarios.
8) La temeridad del Ayuntamiento
alcanza incluso a regular qué tipo
de vehículos y con qué caracterís-
ticas pueden acceder a las zonas
limitadas, con qué tipo de combus-
tible y qué fechas, sin saber si la
industria de automoción podrá de-
sarrollarlos para su uso generaliza-
do, luego económico, para los pla-
zos inminentes y perentorios exigi-
dos por el Ayuntamiento.
9) El CMTC considera que todos
los aspectos que se refieren al de-
sarrollo y puesta en marcha de las
normas que regulen la futura orde-
nación de las ciudades y munici-
pios en función de la limpieza y ca-
lidad del aire deben ser afrontadas
por el Estado, recuperando el con-
junto de competencias de medio
ambiente en función de las orienta-
ciones de la UE. Es decir, quien asu-
me los compromisos internaciona-
les de emisiones son los que de-
ben regular su aplicación.

Recursos jurídicos
10) En virtud de lo antedicho, y por
orientarse al cumplimiento de tales

principios de igualdad, eficiencia y
sostenibilidad, el CMTC apoya las
acciones impulsadas por la Comu-
nidad de Madrid contra la entrada
en vigor de las normas referidas y,
particularmente, los recursos jurí-
dicos presentados a estos efectos.
11) El CMTC se reserva el derecho
de apoyar e impulsar acciones enca-
minadas a que las empresas puedan
desarrollar dignamente su trabajo,
que es su deber, así como en defensa
de unos 500.000 empleos directos o
indirectos y pide expresamente la
suspensión de su entrada en vigor.

Opinión ciudadana
Moovit, la empresa de datos y aná-
lisis de movilidad urbana, ha reali-
zado junto a la consultora en movi-
lidad Pons, una macroencuesta en-
tre ciudadanos y usuarios de la app
de transporte público en la Comu-
nidad de Madrid.

Según los datos extraídos de las
respuestas de los 17.126 madrile-
ños que participaron en la encues-
ta, el 55% valoró negativamente las
restricciones a la circulación que
contiene el proyecto de Madrid
Central, al tiempo que prácticamen-
te la misma proporción (54%) teme
una saturación del transporte pú-
blico tras la entrada en vigor de esta
Zona de Bajas Emisiones conteni-
da en la Ordenanza de Movilidad
Sostenible del Ayuntamiento de
Madrid.

La gran mayoría de los que se
desplazan al centro dicen hacerlo
en transporte público (por este or-
den: metro, autobús y cercanías),
mientras que sólo el 20% dice utili-
zar el coche privado. De ellos, solo
un porcentaje mínimo (15%) está
dispuesto a dejar de utilizar el co-
che en sus desplazamientos al cen-
tro, mientras que otro 16% afirma
que no volverá a visitar el centro
de Madrid en las condiciones que
exige Madrid Central.

En respuesta a cuáles serán los
principales beneficios de la medi-
da, casi un 58% considera que ha-
brá menos contaminación, mientras
que  el 31% afirmó que la medida
no les supondrá beneficio alguno.

Reunión mantenida por el SLT con la Comunidad de Madrid.

tráfico por el centro de la ciudad
es la EMT. Así, un balance inicial
tras el primer fin de semana de
entrada en vigor de la norma
indica que se batió el récord de
viajeros 2018 en fin de semana,
con 3.109.197 usuarios; que
representa un +7,4% sobre el
mismo fin de semana de 2017
(213.943 usuarios más). Por otro
lado, el sábado 1 de diciembre fue
el sábado con más viajeros de
2017 y 2018: 894.465 usuarios,
mientras que el viernes 30 se
superó la cifra de 1,6 millones de
viajeros. A esto se añaden
mejoras en la velocidad comercial
y en el tiempo de viaje de hasta
un 15% en las líneas que
atraviesan Madrid Central.
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prescindible" y no "un enemigo
al que derrotar". También señaló
que "no es lo mismo lo que con-
sumía un coche de diésel hace
10 años que lo que consumen
ahora. Estamos consiguiendo
vehículos que consuman dos
litros a los 100".

El profesor señaló tres puntos
que se deben tratar, "debemos
trabajar en la motorización, el
comportamiento humano y las
autoridades". Respecto a estas
últimas, declaró que se están to-
mando medidas "sin conocer el
detalle" y se ofrecen soluciones
"ideológicas o simples que buscan
un eslogan bonito".

En relación a los coches eléc-
tricos, Samuele considera que "el
problema no es del coche eléctrico,
si no de las infraestructuras y
querer hacerlo todo en un par de
años".

Transporte y en energía. Además,
hubo un total de tres mesas de
debate donde algunas de las
empresas más importantes del
Sector dieron su punto de vista y
plantearon distintas soluciones.

La energía es capital
"El ser humano no puede vivir sin
moverse y para que haya movi-
miento, se necesita energía", así
arrancó su intervención Samuele
Furfari, experto en energías y
profesor en la Universidad Libre de
Bruselas.

El doctor Furfari que también
ostentó el cargo de funcionario de
la Comisión Europea, dio una
ponencia sobre las energías y el
futuro de estas.

Comenzó su charla defendien-
do y destacando la desidad alta
de energía del petróleo, al que
considera "fundamental e im-

El pasado martes 20 de noviembre,
la Fundación Corell organizó el
Foro ‘Think Tank Movilidad’,
coincidiendo con el 20º aniver-
sario. Se concibe como un "labo-
ratorio de ideas", que centra sus
actividades en la investigación
para impulsar el debate público
sobre esta materia y acercar la
empresa a la sociedad.

Miguel Ángel Ochoa, pre-
sidente del Patronato, fue el en-
cargado de inaugurar el evento tras
la ausencia a última hora de
algunos invitados del Ayun-
tamiento para dar comienzo al Foro.
Según afirmó durante su presen-
tación, "queremos obtener de este
evento ideas que pongan deberes
que terminen convirtiéndose en
soluciones".

A lo largo de la jornada, los
asistentes pudieron escuchar a
algunos ponentes expertos en

futuro del transporte. El encuentro estuvo muy
enfocado al futuro del Sector del Transporte tras
las últimas normativas aprobadas por los gobiernos.

su 20º aniversario. Con este Foro pretenden
ayudar a la movilidad aportando conocimiento y
propuestas para la mejora de la sociedad y el

El pasado 20 de noviembre tuvo lugar en Madrid
el ‘Think Tank Movilidad’, un laboratorio de ideas
creado por la Fundación Corell, coincidiendo con

El laboratorio de ideas aportará propuestas y soluciones para mejorar cuestiones sobre movilidad y Transporte

El Foro ‘Think Tank Movilidad’ de la Fundación
Corell apuesta por la tecnología en el Transporte

En la primera mesa de debate, los
asistentes pudieron escuchar las
intervenciones del gerente de
Producto de Mercedes Benz,
Alberto Merino; el director de
Servicios Telemáticos de Con-
tinental, Walter Hermann; el
director de GantaBI, Javier Ca-
ñestro; la CIS de British Telecom,
Rosa Ortuño; y el presidente
europeo de Cabify, Mariano
Silveyra. El debate fue moderado
por Alberto Camarero, profesor de
Ingeniería Civil en la Universidad
Politécnica de Madrid.

Esta mesa estuvo enfocada a
las nuevas tecnologías y
tendencias del Sector. De uno en
uno fueron dando sus puntos de
vista, apoyados por unas
presentaciones que iban guiando
al expectador. Alberto Merino, fue
el primero en intervenir declarando
que "en el transporte de mercan-
cías, hemos reducido un 20% de
emisiones en los últimos 20 años".
Además, considera que los fa-
bricantes son "víctimas de las
energías alternativas porque
deben invertir sin conocer muy
bien el futuro". Para cerrar su
intervención, Alberto entiende el
parón que ha sufrido la venta de
vehículos, las ultimas normativas
"generan incertidumbre a los
usuarios igual que a los propios
fabricantes".

Por su parte, Walter Hermann,
el director de Servicios Tele-
máticos de Continental, aprove-
chó su turno para defender la
"conectividad holística de los

Alberto Merino: ‘Redujimos las emisiones un 20% en 20 años’

vehículos ya que caminamos
hacia una conducción autónoma
e hiperconectada". Considera que
en poco tiempo, los vehículos
"estarán conectados incluso a las
propias infraestructuras".

Las Smart Cities del futuro
Por su parte,  el  director de
GantaBI, Javier Cañestro, destacó
que para solucionar los proble-
mas hay "tres alternativas de las
que solo podemos elegir dos:
buena, rápida o barata“. Durante

su charla,  profundizó en la
importancia del Bigdata, ha-
ciendo alusión a las Smart Cities
a las que considera".

Rosa Ortuño ilustró cómo la
movilidad en las ciudades estaba
cambiando: "En los anuncios de
coches podemos ver que se suben
hasta cinco personas, la tendencía
es clara, vamos hacia una mo-
vilidad compartida". Además,
valoró positivamente el uso de los
datos para mejorar en eficiencia y
comodidad, pero hizo mención a la

importancia de crear sistemas de
seguridad para evitar un mal uso
de este Bigdata

Después, y para cerrar esta
mesa de debate, intervino el
presidente europeo de Cabify,
Mariano Silveyra. Destacó "la
gran calidad del transporte de
Madrid, no todas las ciudades lo
tienen".

Por último, dio comienzo la
ronda de preguntas donde los
asistentes pudieron aclarar alguna
de sus dudas. Entre otras, una de

las cuestiones fue si los fabricantes
"deberían poner un límite interno
de velocidad en el motor para
reducir la tasa de mortalidad en
carretera". Todos los ponentes
estuvieron de acuerdo en aclarar
que la velocidad no es el prin-
cipal problema. Por delante se en-
cuentra el uso del teléfono móvil
y el consumo de drogas al volan-
te. "La velocidad debería ser una
responsabilidad de cada usuario,
destacaron para cerrar esta pri-
mera mesa.
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ha corroborado el coordinador de
Regulación y Fiscalidad de Gas-
man, Carlos Cuesta, a través del
estudio realizado con NGVA Eu-
rope, Well-to-wheel.

La gestión regulatoria que
propone Cuesta se basa en la ho-
mogenización del precio final del
GNV para el cliente individual;
posibilitar al distribuidor la
inversión en estaciones públicas
de GNC; conseguir que la fis-
calidad sea inferior en el combus-
tible, y por supuesto, expresó la
necesidad de "certificar en origen
el gas renovable para su uso en
movilidad", a pesar de que el Go-
bierno español trata de eliminarlo
con el anteproyecto de la Ley de
Cambio Climático.

El impacto fiscal, no menos
importante, de este nuevo contexto
fue explicado por Pedro González,
socio de Ernst&Young, que se
centró en analizar qué marco nor-
mativo convendría y asegurar su
funcionamiento. González afirmó
que "hay consenso generalizado
pero enseguida aparecen las
discrepancias, sustanciadas por la
ambición de los plazos; y por quién

El evento creado por la Fundación
Corell continuó con el debate de la
regulación, ordenación y estra-
tegias. La primera exposición del
representante del Ministerio de
Transición Energética, Juan Miguel
Sánchez, consistió en explicar cómo
la acción de los reguladores trata la
competencia del Transporte a
través de la ordenación, cuyo fin
es defenderla de esta situación de
incertidumbre. "La Administración
española no está preparada para
esta situación por su rigidez. España
no practica el trabajo en red, ni en
ámbitos nacionales, ni internacio-
nales", afirmó con rotundidez.

Sánchez hizo referencia a la par-
ticipación de los ciudadanos en este
tipo de situaciones, asegurando
que, por ejemplo, "la protesta de
Francia de los Chalecos Amarillos
es un movimiento espontáneo que
condiciona la actividad de un
estado que no sabe afrontar el
futuro, entre otras, por el desbor-
damiento tecnológico".

Alternativa gas natural
El uso del gas natural está muy
presente como alternativa, y así lo

el Paquete de Movilidad de la UE. Este evento
finalizó con la clausura de Gonzalo y la evaluación
de crecimiento del Tranporte público de Madrid.

hacia la transición ecológica. La mesa redonda
de operadores y consumidores contó con la
presencia de la IRU para conocer  más de cerca

La segunda jornada del 'TTMovilidad' estuvo
marcada por el debate en materia de regulación,
ordenación y estrategia ante este nuevo contexto

‘Las Administraciones deben considerar la participación e implicación de los actores involucrados en el Sector’

Las últimas novedades en movilidad y energías
renovables son protagonistas en 'TTMovilidad'

Una de las participaciones claves
en este laboratorio de ideas fue la
participación del delegado general
en Bruselas de la Unión Inter-
nacional del Transporte por Ca-
rretera (IRU), Mathias Maedge. La
intervención consistió en explicar
el Paquete de Movilidad y trans-
mitió su preocupación por la
situación actual y por las futuras
medidas que se pretenden tomar.
"IRU no teme la falta de consenso
ni avance en políticas en el Paquete
de Movilidad, sino a la inexistencia
de un com-promiso".

Numerosas son las problemáticas
que Maedge ha enumerado en cuan-
to al Paquete de Movilidad y la
necesidad de ser reguladas como
son "peajes, tiempos de descanso y
conducción, desplazamiento de los
trabajadores, transporte de mercan-
cías y personas". Asegura que hay
que luchar para que los políticos no
realicen medidas imposibles.

En otro sentido, Maedge hizo
hincapié en la propuesta de "re-
patriación del camión", que se pre-
tende establecer en un plazo de tres
o cuatro semanas. "Esta medida
afectaría mucho a España, sobre
todo en la profesión de los trans-
portistas. A pesar de estar en contra,
hay una propuesta a nivel europeo
para que se devuelva el vehículo al

El Paquete de Movilidad  de la CE sigue preocupando al Sector

desplazamiento de trabajadores
como incentivo". En esta ponencia,
el representante de la IRU en el
"TTMovilidad" agradeció la parti-
cipación de Astic en el Paquete de
Movilidad.

La mesa de operadores y
consumidores contó con Alsa y
UNO para la presentación de la
movilidad de viajeros y mercancías

en la ‘última milla’; con la ponencia
de la subdirectora de A.T Movilidad
de Alsa, Paula Bouzada; y el director
de UNO, Daniel Latorre. Ambos
comentaron  la situación de la
movilidad y la búsqueda de medidas
para optimizar el Transporte público;
ya que cada vez hay más hábitos de
consumo y el mercado está muy
atomizado.

El cierre fue protagonizado por
la consejera de Transportes,
Vivienda e Infraestructura de la
Comunidad de Madrid, Rosalía
Gonzalo, que expresó su satisfa-
cción ante el reconocimiento de la
Comisión Europea a la red de
Transporte público de Madrid.
"Estamos en vanguardia y
oportunidad de crecimiento.

debe asumir los costes". Otras
materias que se deliberaron fueron
el Transporte público y privado,
expuesto por el jefe del Área de

Apostamos por la inversión en
carreteras y es importante que los
políticos no solo se centren en
'cortar cintas' al final de sus
legislaturas". Gonzalo también re-
cordó que es importante tener en
cuenta al ciudadano para la
inversión y el desarrollo del
Transporte público.

Conclusiones conjuntas
Finalmente, esta jornada de movi-
lidad  reunió numerosas propues-
tas en conjunto, con el fin de que
se tengan en cuenta para afrontar
la situación. La comunicación
activa con el usuario para evitar
incertidumbre ante el nuevo
contexto; los costes económicos
deberían constar con "partidas
presupuestarias claras y con
partidas propias"; una acción
conjunta de todos los implicados
en el Sector; y apoyo por parte
de las administraciones públicas
en cuanto a regulación, tecno-
logías, sostenibilidad.

El ámbito del Transporte
espera que este cambio que se
avecina en el contexto de la
movilidad se haga con prudencia,
consideración y con proyectos
que mejoren la situación del
Transporte y de las empresas que
invierten en sostenibilidad.

Estudios y proyectos de CRTM,
Domingo Martín. "Movilidad en
vehículos compartidos, movilidad
eléctrica, innovación tarifaria como

medidas trabajadas en Madrid, se
están uniendo a la lista de retos
futuros para el Transporte
público", explicó Martín.
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La segunda edición de ExpoBus
Iberia será del 21 al 23 de noviembre
de 2019, tras la decisión tomada por
el comité organizador pocos días
después de cerrar la primera.

Aunque la periodicidad de Ex-
poBus Iberia será bienal, en esta
ocasión se celebrará dos años con-
secutivos. El motivo es el ajuste
de las fechas de la feria al calenda-
rio nacional e internacional, ade-
más de ser 2019 un año importante
para el Sector en Galicia por los
cambios que se están produciendo.

Asimismo, el certamen contará
con un día más de duración con un
doble objetivo: que los visitantes
puedan disponer de más tiempo
para compaginar la visita a los ex-
positores con la asistencia a las
jornadas y actividades de la feria,
y también para incrementar la pre-
sencia del transporte urbano en el
evento, para lo cual se incluiría
además alguna conferencia centra-

La segunda edición contará con
un día más y será en el año 2019

da en este segmento. Además de
estos aspectos, el comité organi-
zador ha valorado los resultados
de la reciente convocatoria, la cual
se convirtió ya en la segunda feria
del Sector a nivel nacional en
cuanto a número de expositores e
importancia de las marcas pre-
sentes.

Felicitaciones al Comité
Muchas han sido las felicitaciones
recibidas por la organización por
estos buenos resultados, califica-
dos de "fantásticos", "éxito total"
o "la mejor manera de comenzar esta
andadura". Además, se expresaron
aspectos a implementar en la
próxima edición de la feria, como
los mencionados de la presencia
del transporte urbano y mayor
duración del certamen o la asis-
tencia de más público de deter-
minadas comunidades españolas y
Portugal.

La conselleira de Infraestruturas
e Mobilidade de la Xunta de Gali-
cia, Ethel Vázquez, inauguró las
jornadas técnicas ‘La situación del
transporte en Galicia’, en el marco
de la feria ExpoBus Iberia.

Vázquez Mourelle destacó que
el Plan de transporte público de
Galicia permitirá adaptar al siglo
XXI los servicios de transporte
público en autobús y explicó que
la Xunta acaba de remitirle al Con-
sello Galego de Transportes el
documento marco de este Plan
para abordarlo en la próxima reu-
nión y elevarlo al Consello de la
Xunta a finales de noviembre, tal
como ya avanzó el presidente
Núñez Feijóo.

La conselleira subrayó que el
elemento clave a conseguir es la
calidad, en horarios, en el trans-
porte y en los servicios. Así, afirmó
que los usuarios deben tener tras-
bordos con otros autobuses o con
taxis, trenes y aviones; poder con-
sultar en sus móviles cuánto va a
tardar el bus, pagar con la tarjeta
de transporte o con el móvil y
tener acceso a wifi o puntos de
recarga de dispositivos.

El Gobierno gallego apuesta
por continuar con la mejora de los
servicios de transporte colectivo
en la línea del trabajo ya hecho, y
para eso los presupuestos 2019
reservan más de 32,4 millones, a
los que hay que añadir los más de
100 que prevé Educación.

Señaló que estas cifras permi-
tirán abordar la implantación de
un área de transporte de Galicia,
que implica extender a toda la
Comunidad las ventajas del Plan
de transporte metropolitano, con
el uso de la tarjeta en todos los
vehículos del sistema de trans-
porte público para realizar el pago
de los billetes con bonificaciones.

Modernización
La conselleira subrayó que el
Plan de transporte metropolitano
sigue posibilitando ahorros eco-
nómicos para los usuarios que
pueden llegar a los 900 euros al
año para un viajero frecuente en
las áreas de Ferrol, A Coruña,
Santiago, Lugo y Vigo.

La Xunta se vuelca con la Feria y
analiza el prometedor futuro de su Plan

ExpoBus Iberia cierra su primera edición con 1.266
visitantes profesionales en la Feria Abanca de Silleda

El 76% de los visitantes llegaron de fuera de Galicia, para conocer las novedades de más de un centenar de expositores

tos correspondientes al espacio
ocupado por distintas actividades
tanto en el pabellón contiguo al
principal como en el exterior.

Entre estos expositores estuvie-
ron presentes muchas de las prin-
cipales empresas fabricantes del
Sector del autobús y el autocar,
marcas carroceras y un notable nú-
mero de compañías relacionadas
con la industria auxiliar.

En una de las jornadas se anali-
zó en profundidad los importantes
cambios tecnológicos y sociales
que se están produciendo en la
movilidad.
La importancia del marketing en la
promoción de la movilidad fueel
tema con el que comenzó este en-
cuentro, siendo el encargado el
consultor de Afora It, David
Álvarez. A continuación, el funda-
dor de GantaBI, Javier Cañestro,
habló sobre inteligencia artificial y
las oportunidades del BigData en
el transporte público.

Se trataron temas como la inteli-
gencia artificial o el BigDat. Tras
estas dos ponencias, se desgrana-
ron las "tecnologías embarcadas en
el autobús", por parte de la Product
Manager de Veox Sistemas y Mo-

La primera edición del certamen
ExpoBus Iberia, que tuvo lugar los
días 9 y 10 de noviembre en el re-
cinto Feira Internacional de Galicia
Abanca, abordó diferentes pro-
puestas entre las que destacaron
los cambios tecnológicos que se
están dando en la movilidad y la
situación del transporte de viaje-
ros en la comunidad gallega.

Esta primera cita fue visitada por
1.266 profesionales del ámbito del
transporte de viajeros por carrete-
ra, una cifra significativa teniendo
en cuenta la dimensión del Sector.
Unos resultados a los que se une
el origen de los visitantes, los cua-
les acudieron de numerosos pun-
tos de España y también de Portu-
gal.

La feria contó con 101 firmas
expositoras de 13 países, de las
cuales 46 fueron expositores direc-
tos de España y Portugal, y 55 indi-
rectos. De los participantes direc-
tos, el 76% eran de fuera de Galicia,
lo que pone de manifiesto el carác-
ter peninsular de este certamen. En
cuanto a la superficie, ocuparon
5.793 metros cuadrados netos y
11.000 brutos. Se sumaron, además,
otros 17.000 metros cuadrados bru-

Hizo hincapié en otro gran eje
sobre el que pivotarán los servi-
cios de transporte colectivo, la
segunda fase del Plan de trans-
porte público de Galicia. Una 1ª
fase ya hizo posible que la co-
munidad no se quedase ni un solo
día sin transporte, teniendo un
alcance de 800 nuevas líneas,
10.000 paradas y 5.000 horarios.
Avanzó que en 2019, con la 2ª fase,
se continuará apostando por ex-
tender las dos nuevas modalida-
des de transporte, ya que en estos
meses el autobús compartido
registró 115.000 usuarios no esco-
lares, tres millones de kilómetros y
cero incidentes, y el transporte a
demanda, más de 2.500 llamadas a
la central de reservas.

vilidad, Aroa Carcavilla. El director
general de Movilidad de la Xunta
de Galicia, Ignacio Maestro, fue el
encargado de clausurar esta jorna-
da tecnológica aportando su visión
sobre el panorama actual.

Durante la jornada de bienveni-
da, los visitantes asistieron a la po-
nencia del director del gabinete téc-
nico del Ayuntamiento de Cullerdo
en A Coruña, Javier Varela, donde
se organizó una mesa redonda para
hablar del Plan de Transporte Pú-
blico de Galicia. Con esta reunión
de los presidentes de las cuatro
asociaciones representativas del
Sector en Galicia, se habló de
optimizar el servicio de transporte
en la Comunidad y adaptar las lí-
neas de autobús a las necesidades
de los gallegos, especialmente del
rural.

Jornadas y premios
La programación de ExpoBus Iberia
incluyó la celebración de jornadas
técnicas y la presencia de tres de
las asociaciones representativas
del Sector en Galicia. En el cierre de
la jornada por parte de Ignacio
Maestro, director general de Mo-
vilidad, se analizaron los cambios

tecnológicos y sociales que se
están produciendo en la movilidad,
centrándose en aspectos como el
márketing en la promoción de la
movilidad, la inteligencia artificial
y oportunidades del BigData y las
tecnologías embarcadas en el
autobús.

Otras de las propuestas de la
feria fue el Premio al ‘Mejor
Conductor de Autocar de España’.
El gallego Rafael Estévez Muíños,

de Empresa Raúl (Salvaterra de
Miño, Pontevedra), fue el ganador
en este concurso. El segundo pues-
to fue para otro gallego, José Ma-
nuel González Juárez, de Autocares
Meijide (empresa de Lalín, Ponte-
vedra) y el tercer lugar lo consiguió
el vasco Miguel Molina Delgado,
de Bidasoa Bus. ExpoBus Iberia
2018 contó con un importante
apoyo del presidente de la Xunta
de Galicia.

La Feria contó con una interesante muestra de vehículos antiguos.

Otro foco de atención fue el Campeonato de ‘Mejor Conductor’.
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Septiembre no pudo alcanzar las cifras de los mismos meses anteriores, pero el dato fue
compensado con el de octubre, que supuso un crecimiento mensual del 11% y permitió devolver el acumu-
lado anual a positivo, aunque por debajo del 1%. En todo caso, o cambian mucho las tornas, o el año cerrará
casi plano, repitiendo los registros de 2017, lo cual tampoco está mal, dada la dimensión de nuestro
mercado. También es importante destacar que en la primavera de 2019 se celebrarán Elecciones autonómi-
cas y municipales, lo que suele conllevar un repunte de las entregas de vehículos urbanos.

Aunque el segmento urbano perdió más de
un 4% en el mes de octubre, los autocares com-
pensaron con creces dicho descenso (+33%). Por
otro lado, los acumulados anuales presentan los
signos cambiados, con el urbano subiendo casi un
20%, Mercedes amplía su ventaja entre las marcas.

El final del mes de noviembre
confirmó la tendencia a la baja del
petróleo, y toda la lista de las 10
provincias más baratas se situa-
ron ampliamente por debajo de 1,1
euros/litro en sus precios más ba-
jos, gracias al respiro que conce-
de un barril de petróleo 10 dólares
por debajo de lo que valía hace un
mes. No es lugar para abrir el de-
bate de la escasa proporcionali-
dad con el gasóleo asume los des-
censos del petróleo, pero conven-
dría que se mantuviera presente.
Aunque Lleida encabeza la tabla,
es llamativo que sea la única pro-
vincia de la Cuenca del Ebro en
aparecer, mientras que cinco po-
siciones del listado están ocupa-
das por Castilla y León, dato más
que significativo.

VIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERAVIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERA

Fuente: INE.                                                                                                                       © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El uso del transporte público en el mes de septiembre arrojó un dato positivo, con 406,2 millones de
usuarios, un 1,8% más que en el mismo mes del año 2017. El transporte urbano sube un 1,1% en tasa anual
y el interurbano un 3,2%. La cifra creció un 34,6% con respecto a agosto, con el urbano en autobús subien-
do un 0,5% sobre el mismo mes del año anterior, el interurbano un 2,1% y el discrecional un 4,4%.

Noviembre 2018 - Servicio Público Autobús

Fuente: Ministerio de Fomento (a 6 de noviembre)                            © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Noviembre consolidó la senda alcista que se vivió los
dos meses anteriores, que tras cuatro consecutivos, se vio truncada a
comienzos de agosto. Además, con cuatro empresas, cantidad más
acorde con lo que es habitual. Cataluña fue la región que más creció.

ESTACIONES DE SERVICIO MÁS ECONÓMICAS

Fuente: Ministerio de Economía                                               © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Noviembre 2018 - Gasóleo A Habitual (Península y Baleares)

COMPETITIVIDAD GASÓLEOCOMPETITIVIDAD GASÓLEO

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que  se
aplica «céntimo sanitario»


Situación
de las 10
gasolineras
más
baratas
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TOTAL
3.380 (+4)

Las 10 provincias más baratas
TÁRREGA - PETROPRIX (LLE) ......... 1,005
ALGECIRAS - BALLENOIL (CA) ......... 1,009
VALLADOLID - CENTROLID (VLL) ...... 1,018
SALAMANCA - EST. AUTOBUSES (SA) .. 1,022
VIILLAQUEJIDA - TEO (L) ................ 1,029
BENAVENTE - NUTECAL (ZAM) ....... 1,029
AGONCILLO - ROYO (LR) ................ 1,030
BURGOS - ASEBUTRA (BU). ............ 1,045
CORTES PALLAS - S. ISIDRO (V) .... 1,047
ALCOLEA - (NINGUNO) (CO) ............. 1,058

MATRICULACIONES POR MARCASMATRICULACIONES POR MARCASEVOLUCIÓN MENSUAL DE LAS MATRICULACIONESEVOLUCIÓN MENSUAL DE LAS MATRICULACIONES
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MEDIA
DISTANCIA

CERCANIAS

EMPRESAS TRANSPORTISTAS DE VIAJEROSEMPRESAS TRANSPORTISTAS DE VIAJEROS

Mercedes.552
MAN ....... 430
Scania .... 430
Volvo ...... 303
Iveco ...... 271
Irizar ....... 125
Otros ...... 282A

N
IA

C
A

M

MADRID
340 (-1)

ANDALUCIA
569 (=)

CATALUÑA
435 (+3)

CASTILLA-LA MANCHA
200 (+1)

CASTILLA Y LEÓN
226 (=)

GALICIA
297 (+1)

PAÍS VASCO
183 (-2)

LA RIOJA
11 (=)

NAVARRA
41 (=)

ARAGON
66 (=)

COM. VALENCIANA
219 (=)

BALEARES
113 (=)

CANARIAS
327 (=)

MURCIA
101 (+1)

EXTREMADURA
127 (+1)

CEUTA
2 (=)

MELILLA
2 (=)

CANTABRIA
41 (=)

ASTURIAS
80 (=)

Septiembre 2018

E F M A M AJ J S O N D

Iveco
(11,32%)

Scania
(17,96%)

430

Total 2.394
(+3,5%)

430

271

Volvo
(12,66%)

Setra (3,47%)

Octubre 2018

303

125
83

MAN
(17,96%)

Irizar (5,22%)

66 Otokar (2,76%)59

21
Neoplan (0,88%)

Fuente: ANFAC                                                © NEXOBUS (Grupo NEXO)

MATRICULACIONES MICROBUSESMATRICULACIONES MICROBUSES

268

Mercedes
(34,23%)

Iveco
(25,42%)

Ford
(11,88%)

199 Renault
(20,31%)

37

Octubre 2018

Total: 783
(-10,1%)

159

14

Fiat (4,72%)

Citroën (0,64%)

6

5
Peugeot (1,79%)

93

King Long (2,46%)

Mercedes
(23,16%)

551
Vectia 14 (0,58%)
Solaris 11 (0,46%)
VDL 10 (0,42%)
Indcar, Temsa 5 (0,21%)
Carbus 4 (0,17%)
Ayats 3 (0,13%)
BYD, Van Hool,
Zhong Tong 1 (0,04%)

Renault Trucks (0,77%)

Hyundai 1 (0,13%)

Volkswagen 1 (0,13%)
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(Cotizaciones a 26.11.2018)
Divisas por €
Dólar USA .......................... 1,137
Libra Esterlina .................... 0,884
Franco Suizo ..................... 1,133
Corona Danesa ................. 7,459
Corona Noruega ................ 9,727
Corona Sueca .................. 10,276
Florinto Húngaro ............ 321,392
Zloty Polaco ...................... 4,289
Corona Checa ................. 25,968
Leu rumano .......................... 4,66
Rublo Ruso ........................ 75,96

€ por Divisa
1 Dólar USA ......................... 0,88
1 Libra Esterlina ................. 1,131
1 Franco Suizo .................. 0,883
1 Corona Danesa .............. 0,134
1 Corona Noruega ............. 0,103
1 Corona Sueca ................. 0,097
100 Florintos Húngaros ....... 0,31
1 Zloty Polaco ................... 0,233
100 Coronas Checas ........... 3,85
1 Leu rumano ...................... 0,21
100 Rublos Rusos ............... 1,32

A DIRECTIVA europea
2018/645, publicada en
mayo y en virtud de la

cual se modifican diferentes
cuestiones relativas a la forma-
ción obligatoria de los conduc-
tores profesionales y clarificaba
las edades mínimas para la
obtención de los permisos de
conducir para autobuses y
camiones, ha llegado a nuestro
país, ya que la DGT prepara la
reforma del Reglamento General
de Conductores para que un
autobús pueda ser conducido
desde los 18 o los 21 años,
según el CAP realizado por el
profesional. En la actualidad,
dicho límite se sitúa en 24 años,
por lo que estamos ante un
cambio sustancial en las con-
diciones de acceso a la profe-
sión, que podrían redundar en
incrementar su atractivo para
los más jóvenes. La DGT tam-
bién ha declarado estar en sin-
tonía con la Confederación, al
reconocer que estaría a favor
de la instalación de alcolocks
en determinados vehículos de
transporte de viajeros, impi-
diendo que pudieran ser arran-
cados si la tasa de alcohol del
conductor no es la adecuada.
Ese entendimiento entre Tráfi-
co y el Sector, a través de Con-
febus, no siempre ha sido así, y
es una buena noticia en general
para todos, porque abre la puer-
ta a un posible diálogo que per-
mita a los empresarios tener ma-
yor seguridad acerca del des-
empeño de sus conductores.

Bus stop

Sintonía
con la
DGT

Daniel Gallego

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.                                                                                                   © NEXOBUS (Grupo NEXO)

(Euros/litro. Media mensual)

Fuente: IRU.                                                                                                                            © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El descenso del precio del gasóleo, que incluso ha perdido la cota de los 59 dólares/barril
a finales de noviembre, ha provocado una caída generalizada en las cotizaciones medias de los principales
países de nuestro entorno, aunque en España hemos notado esta incidencia en mayor medida. La media
comunitaria, según los datos correspondientes a la 48ª semana del año, bajó más de un céntimo, situán-
dose en 1,434 euros/litro, mientras que en nuestro país la pérdida fue más apreciable: tres céntimos.

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓNPRECIOS INTERNACIONALES DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN

PRECIOS DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN EN ESPAÑAPRECIOS DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN EN ESPAÑA

CAMBIOS DE
DIVISAS

CAMBIOS DE
DIVISAS

Fuente: INE.                                                                                                                                           © NEXOBUS (Grupo NEXO)

En los datos correspondientes al mes de octubre, se mantiene el crecimiento de la curva del Gasóleo, que alcanza sus máximos en los últimos 12 meses, aunque se espera
que los próximos datos sean mucho más favorable a los intereses sectoriales, debido a que el precio del barril de Brent está experimentando una notable bajada. El índice del
Transporte también confirma esa misma evolución proporcional que parece mantener con el Gasóleo y con el indicador general, aunque éstos repunten de forma un tanto más
moderada. Del mismo modo, aumenta el indicador del Transporte Interurbano, que vuelve a subir tras dos meses de brusco y continuado descenso.

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMOINDICES DE PRECIOS AL CONSUMO
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FABRICANTES DE VEHICULOS

INDUSTRIA AUXILIAR

CHASIS
BMC ESPAÑA  967-522560
P.I. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE FAX  967-520073

IVECO BUS  91-3252844
Av. Aragon, 402 MADRID FAX  91-3252850

MAN TRUCK & BUS IBERIA   91-6602000
Av. Cañada, 52 Coslada MADRID FAX  91-6602000

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P.I. S.Fernando MADRID FAX  91-6787128

NISSAN MOTOR ESPAÑA  93-2907486
General Almirante,4-10 BARCELONA FAX  93-2908227

PIC GROUP  91-3023781
Arturo Soria, 310 MADRID FAX  91-3022847

SCANIA HISPANIA  91-6788089
Av. Castilla, 29 P.I. S. Fernando MADRID FAX  91-6789212

VDL BUS & COACH SPAIN  91-5621216
Serrano,85. 5º Izda. MADRID FAX   91-5624872

VOLVO ESPAÑA  91-3727800
Proción, 1 MADRID FAX  91-3728203

CARROCEROS
ALVILA  96-1443629
Cª.Barcelona, 81Museros VALENCIA FAX  96-1443629

BEULAS  972-860100
Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA FAX  972-861286

CAMO IND. DE AUTOCARROS  35127134778
V. de Andorinho Gaia PORTUGAL FAX  35127134951
CARBUS  948-242898
P.I. Mutilva Baja, Nave10 NAVARRA FAX  948-290605

CARROCERA CASTROUSA  981-552460
C. Coruña,59,5 Santiago A CORUÑA FAX  981-552461

CARROCERIAS BURILLO  941-229416
Av. de Burgos, 10-12 LOGROÑO FAX  941-202203

CARROCERIAS FERQUI  98-5740420
P.I.La Barreda, P.15NoreñaASTURIAS FAX  98-5742869

CARROCERIAS MONTECARLO  922-501800
P. Güimar, Manzana I,P. 8 TENERIFE FAX  922-500336

CARROCERIAS RIOCAR  941-254033
Luis Collado, s/n LOGROÑO FAX  941-244048

CARSA Y CASTRO CARROCERA  986-565924
P. de Bamio, 69 Vilagarcía PONTEVEDRA FAX  986-565925

INDCAR  972-860165
P.I. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA FAX  972-860054

INDUSTRIAL CARROC LORQUINA  968-441933
Ctra. Granada, s/n Lorca MURCIA FAX  968-443767

INSULAR CARROCERA  928-416768
R. los Tarahales, K. 4  LAS PALMAS  FAX  928-416774

INTEGRALIA  948-314049
PI. Comarca2, c/F, 15 Ezkirotz (NAV)  FAX  948-314052
IRIZAR S. COOP.  943-809100
Bº S. Andres, 6 Ormaiztegui FAX  943-889101

MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA  91-6771998
Av. Constitución, 138 Torrejón FAX  91-6770394

NOGEBUS  972-860103
Cª. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) FAX  972-861186

OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES  93-8774010
Sallent, s/n. Manresa BARCELONA FAX  93-8774024

SALVADOR CAETANO ESPAÑA  91-8956113
Ctra. Andalucía, K. 31,800 MADRID FAX  91-8956504

SUNSUNDEGUI  948-562011
P.I. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA FAX  948-563202

UNVI  988-256900
P.I. San Ciprián de Viñas OURENSE FAX  988-256904

AUTOPORTANTES
CARROCERIAS AYATS  972-860029
Paratage Can Call, K.1  GIRONA FAX  972-861114

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P.I. S.Fernando MADRID FAX  91-6787128

SETRA  91-6787136
Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S. Fdo. MADRID FAX  91-6787137

TRADECO  976-210400
Residencial Paraíso, 6D ZARAGOZA FAX  976-238937

MICROBUSES
FIAT AUTO ESPAÑA  91-8853700
Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID FAX  91-8853879

FORD ESPAÑA  91-3369100
Pº Castellana, 135 MADRID FAX  91-3369474

IVECO BUS  91-3252844
Av. Aragon, 402 MADRID FAX  91-3252850

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P. I.San Fernando MADRID FAX  91-6787128

MITSUBISHI MOTORS  91-3877400
Travesía de Costa Brava, 6 MADRID FAX  91-3877433

OPEL ESPAÑA DE AUTOMOVILES  91-4569200
Pº de la Castellana, 91 MADRID FAX  91-5560000

PEUGEOT ESPAÑA  91-3472000
Av. de los Toreros  MADRID FAX  91-3472243

RENAULT ESPAÑA COMERCIAL  91-7662200
Av. de Burgos, 89  MADRID FAX  91-3028716

TOYOTA CANARIAS  928-447600
Diego Vega Sarmiento,5 LAS PALMAS FAX  928-447621

VOLKSWAGEN  93-4028167
c/de la Selva, 2  BARCELONA FAX  93-4025433

ACCESORIOS
BEYCOBEYCOBEYCOBEYCOBEYCO     UNIUNIUNIUNIUNIONONONONON in fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .es
Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4   93-3 93-3 93-3 93-3 93-3600600600600600600600600600600
08030 08030 08030 08030 08030 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-36 93-36 93-36 93-36 93-360060060060060060000022222

C2MC2MC2MC2MC2M c2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.es
PPPPP. . . . . I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36   93-6731358 93-6731358 93-6731358 93-6731358 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONA FAX  93-67313 93-67313 93-67313 93-67313 93-673135757575757

CABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLES     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MADRIDMADRIDMADRIDMADRIDMADRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

CARADAPCARADAPCARADAPCARADAPCARADAP info@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.com
Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68   93-4191949 93-4191949 93-4191949 93-4191949 93-4191949
08029 08029 08029 08029 08029 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-4940638 93-4940638 93-4940638 93-4940638 93-4940638

INTERCAR  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. Just Desvern BARNA FAX  93-4731919

PRPRPRPRPREVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND                 c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m
C/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 Bajo   9 9 9 9 94545454545-----214412144121441214412144122222
01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VITORIATORIATORIATORIATORIA FAX  9 9 9 9 94545454545-----214413214413214413214413214413

AIRE ACONDICIONADO
FRIGICOLL  93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern FAX  93-4733140

INTERNACIONAL HISPACOLD  954-677480
Aut. Sevilla-Málaga, K. 1,8 SEVILLA FAX  954-677795

SPHEROS EUROPA  93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park.  Llinars del Vallés FAX  93-7323044

TERMBUS  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. Just Desver BARNA FAX  93-4731919

BATERÍAS
VARTA  91-4350403
Serrano, 16 MADRID FAX  91-5764733

BILLETAJE
C A L M EC A L M EC A L M EC A L M EC A L M E L LL LL LL LL L ca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . com
Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Montcada Montcada Montcada Montcada Montcada   93-5641400 93-5641400 93-5641400 93-5641400 93-5641400
08010 08010 08010 08010 08010 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-5645822 93-5645822 93-5645822 93-5645822 93-5645822

IIIIIFB IFB IFB IFB IFB INDNDNDNDND.....  BOTELLA BOTELLA BOTELLA BOTELLA BOTELLA bada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .es
Manuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. Márquez, , , , , 7878787878   93-3873600 93-3873600 93-3873600 93-3873600 93-3873600
BBBBBadalonaadalonaadalonaadalonaadalona BARCELONA BARCELONA BARCELONA BARCELONA BARCELONA FAX  93-3831706 93-3831706 93-3831706 93-3831706 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMAS     isis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales.             91-6848015 91-6848015 91-6848015 91-6848015 91-6848015
GetafeGetafeGetafeGetafeGetafe 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID FAX  91-6848 91-6848 91-6848 91-6848 91-6848979797979711111

MAEXBIC  93-8432400
N-152, Km.34,3 C.C.SanJordi.L’Amella FAX  93-8432102

MASISCONVI  93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés FAX  93-8467704

SOLUC. INFOR. EUROPEAS   info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. Dª. Bajo C   916122414
Alcorcón. MADRID FAX  916129204

BUTACAS
ISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAIN www.www.www.www.www. iiiii s r is r is r is r is r i ..... d ed ed ed ed e
PPPPPol. ol. ol. ol. ol. IIIIInd.nd.nd.nd.nd. Landaben Landaben Landaben Landaben Landaben.....      Calle Calle Calle Calle Calle L L L L L         948-286030 948-286030 948-286030 948-286030 948-286030
31012 31012 31012 31012 31012 PAMPLONAPAMPLONAPAMPLONAPAMPLONAPAMPLONA FAX  948-187207 948-187207 948-187207 948-187207 948-187207

CABEZALBUS  93-6921225
Providencia, 2  Cerdanyola BARCELONA FAX    93-5806313

EMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUF..... MET MET MET MET METALICASALICASALICASALICASALICAS          iiiiinfonfonfonfonfo@@@@@emarkielemarkielemarkielemarkielemarkiel.com.com.com.com.com
PPPPPortaladaortaladaortaladaortaladaortalada, 40, 40, 40, 40, 40   941-233622 941-233622 941-233622 941-233622 941-233622
26006 26006 26006 26006 26006 LOGROÑOLOGROÑOLOGROÑOLOGROÑOLOGROÑO FAX  941-240428 941-240428 941-240428 941-240428 941-240428

F A I N S AF A I N S AF A I N S AF A I N S AF A I N S A fa i nsf a i n sf a i n sf a i n sf a i n s a@a@a@a@a@f a i n s af a i n s af a i n s af a i n s af a i n s a .com.com.com.com.com
Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107   93-5796970 93-5796970 93-5796970 93-5796970 93-5796970
Martorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONA FAX  93-5701838 93-5701838 93-5701838 93-5701838 93-5701838

TAPIZADOS BELBUS  96-1220376
c/25. parc. 64. PI. Catarroja VALENCIA

CAJAS DE
CAMBIOS

CABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLES     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MADRIDMADRIDMADRIDMADRIDMADRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

VOITH IBERICA  91-6707800
Av. de Suiza, 3, P.A.L.Coslada MADRID FAX  91-6707840

ZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑA laura . luquelaura . luquelaura . luquelaura . luquelaura . luque@@@@@zfz fz fz fz f .com.com.com.com.com
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28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID FAX  91-6696015 91-6696015 91-6696015 91-6696015 91-6696015

CALEFACCIÓN
IMPREFIL DISTRIBUCIONES  91-8034756
Av. Artesanos,38 Tres Cantos FAX  91-8034756

UWE WERKEN  91-6361376
Apartado, 10  Las Rozas MADRID FAX  91-6372282

CLARABOYAS
INTERCAR  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. JustDesvern BARNA FAX  93-4731919

COMUNICACIONES
VDO AUTOMOTIVE  91-6572121
Sepúlveda, 11 Alcobendas MADRID FAX  91-6572151

CORTINAS

O L I P E SO L I P E SO L I P E SO L I P E SO L I P E S o l i p e so l i p e so l i p e so l i p e so l i p e s @@@@@ t e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n e ..... e se se se se s
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Campo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRID FAX  91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86

REPSOL  91-3487900
Orense, 34-4º  MADRID FAX  91-5561319

SHELL ESPAÑA  91-5370100
Río Bullaque, 2 MADRID FAX  91-5327921

TEXACO PETROLIFERA  91-3874400
Pº Castellana, 216 MADRID FAX  91-3874437

LUNAS
CARGLASS  91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA FAX  91-6421998

BUSRAIL  976-274404
EEI Aragón-Mª.Luna,11,19ZARAGOZA FAX  976-278407

NEUMÁTICOS
CONTINENTAL INDUSTRIAS CAUCHO  91-6561115
P. Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID FAX  91-6564836

NEUMATICOS MICHELIN  91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos FAX  91-4105010

NEVERAS
FRIGODAC  93-6820699
Cº. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA FAX  93-6822832

PINTURA Y
DECORACIÓN

AUTOBRILLANTE  91-8862010
Roa, 16 Loeches  MADRID FAX  91-8862014

PLATAFORMAS
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28850 MA28850 MA28850 MA28850 MA28850 MADRIDDRIDDRIDDRIDDRID FAX  91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250

PROPULSORES
CABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y COOOOONTROLENTROLENTROLENTROLENTROLESSSSS     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com
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AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MAMAMAMAMADRIDDRIDDRIDDRIDDRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

PUERTAS
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Mestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, P. Salelles. . Salelles. . Salelles. . Salelles. . Salelles.   93-835 93-835 93-835 93-835 93-83529002900290029002900
Salvador de GuSalvador de GuSalvador de GuSalvador de GuSalvador de Guaaaaardiola. rdiola. rdiola. rdiola. rdiola. BCNBCNBCNBCNBCN FAX  93-8358400 93-8358400 93-8358400 93-8358400 93-8358400

SEGUROS
SEBASSEBASSEBASSEBASSEBASTIAN ESTIAN ESTIAN ESTIAN ESTIAN ESCUELA CUELA CUELA CUELA CUELA gijongijongijongijongijon@@@@@cafseguroscafseguroscafseguroscafseguroscafseguros.....comcomcomcomcom
Cura SamaCura SamaCura SamaCura SamaCura Sama,,,,,22222   985-354447 985-354447 985-354447 985-354447 985-354447
33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS FAX      609609609609609-6-6-6-6-69999933333602602602602602

TRAMSICARTRAMSICARTRAMSICARTRAMSICARTRAMSICAR, S.L., S.L., S.L., S.L., S.L.   9 9 9 9 911111-5-5-5-5-5194231942319423194231942366666
Padre XPadre XPadre XPadre XPadre Xifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002 MADRID MADRID MADRID MADRID MADRID 66 66 66 66 6666666 429319 429319 429319 429319 429319

SERVICIOS
COCOCOCOCOMPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   cccccomputeromputeromputeromputeromputer@@@@@computer-informaticacomputer-informaticacomputer-informaticacomputer-informaticacomputer-informatica.....comcomcomcomcom
AAAAAvvvvv. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145                       93-5937501 93-5937501 93-5937501 93-5937501 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES                    FAX  9 9 9 9 933333-----57038215703821570382157038215703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO  91-7423112
Josefa Valcárcel, 28 MADRID                       FAX  91-7418134

TRANSAVAL  91-5715235
Pensamiento, 27, Esc.Izda. MADRID FAX  91-5715235

SUELOS
FORBO PAVIMENTOS  93-2090793
Calvet, 59, entlo. 2º BARCELONA  FAX  93-2020793

SONIDO Y
VÍDEO

APLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELECTRECTRECTRECTRECTRONICAS ONICAS ONICAS ONICAS ONICAS Y COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONES
PPPPPol.ol.ol.ol.ol.     IIIIIndndndndnd. P. P. P. P. Ponononononttttt C C C C Crematrematrematrematremat, , , , , parcparcparcparcparc. 7. 7. 7. 7. 7     y y y y y 8 8 8 8 8                      972-860576 972-860576 972-860576 972-860576 972-860576
Arbucies Arbucies Arbucies Arbucies Arbucies 17401 GIR17401 GIR17401 GIR17401 GIR17401 GIRONAONAONAONAONA FAX  972-861113 972-861113 972-861113 972-861113 972-861113

S U S P E N S I O N E S
AMORTIGUACIÓN
SACHS BOGE ESPAÑA  93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé FAX  93-7123453

CONTITECH ESPAÑA  93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornellá de Llobr. FAX  93-4800401

TALLERES
CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER  96-1450228

Masamagrell, VALENCIA                               FAX  96-1450596

SCAMADRID  91-6563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Fernando MADRID FAX  91-6563011

TTTTTALLALLALLALLALL..... LABART LABART LABART LABART LABARTA ANOROA ANOROA ANOROA ANOROA ANORO          labartalabartalabartalabartalabarta@@@@@tallereslabarta.comtallereslabarta.comtallereslabarta.comtallereslabarta.comtallereslabarta.com
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VELA TEXTIL AUTOMOCION  93-7954718
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA       FAX  93-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD
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28850 M28850 M28850 M28850 M28850 MADRIDADRIDADRIDADRIDADRID FAX  91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250

ELEVACIÓN
SEFAC  91-6723612
Cº Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID FAX  91-6723396

FRENOS
CABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y COOOOONTROLESNTROLESNTROLESNTROLESNTROLES     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com
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VOITH IBERICA  91-6707800

Av. de Suiza, 3, P.A.L.Coslada MADRID FAX  91-6707840

ILUMINACIÓN
HELLA  91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID FAX  91-8035757
INDUSTRIAL ARCOL  93-4622222
Juan Miró, 22 S. Adriá de Besós FAX  93-4622233

LAVADO
CHRIST  91-4881020

Resina,59. Nave G MADRID FAX  91-6124675

ISTOBAL  96-2997940
Av. Conde del Serrallo,2  L’Alcudia FAX  96-2997991

JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA  607-400483

Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA FAX  943-883587

SEFAC  91-6723612
Cº Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID FAX  91-6723396

LUBRICANTES
AGIP ESPAÑA  91-5962100
Capitán Haya, 48  MADRID FAX  91-5962119
BRUGAROLAS DISTRIB. BRUGAROLAS DISTRIB. BRUGAROLAS DISTRIB. BRUGAROLAS DISTRIB. BRUGAROLAS DISTRIB. mailboxmailboxmailboxmailboxmailbox@@@@@brugarolasbrugarolasbrugarolasbrugarolasbrugarolas.com.com.com.com.com
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08191 BARCELONA08191 BARCELONA08191 BARCELONA08191 BARCELONA08191 BARCELONA FAX  93-5882995 93-5882995 93-5882995 93-5882995 93-5882995
MOBIL OIL  91-3629000
María de Molina, 6   MADRID FAX  91-3629647

Expertos en Consultoría de
Transporte por Carretera

De Profes ional  a  Profes ional
Solicite Información a direccion-tecnica@nexopublic.net
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La ciudad de Segovia posee el primer
demostrador 4K de España en movilidad

El Congreso Europeo de ITS se ce-
lebrará en la región de Brainport
de Eindhoven-Helmond, en los
Países Bajos, del 3 al 6 de junio de
2019. Durante estas jornadas, los
políticos y expertos del sector se
reunirán para tratar las últimas so-
luciones de transporte inteligen-
te, conocer las ciudades que es-
tán preparadas para estas innova-
ciones y ver cómo se integran es-
tos servicios de movilidad inteli-
gente a la ciudad.

Este evento está construido en
torno al programa internacional de
sesiones y presentaciones de los
expertos del transporte; exhibición de
las tecnologías del transporte; y la
presentación de empresas vanguar-
distas del sector. Asimismo, el Con-
greso Europeo ITS mostrará los últi-
mos logros de la ciudad anfitriona
en cuanto a movilidad inteligente y
las posibilidades de seguir creando
nuevas soluciones en la región.

En el Congreso participarán res-
ponsables políticos de la Comisión
Europea y expertos de la Industria
del transporte, como Dynniq y Here
Technologies. Otro evento presen-
te en el Congreso será ‘Festival Tu
Futuro’, en el que estudiantes, jó-
venes empresarios y empresas po-
drán compartir investigación, inspi-
ración y experiencia del Sector. Tam-
bién contará con más de 120 exposi-
tores de varias empresas emergen-
tes en movilidad inteligente.

Bajo el lema del evento será
‘Fulfilling ITS Promises’, el Congre-
so ITS 2019 invita a expertos de ITS
a presentar propuestas para com-
partir las últimas tecnologías y nue-
vas políticas de movilidad inteli-
gente en Europa.

La inauguración institucional de
Madrid Summit 2018 ha corrido a car-
go de Maj-Britt Larka Abellán,
subdirectora General de Calidad del
Aire y Medio Ambiente Industrial del
Ministerio para la Transición Ecológi-
ca; Susana Gómez Garrido, subdirec-
tora adjunta de Vehículos y subdirec-
tora general de Operaciones y Mo-
vilidad de la Dirección General de Trá-
fico (DGT); y Francisco José López
Carmona, director general de Gestión
y Vigilancia de la Circulación del
Ayuntamiento de Madrid.

Durante su intervención, Larka ha
insistido en que, para el Gobierno "la
movilidad sostenible es priorizar el
transporte público y los modos acti-
vos de transporte como alternativa
al vehículo privado. Pedimos vehí-
culos más limpios, más eficientes y
más seguros". Precisamente también
ha querido destacar la seguridad la
representante de la DGT, que ha de-
fendido los vehículos nuevos frente
a los modelos antiguos ya que "apar-
te de contaminar mucho más, el ries-
go de fallecer en ellos es muy supe-
rior. Nosotros vemos el vehículo
como aliado para salvar vidas y para
descarbonizar". Por su parte, Carmo-
na ha subrayado el concepto de con-
vivencia vial "que incluye la seguri-
dad vial pero no se agota en ella" y
que nace al tener en cuenta "que la
ciudad es un ámbito donde conflu-
yen una gran cantidad de usos, inte-
reses y derechos legítimos".

Juan Alfaro, secretario general del
Club Excelencia en Sostenibilidad,
una asociación empresarial sin áni-
mo de lucro que tiene como finalidad

constituir un foro de diálogo que
permita el impulso del Desarrollo Sos-
tenible desde el sector empresarial,
ha sido el encargado de dar la prime-
ra ponencia, en la que ha defendido
cómo la movilidad sostenible puede
ser una palanca económica para Es-
paña. "Creo que tenemos todas las
características para convertirnos en
un benchmark internacional en prác-
ticas de movilidad sostenible".

Por su parte, Álvaro Aparicio,
Fleet Operations Senior Manager de
Toyota España, ha compartido du-
rante su intervención el compromi-
so desde hace más de 20 años de
Toyota con la movilidad sostenible.
"El 70% de vehículos que vende-
mos son de tecnología híbrida", ha
apuntado Aparicio "a lo largo de
estos 20 años hemos conseguido
vender 12 millones de vehículos hí-

Las grandes empresas españolas marcan
el camino de la movilidad del futuro

Daimler Trucks & Buses ha crea-
do un nuevo centro de tecnología
para aumentar su experiencia tec-
nológica y para facilitar y apoyar
iniciativas globales dentro del gru-
po Daimler. Para esta nueva em-
presa, la ciudad de Lisboa fue la
seleccionada. Al implementarse
como una de las nuevas capitales
digitales de Europa, Lisboa se ha
convertido en un punto de acce-
so para gente de tecnología joven
y talentosa y nómadas digitales.

El compromiso de la red de uni-
versidades locales para estable-
cer carreras en nuevas tecnolo-
gías como Inteligencia Artificial,
‘Data Science’ o ‘Machine Lear-
ning’, así como una comunidad
muy activa y abierta de personas
de diversos antecedentes tecno-
lógicos, industriales y culturales,
fueron factores esenciales al ele-
gir a Lisboa como la nueva ubica-
ción del Tech & Data Hub. Igual-
mente importante y atractivo para
Daimler es el firme compromiso y

el apoyo de la ciudad de Lisboa
para trabajar juntos en temas orien-
tados al futuro, como la movilidad
urbana, o el futuro del transporte y
la logística, entre otros.

En su fase inicial, Tech & Data
Hub contratará a unas 30 personas,
con un fuerte enfoque en talentos
tecnológicos de diferentes áreas.
Centrándose en las nuevas tecno-
logías y los servicios digitales en el
sector de vehículos comerciales,
Tech & Data Hub abordará los de-
safíos actuales y futuros en la trans-
formación de la industria de vehí-
culos comerciales, por ejemplo. La
adaptación a las flotas electrónicas,
el futuro de la logística e integra-
ción de infraestructura (V2X).

Tech & Data Hub, nuevo centro
tecnológico Daimler en Lisboa

Telefónica, Nokia, Teldat y Avanza,
con la colaboración del Ayuntamien-
to de Segovia, han hecho posible la
instalación del primer demostrador
de TV de ultra alta definición 4K en
movilidad de España. Se trata de un
prototipo, que ha entrado en funcio-
namiento hasta el 30 de septiembre
de 2019, y que permite difundir con-
tenidos de ultra alta calidad (4K) a
través de nuevas redes móviles
pre5G desplegadas por Telefónica
con Nokia en la ciudad de Segovia.

Para ello, Telefónica y Avanza
han instalado tres pantallas de TV
4K en uno de los autobuses de la
Línea 1, pantallas que están conec-
tadas a un descodificador de TV 4K
diseñado por Nokia que se conecta
vía la red móvil de Telefónica al ser-
vidor de video alojado en el Mobile
Edge Computing (MEC) ambos su-
ministrados por el fabricante finlan-
dés. Por su parte, Teldat ha aporta-
do un router móvil de altas presta-
ciones que garantiza una conexión
estable, continua y con la calidad

Impulsando la Movilidad Sostenible
desde las Empresas, Madrid Summit
2018 ha celebrado su segunda edición

reuniendo a los representantes de las
principales empresas de nuestro país,
que han debatido acerca de las últimas

que demanda la transmisión en tiem-
po real de video 4K.

Así, durante el trayecto, los usua-
rios de la Línea 1-San José podrán
ver canales en vivo de Movistar+
gracias al gran ancho de banda que
ofrecen las nuevas redes móviles
desplegadas. Esto supone un impor-
tante salto tecnológico, ya que el 4K
es capaz de cuadruplicar la resolu-
ción que ofrece la Alta Definición HD
(High-Definition). El autobús con
TV4K en movilidad es la tercera ac-
ción puesta en marcha dentro del
marco del proyecto Ciudades Tec-
nológicas 5G en Segovia firmado por
Telefónica y el Consistorio. Las pri-

meras demostraciones prácticas de
las utilidades de las nuevas redes
móviles desplegadas tuvieron lugar
en julio y consistieron en la puesta
en marcha de un coche conectado y
de realidad distribuida aplicada al
turismo gastronómico.

En este último caso, se trató de
una aplicación basada en el con-
cepto de realidad distribuida de
Nokia Bell Labs, que recreaba una
experiencia de turismo inmersivo
donde el usuario se trasladaba vir-
tualmente a distintos escenarios,
al tiempo que disfrutaba en vivo
de distintas tapas gastronómicas
asociadas a esos escenarios.

El Congreso
Europeo ITS se
celebrará en
junio de 2019

tendencias en materia de movilidad
sostenible. Esta jornada profesional se
enmarca en el sector de la movilidad.

bridos, por lo que hemos consegui-
do eliminar 92,7 toneladas de CO2
del aire. Más concretamente, en Es-
paña hemos vendido 180.000 híbri-
dos y muchos de ellos a empresas".
La importancia de Toyota en la mo-
vilidad sostenible de España es in-
discutible y el representante de la
empresa ha indicado que el 81% de
vehículos en nuestro país que cuen-
tan con etiqueta Cero emisiones o
Eco pertenecen al Grupo Toyota.

Reinventando el Sector
En el segundo bloque de la jorna-
da, grandes empresas de diversos
sectores e industrias españolas han
aportado su visión acerca de las
distintas plataformas que emplea el
mundo empresarial para fomentar
una movilidad más limpia con el
medio ambiente. En este sentido,

Beatriz Herrera, directora de Res-
ponsabilidad Corporativa y de la
Fundación Mahou-San Miguel, ha
indicado que "para ser competiti-
vo en el mercado, la movilidad sos-
tenible es un tema fundamental" y
que la inversión de la empresa de
cinco millones de euros en movili-
dad sostenible supone "una trans-
formación dentro de la compañía".

"Como empresa eléctrica tene-
mos una responsabilidad social que
tenemos que poner en marcha", ha
querido recalcar Virginia Ocio de la
Fuente, responsable de Nuevas Ini-
ciativas de Negocio de la Dirección
General de Sostenibilidad de En-
desa. Esta responsabilidad se ma-
terializa con el Plan de Movilidad
Eléctrica para Empleados de En-
desa, del que ya hacen uso 600 tra-
bajadores de la compañía.

En Correos "estudiamos la me-
jor tecnología para cada ubica-
ción", ha destacado Susana Cuer-
vo, subdirectora de Organización,
Eficiencia y Sostenibilidad. La em-
presa de transporte no solo contri-
buye a la movilidad sostenible me-
diante la electrificación de su flota,
sino también con la reducción de
kilómetros recorridos gracias a ini-
ciativas como CityPaq. Por último,
May López Díaz, responsable de
RSC de Seur, ha querido recalcar la
importancia de "la información y for-
mación como primer paso para to-
mar la decisión de cómo moverse
por la ciudad". Para ello, desde Seur
han fomentado el primer curso de
movilidad profesional sostenible
junto con la Fundación Conama.
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LEGISLACIÓN AUTONÓMICA

CAP inicial en Aragón
 RESOLUCIÓN DE 29 DE OCTUBRE DE 2018,
DE LA DIRECCIÓN GENERAL DE MOVILIDAD E
INFRAESTRUCTURAS DEL GOBIERNO DE ARAGÓN,
por la que se convocan pruebas para la ob-
tención del certificado de aptitud profesio-
nal acreditativo de la cualificación inicial
de los conductores de determinados vehícu-
los destinados al transporte por carretera,
a celebrar en la Comunidad Autónoma de
Aragón durante el año 2019.
En el BOA, a 12 de noviembre de 2018.

La Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 15 de julio de
2003, relativa a la cualificación inicial y a la
formación continua de los conductores de
determinados vehículos destinados al trans-
porte de mercancías o de viajeros por carre-
tera, por la que se modifican el Reglamento
(CEE) 3820/85 del Consejo y la Directiva 91/
439/CEE del Consejo, establece una nueva
formación obligatoria para determinados
conductores profesionales.
El Real Decreto 1032/2007, de 20 de julio, por
el que se regula la cualificación inicial y la
formación continua de los conductores de
determinados vehículos destinados al trans-
porte por carretera, incorpora dicha Directiva
a nuestro ordenamiento jurídico interno. En
esta disposición se determina las personas
a quienes afecta, los supuestos exceptuados,
la estructura y contenido de los cursos des-
tinados a obtener los correspondientes cer-
tificados, y se establece el procedimiento a
seguir para la evaluación de la formación
requerida.
La citada norma prevé que, finalizado el curso
de formación, los aspirantes a la obtención
del certificado de aptitud profesional acre-
ditativo de su cualificación inicial deberán
superar, en un plazo no superior a seis meses,
contados desde dicha finalización, un exa-
men que versará sobre el contenido de las
materias incluido en el anexo I y, asimismo,
que las convocatorias serán efectuadas en
sus territorios por las Comunidades Au-
tónomas.
Asumida la competencia por la Comunidad
Autónoma de Aragón, esta Dirección Ge-
neral de Movilidad e Infraestructuras, ha
resuelto convocar exámenes para la obten-
ción del certificado de aptitud profesional
acreditativo de la cualificación inicial, en la
modalidad tanto ordinaria como acelerada,
destinada a la conducción de vehículos para
los que se exija estar en posesión de per-
misos de las clases C1, C1+E, C, C+E, D1,
D1+E, D, D+E, con arreglo a las siguientes

Bases
Primera.- Objeto de las pruebas.
Es objeto de esta resolución la convocatoria
de pruebas para la obtención del certificado
de aptitud profesional exigido en el Real
Decreto 1032/2007, de 20 de julio, por el que
se regula la cualificación inicial y la forma-
ción continua de los conductores de deter-
minados vehículos destinados al transporte
por carretera.
La presente convocatoria se efectúa para la
realización en el año 2019 de los seis exá-
menes previstos en el artículo 15 de la citada
disposición, y referida a los permisos de
conducción de las categorías C1, C1+E, C,
C+E, D1, D1+E, D, D+E o de un permiso
reconocido como equivalente.
La convocatoria especifica en el anexo la
fecha prevista en su modalidad de mercancías
y viajeros pudiendo ser modificada cuando

las solicitudes presentadas permitan la
realización de ambas modalidades en una
misma fecha.

Segunda.- Ámbito de las pruebas.
La presente convocatoria, que tiene carácter
anual, se extiende al ámbito territorial de la
Comunidad Autónoma de Aragón, celebrán-
dose las pruebas en las ciudades de Huesca,
Teruel y Zaragoza.

Tercera.- Normas generales sobre realiza-
ción de las pruebas.
Los ejercicios de que constarán las pruebas,
así como la estructura y forma de calificación
serán las establecidas en el anexo V del Real
Decreto 1032/2007, de 20 de julio.
El examen constará de 100 preguntas tipo
test, cada una de las cuales contará con
cuatro respuestas alternativas, siendo las
respuestas correctas valoradas positiva-
mente con 1 punto y las erróneas penalizadas
con 0,5 puntos negativos; las preguntas no
contestadas o que contengan más de una
respuesta no puntuarán ni positiva ni ne-
gativamente.
Los conductores que sean titulares del
certificado de aptitud profesional de viajeros
y soliciten examinarse para la obtención del
certificado de aptitud profesional de mer-
cancías, únicamente estarán obligados a
realizar la parte del examen que esté referida
a los objetivos 1.4, 2.2 y 3.7 de la sección 1.º
del anexo I; y los conductores que sean
titulares del certificado de aptitud profesio-
nal de mercancías y soliciten examinarse para
la obtención del certificado de aptitud
profesional de viajeros, únicamente estarán
obligados a realizar la parte del examen que
esté referida a los objetivos 1.4, 1.5, 2.2 y 3.7
de la sección 2.º del anexo I; de conformidad
con lo establecido en el punto 3 del artículo
14 del citado real decreto. Para aprobar será
necesario obtener una puntuación no inferior
a la mitad del total de puntos posibles.

Cuarta.- Solicitudes.
El plazo de que dispondrán los interesados
para la presentación de la solicitud de par-
ticipación en el examen correspondiente será
de quince días hábiles, contados desde la
fecha que figura en el anexo a esta resolución
como fecha de inicio de presentación de
solicitud. El interesado deberá cursar una
solicitud por cada una de las fechas de
convocatoria de examen que figuran en dicho
anexo en la que desee participar.
La solicitud para tomar parte en las pruebas
se ajustará al modelo del anexo I al que se
accede a través de la siguiente página web:
http://www.aragon.es/solicitudpruebascap
y se presentará debidamente cumplimentada
de conformidad con lo dispuesto en el
artículo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo
Común de las Administraciones Públicas.
La presentación de la solicitud, salvo opo-
sición expresa, conllevará la autorización del
solicitante a la Dirección General de Movilidad
e Infraestructuras para verificar sus datos a
través de los correspondientes Sistemas de
Verificación de Datos de Identidad de la Admi-
nistración para la resolución de la solicitud.

La solicitud deberá ir acompañada de:
- En caso de que el interesado no otorgue la
autorización para la comprobación a la
Dirección General de Movilidad e Infraes-
tructuras, fotocopia del documento nacional
de identidad (DNI) o número de identidad
de extranjero (NIE), junto con documento
acreditativo de su identidad y nacionalidad
si fuera necesario, permiso de conducir o
pasaporte en vigor.

- Copia cotejada con el original del certifi-
cado acreditativo de haber realizado en plazo
y con aprovechamiento la formación teórica
y práctica exigida, sobre las materias al efecto
exigidas en el referido Real Decreto 1032/
2007, de 20 de julio, expedido por centro de
formación autorizado.
- Resguardo acreditativo del pago de la tasa
05, tarifa 03, por el importe establecido en la
Ley 2/2016, de 28 de enero, de Medidas
Fiscales y Administrativas de la Comunidad
Autónoma de Aragón. La presentación de
la solicitud no eximirá del pago de la tasa en
tiempo y forma. En la solicitud deberá
señalarse la población, (Huesca, Teruel o
Zaragoza), donde el solicitante decida
examinarse, sin que pueda ser admitido a la
realización de los ejercicios en población
diferente a la elegida en la solicitud.

Quinta.- Residencia y requisitos de los
aspirantes.

1. Únicamente podrán concurrir a las pruebas
convocadas por esta resolución las personas
que tengan su residencia habitual en terri-
torio de la Comunidad Autónoma de Aragón,
con independencia del lugar en que hubieran
realizado el curso preceptivo. Se presumirá
que la residencia habitual del aspirante se
encuentra en el lugar en que figure su
domicilio en su documento de identificación
en vigor. Sólo se admitirá que el domicilio
sea distinto al que aparece en dicho do-
cumento, aunque en todo caso se deberá
estar empadronado en la Comunidad Au-
tónoma de Aragón el último día de pre-
sentación de solicitudes:
- Que el aspirante acredite, mediante el
certificado o volante de empadronamiento,
que ha tenido su domicilio en la Comunidad
Autónoma de Aragón, al menos, ciento
ochenta y cinco días naturales del último
año, contado desde la finalización del plazo
de presentación de solicitudes.
- Que el aspirante acredite, mediante
certificado o volante de empadronamiento,
que aun habiendo tenido su domicilio en la
Comunidad Autónoma de Aragón menos de
ciento ochenta y cinco días naturales del
último año, contados desde el día de
finalización del plazo de presentación de
solicitudes, se ha visto obligado por razones
familiares o profesionales a cambiar su
residencia a la Comunidad Autónoma de
Aragón. Esta última circunstancia no se
entenderá cumplida cuando se trate de una
estancia temporal en una localidad para la
realización de una actividad de duración
determinada. La asistencia a una
universidad, escuela o centro docente no
implica el traslado de la residencia habitual.

2. Haber finalizado en los seis meses
anteriores el curso de formación inicial.
Si el Tribunal Calificador, en cualquier
momento del procedimiento, tuviera
conocimiento o dudas fundadas de que
alguno de los aspirantes incumple alguno
de los requisitos exigidos en la convocatoria,
podrá requerirle los documentos acredi-
tativos de su cumplimiento. En el caso de
que no queden acreditados, el aspirante será
excluido de las pruebas.

Sexta.- Admisión provisional y definitiva,
fecha, horas y lugares de celebración de los
ejercicios.

Finalizado el plazo de presentación de
solicitudes, la Dirección General de Movi-
lidad e Infraestructuras, dictará resolución
declarando aprobada la lista de aspirantes
admitidos y excluidos provisionalmente, con

indicación de la causa de exclusión pro-
visional, concediendo un plazo de diez días
hábiles, a contar desde el día siguiente al de
la exposición de la citada resolución, para la
subsanación de la causa de exclusión. Dicha
resolución será expuesta en la página web
del Gobierno de Aragón (www.aragon.es) en:
Departamentos y Organismos Públicos -
Vertebración del Territorio, Movilidad y
Vivienda- Transportes - Convocatorias de
examen - Certificado Aptitud Profesional
(C.A.P.).
Finalizado el plazo de subsanación, se dictará
resolución de la Dirección General de
Movilidad e Infraestructuras aprobando la
lista de aspirantes admitidos y excluidos
definitivamente, que será publicada en la
página web del Gobierno de Aragón
(www.aragon.es) en: Departamentos y
Organismos Públicos - Vertebración del Te-
rritorio, Movilidad y Vivienda - Transportes
-Convocatorias de examen - Certificado
Aptitud Profesional (C.A.P.).

La resolución a que hace referencia el párrafo
precedente confirmará o modificará las
fechas y horas, así como los lugares
previstos en el anexo de esta resolución para
la celebración de los ejercicios en Huesca,
Teruel y Zaragoza.

Séptima.- Presentación a examen y
desarrollo de las pruebas.

Los aspirantes admitidos deberán concurrir
a las pruebas provistos del documento oficial
en vigor acreditativo de su identidad. Su falta
dará lugar a la no admisión del aspirante a la
realización de aquéllas.
Para la correcta realización de las corres-
pondientes pruebas los aspirantes deberán
ir provistos de bolígrafo azul o negro. En
ningún caso se permitirá la utilización de
teléfonos móviles, equipos portátiles o elec-
trónicos y, en general, dispositivos de
telecomunicación inalámbrica o de cualquier
otro tipo de emisión o recepción de in-
formación.

Octava.- Composición del Tribunal.

La composición de los miembros del Tribunal
Calificador será determinada con al menos
diez días de antelación a la celebración del
primer ejercicio.
Los miembros del Tribunal Calificador de las
pruebas deberán abstenerse de intervenir
cuando concurra en ellos alguna de las
circunstancias previstas en el artículo 23 de
la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Jurídico del Sector Público. Asimismo, los
candidatos podrán recusar a los miembros del
Tribunal cuando entiendan que se dan dichas
circunstancias, de conformidad con lo
establecido en el artículo 24 de la citada ley.
El Presidente del Tribunal coordinará la
realización de las pruebas y dirimirá los
posibles empates en las votaciones con
voto de calidad. El Secretario del Tribunal
tendrá voz y voto.
El Tribunal resolverá todas las cuestiones
derivadas de la aplicación de las bases de
esta convocatoria durante el desarrollo de
las pruebas selectivas. El procedimiento de
actuación del Tribunal se ajustará en todo
momento a lo dispuesto en los artículos 15 y
siguientes de la Ley 40/2015, de 1 de octubre,
y en los artículos 25 y siguientes del texto
refundido de la Ley de la Administración de
la Comunidad Autónoma, aprobado por
Decreto Legislativo 2/2001, de 3 de julio, del
Gobierno de Aragón.
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Evaluaciones de Calidad.

Estudios de Mercado.

Estudios Estratégicos.

Autodiagnósticos de Empresa.

Análisis Sectoriales.

Desarrollos en Internet.

Fusiones y Adquisiciones.

Búsqueda de socios financieros.

Expertos en Consultoría
de Transporte
de Viajeros
por Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas  y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

CursoCongreso Congreso JornadaFeria

Título: Congreso Europeo ITS
Cuándo: Del 3 al 6 de junio de
2019
Dónde: Brainport, Eindhoven
Organiza: Ertico y Comisión E.

Durante estas jornadas, los po-
líticos y expertos del sector se
reunirán para tratar las últimas
soluciones de transporte inteli-
gente, conocer las ciudades que
están preparadas para estas in-
novaciones y ver cómo se inte-
gran estos servicios de movili-
dad inteligente en la ciudad.
Además, se exhibirán las últimas
tecnologías del transporte.

La movilidad
inteligente

Tras el éxito de su primera
edición hace apenas unos días,
ExpoBus Iberia ya ha anun-
ciado la fecha para el siguiente
evento. Será del 21 al 23 de
noviembre de 2019, un día más
que el del pasado noviembre.
Además, repetirán lugar, el
recinto  Feira Inter-nacional de
Galicia Abanca, situado en
Silleda (Pontevedra).

Título: 'ExpoBus Iberia'
Cuándo: Del 21 al 23 de Noviem-
bre de 2019
Dónde: Silleda (Galicia)
Organiza: Feira de Galicia

Todo un éxito en
Galicia

Ariema Energía y Medioambiente
S.L, empresa con más de 15 años
de experiencia en programas
formativos sobre la tecnología, en
colaboración con la Asociación
Española del Hidrógeno, organi-
zación que fomenta el desarrollo
de las tecnologías del hidrógeno
para aplicaciones comerciales e
industriales, organizan la 18ª
edición online del CursoH2. 

Título: '18ª edición del Curso online de
Hidrógeno y Pilas de Combustible'
Cuándo: Del 4 de octubre al 20 de
Diciembre de 2018
Organiza: Ariema y AEH2

Acercamiento
al hidrógeno

La distribución,
a escena

La patronal de los concesiona-
rios celebrará una nueva edición
de Congreso & Expo. En la ante-
rior, este evento reunió a 1.300
profesionales y a más de 50 expo-
sitores, plasmando el peso que
para el empleo y la economía tiene
el sector de la distribución oficial.
El Congreso quiere tomar el
“pulso” del sector y ser platafor-
ma preferente de negocio.

Título: XXVIII Congreso & Expo
Cuándo: 11 y 12 de febrero de 2019
Organiza: Faconauto
Dónde: Recinto ferial de Ifema, en
Madrid

Se analizará el impacto de las
medidas para mejorar la calidad
del aire en las ciudades. La
puesta en vigor de Madrid
Central ha avivado el debate
sobre las implicaciones que
tendrá en el transporte de
personas y mercancías y se
debatirá con la colaboración de
los representantes de diversos
sectores afectados.

Título: Alternativas energéticas
Cuándo: 12 de diciembre 2018
Organiza: Fundación Corell
Dónde: Auditorio Caminos y
puertos, Madrid

Madrid Central
a debate



El hasta hace unos días máxi-
mo dirigente de Nissan Mo-
tors ha sido detenido por las
autoridades japonesas, por un
presunto delito fiscal, al de-
tectarse ciertas irregularida-
des en los emolumentos ac-
tuales y futuros que debía
percibir, razón por la que ha
sido destituido del cargo.

Malas prácticas

Carlos Ghosn

Relevo al frente de CEOE
El pasado 21 de noviembre, la
Confederación Española de
Organizaciones Empresariales
(CEOE) eligió por aclamación
a Antonio Garamendi como
nuevo presidente, que era el
máximo mandatario de Cepy-
me. “El nuevo presidente lleva
en el ADN las palabras empre-
sa y empresario”, ha afirmado.Antonio Garamendi

Madrid Central
genera debate
Es complicado posicionarse a
favor o en contra de una medi-
da tan controvertida como la
adoptada por el Ayuntamien-
to de Madrid. Por un lado, las
restricciones al tráfico en el
centro de la ciudad complican,
y mucho, la actividad de los
profesionales de la distribu-
ción de mercancías y el trans-
porte discrecional, pero tam-
bién es cierto que se impulsa
el uso del transporte público
y se mejora la calidad del aire
(y de vida). ¿Tan difícil es llegar
a punto de equilibrio que deje
contentas a todas las partes?

RESULTADOS
 Evolución

El gasóleo vuelve a acercarse al
euro/litro en muchas regiones
El Transporte por carretera afronta el úl-
timo mes del año con la esperanza de que
el precio del petróleo se consolide en el
entorno de los 60 dólares/barril, porque

COYUNTURA / La bajada continuada del petróleo favorece al bolsillo sectorial
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Los datos de agosto y
septiembre se sitúan
por encima de los re-
gistrados en ese mis-
mo periodo de 2017.

MAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONESMAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONES
Tras el pico de sep-
tiembre (menor que en
los dos años prece-
dentes), se vuelve a
las cifras habituales.
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Con el barril en el en-
torno de los 60 dóla-
res, se aplaude la ba-
jada del gasóleo, aun-
que debía ser mayor.

está permitiendo que el gasóleo se pueda
encontrar por debajo de 1,1 euros/litro en
muchas estaciones de servicio. Y las ma-
triculaciones volvieron al positivo.

Violeta Bulc, comisaria de Transpor-
tes de la Comisión Europea, ante el
CEES. 20 de septiembre.

ARA AYUDAR A descarbo-
nizar nuestro transporte,
las nuevas normas de

emisión de CO2 que la Comisión
ha propuesto para los vehículos
ligeros y pesados verán un recor-
te medio de emisiones del 30%
para 2030.

El Plan de acción de infraes-
tructura de combustibles alterna-
tivos responde a la necesidad de
una mayor ambición: los consu-
midores deben poder cargar o
llenar su vehículo de combustible
alternativo con la misma facilidad
que uno convencional. Este no es
el caso hoy, como experimenté
durante el verano.

Sin embargo, no debemos olvi-
dar que el principal obstáculo hoy
en día no es la infraestructura:
estamos esperando que el sector
automotriz avance rápidamente
con vehículos de menor coste,
para que los conductores puedan
finalmente hacer el cambio.

Como ustedes saben, la segu-
ridad vial está muy cerca de mi
corazón. Ha mejorado mucho en
la UE en las últimas décadas. Pero,
lamentablemente, 25.300 perso-
nas perdieron la vida en las carre-
teras de la UE en 2017.

El descenso en las muertes en
carretera se ha estancado recien-
temente. Necesitamos un nuevo
impulso para acercarnos más a
‘Visión Cero’: tener lo más cerca
posible de cero muertes en el
Transporte por carretera para 2050.

El tercer paquete de movilidad
ofrece este impulso con un nuevo
marco de políticas para la seguridad
vial. Nuestro enfoque de ‘Sistema
Seguro’ aborda las causas de los
accidentes de manera integrada.

Tercer
paquete de
movilidad
(III)

Violeta Bulc
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