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Europapresentad tercer
‘pagquete’ demovilidad

La Comision Juncker emprende la terceray Gltima fase de sus
acciones para modernizar el sistema europeo de transportes,
un tercer paquete que ha recibido una respuesta favorable.
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En su discurso sobre el estado de
laUnién de septiembre de 2017, €
presidente Juncker estableci6 el
objetivo para la UE y sus indus-
trias de convertirse en un lider
mundial en €l dmbito delainnova-
cion, la digitalizacion y la
descarbonizacién. Sobrelabasede
|as anteriores ediciones de ‘ Euro-
paen movimiento' de mayoy no-
viembrede 2017, laComision pro-
pone unaserie de medidas corres-
pondientesalaterceray Ultimafase
paraque se conviertaen unareali-
dad. Panorama / Pég. 5

VDL

VDL seaiacon
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Volvorenuevasusautocares
tante paso con una nueva gama,
gue se compone de dos model os:
el Volvo 9900 deadto standingy €
polivalente Volvo 9700. Ambos
model os seran comercializadosen
Espafia.

Volvo Buses acaba de presentar,
en sus instalaciones centrales de
Gotemburgo (Suecia), una gama
totalmente nueva de autocares
para operaciones turisticas y de
largo recorrido. Afrontaun impor-

Aprovecho la inauguracion de su planta de Aduna para mostrar el ieTruck

Irizar selanzaapor loscamiones

El pasado dia 11 de ma-
yo, Irizar celebrd la ceremonia
de inauguracién oficial de su
planta de electromovilidad,
situada en Aduna (cerca de San
Sebastian), que ya lleva traba-
jando unos meses aun excelente
ritmo. Tanto, que de la unidad
diaria actual se pasard a dos en
septiembre. El evento conté
con 500 invitados, y sirvié para
que el Grupo adelantara una
primicia: el ieTruck, un camion
eléctrico que serd la primera
incursion delrizar en el segmento
de mercancias y que tiene
previsto su lanzamiento el afio
que viene. Dossier / P4g. 39

DAF paradar €l operador que recibe un
salto al segmento ONE de 25 plazasdel
demercancias. carrocero navarro.
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El nuevo Lion'sCity
eslavision defuturo
del transporte urbano
parael fabricante.
Novedades / p. 22

Atuc espera repetir éxito
en su Congreso deAvila

LaAsambleaGenerd delaCon-
federacion de Espafiola de
Transporte en Autobus, Con-
febus, celebradaamediados del
mes pasado en la Feriade Ma-
drid, fue posible graciasal apo-
yo 'y colaboracién de las mar-
cas que componen Anfac, 1os
carrocerosdeAscabusy FIAA-
Ifema (Feria de Madrid). La
Confederacién hizo balance del
afio anterior y presento sus pla-
nes de futuro, marcados por la
defensadel Sector antelosotros
modos y la mejora de infraes-
tructuras. Panorama / P&g. 6
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no a nivel del suelo, que

es producto de la inter-
accion de muchos contaminan-
tesdistintos conlaluz solar, causa
también enfermedades respi-
ratorias crénicas y asma. Ade-
més, lapropialuz solar puede oca-
sionar asmay enfermedades res-
piratorias cronicas.

Las Administraciones nacio-
nales, regionalesy locales deben
aplicar politicasy realizar inver-
siones que promuevan el trans-
porte publico, la eficiencia ener-
gética en las viviendas, la gene-
racion deenergiay unamejor ges-
tion delosresiduos. Pero también
cada uno de nosotros podemosy
debemos promover cambios a
nivel individual y en nuestra
comunidad.

En una sociedad cada vez mas
digitalizada, debemos ser capaces
deaprovechar € gran potencial de
los millones de datos que gene-
ramos y recibimos, tanto para la
correctatomade decisiones como
para mostrar las ventgjas de las
mismas. Asi, hoy en dia, los ser-
vicios de salud y movilidad de
muchas ciudades estan ya traba-
jando conjuntamente paracal cular
los beneficios que cada potencial
medida de transporte podria
generar para la salud, ver la
interrelacion entre el reparto modal
en una ciudad y las admisiones
hospitalarias asociadas a causas
respiratorias, etc.

Asi, el simple hecho de mo-
nitorizar lacalidad del aire permite
avanzar enlalineacorrecta(mésde
la mitad de las ciudades que
supervisan los niveles de conta-
minacion del aire en los paises de
ingresos altos lograron reduc-
cionesdel 5% entre 2008y 2013).

L A CONCENTRACION de 0zo-

Movilidad urbana
sostenible para una
salud mundial (y I1)

Miguel Angel Ochoa

En cualquier caso, debemos
actuar con mayor rapidez y ur-
gencia, sobre todo en los paises
de ingresos medianos y bajos,
donde no se han logrado avances
tan clarosy donde la calidad del
aire estd empeorando. Debemos
asegurarnos de que las personas
sepan cuales son los niveles de
contaminacion del aire en su
ciudad y de que sean conscientes
de sus efectos letales, porque es
la forma mas eficaz de que cada
uno de ellos y sus gobiernos
decidan actuar.

Y aqui, de nuevo, escuando €
sector empresarial, firmemente
apoyado por gobiernos que en-
tiendan los retos globales, puede
ser un elemento facilitador del
cambio. "Es necesario que lain-
dustria, generalmenteinnovadora,
se anticipe a las necesidades, de
formacreativamedianteel disefio
de soluciones y plataformas in-
tegradas de movilidad eficientes’.
("Salud Publicay Movilidad sos-
tenible", ponenciade MariaNeira,
directora del Departamento de
Salud Piblica, Medio Ambientey
Determinantes Sociales de la
Salud delaOMS).

Y que las Administraciones
apuesten por estrategias urba-
nas sostenibles en el marco de
una transicion energética de-
cidida y realista, conformando
asi un marco estable para el
desarrollo de esquemas de co-
laboracion publico-privada que
garanticen el mejor servicioalos
ciudadanos.

El gran reto que nos presenta
lasalud anivel mundial sélo podra
ser alcanzado con éxito a través
delaelaboracion de unaestrategia
global y delargo plazo resultante
delaintegracién horizontal (medio

R

ambiente, salud, transporte...) y
vertical (integracién nacional,
regional y local). Lagama de po-
sibles actuaciones y recomen-
daciones esta altamente interre-
lacionada y, por lo tanto, los es-
fuerzos efectivos paraponerlosen
marcha deben incluir necesa-
riamente a todos |os actores.

En definitiva, lasalud depende
de como se desarrollan las ciu-
dades y, en este sentido, es vital
garantizar la democratizacion de
unamovilidad, eficiente, accesible
y asequible. Desde el Think Tank

@& Apuntes

La salud depende de como se desa-
rrollan las ciudades, y es vital por
eso garantizar la democratizacion
de la movilidad eficiente

Movilidad y laFundacion Corell,
en el &mbito de nuestras
competencias  respectivas,
seguiremos trabajando para
mejorar lacalidad de vidaurbana
y €l bienestar econémico mediante
el apoyo y la promocién del
transporte publico sostenible en
todo el mundo. Especialmente en
el Dia Mundial de la Salud, jles
animamos a que se unan a
nosotros!

Miguel Angel Ochoa, presidente de la
Fundacion Corell, y del Grupo Think
Tank Movilidad.

Incursién en mercancias

VDL lleva desde su na
cimiento, hace 65 afos,
colaborando con DAF.
Fruto de estarelacion es
Su primera incursion en
el segmento de mercan-
cias, con un eTruck que
montard su propulsion
€léctrica. "Hemosconse-
guido mucho, pero ain
gueda camino por reco-
rrer, sobre todo gracias a la disrupcion que
supone la movilidad eléctrica, que ha hecho
que pasemos de fabricantes a proveedores de
soluciones. Lamovilidad eléctricaespartede
nuestra estrategia de movilidad limpia y
sostenible", seglin su presidente, quien afiadio
que "el futuro sera eléctrico, no solo en €

Willem van der Leegte

segmento de autobuses'.

Alvaro Fernandez

Renovacion de imagen

La nueva imagen de
EMT de Madrid aina
enunasolaidentidad y
un Unico logotipo las
actuales
negocio o servicios
gue gestionay explota:
Autobuses, BiciMAD,
Teleférico, Gria (Ayu-
da a la Movilidad),
Aparcamientosy Con-
sultoria. El nombre delaempresay lasigla
EMT seran el denominador comun, perola
marca se divide en otras tantas submarcas
para cada uno de dichos servicios,
identificados cadauno de ellos con un color
corporativo diferente. El azul seguirasiendo
el color identificativo general deEMT y de
la actividad de autobuses.

lineas de

Oscar Lana

Primer ONE delntegralia

"ONE ha supuesto un
reto muy ambicioso para
todo e equipo, pero ya
es una realidad. Es un
modelo mas innovador,
si cabe, que todos los
anterioresy creemosque
vaarevolucionar el Sec-
tor. Es la combinacién
perfecta de espacio, ca-
lidad, armonia, innova

cion, disefio, comodidad y maximo rendimien-
to. Un microbls Unico capaz de transmitir
emociones y sensaciones que invitan al
vigeroarepetir laexperiencia’, declarabael
director general delntegralia, Oscar Lana, en
el acto de entregade su primero ONE sobre
Mercedes-Benz Sprinter, con 25 plazas, ala
compafiaLaPalmita

| o¢ Columna

Tercer

movilidad

Violeta Bulc

STOY MUY CONTENTA de

estar aqui para revelar

otra serie de impor-
tantes reformas de movilidad,
gue probablemente seran las
ltimas en este mandato. Esta-
mos abordando colectivamen-
te desafios muy concretos co-
mo la contaminacion, la con-
gestion, la seguridad via y la
competitividad internacional.
Estos desafios necesitan solu-
ciones europeas que hagan
quelamovilidad segura, limpia,
inclusiva 'y autdbnoma sea una
realidad paratodos.

La seguridad vial necesita
un enfoque nuevo. Esto es
exactamentelo que estamos ha-
ciendo, poniendo en marchaun
marco de seguridad vial de la
UE paralaproximadécada.

Estamos adoptando una vi-
sién holistica, basada en el
[lamado enfoque de Sistema
Seguro. Laideaesconstruir una
serie de capas que protejan a
todos los usuarios de la carre-
tera, teniendo en cuenta todos
los factores: infraestructura,
disefio del vehiculo, velocidad
y comportamiento de las per-
sonas.

En estemarco, estamos esta-
bleciendo nuevos objetivos en
el caminohaciala‘'Vison Cero'.
Entre 2020 y 2030, queremos
reducir alamitad el nimero de
muertesy lesionesgraves. Para
alcanzar estos ambiciosos ob-
jetivos, nos centramos en un
mejor control, la introduccién
de nuevas soluciones de movi-
lidad, una cooperacion mas
estrecha, compromisos volun-
tarios de todos los sectores y
soluciones de financiacion.

También nos proponemos
obligar a una serie de nuevas
tecnologiasde seguridad delos
vehiculos, como la asistencia
inteligente de velocidad, el fre-
nado de emergenciaauténomo,
la deteccion de peatones 'y ci-
clistas. Nuestro objetivo esga-
rantizar que todos |os usuarios
de la carretera puedan benefi-
ciarse de los ultimos avances
en tecnologia.

Estamos mejorando las nor-
mas sobre gestion de seguri-
dad de la infraestructura: no
solo aplicando lasnormasalas
carreterasdelared detranspor-
te europea, que yason muy se-
guras (solo el 8% de todas las
muertes), sino que también las
extiende a otras carreteras
principalesdonde el 39% delas
muertes ocurrir, que eslaparte
mas grande.

Violeta Bulc, comisaria europea de
Transportes, en la presentacion del
3er Paquete de Movilidad.
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El tercer paguete de movilidad

A Comision Juncker emprende laterceray Ultima fase de sus acciones para  Transportes, recuerdaque el afio pasado, laComision introdujo iniciativas paraabordar
modernizar el sistema europeo de Transportes. Tras los dos Pagquetes de  losretosdel presentey allanar el camino paralamovilidad del futuro. Lasmedidas que se
Movilidad presentados en 2017, y que alln estén en fase de negociacién en  presentan en esta ocasion constituyen un definitivo e importante impulso para que los
lasinstancias comunitarias, laComision europeos puedan beneficiarse de un transporte

Medidas de seguridad'y

Juncker propone ahora una serie de medidas co- seguro, limpio einteligente”, por lo queinvita“alos
rrespondientes alaterceray Ultimafase afin de que 1c [ Estados miembrosy al Parlamento a que estén ala
reduccion de emisiones de
CO2, futuro inmediato

esto se convierta en unarealidad. altura de estas ambiciones’.

LaComision propone que los nuevos model osde También la comisaria responsable de Mercado
vehiculos estén equipados con funciones de segu- Interior, Industria, Emprendimiento y Pymes,
ridad avanzadas, como sistemas avanzados de Elzbieta Bienkowska, apunta que "el 90% de los
frenadade emergenciay asistenciaa mantenimiento accidentes de carreterase deben aun error humano,
en el carril o deteccién de peatones y ciclistas para los camiones. A estos efectos, las  por 1o que las nuevas medidas de seguridad obligatorias que proponemos reduciran el
iniciativasincluyen unapoliticaintegradaparael futuro delaseguridad vial, conmedidas  ndmero de accidentesy allanaran el camino hacia un futuro sin conductores, con una
de seguridad paralos vehiculosy lasinfraestructuras; las primeras normasde emisiones  conduccion conectada y automatizada'.
de CO2 aplicables a los vehiculos pesados; un plan LaComision estaayudando alos Estados miembros
estratégico de accion parael desarrolloy lafabricacion P aidentificar sistematicamentelostramos de carretera
de baterias en Europa y una estrategia prospectiva peligrosos y a orientar mejor las inversiones. Estas
sobrelamovilidad conectaday automatizada. Con esta exa ”‘
terceraedicion de’ Europaen movimiento’, laComision
esta a punto de ultimar su ambicioso programa de Periédico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano
modernizacion delamovilidad.

Maros Sefcovic, vicepresidentey responsabledela
Unio6n de la Energia, ha sefialado que "la movilidad
esta cruzando una nueva frontera tecnolégica.
Mediante este conjunto definitivo de propuestas en el
marco delaUnién delaEnergia, ayudaremosanuestra
industriaamantenerse en lacrestadelaola. Mediante
laproduccion aescalade solucionestécnicas, incluidas
las baterias sostenibles, y desarrollando las
infraestructuras clave, nos aproximaremostambiénala
consecucion del triple cero: emisiones, congestion y
accidentes".

Miguel Arias Cafete, comisario responsable de
Accion por el Climay Energia, haafiadido que "todos
los sectores deben contribuir a la consecucion de
nuestros compromisos climéticos asumidosen e marco
del Acuerdo de Paris. Por eso, por primeravez en la
historia, proponemos normasdelaUE paraincrementar
laeficienciadel consumo de combustibley reducir las
emisiones de los vehiculos pesados nuevos. Estas
normas representan una oportunidad para que la
industria europea consolide su actual liderazgo en
tecnologias innovadoras”.

Por su parte, VioletaBulc, comisariaresponsablede

dosmedidas podrian salvar hasta 10.500 vidasy evitar
cerca de 60.000 heridos graves entre 2020 y 2030,
contribuyendo asi al objetivo alargo plazo de laUE
deacercarseacerovictimasmortalesy heridosgraves
deagui a2050.

El organismo, mediante la introduccion de las
primeras normas de |ahistoriasobre emisionesde CO2
aplicables a los vehiculos pesados, completa su
programaen aras de un sistemade movilidad con bajas
emisiones. En 2025, las emisiones medias de CO2 de
| os camiones nuevostendran que ser un 15% masbajas
gue en 2019. Para 2030, se propone un objetivo de
reduccién indicativo de, como minimo, un 30% con
respecto a 2019. Estos objetivos son coherentes con
los compromisos contraidos por laUE en el marco del
Acuerdo de Parisy permitiran alos transportistas (en
su mayoria pymes) obtener un ahorro significativo
gracias alareduccion en el consumo de combustible
(25.000 euros en cinco anos). A fin de permitir nuevas
reduccionesdelasemisionesde CO2, laComision esta
facilitando un disefio més aerodinamico delos camiones
y mejorando el etiquetado delos neuméticos. Ademas,
la Comisién presenta un plan de accion integral para
las baterias que contribuira a crear en Europa un
‘ecosistema’ de baterias competitivoy sostenible.

Yasolo faltaque se concrete el debate.

Quelesealtil. Es nuestro mayor interés.
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EL consexRro DELEGADO del Grupo Irizar, junto con
Héctor Olabe, director delrizar e-mobility, gercicio
de maestro de ceremoniasen lainauguracion oficia
de la nueva planta de Aduna, en la que e grupo
concentra toda su actividad de electromovilidad.
Ademasdel ieBusy €l ieTram, sdlen deAdunalas
baterias, |os motores, |os componentesy las esta-
cionesdecarga. Y, e afio queviene, lafamiliacrece
conel ieTruck, e primer camion delamarca

Amenazafrancesa

EL MiNISTERIO FRANCES de Trans-
portes haconfirmado laintencion
de su Gobierno de retomar una
medidaque pareciaen viamuerta
en los Ultimos afos. establecer
una vifeta ‘temporal’ a los ca
miones pesados por lautilizacion
de las carreteras francesas (eco-
tasa). De momento, |os autocares
estarian exentos dedichamedida,
pero nunca se puede estar del
todo tranquilo cuando €l rio co-
mienza a sonar. Sobre todo, por-

Atuc, a por otro éxito

Lospias 7 vy 8 DE JuNio se celebra
en Avilael XXV Congreso Na-
cional de Transporte Urbano y
Metropolitano, organizado por
Atuc, bagjo €l titulo ‘ Transporte
urbano flexible: Unanuevaera .
El secretario general delaorgani-
zacion, JeslisHerrero, afirmaque
esta prevista "una asistencia de
entre 300-320 personas’, y queel
lema se ha elegido por que "no
hay ninguna duda de que esta-
MOS en una nuevaera, con todas

Irizar inaugura
oficialmente su
planta de Aduna,
dedicada a la
linea de producto
y componentes de
electromovilidad

¢ QUE EL AUTOBUS ESTRES
VECES MAS ECONOM|CO QLE
EL VEHICLULO .

PRIVA DO/

QRUE TODAVIA
HAY DURCS DE

las nuevas tecnologias que han
aparecidoy las posibilidades que
ofrecen. Ademas, la ciudadania
tomacadavez mésconcienciade
los problemas medioambientales
y de congestion del tréfico, por
lo quelamovilidad se ve de otra
forma. Ante estanuevasituacion
hay que reaccionar con flexibi-
lidad y no con rigidez". A buen
seguro que el evento obtiene el
habitual éxito de las convocato-

riasdeAtuc. Alli estaremos.

gue esto no es nuevo: seria la
quintavez quee Gobierno francés
intentaraestablecer laimposicion
de dicha ecotasa a |os camiones
tanto nacionales como extran-
jeros que transiten por sus vias,
después de los sucesivos apla-
zamientos |levados a cabo en los
afos 2013, 2014 y su posterior
suspension definitivaen 2015, tras
las movilizaciones llevadas a
cabo por los transportistas y
agricultores franceses.
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. Analisis

¢ El tercer paguete de mowvilidad cumplelo esperado?

A ComisiON JUNCKER emprendela
tercera y Ultima fase de sus
acciones paramodernizar €l sis-

tema europeo de transportes. En sep-
tiembre de 2017, el presidente Juncker
establecio el objetivo parala UE y sus
industriasde convertirseen unlider mun-
dial enel ambito delainnovacion, ladigi-
talizacion y la descarbonizacién. Sobre
la base de las anteriores ediciones de
"Europaen movimiento" de mayoy no-
viembre de 2017, la Comisién propone
una serie de medidas corrrespondientes
alaterceray Ultima fase a fin de que
esto se convierta en una realidad. Los
nuevos modelos de vehiculos estaran
equipados con funciones de seguridad
avanzadas, como unos sistemas avanza-
dos de frenado de emergenciay asisten-
cia a mantenimiento en €l carril o de-
teccion de peatones y ciclistas para los
camiones. Engeneral, lapropuestahasido
bienrecibidadesdecas todoslosambitos.

& A favor

& A favor

~
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Realista y ambicioso

L TRANSPORTE

E €es responsa-
ble de alrede-

dor de una cuarta par-
tedelasemisioneseu-
ropeas de gases de
efecto invernadero,
cuota que va en au-
mento, a contrario que
en otros sectores. Por eso, por
vez primera, la UE propone
estandares de CO2 paralos nue-
vos vehiculos pesados. Nues-
traspropuestas para2025y 2030
son, al mismo tiempo, realistasy
ambiciosas. Incentivan a los
usuarios de camiones a aprove-

char los frutos de las
soluciones existentes.
También degjan tiempo
suficiente para que se
desarrollen nuevas
tecnologias. Este es €l
ultimo paquetelegisla
tivo propuesto en la
estrategia de la Union
de la Energia. Esta claro que la
Unidn de la Energiay su transi-
cion ala energia limpia tendréan
un fuerte impacto positivo alar-
go plazo en todos nosotros y en
el futuro de nuestramovilidad.

Maros Sefcovic es comisario europeo
de la Energia.

Bienvenida a la seguridad

OSMIEMBROS de

L ACEA recono-
cen la impor-
tanciadeincluir carac-
teristicas de seguridad
adicionalesen lostipos
de automoviles nue-
vos', segln Jonnaert.
Estos incluyen siste-
mas auténomos de frenado de
emergencia (AEB), que inician
maniobras de frenado automati-
camente si unacolision esinmi-
nente y el conductor no realiza
ninguna accion para evitarla, y
sistemas de advertenciade aban-
dono del carril (LDW), que ad-

vierten al conductor si
dejaunacarril sinusar
suindicador. Al mismo
tiempo, ACEA pideque
setomen en cuentalas
sinergias para evitar
resolver el mismo pro-
blema dos veces. Por
gjemplo, los acciden-
tes de distraccion del conductor
yase veran reducidos por €l fre-
nado autbnomo de emergencia,
la advertencia de abandono del
carril y lossistemas de asistencia
parael mantenimiento del carril.

Erik Jonnaert es el secretario general
de ACEA.

Positivo
consenso

Cuando la mayoria de las vo-
ces autorizadas y de |os secto-
res afectados por una medida
de gran calado, como es €l ter-
cer pagquete de movilidad pre-
sentado hace unos dias por la
Comisién Europea, coincidenen
estar de acuerdo con sus pre-
ceptos, estamos ante un hecho
tan positivo comoinsolito. Han
sido muy pocos los contrarios
alo que propone la Comision,
lo que damuestrade lapresun-
ta idoneidad del paquete. Mi-
guel Arias Cafiete, comisario
responsable de Accién por €l
Climay Energia, entiende que
"todos | os sectores deben con-
tribuir alaconsecucion de nues-
tros compromisos climaticos
asumidosend marcodel Acuer-
do de Paris. Por eso, por prime-
ravez en la historia, propone-
mos normas de la UE parain-
crementar laeficienciadel con-
sumo de combustibley reducir
las emisiones de los vehiculos
pesados nuevos. Estas normas
representan una oportunidad
para que la industria europea
consolidesu actual liderazgo en
tecnologias innovadoras'. Por
su parte, VioletaBulc, comisaria
de Transportes, ha recordado
que"el afo pasado, laComision
introdujo iniciativas para abor-
dar losretosdel presentey ala-
nar el camino paralamovilidad
del futuro. Las medidas que se
presentan ahora constituyen un
definitivo eimportanteimpul so
para que los europeos puedan
beneficiarse de un transporte
seguro, limpio einteligente. In-
vito a los Estados miembros y
al Parlamento a que estén a la
altura de estas ambiciones".

Expertos en
Consultoria de
Transporte por
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La Comision Europea completa su plan
paraun Transporte maslimpioy seguro

La Comision Juncker emprende la
terceray Ultima fase de sus accio-
nes para modernizar €l sistema eu-
ropeo de transportes. En su discur-
so sobre € estado de la Unidn de
septiembre de 2017, € presidente
Juncker establecio el objetivo para
laUEy susindustrias de convertir-
seenun lider mundia en e dmbito
delainnovacion, ladigitalizaciony
la descarbonizacién. Sobre la base
de las anteriores ediciones de * Eu-
ropaen movimiento’ demayoy no-
viembrede2017, laComision propo-
ne una serie de medidas correspon-
dientesalaterceray Ultimafasepara
gue se conviertaen unarealidad.

El objetivo es permitir quetodos
los europeos se beneficien de un
trafico mas seguro, de vehiculos
menos contaminantes y de solucio-
nes tecnol 6gicas més avanzadas, a
tiempo que serespal dalacompetiti-
vidad delaindustriadelaUE. A es-
tos efectos, lasiniciativas incluyen
unapoliticaintegradaparael futuro
delaseguridad vial, con medidasde
seguridad para los vehiculos y las
infraestructuras, lasprimerasnormas
de emisiones de CO2 aplicables a
los vehiculos pesados; un plan es-
tratégico de accion parael desarro-
lloy lafabricacion de baterias en
Europay unaestrategiaprospectiva
sobre lamovilidad conectaday au-
tomatizada. Con estaterceraedicion
de ‘ Europa en movimiento’, la Co-

mision estd a punto de ultimar su
ambicioso programade moderniza-
ciondelamovilidad.

Maros Sefcovic, vicepresidente
y responsabledelaUnion delaEner-
gia, hasefialado: "Lamovilidad esta
cruzando unanuevafronteratecno-
[6gica. Mediante este conjunto de-
finitivo de propuestas en € marco
delaUnién delaEnergia, ayudare-
mosanuestraindustriaamantener-
seenlacrestadelaola. Mediantela
produccion a escala de soluciones
técnicas, incluidas las baterias
sostenibles, y desarrollando las
infraestructuras clave, nos aproxi-
maremos también ala consecucion
del triple cero: emisiones, conges
tion y accidentes'.

LaDGT lo apoya

LaDireccion Genera deTréfico con-
sidera beneficiosa parala seguridad
vid lapropuestadadaaconocer. Se-
gun su presidente, Gregorio Serra
no, "la seguridad de todas |as partes

del sisemadebeser mej orada(carre-
teras, vehiculosy comportamientos),
deformaques unadeélasfalla, €
resto puedacompensar eseerror. Esa
idea esta alineada con la actua Es-
trategiaespaiiolade Seguridad Vid".

El marco delaspoliticasde segu-
ridad vial europea se basaen el en-
foquedelaVison Ceroy € Sistema
Seguro, proponiendo un objetivo de
reduccion del ndmero de muertes
del 50% entre 2020y 2030. El Siste-
ma Seguro, recogido en la Estrate-
giade Seguridad Via 2011-2020 y
reconocido por organismos | nterna-
cionales como la Organizacion
Mundia delaSaludy laOrganiza-
cién paralaCooperaciéony el Desa-
rrollo Econémico, aceptaqueel ser
humano comete erroresy buscaevi-
tar que estos errores provoquen
muertes o lesiones graves.En mate-
riadeseguridad delosvehiculos, la
Comision propone incrementar la
presenciaen e parque deimportan-
tes sistemas de seguridad.

Europeaobligaa Espanaarebajar laedad
parapoder conducir camionesy autobuses

Enel Diario Oficia delaUnién Eu-
ropea del pasado 2 de mayo se ha
publicado lanuevaDirectivaeuro-
pea2018/645 por laque se modifi-
can diferentes cuestiones relativas
a la formacién obligatoria de los
conductores profesionales (CAP),
y se clarifican las edades minimas
para la obtencion de los permisos
de conducir paracamionesy auto-
buses. Esto obligara a Espafia a
modificar el Reglamento Genera de
Conductores, dgoenloqueyaesta
trabajando laDireccién General de
Tréfico parasu proximaaprobacion,
pese a que la Directiva establece
un plazo méximo de adaptacion de
hasta dos afos.

De esta forma, Espafia gjustara
lasedades minimasexigidas parala
conduccién de camionesy autobu-
ses a las establecidas desde hace
muchos afios en la préactica totali-
dad delos paisesdelaUnion Euro-
pea, lo que habia resultado una
demandahistéricadelasasociacio-
nes de transportistas, ya que colo-
caba a nuestro pais en una situa-
cion de desventgja frente a otros
paises en lo relativo a acceso de
nuevos profesionales al Sector.

La nueva Directiva europea re-
guladeformaclaralasedadesmini-
mas paralaobtencion delasdistin-
tas clases de permisos de conduc-
cion, con objeto de solventar las
posibles incoherencias que pudie-

ran existir entrelaDirectivarelativa
ala formacion de los conductores
profesionales (2003/59/CE) y laDi-
rectivasobre el permiso de conduc-
Cion (2006/126/CE). Asi, en suexpo-
sicién de motivos sefiala claramen-
tequesu objetivo es"garantizar una
aplicacion armonizadadelasedades
minimasaescaladelaUE".

Edadesminimasy novedades

Deeste modo, unavez que seaapro-
bado en Espafialaedad minimapara
las categorias C1 y C1E es de 18
afios; paralascategorias C, CE, D1
y D1E esde 21 afios; y paralascate-
goriasDy DE, 24 afos. Entodo caso,
deberecordarse que paralaconduc-
cion dedichos vehiculos, se debera

obtener asimismo el correspondien-
te Certificado de Aptitud Profesio-
nal (CAP) en su modalidad ordina-
ria 0 acelerada, segin los casos.

Por otraparte, lanuevaDirecti-
vatambién establece que el permi-
sodelaclaseB habilitardparacon-
ducir vehiculos de transporte de
mayor tonelgje al actualmente es-
tablecido, siempre que estén pro-
pulsados por combustibles alterna-
tivos, permitiendo en este caso que
lamasaméximaautorizada sea su-
perior a3.500kg pero sin que exce-
dade4.250kg. Paradlod titular del
permiso B debera haber obtenido
el permiso B al menos dos afios
antes de conducir este tipo de ve-
hiculos.

_a automocion supera los

100.000millonesdefacturacon

El sector de laautomocién en su
conjunto, fabricacién y compo-
nentes, super6 en 2017 los
100.000 millones deeurosdefac-
turacion. Desglosando dichasci-
fras, los fabricantes de automo-
viles han registrado unafactura-
cion total de 64.569 millones de
euros, un 4% mas que en el mis-
mo periodo del afio anterior. Con
este crecimiento de los ingresos
de las automovilisticas que ope-
ran en Espafia, €l peso del sector
enel PIB semantieneen el 8,6%,
lo querefuerzasu presenciaenla
industriaespafiola. Sonlosgran-
des datos del sector que se pre-
sentaron ayer enel InformeAnual
Anfac 2017.

Laindustriafabricante de au-
tomoviles ha creado 5.300 pues-
tos de trabgjo € afio pasado, lo
guerepresentaun incremento del
5,7% respecto del empleo nuevo
generado en 2016, seglin los da-
tos recogidos por la EPA. Es un
empleo de calidad, cudificadoy
estable, dado que el 83% de es-
tos contratos son indefinidos.

Espafia mantuvo el afio pasa-
do su posicién como octavo fa
bricante mundial de vehiculos,
pese a laligera caida de la pro-
duccion del 1,5%. El nimero de
exportaciones se mantuvo esta-
ble, con 2,3 millones de vehicu-
los vendidos fuera de las fronte-
ras espafiolas, asi como €l valor
de las mismas, que se quedd en
37.370 millonesdeeuros.

En Espaiia, sefabrican 42 mo-
delos diferentes y, en el Ultimo
afo, se adjudicaron ocho nuevos
vehiculos alas fébricas del pais.
Enlos proximos 18 meses, sees-
peran 15 nuevas adjudicaciones,
de las que la mitad vienen con
version alternativa (hibrido, eléc-
trico, gas). Lasinversionesen €l
pais por parte de laindustria se
incrementaron en un 11%, hasta
10s2.160 millones de euros.

En cuanto ala aportacion del
sector alasarcas publicas, el au-
tomaovil generé unos ingresos a
erario publico de més de 28.138
millones de euros el pasado afio,
un 6% maés que en el afo prece-
dente.

Previsiones

Por lo que respecta las previsio-
nes de mercado, se espera que
2018 termine con un crecimiento
en el entorno del 8%, con unin-
cremento de las ventas en todos

los canales. Esta subida de las
matricul aciones se produce en el
periodo maslargo del mercadosin
planes de estimulo ala demanda
desded afio 2000. Secumplenya
23 meses desde que se agotaron
losfondos del Ultimo plan PIVE,
enjuniode 2016.

En este sentido, el vicepresi-
dente gjecutivo de Anfac, Mario
Armero, destaco laimportanciade
gue el sector y todos |os agentes
implicadosen su desarrollo sigan
trabajando parahacer frentealos
retosquelaindustriadel automé-
vil enfrentaen |os préximos afios.
Reformas para mejorar la com-
petitividad industrial ante un en-
torno cambiante, medidas para
frenar el envejecimiento del par-
gue automovilistico, un impulso
serio a la movilidad inteligente,
eficiente, sostenible y comparti-
day lanecesidad de crear un mar-
co regulatorio, en Europa 'y en
Esparia, favorableparalasimplan-
tacion de las nuevas tecnologias
asi como paralallegadadel vehi-
culo auténomo y conectado son
los cinco principales objetivos
gue se hamarcado anfac parare-
forzar el crecimiento delaindus-
tria de fabricacion de automovi-
les en Espaiia.

Parafinalizar, el vicepresiden-
tedeAnfac anuncié laentradaen
laduntaDirectivadelaasociacion
de Luca de Meo, presidente de
Seat, y de Victor Sarasola, conse-
jero delegado de FCA Espaiia, con
efectos inmediatos.

Movilidad sostenible

Por otrolado, laAsociacion de Fe
bricantes, en su apuesta por una
movilidad sostenible einteligen-
te, hacreado un comité detrabajo
dedicado especificamente a ve-
hiculo eléctricoy alternativo. En
laprimerareunion de este comité
de trabajo estuvo presente Ale-
jandro Cros, subdirector general
de Politicas Sectoriales Industria-
les del Ministerio de Economia,
Industriay Competitividad, quien
fue el encargado de exponer las
politicas que desde el Ministerio
se estan poniendo en practica
para fomentar la movilidad con
propulsion alternativa.

El objetivo primordial del nue-
vo comitédeAnfac, integrado por
los expertos en la materia de las
marcas asociadas, es trabagjar en
propuestas para fomentar la mo-
vilidad eléctricay alternativa.
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Atucbusca, en su Congreso, acer car € trangporteur banoal cudadano

Durante la primera quicena del mes de junio,
concretamente los dias 7 y 8 del mes, se lleva-
ra a cabo el XXV Congreso Nacional de Trans-
porte Urbano y Metropolitano, organizado por

"Tenemos una asistencia previs-
tade entre 300-320 personas’, in-
formo Herrero. Respecto al lema
del Congreso, el secretario gene-
ra de Atuc explicé que no hay
ninguna duda de que estamos en
unanuevaera, con todas las nue-
vas tecnol ogias que han apareci-
do y las posibilidades que ofre-
cen. Ademas, la ciudadaniatoma
cada vez mas conciencia de los
problemas medioambientalesy de
congestion del trafico, lamovili-
dad sevedeotraforma. Otro gjem-
plo del cambio de paradigma es
gue muchos fabricantes de vehi-
culos han pasado a definirse
como proveedores de movilidad.

"Ante esta nueva situacion
hay que reaccionar con flexibili-
dady no conrigidez. Laflexibili-
dad significa tener capacidad de
doblarse, de no quedarse ancla-
do en el pasado y continuar ac-
tuando como siempre. Desde mi
punto devista, lagente esta cam-
biando, y también su relacion con
el vehiculo privado. Con los pro-
blemas de contaminacion, no vale
yasolo con latiritade ‘No entre
usted hoy’. De ahi viene la idea
delaflexibilidad, hay queidenti-
ficar nuevasformasdellegar ala
ciudadania. Hay que solucionar

mejor y ser parte de la solucion.
Hay que agrupar alagente en su
movilidad, y el transporte publi-

Co es insustituible para esa ta-
ed’, afirmd Herrero.

El dirigente de Atuc contintio
diciendo quelaintermodalidad es
parte del futuro, pues parte de la
flexibilidad esintegrar y ser lomas
répido, eficientey barato posible
parael usuario. "Por gemplo, tan-
tos billetes para usar el transpor-
te publico es algo obsoleto. Al
mismo tiempo, no queda otro re-
medio que apostar por los Planes
de Transporte Metropolitanos.
En su momento, en muchas ciu-
dades no se tuvo en cuenta el
crecimiento de su extrarradioy su
necesidad de movilidad respecti-
vay eso es algo que debe ser
solucionado, porque si se tarda
media hora en coche de casa a
trabajo y en transporte publico
el recorrido es de hora'y media,
estaclaro qué elije lagente”, di-
sert6 Jesus Herrero.

"Es fundamental que todo
esté integrado y que se lleven a
cabo mejoras sencillas, como
mas carriles Bus-VAO. Es nece-
saria una solucion por el ‘pre-
cio’ que estamos pagando en
contaminacion del aire, ruidosy

Confebusmuestra dlsponlblhdad
dedialogoanted nuevo Gobierno

La Confederacion Espafiola de
Transporte de Autobus (Confe-
bus) harealizado un comunicado
oficial medianted cua quieretras-
ladar sufelicitacion al nuevo pre-
sidente del Gobierno, Pedro San-
chez, por sunombramiento. Des-
de Confebus muestran su abso-
|utadisponibilidad parapreservar
la buena sintonia de didlogo y
colaboracién mantenida con el
anterior gjecutivo en arasde con-
tinuar defendiendo un Sector, €l
del transporte colectivo devigje-
rospor carretera, estratégico para
la sociedad y la economia espa-
fiolas, con €l fin de dar respuesta
alos grandes retos a los que se
enfrenta en Espafiay Europa.
Confebusreiteraque el Sec-
tor del Transporte es un sector

vital para Espaiadesde el pun-
to de vista socioeconémico.
Garante de la vertebracion na-
cional, con un total de 3.400
empresas que transportan
anualmente 1.750 millones de
viajeros, comunicando regular-
mente mas de 8.000 nucleos de
poblacién de nuestrageografia
y dando empleo deformadirec-
taamas de 80.000 personas.
Desde Confebus desean que
el nuevo Gobierno persevere en
el apoyo y defensa del Sector vy,
en este sentido, agradecen al Go-
bierno saliente y, en especial, a
su presidente Mariano Rajoy, €l
espiritu colaborador y dialogan-
te demostrado en estos afios, asi
COMO SuU aportacion alarecupe-

racion econémicadel pais.

Atuc, que se celebraréa en la ciudad castellana
de Avila. El titulo escogido para este evento ha
sido: ‘Transporte urbano flexible: Una nueva
era’. NEXOBUS ha querido charlar con el se-

Imagen de archivo de JesUs Herrero, secretario general de Atuc.

tiempo perdido en atascos. Ac-
tualmente estamos muy lejos de
los objetivos del Acuerdo de Pa-
ris. Debe llevarse a cabo unala-
bor didéactica con la ciudadania,
lavida no puede ser tan estética
y sedentaria. Como en otros Con-
gresos, esperamos que Avila se
convierta en un punto de en-
cuentro, que la gente se vea,
intercambie opiniones, retome
contactos y se relacione con los

proveedores, pues nuestros pro-
veedores son clave", expuso el
secretario general de Atuc.

Ponentes

Al Congreso deAtuc acudirénim-
portantes ponentes, como Pere
Calvet, presidentedelaUITP, que
podra contar de primera mano su
visién del mundo; o Rafael Cues-
ta, jefe de Innovacion y Desarro-
[lo de Transport for Greater Man-

cretario general de Atuc, Jesus Herrero, so-
bre las expectativas de lo que podra deparar el
Congreso y diversos temas de actualidad del
ambito del transporte urbano.

chester, que hablara sobre su ex-
periencia. No hay que olvidarse
de GinésdeRus, Alfons Cornella,
Adrién Fernadndez, lan Paterson,
Diego Garciao Ignasi Armengol.
Todos ellos acudiradn a compartir
su punto de vistay hacer pensar
alos asistentes al Congreso. "Lo
mas complicado sera llegar a su
marco mental, ver las cosas como
ellos. No hay pretensién mas
alla", concluy6 Herrero.

Fecavy SCT promuevenlaseguridad
a bordo dd autobus y el autocar

El Servel Catalade Transitimpul-
sa la campafia ‘ Pasajeros segu-
ros, en el autocar también’ para
dar informacién alos usuariosde
las normas de seguridad que de-
ben seguir para evitar riesgos.
El Serve CatdadeTrangt (SCT),
en colaboracion con la Federacion
Empresarial CatalanadeAutotrans-
portesdeVigeros(Fecav), iniciauna
nueva campafia de concienciacion
vid parareforzar laseguridad enlos
desplazamientos en vehiculos de
transportes de vigjeros. Etainicia-
tivase haconcretado en un materia
audiovisua que sevisonarad ini-
cio de los trayectos de los vehicu-
los de las empresas asociadas a
Fecav y queincideen consgosdiri-
gidos especificamente a los usua
rios de este tipo de transporte. El
SCT tiene previsto extender esta
campafiaparallegar atodoslosope-
radores de transporte de vigjeros.
En la presentacion de la campa
fia, & pasado 31 demayo, ladirecto-
radel SCT, EugeniaDoménech, ha
recordado las 13 victimas mortaes
y las personas heridas en € acci-
dente de Freginas y ha puesto de
relieve que este siniestro marcé un
antes'y un después en la seguridad
via en Catalufia. En este sentido, ha
destacado laimplicacion de laAd-
ministracion y de las empresas del
Sector paramejorar laseguridad de

los pasgjeros de este tipo de vehicu-
loy haapelado también alarespon-
sabilidad de los usuarios. "En parte,
la seguridad depende de los pasgje-
rosy por ello estacampafiavadirigi-
daadllos', concluyé Doménech.

El presidente de Fecav, Jos¢ Ma
riaChavarria, resalté que" e autobuls
esd medio detransporte por carrete-
ramésseguro, connivelessimilaresa
losdd aviénod ferrocarril”, y expli-
¢6 que dede Fecav seinvierteen la
més alta seguridad de los vehiculosy
se gpuestapor laformacion continua:
dadelosconductores. Chavarriatam-
bién ha degjado patente que " compar-
timoscone Servel Catdade Transity
la Direcci6 Generd de Trangports i
Mobilitat & objetivo de cero victimas
en carretera y trabgjamos conjunta-
mente para.conseguirlo”.

En el acto también haintervenido
el director general de Transports i
Mobilitat de la Generalitat, Pere
Padrosa, que también haincidido en

|a responsabilidad y obligacién del
propio usuario y haindstido en que
"tenemos que tomar agquellas medi-
das de autoproteccion que deberia
mos tener asumidas’.

Nuevas normas de seguridad
Durante todos los trayectos es fun-
damental abrocharse @ cinturon de
seguridad semprequeé vehiculolo
tenga (obligatorio paratodos los au-
tocaresmatriculadosapartir deoctu-
brede 2007). Hay quetener en cuen-
ta, ademasque, por nollevar € cintu-
ron bien abrochado, los vigjeros se
exponen aunasancién de 200 euros.

El equipaje pesado debe situar-
seen el maletero del vehiculo. En
el interior solo se llevaralo que
sea imprescindible; ir correcta-
mente sentado y evitar estar de
pie una vez el vehiculo haya
arrancado, asi como procurar no
levantarse hasta que el autocar no
esté completamente parado.
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L asinspeccionesde Fomento al transportedeviajerosdurante
el ano pasado hadg ado masexpedientes pero menossanciones

El Ministerio de Fomento presento
al ComitéNacional, hace unosdias,
€l resultado de Ejecucion del Plan
de Inspeccion de Transporte de
Vigjeros por Carretera correspon-
diente al afio 2017, segin informa
Confebus. La exposicion corrié a
cargo delasubdirectorageneral de
Inspeccion de Transporte Terres-
tre, AliciaRubio.

SegUin los datos presentados, se
incoaron 2.384 expedientes de
transporte devigjeros (+19,62%) y
seresolvieron 1.647 (-5,62%) con
respecto a2016. Por carenciade au-
torizacion devigjeros, e nUmero de
expedientes incoados ascendi6 un
25,92% y hubo un -14,99% en €l
nimero de expedientes resueltos.
LaGuardiaCivil control613.777 ve-
hiculos.

En el transporte internacional
hubo un aumento en el nimero de
expedientes incoados y resueltos
(+14,38% y +13,73% respectiva-
mente) con respecto a 2016, cuyo
porcentaje fue més abultado en €l
transporte escolar y de menores
(+33,06% en expedientesincoados
y +27,14% en nimero de expedien-
tes resueltos).

En cuanto al plan especifico de
control para plataformas digitales

de contratacion de servicios de
transporte de vigjeros de turismo
particulares, se pusieron de mani-
fiesto los importantes aumentos
respecto a nimero de actuaciones
(+101,44%), denuncias (+347,19%),
infracciones detectadas (+346,75%)
y expedientes sancionadores
(+346,75) respecto a2016.

Apoyo de la Confederacién
Confebus participé en la presenta-
cion del plan como miembro del
CNTC y reconoci6 los trabajos y
esfuerzos realizados, que se han
visto traducidos en mayores niime-
ros y porcentajes de actuaciones
destinadas a controlar el cumpli-
miento de la normativa en materia
detransporte por carretera, hacien-
do especial mencion atodos aque-
[los comportamientos que distor-
sionan el mercado e instando a se-
guir trabajando paraun mayor con-
trol planificado del transporte por
carretera.

La Confederacion ha subido a
su pagina web las 19 paginas del
Plan de Inspeccion de Transporte
de Vigjeros por Carretera paraque
lo puedan consultar 10s interesa-
dos. En é se detalla el nimero de
los expedientes.

BAJO EL SIGNO DEL

e

Inconfundiblemente MAN.
El nuevo Lion’s Coach.

Con su aspecto rablosamente actual, el nuevo Lion's Coach

equipado con todo lo que necesita un autocar rentablés

vehiculos. Gracias a la amplia experiencia come
Lion's Coach garantiza la maximadispon
en ¢l que puede confiar pasifiog:

e

-

Etivo y dinamismao. Eficiente y al mismo tieampo potente,
i AN Lion’s Coach es la columna vertebral ideal de cualquier flota de
abricante de vehiculos industriales y a la completa oferta de servicios de MAN, el
5 dad y, por lo tanto, la mejor utilizacion posible del vehiculo. En pocas palabras: un leén
las rutas de viaje. www.bus.man
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CAR pidealospoliticosque se

comprometan con € Bus-VAO

La Corporacion Asturiana de
Transporte (CAR), que aglutina
gran partedelasempresasdel sec-
tor del Transporte de vigjeros por
carreterade laregion, celebrd su
Asamblea General. La presidenta
de CAR, Ana Belén Barredo
Escobio, planted la necesidad de
contar con el compromiso politico
de las tres Administraciones para
lasinversionesnecesariasparaim-
plantar un carril reservado, tipo
Bus-VAO, enlaA-66 (conocidapo-
pularmentecomolaY) entreOvie-
doy Gijon, quemgorarianlavelo-
cidad comercia del transporte pU-
blico haciéndolo masatractivo, fa-
voreciendo con €llo la captacion
de vigjeros que se desplazan en
su vehiculo particular, sobre todo
en éste Area donde mas del 70%
delosvigjesqueseredizan seha

cen en vehiculo privado. En esa
mismalinea, Barredo manifestdla
necesidad de seguir avanzando
en aspectos claves para ser com-
petitivos, como eslatransforma-
cion tecnoldgica, siendo claras
susventgjasa permitir laoptimi-
zacion de procesos, la innova-
cion de los model os de negocio
actuales y lamejora en la expe-
rienciadel cliente. Asi, la presi-
dentaconsiderd necesario impul-
sar lainnovaciény el cambio tec-
nolégico fomentando € uso de
los sistemas inteligentes de
transporte en el ambito delain-
formacion, la planificacion del
vigiey laventade titulos multi-
modal es, actualizando de mane-
racompletael disefio de nuestro
sistema de acceso, informacion,
canjey adquisicion de titulos.

Fedintrarelineasu asambleaen
Méalagay anunciamovilizaciones

La Federacién Independiente de
Transportistas de Andalucia
(Fedintra), ha celebrado una
nueva asamblea de su Junta
Directiva, esta vez en Mélaga,
donde sehaacordado el inicio de
una serie de movilizacionesy se
trabaja en un calendario de
actuacion, si no serecibe respue-
stapor parte de la Junta.

Tras diversos encuentros con
laConsgeriade Fomentoy conla
agenciaandaluzade Educacion, en
las que se ha solicitado de forma
reiterada que se plantee un serio
control de bagjas temerarias, una
modificacion del sistematarifario
deloscontratos, y asi como primar
la calidad y la seguridad en el
transporteescolar frenteacriterios
econdmicos. Fedrintraargumenta
gue no ha habido respuesta a
"cuestiones que paralasempresas

andaluzas del transporte conside-
ramos bésicas y necesarias para
el buen funcionamiento y la
seguridad de los vigjeros en
Andducia', por lo que seplantean
iniciar unaseriedemovilizaciones.

Unidad de coste

Esta Federacion pretende que se
establezca una unidad de costes,
gue deberiafijarseentornoauna
unidad minimadetiempo por ruta,
respecto a los costes que no son
directamente variables y que se
modulan por kilémetro recorrido.
Con especial incidencia en el
coste laboral, donde deberia
cifrarse una jornada minima del
50% por trabajador afecto al
servicio, en arasdelacalidad del
empleo, la mejora social, la
seguridad y la formacién del
trabajador.

ObservaTUR acaba de nacer y ya se han adherido varios organismos

Confebusseint
ObsarvatorioN

Confebus ha anunciado su incor-
poracion formal al Observatorio
Nacional del Turismo Emisor,
ObservalTUR, € primer instrumen-
to de seguimientoy monitorizacion
especializado en turismo emisor.
Confebusesel 6rgano derepresen-
tacién de las compafiias de auto-
bls espafiolas, un sector integra-
do por mésde 3.400 empresas, con
un total de 42.000 vehiculos, que
factura 3.000 millones de euros
anuales y da ocupacién a mas de
80.000 personas de forma directa.
Las empresasy organizaciones de
transporte agrupadas en torno a
esta Confederacién comunican re-
gularmente con mas de 8.000 nu-
cleos de poblacion de lageografia
espariola, que cubren una red su-
perior alos75.000 kilémetros.

Su ingreso se produce solo
unos dias después de anunciarse
lacreacion de Observal UR, a que
se han adherido ya algunas de las
principales empresas del sector
turistico nacional, entre ellas,
Amadeus, Beroni, Carrefour Via-
jes, lberia, Movelia, ReiniziaT,
Renfe SNCF y laAsociacion Na-
cional de Agencias de Viaje
(Unav). El proyecto cuentacon la
colaboracién de Valnest Luxury
Hotels & Resort.

"Sumarse a estas empresas e
instituciones lideres en un estu-
dio pionero es una gran noticia
para nuestro Sector, el transporte
de vigjeros por carretera’, asegu-

egradesdeahoraen ¢

raRafael Barbadillo, presidente de
la Confederacién Espafiola de
Transporte en Autobus. "Porque
estamos convencidos de que esta
nueva herramienta puede propor-
cionar informacién muy valiosapara
mejorar la prestacion de los servi-
cios a los usuarios de nuestro me-
dio de transporte que, no hay que
olvidar, utilizan cadaafio 1.750 mi-
Ilones de vigjeros. Nos podréa per-
mitir, ademéds, personalizar en ma-
yor medida las propuestas, rutas e
itinerarios’. En este sentido, Barba-
dillo recuerda que dos de cada tres
vigjes que se hacen en transporte
publico se realizan en autobus.
Seglin se anuncié en la presen-
tacion de ObservaTUR, esta herra
mientanace con el objetivo de pro-
fundizar en el conocimiento del tu-
rismo espariol y de las agencias de
viges, a fin de comprender mejor
cudles son los hébitos de consu-

mo, |os comportamientos de com-
pray las necesidades presentes y
futuras en este apartado concreto
delaindustria. ObservaTUR inda
gardasimismo acercadelastenden-
cias que pueden afectar alaventa
y distribucién de productos y ser-
viciosturisticos. Este observatorio,
pionero en nuestro pais, pretende
ser también unaherramientadere-
ferencia paralaindustria, en tanto
gue este conocimiento puede favo-
recer en mayor medidalacompetiti-
vidad del sector y la prestacion de
los servicios a sus profesionales.
En estos momentos, ya esta en
desarrollo el primero de los estu-
dios de mercado que se elaborard,
cuyos primeros resultados estaran
listosafinales del mesdemayo, de
acuerdo con el calendario detraba
jo. Lasegundade lasinvestigacio-
nes se efectuara coincidiendo con
|latemporadadeinvierno.

Un decreto de la Junta de Andalucia
obligaraatodalaflotaaser accesbles

Andalucia esta elaborando un
decreto pararegular |os derechos
de los usuarios de los servicios
de transporte publico por carre-
teraquereforzarael acceso aeste
servicio delos pasajeros con dis-
capacidad y movilidad reducida.

El documento, en tramite de
informacion publica, se prevé
aprobar en otofio y garantizara el
acceso de estas personas alas li-
neas de autobus delaRed de con-
sorcios metropolitanos de Anda-
luciay aquéllas que unan, al me-
nos, dos municipios andal uces.
Con este texto, que cuenta con
las direcciones generalesde Con-
sumo y de Personas con discapa-
cidad, la flota de autobuses ten-
dra que adaptarse para ser acce-
sible en su totalidad, ya que ac-
tualmente la normativa recoge
gue solo el 15% de los vehiculos
deben estar adaptados.

Otro de los grandes avances
del nuevo decreto es que las per-
sonas con discapacidad que lo
necesiten tendran derecho a que
su acompafiante vigie de forma
gratuita y, a ser posible, en el
asiento méas préximo. Ademas, las
estaciones con mayor trafico de
pasajeros estaran obligadas a

ofrecer un servicio de atencion a
las personas con movilidad redu-
cida que les permita subir y bajar
de los vehiculos, asi como cargar
y recuperar su equipaje.

L os autocares donde | 0s pasaj e-
rosviajan de pie tendrén que reser-
var dos asientos y un espacio para
sillasderuedas, mientrasqueel res-
to de autobuses deben tener hasta
cuatro plazas reservadas. El nuevo
decreto también regula las indem-
nizaciones en casos de retrasos. Si
son imputables al transportista, se
devolverael importedel billete.

Seguros y ecolbgicos
DesdelaConsegjeriade Fomentoy

Vivienda aseguran que, aunque €l
proyecto de decreto sigue en tré-
mite de informacion publica, las
principal esempresas del sector del
transporte publico por carretera
avalael contenido delanorma. Con
el nuevo texto legislativo, se
homogeneizaran las condicionesy
requisitosen lasdiferenciasen las
politicas de cambios y anulacio-
nes, pero también en laedad ala
que los nifios deben pagar billete,
fijadaen los cuatro afos. Ademas,
|os menores de tres afios viajaran
sin ocupar asiento, salvo que el
vehiculo tengasillas homol ogadas
y los menores de 12 afios deberan
ir siempre acompariados.
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Ratp adjudica
alvecoBusun
lote Natural
Powe

LaCompafiiaArrendatariaAuténo-
ma de los Transportes Parisinos
(Ratp por sus siglas en francés) e
Iveco Bus estéan entrando en una
nueva fase de su larga relacion.
Ratp acaba de adjudicar a fabri-
cante uno de los lotes para su
Urbanway Natural Power. Este au-
tobus funciona con gas natural
comprimido o hiometano y se fa-
brica en la planta Iveco Bus en
Annonay (Rodano-Alpes).

Se entregaran hasta 150 autobu-
sesUrbanway entre 2019y 2024, de
acuerdo con las necesidades de la
Ratp. Estatecnologiahasido elegi-
da por sus cualidades ambientales
y su valor econémico, demostran-
do que Iveco Bus ha podido antici-
par lasexpectativasdelaRatpe’lle
deFranceMohilités entérminosde
descontaminacién urbana, actual-
mente un tema clave para muchas
ciudades europess.

Iveco Bus, fabricantefrancéscon
sede en Lyon y casi 6.000 autobu-
Ses en servicio en toda Europa, ha
equipado su Natural Power con €l
motor Cursor 8 NP, reconocido por
su excelenciatecnol 6gica. Este mo-
tor lveco se fabrica en Bourbon-
Lancy en Sabne-et-Loire, e mayor
empleador en Bourgogne con 1.400
empleados. Cadaafio, masde 1.000
motores Cursor 8 NP se fabrican
para su uso en el transporte, inclui-
dalared de Pekin.

Totalmente compatible con el
biometano producido apartir dere-
siduos, el Urbanway garantizauna
huella de carbono neutral, un paso
préctico hacialatransicion energé-
ticarequerida; esdecir, estos auto-
buses participan en la reduccion
significativadel calentamiento glo-
bal. Por lo tanto, estasol ucién cum-
ple con todos los desafios actua-
lesdel transporte por carretera: ca-
lidad del aire, proteccion del clima
y funcionamiento silencioso.

Ademés, los beneficios de esta
red de economiacircular son con-
siderables, talescomo lacreacion
de valor y empleos que no pue-
den ser reubicados, latransforma-
cion de los residuos en recursos,
la independencia energéticay la
mejora de la balanza comercial
francesa.

Solarissuminigtraral0buseseéctricosen Hambur go,
quedesde2020 soloadquiriraestetipodevehiculos

El Senado de Hamburgo hadecidi-
do que, a partir de 2020, todos |os
autobuses comprados por |os
transportistas|ocal es sean vehicu-
losée éctricosdecero emisiones. Por
lo tanto, € dltimo pedido de los
autobuses con bateria Solaris
Urbino 12 electric convergeconla
politicadel ayuntamientoy consti-
tuye un hito en su camino haciala
construccion de unaflota de auto-
buses ecol 6gicos.

Los vehiculos de 12 metros or-
denados transportaran hasta 70
pasgjeros, delos cuales 25 pueden
estar sentados. Los autobuses se
recargaran en la estacion de auto-
buses, utilizando un cargador de
enchufe. Los vehiculos contarén
con baterias Solaris High Energy
con una capacidad total de 240
kWh. Un ge con motores el éctri-
cos integrados constituira la uni-
dad de accionamiento. El autobus

estara equipado con iluminacién
LED, tanto dentrocomofuera. Los
habitantes de Hamburgo estan fa
miliarizados con los autobuses con
el logotipo del dachshund verde.
El fabricante polaco ha estado
entregando vehiculos a la ciudad
desde 2006, cuando gand un con-
trato paravehicul os Solaris Urbino
12 decombustibleconvenciond. En
este momento, un total de 30 auto-
buses producidos en Bolechowo,

incluidos cinco € éctricos, cruzan
lascallesde Hamburgo. Dosdelas
eléctricas de 18,75 metros Solaris
Urbino suministradas en 2014 son
vehiculos eléctricos de Ultima ge-
neracion con una célula de com-
bustible de hidrégeno. En Hambur-
go, los vehiculos el éctricos de So-
laris sirven sobre todo en la linea
de autobus 109, que el operador
decidi6 dedicar exclusivamente a
vehiculosdebgjay cero emisiones.

MAS SEGURIDAD

con el Sistema de Deteccion de Peatones y Ciclistas

La visitn de seguridad de Volvo es clara: cero accidentes con productos

Volvo. Esto significa que nuestra responsabilidad va mas alla del vehiculo y de
sus prestaciones, Y todavia mas en ciudad, donde hay muchos usuarios de las
vias circulando muy cerca del autobis.

Por ello hemos desarrolladoe el Sistema de Deteccidn de Ciclistas y Peatones.
Una funcién de soporte al conductor que permile salvar vidas, al alertar al
conductor y a lag parsonas cercanas al aulobus cuando existe el riesgo da un

incidente, Un sistema inteligente, eficiente y un buen ejemplo de nuastra

continua inversion en la innovacidn,

volvobuses.es

Volvo Buses. Driving quality of life
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Hamburgo ha encargado 20 Citaro
electricos antes de U Ianzamlento

El Citaro el éctrico acabaderecibir
su primer gran pedido anivel eu-
ropeo a pesar de no haber cele-
brado alin oficialmente su estreno
mundial. Mercedes-Benz suminis-
trara 20 unidades ala empresade
transportes Hamburger Hochbahn
AG, estando previstalaentregade
los dos primeros vehiculos antes
dequefinaliced afio.

En palabrasdeTill Oberwdrder,
responsablede Daimler Buses, "€l
adelanto del pedido al estreno ofi-
cia del nuevo Citaro documenta
la confianza que las empresas de
transporte depositan en nuestro
concepto paraunamovilidad el éc-
tricaen el transporte de cercanias.
El lanzamiento del Citaro supone
un hito esencial en nuestra estra-
tegia para un transporte publico
exento de emisiones directas ba-
sado en autobuses y autocares'.

ParaHamburger Hochbahn AG,
los autobuses urbanos encabe-
zan lahoja de ruta para unaflota
verde de autobuses. A partir del
afo 2020, y en lamedida en que
sea viable, la empresa pretende
adquirir solamente autobuses
exentos de emisiones directas.

Laproduccionen seriedd nuevo
Citaro con propulson el éctricainte-
grd daracomienzoalolargo deeste
afo. Este autobUs convence espe-
cidmente por su sobresdiente efi-
cienciaenergética. Labaseparadlo
esunasingular gestion térmica, que
permitereducir & consumo energéti-
€Oy, en consecuencia, aumentar la

autonomia Ungemplosgnificativo
eslacalefaccion de compartimento
de pasgj eros con ayudade unabom-
bade cdor paraahorrar energia. La
propulsion corre a cargo de un ge
trasero con motores Situadosjunto a
los cubos de rueda
Otrorasgotipicode Citaroesla
estructuramodular del conjunto de
baterias. Lacapacidad maximaas-
ciende a 243 kWh. Las baterias se
refrigeran alatemperaturaideal con
el fin de poder disponer delaméxi-
macarga, lamayor capacidad Util y
una larga vida (til. Los acumula
dores el éctricos serecargan en las
cocheras por conexion aun enchu-
fe. Despuésdel inicio delafabrica
cion en serie del Citaro se ofrece-
ran asimismo variantes con recar-
gade oportunidad en lalinea.

Berlin

M ercedes Benz entregaré hasta
950 autobuses urbanos ala em-
presa de transportes Berliner

VDL Bus & Coach gana una
licitacion de e-bus en Suecia

El municipio de Umed en Suecia
ha anunciado que VDL Bus &
Coach es e ganador de lalicita-
cion de 25 autobuses eléctricos.
Ademas, VDL hasido selecciona
do como proveedor de sistemas,
lo que significa que la compafiia
no solo entregara los 25 Citeas
SLFA-180y lasestacionesde car-
g4, Sino que también serarespon-
sabledelaimplementacion.

Los autobuses se usardn en la
ciudad en Umed, la mas grande
del norte de Sueciay laque més
rapido crecedel pais, enlaslineas
uno y ocho. El servicio de auto-
bls en Umed lo proporciona la
empresasueca Transdev Sverige
AB. Los autobuses se pondran
en servicio en junio de 2019.

"Estamos muy orgullosos de
haber ganado esta licitacion y es-
peramoslograr latransiciond trans-
porte publico de cero emisiones
junto aUmedy Transdev Sverige.

Comolider del mercado europeoen
el &eadelamovilidad eléctrica, te-
nemosexperienciaen laimplemen-
tacion a gran escala de autobuses
eléctricos. Graciasadlla, podemos
lograr nuestraambicion deser tam-
bién vistos en Sueciacomo € so-
cio de transicion idea para siste-
mas eficientesdetransporte pabli-
co de emisiones cero", dice d di-
rector gerenteinterinode VDL Bus
& Coach Sweden, Sami Ojamo.
Los25VDL CiteasSLFA-180
tienen un pantégrafo montado en
el techo con una bateria de 169
kW, 48 asientos y conexiones
USB. Los autobuses también es-
tén equipados con un ‘paquete
nordico’ queincluye detallesadi-
cionales como aislamiento y ca-
lefaccion parahacer frenteal cli-
ma de Suecia. Estos autobuses
eléctricos, silenciososy libresde
emisiones, proporcionan un en-
torno de vidamés saludable.

Verkehrsbetriebe (BVG). Este
contrato constituye el mayor
pedido individual de todos los
tiempos por el Mercedes Benz
Citaro, el autobus urbano mas
vendido del mundo, y también
el mayor pedido de una empre-
sa de transportes alemana.

Los acuerdos marco entre
Daimler Buses y la empresa de
transportesdelacapital deAlema-
nia se desglosan en hasta 600 au-
tobuses articulados y un méximo
de 350 autobuses rigidos. La em-
presa Berliner Verkehrsbetriebe
(BVG) concretara los pedidos de
autobuses urbanos de forma suce-
sivaalolargodelosproximosarios.
El acuerdo se basaen unaconfigu-
racion flexible. No existe unaobli-
gacion dereslizar lacompra. Todos
los autobuses Citaro incorporan
motores de alta eficiencia 'y poco
contaminantes, conformes con la
actual directivaeuropearegulado-
ra de los gases de escape.

39 autobuses hibridosde ADL y
BAE paralaciudad deLondres

Alexander DennisLimited (ADL)
y BAE Systems|os han entregado
aGo-Ahead London.

Al utilizar el dmacenamiento de
energia de ultracondensadores
parareducir los costes del ciclo de
vida, este autobus hibrido de nue-
vageneracion halogrado lacertifi-
cacion Ultra Low Emission Bus,
con un 37% menos de emisiones
degasesde efecto invernadero que
un diésel convencional.

LaserieE mantienelaarquitectu-
radel sistema hibrido en serie, pro-
bado en més de 1.300 autobuses hi-
bridosEnviro400H, ene cud € mo-
tor diésel solo actlia como genera
dor paraproducir energiaparad ac-
cionamiento eléctrico. Ahoradutiliza
unmotor detraccién permanenteque
yano requiereunacgjareductorade
velocidad, loqueaumentalaeficien-
ciay minimizael desgaste. Unsiste-
ma de almacenamiento de energia
ultracondensador reemplazalas ba-
teriasdelageneracion anterior, dise-
fiado para durar todalavidaltil del
bus. Debido a esto y otras mejoras,
seprediceunareduccién del 53%en
€l costo delaspiezasy losconsumi-

bles durante un periodo de 10 afios.
No hay cambios paralos controla-
dores, ya que € nuevo sistema co-
incide con el rendimiento de su
predecesor. Los pasajeros conti-
nlan disfrutando de unasuave ace-
leraciony frenado, mientrasquelos
peatones y los residentes locales
contintian beneficidndose del modo
stop& go que apaga el motor diesel
Euro 6 a bgja velocidad y cuando
esta parado en paradas de autobs,
reduciendo e ruidoy lasemisiones.

A travésdesumayor ficiencia, la
tecnologia hibrida Enviro400H con
Series-E hademostradolameor eco-
nomiade combustible en su claseen
d ddodepruebaUK BusdeLowCVR,
con un consumo de combustible un
6% maés bajo que su predecesor. Las
emisiones equivaentes de CO2 de
tanquesaruedas de684.9 g/ kmson
un 37% masbgasquelasdeun auto-
blsdiésdl Euro 6 convenciondl.

Go-Ahead London operara los
primeros 39 autobuses que entran
ensarvicioenlaruta36 de Transport
for London entre Queen's Park y
New Cross Gate. Otros 26 estén en
orden paralasrutas 77y 87.

Grupo Juliacierra e ano 2017 con unas
ventas record de 356 millones de euros

Grupo Julia, grupo empresarial es-
pafiol de servicios globales de tu-
rismo y movilidad, ha cerrado el
afo 2017 con una facturacién ré-
cord de 356 millones de euros
(+15% respecto al anterior).

En el gercicio anterior, lafactu-
racion alcanzd10s309 millones. En
[inea con su estrategia de especia-
lizacion y diversificacion, Grupo
Juliaincorporé en 2017 nuevospro-
ductosy servicios en todas sus di-
visiones que han supuesto unain-
version de 12 millones de euros.
Consolidando la estrategia de in-
ternacionalizacion quelacompafiia
hadesarrollado enlos Ultimos gjer-
cicios, lafacturacion en el mercado
extranjero hasignificado cercadel
60% de sus ventas. En este senti-
do, destaca el desembarco de Gru-
po Juliaen Roma, con el iniciodela
operativa del bus turistico | love
Rome City Tour, enél primer trimes-
tre de 2017, o la inauguracion del
primer busturistico 100% el éctrico
en Marrakech afinales de afio.

Por divisiones, ladeturismo se
mantiene como |la de mas peso
dentro del grupo, con unas ventas
de cercade 260 millones de euros,
incrementando un 15% las cifras
del gjercicio anterior.

La division City Tour World-
wide, especializadaen busesy tre-

JuLia

nesturisticos, cierrael afio conuna
facturacion de67 millonesdeeuros,
un crecimiento del 10% respecto a
afo anterior. Con un desplazamien-
to de més de cuatro millones de
pasajeros en 2017, City Tour se ha
posicionado como el segundo prin-
cipal operador de autobuses turis-
ticosentodo el mundo. Actualmen-
te, lamarcaestapresenteen 14 ciu-
dades de siete paises distintos con
mas de 200 vehiculos, entrelasque
destacan Barcelona, Madrid, Lon-
dres, Roma, San Francisco o Ma
rrakech. A nivel nacional, City Tour
operatambién en Granada, San Se-
bastian, Girona, Murcia, Fuengiro-
la, Pefiiscola o Alcala de Henares,

ladltimaincorporacién al portafo-
lio de estadivision.

Transporte de viajeros

Por ultimo, la divisién de trans-
portedevigjeros, lideradapor Au-
tocares Julia, haregistrado cerca
deun 30% mésqueen 2016y una
facturacion de méas de 30 millo-
nes de euros. Entre sus noveda-
des, destacael inicio del servicio
de transporte colectivo del Gru-
po Seat en el primer trimestre del
afo, gque supuso unainversion de
siete millonesde eurosy el trans-
porte diario de 4.000 trabajadores
delacompafiiaautomovilisticade
referenciaen Catal ufia.
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Autocares Transvia patrocna €
23° CongresoBancodeAlimentos

El pasado 24 y 25 de mayo se
celebro el vigésimo tercer Con-
greso Nacional de Bancos de
Alimentos de Espaiaen laFun-
dacion Bancaja (Valencia). El
evento fue inaugurado por la
reinaemérita.

Laempresa Autocares Trans-
via estuvo presente como patro-
cinador en los desplazamientos
de mas de 200 personas entre
congresistas y acompanantes,
durante las dos jornadas que se
desarrollaron.

Se destaco que en 2017 se
movieron un total de 7.330.236
kilos de alimentos provenientes
delasindustrias de laalimenta-
cion, de la distribucién y de
otras procedencias. También se
hizo hincapié en los resultados
de la Gran Recogida 2017: con

las donaciones de particulares,
fueron 1,5 millones de kilos en
la provincia de Valencia, en la
gue colaboraron 3.330 volunta-
rios.

Voluntarios

Gracias alagenerosa colabora-
cion delos mas de 3.200 volun-
tarios estables que forman par-
te de los 56 Bancos de Alimen-
tos que operan en Espafia, el afio
pasado se consiguieron distri-
buir casi 152 millones de kilos
de alimentos a través de 8.200
instituciones benéficas y aten-
dieron amasde 1,5 millonesde
personas necesitadas. 130.000
voluntariosrecogieron en dicha
campafaun total de 21 millones
dekilosde alimentos en solo un
fin de semana.

Avanzapromocionadescuentos
con la temporada de festivales

Avanzacelebralallegadadela
temporada de festivales de ve-
rano ofreciendo a todos agque-
[los que quieren disfrutar de la
musica, viagjar a sus festivales
favoritos en las distintas lineas
gue opera con un descuento de
entreel 20y el 30%.

Asi, aguellos que hayan saca-
do susentradas paraasistir afes-
tivalescomo el FIB o el Rototom
Sunsplash de Benicassim, al
Iboga Summer Festival en
Tabernes, el Medusa Sunbeach
de Cullerao el Arena Sound de
Castellon, podrén acceder a un
precio masreducido.

Lapromocién queyaestaen
marcha ofrece diferentes des-
cuentos en funcion del festival
guevarianentreel 20y el 30%.

Pero la oferta no se queda ahi;
|os amantes del teatro que quie-
ran asistir al Festival de Teatro
Clésico de Mérida también go-
zarén de un descuento del 20%
enlacompradeun billetedeida
y Vuelta cerrada, siempre que
muestren sus entradas y reali-
cen la compra entre el 21 de
mayo y el 26 de agosto.

Para beneficiarse de los des-
cuentos, los usuarios deberan
acreditar su asistenciaalos fes-
tivales mostrando su entrada o
abono a comprar €l billeteenta-
quillas o al acceder al autobuls si
lo han comprado viaonline. Esta
promocion se aplicara en servi-
ciosnormal y Express, parabille-
tesdeidaoiday vueltacerrada
en comprasonliney en taquilla.

Desarrolla asi una nueva linea de negocio con el sector turistico

Alsa aumenta sus servicios en las
IS5ascon un acuerdocon BC Tours

Alsa ha cerrado una alianza es-
tratégicamediantelatomade una
participacion accionarial en el
Grupo BC Tours, compafiiabal ear
especializadaen la prestacion de
servicios turisticos y en tierra
parael sector maritimo, principal-
mente enfocada a mercado de
cruceros. BC Tours es un grupo
con delegaciones permanentes
enlos puertos de Palma, Barcelo-
nay Cédiz, y presenciaen el resto
de puertos de Espafia(entreellos,
todos los de las Islas Baleares y
Canarias) cuenta con una planti-
[lade 60 empleadosy en €l Ultimo
gjercicio tuvo unafacturacién de
26 millones de euros.

ParaAlsa, estaparticipacionen
e Grupo BC Tourslepermitiradi-
versificar su actividad, desarro-
[lando nuevas lineas de negocio
en el sector turistico en general y
en el de cruceros en particular.
Este acuerdo continua con la li-
nea estratégicainiciada por Alsa
dediversificaciony crecimiento,
generando sinergias con la acti-
vidad principal detransportey re-
forzando su presencia en Balea-
res y Canarias, donde Alsa ya
esta presente en lasislas de Ma-
[lorca, Ibizay Tenerife.

Unadelasprincipalesactivida-
desdeBC Toursson lasexcursio-
nes paracruceristas, asi como ser-
vicios de trénsfer y receptivo.

Atiende 900 escalas cada afio para
més de 500.000 turistas de cruceros
de navieras tan importantes como
Royal Caribbean Cruise Line,
Carnival Corporation & PLC,
Norwegian Cruise Line Holding o
M SCCruises. Con estatomade par-
ticipacion, Alsasellaunainteresan-
te alianza con una compafiia con
excelente posicionamiento en un
mercado en expansion, unagran tra-
yectoriay bien gestionada.

Talento femenino
Alsa se adhiere a Cédigo de Bue-
nas Précticas por € talento femeni-
no. Se suma asi a otras entidades y
secompromete aimpulsar laimpor-
tanciadel talento femenino parame-
jorar el desarrollo de las personasy
lacompetitividad delas empresas.
Alsainformaque se haadherido
al ‘ Codigo de BuenasPrécticas para
laGestion del Talentoy Mejorade

la Competitividad en la Empresa,
promovido por la Fundacion
Mashumano en colaboracion con
laAsociaci 6n Espariol a de Ejecuti-
vos y Consgeros (EJE&CON), y
gue tiene como principal objetivo
impulsar el talento femenino en la
direccion delas organizaciones.

El ‘Cédigo de Buenas Précticas
paralaGestiéndel Talentoy laMe-
joradelaCompetitividad’ implicael
desarrollo deiniciativas que impul-
seny denvisihilidad a talentofeme-
nino en las empresas, de acuerdo a
unaserie de principios como promo-
ver la igualdad de oportunidades
desde la ata direccion; establecer
mecanismos para dotar de transpa
renciaalas politicas deiguadad de
oportunidades; favorecer el recono-
cimiento del talento sin género; y
promover una cultura que fomente
unarelacion equilibradaentrelaor-
ganizaciony € individuo.

Moventiatomaladecison deentrar en
el accionariadodeAutocares|zaro

Moventia, siguiendo su estrate-
gia de expansion, refuerza su
apuesta por los servicios de mo-
vilidad en los sectores del ocio,
turismo y alquiler de autocares
con laentradaen el accionariado
de Autocares | zaro.

Actuamente, Autocares | zaro,
compariia catalana especializada
en el servicio discrecional de pa-
sgjeros, cuenta con un equipo hu-
mano de mas de 180 profesiona-
les, unaflotade 130 vehiculos, con
una media de aproximadamente
seis afios de antigliedad, equipa-
dos con las Ultimas innovaciones
y totalmente adaptados, y opera
en e dreageograficade Barcelona
y su zonade influencia.

Crecimiento consolidado
Miquel Marti, presidente de
Moventia, ha explicado que este
acuerdo "esun paso mésen laeta-
pade consolidacién de crecimien-
to del grupo y supone un paso
paracomplementar y aportar siner-
giasalaactividad de otrasempre-
sas del grupo como Calella Mo-
ventis, Emilio Seco, Autocars
Pujol, Carrilets Turistics, asi como
con las areas discrecionales de
Casas, Sarfay Autocars Poch”.
De esta manera, con la entra-

daaAutocars|zaro, Moventisre-
fuerza su unidad de negocio en-
focada a los servicios discrecio-
nales, que se consolida como un
referente en el Sector y a nivel
estatal con un equipo de mas de
600 personas y una flota de 500

autocares. Con la integracion,
|zaro seguira gestionada por la
familia Tena desde su sede, ubi-
cadaenlaZonaFrancade Barce-
lona, y contara con el apoyo de
todo el equipo de Moventiay el
resto de empresas del grupo.



Nexobus | Junio 2018

PANORAMA /13

Arriva pide operar una linea ferroviaria

internacional entre A Coruna y Oporto

El grupo Arriva, através delacom-
pafiiaArrivaSpain Rail, hasolicitado
alaComision Naciond delos Mer-
cadosy laCompetencia(CNMC) su
aprobacion para operar una nueva
lineaferroviariaentre A Corufay la
ciudad portuguesa de Oporto. Con
edtainiciativa, lacompafiiapretende
reforzar la conexion internacional
entre Gdliciay € norte de Portugal,
dos territorios con un gran dinamis-
MO SocioecondMico eintensasrela-
cionesdemovilidad entreellos.
Esta nueva linea, con paradas
en las estaciones de A Corufia,
Santiago de Compostela, Ponte-
vedra, Vigo Guixar, Valenca do
Minho, Niney Porto Campanha,
contaria con cuatro frecuencias
diarias en ambos sentidos y tar-
daria dos horas y 46 minutos en
recorrer los 342 km del trayecto.
Actuamente, Arriva esta SOlida-
mente implantadatanto en lacomu-
nidad gallegacomo en Portugd . Con-
cretamente, eslaprincipa proveedora

.

de sarvicios de autobus en € Norte
de Galicia, donde opera desde hace
més de 18 afios, con servicios regu-
lares entre |as ciudades de Santiago
de Compostela, A Corufia, Ferral,
Lugo, Ourense y numerosas locali-
dades de mediano y pequefio tama-
fio. En Portugal cuentadesde € afio
2000 con una presencia importante
en € nortey centro del pais, donde
no slo operasarviciosinterurbanos
de autobus, sino también cuentacon
tres operaciones urbanas en Gui-
marées, FamalicBoy Santo Tirso.

Intermodalidad

Asi, lanuevalineaferroviariain-
ternacional A Corufia-Porto que-
dariaintegrada con redes locales
de transporte de pasajeros en la
mayor areadeinfluenciadelali-
nea, o que permitiriano solo ofre-
cer servicios intermodales para
aumentar la demanda potencial,
sino también poner a servicio del
cliente todos los canales de co-
mercializaciéon y venta de todas
las empresas del grupo Arrivaen
Espafiay Portugal.

El Tribuna Superior de JugticiadeMadrid
no permite a BusVision seguir operando

El Tribunal Superior de Justiciade
Madrid ha denegado la medida
cautelar solicitada por Jiménez
Dorado y confirma la orden de
cese del servicio de su bus turis-
tico en Madrid, seginlaUTE de
Alsay Grupo Julia

El pasado 14 dejulio de 2017, €
Ayuntamiento de Madrid ordeno €
cese del servicio BusVision, opera
do por laempresa Jiménez Dorado,
yaque laactividad y transporte rea-
lizados no se gjustaban alas condi-
cionesdeprestacion del servicio so-
licitadoy que, seglininformaMadrid

City Tour, suplantaba€l servicio pU-
blicocoficial devistaguiadadd Ma-
drid City Tour, que esunaconcesion
adjudicada por € Ayuntamiento de
Madrid y esta operado por laUTE
formadapor Alsay Grupo Julia.
Jiménez Dorado recurri6 laorden
de cesedictadapor €l Ayuntamien-
todeMadridy solicitd como medi-
dacautelar lasuspension delamis-
ma. En primerainstancia, el Juzga-
do contencioso-administrativo es-
timé la medida cautelar solicitada
por Jiménez Dorado y suspendio la
orden de cese del servicio BusVi-

sion. Frentealaresolucion del Juz-
gado, el Ayuntamiento de Madrid
interpuso recurso de apel aci6n ante
el TSIM.

Ahora, para el TSIM, la orden
de cese supone que Jiménez Dora-
do no dispone de titulo habilitante
necesario para gjercer la actividad
de BusVision, de modo quelasus-
pension de la misma "equivaldria,
de hecho, al otorgamiento de una
autorizacion provisional mientras
se sustancia €l recurso principal,
con grave perturbacion parael in-
terés general de los usuarios'.

Sarajevo, nuevo hito en la
expansion de City Sightseeing

Eséd primer destinoenlosBa canes
enlaexpansion delacompafiiase-
villana de tours turisticos.

El ministro de Transportes de
Bosniay Herzegovina, Mujo Fiso,
y €l presidente y CEO de City
Sightseeing, Enrique Y barra, han
inaugurado lanuevaoperativade
lamultinacional delos city tours
en Sargjevo. Se trata del primer
destino de City Sightseeingenlos
Balcanes, después de una inver-
sionde 1,6 millonesdeeuros, que
serdatendido por unaflotadeocho
autobusesturisticos. Traslaaper-
turade City Sightseeing Sesattleen
abril, lacompafiiaespafiolaconti-
nbacon el plan de expansion que
lellevaraacrecer en ocho nuevos
destinosen 2018y superar los 14
millonesdevigeros.

City Sightseeing Sarajevo
permitealosvisitantesdelaca-
pital bosnia conocer |os princi-
palesreclamosdelaciudad alo
largo de dos rutas con 27 para-
dasentotal y comentariosen 15
idiomas. Sarajevo es un destino
emergente que destaca por di-
versidad cultural y suricahisto-
ria, con coexistenciadelasreli-
giones musulmana, ortodoxa,
catélicay judia, quelehanlleva-
do aser conocidacomola’ Jeru-
salén de Europa’.

Una oportunidad
La llegada de City Sightseeing
representa para Bosnia y Her-
zegovinaunaoportunidad de di-
fundir todos estos reclamos den-
tro de unared de méasde 100 ciu-
dades, entre las que se encuen-
tran muchos de los destinos tu-
risticos mas populares, como
NuevaYork, Dubai, Berlin, Sin-
gapur, Ciudad del Cabo, Amster-
dam, Londres o Paris, ademasde
promocionar el turismo nacional
entre la red touroperadores y
agentes de City Sightseeing y
obtener una presencia destaca-
da en las mayores ferias profe-
sionales del sector turistico.
Enrique Y barra, presidentey
CEO de City Sightseeing, quiso
agradecer "al ministro de Trans-
portes y a todas las demas au-
toridades la célida acogida que
nos han dado y estamos segu-
ros de que ayudaremos a dar a
conocer a todo el mundo este
maravilloso destino que se in-
corpora a nuestrared global".
Con la apertura de City
Sightseeing Sarajevo, "lamulti-
nacional espafiolasigue hacien-
do Marca Espafia expandiendo
la ensefia que naci6 en Sevilla
en 1999", concluyen desde la
compariia.

Contigo, donde tu elijas.
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Tugsal y AMB adjudican ocho
microbusesM obi City al ndcar

Antonio Martinez Palacios, di-
rector de Areade Produccion de
Tusgsal, y Javier M. Miguel
Martin, gerente de Area Urba-
nos de lveco Espafia, visitaron
las instalaciones de Indcar en
Arbucies para configurarlas.

Los vehicul ostienen capaci-
dad para 17 vigjeros sentados,
otros 19 vigierosdepiey € con-
ductor y son adaptables a un
PMR. Llevan todos|ossistemas
de ayudaalaexplotacién reque-
ridos por AMB y un motor Iveco
Daily 70C18 Euro 6 de bajo con-
sumo. Prestarén servicio en el
casco antiguo de Badalona.

El Mobi City esun vehiculo
funcional pensado y disefiado
especificamente parael ambito
urbano. Graciasasu formato de
microbus (2,35 m de ancho),
puede moverse &gilmente por
calles estrechas. No obstante,
suinterior esanchoy conforta-
ble, 1o que le permite transpor-

tar comodamente un mayor nu-
mero de pasgjeros.

Consolidacion

En 2017, las ventas del modelo
Mobi significaron e 40%delapro-
duccion total de Indcar. Lamayo-
riaseentregaron aFrancia, Itdiay
los mercados escandinavos.

El Mobi esun concepto de vehi-
culomuy funciond, econdmicoy fia:
ble carrozado sobre chasis Iveco
Daily 70. Por suscaracteristicasen-
cgiamuy bien en estos paises para
cubrir lineas de corto recorrido, ur-
banas, interurbanas y escolares.

Se trata. de un modelo disponi-
bleen diferentesversiones, muilti-
ples distribuciones y adaptable a
PMR. Desde su lanzamiento en
2013, se haconvertido en todo un
referente en Europa por su exce-
lente relacion calidad/precio. En
Espafia, cadavez son maslosope-
radores que lo eligen para cubrir,
principalmente, |as rutas urbanas.

Nogebushace entrega de varios
autobuses a lo largo de mayo

El pasado 30 de mayo, laempresa
de fabricacidn de carrocerias para
autocares, Nogebus, hizo entrega
dedosunidadesalaempresacata
lana Autocars Penedes, una a la
empresa canariaAutobuses Oscar
Diazy otraalaempresavascaAu-
tobusesde LaUnion (Burundesq).

Laentregaconsté delosiguien-
te: por un lado, una carroceria
Touring Gold HD - 13.200m sobre
bastidor ScaniaK 410EB 4x2. Esta
equipado con 63 butacasen € pa
sgje y dos de guia tapizadas con
piel sintética, aire acondicionado,
tapa tipo avion con llave en am-
bos lados, cristales venus oscu-
ro, faros de led, enchufe para pa-
sgje, precaentador, suelo imitan-
do a la madera, letrero de ruta,
mesas de juego, papel eras, cama-
rainterior y manoslibres.

Por otro lado, una carroceria
Touring H motor delantero sobre
bastidor MAN N14 12250FOC

Euro 6 con 37 butacas tapizadas,
combinacién de moqueta y poli-
piel. Disponedeaire acondiciona-
do, cristales venus oscuro, faros
deled, sueloimitando alamadera
y manoslibres.

Oscar Diaz adquiri6é un Touring
H motor delantero, una unidad ca-
rrozada sobre bastidor MAN N14
12250FOC Euro 6 equipado con 37
plazas tapizadas en moqueta y
polipie, incorporacrigtaeslaterales
venus oscuro, faros de led, radio-
CD conmicro guiay conductor.

Por otro lado, Autobuses la
Unién adquirié un Touring H mo-
tor delantero, dos unidades ca-
rrozadas sobre bastidor MAN
N14 12250FOC Euro 6 equipado
con 37 plazas tapizadas en mo-
guetay polipiel, incorpora cris-
tales laterales venus oscuro, fa-
ros de led, radio-CD-DVD con
micro guiay conductor, juego de
cortinasy letrero de ruta.

FlixBus cuenta actualmente con 300 socios de autobuses en toda Europa

La compaiiia FlixBus desembarca en
Estados Unidos con 1.000 conexiones

Despuésde sullegadaal segmen-
to de vigjes de larga distancia en
Europa, FlixBusexportasu mode-
|o de negocio a Estados Unidos.

Cinco afios después de arran-
car e primer FlixBusen Europa, los
autobuses verdes recorrerdn las
carreteras de Estados Unidos en-
tre ciudades como Los ANgeles,
San Francisco, Las Vegas, San
Diego o Phoenix desde el 31 de
mayo. FlixBusalcanzaralas 1.000
conexiones diarias en Estados
Unidos a finales de este afio, se-
gun €l anuncio realizado por la
compaiiia junto a sus primeros
socios locales desde sus nuevas
oficinascentralesen LosAngeles.

FlixMobility, con sus marcas
FlixBusy FlixTrain, eslacreacion
de tres jovenes empresarios,
Jochen Engert, Daniel Krauss y
André Schwammlein, que querian
desarrollar un medio de transporte
completamente nuevo que fuera
unamezclade startup tecnol dgica,
comercio electrénico y transporte
tradicional. Basado en este concep-
to, FlixBusselanzd enAlemaniaen
2013 con un modelo de negocio
Unicoen el queFlixBusgestionala
tecnologia, laemisiéndebilletes, e
servicio @ cliente, laplanificacion
delared, € marketingy lasventas,
mientras que sus Socios, pymes
locales, son responsables de la
operacion diaria de los autobuses.

"Nuestro modelo de negocio ha
revolucionado laformaen que la

gente vey utiliza los autobuses en
Europa, y estamos encantados de
ofrecer esta nueva forma de vigjar
en autobUs a la gente de Estados
Unidos', dijoAndré Schwammlein,
fundador y CEO de FlixMobility en
Los Angeles. "Vigjar puedey debe
ser sencilloy accesible paratodo el
mundo. Aprovechamos la tecnolo-
giaparacrear unamejor experiencia
paralosviajeros, con el objetivo de
proporcionar una movilidad inteli-
gente y ecolégica para recorrer y
disfrutar el mundo”.

FlixBus cuenta actualmente con
300 socios de autobuses en toda Eu-
ropa, muchos de los cuales son pe-
quefiasempresasfamiliares. Enlos28
mercados en los que opera, FlixBus
ha creado més de 7.000 puestos de
trabaj o de conductores de autobuses.
En la Fase 1 del lanzamiento en
EE.UU., 180 conexionesinicialesde
FlixBus seran operadas por sais so-
cios regionales de autobuses.

"HixBus ofrece a empresas como
TCSunanuevaoportunidad de nego-

Cio, y estamos deseando crecer jun-
tosatravésde estaasociacion. Esuna
formainteligente de operar que bene-
fidad diente", dijo Terry Fischer, pre-
ddentede Trangportation Charter Ser-
vices (TCS), uno delos primeros so-
cios de FlixBus en Estados Unidos,
consedeen Orange (Cdifornia).

Ampliacion en Europa

Al mismotiempo, FlixMobility pla-
neaampliar su oferta en Europa un
30% durante este afio, con hasta
350.000 conexionesdiarias. Ademas
deexpandir susredesdomésticasen
mercadosemergentescomo Croacia,
Poloniay RepublicaCheca, lacom-
pafiia esta centrada en serviciosin-
ternacionalesen losprincipalesdes-
tinos de vigje tanto en Europa del
Estecomodel Oeste, acordetambién
alatemporadade altademandaque
supone el verano. En los mercados
masmadurosde FlixBus, comoAle-
maniay Francia, FlixBusextiendesu
estrategiade maltiples paradasy de
conexiones con |os agropuertos.

Dubai encar ga 143 SC5a Sunsundegui

El mayor operador de Dubai, RTA
(Roadsand Transport Authority), ha
adjudicado € contrato de suminis-
troy mantenimiento de 143 autocer
resdelujoaFamco (distribuidor de
Volvoend GolfoPérsico). Estosve-
hiculos van a ser carrozados por
Sunsundegui sobre chasis Volvo
B11R delaserieEuro 6. Enconcre-
to, e modelo que ha sido adjudica
doesel SC5de13metros.

Las principales caracteristicas
de este autocar son una butaca al-
tamentecémoday confortable, una
méxima capacidad y potencia de
aire acondicionado (dadas |as exi-
gencias climaticas de laregion) y
unos sistemas de gestion de flota,
entretenimiento... de Ultima gene-

racion. Los autocares se irdn sumi-
nistrando en los afios 2018/2019.

El SC5esd autocar méspolivaen-
tey versétil de Sunsundegui. Creado
parael servicio decercaniasy distan-
cias medias, transporte escolar o de
empresas, esun modelo de gran ver-
satilidad y multifuncionalidad capaz
deacometer tambiénvigiesdelargas
distancias. Heredero del disefio del
SC7 mantiene el dibujo desuslineas
creando asi un estilo coordinado, co-
mun atodalagama Sunsundegui. El
puesto de conduccién es comodo,
amplio y ergonémico con un buen
acceso alos controles, précticamen-
te agrupados todos a la izquierda
del conductor paraun mejor y més
facil manegjo. Su interior amplio y

muy |uminoso esté concebido para
el confort y su solidaestructuraeli-
minael ruidoy las molestas vibra-
ciones favoreciendo asi una mar-
cha suave y agradable.
Lacarroceriacumpleconlanor-
mativaantivuelco masexigente (Re-
glamento 66.02) y cuenta con una
estructuradelanterareforzadapara
laabsorcidn deimpactos que apor-
ta mayor proteccién a la zona del
conductor y del guia; las defensas
interiorestienen gran capacidad de
deformacién para una mayor pro-
teccion del pasgjero en caso deim-
pacto y €l frontal y parachoques
delantero estéan preparados parala
instalacién de sistemas de frenado
autométicoy cambio decarril .

Cadrosuaentregal?2unidadesaPortillo

Grupo Castrosua ha entregado 12
autobusesalaempresaPortillo per-
teneciente aAvanza. Setratade 12
carrocerias Magnus.E, destinada a
medias distancias, de las cuales
ocho son low entry bastidor Volvo
B8RLE 6X2, seisde 13my dosde
15m, y lasrestantes cuatro son piso
dtoarticulado de 18,7m sobre basti-
dor ScaniaKIA 6X2.

Se trata de vehiculos Euro 6,
ademés de estar todos ellos adap-
tados a personas con movilidad

reducida y disponer de cargadores
USB. Portillo operael transportere-
gular devigjeros por carreteraen la
Costadel Sol, entre Malagay Alge-
ciras. Cuentacon unaplantillademas
de500 trabgjadores, unaflotademas
de 150 vehicul os, recorre anualmen-
te 14 millonesdekilémetrosy trans-
portamésde 15 millonesdevigeros.
Es la primera vez que Castrosua
adste a una presentacion de Portillo,
lo que hace que estaentrega seaespe-
cidmentedgnificativaparalafirma.
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Canariasestudiael implantar
uncarril BusVAO enlaGC-1

Pablo Rodriguez, vicepresiden-
te y consgjero de Obras Publi-
casy Transportes del Gobierno
de Canarias, ha inaugurado la
‘Jornada Técnica sobre Carril
Bus-Vao', que se ha desarrolla-
do en el Museo Elder delaCien-
ciay laTecnologia.

La actividad, que ha conta-
do con ponentes especializados
en la materia a nivel nacional,
ha abordado un andlisis de es-
tudio de los carriles Bus-VAO,
como medida que contribuye a
fomentar el uso del transporte
colectivo, la reduccién del ve-
hiculo privado y el aivio dela
congestion circulatoria en el
acceso alas ciudades; y de ma-
nera especifica, ha tratado la
posible implantacién de este
sistemade mejoradelamovili-
dad en Gran Canaria.

"Con la jornada divulgativa
gue celebramos en Tenerife y
ahoraen Gran Canaria, lo quetra-
tamos es que los responsables
publicos, lasociedad, |os profe-
sionales en materiade obras pU-
blicasy las administraciones en
general, conozcan en qué con-
siste laimplantacion de carriles
Bus-VAOQ, vias de preferencia
gue pueden utilizar lostranspor-
tespublicosy los vehiculos pri-
vados de alta ocupacion”, ha
sefialado Rodriguez, que estuvo

acompariado por ladirectorage-
neral de Transportes, Yasmina
Garcia; afadiendo que "en Ca-
narias no contamos actual men-
te con este tipo de vias, aunque
en Tenerife ya existe una pro-
puesta de desarrollo y en Gran
Canaria nos encontramos estu-
diando su viabilidad".
Enestalinea, el vicepresiden-
te ha explicado que tanto en
Gran Canariacomo en Tenerife
se debe apostar por lamejorade
movilidad en los accesos a las
grandes ciudades y que ello se
puede lograr "con un transpor-
te cada dia més sostenible des-
delos parametros de eficiencia,
uso racional de los servicios,
fomento del transporte publico
y el adecuado aprovechamiento
de lasinfraestructuras. Innova-

cion y sostenibilidad, es el bi-
nomio aconfigurar".

Cumple compromiso adquirido con el Ayuntamiento

Vectaliaanadetresunidades

parad serviciodeCaceres

Laflotade Céaceresincorporatres
nuevos vehiculos que sustituiran
a otros tantos que se retiran del
servicio. Vectalia cumple asi con
el compromiso adquirido con el
Ayuntamiento

El grupo Vectaliahaoptado por
la adquisicion de tres autobuses
de 12 metros, un microbls y un
furgdn (servicio taller) que cum-
plen con la normativa Euro 6. Se
sumatambién alaflotaun turismo
el éctrico de cinco plazas, impul sa-
do por baterialon-Litio con auto-
nomiade 400 kil6metros.

El Grupo Vectaliay el Ayunta-
miento de Cécerestrabajan juntos
por lapreservacion del medio am-
biente, pero también apuestan por
la tecnologia y la accesibilidad,
procediendo alasustitucion delos
vehiculos del parque de transpor-
te urbano con mas de 15 afios de

antigtedad. Los nuevos vehicu-
los contarén con cargadores USB

para smartphones, rampa doble
PMR (eléctricay manual) y siste-
made arrodillamiento (kneeling).

Los tres autobuses urbanos de
12 metros son del modelo Citaro,
deMercedes-Benz, 299 CV, cgjade
velocidades automaticaZF Ecalife
6AP, frenos de disco en las cuatro
ruedas y sistema de frenos elec-
troniconeumético (EBS), ABS y
ASR, ademés de nuevosfaroscon
luz diurnaLED y asientos del tipo
Cantilever delamarcaFainsa.

Por su parte, el microbus tam-
bién es Mercedes-Benz, del mode-
[o Sprinter City65, como motor de
120 kw de potencia, cajadeveloci-
dadesautomética, rampaPMR eléc-
trica, 7,7 metros de longitud y ca
pacidad para 12+4 sentadoscon 13
depiey € conductor.

EMT deMadridrealizalapresentacion
desu nuevaimagen corpor ativa

La Delegada del area de Movilidad y Medio
Ambiente del Ayuntamiento y presidenta de la
EMT, Inés Sabanés, y € gerente de EMT, Al-

Actuamente, EMT gestiona cinco
servicios fundamentales en este
ambito: los autobuses urbanos de
lacapitd, € servicio de BiciMAD,
Teleféricode Madrid, lagrdamuni-
cipd (ServiciodeAyudaalaMovili-
dad) y aparcamientos publicosy de
residentes. A dllo hay que afiadir su
areade Consultoria, muy potencia-
daend Ultimo lustro, que permitea
EMT exportar su experienciay co-
nocimiento a nuMerosos paises del
mundo. Asimismo, estatransforma:
Cion pretende adaptar laimagen de
EMT, laempresamunicipa mésgran+
de del Ayuntamiento, a la nueva
identidad corporativadel Consisto-
rio de modo que ambas marcas con-
vivan adecuadamente en sus dife-
rentes aplicacionesy dotar aEMT
de un referente propio en su identi-
dad corporativa.

Lanuevaimagen de EMT alina
en una sola identidad y un Unico
logotipo esas actuaeslineas de ne-
gocio o serviciosquegestionay ex-
plota: Autobuses, BiciMAD, Tele-
férico, Grla(AyudaalaMovilidad),
Aparcamientos y Consultoria. El

varo Fernandez Heredia, han presentado € pa-
sado 8 de mayo la nuevaidentidad cor porativa
y la nueva imagen de la empresa municipal.

nombredelaempresay lasglaEMT
perduran pero la marca se subdivide
en otras tantas sub-marcas para cada
uno de dichos servicios, identifica-
dos cada uno de dlos con un color
corporativo diferente. El azul seguira
siendo € color identificativo genera
deEMT y delaactividad de autobu-
ses; e verde sera para BiclMAD, €
magenta para Teleférico, € mostaza
para Aparcamientos, € naranja para
laGruay € grisparaConsultoria.

Deuda

La aprobacion del Presupuesto del
Ayuntamiento de Madrid y sus so-
ciedadesy empresasmunicipaespara
2018 prevé unaampliacion de capita

de200 millonesdeeurosparalaEm-
presa Municipa de Transportes, de
losque 74 sedestinaranalaamortiza:
ciondelatotalidad deladeudafinan-
cieradelacompafiiamunicipal mien-
trasquelos 126 restantesiran aparar
alamodernizacion detodoslos Cen-
tros de Operaciones (cocheras) de
EMT enlosproximosafios.

Gracias a estaampliacion de ca
pital, EMT va a amortizar toda su
deuda, de modo quelaempresamu-
nicipal, despuésderegistrar en 2013
€l mayor nivel deendeudamiento de
sus 71 afios de historia, se convierte
"en una empresa fuerte y solvente,
con unas cuentas total mente sanea-
das', indican desde laEMT.
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AMB 3gue ganando vigjercs a
derredd primer terco dd ano

El transporte publico metropoli-
tano de Barcelonaregistraentre
eneroy abril 235 millonesdevia-
jeros, un2,2% mésqueend mis-
mo periodo de 2017. Segun los
datosdelaAMB correspondien-
tesal primer tercio del afio 2018,
entre enero y abril mas de 235
millonesdevigjerosutilizaron el
transporte publico de metro y
autobus (gestion directa e indi-
recta) del AreaMetropolitanade
Barcelona(AMB), lo querepre-
senta un incremento del 2,2%
respecto al mismo periodo de
2017. Compensando los calenda-
rios de dicho periodo, el incre-
mento se situariaen el 1,6%".
"Estecrecimientoimplicaque,
entre el enero y abril, los trans-
portes publicos de AMB han ga-
nado 4,95 millonesdenuevosvia
jerosrespectoa2017", explicael
vicepresidente de Movilidad y
Transporte de AMB, Antoni
Poveda, recordando que dichos
nuevos vigjeros "participan del
cambio de h&bitosy enlamejora
delacalidad del aire". Desde €l
punto de vista ambiental, estos
nuevosvigerospermiten dejar de
emitir un total de 2.651 toneladas
de CO2, 0,27 tonel adas de parti-
culasy 8,29 toneladas de NOx al

aire metropolitano, que si estos
vigjeros hubieran optado por el
vehiculo privado.

Entre eneroy abril de 2018, la
evolucién del nimero de vigjeros
en lared de metro y autobus de
TMB ha seguido creciendo res-
pecto a mismo periodo del afio
anterior, conuntotal de 205,26 mi-
[lonesdevigjeros. En conjunto, las
linias de gestidn directa de busy
metro ganaron 4,09 millones de
NUEevos Vig eros,un 2% més.

Entreeneroy abril de2018, los
servicios de gestion indirecta de
AMB registraron un incremento
de vigeros del 3,6% respecto a
mismo periodo del anterior. Con
més de 0,86 millones de nuevos
vigieros, y manteniendo la ten-
denciaal alzade afios anteriores,
los servicios de gestion indirecta
alcanzaron en total 10s 29,76 mi-
[lones de vigjeros, un 4,1% mas
con calendarios homogéneos.

En cuanto a servicio noctur-
no (Nitbus), se observaun creci-
miento muy importante de pasa-
jeros hacia el Baix Llobregat
(8,1%) y en el de Barcelonay €l
Barcelonés nord (8,3%), cifras
gue consolidan las elevadas ta-
sas de crecimiento y el aumento
continuado de los Ultimos afios.

Cataufiaetaanalizandodiversas
megorasen U trangporte publico

El Departamento de Territorio y
Sogtenibilidad de Catd ufiahapre-
sentado el Consgjo Comarcal del
Bages el Estudio de mejora del
transporte publico en lacomarca,
gue incluye un paguete de medi-
das para potenciar la cobertura
territorial del busy mejorar defor-
maglobal laconexién delos mu-
nicipiosconlasu capital y los ser-
vicios asistenciales. El secretario
de Infraestructuras y Movilidad,
Ricard Font, acompafiado del di-
rector general de Transportes y
Movilidad, Pere Padrosa, ha pre-
sentado la propuesta a los ayun-
tamientos.

Este estudio hasido elaborado
por los servicios técnicos de la
Direccion General de Transportes
y Movilidad en colaboracion con
el consgjo comarcal y losmunici-
pios. Se han realizado encuestas
y entrevistas con la participacion
del 100% delos municipiosdela
comarcay también sehanredliza
do encuestas a los usuarios para
poder conocer de primera mano
lasnecesidadesdemovilidad exis-
tentes y poder formular las pro-
puestasdemejoradelosservicios
de transporte publico para su co-
bertura.

El estudio incluye otras mejo-

ras en los diferentes corredores de
transporte publico que atraviesan
lacomarcay que mejoraran lamo-
vilidad tanto en cuanto alos servi-
ciosqueseofrecendelunesavier-
nesparalamovilidad ligadaa tra-
bgo o los estudios, asi como los
servicios que se ofrecen los fines
de semana, que sereforzaran para
reforzar lamovilidad masligadaal
ocio.

Con este conjunto de medidas,
gue han sido presentadas en los
municipiosdelacomarca, seprevé
potenciar lautilizacion delosservi-
cios de transporte publicoy megjo-
rar tanto lasconexionesinternasen
el Bagescomolascomunicaciones
con otrospolosimportantesdemo-
vilidad como € Anoia, Alt Penedes
y € Garraf y también potenciar la
posibilidad de transhordo para ac-
ceder alos servicios de transporte
quelleganaBarcelona

En el @mbito comarcal destaca
la mejora de la coordinacion de
las lineas interurbanas con el
transporte urbano de Manresa
para acceder a la estacién de
Renfe; medidas para mejorar la
coberturahorariadelos servicios
y garantizar asi la llegada a
Manresaalashorasde entradaal
trabajo y los centros formativos.

El contrato se otorga por un plazo de 10 afios, y fue adjudicado el 7 de abril

|RB comienza la explotacion delalinea
que une Teruel con Madrid y ValenC|a

El pasado 7 demayo, el grupo IRB
haempezado operar el servicio pl-
blico de transporte regular de uso
general devigerospor carreteraen-
treMadrid, MolinadeAragdn (Gua
ddaarad), Terud y Vaencia, corres-
pondiente a la linea VAC 244 del
Ministerio de Fomento. Este con-
trato se otorga por un plazo de 10
anosy fueadjudicadoa Grupo IRB
el pasado 7 deabril. El itinerariode
la concesion es de 454 kildmetros
delongitud quee grupo cubriracon
cuatro lineas diferenciadas. De
acuerdo con laofertarealizadapor
IRB, latarifamaximaadmisibleen
lasexpedicionesordinarias, I VA ex-
cluido, serdde 0,052450 euros, por
vigjero/kildmetro, siendo €l precio
final del billete un 13% mésecont-
mico paralosvigjerosqued precio
gue tenian hasta el momento.
Respecto a las rutas que in-
cluye el servicio regular, el gru-
po IRB, de acuerdo con |las con-
dicionesdelalicitacion estable-
cidas por el Ministerio de Fo-
mento, hapuesto en servicio una
linea entre Madrid y Teruel que
comunica hasta 30 poblaciones,
muchas de ellas de muy bajaden-
sidad demogréfica, siendo un
elemento vertebrador muy impor-
tante para Teruel, asi como para
Guadalgjara. También se hapues-
to en servicio una ruta mas di-
rectaentre Madrid y Teruel, que
realiza Unicamente cinco paradas
en las poblaciones de mayor ta-

mafio, rebajando el tiempo de re-
corrido en més de una hora.

Unatercerarutaune Terud y Va-
lenciay dispone de 11 paradas en
total, y cuatro frecuencias en cada
sentido a lo largo de todo el dia
Finalmente, se ha puesto en mar-
cha una cuarta ruta, gracias a un
acuerdo con el gobierno de Castilla-
LaMancha, que comunica Guada-
lajaracon €l Pedregal. "No dejare-
mosde analizar constantementelas
necesidades de movilidad de la po-
blacién para mejorar € servicio”,
afirmaDavid L 6pez Jafiez, director
de explotacién del grupo. Y afiade,
"nos constaqueel gobiernodeAra
gon también esta analizando como
mejorar €l servicio de transporte a
sus ciudadanos y también estamos
pendientes de ello”.

Para |a prestacion de las expedi-
cionesordinariasminimasfijadasen
este contrato, IRB ha adquirido cin-
co nuevosautocaresdelamarcaSca
niamodel 0 K410 con carrocerialrizar
i6 Plus de 13 metros de longitud. Se

trata de vehiculos dotados de gran-
desmedidas de seguridad y un equi-
pamiento de ata gama que cuenta,
entre NUMerosos sistemas, con: ser-
vicios de entretenimiento a bordo,
WiFi 4G plazasparaPMR einviden-
tes, sstema de ayuda a la explota-
cién, sstemamagiceye, dedeteccion
de cansancio del conductor, sSistema
decontrol depresién de neuméticos,
sistema de seguridad para evitar la
colisién frontal, etc. Laseguridad es
clave en los servicios prestados por
IRB. Ademés de elementos de segu-
ridad como los mencionados, hay
desfibrilador externo automético a
bordo de los autocares.

IRB ha decidido apostar por
Teruel confiando en empresasdela
zona. Asi, Talleres Valmafia, conce-
sionario oficia de Scania, surtirade
material parael mantenimientoy el
concesionario Repsol de la zona
suministrara el combustible. Ade-
mas, |RB se subrogara el personal
de la concesionaria anterior que
prestaba este servicio.

L aXuntasometeainformacion publica
e Plan detranqoortepubllcodeGallua

La consgjera de Infraestructuras
y Viviendade Galicia, Ethel Véaz-
quez, junto con el director gene-
ral de Movilidad, Ignacio Maes-
tro, present6 en rueda de prensa
el documento base del Plan de
transporte publico Galicia.

Seiniciael proceso deinforma-
cién publicapararenovar las 1.400
lineas deautoblsy adaptarlasalas
necesidades de |os gallegos, espe-
cialmente del rural. Vazquez
Mourelle subray6 que este plan su-
pondraque Galiciase conviertaen
laprimeraautonomiaque, en cum-
plimiento delanormativaeuropea,
activalamodernizacionintegral de
la red autondmica de servicios de
autobus. Explicé que con la publi-
cacién hoy en el Diario Oficial de
Gdicia(DOG) dd primerodelosdos
procesos deinformacion plblicade
este documento, la Xunta busca
garantizar €l dialogo con todoslos
agentesimplicados. Asi, losintere-
sados pudieron trasladar sus su-
gerenciasparamejorar e plan, has-
tael dia31demayo.

El siguiente proceso deinforma:
cién pablicaserayaen 2019, cuan-
do se abrira a la participacion de
todos los interesados el detalle
concreto delasrutasy deloshora
rios de laslineas, los proyectos de

explotacion. Invitd alaméximaparti-
cipaciony destacd laimportanciade
la colaboracién de los ayuntamien-
tos, para que ciudades como Ferrol
y Pontevedra, que no disponen de
transporte urbano, aprovechen esta
reorganizacion paraasumir el deber
legal de prestar serviciosurbanos; y
de las diputaciones, para que ayu-
den a los ayuntamientos con su
transporte, de cara a un posible re-
forzamiento delosservicios.

Sefial 6 que |a participacion ac-
tivade las diputaciones provincia-
les ya se solicitd en linea con el
mandato del Pleno del Parlamento
gallego, yaque se dirigié unacar-
taalos presidentes en noviembre,
pidiéndole colaboracion en el di-
sefio del mapa de transportes y
apoyo financiero alosayuntamien-
tos en la puesta en marcha de ser-
vicios municipales. Precisd queya

seiniciaron conversacionescon la
Diputacion de Ourense, la Unica
guerespondio a [lamamiento.

Adaptarse a los tiempos

El Ejecutivo autondmico estatra-
bajando en el disefio deun Plan de
transporte publico de Galiciabue-
no paralos usuarios, paralos tra-
bajadores y para el futuro de las
Pymes, en definitiva, bueno para
todalacomunidad, pues contribui-
raaavanzar enlavertebracion del
territorioy en laigualdad de opor-
tunidades de todos los gallegos.
La Xunta esta aprovechando la
oportunidad que presentael fin de
las antiguas concesiones parades-
plegar un sistema de transporte
publico sostenibley eficiente, pre-
parado para dar respuesta a las
demandas actuales y futuras de
movilidad delos gallegos.
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Valladolid lanza su plan
sobreaccesbilidad en buses

El concejd de Seguridady Movili-
dad y presidente de laempresade
autobuses de Valladolid Auvasa,
LuisVéez; junto a gerente dela
empresaAndrésBernabé; € geren-
te de la Asociacion de personas
con lesion medular y otras disca-
pacidades fisicas (Aspaym) de
Cadtillay Ledn, JulioHerrero; y la
responsable de Accesibilidad de
Aspaym, LidiaMartin, hapresen-
tadod "Diagnésticoy PlandeAc-
tuacion sobre la Accesibilidad a
transporte piblico en los autobu-
ses urbanos de Valladolid".
Desde hace varios meses, As-
paym haestado trabsjando en la
elaboracion de este completo do-
cumento con el objetivo de co-
nocer lasituacion actual delaac-
cesibilidad del transporte publi-
Co colectivo, que se concreta en
la elaboracion de un estudio de
las condiciones de accesibilidad
de las paradas de autobus urba-
no (dispongan o no de marquesi-
na) y del material movil.
Ademas, se propone un Plan
deAccién de megorahastaa can-
zar laadaptacion plenadelosele-
mentosy & cumplimiento estricto
delanormativaenvigor. Enlava
loracion se han tenido en cuenta
criterios puramente normativos
gue marcan los reglamentos esta-
tales, de lacomunidad autonoma
y ordenanzas municipalesen ma

teriadetransportey accesibilidad.
Los aspectos evaluados para las
paradas (582), bien con marquesi-
nao con poste han sido: d itinera-
rio pestona accesible, sefidizacion
delaparada(pavimentoy sefial éti-
ca) y laconfiguraciony equipamien-
todelamarquesina(s lahubiera).
En cuanto a materia mavil, los
puntos objeto de estudio han sido:
lareservadd espacio, las caracte-
riticas y equipamiento del vehi-
culoy las condiciones de uso.

El conceja de Movilidad ha
destacado laimportanciadel diag-
nostico, pero también, la puesta
en marcha de una serie de herra-
mientas metodol égicas, que pues-
tas en funcionamiento permitan
dotar aValladolid de un transpor-
te publico accesible y de calidad
de forma progresiva. "Desde €l
equipo de gobierno municipal te-
nemos un firme compromiso con
lamegjoracontinuadelaaccesibili-
dady por ello Auvasaesunapie-
za clave en esa transformacion
necesaria’, hasefidlado Vélez.

Granada presentaunareor denacion
desu sistemadeautobusesurbanos

Alargar la LAC a los barrios de Chana y
Zaidin; disminuir al maximo los transbor-
dos en la ciudad; y vertebrar y dar un ser-

Una propuesta "compartida y
participativa, que surge del tra-
bajo realizado en el observatorio
de la Movilidad y en las Juntas
de Distrito, y cuyo principal ob-
jetivo es que los granadinos
cuenten con un sistemadetrans-
porte mas homogéneo, igualita-
rio, comodo eintuitivo".

Paralaconcejalagranadinade
Movilidad, Raquel Ruz, lareorde-
nacion propuestaresultapriorita-
ria: "frenteal plan anterior, desde
el equipo de gobierno hemos di-
bujado un nuevo modelo que,
antetodo, pretendefacilitar el dia
adia alos ciudadanos; un siste-
ma mas comodo en el que lama-
yoria de desplazamientos se rea-
lizan en un solo autobus; y un sis-
tema también mas sencillo, que
acaba con la desorientacion que
|anomenclaturaempleadahage-
nerado y propone claridad en la
numeracion delineas".

Junto alos objetivosde calidad
en el servicio publico; comodidad
en |los desplazamientos; conexion
en igualdad, extremo a extremo y
sin transbordos para toda la ciu-
dad; el proyecto apuesta por
"capilarizar y atender losbarrios".

Las nuevas incorporaciones iran sustituyendo a modelos mas antiguos

La ciudad de San Sebagtian Ileva a cabo
la incorporacion de 14 moddos hibridos

La empresa publica Dbus incor-
porara a finales de afio unos mo-
delos Lion’s City NL Hibrido
(A37) deMAN. Con estos aproxi-
madamente el 45% de laflotade
12 metros del operador ya sera
eléctrico-hibrida.

Parafinales de 2018 Dbus dis-
pondra de 14 nuevos autobuses
hibridos de 12 metros del modelo
Lion's City NL Hibrido (A37) de
MAN, el dltimo modelo de auto-
bus hibrido que Dbus haido in-
corporando a su flota. Asi lo ha
aprobado el Consejo deAdminis-
tracion de Dbus y el Pleno del
Ayuntamiento de San Sebastian.
Ademas de los autobuses previs-
tos para 2018, este afio se adqui-
riran también los vehiculos que
estaban previstos para 2019.

Asimismo, todos |os vehicul os
seran hibridos, de manera que
aproximadamente el 45 % de la
flota de 12 metros de Dbus sera
el éctrico-hibrida, constituyendo
una de las flotas méas respetuo-
sas con medio ambiente. Estasin-
corporaciones responden alane-
cesidad de Dbus de poner en ser-
vicio nuevos vehicul os para sus-
tituir a los autobuses més anti-
guos de la flota. Se espera que
los autobuses se vayan recibien-

do parafinales de afio para poder
prepararlosy que posteriormente
puedan ir entrando en servicio.

MAN Lion’sCity NL Hibrido
Dbusdisponedesdefebrero de 2018
de cuatro autobuses de este mismo
modelo. El autobds MAN Lion's
City Hibrido permite unareduccién
delasemisiones entorno aun 25%
respecto a autobuses diésel de ca-
racteristicas similares, poniendo de
relieve el constante compromiso de
Dbuscon laecologiay lasostenibi-
lidad. Al igual que esos vehiculos,
los nuevos autobuses hibridos dis-
pondran de algunas mejoras:
Unaconfiguracion‘ seri€’ con au-
sencia de cgja de cambios que pro-

porciona un ato nivel de confort de
laconduccidn. Regeneran laenergia
defrenado, con unafrenadamas sua-
Ve, mayor conservacion de los ele-
mentos mecanicos de freno y maxi-
mo aprovechamiento del sstemade
amacenamiento deenergia.
Disponen delanovedosafuncién
Arrive & Go, con laque € autobls
funciona exclusivamente en modo
€l éctrico cuando se acercaa unapa
rada, durantey cuandoinicialamar-
cha sin emitir gases ni contaminar
aclgticamente € entorno. Los vehi-
culos funcionarén en las distintas li-
neas de autobuses de Dbus. Dispo-
nen deletrero deparadasolicitadaen
lapartedeatras parafavorecer laco-
modidad de las personas usuarias.

vicio de calidad interdistritos constituyen
los principales gjes de accion del plan de
reordenacion del sistema de autobuses.

Ademas, laconcejalade Movilidad
ha subrayado dos cuestiones de
granimportanciaparael nuevo plan:
laintermodalidad con €l metroy la
apuestapor unasostenibilidad real.

Segun laedil "desde nuestralle-
gada a gobierno local, apostamos
por laparticipacion paramejorar €l
model o delos autobuses en Grana-
da; arbitrar soluciones viables,
igualitariasy de consenso; y resol-
ver los problemas ciudadanos ge-
nerados’. Ademas, para lograr la
total intermodalidad con e Metro,
la entrada en funcionamiento del
nuevo plan tendra lugar junto ala
puesta en marcha de los transbor-
dosgratuitos. Por ultimo, al referir-
se a la necesaria sostenibilidad, la
concejala ha asegurado que la pro-
puestamejoralacaidad del aireya
gue, de un lado, sevan arealizar €l

mismo nimero de expedicionesdia-
rias por e centro, y de otro lado,
"ahorramos unacantidad significa-
tiva de kilébmetros, |o que siempre
Supone mMenos emisiones’.

Principales novedades

Una de las novedades de esta re-
ordenacién se basaen lareduccion
de transbordos, para lo que se ha
apostado por unaslineas principa-
les que recorreran la ciudad de
punta a punta, "cubriendo la ma-
yor parte del territorio”. En este
sentido, "con el objetivo de que el
sistemaseamésintuitivo, comodo
y sencillo, estas siete lineas prin-
cipales tendrdn una numeracioén
sencilla muy similar a la antigua
para solucionar 1os problemas de
comprensi 6n generados por €l an-
terior gobiernolocal".

Titsa ha abandonado la venta
de los bonos magnéticos

Laempresadel Cabildo de Tene-
rife, dgjo el pasado martesdeven-
der los bonos magnéticos en sus
estacionesy puntos de venta. La
tarjeta ‘tenmas’ es el nuevo so-
porte de pago vaido para vigar
en guaguasy tranvia, aunque los
bonos magnéticos podran seguir
usandose hasta el mes de septiem-
bre, cuando ya sblo se podra uti-
lizar latarjetasin contacto.
Hastalafechase han recibido
48.500 solicitudesy se han entre-
gado més de 41.000 tarjetas
‘tenmés’, por 1o que son ya mas
de 70.000 | os usuarios del nuevo
sistemade pago, entrelos que hay
alrededor de 16.000 tarjetas con
Abono Joven y unas 18.000 del
colectivo de mayoresy personas
con discapacidad del Cabildo de
Tenerife y del Ayuntamiento de
SantaCruz de Tenerife.
La‘tenmés puede ser adquiri-
day recargada cuantas veces sea

necesario a través de la pagina
web www.tenmas.es, en oficinas
de informacién y venta de Titsa
y Tranvia, asi como en alrededor
de 500 puntos de venta, que pue-
den consultarse en la propia p&
ginaweby en www.titsa.com.

Hasta el 31 de mayo o fin de
existencias, la tarjeta puede ser
adquirida de manera gratuita. A
partir deesafecha, el preciodela
misma sera de dos euros, ya que
incluye los gastos de emision,
gestiony comercidizacionelGIC.
Ademés, tiene una garantia de
dos afios. La ‘tenmés’ incluye
como novedad un monedero re-
cargable de hasta 100 euros en
multiplos de cinco euros.

El resto de colectivos, fami-
lia numerosa, estudiantes uni-
versitarios y abonos mes del
area metropolitana, siguen re-
cargando los mismos titulos y
cantidades que hasta ahora.
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El presidente de La Rioja destaca el valor del modelo de transporte rural

Ceniceros. ‘El transporte rural
hace frente al reto demogr afico’

El Gobierno deLaRiojahaconce-
dido la gestion de sus Lineas Ru-
rales de transporte regular de via:
jerosalaempresaArasapor unim-
porte de 3.282.482 euros para los
préximos 10 afios. La gestion in-
cluyecincorutasquefacilitaran|os
desplazamientos a una poblacion
superior a53.000 riojanosqueresi-
den en 71 nicleos poblacionales,
63 municipiosy ocho pedanias, en
especial de las personas mayores
gue viven en estas localidades.
En la presentacion de lanueva
flota de autobuses, € presidente
del Gobierno deLaRioja, Josélg-
nacio Ceniceros, ha destacado
gue el modelo de transporte rural
"esun gemplodel trabajo queesta
haciendo el Gobierno deLaRioja
para mejorar las condiciones de
vidaene mediorural y hacer fren-

teal reto demogréafico delamano
de laAgenda para la Poblacion”.
Ceniceros ha puntualizado que
"setratade un servicio muy valo-
rado, yaque proporcionaun trans-
porte préacticamente amediday a
un precio asumible”

Este nuevo contrato de trans-
porterural hasido fruto delapar-
ticipaciény el didlogo con Ayun-
tamientos, empresasy vecinosy,
segln ha destacado el presiden-
tedel Ejecutivoregional, "del es-
fuerzo realizado por laConsgjeria
de Fomento paramejorar las pres-
taciones del servicio".

Arasa, pertenecientealafirma
Autobuses Jiménez, esunadelas
principales compafiias de trans-
porte del pais. Actualmente tam-
bién es adjudicatario de la ges-
tion del Metropolitano y de la

Un nuevo sistema de pago
‘contactless para Allcante

El dcadedeAlicante, LuisBarcaa,
junto con representantes de
Vectalia, CaixaBank y Visa, han
presentado una nueva tecnologia
gue permitira el pago contactless
con tarjetabancaria, tel éfono mo-
vil o0 wearables en € transporte
publico deAlicante. Este sistema
de pago pondra a servicio delos
alicantinos y personas que Visi-
ten la ciudad un medio de pago
global, convirtiendo Alicante en
una de las pocas ciudades euro-
peasque permiten el pago contar-
jetabancariaEMV contactless.

Enlaprimerafase del proyec-
to, este nuevo sistema estara
operativo en las lineas de auto-
bus més turisticas del transporte
delaciudad, como son el Turibls
deAlicante (autobusturistico que
recorre la ciudad) y la Linea C6
(Aerobus), que conectalaciudad
con el aeropuerto. En 2017 re-
calaron enAlicante més de 86.000
cruceristas, mientrasque el aero-
puerto delaciudad esuno delos
més importantes de toda la Pe-
ninsula en cuanto a volumen de
pasajeros, con un tréfico que su-
peralos 13 millones de personas
al afio. Estos factores han sido
claves paraseleccionar ambasli-
neascomo lasprimerasenimple-
mentar esta solucion.

""Hace muchos afios que apos-

tamos por Alicante como Smart
City y con esta iniciativa conti-
nuamos abriendo unas lineas de
actuacioninfinitas atravésdela
aplicacion de nuevas tecnolo-
gias", ha destacado el alcalde,
quien haagradecido alasentida-
dessuimplicacién, al tiempo que
ha explicado que con el nuevo
sistema "el transporte publico
seramés accesible, con menosli-
mitaciones y sin problemas de
divisas para quienes nos visitan,
haciendo asi punteros los servi-
cios que ofrece laciudad”.

La nueva tecnologia banca-
ria contactless permitira a los
usuarios del transporte publico
de Alicante acceder a autobus
con solo acercar su tarjeta habi-
tual, teléfono mévil o pulsera, tal
y como lo realizan en sus com-
pras cotidianas.

mayoria de las lineas de Interur-
banodeLaRioja.

Lineas Rurales

En este nuevo contrato se han in-
corporado 13 municipios. Casda
rreina, Castafiares de Riojay An-
guciana(en Haro), Badaran, Carde-
nas, Tricio, Bafios de Rio Tobia,
Bobadillay Anguiano (enNgera), y
Torrecilla, SanRoman, Jaony Torre
(en Cameros). Otra de las noveda
des es €l servicio bajo demanda
parantcleosde menosde 20 perso-
nas que funcionard en las siguien-
tes localidades: Cellorigo, Casas
Blancas, Pazuengos, Ledesmadela
Cogolla, ArenzanadeAbgjo, Torre
enCameros, Pinillos, Ajamil, Horni-
Ilosde Cameros, Bergasillas Some-
ray Villarroya. Seredlizardatravés
deunallamadatelefénicaprevia.

Zaragoza inicia la operacmn
con un Veris hibrido de Vectia

El nuevo autobus hibrido escala-
ble a eléctrico de Vectia empieza
hoy aprestar servicio enlaflotade
Autobuses Urbanos de Zaragoza.
El vehiculo, unautobis Verishi-
brido de 12 m con modo dua de
conduccion (hibridoy modo 100%
eléctrico), ha sido parametrizado
paraque, atravésdeun sistemade
GPS, pase a funcionar en modo
€l éctrico en determinadas zonasde
laciudad. En estas zonas sensibles,
como pueden ser nlicleos urbanos
con alta densidad de poblacioén,
cercaniaahospitales, edificioshis-
tdricos o avenidas con tréfico ele-
vado, |as emisiones contaminantes
sereducirén al 0%, cumpliendo asi
el compromiso del Ayuntamiento
de Zaragoza y Avanza Zaragoza
con lapreservacion del medio am-
biente, la utilizacion de energias
limpias en €l transporte publico y
lamovilidad sostenible.
Estaeslasegundapruebapro-
gramada para este afio con vehi-

culos de tecnologias limpias y
forma parte de un plan, mediante
el cual el Ayuntamiento de Zara-
goza, delamano del Grupo ADO-
Avanza, testard en laciudad has-
ta seis modelos diferentes de au-
tobuses de tecnologia eléctrica
durante 2018.

Cifras

El pasado 7 de julio de 2017 se
aprobo la compra extraordinaria
de flota de bus, pasando de 62
millones de inversién a 92 a lo
largo delavidadelacontrata. De
esta manera, se ha pasado de
comprar un total de 191 buses a
253. Los tltimos con motor diesel
se compraron en 2016. A partir de
ahora, todos van a ser como mi-
nimo hibridos o eléctricos. La
edad mediade laflotade Avanza
Zaragoza se ha reducido, pasan-
do de 9,83 afios de mediade edad
afinales de diciembre de 2016 a
8,7 afos.

Primer diagnostico Olimichat de movilidad
en autobusen la provmua de Almeria

El delegado territorial de Fomento
y Vivienda en Almeria, Antonio

Martinez, ha conocido, de manos

de Olimichat, el resultado de un
primer diagnostico realizado por
dicha empresa sobre la movilidad

en transporte regular de vigjeros

por carreteraen lazonadel Ponien-
te almeriense, concretamente en-
trelaslocalidad deAlmeria, Roque-
tas de Mar, Félix y El Ejido, que
daralugar alos pliegos de la nue-
va concesion de lineas de autobu-
ses en esta zona.

Paraello, laconsultora, adjudi-
cataria del contrato, ha realizado
cercade 2.000 encuestas entrevia-
jerosy residentesdelazona, cues-

tionarios de valoracion y mejora
sobre los actuales servicios de

transporte en los diferentes cen-
tros de atraccion de vigjeros, asi

como aforamientos detomay deje
deviajerosal objeto deidentificar
los puntos de mayor recurrencia
deorigeny destino. El objetivo es
conocer el estado de las conce-
siones de transporte que, a tra-
veés del Consorcio Metropolitano
del Areade Almeria, conectan la
capital con algunos de los muni-
cipios mas importantes del Po-
niente almeriensey lapercepcion
y valoracién de las mismas por el
usuario delaslineas.

Proyecto

Unavez obtenido un primer ana-
lisis, laempresase hainmerso en
la redaccion del anteproyecto,
proyecto y los pliegos de pres-
cripciones técnicas de la conce-
sién de transporte publico regu-
lar de vigjeros por carretera que
uniré estas localidades, un ambi-
to donde en 2017 se realizaron
mas de un millény medio de des-
plazamientos, con especial rele-
vancia para desplazamientos en-
tre los municipios de Almeria y
Roguetas de Mar, trayecto en el
que se localizaban casi dos ter-
cios de estos transitos.

A este primer andlisis, seguin ha
informado Martinez, se van a su-
mar |los datos obtenidos por el
Ayuntamiento de Roquetasde Mar,
administracion que el pasado mes

denoviembre adjudicabadeforma
paralelalos servicios de consulto-
ria para el disefio de sus lineas de
transporte urbano yaque, tanto los
dirigentes de laentidad consorcial
como |os representantes del Con-
sistorio roguetero, han reiterado
gue "ambos proyectos esperan ser
concluidos con las mayores dosis
de coordinacién y colaboracion
interadministrativa', harecordado
el delegado.

La futura concesion de trans-
porte sustituird a las actuales
VJA-152, Almeria-Noriasde Daza
(Almeria-Aguadul ce-Roquetas
deMar); laVJA-197, ‘ Almeria-El
Ejido-SanAgustin’y laV JA-149,
‘Almeria-Félix’, con lo que pasa-
raaprestar servicio unitarioauna
poblacién potencial cercanaalos
400.000 habitantes.
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La colaboracion entre ambas entidades, desde hace 65 afos, cristaliza en el eTruck, que tiene 100 km de autonomia

DAF Yy VDL sealian paraponer en d mercado un
camion 100% eectrico basado en € modelo CF

VDL, fabricante holandés de autobuses y auto-
cares con 65 afos de historia y uno de los refe-
rentes a nivel europeo en cuanto a propulsién

Durante la presentacion celebrada
el pasado dia 16 de mayo, Willen
van der Leegte, presidente de
VDL, declar6 que"un buen trabajo
requiere tiempo", haciendo refe-
renciaalos dos afios que se lleva
trabajando en el proyecto de la
mano de DAF, "uniendo fuerzasy
experiencias en buscade un futuro
mejor”.

VDL, quefuefundadaen 1953,
colabora con DAF desde hace 65
afos tanto en motores como en
gjes, debido en parte asu cercania
geogréfica, pues ambas compa-
fifas tienen su sede en Eindhoven.
En el desarrollo de sus autobuses
"pone el foco en lamejorade los
motores, el consumo, laeficiencia
y una mejor calidad del aire.
Hemos conseguido mucho, pero
ain queda camino por recorrer,
sobretodo graciasaladisrupcién
gue suponelamovilidad el éctrica,
gue ha hecho que pasemos de ser
fabricantes aconvertirnos en pro-
veedores de soluciones. La
movilidad eléctrica es parte de
nuestra estrategia de movilidad
limpia y sostenible", segin Van
der Leegte, quien afiadié que "el
futuro seraeléctrico, nosoloenel
segmento de autobuses, sino en
todo el transporte profesional”.

VDL dispone de un sistema
modular de fabricacion que per-
mite adaptar el vehiculo ala de-
manda, con distintos tamarfios de

eléctrica, acaba de dar el salto al segmento de
los camiones presentando su eTruck 100% eléc-
trico, destinado a la distribucién sobre la base de

un DAF CF al queincor pora su cadena cinematica
ya testada en los autobuses urbanos que circulan
por las principales ciudades del continente.

bateriaen funcion delaaplicacion,
carga rdpida, reutilizacion de los
bloques cuando es posible y con
el sistema hibrido en caso de ser
necesaria una mayor autonomia.
Y esque"el amacenamiento dela
energia es crucial para el de-
sarrollo de la electromovilidad,
combinado con la facilidad de
adaptacion a las necesidades de
cada cliente".

En el nuevo camidn eléctrico,
VDL se encarga del motor, las
baterias y los componentes,

- A

En la imagen del centro, Willen van der Leegte (izq.)

mientras que DAF aportalacabina
y €l chasis. El presidente de VDL
concluy6 que"este eTruck esfruto
de 65 afios de colaboracion con
DAF",y queeste hito hace posible
gue "nos mantengamos a la
vanguardia de la implementacion
de nuevas tecnologias".

Aportacion de DAF

Preston Freight, presidente de
DAF Trucks, se mostré muy feliz
por los dos Ultimos afios de cola-
boracion con VDL, repasando los

90 afios de historiade su compafiia
y recalcando que, en los Ultimos
20, han sido capaces de reducir en
un 96% las emisiones de CO2,
mejorando asi también la calidad
del aire en las ciudades.

Apunté que DAF present6 su
primer LF hibrido en 2010, al que
siguieron el XF hibridoen 2012, €l
prototipo Convenient en 2016y el
EcoChamps un afio después.

Ahora, €l eTruck se presenta
en version tractora 4x2 con la
cabinadel CF (tarade 9.700kg) y

la propulsiéon e-Power de VDL,
pudiendo alcanzar las 40 toneladas
graciasaun motor eléctrico de 210
kW, un par motor de 2.000 Nm, un
paguete de baterias de 170 kwh y
unaautonomiainicial de 100 km,
gue se recarga en 30 minutos por
el sistemarapidoy en unahoray
mediapor completo.

El vehiculo entraraen operacion
este mismo afio "para obtener da-
tos, acumular experienciay poder
ir ampliando las configuraciones”,
concluyé Freight.

y Preston Freight flanquean a Cora von Nieuwenhuizen, ministra holandesa de Infraestructuras.
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Un autobus lanzadera Segun los datos de la Los beneficios am-
esta operando para Aema, € 13% de las bientalesy lacreciente
conectar la Univers- particulas contami- viabilidad financiera
idad de Tecnologia de nantes en los 28 pai- hacen, segin Scania,
Chamers, € Parquede ses de [a Union Euro- quelosvehiculoselec-
las Ciencias Johanne- pea son ocasionados trificados sean clave
berg y la Biblioteca por el transporte por parael transporte sos-
Chdmes .28 caretera. .28 tenible. 1= p. 29

El fabricante navarro da un paso adelante sobre el chasis de Sprinter

El primer ONE delntegraliacon
25plazas, en manosdeLaPalmlta

Integralia acaba de efectuar laen-
tregaoficial desu primer microbus
ONE, carrozado sobre chasisMer-
cedes-Benz Sprinter. Es el primer
modelo con capacidad para hasta
25 personas mas conductor. De su

reca mesL tpena ey | Elfuturodd urbanodeM AN

el parabrisas panoramico, que

l“ F‘l m., : proporcionalamaximavisibilidad "Un nuevo autobisurbano pa-  sentacidn del nuevo urbano de
. | I enel dreade conduccion. Laempre- raunanuevaexperiencid'. Asi  MAN, el Lion's City, afadien-

’ L - sa, afincadaen Navarra, destacala comenzo su intervencion Fre-  do que "la sostenibilidad y el

- k| buena acogida undnime del ONE derik Zohm, responsable de  confort" y laeficienciatambién

_n eg . " entre todos |os transportistas que [+D en el Consejo de MAN  seencuentran en el foco dela

=== ' I lo han podido probar, segiin susres- Truck & Bus, durante la pre-  marca vz Novedades pég 27

ponsables.  Novedades pag. 27

Volvorenuevasu gamadeautocar es | sumaric

Volvo Buses acabade presentar, en _ T
f [:
l

sus instalaciones centrales de Go-
temburgo (Suecia), una gama to-
talmente nueva de autocares para
operaciones turisticas y de largo
recorrido. Con un renovado dise-
fio de primera clase, una aerodi-
namica que permite ahorrar com-
bustible y una seguridad de maxi-
mo nivel, el fabricante escandina-
vo afronta un importante paso ha-
cia adelante con esta nueva gama,
gue se compone de dos modelos:
el Volvo 9900 de alto standing y €l
versétil y polivalente Volvo 9700.
La novedad es que ambos mode-
los serdn comercializados en nues-
tro pais. s Contacto pag. 23-26
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(AL TR
MANN-HummeI aumenta sus ingre-

sos por ventas en 2017 hasta 3.900
millones, un 11,8% mas. P&g. 30

Industria auxiliar

Laofertade componentesparaoptimizar
la flota de vehiculos. / Pags. 28 a 30

Guiadevehiculos

Todos|osautobuses que comercidizan
las marcas en Espafia. / Pags. 31 a 33
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Profunda renovacién del vehiculo, que se complementa con el montaje del nuevo motor D15

Con e Lion’sCity, € futurotransporte

urbano es ya una realidad para MAN

"Un nuevo autobds urbano para una
nueva experiencia". Asi comenzo su in-
tervencion Frederik Zohm, responsable
de I+D en el Consgjo de MAN Truck

Sieteafiosdetrabgjotienen‘lacul-
pa del nuevo MAN Lion’sCity, la
renovada generacion de urbanos
delamarca. Jan Aichinger, respon-
sable de Producto, mencioné que
con un disefio "inconfundible”
més moderno y adaptado alafami-
lia, que inaugurd el Lion's Coach
en la dltima edicion de Busworld,
el nuevo urbano incorpora luces
led en los grupos delanterosy tra-
seros, asi como en €l interior "con
cientosde posiblescolores’, refor-
matodo el espacio parael pasgey
el puesto de conductor buscando
lamaximacomodidad, y reduceen
més de una tonelada su tara, con-
cretamente 1.130 kg en la unidad
de 12 metros.

Visualmente Ilamala atencién,
ademés delos caracteristicosfaros
con banda de LED a modo de luz
de marchadiurnay €l tipico para-
choquesnegro de MAN con embe-
[lecedor cromado, la bgjada de la
linea lateral de los cristales, que
ademas contribuye ala mejora de
los TCO como parte de una cu-
bierta segmentada. También lapar-
tetraseraesun distintivo inconfun-
dible del Lion’s City de MAN, &
igual que del nuevo Lion’s Coach.

El nuevo Lion'sCity esel primer
urbano de MAN con suspension
independiente. Gracias a €lla, en
caso de que unaruedatransite por
por un firme irregular, los movi-
mientos de la rueda y €l soporte
solo se transmiten ligeramente al
lado contrario.

L os nuevos amortiguadores de

& Bus, durantela presentacion del nue-
vo urbano de MAN, €l Lion's City, afa-
diendo que "la sostenibilidad y €l con-
fort" también se encuentran en € foco

PCV (Premium Comfort Valve) re-
emplazan a la anterior tecnologia
deamortiguacion como solucién de
serie. Estos amortiguadores pu-
ramente hidraulicos permiten una
adaptacion Optima del chasis en
relacion con el confort de conduc-
ciony laestabilidad del vehiculo
en los ambitos de utilizacion tipi-
COS como arrancar, circular sobre
ondulaciones largas del suelo u
obstaculos cortos.

Gracias a un nuevo concepto
de conduccién de aceite, se dispo-
ne de muchos més parametros, de
modo que es posible una adapta-
Cion especificaparacadavariante
de gjes, 10 que, a su vez, produce

un comportamiento en carretera
mucho més confortable.

Led y comodidad

MAN opta por los LED no solo
paralaluz de marchadiurna. Los
faros principal es estan disponibles
por primeravez totalmenteen LED
y, junto con laslucestraserasLED,
forman parte del equipamiento de
serie. En el compartimento interior
también se utilizaestamodernatec-
nologiadeiluminacion.

El conductor dispone de un
puesto perfeccionado y optimiza-
do, que se integra en el concepto
de disefio mediante las curvas de
lapuertade lacabina.

= Mercado

de la marca, asi como la €ficienciay la
reduccién de emisiones, tanto de parti-
culas como de NOx. Por eso, destaco la
eficiencia del nuevo motor D15.

M A detalle

Motor D15

O El nuevo D15 es un motor
de nueve litros con tres es-
calones de potencia (280,
330 y 360 CV) para un par
maximo de 1.600 Nm a par-
tir de las 800 rpm.

@ Elimina el EGR para cum-
plir con Euro 6d y reduce, por
si solo, en un 6% el consu-
mo de su predecesor, el D20.

© El ahorro de consumo pue-
de alcanzar el 16% con el
nuevo sistema EfficientHy-
brid, un alternador en el ci-
guefial conectado a una Ul-
traCap situada en el techo,
la cual almacena energia en
las frenadas para alimentar
todos los sistemas cuando

el motor esta parado.

Lanuevageneracion de autobuses
urbanosMAN haintroducido més
mejoras en las puertas. Siguen
procediendo de la gama propia de
MAN, pero son 10 cm masanchas
y proponen un recorrido mas r&
pido, directoy armonioso. Se pue-
de escoger entre puertas neumati-
cas oscilantes hacia fueray hacia
dentro, asi como puertas con accio-
namiento electrohidréulico osci-
lantes hacia dentro o correderas
basculantes hacia dentro.

Se utilizan componentes de efi-
cacia probada y no es necesario
realizar ajustesni lubricacionesdu-
rante el funcionamiento. Graciasal
uso del sistema modular, esté ga-
rantizado el suministro econémico
y una alta disponibilidad de los
recambios, |o cual repercute positi-
vamenteenlosLCC.

Puertasy asientos mas comodos pensando en € viajero

El nuevo disefio delos asientos
seapreciaen el aspecto claro, agra-
dable y ordenado del nuevo con-
cepto Colour & Trimen el interior.
Para ello, se han seleccionado los
coloresclarosy oscurosdeta ma-
nera que las zonas funcionales se
vean respaldadas funcionalmente
como corresponde. Al mismotiem-
po, €l nuevo concepto delosasien-
tos, con distancias optimizadas
entre los asientos y la fijacién de
losasientos acarrileslaterales, no
solo ofrece més espacio sino que,
ademés, facilitalalimpieza.

Paraello, un bastidor del asiento
estandarizado se fija a una pared
lateral a través de dos carriles.
Sobred se pueden montar deforma
facil y flexible las carcasas de
asiento que se desee, utilizando
adaptadores.
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El fabricante sueco renueva sus modelos 9900 y 9700, vehiculos integrales que comercializara en nuestro pais

AutocaresVolvoparalosproximos20anos

Volvo Buses acaba de presentar, en sus instalaciones centrales de Gotem- vel, el fabricante escandinavo afronta un importante paso hacia adelante
burgo (Suecia), una gama totalmente nueva de autocar es para operaciones con esta nueva gama, que se compone de dos modelos: e Volvo 9900 de
turisticas y de largo recorrido. Con un disefio de primera clase, una aero- alto standing y el versatil y polivalente Volvo 9700. Ambos modelos serén
dindmica que permite ahorrar combustible y una seguridad de maximo ni- comercializados en nuestro pais.

"Hemos llevado a cabo la renova-

cion més importante de nuestra | LOS VOLVO 9900, AL DETALLE
gama de autocares en Europa en

las Gltimas décadas. Los cambios Volvo 9900

abarcan desdelaestructuradel ve- | | gngitud 12,4/13,1/13,9m
hiculo y las propiedades de con- - _
duccion, hasta e disefio moderno Anchura 2.550 mm
y totalmente nuevo. Setratade una Altura 3.850 mm
nueva plataforma para autocares -~
afirmé Hakan Agnevall, presidente Suelo en pendiente
de Volvo Buses, durante el evento vovoo7oo
de lanzamiento, afiadiendo que se vovoo9 49 ...
trata"de unanuevaexperienciade Longitud 12,4/13,1/139m
lujo paralos mésexigentes'. A pre- N o e
guntasde NEXOBUS, € presiden- Anchura~ 2.550mm
te confirmd que "llegaran solo en Altura 3.650 mm
versiones diésel”, aunque sin des- . Iy

cartar que, en el futuro, el concep- W—W
to de electromovilidad que manegja Motorizacién comun Volvo D11
lamarcaparael segmento ubano | potencias 380/430/ 460
pudiera ir implementéndose tam- -
bién en la oferta de autocares, y Transmision |-Shift
afadiendo que esta plataformatie- Opcional sistema I-See

ne dosdécadasderecorrido, a igual -
que su precedesora. Carroceria estructura autoportante
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CARACTERISTICAS

Renovado y atractivo diseno exterior e interior
gue piensa en e ahorroy la comodidad a bordo

Muchas son las novedades que
presentan ambas gamas, incluyen-
do una carroceria que proporciona
un nivel bajo de ruido y vibracion
en el interior, un sistemade climati-
zacion paraproporcionar unatem-
peraturaadecuadaen cadamomen-
to, asientos ergondémicos de dise-
fio propio con conexion USB en la
parte de atrés, renovado sal picade-
ro con las botoneras agrupadas por
funcionalidades, amplitud en el es-
pacio interior paralos pasajeros, y
multiples elementos de seguridad,
"que forman parte de nuestro
ADN", seginAknevall, comolare-
novada Volvo Dynamic Steering
(que tuvimos ocasion de compro-
bar dindmicamente, con excelentes
impresiones) o e refuerzo frontal
anticolision.

Externamente, los nuevos
autocares adoptan la imagen cor-
porativa de los camiones FH, con
faros en &ngulo que distinguen a

Volvo del resto de fabricantes. En
€l caso del 9900, incorporatambién
unaexclusivalinealateral en Z en
laparteinferior delasventgjas, que
aportaelegenciay dinamismo, y re-
dundaenlameoradelavisibilidad
del conjunto.

El disefio aerodinamicoy lare-
duccion del peso bruto en 350 kg
hacen posible una reduccién de
consumo de hasta un 4%, que pue-
deincluso mejorarse conlaopcién
del chasis dindmico, que baja dos
centimetros cuando circula a mas
de80 km/h paramgjorar laaeroding
mica, y Volvo |-See.

Laconectividad cierrael circulo
de la presentacién. La ofertainte-
gral deVolvo Care, deVolvoAction
Service 24/7y la configuracion de
hasta siete paquetes de mateni-
miento y reparacion, se suman a
una nueva opcion para autocares
delimitacion autométicade veloci-
dad en determinadas zonas, queya

estaba disponible en la gama de
urbanos de Ultima generacion.

Disefio de vanguardia

Durante el segundo diadel evento,
se sucedieron unaserie detalleres
explicativos paraconocer a detalle
las novedades de la gama. En €
dedicado al disefio, se expuso que
éste responde a la integracién de
muchos conceptos, aunque entre
los basi cos se encuentrael cuidado
del pasgje, "lo que Volvo hace en
combinacién con las cuestiones
industriales que se necesitan”. El
frontal, con los grupos heredados
de los camiones FH, es "muy
reconocible, junto con la parte
superior del parabrisas'. A esto se
afiade la ventaja inferior de la
puerta delantera, que mejora la
visibilidad. L os expertos aseguran
gue se hareforzado el Pilar A, se
hamejorado lavisibilidady se han
redondeado lasesquinas. Sin olvi-

dar la linea quebrada de la parte
inferior delaventanalateral, "dnica
y particular" del 9900 de Volvo, que
guardaconsonanciacon lainclina-
cioninterior del espacio delasbu-
tacas, paramayor visibilidad.

Por lo querespectaalatrasera,
se han aplicado los mismos con-
ceptos de volumen que en €l fron-
tal, aportando estabilidad en la
parte bajay solidez, y cuidando la
parte aerodindmica.

El espacio para el conductor
también se haremodel ado, " déndo-
le priodidad al confort y laseguri-
dad. Todos los botones se han re-
distribuido, quedando agrupados
por funcionalidades". Lainforma-
cion que cada conductor necesite
la puede configurar en el display,
el tacografo se ha reubicado para
ser mas accesible, el volante
también es nuevo y el espacio
fisico se ha mejorado. Existen
varias férmulas de acabado.

Los pasajeros también dispo-
nen de gran amplitud de espacio,
no solo para las piernas, sino de-
bajo de los maleteros superiores.
Laslucesled marcan el disefio.

En comparacion con lagenera-
cion anterior, laaltura general del
9900 haaumentado 12 centimetros.
De esta forma, se ha conseguido
mas espacio parael compartimento
de equipajes y, ademas, |os pasa-
jeros se sentaran en una posicion
més alta en el autobus.

La combinacion del suelo tipo
sala de cine en pendiente y los
grandes paneles de cristal permite
crear una buena visibilidad de la
parte delantera 'y los laterales del
autocar. El techo del comparti-
mento del pasgjero es ocho cen-
timetros més alto que antes y la
transicion mas amplia entre las
paredesy el techo ofrece también
una experiencia interior mucho
Mas espaciosa.
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SEGURIDAD

Volvo Care, una solucion integral para que cada
cliente pueda solicitar solo por |o que necesita

Volvo Care eslanueva solucion de
seguridad que € fabricante propo-
ne a sus clientes. "Se trata de una
solucion global porque queremos
gue nos perciban como su mejor
socio", declaré Niklas Orre, respon-
sable de Estrategia de Producto,
durantelapresentacion. Sepretende
mejorar lasprestacionesdd vehiculo
desdesu dectrénica, lafinanciacion
y seguros, €l equipamiento y la
disponibilidad. Todo ello estara
disponible en una web especifica,
dentro de muy pocas semanas.

El cliente puede confeccionar su
propio vehiculo desde €l principio,
eligiendo los colores, el motor, la
potencia, lalongitud, lacapacidad
delosdepbsitos, € interior (existen
distintas personalizaciones en
funcion de los mercados)...

Pero también existen siete
paguetes con distintos presupues-
tos, que el cliente puede combinar
a su eleccién, segln sus necesi-

dades o preferencias: confort,
seguridad, media, visibilidad,
confort delos pasgjeros, eficiencia
y rendimiento del conductor, éste
ultimo mediante el |-coach, el
sistemade asesoramiento entiem-
po real. "Volvo, en funcion de los
resultados de una encuesta que
hemosrealizado a6.000 usuariosy
1.000 conductores, propone acada
cliente los pagquetes que conside-
ramos mas se gjustan a su nego-
cio", segun Orre.

Como novedad en el segmento
deautocares, lateleméticade Volvo
permitelimitar deformaautomética
la velocidad de los autocares en
determinadas zonas.

También sedestacd € Gold Con-
tract de mantenimiento, quedaop-
cion (entre otras cosas) aunamoni-
torizacién continua del vehiculo
con transmision al conductor y a
la sede de la compafiia, y la apli-
cacion Volvo Connect, que se

ofrece gratis durante dos afios al
propietario del vehiculo.

Por o que respecta a la finan-
ciacion, entre las multiples op-
ciones disponible se destacaron
el leasing financiero (con posi-
bilidad de adquisicién, recompra
o refinanciacion al término del
primer periodo) y el leasing
operacional, el mas demandadoy
con mayor indice de crecimiento
(un 40% de las operaciones en
Suecia), que combinael producto
y €l mantenimiento para reducir
los costes a méaximo.

Parafinalizar, se desarrollaron
sendos talleres dindmicos, uno de
pruebas con simulador y de
demostracion de |las bonanzas de
laVolvo Dynamic Steering, y otro
de prueba de conduccién en
circuito cerrado, donde se puso
demanifiesto lasuavidad dedicha
direcciony delaaccion del cambio
[-shift, en su dltimaversion F.
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ENCUESTA

Comodidad y seguridad eslo
gue mas demanda €l usuario

Algunos desean un menu de tres
platos paracenar y otros prefieren
navegar por Internet, charlar o
simplemente descansar. A casi la
mitad de los encuestados les inte-
resalaseguridad y nadamenos que
dos tercios afirman que utilizan el
cinturén de seguridad cuando via-
jan en autocar. Estos son algunos
de los resultados de la encuesta
de pasgjeros de Volvo Buses que
serealizd en sei's paises europeos,
cuyas conclusiones fueron abor-
dadas en otro de los talleres.
Seentrevisté aun total de 6.000
personas, que habian vigjado en
autocares turisticos o de largo re-
corridoenAlemania, Italia, Espafia,
Reino Unido, Franciay Suecia, para
gue dieran su opinioén sobre como
debe ser un viagje en autocar para
gue ofrrezca una experiencia posi-
tiva. "Trabajamos constantemente,
junto con nuestros clientes, para
gue laopcion de vigjar en autocar
sealo més atractivay competitiva

posible. En este sentido, laopinion
delos pasajerosresultafundamen-
tal. En nuestras encuestas obser-
vamos que lamayoriadelos pasa-
jerostienen puntosdevistasimila
res en todos los paises, pero tam-
bién hay algunos aspectos que los
diferencian”, comentaNiklasOrre.

Entonces, ¢quéesloquemasle
gustahacer alagente cuando vigja
en autocar? Dormir, charlar, ver
peliculasy leer son las respuestas
mas repetidas. Asi pues, no es de
extrafiar que contar con asientos
comodosy disponer de un amplio
espacio para las piernas sean dos
de las condiciones més importan-
tesparadisfrutar deun buenviaje.

Unaconexion wifi rdpidaenca-
beza la lista de los servicios més
deseados por los pasajeros. Esto
es algo por lo que muchos pasa-
jeros, sobre todo |os més jovenes,
estarian dispuestos a pagar un po-
co mas. A lamayoriadelospasaje-
ros les parece importante poder

comprar algo paracomer o beber a
bordo. Algunos incluso desearian
tener la opcion de darse un lujo y
pedir un menu de tres platos para
cenar. La seguridad obtiene cons-
tantemente una puntuacién eleva-
da. El 47% delos pasgjeros desean
gue les informen sobre la seguri-
dad del autocar antes de reservar
sus hilletes y el 66% utilizan el
cinturén de seguridad del vehiculo.
L os paises donde més se utiliza el
cinturén de seguridad son Suecia,
Franciay Espafia.

Tres consgjos de convivencia
Laencuestatambién revelamucha
informacion paraaquellos que de-
seen |levarse bien con sus compa-
fleros devigje.

— Consegjo nimero uno: no hacer
ruido. Nadamenos que parael 79%
de los encuestados, |os pasajeros
ruidosos son sin duda el problema
mas molesto en un viaje en autocar.
— Consgjo nimero dos: no empu-

jesconlasrodillas el respaldo del
asiento de delante. No hay cosa
mas molestaque el pasgjero dede-
trésteclavelasrodillasenlaespal-
da(71%).

— Consgjo nimero tres: El olor
fuerteacomidaesotradelascosas
gue no gustan demasiado (50%),
aungue, en este aspecto, los pasa-
jeros italianos se muestran mucho
mas tol erantes (25%). A |os pasa-
jeros suecos parece no importarles
mucho el hecho de que lagente se

KEY TAKE-AWAYS

From the PasLenger survey

descalce, algo queraravez se con-
sidera aceptable en el resto del
continente.

"En definitiva, podemos decir
gue la comodidad, la seguridad y
una compafiia agradable son fac-
tores importantes para cualquier
personaquerealicevigiesdelarga
distanciaen autocar. L os pasgjeros
quieren wifi y asientos comodos,
pero no les gusta que les claven
lasrodillas ni que la gente se des-
calce", concluye NiklasOrre.
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El ONE, sobre chasis Sprinter, destaca por su disefio y la implementacion de la tecnologia mas avanzada

Integralialanza el primer microbusde
M ercedes para un maximo de 25 plazas

na la maxima visibilidad en el area de
conduccion. La empresa destaca la
buena acogida del ONE entre todos los
transportistas que lo han podido probar.

Integralia ya ha entregado oficialmente
su primer microbus ONE, carrozado
sobre chasis Mercedes-Benz Sprinter.
Eséd primer modelo con capacidad para

Integraliayatieneenlascarreteras
el ultimo model o desarrollado por
sufébricanavarra, el ONE. Setrara
del anico microbis construido so-
bre Mercedes-Benz Sprinter con
capacidad de hasta 25 pasgjeros
mas conductor. En el evento dela
entrega de la primera unidad, que
sehizoalaempresacanarial aPal-
mita, el nuevo director de Marke-
ting, Comunicaciony Ventasde In-
tegraila, 1fiigo Leache, también
aprovecho para hacer hincapié en
gue previamente habiasido proba-
do por unos 130 transportistas de
empresas de toda Espafia: "El co-
mentario ha sido muy bueno por
partedel 100% de las personasque
han probado el vehiculo”.

Seguin Leache, gran partedelas
buenas criticas que el ONE hare-
cibido estan relacionadas con el
reparto del peso de este modelo,
gue tiene unamasa maximaautori-
zadade 5,5 toneladas. Por su parte,
el director del Departamento deIn-
genieria, Angel Ruiz, también ha
destacado los avances tecnol ogi-
cosde este nuevo modelo delaco-
nocida Sprinter: "Hemos acudido
a sectores que implementan la
tecnologia de manera avanzada
para aplicarla a nuestro vehiculo
combinada con disefios propios.
Un gjemplo de ello radica en €l
desarrollo de una interface que
simplificael mangjo del vehiculoy
gue aporta gran practicidad",
comentaRuiz.

"ONE ha supuesto un reto muy
ambicioso paratodo el equipo, pe-

hasta 25 personas méas conductor. De
su disefio destaca la iluminacion, con
hasta 14 lineas LED en €l interior, y €
par abrisas panoramico, que proporcio-

royaesunareaidad”, haresumido
el director general de Integralia,
Oscar Lana, enlaentregadel primer
modelo. "Es un modelo mésinno-
vador que todos los anteriores y
creemos que va a revolucionar €l
Sector. Eslacombinacién perfecta
de espacio, calidad, armonia, inno-
vacion, disefio, comodidad y méxi-
mo rendimiento”, detalla.

Equipamiento

El gran atractivo del vehiculo son
las diferentes distribuciones, algu-
nas de ellas con 25 pasgjeros mas
conductos, 24 pasgjeros o la del
ONE+, de 20 pasgjeros y conduc-
tor. El modelo ha sido disefiado

pensando en hacer mas agradable
el trayecto asuspasajeros, algo que
consigue gracias a las diferentes
fuentes de luz, como las 14 lineas
deLED del interior. Por su parte, €l
area de conduccion ha sido pensa-
do paratener lamaximavisibilidad
graciasal parabrisas panoramico.
ONE cuenta con una bodega de
gran amplitud. El portén trasero ha
sido pensado parapermitir unaaper-
tura completa: |abodega quedato-
talmente a la vista, facilitando la
carga del equipaje. En los malete-
ros laterales, se ha desarrollado un
sistemadeaperturainnovador atra-
vés del cual se abren unos cajones
parafacilitar lacargay descarga.

= Mercado

@ integralia

M A detalle

Algunos datos

© Es el Gnico microbus
construido sobre Mercedes-
Benz Sprinter con capacidad
de hasta 25 pasajeros mas
conductor. Es decir, con alta
capacidad pero concebido
como un vehiculo ligero.

® ofrece mas espacio para
los viajeros, mayor visibilidad
y un uso intuitivo para el con-
ductor, con la consiguiente
mejora de la seguridad en la
conduccion.

© El espacio de conduccion
también ha sido cuidadosa-
mente disefiado. Integralia
tenia el objetivo de dotarlo de
la maxima amplitud y un sis-

tema intuitivo para maximi-
zar su rendimiento.

— bl iy et
—:--—,I e

"El ONE ha generado un nuevo
segmento para Mercedes con su
producto Sprinter", asegura el
director general delntegralia, Oscar
Lana. "Hastaahora, lo maximo que
teniaeraun vehiculo de 22 plazas,
Yy nosotros, sobre la misma base,
hemaos creado un segmento que va
desdelas22 alas 25 plazas, explica
Lana"'. Ademés, e ONE tambiénha
Supuesto un avance para la gama
de productos de Integralia, segin
explicasu directivo: "Nosotros no
teniamos hasta ahora un producto
trabajado desde un chasis, asi que
entramos en un nuevo segmento
de mercado".

El director general de Integralia
ha subrayado las buenas val oracio-
nes que obtuvo este modelo cuan-
do se present6 en la FIAA 2017.
"Luego, durante todo este afio he-

‘El One hagenerado un nuevo segmentoparaMercedes

mostrabajado en darleyalaforma
definitiva, en ir optimizando el
proceso deindustriaizacion”, expli-
ca. Ademés, Oscar Lana también
adelanta que durante los proximos
afos seguiran incorporando en el
mercado nuevasversionesdel One.
El modelo urbano, por g emplo,
va a estar disponible a finales de
2019, mientras que los avances en
el campo delosvehiculos el éctricos
Se esperan para mas adelante, ya
queIntegraliadesarrollaraun proto-
tipo parafinales de este afio, pero
todaviano tienefechade salida. Por
ultimo, preguntado por laexpansion
internacional, Lanadefiendequela
naturalezade Integraia, quenotra-
baja via distribuidor, hace que su
entrada a un pai's sea mas costosa,
"pero con la ventagja de conocerlo
mas y no depender de terceros'.



28 /INDUSTRIA AUXILIAR

Junio 2018 / Nexobus

streno de los autobuses

autonomosen Gotebor g, Suecia

El primer autoblisautonomo yaesta
rodando por la calles de Goteborg,
Suecia El vigieinaugural tuvo lugar
€l jueves3demayoend campusde
la Universidad de Tecnologia de
Chamers en Johanneberg. Lafase
inicid deestainiciativayahacomen-
zado. Un autobUs|anzaderaautono-
mo ahora esta abierto y disponible
parael publico, moviendo personas
entrelaentrada principal delaUni-
versdad de Tecnologiade Chamers,
el Parque de |as Ciencias Johanne-
bergy laBibliotecaChamers.

"Tenemoslaintencion dedemos-
trar que los vehiculos auténomos
son segurosy comodos', diceAnne
RosaSimonsen, gerente de comuni-
caciones de Autonomous Mobility,
laempresaresponsable delaopera
cion. "jComenzar end tréficored es
COmMO un aterrizaje lunar paranoso-
tros!". Detras de esta aventura se
encuentra una asociacion formada
por entre quince organizaciones y
empresasrelacionadas conlamovi-
lidad, la planificacion urbanay €
trangporte. Birger Lofgren, end ins-
tituto deinvestigacion RISE Viktoria,
esquienliderael trabgo.

"Estos pequefios autobuses au-
ténomos son un tipo de vehiculo
completamente nuevo, lo que crea
oportunidades que no crelamosque

existieran anteriormente”, dice.
"Pueden ayudarnos a comprender
como sepueden desarrollar lasciu-
dades del futuro, con la reduccion
delapropiedad deautoméviles pri-
vadosy lacreacion de un transpor-
te méseficiente, especialmentedon-
de las personas comparten vigjes'.

Después de una prueba de cua-
tro semanasen € &reade Chamers,
€l proyecto se trasladaré en otofio
al Lindholmen Science Park, €l cre-
ciente clUster de innovacion en
Goteborg, donde sedesarrollauna
gran parte del desarrollo delatec-
nologia de vehiculos en Suecia
Alli, el plan continuara por un pe-
riodo de seis meses. El proyecto
de autobuses en Goteborg es par-
te del programade innovacién del
Gobierno, ‘Losvigjesy e transpor-
tedelaproximageneracion’, y esta
financiado en parte por Vinnovaa
través de Drive Sweden.

"Este esun proyecto importante
y colaborativo dondelos negocios,
el mundo académico y los actores
publicosunen fuerzas', dice Birger
Lofgren. "Durante el periodo de
prueba, realizaremosunainvestiga
cion sobre latecnologiay la acep-
tacion del usuario que se utilizard
paraevaluar e potencia de latec-
nologia de vehiculos auténomos'.

Cantabriadesinaracad 900.000
euros a remoddar la Egacion
AutobusssdeSantander

El Gobierno de Cantabriadestina
rd algo mas de 2,3 millones de
euros a obras de reparacion en
diversas carreteras autonémicasy
casi 900.000 alaremodelacién del
vestibulo de la Estacion de Auto-
buses de Santander. El Consegjo de
Gobierno haautorizado, en su reu-
nion del 3 demayo, lacelebracion
de los contratos para acometer
ambos proyectos, promovidos
por las consegjerias de Obras PU-
blicas e Innovacién, Industria,
Turismo y Comercio, respectiva-
mente. En la sesién, el consgjero
de Obras Publicas ha informado
de las obras adjudicadas por su
departamento desde el pasado
mes de enero, entre las que figu-
ran la construccién la construc-
cion del nuevo puente sobre el rio
SgjaenVirgen delaPefiay varias
mejoras en lared autonémica, con

unainversion total superior alos
ocho millones de euros.

RespectoalaConsgeriadeObras
Plblicasy Vivienda, seautorizé un
contrato paraacometer reparaciones
puntuales de la capa de rodadura
endiversascarreterasautonémicas,
conun costede 2.314.050 euros. El
consgero informd de la adjudica
cion devariasobras, conunainver-
siontotal de8.171.683 euros.

Entre estas adjudicaciones se
encuentra la construccion del
nuevo puente sobre € rio Sajaen
Virgen delaPefia(3.384.862 euros)
y lamejorade las carreteras Pon-
tones-Suesa(1.272.920); los acce-
sos a Mentera Barruelo y LaAl-
comba en Ruesga (1.249.930); €l
acceso a Riolastras en Solérzano
(618.310), y  tramo LaCanal-Soto
enVillacarriedo (374.011) y otras
actuaciones menores.

L a movilidad sostenible es una pieza
clave para reducir la contaminacion

El Dia de la Tierra, que se celebra cada
afo el 22 de abril, es un momento per-
fecto para recapacitar sobre lo que es-

SegunlosdatosdelaAema(Agen-
ciaEuropeadel Medio Ambiente),
el 13% de las particulas contami-
nantes en los 28 paises de la
Union Europea son ocasionados
por el transporte por carretera.
Cuando vemos los coches circu-
lando en las poblaciones o en las
carreteras, incluso en los enormes
atascos, hay un hecho que se re-
pite: coches con una o dos perso-
nas en su interior, raramente mas.
El responsable de Desarrollo de
Flixbus en Espafia, Daniel Novo,
comenta que "si pensasemos un
poco més los efectos de coger €l
coche cuando no es imprescindi-
ble, lamayoriadevecesutilizaria-
mos medios de transporte alterna-
tivos y mas sostenibles. Mis op-
ciones son claras, para moverme
por la ciudad, en bicicleta, y para
traslados mas largos, el autobus'.
Por otro lado, segin un estudio
realizado recientemente por € Ins-
tituto de Salud Global deBarcelona
(ISGlobal), cambiar los coches por
bicicletas compartidas podria evi-
tar hasta 73 muertesd afio en Euro-
pay se ahorrarian 226 millones de
euros. Ademés, la capacidad que
tiene cada autobuUs paratrasadar a
un gran nimero de pasgjeros (unas
50 plazasde media), leconvierteen
uno de los medios de transporte
més respetuosos con €l medio am-

tamos haciendo con ella, porque, como
se suele decir, no hay un planeta B, vy
nuestra obligacion es cuidarlo.

biente. Un autobus puede susti-
tuir aunos 30 coches particulares,
con el correspondiente beneficio
social dereducir € tréficoy lacon-
taminacién, entre otras coses.
Daniel Novo afladeque"d futu-
rodelamovilidad sebasaenlasos-
tenibilidad, en dar dternativas eco-
Iégicas d transporte en coche. Por
eso estamos invirtiendo en e-
mobility y tenemosd orgullo de ser
laprimeraempresadd mundo enuti-
lizar e-Busesen suslineasregulares
de autobuses de larga distancia’.
HixBus, por otrolado, Sempreha
ofrecido a sus usuarios la oportuni-
dad de vigjar con un impacto cero,
con un sstema de donacion parala
compensacion de las emisiones de
CO2 de su trayecto. El importe se
invierte en un proyecto ecolégico
certificado conforme a normas
medicambienta esinternaciondes d
cuad compensa la cantidad de emi-

siones de CO2 generada. Solo en
2017 en torno a cuatro millones de
pasgjeros (el 10% delosusuariosde
HixBus) compensaronlaemisionde
su trayecto gracias aestainiciativa

Flix-E-Bus eléctrico
Yaestafuncionando el primer Flix-
E-Bustotalmenteeléctricoenlasli-
neasde FHlixBusen Francia, equipa-
do contecnologialimpia(0emisio-
nesdeCO2, 0NOx). Sololaprimera
lineaahorrardcas 140 toneladasde
CO2 d afio. En verano de 2018 se
incorporael buseléctricotambiéna
unalineadeFlixBusenAlemaniay
€l objetivo es seguir invirtiendo en
un transporte cada vez maslimpio.
Acordeaesto, lostrenesdeHixTrain
queyaoperanenAlemaniason eléc-
tricos, y todos los autobuses ver-
des de FlixBus en Espafiacumplen
conlanormaEuroV|, lamésedtricta
paramotoresdiesdl.

| stobal lanza bater ia deinnovaciones
parameorar losequiposdelavado

Istobal, grupo espafiol especidizado
en soluciones de dta cdidad en &
lavadoy cuidado paralaautomocion,
lanzaen Uniti Expo 2018 unabateria
de tecnologias inteligentes para au-
mentar la productividad de los equi-
pos de lavado, emocionar a usuario
con experiencias de lavado agrada
bles, ademas de proteger € medio
ambiente con solucionessogtenibles.
Del 15 d 17 de mayo, la compafiia
espafiolapaticipd end certamende-
méan para presentar en primicia sus
Ultimasinnovacionestecnol égicasy
potenciar su crecimiento en Europa.
En su stand 1J06, & grupo espa-
fiol mostré su puente de lavado
Istobal M"NEX 32, connuevaspres-
tacionesy opcionales. Su terminal
de pago dispone del nuevo Smart-
drive, un sistema que permite al
usuario seleccionar el programa
base de lavado y afiadir diferentes
extras en funcién de sus necesida
desy preferencias (como champt
anti-mosquitos, cera Glossy Tears
repelentedeaguadelluviaorocia-
do de llantas entre otros).
Ademés, € usuariotuvo laposi-
bilidad de disfrutar de la experien-
ciadelavadoend interior del vehi-
culo o fueradel mismo, con distin-
tos dispositivos que afiaden segu-
ridad y confort en el proceso dela-

vado. Istobal desplegd asmismo
cdmo funcionasu novedoso Xtract
Dosing System, € sistemade dosi-
ficacion de producto quimico
Istobal esens que la compafiia ha
redisefiado parasimplificar su ges-
tion, obteniendo un control alin mas
preciso del proceso delavadoy de
la cantidad de quimico empleado.
Este nuevo sistema genera menos
residuosad utilizar producto quimi-
co puro, con lo que con unabotella
dedoslitrossepuederedizar € mis-
mo nimero de lavados que con una
garrafatradiciona de20025litros.

Otras novedades de Istobal
M’NEX32 que se pudieron ver en
Uniti Expo son lasguiasluminosas
decentrado o€ rociado quimicoes-
pumoso parallantas que, combina
do con los sistemas lava-ruedas de
Istobal, consigue eliminar lasucie-
dad mésdificil delasllantasgracias
a su elevado poder espumantey a

lapenetracion del producto entoda
lasuperficiedelamisma.

El &rea de Centros de Lavado
estaraprotagonizadapor € | stobal
n’'joyavant de dos pistas instala-
do en armario que incluye calde-
ra, sistema de recirculacion de
agua anti-hielo, y todos los dis-
positivos de tratamiento y desin-
feccion del agua, tanto de red,
como recirculada y osmotizada.
Ademas, se presentaran un am-
plio abanico de accesorios para
centrosde lavado apresién desti-
nadosafacilitar a méaximo e lavar
doy convertir €l cuidado del co-
che en una actividad comoda y
divertidapara€el usuario. Asi, es-
tardn presentes soportes para €l
lavado de bicicletas, accesorios
paracolgar el casco y la chaque-
ta, y pistolasinfantilesconlasque
el lavado del vehiculo sera una
actividad deocio en familia.
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Las baterias y la infraestructura ocupan un lugar importante como desafios que deben superarse

Scaniaexplicalasrazonespor lasquecreeque
la dectrificacion ha Ilegado para quedarse

Los beneficios ambientdesy la cre-
cienteviabilidad financierahacen que
los vehiculos eectrificados sean cla
ve para € trangporte sostenible. El
impacto delastendenciasdisruptivas
enlaindustriadel transporte no solo
esggnificativo cuando setratade op-
ciones sostenibles, sino que es una
consideracion fundamental para un
buen negocio. Scania esta trabgjan-
do en una amplia gama de tecnolo-
gias detrangporte sostenible parare-
emplazar loscombustiblesfésiles. La
hojaderutadeladectrificacionesun
elemento clave de esa edtrategia.

Nils-Gunnar V gstedt, que lide-
ralainvestigacion de Scania sobre
tecnologiade el ectrificacion, expli-
caloimportante que es estatenden-
cia en un contexto global: "Para
empezar, existe unaconcienciaglo-
bal cadavez mayor sobrelaelectri-
ficaciony susbeneficiosambienta-
les, incluida la potencial huella de
carbono cero, vehiculos més silen-
Ciososy cero emisiones de particu-
las. No solo se pueden reducir las
emisiones cuando se utilizan vehi-
culos dectrificados, sino que tam-
bién se puedereducir considerable-
mente el consumo de energia’

Una razon por la cua las cosas
estdn cambiando tan rapidamente

L a nueva tecnologia diésel de Bosch
puedesolucionar eI problemadel NOXx

Los nuevos desarrollos de Bosch
pueden ayudar a los fabricantes de
vehiculosareducir lasemisionesde
Oxidos denitrégeno (NOx) tan drés-
ticamente, que les permitan cumplir
conloslimitesfuturos. Inclusoenlas
pruebas ‘Real Driving Emissions
(RDE), lasemisiones delos vehicu-
los equipados con lanueva tecnolo-
gia diésel de Bosch no solo estan
sgnificativamente por debgjo delos
limitesactuales, snotambiénconlos
queentrardn envigor apartir de 2020.
"Bosch esta superando loslimites
de lo que es técnicamente factible.
Equipadosconladltimatecnologiade
Bosch, losvehiculosdiésel seclasfi-
caran como Vvehiculos de bgjas emi-
sionesy, sn embargo, seguirdn sen-
do asequibles’, ha sefidado € CEO
deBosch, Volkmar Denner, quetam-
bién ha pedido una mayor transpa-
rencia con repecto a las emisones
de CO2 causadas por d tréfico roda
do; asi como que, tanto € consumo
de combustible como las emisiones
deCO2, samidantambiénend futuro
en condicionesred esde conduccion.
Desde 2017, lalegidacion euro-
pea exige que los nuevos model os
de turismos probados segiin una
combinacion RDE deciclosurbanos,
interurbanos y de autopistas, no
emitanméasde 168 miligramosdeNOx
por kilémetro. A partir de 2020, este
[imite se reduciraa 120 miligramos.

enlaindustriadel transporte esque
losvehicul oseléctricos son cadavez
mas viables desde €l punto devista
financiero, sin lanecesidad de ayu-
das adicionales, como se requeria
enlasprimeras etapas de desarrollo
delatecnologia. "Cuando laecono-
miaoperativay € objetivo masim-
portante delasociedad dereducir €
impacto ambiental sealinean, laelec-
cién delameor solucion serdmuy
simple, y vendra una interrupcién
del model o tecnol 6gico existente de
laindustria’, explicaV égstedt.
Lasbateriasy lainfraestructura
ocupan un lugar importante como
desafios que deben superarse en
€l camino hacialaéelectrificacionde
los vehiculos. Ambos aln requie-
ren un gran desarrollo antes de que
puedan estar listos para soportar
vehiculos totalmente el éctricos en
masa, asi como trabajar con lasdi-
ferentes versiones hibridas que
también requieren baterias y que
son més comunes en laactualidad.
"Lasbaterias paravehiculos de to-
doslostamafiosyatienen unagran
demanda, y todaviaestamos en los
primeros dias de la adopcién de
esta tecnologia. Nos estamos mo-
viendo en la direccién correcta y
esta sucediendo rapidamente, pero

es necesario desarrollar baterlas
mas sostenibles. Necesitan vivir
mastiempo, ser masenérgicosy €l
coste debereducirse. Como indus-
tria, también debemos asegurarnos
de que el abastecimiento de mate-
riales, laproduccién deenergiay €
reciclgje de baterias sean sosteni-
blesalo largo del tiempo”.

Uno delos pilares del enfoque
de Scaniapara ofrecer soluciones
de transporte sostenible es ase-
gurarse de que sean 10 més efi-
cientes posible. En el caso de la
electrificacion, esto significausar
lamenor cantidad de baterias po-
sible para una solucion de trans-
porte especifica y optimizar las
paradas paracargar o cargar mien-
tras se conduce, como ocurre en
|a autopista el éctrica.

Pero incluso hoy en dia, los vehi-
culos equipados con latecnologia
diésel de Bosch pueden acanzar
tan solo 13 miligramos de NOx en
ciclos estdndar RDE legalmente
conformes. Una combinacion de
tecnol ogia avanzada de inyeccion
decombustible, unsistemadeges-
tién del airerecientementedesarro-
llado y una gestién inteligente de
la temperatura ha hecho posibles
lecturas tan bajas.

Bosch pretende usar la inteli-
gencia artificial para construir so-
bre la base de estos Ultimos avan-
ces. Esto marcarqun paso més ha-
ciaun hito importante, € desarro-
llo deun motor decombustion que,
conlaexcepcionde CO2, notenga
précticamente impacto en € aire.
"Creemosfirmementequee motor
diésdl seguira desempefiando un
papel importante en las opciones
de movilidad futura. Hasta que la
eectromovilidadlleguea mercado
de masas, todavia necesitaremos

estos motores de combustion alta-
menteeficientes’, dijo Denner.

Su ambicioso objetivo paralos
ingenieros de Bosch es d desarro-
Ilo de una nueva generacién de
motores diésel y gasolina que no
produzcan emisionessignificativas
departiculasy NOXx. Denner quiere
quelosfuturosmotoresde combus-
tién sean responsables de no pro-
ducir mésdeunmicrogramodeNOXx
por metroclbicodeaire, € equivar
lented 2,5%dd limiteactud de40
microgramospor metro cubico.

Trangparenciay pruebasrealigas
Volkmar Denner ha gpuntado que
las pruebas de consumo no debe-
rianredizarseend |aboratorio, Sno
en condiciones redes de conduc-
cion, loquecreariaun sstemacom-
parable d utilizado para medir las
emisiones. Cualquier evaluacionde
lasemisonesde CO2 deberiaexten-
dersesgnificativamentemésdlade
tanque de combustible o labateria

Carretera eléctrica

La carretera eléctrica es uno de los
proyectos de el ectrificacién masin-
teresantes de Scania. Desdejunio de
2016 esta operativo un tramo de dos
kilémetros de carril de la autopista
E16, alasafuerasdelaciudad sueca
Gévle, end contexto deun proyecto
con Siemens. Los camiones de Sca
nia que circulan por esta carretera
cuentan con un colector de energia
por pantégrafo colocado en € cha
Sis detrés de la cabina. Estos panté-
grafos asu vez van conectados alli-
neas eléctricas aéreas Situadas so-
bre el carril derecho de la carretera.
Los camiones pueden conectarse y
desconectarse en marcha con total
libertad, y cargar |as baterias de los
vehiculos, que poseen un sistemade
propulsion eléctrico hibrido.

Nuevaslentes
especificas
paraconducir,
deVisonlab

Visionlab, compafiia espafiola
de centros opticos, acaba de
lanzar a mercado las Ultimas
lentes progresivas especiales
para la conduccion, Kimer
Drive. Las lentes equilibran y
contrarrestan entreun 13%y un
20% la pérdida de agudeza vi-
sual que afectaatodos|os con-
ductoresdurante laconduccién
nocturna'y crepuscular.

Las nuevas lentes, que se
fabrican deformaexclusivaen
laplantaquelacompafiatiene
en Fuencarral (Madrid), han
sido desarrolladas con tecno-
logiapropia, y permiten mejo-
rar la sensibilidad de los ojos
al contraste, asi como unama-
yor comodidad enlavision le-
janay optimizar la vision del
cuadro de mando.

Segun Gonzalo Lanchas,
director técnico de Visionlab,
"la proporcion de accidentes
mortales crece de formanota-
ble durante la noche, entre
otras cosas porgue la agude-
zavisual sereduce un 70%, y
el sentido de profundidad es
Siete veces menor, esdecir que
se reduce nuestra capacidad
paradetectar objetosy su dis-
tancia’.

Noklan Tyresmluaconstrucuon
de centro tecnologico en Espania

Nokian Tyresinicialaconstruccion
de un nuevo centro tecnoldgico de
pruebasen Espafia. Laceremoniade
laprimerapiedrasece ebré estevier-
nes en el emplazamiento del nuevo
centroen SantaCruz delaZarza(To-
ledo, Castilla-LaMancha). Las pri-
meras pistas de prueba se comple-
tarén e préximo afio, y seesperaque
e centro tecnolégico esté a pleno
funcionamiento en 2020.

Nokian Tyres actual mente ope-
ra dos centros de pruebas en Fin-
landia(lvaloy Nokia). Afiadiendo
un tercer centro tecnoldgico y de
pruebas en el climamas calido de
Espafia permite realizar pruebas
durantetodo el afio alos neuméti-
cos de verano y de invierno, en
todas las estaciones. El objetivo
es desarrollar neumaticos que
sean mas seguros, mas funciona-
les y ecoldgicos que antes. Las
pruebas se realizaran principal-
mente en neumaticos de verano y
all-season con caracteristica de
rendimiento para altas velocida-
des; de los que hay una alta de-

mandaen |os mercados de Nokian
Tyres en crecimiento de Europa
Central y NorteAmérica.

"Hemos estado planificando €l
nuevo centro durante mucho tiempo
en cooperacion con las autoridades
locades y otros socios. Ahora es €
momento de dar € siguiente paso y
comenzar a construir un centro tec-
noldgico parad futuro, que ofrezca
oportunidades versétiles para acele-
rar e desarrollo de productosy ha
cer crecer nuestra gama de produc-
tos', aseguraHille Korhonen, presi-
dentay CEO deNokian Tyres.

El centro tecnol 6gico tendra un
impacto positivo en la actividad
econdmicay e empleo delaregion.
El proyecto empleard a unas 200
personas durante la construccion
y 40 en fase de operacién. Emiliano
Garcia-Page, el Presidente de Cas-
tilla-LaMancha, y PatriciaFranco,
Consgjerade Economia, Empresas
y Empleo, estan agradecidospor la
inversion y la cooperacion alargo
plazo que brindaran nuevas opor-
tunidades paralaregion.
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Castlllay Leon destlnaarebajar
tarifas 7,5 millones de euros

El Consejo de Gobierno de Casti-
[lay Ledn haautorizado lasuscrip-
cion del convenio de colaboracion
entre la comunidad auténoma
castellanoyleonesay Madrid, para
la gjecucion de una politica con-
junta en materia de transporte co-
lectivo devigjeros, en relacion con
determinados municipios de las
provinciasde Avilay Segovia. El
convenio tiene una duracion de
cuatro afios y permite la articula-
cion delacontinuaciénenlacola
boracion entrelasdosAdministra-
cionesen materiade movilidad que
venia produciéndose desde que
fue suscrito el primer convenio en
€l afio 2005, momento en el quedio
comienzo unapoliticaconjuntade
movilidad entre ambas comunida-
des en materia de transporte pU-
blico devigerosquevioincremen-
tada su dotacion econdmica de
formasustancial en el afio 2016.
Laaportacién delaComunidad
de Castillay Ledn esde 7.495.000
euros, €l 82% del importetotal del
convenio, mientras que la aporta-
cion de la Comunidad de Madrid
es de 1.349.100 euros, €l 18% del
coste restante. Estadistribucion de
porcentajes se basa en los flujos
de movilidad existentes entre los
residentesen Segovia, Avilay Ma-

Castilla-La Mancha contribuye a la
formacion de conductores profesonales

La Consgjeria de Fomento de Castilla-La

Carreteras y Transportes, contribuye a me-

El director general de Carreterasy
Transportes, David Merino, ha
explicado que "con la aplicacion
del Real Decreto 1032/2007, estas
competencias fueron asumidas
por las comunidades auténomas,
y recoge que para obtener ese
CAP los conductores tanto de
camiones como de autobuses
profesionales deben realizar dos
modalidades de formacion™. Por
un lado, de cualificacion inicial
cuando es la primera vez que se
obtieney querequiere larediza-
ciéndeun curso presencia de 140
horas, asi como laposterior reali-
zacion de una prueba escrita. Y
por otro lado, e deformacién con-
tinua, que también debe hacerse
através de formacion presencia
en un curso de 35 horas que debe
realizarse cada cinco afios.
Unaformacion que, como hain-

dridfijadaen proporcién alaactua
adquisicién delos abonos mensua-
les alos operadores

El convenio da respuesta a las
necesidades de movilidad de ciuda-
danos de las provincias de Avila,
Segoviay Madridy, en particular, a
los residentes en las zonas limitro-
fes de ambas comunidades autono-
mas y tiene como premisa funda-
mental abaratar el costeparad usua
rio de los bonos mensuales de los
operadores incidiendo asi en el lo-
grodel amaximareduccion del pre-
cio en € trayecto AV|Iay Segovia
con destino Madrid y viceversa.

El nuevo modelo de tarifas (que
con lasuscripcion del presente con-
venio queda plenamente consolida-
do) fue implantado en octubre de
2016, y desde entonces viene pro-
duciendo un ahorro medio anual
aproximado superior a los 1.000
euros por usuario (segun € tipo de
bono que se utilicey ladistanciaa
Madrid) asegurando asi alosciuda-
danos de Avilay Segoviala conti-
nuidad delosbeneficiosen €l servi-
cio de transporte publico, y meo-
rando significativamente las condi-
ciones econdémicas en los precios
de bonos tanto de j6venes como de
adultos, contribuyendo alafijacion
de poblacién en dichas provincias.

jorar la competitividad y formacion especifica
Mancha, a través de la Direccion General de  de los conductores profesionales de la region,
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MANN+HummeI Iograunosingresos
por ventasde 3.900 millonesde euros

MANN-+Hummel aumenté losin-
gresospor ventasdel gercicio 2017
hasta alcanzar los 3.900 millones
deeuros, un 11,8% masqueen afio
anterior. El nivel del EBIT haal-
canzado los 185,1 millones de
euros, con un margen del 4,8 %.

"Como se anuncio €l afio pa-
sado, en el transcurso de 2017 pu-
dimos aumentar mas|osingresos
por ventasy también mejorar sus-
tancialmente nuestro resultado
anual", ha declarado la CFO de
MANN-+Hummel, Emese Wissen-
bacher. El EBIT aument6 en 69
millones de euros hasta al canzar
l0os185,1 millonesde euros. Des-
pués del ajuste para efectos ex-
traordinarios de deficiencias no
previstas hastalacantidad de 14,2
millones de euros, el resultado
operativo ascendié a199,3 millo-
nes de euros.

"Lasindustrias de |a automo-
ciony laingenieriamecanicaes
tan experimentando una trans-
formacioén fundamental. Lo mis-
Mo ocurre con nuestro model o de
negocio. Losimpulsores son las

soluciones de transporte alter-
nativas, ladigitalizaciony el cre-
cimiento delaimportanciadela
sostenibilidad. Laconformacion
delamovilidad y laindustriadel
futuro pocas veces ha sido tan
interesante como lo es hoy dia,
0 ha presentado tantas oportu-
nidades’, ha afiadido el director
general de Equipo Original, Kai
Knickmann, durante la presen-
tacion delascifras del gjercicio
econdmico de 2017 en Lud-
wigsburg (Alemania).

Incremento de la plantilla

En 2017, MANN+Hummel ha
dado empleo aun total de 20.535
personas en todos sus centros.
Con €l fin detener masen cuenta
el alto dinamismo delaindustria
delaautomocion, laempresatie-
ne previsto obligar ala coopera-
cion basada en proyectos dentro
del grupo. Un gemplo aesteres-
pecto es el proyecto del ‘Come-
dor depolvofino’, en el que com-
pafieros de diferentes disciplinas
estan cooperando sin estorbo de

-!

las limitaciones de las estructu-
ras existentes.

En2017,d grupoinvirtio 133 mi-
[lones de euros en investigaciony
desarrollo. Segiin Knickmann, la
empresa desea mantener su posi-
cioén en filtracion, independiente-
mente de s estatienerelacion en
los campos de la automocion, las
cienciashiolégicasolatecnologia
medioambiental. Pero paraobtener
un avancefundamental tendraque
haber un salto en la tecnologia de
lasbaterias. En basealaflotatotal
de vehiculos, incluso en 10 afios
esprobable quelacuotade merca
do delos vehiculos el éctricos esté
por debajo del 5%, seguin las pre-
visiones que mangjalaempresa.

Emese Weissenbacher se ha
comprometido a mejorar més €l
margen de beneficio en 2018. En
total se espera un crecimiento en
los ingresos por ventas en el ran-
go porcentual del 5% junto con
unaevolucion ligeramente positi-
vadel margen. El margen operati-
vo (EBIT) también se establece
que esté en el rango del 5%.

Vied:

"--2--.DVI N 'ON

dicado Merino, "giraentornoauna
conduccion eficiente, e mangjode
tacografo, normativasobretiempos
de conduccion y descanso, aspec-
tos de seguridad vial, primeros
auxiliosy ergonomia, entre otros.
En este sentido, aglutinalautiliza-
cién de todos los elementos del
vehiculo paramejorar lashabilida
des de los conductores a la hora
de gercer su profesion, para que
estén mejor preparadosy amplien
Sus conocimientos respecto a la
legislacion vigente sobre € trans-
porte o economia del transporte”
Como ha afiadido, "estamos con-
tribuyendo a mejorar su competi-
tividad, formando sobre seguridad
vial, conduccidn eficiente, ahorro
deenergia, agpectos medioambien-
tales, seguridad e higieneen el tra-
bajo", entre otras.

Estos examenes parala obten-

tanto de mercancias como de viajeros.

cion del CAP se supervisan des-
delaDireccion General de Carre-
teras y Transportes, a través de
los 220 centros de formacion au-
torizados. Son autoescuelas y
centrosdeformacion privados, de
los cuales, y en lo que vade le-
gislatura, se han autorizado 25
nuevos en la region: seis en Al-
bacete, cinco en Ciudad Real, dos
en Cuencay doce en Toledo.

Secelebrala %gunda edicion de
reunion Movin’On, de Michdin

Desde el 30 de mayo hasta el 1
dejunio, laciudad canadiense de
Montreal acogio por segundo
afio consecutivo Movin'On, una
reunion internacional sobre mo-
vilidad sostenible organizada por
Michelin, en laque se dieron cita
mas de 4.000 lideres de diferen-
tes sectores para definir el futu-
ro delamovilidad.

Bajo el lema ‘' From Ambition
to Action’, la Cumbre Mundial
sobre Movilidad Sostenible re-
gresaaMontreal parareunir ali-
deres mundiales de &mbitos so-
ciales como la politica, el urba-
nismo o laempresa, procedentes
de mas de 30 paises, con el obje-

tivo para pasar alaaccion eim-
pulsar los cambios necesarios a
lahoradereinventar y dar forma
a la movilidad del futuro.
Movin’On 2018 daraaudienciaa
todas las propuestas encamina-
das a conseguir una movilidad
global, inteligente, sostenible y
multimodal.

Entrelos temas destacados de
este afio se tratd la descarboni-
zaciony calidad del aire paralo-
grar una movilidad sostenible
con el afio 2050 como objetivo,
tal y como exige la COP21; asi
como tecnologias que aceleren la
implementacion de soluciones
parael transporte del futuro.
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
0C 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0m 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
0C 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecaolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECONV 6.080 12140 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C 0M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+H  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 12980 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+  0OM936 354 MBG02508/G0190 4,985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD I 0m 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 [ 0M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I 0M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24,000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428/476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD [ OM 470/471 428476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABSJ/ASRIESP N 25,000
Travego 17 RHD I OM 470/471 428/476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP NET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP NET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6 ABSIASR/ESP NET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  1.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4.325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 107 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD I OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 210 5.005 10465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S515HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/IASRIEESP N 19.000
§ 516 HD2 I oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S517HD I om471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S519HD I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
§ 515 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 12495 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S 516 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 13325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 517 HDH I oM 471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
S431DT I oM 471 12,8 6L  510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N 25,000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aguile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol  DITN 7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpom  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDlaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECOTECTOR7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS 12M IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS  18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 12M IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000 DDJ/accionamiento neumatico NI 28.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910 DD/accionamiento neumatico NI 28.000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 - ZF 6S 1010/ ZF 6AP1200  4.300 8950 35+G+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
C10 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  5.100 9.900 39+G+C DD/DT/EBSIEESC N/ECAS  16.000
CL2 T FPTC9Euo6  8.700 400 1.700 ZF 6AS-2001BO AMT ~ 6.000 12200 55+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 440 2.100 ZF 12AS-2301BO 7.000 13850 63+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200  4.300 8950 47+C  DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
vl S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSEESC N/ECAS 18000
ul12 S FPTCOEuro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 19,000
U13 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 220 850 ZF 6AP1200 Aut 3.620 7990 57+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 250 1.000 ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480  42-79+C DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 14000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 285 1.100 ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euro6  8.700 320 1.700 Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSEESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 ZF9S1310/TipMatic12AS ~ 4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/IN 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 a  220-2.400 850-1.800 ZF6S1800/TipMatic6AS  4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion’s Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 MAN TipMatic /2 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 400-1.900 1.900-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59  DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12~ 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12~ 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24900 -
Lion’s Chassis 19.320 IC LE (RC2) |  MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I - MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.600 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion’s Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900NoithD864.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) | MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LIONSREGIO (R12) | MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LION'S REGIO C (R14) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LION'SREGIO L (R13) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 24900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510  9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 FIGNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MAN/Tras 12.816 6L 320-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Trasivert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.300 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NG 323 (A23) U MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Neoplan Starliner (P11) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starfiner L (P12) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/l MANITras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25.800 -
ISCANIA
K 360 IA6x2/2 Aric  ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.700
K 320 1A6x2/2 GNC Attic  ScaniallL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 18.000 EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19,000
K 320 UB4x2 U Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.300 EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9200 5L  280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.800 EBS N 19.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U Scania/l 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/L 9290 5L  360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K320 UB6x2*4 GNC U ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15.000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x212 Artic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Artic  Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12.080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E Scania/l 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 U Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC U ScanialL 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 U ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 U ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC U Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecaolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 EB4x2 E Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13,000 EBS N 19,000
K 320 EB4x2 E Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 450 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 EB6x2*4 E Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scanial 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 410 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 | Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 IB4x2 GNC | Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 IB6x2*4 I ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 410 IB6x2*4 | Scania/l 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 1B6x2*4 | Scaniall 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15,000 EBS N 25.000
K320 IB6x2*4 GNC T Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15,000 EBS N 25,000
K 360 UAGx2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UA6x2/2 GNC Artic  ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18,000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua  5.870 12.000 DD/EBS/ABSIESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABSIESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam 4.760 4L 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19,000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 29.000
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28.000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BIR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B1IR T/l Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
BI1R 6x2 T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 24.750
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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Ouibus moderniza la estructuray el
diseno de su pagina en Internet

Ouibus presentaunanuevaversion de su web con un disefio responsive, que mantiene
una amplia informacién sobre sus destinos en Europa, vuelve a incluir un area de
ayuda al viajero y mantiene la gestién de reservas, que no es valida paralas agencias.

es.ouibus.com

Ouibus, empresa de transporte por carrete-
ra del Grupo SNCF, antes iDBUS, presenta
una nueva version de su pagina modifican-
do sensiblemente el disefio y la estructura
de la anterior, validos para cualquier tipo de
terminal, asi como el sistema de reservas
de sus trayectos de bus y los de otras com-
pafiias de transporte europeas, con posi-
bilidad de mantenimiento posterior pero no
disponible para las agencias de viajes. La
pagina, en la que se ha vuelto a incluir un
area de ayuda para el usuario, presenta
versiones en espariol, francés, inglés, fla-
menco, holandés e italiano.

INFORMACION

RESERVA —

Presenta un mapa activo y
una relacién de sus destinos,
desde la que se puede acce-
der al destino en el que ofrece
el plano de situacion de la pa-
rada y todos los trayectos con
llegada y con salida en ese
destino, indicando su precio.
También permite hacer el se-
guimiento de un trayecto.

Dispone de un completo sis-
tema de reservas de sus tra-
yectos y de los de otras com-
pafiias de transporte euro-
peas, que ofrece una com-
pleta informacién del viaje
con sus transbordos y para-
das y contempla el manteni-
miento posterior, pero no la
reserva desde agencias.

——— GENERAL ——

Sigue sin incluir informacion
sobre la empresa, pero aho-
ra ofrece una completa area
de ayuda al viajero para an-
tes y durante el viaje, sobre
el mantenimiento de la re-
serva asi como el enlace con
sus redes sociales y formu-
larios para reclamaciones y
sobre objetos perdidos.

OUIBUS / Transportes

Ponderacion de los Valores

10 DISENO

10 FACILIDAD
I S —— —— — —

8 ROBUSTEZ

10 VELOCIDAD

6 9% DEL PRODUCTO

8 ACTUALIZACION

8 CALIDAD INFORMACION
I S ——— — — — —

COBERTURA PRODUC-

[ ——— — —
10 GESTION DE RESERVAS
S S S S S S S — — —

10 CONFIRMACION INMEDIATA

6 OTROS SERVI-

10 GESTION ESPECIFICA AGENCIAS

EVALUACION NEXOBUS

A pesar de su amplia cobertura en
gran parte de Europa, la web de
Ouibus sigue siendo de muy poco
interés para los profesionales de
Turismo, ya que aunque ofrece
una amplia informacion sobre
rutas en varios paises, sigue sin

al

e_
serva, las mejores ofertas y destinos y dis-
tinta informacién para el usuario.

-

Producto / Ofrece un mapa de los destinos
de Ouibus en Europa y una relacion por
paises con los trayectos del seleccionado.

S 2 _—

A Lo Mejor / Cobertura

Ofrece un amplio conjunto de trayectos
en autocar por gran parte de Europa, con
una gestion de reservas facil y completa.

V¥ Lo Peor / Mapa de Paradas

Los resultados de la busqueda en el mapa
de paradas no incluyen todos los desti-
nos que ofrece en la relacién y la reserva.

contemplar la gestion de re-
servas desde las agencias.

Reserva / Dispone de un completo siste-
ma de reservas de plazas en sus lineas y
en las de otras empresas colaboradoras.

Evaluaciones de Calidad.

Expertos en
Consultoria de
Transporte de
Viajeros por

A Estudios de Mercado.

A Estudios Estratéegicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.

a Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N BUsqueda de socios financieros.

NexopLbic

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

carretera

Nex

De Profesional a Profesiona

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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Una encuesta de la OCU entre 1.500 personas de cinco ciudades espariolas busca respuestas para una mejor movilidad

El transporte publico tiene cosas que meorar
paraser unaalternativaal uso dd cocheprivado

Pese a los atascos, las dificultades para aparcar y
la contaminacion que gener an los motor es de com-
bustion, uno de cada cuatro urbanitas coge e co-

La calidad de vida en las ciudades
esté en gran medida condicionada
por la facilidad para moverse por
ella, ya sea andando, usando el
transporte publico, pedaleando so-
breunabici o conduciendo un vehi-
culo privado, aunque en el caso de
las urbes con altas densidades de
poblacién, el automovil deberiaser
siempreladltimaopcion: méascoches
implican necesariamente mas atas-
COs, Mas accidentes, mas contami-
nacion y mésruido. Entonces, ¢por
qué, viviendo dentro del perimetro
de laciudad, son tantos los que si-
guen prefiriendo el coche?

La OCU hallevado a cabo una
encuestaal.421 personasentre 25
y 74 afos residentes en €l perime-
tro urbano de las cinco ciudades
con mas poblacion de Espafa:
Madrid, Barcelona, Vaencia, Sevi-
llay Zaragoza. ¢Susprincipaescri-
teriosparaelegir un medio detrans-
porte? Laduracion del recorridoy
la comodidad: a pesar del tiempo
perdido en atascos y buscando
aparcamiento, el vehiculo privado
sigue siendo para muchos més r&
pidoy masconfortable. O, visto de
otra manera, quiza €l autobus, €l
metro, el tranviao el tren de cerca-
nias deberian mejorar su extension,
conectividad y frecuencia. De he-
cho, més de la mitad de los con-
ductores admiten que usarian me-
nosel coches mejorarael servicio
del transporte publico.

Ciudades
EnMadrid, el metroesel rey. Los
madrilefios son los més satisfechos
con su red de transporte, segin la
OCU, con €l tren de cercaniasy €l
metro como modos preferidos. Este
ultimo lo usaun 27% casi adiario,
aunque también apuntan proble-
mas de comodidad y con la fre-
cuenciade paso. El coche estamuy
presente también, a pesar de los
atascos (el 57% sufre alguno al
menos unavez por semana), lasdi-
ficultades para aparcar y €l pobre
mantenimiento delasvias. En cuan-
toa usodelabici, esmuy residual,
las condiciones para usarla son
malasy hay poca satisfaccién con
€l servicio publico dealquiler.
Barcelona es la ciudad de los
motoristas. Llamalaatencionlaalta
proporcion de motoristas frente a
automovilistas. La frecuencia de
los atascos y las dificultades para
aparcar el coche parece que contri-
buyen a ello. La Ciudad Condal
destaca ademas por su buena red
de transporte publico, aunque se
considera un servicio caro. El me-
tro es el mejor valorado, mientras
que €l autobis obtienelos mejores
resultados entre las cinco capita-
les (mientas que €l tren de cerca

niasofrecelospeores). El usodela
bici es limitado. En este caso jue-
gan en su contra el tréfico, lainse-
guridad y lapolucion.

En Valencia se usa poco el
trangporte publico. Sorprended es-
caso uso del metroy tranvia, sien-
do la segunda ciudad por kiléme-
trosdevia. Lafatadefrecuenciay
laimpuntualidad son sus principa-
les lastres. El autobus, por su par-
te, tampoco es que se use demasia-
do. El cocheesmuy popular, si bien
hay muchos problemas paraencon-
trar aparcamiento gratuito: el 62%
tarda més de 15 minutos al menos
una vez por semana. Incluso pa-
gando esdificil hallarlo. Labicicle-
ta se usa bastante. Los valencia-
nos valoran bien lared de carriles
bici, lasensacion de seguridad y el
serviciodealquiler.

Sevilla se mueve de atasco en
atasco, segun la encuesta. La ciu-
dad, entre las analizadas, con mas
y mejores kilémetros de carril bici
por habitante estambién laque so-
porta un mayor porcentgje de au-
tomovilistas. Y eso a pesar de los
atascos (53% de los conductores
los sufren @ menosunavez por se-

che précticamente a diario por ser rapido y mas
comodo, segln los datos de nuestra encuesta rea-
lizada en las cinco ciudades con mas poblacion de

Espafa. ¢Qué se podria mejorar para conseguir
una movilidad mas sostenible? Esto es lo que in-
tenta responder la Ultima encuesta de la OCU.
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mana) y las dificultades para apar-
car (63% tarda mas de 15 minutos
en encontrar unaplazagratuita). La
gran cuestién es: ¢por qué se usa
tan poco el transporte publico?
Segun laencuesta, lacapital anda-
luzatienelapeor val oracién en ex-
tensién y conexion delared.
Zaragoza se define como una

ciudad comoda y segura. Los
Zaragozanos estan entrelosmas sa-
tisfechos con las distintas formas
que ofrecelaciudad paramoverse.
Hay pocos atascos, es facil apar-
car, existen unas méas que acepta-
bles condiciones para circular en
bici y unarelativamente buenared
detransporte publico, aunquetam-

poco la utilizan en mayor medida
gue en otras ciudades. Al tiempo,
se percibe una sensacion general
de seguridad. Aunque no todo es
perfecto, pues los encuestados
apuntan varios servicios mejora-
bles, como laincomodidad del au-
toblsurbano oladificultad paralle-
var labici en € transporte pablico.

usaria menos mi coche/moto

Esreelona Balachric Sovils

Si el transporte piblico fuese mejor,

T6%

Valencia Inl!l.p\zl

Cuando los niveles de contaminacidn sean
demasiado altos, las autoridades deberdn

limitar/restringir el uso del coche
(j.: prohibir el aparcamiento,

la circulacién segin matricula, etc.)

n/m

Barcelcny

Walencia Zatagosa ana

Las autoridades deberian promover (més) el uso
de la bicicleta como medio de transporte.

Sevilla Vaenca Zaragoss

puntos de vista:

se el uso del vehiculo privado.

— Mejorasené serviciodel trans-
porte publico hariaque sereduje-

— El transporte plblico deberiare-
forzarseenlosdiasdealtacontami-
nacion (96% de los encuestados).

— Las autoridades deberian pro-
mover, medianteincentivosfisca-
les, la compra de vehiculos poco
contaminantes, tipo eléctrico, hi-
brido, etc. (92%).

— Lasautoridadestendrian quepro-
hibir od menoslimitar € usodevehi-
culosmuy contaminantes (81%).
— En los dias de alta contamina-
cion deberiarestringirse el uso del
cache (77%).

— Los conductores de coches al -
tamente contaminantes deberian

pagar mas impuestos y tasas de

aparcamiento (60%).

Por su parte, los viandantes se

guejan del escaso mantenimiento

delas aceras y pasos de peatones

(especialmente en Sevilla), asi
como de lasensacion deinseguri-

dadenloqueserefierealacrimi-
nalidad (sobre todo en Madrid y
Sevilld). El 61% delosencuestad-
0s pide més areas peatonales o
cerradasal tréfico.

En cuanto a los ciclistas, su
presencia sigue siendo minorita-
ria en los trayectos habituales,
maxime en Madrid. Las principa-
les criticas se refieren ala escasa
proteccion frente al tréfico roda-
do, la posibilidad de sufrir algin
tipo de accidente (especialmente
enMadridy Barcelona) y al grado
de contaminacién que se respira
en las calles. Pese atodo, dos de
cada tres encuestados creen que
las autoridades deberian promo-
ver masel uso delabicicletacomo
medio de transporte en la ciudad.

Distintassolucionesparamejorar Iamovilidad

Conductores y no conductores pa
recen ser yaconscientesdelamala
calidad del aire que respiramos
COMO CcoNnsecuencia, entre otras co-
sas, de la contaminacion que gene-
ran los motores de combustion
(24.000 personasfallecen cadaafio
deformaprematuraen nuestro pais
por estemotivo). De ahi quelagran
mayoria de los encuestados por la
OCU coincidan en procurar sucon-
trol, aunqueimpliquereducir sumo-
vilidad. Estos son sus principaes

Otro servicio novedoso son los
cochesy motos de aquiler por ho-
ras, sin conductor, como Car2go,
Avancar, Muving, Bluemove o
Emov. Con unaflotaen muchosca-
sos eléctrica. No obstante, se trata
deun sistemaalin muy limitado.

Existen ademas otras tenden-
cias que deberian reforzarse por
su contribucion a una buena mo-
vilidad, como son aquellasque par-
ten delosempleadores. Hablamos
delaflexibilidad |abord,, cuyo maxi-
mo exponente en laposibilidad de
trabgjar desde €l hogar algindiaa
lasemana, o lacontratacion deun
pequefio autobus, apoder ser el éc-
trico o hibrido, quefacilitelostras-
lados de los empleados entre su
casay €l trabgjo.

En la imagen del centro, Willen van der Leegte (izq.) y Preston Freight flanquean a Cora von Nieuwenhuizen, ministra holandesa de Infraestructuras.
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La Fundacion Corell analiza los cambios ante la presentacion del tercer paquete de movilidad y el proceso de reforma de otras normas

Mercanciasy viajeros coinciden en la necesdad

dequelas

La Fundacion Corell, junto con Astic y Confebus,
ha celebrado la jornada "La Normativa Social
Europea de Transporte. Armonizacion, control y

La jornada tuvo como principal
conclusion que e futuro del trans-
porte de mercanciasy vigjerosesta
condicionado por laluchadeinte-
reses entre |0s paises europeos
centrales como Francia, Alemania
y Austria y los periféricos, tanto
del Sur como del Este.

El evento, que se desarroll6 en
la sede del Consegjo Econémico y
Social, comenzo con laaperturapor
parte de Marcos Pefia, presidente
dd CES; Miguel Angel Ochoa, pre-
sidente del Patronato de la Funda-
cién Corell; y Marcos Basante, pre-
sidentedeAstic, quienrealiz6 una
introduccion sobre la situacion
general del transporte de mercan-
ciasy vigierosen Europa: "Hay una
guerra en la que los paises cen-
tralesquieren cambiar el modeloy
tomar el poder con medidas res-
trictivas y proteccionistas. Desde
Astic defendemoslaflexibilizacion
para que los conductores puedan
realizar sus descansos y volver a
Sus casas".

Laprimeraintervenciéncorrié a
cargo de Inés Ayala, eurodiputada
del Grupo S&D, que desarrollé la
ponencia" Transporte Europeo por
Carretera: Paquetes legislativos,
mercanciasy vigjeros'. Ayala ex-
plico que actualmente hay un pro-
blemagrave debido alas politicas
deausteridad, que hanllevado ala
fata de inversién en infraestruc-
turas, asi como a envejecimiento
de las flotas. "Espafia esté invir-
tiendo en infraestructuras, pero te-
nemos el tapdn de los Pirineos. El
Gobierno francésno dafacilidades.

ParaAyala, la parte positiva de

flexibilidad", cuya principal evidencia esla lucha
de intereses entre los paises centrales y los
periféricos, en un momento en el que desde

o = 45— -
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Por la izquierda, José Manuel Pardo, Roberto Parrillo, Alffonso Sanchez, Pedro Conejero y Jaime Rodriguez.

la crisis es que ha hecho que los
paises del Sur sean competitivos,
pero ahora hay que luchar para
subir los precios del transporte,
gue no estan impuestos por los
transportistas. Segin haexplicado,
en 2013-2014, Francia, Alemaniay
Austria comenzaron una ofensiva
basada en la legislacion actual,
estableciendo condiciones parape-
nalizar los descansos en cabina,
incrementar los requisitos docu-
mentales, etc, 1o cual perjudica a
los paises periféricos. Los paises
del Sury el Estequierenllegar aun

La eurodiputada Inés Ayala, durante su intervencion.

texto que no discrimine a los
trabajadores y que defienda su
derecho alavueltaacasa, ademas
de hacer que las autoridades y las
compafiias asuman la carga docu-
mental y burocratica.

Por otro lado, se plantealanece-
sidad de regular el posting, resol-
viendo los desplazamientos me-
diante la via de la exencién de la
parte de transito y transporte pro-
fesional. En €l caso del cabotaje, el
planteamiento es un cabotaje con-
trolado sin posting y establecer
métodos de comunicacion entre

paises, para que el conductor no
tenga que llevar toda la docu-
mentacion.

Nuevas tecnologias

La siguiente ponencia "Nuevas
tecnologias, conduccion auténo-
may legislacion”, fue desarrollada
por Alberto Merino, gerente de
Producto de Mercedes-Benz
Trucks Espafia, y Walter Herr-
mann, director Segmento Solucio-
nes Teleméticas de Continental
Automotive Spain S A. Amboshan
coincidido en afirmar que, como

gyessearmonicen anivel comunitario

Europa se propone el tercer paquete de movili-
dad, que entre otras cuestiones, incorpora la
limitacion de emisiones de CO2 para los pesados.

fabricantes, buscan ofrecer la
mejor tecnologiay confort, pero
estas innovaciones deben ir
acompanadas de cambios legis-
lativos para que puedan hacerse
efectivas.

Alberto Merino incidi6 en la
necesidad de mejorar el confort y
la eficiencia, mediante un puesto
detrabajo ergonémicoy elementos
dedescanso confortables, pero "de
poco sirve s el conductor no pue-
de dormir en lacabinadebido ala
legislacion”. Ademés del confort,
los vehiculos ofrecen cada vez
mayor conectividad, posibilidad de
conduccién auténoma y electri-
ficacion.

Walter Hermann destaco las
oportunidades que ofrece el mer-
cado por los sistemas avanzados
de conectividad, electrificacion y
movilidad compartida. Todas estas
tecnologias ayudan a la optimi-
zacion de costes de eficiencia. Un
gemplo esel tacografo inteligente,
gue sera obligatorio en mayo de
2019y que permitefuncionalidades
para comunicarse con las in-
fraestructuras.

Los avances tecnolégicos lle-
van a una controversia sobre los
cambios que pueden provocar res-
pecto a lajornada laboral. La le-
gislacion va por detras de la tec-
nologiay, por emplo, losavances
en la conduccion auténoma po-
drian provocar que se puedan
alargar lostiempos de conduccion,
lo queobligaraaredefinir lajornada
laboral y cédmo se computan los
tiempos en los que el conductor
no conduce.

Necesar iaar monizacion nor mativa

Laprimeramesaredondadelajor-
nadatuvo lugar bgjo el titulo: "Ar-
monizaciéon de la normativa y
flexibilidad. Paquetes | egislativos
de mercancias y vigeros', y fue
moderada por Alfonso Sanchez, ex-
subdirector de Inspeccion del Mi-
nisterio de Fomento, queintrodujo
el temaexponiendo lanecesidad de
armonizar laaplicacién delasnor-
mas en los diferentes paises. La
mesa estuvo formada por: Pedro
Congjero, consejero de Transporte
Caudetey Patrono delaFundacion
Corell; José Manuel Pardo, vice-
presidente de Asuntos Sociales de
IRU; Roberto Parrillo, presidentede
ETF; y Jaime Rodriguez, director
de Confebus.

Pedro Conejero incidié en los
fundamentos del Reglamento y
Directiva europeos y legislacion
espafiola, que apelan a la mejora
delascondicionessocialesy salud

delosconductoresy también aevi-
tar ladistorsion delacompetencia.
Conejero pregunté en su exposi-
cion, dirigiéndose al presidente de
ETF, si en todos los paises de la
Unién Europea, todas las tareas
gue realizan los conductores, que
no son so6lo conducir: cargas,
descargas, intercambios de pallets,
control de temperaturas, tiempos
de espera... se registran por lavia
del selector de actividad, se con-
trolan, se cotizan, se remuneran,
etc. Porque, a su juicio, la infor-
macion de la propia Comision es
que cada pais actlia"a su formay
manera, lo que deja en total evi-
dencia la minima posibilidad de
competir legal y lealmentey respe-
tar los principios de unidad de
mercado”. Segun Conejero, esta
situacién generatodaviamasdife-
rencias de costesy, por consiguien-
te, mas distorsion de competencia.

Por otraparte, incidié en su ex-
posicién en situaciones que debe-
rian revisarse viaprotocol os euro-
peos de obligado y urgente cumpli-
miento: "Hacerlo solo enun Estado
esun suicidio comercia y devia
bilidad empresarial. Hay que re-
gular y, en su caso, prohibir (por
cumplimiento de fundamentos de
normativas europeasy también por
laLey de Prevencion de Riesgosy
Salud Laboral), lacargay descarga
de los conductores en lotes supe-
riores a mas de 3,5 toneladas, €l
intercambio de pallets, lahorasde
espera y ‘desespero’, porque no
esadmisible que seusea conduc-
tor como mozo decargay a camion
como almacén de stockage. Ade-
mas esas labores 'y esos tiempos
dedicados aello deben tenerse en
cuenta y, en este momento, €l no
hacerloy el no haber consensuado
esas actividades al margen de la
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Fundacian Corell

A la izquierda, Miguel Angel Ocho con los representantes de Continental y Mercedes-Benz. A la derecha, la mesa formada por los representantes de los Grupos politicos.

conduccion, supone un evidente
factor grave de distorsion de la
competencia. Estasituacion agrava
el diferencial entre empresas cum-
plidorasy las que no lo son; entre
paises delaUnion Europeaquelo
registran y controlan y los que no
loverificany, todo ello, suponeun
gravisimo atentado a los funda-
mentose imperativosdelapropia
Union Europea. Hacer leyes para
no cumplirlasy aplicarlascadauno
asuformay maneraesun disparate
que generaen el transporte por ca-
rretera unas ventajas inadmisibles
para las empresas de paises y te-
rritorios con salariosy cotizaciones
de bajo coste, pero también para
lostiempos de productividad en la
conduccion, que hacen imposible
laviabilidad de las empresas res-
petuosas”.

Por otrolado, Conejero explico
que, en nuestro pais, ladistorsiéon
delacompetenciaesevidenteein-
soportable: "No se explica, ni se
puede aceptar que, paraun mismo
trabajo y en un sector, haya gran-
des diferencias de convenios pro-
vinciales incluso entre provincias
vecinas de Comunidades Auténo-
mas. Esunasituacioninexplicable
einadmisible". Haciendo un simil
con el coste del carburante se pre-
guntd si seriaaceptablequeunlitro
de gasoil costaraentre unaprovin-
ciay otravecina un 30 o un 40%
més, como ocurre con las diferen-
cias de convenios y, en algunos
casos, de las propias dietas. "A
trabajoigual, salarioy costeigual,
esel axiomade Macrony también
es el deseo y reivindicacion en
nuestro pais con la equiparacion
de sueldos y salarios, o que no
ocurre con los convenios en
Espafia". Siguié argumentando
gue no se puede tachar de dum-
ping social la deslocalizacion de
empresas hacia paises de bajo
costo laboral o nichos socio-labo-
rales y que esto esté ocurriendo
en nuestro pais entre provincias,
por losdiferenciales de convenios.
"Esimperativo que hayaunacom-
petencia igual para todos por la
mismaactividad y especialidad del
transporte y lalogistica".

Conejero informd que tanto
desdeAstic, como desdeAtfrie, se

esta pidiendo solucion via conve-
nio Unico por especialidades,
"donde el sueldo basey las dietas
sean iguales y desde la mejor in-
tencién se consensuen lostiempos
al margen de la conduccion para
gue las reglas del juego, la leal
competencia sea igual para todos
y no totalmente distorsionada,
como es la situacion actual”.

Por su parte, José Manuel Par-
do, afirmé que IRU tiene muchos
intereses contrapuestos, ya que
tiene que poner de acuerdo a las
organizaciones de los paises cen-
trales con los periféricos. Segun
Pardo, "IRU no se puede resignar
ano tener posicion sobre los des-
plazamientos de trabajadoresy 1o
haré en |os proximos meses, cuan-
do la normativa pase por el
Parlamento Europeo”.

Actualmente hay una revolu-
cion en € transporte debido alos
nuevos paises que cuentan con
condiciones sociales mejores. la
contratacion se ha desplazado y
algunos paises se deslocalizan
hacia esas zonas. La reaccion de
los paises centrales ha sido prote-
ger sus mercados, pero esas medi-
das tomadas de forma unilateral y
con unacargaadministrativaabru-
madora afectan atodos | os paises,
como Espafia. "No podemos unir-
nos alos paises del Este con unas
condiciones sociales mejores (no
pagan menos, pero pagan mucho
mas en dietas y menos en salarios
fijos) y tampoco alos paises cen-
trales. Tenemos una situacion
complicada. Lo que queremos es
facilitar laflexibilidad paraque el
conductor vuelva y no tenga que
hacer 10s descansos semanales en
un areade servicio".

Roberto Parrillo, presidente de
ETF, afirmé quelos politicosestan
tomando decisiones que tendran
un impacto negativo en el futuro.
Actualmente se intenta modificar
de cinco a siete legislaciones de
Transporte por carreteraa mismo
tiempo, imponiendo modificacio-
nes que tendran impacto en los
préximos 15 o 20 afios. "No tene-
mos derecho a equivocarnos', ha
afirmado. Es necesario tener tiem-
po suficiente parapoder analizarlo.
Segun Parrillo, Espafia tiene que

buscar buenas soluciones junto
con |los paises occidentales, que
tienen relaciones laborales basa-
das en convenios colectivos,
mientras quelos paisesdel Este no
tienen convenios y pagan por
kildmetro, por dia, por dietas o
combinando estos factores. "La
competencia debe ser justay con
las propuestas que hay hoy en dia
sobre lamesa, esto no es posible.
Tenemos que repasar todas las
normativas. Si no lo hacemos, es-
tamos abocados a una total libe-
ralizaciony no seraen favor delas
empresas”.

Por su parte, Jaime Rodriguez,
director de Confebus, destaco los
datos de los servicios de trans-
porte regular de viajeros en Espa-
fia, que actualmente "no tiene una

poblacion de méas de 50 habitantes
que no tenga una linea de auto-
bus'. Seglin Rodriguez, tenemos
laflotaméas moderna de Europay
el sistema de transporte més eco-
némico de la UE, con una red
densa 'y muy desarrollada, por lo
gue cuenta con mas vigjeros que
el tren, a contrario que en otros
paises.

Seguin Rodriguez, ladefinicion
detransporteinternacional devia-
jeros es muy concretay tiene que
quedar claro si queda excluido €l
transito o no. Existen importantes
contradicciones entre las regula-
ciones que se aplican amercancias
y avigjeros. en mercanciassefrena
laliberalizacion del cabotajey en
vigjeros se liberaliza; en vigeros
se fomenta la libre prestacion de

servicios sin establecimiento en el
pais, pero en mercancias no.
"Cualquier normativa social debe
tener en cuentael potencial del au-
tobUs como conector y su influen-
ciaen lamovilidad. Es necesario
facilitar laflexibilidad regul atoria’.

Debate abierto

Tras las intervenciones de | os po-
nentes, se suscitd un interesante
debate, entrelasposicionesdeAs-
tic, en palabras de su presidente,
Marcos Basante: "Queremos que
nuestra gente esté mas en casa y
ser més atractivos paralostrabaja-
dores. Astic no se une alaalianza
por carreterade Francia, Holanda,
Bélgica... porque en estos paises
se cree que nosotros somos el
dumping socia".

M Ultiplesopinionesdesdelapalitica

LaUltimaparte de lajornadafue
la mesa redonda con la posicion
delos Grupos Parlamentarios es-
pafioles sobre la Normativa So-
cio-Laboral europea, con José Ja-
vier Cuhbillo, ex-secretario de Orga
nizacién de CEC-UGT como mo-
derador y laintervencién de Car-
men Valido (Podemos), César Ra-
mos (PSOE), AnaM2Zurita (PP)

y Juan Rubio (Ciudadanos).

Desde Podemos se plantearon
dudas sobrelareduccion detiem-
pos de descanso y fines de sema-
na, al considerarse el sabado co-
mo dia laborable, afectando ala
conciliacion y a la seguridad en
las carreteras. En cuanto a via-
jeros, la representante de este
grupo planted quelaliberdizacion
supondria la desaparicién de
muchas|ineas, fundamental es pa-

ra diversas poblaciones.

El Grupo Socialistareflexiond
sobre el hecho de que la politica
no esta siendo capaz de hacer
frente alos desafios actuales, co-
mo la tecnologia y los nuevos
model os econdmicos. "Ponemos
parches parafrenar efectos, pero
sin aprovechar el potencial delos
avances. Tenemos que entender
larealidady establecer principios

y condiciones laborales".

Desde el Grupo Popular se
planted ladificultad derealizar un
cambio de legislacion muy com-
plejo en muy poco tiempoy en un
contexto de innovacién tecnol 6-
gica, que no puede reflejarse en
unalegislacion concreta. "Es ne-
cesariaunaregulacion social y la-
boral paratener unaigualdad de
condiciones, conlamaximahomo-
geneidad, pero con flexibilidad,
equilibrando las condiciones so-
cialesy laeficiencia.

Por Ultimo, €l representante de
Ciudadanos hablé delanecesidad
de hacer competitivo a todo el
pais, definiendo un marco comudn
de trabajo. "Tenemos un proble-
ma salarial respecto a los paises
periféricos del Este y la presion
laboral influye en laseguridad”.

Tras las intervenciones tuvo
lugar el debate, en el que serefle-
xiono sobre €l sistema concesio-
nal y la necesidad de desarrollar
una concentracion empresarial
para evitar que los empresarios
cambien trabajadores por auténo-
mos, ademas de abordar €l proble-
made |la carenciade conductores
debido alasrigideces delas nor-
mativas.

Laclausura del evento corrio
acargo de Miguel Angel Ochoa,

presidentedel Patronato delaFun-
dacién Corell; Rafael Barbadillo,
presidente de Confebus; y Joa-
quin del Moral, director general
de Transporte Terrestre del Mi-
nisterio de Fomento.

Joaquin del Moral destaco la
necesidad de aprovechar laopor-
tunidad de renovar la regulacion
comunitaria para conseguir de-
mandas historicas, aunque en €l
corto plazo no sevaallegar auna
solucién consensuada. "ES nece-
sario ser flexibles y llegar a un
acuerdo, asi como unaregulacion
mas efectiva contra las empresas
buzén". Del Moral también ha
explicado que esimportante esta-
blecer un sistemaburocrético &gil,
disponible para todos los paises,
de maneraque las autoridades de
control puedan requerir informa-
ciénalasautoridades de otro pais.
El objetivo es mejorar las condi-
cionesdelostrabajadoresy mejo-
rar lacompetitividad, mediantela
flexibilizaciony nolaimposicion.

En cuanto al transportedevia-
jeros, Joaquin del Mora afirmé
que "Espafia no va a apoyar nin-
guna modificacion que no sea
compatible con el sistemaconce-
sional, yaque no hay que cambiar
algo que funcionabien”.
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El fabricante de autobuses y autocares da el salto al segmento de mercancias con un vehiculo que estara listo en 2019

Irizar Inaugur asu plantadee ectromovilidad con
un inquilino de excepcion: € nuevo ieTruck

El pasado dia 11, Irizar celebro la ceremonia
deinauguracion oficial de su planta de electromo-
vilidad, situada en Aduna (cer ca de San Sebastian),

Unainversion de 75 millones de
euros tiene la culpade estamoder-
na instalacion, que cuenta con
18.000 metros cuadrados sobre
unasuperficiede 37.000; lafactoria
sededicaatodo lorelacionado con
la electromovilidad, desde la pro-
duccion de vehiculos (ieBus,
ieTramy el mencionadoieTruck),
hasta el desarrollo de componen-
tes, bateriasy sistemas derecarga.
Incluso cuenta con un circuito
interno pararealizar test dinamicos.

Enlaactualidad, esta producien-
do una unidad cada dos dias, se-
gunel director delrizar e-mohility,
Héctor Olabe, aunque a partir de
septiembre iniciara el trabgjo al
ritmo de uno diario para cubrir la
creciente demanda. La capacidad
delaplanta, queyatienereservado
€l espacio paralaconstruccién de
los camioneseléctricos, esde 1.000
unidades anuales.

Declaraciones
Olabe destacd que la planta de
Aduna"se haconcebido como un
espacio ecoldgico y sostenible,
con gran iluminacion y pensando
en la comodidad para todos sus
empleados’, 150 en la actualidad
gue seran 200 antes de que acabe
el afoy alrededor de 500 en cinco
afos. Incorpora elementos inno-
vadores, cubiertasdelaminasfija-
das por induccién, iluminacion
L ed exterior einterior, control cen-
tralizado de todas las instalacio-
nes... Todo ello ha permitido la
obtencion del certificado de efi-
ciencia energética tipo A, el de
maximo nivel anivel europeoenla
actualidad.

Por su parte, José Manuel

gueya llevatrabajando unos meses. El evento con-
t6 con 500 invitados, y sirvio para que e Grupo
adelantaraunaprimiciadegran calado: € ieTruck,

Vista panoramica de la fabrica de Aduna.

Orca-sitas, CEO del Grupo, repaso
las cifras del gjercicio 2017, con
unafacturacion de 620 millonesde
euros, y las previsiones para2018,
afo en el que espera superar 10s
700, gracias al aumento de lade-
manda (superando los 500 vehicu-
los integrales) y a desarrollo de
| as siete empresas que componen
el Grupo Irizar, que suman 13
plantas productivas, un centro de
[+D y 3.300 personas en plantilla.

"Marca, tecnologiay sostenibi-
lidad es el lema que nos hacarac-
terizado en los Ultimos afos", se-
gun Orcasitas, quien repaso laac-
tividad del Grupo en las éreas de

transporte de pasajeros, electro-
movilidad, el ectrénica (de poten-
cias y de circuitos), energias,
motores eléctricos (no solo para
autobuses) y conectividad. "El
objetivo es que todos nuestros
productos sean 100% lIrizar, con
nuestra tecnologia", adelantando
gue Masats esta a punto de entrar
en el negocio de las puertas para
andenes, y que Creatio esta
inmerso en tres proyectos de
conduccioén auténoma, almace-
namiento de energia y nuevos
paguetes hibridos, eficienciaelec-
tronica y conectividad big-data.
"Queremos que nuestros clientes

confien en proyectos solidos",
acompanandole en todo el pro-
ceso con soluciones de movi-
lidad, incluido el mantenimiento
tanto de los vehiculos como de la
infraestructura.

La tecnologia modular y la si-
nergiaen |os componentes permite
alrizar fabricar autobuses urbanos
eléctricos en esta planta, tanto
ieBus, comoieTram. El ieBusyacir-
cula por 10 ciudades europeas en
versionesde 10,8, 12 y 18 metros,
con capacidad de trabajo en jor-
nadas de hasta 16 horas y una
autonomiade hasta 220 km. Por su
parte, €l ieTram cuentaconlamis-

un camion eléctrico que sera la primera incursion
delrizar en € segmento de mercanciasy quetiene
previsto su lanzamiento el afio que viene.

ma tecnologia 100% Irizar que €l
ieBus, pero con un disefio delan-
tero y trasero propio, retrovisores
con camaras, capacidad hasta 155
pasajeros, interior agradable y
[uminoso, y posibilidad de montar
hasta ocho puertas en su version
articulada, aunque también esta
disponibleen 12 metros.

ieTruck

Y también esos componentes son
compartidos por el ieTruck, un
vehiculo de ocho metros con mo-
tor eléctricoy bateriasdeion-litio,
en configuracion 6x2 inicialmente,
que admite multiples configura-
ciones y hasta 18 toneladas. Las
primeras dos unidades, queyaes-
tan en produccién, se destinaran
alarecogidade residuos urbanos.

Paraampliar surango deautono-
mia, pensando en operaciones sub-
urbanas, Irizar puede dotar a ca-
mion de depdsitos de GNC. Tam-
bién es opcional la estrategia de
almacenamiento de energia, con po-
sibilidad de cargas lentas, cargas
por pantégrafo o el mencionado
GNC. Compartirael mismo chasis
paratodas | as aplicaciones, desta-
cando por la gran amplitud de vi-
sién del puesto de conduccion, el
acceso rebagjado a la cabinay su
capacidad de hasta cuatro per-
sonas, asi como losmultiplessiste-
mas de seguridad (aviso abando-
no de carril, frenada de emer-
gencia...).

Losresponsablesde Irizar men-
cionaron gue tienen toda la pro-
duccién de Aduna vendida para
este 2018, y que en breve se
inauguraralafilia en Benelux, con
sede en Luxemburgo.
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EVOLUCIONWENSUAEDEFASIMATRICULEACIONES

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Por primera vez en muchos meses (a excepcion del pasado diciembre), las matriculaciones de
vehiculos para transporte de pasajeros han visto como se reducia su volumen en comparacion con el
mismo mes del afio anterior. Y también con el precedente, habria que afadir. La buena marcha de los
urbanos (en los pedidos se nota ya la cercania de las municipales del afio que viene) no contrarresta el
descenso de los autocares, que podria seguir en esa misma linea, a tenor de las previsiones que manejan
algunos fabricantes. Y la gréfica indica que entramos en periodo tradicional de descenso hasta verano.

Todavia son dos provincias
las que resistian y lograban man-
tener su precio mas barato por de-
bajo del euro/litro a finales de
mayo. El coqueteo del petréleo con
los 80 dolares/barril, a pesar de
que luego parece haberse esta-
bilizado en el entorno de los 75,
es la clave para que estemos en
maximos anuales. El reparto na-
cional, en esta ocasion, destaca
por la repetida ausencia de pro-
vincias catalanas y vascas, por la
escasa presencia de las ubica-
das en Castilla y Leon (tres, cuan-
do han llegado a ser seis no hace
mucho) y por el trio de represen-
tantes andaluces. Por otro lado,
curiosa la aparicion de Lugo, muy
comun en afios anteriores pero
sorprendente en la actualidad.

MATRICULACIONES MICROBUSES

Fiat (2,19%)
Peugeot (2,5%)

Ford
/(14,06%)

Citroén (0,94%)—— o,

N

Renault Trucks (1,56%)

Mercedes
(28,44%)

(+8,8%)

Abril 2018

Renault
(19,38%)

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

VIAJEROSHIRANSPORTADOS PORNCARREIERA
Marzo 2018

————

Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El uso del transporte publico en el mes de marzo arroj6 un dato negativo, con 419,6 millones de
usuarios, un 5,7% menos que en el mismo mes del afio 2017. El transporte urbano baja un 5,9% en tasa
anual y el interurbano un 4,5%. La cifra crecié un 6,4% con respecto a febrero, aunque el urbano en autobus
pierde un 8% sobre el mes anterior, el interurbano un 4,5% vy el discrecional crece un considerable 8,7%.

MATRICULACIONES POR MARCAS
Abril 2018

Otokar (2,03%)

35 King Long (3.38%)

Setra (4,55%)

Neoplan (1,06% Irizar (5,61%)

Iveco

: 14,229
Scania ( )

(18,38%)

(16,05%)

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Abril ha supuesto un notable traspies ena
buena evolucion que venia presentando el segmento
de autobuses y autocares. Perdi6 casi un 30% en el
mes, especialmente por el bajon de los autocares,
aunque mantiene el acumulado general en positivo
(+13,4%). Mercedes también resiste en el liderazgo.

Mercedes.180
Scania.... 140
MAN
lveco

COMPENTIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Mayo 2018 - Gas6leo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
MarTos - PETROPRIX (J) 0,979
Locrofo - PeTRoPRIX (LR)

AvLceciras - BALLENOIL (Ch)

CorrTeS PaLtas - S. Isibro (V)
VILLALPANDO - AGRINZA (ZM)

PuesLa DEL Rio - Cepsa (SE)

Ourero Rel - Saras (Lu)

TerUEL - COTRATUR (TE)

SaLamanca - Est. Autosuses (Sa). 1,067 L
S. Pepro LatArce - Coop. (VL) .. 1,069 | mas

baratas

Situacion Comunidades en las que no

se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

ENPRESASTIRANSPORIISTAS DEVIAJEROS
Mayo 2018 - Servicio Publico Autobus

GALICIA

342(+3)

BALEARES
108 (+2)
MURCIA 4

. +
ANDALUCIA DY

562 (+1)

CANARIAS J

¢ 2L )
, Ve

MELILLA
CEUTA 2(5)
2 (=)&L-
B vas desoo [ 251-500
[]51-100 [ ]10-50

TOTAL
3.358 (+14)

[ 101-250
[ ] Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 3 de mayo)

Tercer mes consecutivo de incremento en las empresas
de viajeros, en esta ocasion con un volumen importante, bastante por
encima de las fluctuaciones medias. Solo el Pais Vasco, y de manera
testimonial, registré un dato negativo en su dimensién empresarial.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)
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PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEQ DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 28 de mayo de 2018)
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ESPANA

FRANCIA

ALEMANIA
I —— e
DINANMARCA
s s s e e =
FINLANDIA
p———— e
B e s s s s s
LUXEMBURGO
PORTUGAL
REINO UNIDO
B e s s s e

Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Subidas casi sin precedentes. Segun los datos correspondientes a la 222 semana del afio,
tanto Espafia como la Unién Europea vieron como sus respectivos precios medios crecieron nada menos que
isiete! céntimos en el mes, llegando en el caso comunitario a 1,395 euros/litro. El repunte del petréleo, que ha
llegado incluso a superar los 80 ddlares/barril, marca la pauta en Europa, donde incluso Luxemburgo se
aleja del eurol/litro y varios paises se acercan preocupantemente a la cota de 1,6 euros.

CAMBIOSIDE
DIVISAS

(Cotizaciones a 28.05.2018)
Divisas por €

Délar USA

Libra Esterlina....

Franco Suizo

Corona Noruega

Corona Sueca

Florinto Hangaro 317,686
Zloty Polaco .......cccevuevnee. 4,301
Corona Checa

Leurumano .........oceeeevennes 4,635
Rublo Ruso

€ por Divisa

1D06lar USA.......coveeeinne 0,86
1 Libra Esterlina................. 1,144
1 Franco Suizo ........ce...... 0,865
1 Corona Danesa .............. 0,134
1 Corona Noruega ............. 0,105
1 Corona Sueca ..., 0,098
100 Florintos Hungaros ..... 0,310
1 Zloty Polaco .........cccueennee 0,233
100 Coronas Checas............ 3,90
1Leurumano ..o 0,216
100 Rublos Rus0s ............. 1,380

PRECIOS DEL GASOLEO DE AUTOMOCION EN ESPANA

(Euros/litro. Media mensual)

EFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMIJJASONDEFMAMIJJASONDEFMA

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMO

| Bus stop

Adiosa
un
historico

Daniel Gallego

LEvo 15 aRios dedicado

L alaslaboresdel Trans
porte dentro del Grupo

NEXO, pero misprimeros pasos
en laempresatuvieron masre-
lacion con el turismo de congre-
sos. De aquellos dias me que-
dan muchos buenos recuerdos,
gue han vuelto a avivarse tras
¢ recientefalecimientodeJulio
C. Abreu, uno delos histéricos
dedichaactividad. Fue unade
las personas que mas me ense-
fid, junto con el director de
nuestro Consejo Asesor, Clau-
dio Meffert, que me trat6 con
carifio y respeto, que tuvo
detalles con mi familiay que,
siempre, estuvo dispuesto a
echar una mano en lo que
pudiera necesitar. Recuerdo
que hace casi una década, le
realizamos un sentido homenaje
con mativo de la que creiamos
que era su retirada de la vida
activa, pero nada mas lejos de
la realidad. Ha seguido a pie
del cafién hasta el final,
transmitiendo sabiduriay buen
hacer desde su empresa de
organizacién de congresos,
pero también desde sus
muchos cargos asociativos,
tanto a nivel nacional como
internacional. El transporte de
vigierossiemprefueimportante
paraél, como parte esencia de
su actividad y delasatisfaccion
de sus clientes. Deja un vacio
imposible de ocupar, a menos
en mi memoria. Con todo mi
carifio, descansa en paz, Julio.

4
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L
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Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)
En los datos correspondlentes al Mes de abril, la curva del Gasoleo deja atras dos meses consecutivos de descenso para, como bien se aprecia en la gréfica, repuntar a su
maximo anual, que a buen seguro mantendra dicha tendencia en lo sucesivo, a tenor de cédmo se esta comportando el petréleo en los mercados internacionales. El indice del
Transporte también confirma esa misma proporcién, aunque algo mas amortiguada, creciendo tras dos meses de bajadas, mientras que el indicados general repunta considerable-
mente, como no podia ser de otra manera. Por el contrario, el Transporte publico Interurbano presenta una curva descendente en el Ultimo mes computado por el INE.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £3988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T 48242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £9948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
4393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID
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Innovacion ;s

Semodernizala
formacion delos
conductores
profesionales

Tras el acuerdo acanzado con €l
Parlamento Europeo y la posterior
adopcion por parte del Consgjo de
las normas revisadas sobre la for-
maci6n profesional de conductores
de camiones y autobuses, que tie-
nen como objetivo promover una
conduccion segura y respetuosa
con € medio ambientey mejorar €
reconoci miento delaformacién obli-
gatoria llevada a cabo en otro pais
de la UE, € pasado 2 de mayo se
publicéend Diario Oficia dd Unidn
EuropealaDirectivadel Parlamento
Europeo y del Consgjo por la que
semodificalaDirectiva2003/59/CE,
relativaalacuadificacioninicia y la
formacion continua de los conduc-
tores de determinados vehiculos
destinadosal transporte de mercan-
ciasodevigeros por carreteray la
Directiva2006/126/CE sobred per-
miso de conduccién.

"Esta revision aborda una serie
dedeficienciaspracticasenlalegis-
lacién actual, como lasdificultades
quetienenlosconductoresparaque
se reconozcan sus cdificaciones s
se emitieron en otro pais de la UE.
También refuerza ciertos aspectos
importantes de la capacitacion, in-
cluida la percepcién de riegos, la
proteccién de los usuarios méasvul -
nerablesdelacarreteray laconduc-
cion eficiente”, ha sefidlado Ivaylo
Moskovski, ministro bllgaro de
Transporte, Tecnologiadelalnfor-
macion'y Comunicaciones.

Estadirectivaentrarden vigor a
los 20 dias de su publicacién en €
Diario Oficial delaUE. Paralama:
yoriadelasdisposiciones, los esta-
dos miembros tendrén dos afios
paraadoptar |as normas nacionales
y ponerlas en préctica.

Las espanolas Calveray Clan-
tech, ladanesa GreenHydrogeny
laalemanaGFW colaboranenuna
solucion basadaen laproduccion
y el consumo local de hidrégeno
procedente de fuentesrenovables
gue minimizael impacto ambien-
tal y aumenta la rentabilidad de
las instalaciones edlicas y sola-
res. El préximo afio, |os autobu-
ses de Rennerod (Alemania), se-
rén propulsados por hidrégeno,
unaenergiaavanzaday respetuo-
sacon el medioambiente, através
de un sistema disefiado e imple-

Unién inter naia! de empresas para €
abastecimiento de hidrogeno en Rennerod

Iniciativa Amtu para que €l transporte
publico autonomo llegue a Cataluna

Entre las medidas propuestas para
conseguir una mayor sostenibilidad
destaca la necesidad de reducir los

Esinnegablelanecesidad de ofre-
cer opciones de transporte publi-
co colectivo més atractivas, para
conseguir que la poblacion
priorice su uso. El Sector avanza
rapido y aparecen opciones mas
seguras, sostenibles y respetuo-
sascon el medio ambiente. En este
sentido, €l vehiculo auténomo se
alza desde hace unos afios como
la adternativa de futuro, dadas las
ventajas que aporta a entorno,
como laeficienciaenergéticay la
sostenibilidad, y alacalidad delos
vigiesgraciasalainteligenciaarti-
ficial aplicada, como el descenso
delasiniestralidad, el aumento de
la comodidad y las posibilidades
infinitas pararedefinir el modelos
demovilidad actuales, graciasala
interconectividad y la movilidad
inteligente.

Los ultimos afios se han suce-
dido pruebas de minibuses de con-
duccién auténomaen todo € mun-
do, pero €l transporte publico en
vehiculo auténomo es un proyec-
to innovador sin precedentes en
el territorio catalan. LaAsociacion
de municipios por laMovilidad y
el Transporte Urbano (Amtu), en-
tidad catalana de cuestiones de
movilidad, lideralaprimerainicia-
tiva para que € transporte publi-
co con vehiculos auténomos lle-
gue a Cataluiia.

LaAmtu estd impulsando una
propuesta innovadora que podria
acercar el vehiculo autbnomoy su
uso en €l transporte publicoenlos
municipios catalanes a partir de
este proximo septiembre.

niveles de contaminacion y ruido
provocado en gran parte por el
trafico rodado. Para ello, hay que

evolucionar hacia un nuevo modelo
de movilidad, donde el transporte
publico juegue un rol fundamental.

kﬁ%ﬁx

En colaboracion con laempre-
safrancesa Transdev, laAmtu ofre-
ce alos Ayuntamientos catalanes
laposibilidad de participar de una
giraitinerante paraexperimentar el
vehiculo publico auténomo en su
municipio conun carril deunaruta
de transporte reservado para la
circulacion de hasta cuatro vehi-
culos auténomos.

Este ‘roadshow’ servira para
dar a conocer a conjunto de la
poblacién este sistema de trans-
portedealto desarrollo tecnol 6gi-
co para el desplazamiento devia-
jeros, pudiendo observar in situ
su funcionamiento, lasventajasy
las multiples posibilidades que
ofrece este sistema de futuro.

Por otraparte, lainiciativapre-
tende concienciar sobre los cam-
bios econémicos y culturales, en
lamovilidad, enlaplanificacion ur-

mentado por un equipo interna-
cional de empresas.

Un electrolizador se colocara
junto a un aerogenerador
Fuhrlander FL 1000 existente para
producir hidrégeno verde cuan-
doel viento soplaen lugar deven-
derloalared. Esehidrégeno lim-
pio serd comprimido con una so-
lucién en contenedor de Clantech
y amacenado a 300 baresde pre-
siénenunH2Pod Virtua PipeLine
deCalvera Estesistemafacilitala
fécil y flexibledistribucion del hi-
drégeno comprimido deformaefi-

ciente y segura a los clientes, €
primero deloscualeseslared de
autobuses alimentados por pilas
de combustible que opera en los
barrios de Rennerod. Una de las
clavesdd proyecto esque el com-
bustible es producido y consumi-
dolocalmente, lo queeliminacos-
tes de transporte y minimiza la
huella de carbono. El segundo
electrolizador se colocard en las
instalacionesde GFW y sealimen-
tara con un parque solar existen-
te, al que sevan aafiadir 15 segui-
dores adicionales de 300 kW.

banistica, en el paisagje, etcétera,
gue comportaralallegadade esta
modalidad de transporte emergen-
tey defuturo. Laduracion previs-
ta del ‘roadshow’ es de dos me-
ses (del 3 de septiembre al 28 de
octubre de 2018), un potencial para
visitar hasta un maximo de ocho
municipiosy un coste estimado de
200.000 euros, que se traduce en
unos 25.000 euros por cada pobla-
cién que quieraacoger lamuestra
durante una semana.

Incognitas por resolver

El uso del vehiculo autbnomo en
el transporte publico aln suscita
muchas incognitas, sobre todo en
cuanto alafinanciaciény laviabi-
lidad, laseguridad, lalegalidad y
responsabilidad del conductor, la
integracion en los municipios, la
transformacién del model o de mo-

vilidad, etc... Alavanguardiadela
movilidad en Catal ufig, laAmtu or-
ganizalaX1V JornadaCatalanade
lamovilidad el proximo 6y 7 de
junio: un espacio parael intercam-
bio de conocimientosy experien-
cias, un escenario donde sensibi-
lizar y compartir lasvisionesdefu-
turoy crear un entorno paradeba-
tir sobre los retos y cambios que
implicaralallegadadelosvehicu-
los publicos auténomos en Cata-
lufia. Por primeravez en €l territo-
rio, representantesdelasadminis-
tracionesy expertosinternaciona-
les se reuniran para abordar €l
tema del transporte publico auté-
nomo, paracompartir conocimien-
tos y experimentar (por primera
vez en Catalufia) con los vehicu-
los publicos autbnomos reales,
que paralelamente seexpondrénen
el marco delajornada.

Nuevos puntos de recarga
para los usuarios de Unauto

Losusuariosdel servicio detrans-
porte urbano de Toledo ya pue-
den recargar sus tarjetas en los
tres nuevos terminales de recar-
ga. Estén instalados por el Ayun-
tamiento y la empresa concesio-
naria del servicio, Unauto, en €l
Centro Social del barrio de Santa
Maria de Benquerencia, en laEs-
tacion de Autobuses 'y en el Cen-

tro Civico del barrio de Buenavista.
El concga deMovilidad, Juan José
Pérez del Pino, visit, junto al ge-
rente de Unauto, Ramén Martinez,
éste Ultimo punto para conocer su
funcionamiento: elegir la cuantia
gue sequiererecargar (cinco, 100
20 euros). Unavez hescho esto, se
procederaapagar laoperacion con
tarjeta de crédito o efectivo.
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CAP y permisos en la UE

» DirecTiva (UE) 2018/645 DEL PARLAMENTO
EuropPeo Y DEL CoNnseJo, DE 18 DE ABRIL DE
2018, por laque semodificalaDirectiva2003/
59/CE, relativaalacualificacion inicial y la
formacion continua delos conductoresde
determinadosvehiculosdestinadosal trans
portedemercanciasodeviajerospor carre-
teray laDirectiva2006/126/CE sobreel per-
miso de conduccion.

En e DOUE, a 2 de mayo de 2018.

El Parlamento Europeo y e Consgjo de la
Unién Europea,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea, y en particular suarticulo 91,
VistalapropuestadelaComision Europea,
Previa transmision del proyecto de acto
legidlativo alos parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econémico y
Social Europeo,

Previaconsultaal Comité delas Regiones,
De conformidad con el procedimiento
legidativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

1.- EnsuLibroBlancode28 demarzo de2011
‘Hojade rutahaciaun espacio Gnico europeo
detransporte: por unapolitica de transportes
competitiva y sostenible’, la Comision
establece el objetivo ‘vision cero’, conforme
al cud laUnion debe aproximarse al objetivo
de supresion total de victimas mortalesen el
transporte por carreterapara 2050.

2.- En su Comunicacién sobre las orienta
ciones politicas sobre seguridad vial 2011-
2020 laComisién propuso ademésel objetivo
dereducir alamitad € nimerototd devictimas
mortales en las carreteras de la Unién para
2020, comenzando apartir de2010. Convistas
aalcanzar estameta, la Comision establecio
siete objetivos estratégicos, que incluian la
mejoradelaeducaciony laformacion delos
usuarios de las vias publicas, asi como la
proteccion de los usuarios vulnerables.

3.- El Consgjo Europeo delosdias23y 24 de
octubre de 2014 refrendd el objetivo
vinculante de reducir internamente por |o
menosen un 40 % las emisiones de gasesde
efecto invernadero de todos |os sectores de
la economia para 2030 con respecto a los
valoresde 1990. Dicho objetivo contribuira
a cumplimiento delosobjetivosalargo plazo
del Acuerdo de Paris. Parallevar acabo esas
reducciones es necesaria la aportacion de
todos | os sectores de laeconomia. El sector
del transporte necesita un enfoque global
en lo que se refiere al fomento de las
reducciones de lasemisionesy laeficiencia
energética. Debe avanzarse hacia una
movilidad de bajas emisiones, entre otras
vias, mediante la investigacion y la
introduccién de avances tecnoldgicos que
ya estan disponibles. Los conductores
deben estar debidamente formados afin de
conducir delamaneramaseficiente.

4.- Después de evaluar la aplicacion de la
Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consgjo (3), la Comision
detect6 una serie de deficiencias. Las
principales deficiencias detectadas
consistian en dificultades e inseguridad
juridicaen torno a: lainterpretacion de las
exenciones, el contenido de la formacion,
gué solo en parte se considerd pertinente
para las necesidades de los conductores;
las dificultades de los conductores para
obtener el reconocimiento mutuo de
acciones de formacion total o parcialmente
realizadas en otro Estado miembro; e
incoherencias en los requisitos de edad
minima entre las Directivas 2003/59/CE y

LEGISLACION COMUNITARIA

2006/126/CE del Parlamento Europeoy del
Consgjo (4).

5.- Cond findemejorar laclaridad juridicade
laDirectiva2003/59/CE, deben suprimirse o
modificarse todas las referencias a los actos
de la Union derogados o sustituidos.

6.- Conel findeaportar certidumbrejuridicay
coherencia con otros actos de la Union, es
necesario efectuar algunos cambios en las
exencionesdelaDirectiva2003/59/CE, para
lo que conviene tener presentes las
excepcionessmilaresdd Reglamento (CE) n.o
561/2006 del Parlamento Europeo y del
Consgjo (5). Algunas de estas exenciones se
aplican a situaciones en que la conduccion
del vehiculo no constituye la actividad
principal del conductor y en las que €l
cumplimiento delosrequisitosdelaDirectiva
2003/59/CE supondria una carga
desproporcionada para dichas personas. Por
lo general, se considera que la conduccién
no es la actividad principal del conductor
cuando ocupa menos del 30 % del tiempo de
trabajo mensual.

7.- En los casos en que se trate de una
conduccion realizada con poca frecuenciay
en zonas rurales por conductores que
abastezcan a sus propias empresas, deben
aplicarse exenciones, siempre y cuando la
seguridad vial siga estando garantizada.
Debido a las diferentes condiciones en las
zonasruralesdelaUniénenloqueserefiere
ala geografia, e climay ladensidad de la
poblacién, los Estados miembros deben
disponer de discrecionalidad a la hora de
determinar si este tipo de conduccién se
puede considerar ocasional y si tal exencion
repercute en la seguridad vial, por ejemplo,
sobrelabasedel tipo de carretera, el volumen
de trafico o la presencia de usuarios
vulnerablesen laviapublica

8.- Dado que las distancias que | as personas
quetrabajan enlaagricultura, lahorticultura,
la silvicultura, la ganaderia y la pesca, que
estén exentas de la aplicacion de la presente
Directiva, deben cubrir durante €l desempefio
de su trabajo varian en toda la Union,
corresponde a cada Estado miembro
determinar en su Derecho nacional distancias
maximas permitidas partiendo del centro de
explotacion delaempresaalaque se aplican
lasexenciones.

9.- Los conductores que estaban exentos del
requisito de la cuaificacion inicial, aunque
contintien disfrutando delaexencion, deberédn
no obstante someterse periddicamente a una
formacion continua para garantizar que
mantienen actualizados los conocimientos
esenciales para su trabgjo.

10.- Los Estados miembros, en cooperacion
con la Comisién, deben intercambiar
electrénicamente informacién sobre los
certificados de aptitud profesional (CAP).
Deben desarrollar la plataforma electrénica
necesaria teniendo en cuenta un andlisis de
costesy beneficios por parte delaComision,
incluidalaopciéndeampliar lared del permiso
deconduccion delaUE creadaenvirtud dela
Directiva2006/126/CE. Dichaaccion permitirg,
entre otros beneficios, que los Estados
miembros puedan acceder facilmente a la
informacion sobrelas accionesde formacién
completas que no consta en e permiso de
conduccion del conductor. Esimportante que
los Estados miembros y la Comision se
esfuercen por orientar més €l desarrollo de
esta funcién hacia €l acceso en tiempo real
durante las inspecciones en carretera.

11.- Teniendo en cuenta la evolucion de la
formacién y la educacion, y con €l fin de
asegurar lacontribucion delaDirectiva2003/
59/CE a la seguridad vial, asi como la
pertinenciade laformacién paralos conduc-
tores, es preciso que en los cursos de forma-

cion se haga mas hincapié en los temas re-
lacionados con laseguridad vial, por gemplo,
lapercepciéndel peligro, laprotecciéndelos
usuarios vulnerables (en particular de los
peatones, los ciclistas y las personas con
movilidad reducida), laconduccion eficiente
desde el punto de vista del carburante, las
condiciones meteoroldgicas extremas y las
operaciones especia esdetransporte. En este
contexto, los cursos deben referirsetam-bién
a los sistemas de transporte inteligente y
evolucionar con el desarrollo tecnol 6gico.
12.- Los Estados miembros deben disponer
delaposibilidad de mejorar y modernizar la
formacion através de instrumentos basados
en las tecnologias de la informaciéon y la
comunicacion (como €l aprendizaje elec-
trénicoy €l aprendizaje mixto) en partedelos
cursos, garantizando al mismo tiempo su
cdidad. Al mgorar y modernizar laformacion
através de instrumentos basadosen TIC, es
importantetener en cuentaque a gunostemas
especificos requieren formacion préac-ticay
no pueden abordarse adecuadamente con
estasherramientasde aprendizaje, por gemplo
lainstalacion de cadenas paralanieve o la
colocacion de las cargas, u otros aspectos
formativos donde el aspecto préactico es
importante. Laformacion practicapuede, pero
no tiene que consistir en con-ducir. Unaparte
importante delaformacion requeridaen virtud
delapresente Directivadebellevarse acabo
en un centro de forma-cion autorizado.

13.- Para garantizar la coherencia entre las
diferentes formas de formacion exigidas por
la legislacion de la Union, los Estados
miembros deben contar con laposibilidad de
combinar diferentes tipos de formacion, por
gemplo, larelativaal transporte demercancias
peligrosas, alasensihilizacion en materiade
discapacidad o al transporte de animales, con
laformacion previstaen laDirectiva2003/59/
CE

14.- Para evitar précticas divergentes entre
los Estados miembros que puedan obstacu-
lizar el reconocimiento mutuo'y restringir €l
derecho de los conductores a llevar a cabo
suformacién continuaen el Estado miembro
en el que trabajan, las autoridades de los
Estados miembros, si la formacion com-
pletada no puede indicarse en €l permiso de
conduccion, deben expedir |a tarjeta de
cualificacion del conductor en la forma
prescrita por los model os normalizados, que
garantiza el reconocimiento mutuo de todos
los conductores que cumplan los requisitos
delaDirectiva2003/59/CE.

15.- La utilizacion del certificado de con-
ductor por conductores de terceros paises
como pruebade conformidad con € requisito
de formacion podria suponer un obstaculo
paralos conductores cuando €l transportista
devuelve € certificado a la autoridad expe-
didora, en particular cuando estos conduc-
tores desean asumir un empleo en otro Estado
miembro. Para evitar situaciones en que, en
estas circunstancias, los conducto-res
pudieran tener que repetir su formacion
cuando se incorporen a un nuevo puesto de
trabajo, se debe aentar alos Estados miem-
bros a cooperar e intercambiar informacion
sobre |as cualificaciones del conductor.

16.- Para permitir una transicion fluida, los
certificados de conductor validos y las
tarjetas de cualificacion de conductor vélidas
de conformidad con las normas aplicables
antes de la aplicacion de las disposiciones
modificadaspor lapresente Directivadeberian
reconocerse hasta la fecha de su expiracion.
Lasmodificacionesnoinvalidan laformacién
cursadaantes de su aplicacion ni los permisos
de conducci6n expedidos paracertificar dicha
formacion.

17.- A fin de aportar claridad juridica 'y

garantizar unas condiciones armonizadas en
materia de edad minima a efectos de lo
dispuesto en la Directiva 2003/59/CE, es
preciso introducir una excepcion claraen la
Directiva2006/126/CE que dispongaquelos
permisos de conduccion pueden expedirse a
las edades minimas previstas en laDirectiva
2003/59/CE. Edtaaclaracion serefierealaedad
minimaparalosconductores de determinadas
categorias de vehiculos titulares del CAPy
no modifica las opciones existentes para
reducir las condiciones relativas a la edad
minimani paraestabl ecer exencionesrespecto
delasmismas.

18.- LasmodificacionesdelaDirectiva2006/
126/CE deben limitarse a aquellas que estén
directamente relacionadas con larevision de
laDirectiva2003/59/CE y alafacilitacién del
uso de vehiculos impulsados por combus-
tibles alternativos. Parece deseable un
andlisis més profundo de la ejecucion y
aplicacion de la Directiva 2006/126/CE,
incluida la delimitacion entre determinadas
categoriasdevehicul os, dicho andlisisdeberia
incluirse en una eventual futura revision de
laDirectiva2006/126/CE.

19.- Con el finde contribuir alareduccion de
|as emisiones de gases de efecto invernadero
y alamejoradelacalidad del aire, facilitando
el uso de vehiculos impul-sados por
combustibles alternativos, los Estados
miembros deben tener la posibilidad de
permitir, en su territorio, que lostitulares de
un permiso de conducir de categoria B
conduzcan determinados tipos de vehiculos
impulsados por combustibles alternativos
Cuyamasa maxima autorizada sea superior a
3.500 kg, pero no exceda los 4.250 kg. Esa
posibilidad de superar los 3.500 kg deberia
estar condicionada a que la masa se deba
exclusivamente a exceso de masa debido a
los sistemas de propulsion aternativosy sin
perjuicio de las limitaciones y con-diciones
destinadas a evitar efectos negativos en la
seguridad vial.

20.- Dado que €l objetivo de la presente
Directiva, a saber, lamejora del nivel de la
cuadificacioninicia y laformacion continua
de los conductores de determinados
vehiculos de carretera destinados al
transporte de mercancias o de vigjeros en la
UE, no puede ser alcanzado de manera
suficiente por los Estados miembros, Siho que,
debido al caracter transfronterizo del
transporte por carreteray de los problemas
quelapresente Directiva pretende sol ventar,
puede alcanzarse megjor anivel delaUnion,
esta puede adoptar medidas de acuerdo con
€l principio de subsidiariedad establecido en
el articulo 5 del Tratado delaUnidn Europea.
De conformidad con el principio de
proporcionalidad establecido en e mismo
articulo, lapresente Directivano excededelo
necesario paraalcanzar dicho objetivo.

21.- Procede, por tanto, modificar en
consecuencia las Directivas 2003/59/CE y
2006/126/CE.

Han adoptado la presente Directiva:
Articulo1

La Directiva 2003/59/CE queda modificada
como sigue:
1) El articulo 1 se sustituye por lo siguiente:
«Articulo 1
Ambito deaplicacion
Lapresente Directivaseaplicardalaactividad
de conduccion de los:
a) nacionales de un Estado miembro;
b) nacionales de un tercer pais empleados o
utilizados por unaempresa establecidaen un
Estado miembro;

@ ContinGa en € préximo nimero
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Jornada Libro Feria Feria Curso 'online’
Andlisis del ITS Mas de 50 afios Motortec Otoiio cargado Aprender desde
en Galicia de telematica anuncia fechas de eventos casa

Titulo: Jornadas sobre ITS

en Galicia

Cuéndo: 12 de junio de 2018
Donde: Auditorio Mar de Vigo
Organiza: ITS Espafia

Titulo: 'La historia de la tele-mética’
Edita: Tom Tom Telematics

Interior: Disponible Gnicamente en
modelo ebook.

Titulo: Motortec Automechanika
Madrid

Cuando: 13-16 de marzo de 2019
Doénde: Ifema, Madrid, con licen-
cia de la feria de Frankfurt

Bajod titulo ‘ Conexion vehicu-
lo-infraestructura para la ges-
tiondelamovilidad', ITSGalicia
organizaunajornadatécnicaen
Vigo para analizar, entre otros
aspectos, lamovilidad conecta-
da, losITSenel vehiculo, estos
dispositivos en el transporte
publico, su inicdencia sobre la
movilidad conectaday las con-
clusiones para el futuro.

Jornadas sobre
ITS en Galiclia

[ ] ' e Pl
e e e s e

La velocidad con la que ha
evolucionado la telematica
desde sus comienzos, alé por
losafios'60 del siglo pasado, es
realmente asombrosa. Por €llo,
Tom Tom Telematicsrecoge en
este ebook, ademas de un video,
los hitos masimportantes desde
entonces hasta llegar a los
dispositivos electronicos que
encontramos en la actualidad.

LA HISTORIA DE

LA TELEMATICA

P EOR

Ya esta en funcionamiento la
web de Motortec Automecha-
nikaMadrid paralasolicitud de
participacién de caraa su pré-
ximaedicion 2019, atendiendo
las recomendaciones del sector
y tras escuchar las demandas
de las empresas que venian
solicitando un adelanto en los
plazos parafavorecer lagestion.
Serad proximo mesde marzo.

metortec
automechanika

MADRID

Titulo: EuroBus Expo

Cuando: 30 de octubre al 1 de
noviembre de 2018

Donde: NEC de Birmingham (Reino
Unido)

Este otofio se presenta bastan-
te cargado de eventos relacio-
nados con €l Sector. A lalAA
deHannover, previstaparame-
diados de septiembre, se suma-
ra un mes después el salén de
Birmingham, que poco a poco
se ha ido haciendo un hueco
en el panoramaferial europeo,
y que ya no es un evento solo
parael mercado britanico.

EURO =

BUS +*
expo 2018

30 OCTOBER - 1 NOVEMBER
NEC | BIRMINGHAM | UK

YEHICLES | TECHNOLDOY | EDUCATION

Titulo: Curso 'online' sobre
Ticketing en el Transporte Publico

Cuéndo: desde el 15 de junio de
2018

Organiza: ITS Espafa

I TS Espafia propone un nuevo
Curso online sobre Ticketing
en el Transporte Publico. El
Curso estara abierto desde €l
15dejuniode2018y disponible
hasta el 20 de julio en la
plataformaonlinede | TS Espafia
(https://www.itsspain.es/e-
learning). El curso cierra su
periodo de inscripciones el
mismo dia15dejunio.

CURSO ONLINE SOBRE
TICKETING EN EL
TRANSPORTE PUBLICO

Expertos en Consultoria
de Transporte
de Viajeros

por Carretera

Nex

N Evaluaciones de Calidad.

N Estudios de Mercado.

n Estudios Estratéegicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
n Analisis Sectoriales.

N Desarrollos en Internet.

Nexopubic

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. @ 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

N Fusiones y Adquisiciones.

N BUsqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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A Evolucion

Sinergias entre
sectores

Con apenas unos dias de di-
ferencia, el Sector del trans-
porte de mercancias ha dado
labienvenidaadosnuevosac-
tores, que comparten curiosi-
dades. Por un lado, se presen-
tan con el mismo tipo de pro-
ducto, un camién eléctrico,
gue no degja lugar a dudas de
ladireccion quetomae ambito
urbanoy dedistribucion. Y, por
otro lado, ambos proceden del
segmento del transporte de
vigeros: Irizary VDL. Y tam-
bién Lecitrailer, fabricante de
remolques, anunciasu llegada.
Sinergiasalaorden del dia.
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COYUNTURA / Las matriculaciones de autocares encadenan otro mes de pérdida

El petrdleo sittia el precio del
gasoleo en maximos anuales

El petroleo sigue marcando la actividad
sectorial, por su incidencia directa en un
precio del combustible que estad en maxi-
mos anuales. Y por encima de 2017 tam-

bién. Por otrolado, lasmatriculacioneshan
despertado una pequefia alarma, porque
los urbanos van viento en popa, pero los
autocares enlazan varios meses a la baja.

INDICADORESINEXCBIUS DEG

PHECIO DEL GASOLEQ

COLUNIYRAPDEL SECIOF
FLUJO DE VIAJEROS

MATRICULACIONES

Durante el mes de Notabledescenso del Dato de abril muy ne-
mayo se ha superado total de usuarios en gativo, sobre todo en
lacotadelos 80 ddla- mayo, quiza relacio- el caso de autocares,
res, aungque luego se nado con las fechas queni labuenamarcha
limitd alos75. delaSemana Santa. del urbano compensa.
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A Ascenso V¥ Descenso

Volvo renueva sus autocares

Lagama9000, queincluyeel
9900 para servicios premium
y el 9700 mas funcional y
polivalente, seconvierteenla
apuesta de Volvo Buses para
el mercado de autocares, con
la novedad de que estos
vehiculosintegral es serén co-
mercializados en nuestro pais
dentro de pocas semanas.

MetroTUS no despega

El MetroTUS sigue generando
controversiaen Santander. Un
ambicioso proyecto que pre-
tendia revolucionar €l trans-
porte urbano de la ciudad no
termina de arrancar, hasta el
punto que desde el Gobierno
cantabro se estudiala posibi-
lidad de solicitar la suspen-
sion cautelar del servicio.

Jaime Verdu

o¢ Fn Ruta

Sobred
tercer
gaquete

e
movilidad

Maros Sefcovic

E COMPLACE DIRIGIRME a
I\/ l ustedesen laprimerase-
sién plenaria desde que
adoptamos el tercer paguete de
movilidad. Estefue el dltimo con-
junto de propuestas en € marco
delaUnion delaEnergiay estoy
orgulloso de haber logrado cum-
plir este ambicioso proyecto mu-
cho antes del final del mandato.
Esto deberia darnos suficiente
tiempo paranegociar laUnion de
laEnergiaensutotaidady dgjarlo
como un legado importante de este
mandato.

(...) Estoy seguro de que cual-
quiera que sea la circunscripcion
o partido politico de donde venga,
todos apreciarén los objetivos
principales: Carretera segura,
movilidad limpia, inclusion y
aumentar nuestra competitividad
industrial.

En primer lugar, laseguridad: €
nimero de muertes en las carre-
terasdelaUE sehamantenido es-
table durante unos cinco afios a
razén de 26.000 por afio, esdecir,
70 por dia 0 € equivalente a un
autocar grande, que se matatodos
los dias. Podemos salvar més vi-
das. jDebemos hacerlo!

Espor eso que propusimos me-
joras deinfraestructuray 11 nue-
vas caracteristicas avanzadas de
seguridad que serén obligatorias
entresafios. Estosincluyen: frena
do de emergencia automatico,
asistente de mantenimiento de ca-
rril, reconocimiento de distraccion
0 bloqueo de acohal.

Estaestambién unadelasrazo-
nes por las que estamos allanando
el camino para la conduccién
conectada y automatizada. Las
ventgjas son NUMerosas.

Maros Sefcovic, comisario europeo de
Union Energética, en el pleno del Euro-
parlamento. Estrasburgo, 28 de mayo.
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