
alternativos todavía no están muy
implantados en el mercado, pero
ya hay algunas compañías que han
apostado por ellos. España puede
ser un referente en este nuevo es-
cenario".

BYD sigue con su
expansión nacional
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La Asamblea General de la Con-
federación de Española de
Transporte en Autobús, Con-
febus, celebrada a mediados del
mes pasado en la Feria de Ma-
drid, fue posible gracias al apo-
yo y colaboración de las mar-
cas que componen Anfac, los
carroceros de Ascabus y FIAA-
Ifema (Feria de Madrid). La
Confederación hizo balance del
año anterior y presentó sus pla-
nes de futuro, marcados por la
defensa del Sector ante los otros
modos y la mejora de infraes-
tructuras.
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Anetra dimite de
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dades en el Comi-
té Nacional al no
sentirse represen-
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El Ministerio de Fomento ha presentado al Consejo de Ministros un infor-
me sobre el Plan de Innovación para el Transporte y las Infraestructuras
2017-2020, clave para el sector público y su labor de innovación.

Dicha innovación se considera un
factor que debe estar presente en
las actuaciones estatales. Por este
motivo, a través del Plan se promue-
ve y facilita incorporar, de forma rá-
pida y eficaz, la innovación en las
infraestructuras y el transporte. Por
otra parte, el presupuesto destina-
do por Fomento para carreteras al-
canzará en 2018 los 2.436,7 millo-
nes de euros, lo que implica 265,4
millones de incremento (un 12,2%)
respecto al año 2017, cuando se
invirtieron 2.171,3 millones en ca-
rreteras.  Panorama / Pág. 5

El Transporte de la próxima década

Se acaba de adjudicar la entrega
de ocho unidades eléctricas de 12
metros para Badalona.         / Pag. 8

El Transporte por carretera se en-
cuentra en un momento normativo
crucial. La elaboración de los dos
Paquetes de Movilidad que mane-
ja la Comisión Europea puede
marcar su devenir para los pró-
ximos 10 años. Y la posición es-
pañola no coincide con la que
llega desde el Continente, sobre
todo en el ámbito de los viajeros.
Así quedó de manifiesto durante
el Seminario ‘Hacia un verdadero
transporte europeo por carretera’,
celebrado en la sede del Parla-
mento Europeo en Madrid con la
presencia de eurodiputados, em-
presarios y miembros del Mi-
nisterio.

Fomento mira a 2020 con
la innovación por bandera
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El VI Congreso de Gasnam, ‘Eco-
logía inteligente para la movilidad’,
fue inaugurado por el presidente
de la asociación, José Ramón
Freire, que reforzó su discurso
acerca de que "los combustibles
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Los Paquetes de Movilidad marcarán el futuro del Sector a medio plazo
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Miguel Angel Ochoa

Movilidad urbana
sostenible para una
salud mundial (I)

AS CIUDADES DE todo el mun-
do se enfrentan a desafíos
extraordinarios y la movi-

lidad puede ser una de las claves
de su éxito o fracaso. El transporte
público que, a menudo, se percibe
como un gran elemento de gasto
en lugar de como inversión, debe
ser capaz de poner en valor sus
múltiples beneficios para la so-
ciedad.

Así, estrategias de movilidad
eficientes mejoran la competiti-
vidad en las áreas metropolitanas
y reducen las restricciones al cre-
cimiento, al mover a más personas
y redistribuir mejor el espacio ur-
bano disponible. Esto conduce a
economías de escala, ya que la
mayor conectividad permite una
mayor concentración de activi-
dades y mejora la accesibilidad,
generando una mayor producti-
vidad y eficiencia de la actividad
económica.

De acuerdo con los datos de la
Unión Internacional de Transpor-
te Público (UITP), los beneficios
socio-económicos que genera el
transporte público son cinco ve-
ces mayores que el dinero inver-
tido en él. Además, las empresas
de transporte público se encuen-
tran entre los principales emplea-
dores a nivel local, con más de
dos millones de personas traba-
jando en la UE, en puestos de
trabajos que no pueden ser deslo-
calizados. Duplicar la cuota de
mercado del transporte público en
todo el mundo ahorraría alrededor
de 170 millones de toneladas de
petróleo y alrededor de 550 tone-
ladas de CO2 equivalente, además
de una contribución enorme para
conseguir ciudades más seguras,
inclusivas y habitables.

Optimizar los beneficios del

Luis de Grandes

 Columna Tribuna

Confebus celebró hace
unos días en Madrid su
segunda Asamblea Ge-
neral, la primera en la que
Barbadillo actuó como
único presidente de la
Confederación. Su dis-
curso repasó los éxitos
logrados durante todo el
ejercicio anterior, pero
con el acento puesto en

los planes de futuro, en la defensa de los in-
tereses sectoriales y en el recuerdo de que
"nuestro Sector es un pilar fundamental en la
economía y la sociedad". Mención especial
la que hizo en defensa de "la igualdad de gé-
nero y la no discriminación. Queremos contri-
buir a promover la seguridad y las oportu-
nidades para todas ellas en el transporte público"

 Apuntes

Dimisión convencida
Tras una "profunda re-
flexión y como muestra
de protesta", Anetra en
la persona de su presi-
dente, Alfredo Vázquez,
ha presentado su dimi-
sión como presidente de
la Sección de Transporte
Discrecional y Regular
de Uso Especial y vice-
presidente del Departa-

mento de Viajeros del Comité Nacional de
Transporte. Esta decisión ha sido tomada
"tras una serie de discrepancias con el Mi-
nisterio de Fomento y del menosprecio que
sufre esta Sección del Comité Nacional,
actualmente ineficaz y vacía de contenido",
añadiendo que siente la exclusión de Anetra
de la toma de decisiones importantes.

A las cosas hay que lla-
marlas por su nombre. Y
cuando es así, recono-
cerlo. Eso fue lo que hizo
el eurodiputado ‘popu-
lar’ hace unos días en
Madrid, durante un se-
minario sobre normativa
comunitaria aplicada al
Sector, "defendiendo la
posición de España"

ante la liberalización que pretende la Co-
misión, "que vería su sistema menoscabado
por otro que no aporta valor", y apostando
por "una armonización, pero que no atente
contra las políticas nacionales. Creo que no
se puede imponer uniformidad a los Estados
miembros, sobre todo cuando sus modelos
funcionan", sentenció.

Alfredo Vázquez Rafael Barbadillo

Las cosas por su nombre Éxito de convocatoria

transporte público para la socie-
dad requiere alinear las políticas
de movilidad con la visión y es-
trategias de desarrollo urbano.

Educación y empleo, turismo y
cultura, resiliencia, inclusión so-
cial... se encuentran entre los as-
pectos críticos abordados por la
Nueva Agenda Urbana. Pero es,
sin duda, en el ámbito de la salud
donde se puede apreciar de mane-
ra más notable el impacto positivo
que una movilidad urbana soste-
nible aporta al conjunto de la so-
ciedad, especialmente en el marco
del actual proceso de urbani-
zación global.

De acuerdo con la Organización
Mundial de Salud, "el bajo nivel
de actividad física es el cuarto fac-
tor principal de riesgo para la mor-
talidad mundial y está creciendo
en muchos países, con el incre-
mento de las llamadas enferme-
dades no transmisibles". La mo-
vilidad activa (en transporte pú-
blico, andando o en bici) puede
ayudar a prevenir muchas de las
3,2 millones de muertes por inac-
tividad física.

Uno de los mejores indicadores
globales de la salud de una ciudad
es la calidad del aire. Los niveles
de contaminación del aire suelen
ser bajos en las ciudades con una
sólida planificación integral de
transporte y usos del suelo, que
cuentan con buenos sistemas in-
tegrados de transporte público y
amplios espacios para los peato-
nes. En cambio, se disparan en las
zonas urbanas que priorizan el uso
del vehículo privado en un marco
de expansión territorial que crezca
descontroladamente.

Actualmente, más del 80% de
las ciudades del mundo superan
los límites de calidad del aire esta-

blecidos por la Organización
Mundial de la Salud (OMS), y más
de la mitad de las ciudades que
miden esta contaminación notifi-
can niveles de calidad 3,5 veces
superiores a dichos límites, o in-
cluso más elevados.

Hablemos claro, la contamina-
ción del aire mata, al igual que el
cambio climático existe, indepen-
dientemente de ideologías políti-
cas. "Y estamos hablando de la
protección de la salud humana, no
del medio ambiente o de los ani-
males, como algunos demagogos
pretenden hacernos creer. Cada
año, tres millones de personas fa-
llecen prematuramente debido a la
contaminación del aire, que es más
intensa en las grandes ciudades
de Asia, África y América Latina.

La OMS ha estimado que la conta-
minación del aire causa una de ca-
da tres defunciones por accidente
cerebrovascular, enfermedades
respiratorias crónicas y los dis-
tintos tipos de cáncer de pulmón,
así como una de cada cuatro de-
funciones por infarto de mio-
cardio".

La concentración de ozono a
nivel del suelo, que es producto
de la interacción de muchos conta-
minantes distintos con la luz solar,
causa también enfermedades res-
piratorias crónicas y asma. Ade-
más, la propia luz solar puede oca-
sionar asma y enfermedades res-
piratorias crónicas.

Violeta Bulc, comisaria de Transpor-
tes de la Comisión Europea, en la
Conferencia sobre el Futuro de las In-
versiones en Transporte. 31 de enero.

STOY TRABAJANDO para
garantizar un CEF
reforzado después de

2020, con un presupuesto
aumentado que permita com-
pletar la RTE-T y abordar de
forma decisiva la transición a
la movilidad inteligente y baja
en emisiones, al tiempo que se
adapten nuevas prioridades
emergentes relacionadas con la
digitalización del transporte y
descarbonización.

CEF ha demostrado ser un
instrumento de inversión en
infraestructura muy exitoso,
¡pero debemos asegurarnos de
que vendamos ese mensaje! En
algo más de tres años, CEF ha
asignado 21.300 millones de
euros, incluida toda la dotación
de cohesión CEF (11.300 mi-
llones de euros) a proyectos
sostenibles (principalmente
ferroviarios) con un claro valor
añadido de la UE, lo que re-
presenta una inversión total de
41.600 millones de euros. El
ferrocarril es el mayor benefi-
ciario de los fondos CEF, con
un 73% del total.

Los ferrocarriles ocupan un
lugar destacado en la convoca-
toria 2017 de CEF, con pro-
puestas que cubren la infraes-
tructura ferroviaria y ERTMS,
incluida la modernización de
material rodante. Esta es una
prueba importante y nos alienta
a hacer más.

Además, debe recordarse
que ESIF respalda importantes
inversiones ferroviarias. Para el
período actual, el apoyo ESIF
programado para proyectos
ferroviarios asciende a 16.400
millones de euros.

Por último, la cartera de pro-
yectos del FEIE incluye una
serie de existencias de rieles fe-
rroviarios, incluidos PL, IT, AT,
DE y el Reino Unido.

Esto es muy importante, por-
que las necesidades de inver-
sión siguen siendo muy altas.
La Comisión Europea estima
que solo se necesitan 430.000
millones de euros en inversión
ferroviaria para el año 2030.
Cualquiera que sea la arquitec-
tura final del instrumento, ne-
cesitamos flexibilidad para
atraer financiamiento privado
para cerrar la brecha.

Como dije al principio, nos
acercamos a la coyuntura crí-
tica. La Comisión presentará la
propuesta para el próximo MFP
el 28 de mayo. Usemos el
tiempo de manera responsable.

Inversiones
futuras en
el
Transporte

Violeta Bulc

Los beneficios socio-económicos
que genera el transporte público

son cinco veces mayores que el
dinero invertido en él.

Miguel Angel Ochoa, presidente de la
Fundación Corell, y del Grupo Think
Tank Movilidad.
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UNA PUBLICACIÓN DEL GRUPO

A ASOCIACIÓN DE OPERADORES de Produc-tos Petrolíferos (AOP), está
iniciando una nueva hoja de ruta de la mano de su renovada cúpula directiva.
Desde el pasado mes de diciembre, Luis Aires como presidente (también lo
es de BP), y Andreu Puñet como director

general (ex-consejero delegado de Petronor), han
tomado las riendas de la organización, y sin duda
que han debido ser meses complicados, a tenor de
las impresiones que compartieron con la prensa
hace unos días.

Sus líneas de actuación han estado centradas,
como no podía ser de otra manera, en la transición
energética. Antes de que acabe el año, se espera la aprobación de una Ley de Cambio
Climático, para la que una Comisión de Expertos ha elaborado un informe con el que "en
principio, estamos de acuerdo en muchas de sus conclusiones, aunque no en todas",
apuntó Aires, aunque recordó que AOP, en
colaboración con KPMG, ha elaborado su propio
análisis de la situación y sus proyecciones con la
vista puesta en 2030.

"Queríamos conocer si seremos capaces de cumplir
las exigencias de la norma de forma eficiente y rentable,
para lo que analizamos la evolución que tendrán hasta
2030 un paquete de 89 medidas, en el conjunto de la
economía nacional, fijándonos en su aportación a la
consecución de los objetivos", explicó Puñet,
reconociendo que AOP apoya "la neutralidad
tecnológica". Esto se traduce en dejar que predominen
las alternativas que más aporten a la sociedad. Puñet
reconoció que el potencial de ahorro es de 46 millones
de toneladas de CO2, una "buena noticia, porque el
objetivo es llegar a 29", lo que demuestra que las 89
medidas, denominadas ‘costeficientes’ por AOP,
"generarán superávit".

Este término de ‘costeficiencia’ será alcanzado en
2028 por los vehículos eléctricos, según la evolución
prevista para las baterías y sus costes, por lo que, hasta
entonces, "la combustión interna seguirá siendo la que
menos cueste", afirmó Puñet, aportando que "a futuros,
habrá que combinar las distintas opciones, porque la
solución eléctrica no será suficiente para, como se
acordó en París, evitar que la temperatura del planeta
suba más 2ºC en 2100".

La cuestión impositiva es la que genera más rechazo
por parte de AOP, una vez conocidas sus conclusiones
y las del Comité de Expertos. Aires reconoció haberse

"preocupado" en un primer momento al conocer las intenciones del Gobierno de subir un
28% los impuestos al diésel, aunque luego las medidas propuestas por el informe de la
Asociación y del Comité son similares en algunos aspectos.

Se mostró partidario de fijar un precio señal
para las emisiones de CO2 (bajo el principio de
‘que pague más el que más contamine’), el cual
se estima que podría quedar establecido entre 33
y 55 euros/tonelada, frente a los siete actuales,
aunque el presidente manifestó que las gasolina
y el gasóleo soportan, en la actualidad, alrededor
de 200, por lo que "si solo se aplican criterios

ambientales, su precio debería bajar".
Claro, que no es factible que eso sea así, pues el Comité de Expertos apunta tres

elementos impositivos adicionales: gravar otras emisiones, como el NOx o las partículas
en suspensión ("aunque ese impuesto debería recaer
en el motor, no en los combustibles"); que el déficit
tarifario del sector eléctrico sea compensado por los
Presupuestos Generales, o por otras fuentes de
energía en su defecto ("lo que creemos que no tienen
ningún sentido"); y que los consumidores paguen las
infraestructuras, ante lo que Aires declaró que "esas
infraestructuras no son las carreteras, que las
utilizamos todos sin importar el tipo de propulsión
utilizada, sino los oleoductos (equivalentes a los
gaseoductos), los cuales ya se están pagando por la
vía de las tarifas".

Comparte también AOP la prudencia expuesta por
el Comité de Expertos hacia la movilidad sostenible,
tomando medidas que puedan ser rentabilizadas con el
tiempo; y que las ayudas a la adquisición de vehículos
alternativos no se centren solo en los eléctricos (porque
la renovación de un parque muy antiguo redunda en la
bajada de emisiones de NOx), pero rechazó que la
subida del 28% de los impuestos al diésel se lleve a
cabo mientras se articulan otras políticas impositivas.

Durante el evento, se habló de muchos tipos de
propulsión, incluso del hidrógeno. Pero se pasó de
puntillas por el gas natural. Quizá por que es la
alternativa actual más fiable al gasóleo y la gasolina,
quizá porque, en términos de emisiones, también tiene
bastante crédito, o tal vez por otras razones. En
cualquier caso, llamativo. Tanto como la difícil tarea de
armonizar todo esto y cuidar el entorno.

Que le sea útil. Es nuestro mayor interés.

LA MEJORA DE LA ECONOMÍA no se
traduce en vehículos pesados
mejor mantenidos. Al menos, así
se desprende de los datos oficia-
les de la Inspección Técnica de
Vehículos recogidos por Top
Truck, red de especialistas mul-
timarca de mantenimiento y re-
paración de vehículos industria-
les. Entre 2012 y 2016 (últimos
datos oficiales hechos públicos),
las estaciones de ITV españolas
detectaron 94.349 defectos graves
más en los camiones de más de
3,5 t y los autobuses que se so-
metieron a la inspección. Esto su-
pone un incremento del 28,75%.
Cabe señalar que, en esos cinco
ejercicios, los fallos que impiden
pasar la revisión en los autobuses
crecieron un 37,63%. De esta
forma, se detectaron 15.030 más
defectos graves en vehículos de
transporte de viajeros, comparan-
do los datos de 2012 frente a los
de 2016.

Editorial

El futuro de los combustibles

 Personaje del Mes Carmen Librero Directa  Marcha atrás

Más fallos en la ITVLA SECRETARIA GENERAL de Transporte defiende
con vehemencia que "los objetivos del Ministerio
de Fomento son la conectividad y la cohesión de
nuestro territorio y de nuestros ciudadanos, bases
sobre las que se asienta el modelo de transporte
de viajeros por carretera. Y no vamos a renunciar
a ello", solicitando que se preserve este modelo
ante la posible reforma del paquete legislativo
que plantea la Comisión Europea.

Siempre es positi-
vo que la Admi-
nistración esté en
sintonía con el
Sector, al menos
con la mayoría
de sus empresas

Exito de la Farinato
LA FARINATO RACE, carrera del
transporte de Scania, congregó  a
más de 4.000 participantes a las
afueras de Madrid, para superar
una carrera repleta de obstáculos
de toda índole, en un evento que
contó con el apoyo de las princi-
pales asociaciones del transporte
de España y Portugal. La cita fue la
primera edición de una carrera
dedicada al mundo del transporte,
representado por un grupo de
participantes que completaron el
recorrido de cinco kilómetros en
tandas exclusivas para compañeros
de Sector. Entre los valientes que
se tiraron al barro, literalmente, se
encontraba el embajador de Scania
en la carrera, Rubén Fuentesauco,
quien quiso mostrar cómo un trans-
portista puede integrar en su rutina
el ejercicio y una alimentación
sana: "Sin duda, repetiría la ex-
periencia. El día ha sido muy
gratificante". Enhorabuena y a
pensar en la siguiente.

La transición tecnológica
debería basarse en criterios
ambientales y de emisiones
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Jason K. Levine, es director ejecutivo
del Centro para la Seguridad del
Automóvil de EE.UU.

Un futuro más tecnológico



De Frente

ADA VEZ HAY MÁS Y MÁS  vehículos
semiautónomos rodando por
nuestras carreteras y, aunque

hablemos ya de ciertos niveles de
conducción autónoma, todavía tenemos
muchas dudas al respecto sobre ellos.
Con la constante implementación de
nuevos avances en la industria del
automóvil, cada vez es más factible
pensar en un futuro donde los distintos
vehículos se desplacen sin necesidad de
ser controlados por personas. Pero esta
evolución cuenta con tantos partidarios
como detractores. Así, la conducción
autónoma es un tema polémico que abre
un debate sobre hasta qué punto se debe
permitir que los vehículos sean los
encargados de autogestionarse en el
tráfico es un avance para la sociedad, o
por el contrario un paso atrás debido a
los problemas que puede generar. Al
final, será importante lo que la legislación
tenga que decir al respecto.

¿Es la conducción autónoma algo necesario?
Análisis

No cortar las
alas porque sí

L GUNOS GRU-
POS de consu-
midores y cam-

pañas de seguridad
vial critican que se deje
a la voluntad del fabri-
cante cumplir o no las
normativas de vehícu-
los autónomos, redu-
ciendo aún más un control que
ya consideraban demasiado laxo.
Jason K. Levine, director ejecuti-
vo del Centro para la Seguridad
del Automóvil de Estados Uni-
dos, señaló al periódico norteame-
ricano The New York Times que
la renuncia gubernamental a im-

La industria debe ser controlada

Javier Iglesias es responsable de Cuen-
tas Públicas de Daimler Buses.

Las miles de horas de conduc-
ción autónoma que acumulan
los primeros prototipos arro-
jan muchos datos que definen
los pros y contras de esta evo-
lución. Así, un vehículo de
conducción autónoma total,
únicamente depende de sí mis-
mo a la hora de tomar las deci-
siones en un escenario de cir-
culación real. A partir de sus
múltiples sensores y en base
a las informaciones que reci-
be desde los servidores (ma-
pas, tráfico, peajes, etc...), ac-
túa en consecuencia y previe-
ne los peligros sin necesitar
ayuda por parte del conduc-
tor. Cuanto más avance la tec-
nología, más ‘sencillo’ acaba-
rá siendo que un vehículo
pueda ser 100% autónomo.
Aunque el objetivo de cero
muertes en la carretera parece
realmente utópico, el de que la
conducción autónoma ayude a
reducir el porcentaje de víctimas
suena razonable, pues se evita-
rían los casos de ir bebido o
dormirse al volante. Se tiende
a pensar que la conducción
autónoma carece de conduc-
tor, pero la legislación actual
no permite eso, aunque sí se
puede llegar a una casi nula
atención del conductor. Y esta
es, probablemente, la mejor so-
lución al tema de la conducción
autónoma. Un vehículo donde
el conductor solo esté obliga-
do a actuar en ciertas situacio-
nes excepcionales, mientras
que en el resto del trayecto
pueda relajarse y actuar como
si fuese un pasajero al que lle-
van de un punto a otro.



poner medidas obliga-
torias de seguridad ce-
de poder a la poderosa
industria vehicular,
"que ha probado en fre-
cuentes ocasiones que
no se puede confiar en
ella para proteger el in-
terés público en su ca-

rrera por obtener más y más bene-
ficios". De ahí deriva la importan-
cia de la legislación, que bien es
cierto que funciona diferente en la
Unión Europea y EE.UU.

 A favor


 En contra

OS VEHÍCULOS
a u t ó n o m o s
poseen gran

cantidad de cámaras,
sistemas, radares de
corto y largo alcance
y GPS para funcionar
de manera correcta, y,
si algo falla, se produ-
ce un aviso a la central. Otro
factor importante es la comuni-
cación entre el vehículo e infra-
estructuras de la vía, principal-
mente semáforos. También para
más adelante se busca la comu-
nicación entre vehículos. Son
tres las características a tener



en cuenta de la nueva
movilidad: conectivi-
dad, eficiencia y segu-
ridad. Respecto a
cuándo llegarán los
vehículos autónomos
a las calles en gran
cantidad, no creo que
sea algo que vaya a su-

ceder antes del año 2030, pues
todavía quedan muchos temas a
resolver, tales como la interac-
ción de este tipo de vehículos
con los no autónomos y las con-
secuencias legales ante fallos.
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La renovación de infraestructuras toman impulso con el Plan
de Innovación para el Transporte y los presupuestos de 2018
El Ministerio de Fomento ha pre-
sentado al Consejo de Ministros un
informe sobre el Plan de Innova-
ción para el Transporte y las Infra-
estructuras 2017-2020, que busca
promover el liderazgo mundial de
España en el transporte y las infra-
estructuras inteligentes, eficientes
y sostenibles, con el usuario final
como centro del proceso. El desa-
rrollo del Plan es clave para el sector
público, que debe situarse en pri-
mera línea a la hora de hacer de la
innovación un factor que esté pre-
sente en sus actuaciones. Por este
motivo, a través del Plan se promue-
ve y facilita incorporar, de forma rá-
pida y eficaz, la innovación en las
infraestructuras y el transporte.

Además, también fortalece la in-
versión en conocimiento e innova-
ción y favorece el desarrollo de
nuevas economías sostenibles,
generando crecimiento económico
y creación de empleo. Este Plan
marca la hoja de ruta que impulsará
la competitividad de las empresas
del Grupo Fomento, modernizará
las infraestructuras y el transporte
y, sobre todo, mejorará la calidad
de vida de las personas, poniendo
al ciudadano en el centro de las
decisiones. El transporte y las in-
fraestructuras actuales, como pie-
za clave para el desarrollo global
de las sociedades y su economía y
estrategia básica en el continuo

proceso de expansión y moderni-
zación, pone de relieve la enorme
relevancia de la innovación como
fuente de competitividad y creci-
miento de un país.

El Plan afronta este reto a través
de una estrategia con cuatro dimen-
siones que marcarán el futuro del
sector del transporte y las infraes-
tructuras: digitalización, internet del
futuro, intermodalidad y transfor-
mación energética. La meta princi-
pal del Plan es integrar y coordinar
toda la actividad que, en materia de
innovación, están ejecutando y
desarrollando las distintas empre-
sas e instituciones del Grupo Fo-
mento con el fin de modernizar y
mejorar los servicios públicos que
prestan a la ciudadanía. Hacer rea-
lidad el Plan ha sido posible gra-
cias al consenso y puesta en co-
mún de todas las personas, empre-
sas e instituciones del Grupo Fo-
mento, contando con la participa-
ción de otros Ministerios y orga-
nismos públicos, así como la cola-
boración del sector privado.

Presupuestos 2018
Por otra parte, el presupuesto des-
tinado por Fomento para carrete-
ras alcanzará en 2018 los 2.436,7
millones de euros, lo que implica
265,4 millones de incremento (un
12,2%) respecto al año 2017, cuan-
do se invirtieron 2.171,3 millones

de euros en carreteras. Tras la pre-
sentación, por parte del ministro
de Fomento, Iñigo de la Serna, del
proyecto de presupuestos para
2018 correspondiente a su Depar-
tamento, que será tramitado próxi-
mamente en el Parlamento, Fena-
dismer valora positivamente la in-
clusión en el mismo de una partida
destinada a la aprobación de un
Plan de incentivos para el desvío
para fomentar el uso de las auto-
pistas de peajes, especialmente
por los vehículos pesados.

El Plan de incentivos está dota-
do con un presupuesto total de 45
millones de euros, que suponen
aumentar en 13 millones la partida
destinada a idéntico fin en 2017,
aunque lamentablemente en el pa-
sado año no se agotó la referida
partida y se destinó exclusivamen-
te al desvío obligatorio a la AP-68
desde la N-232, el cual se encuen-
tra recurrido judicialmente por las
asociaciones nacionales de trans-
portistas por rechazar su carácter
obligatorio.

Por ello, en el caso de que los
Presupuestos Generales para 2018
sean finalmente aprobados en el
Parlamento, Fenadismer instará al
Ministerio de Fomento a su inme-
diata puesta en marcha, con el ob-
jetivo de promocionar con carác-
ter voluntario el uso de las auto-
pistas de peaje por parte de los
transportistas, por las indudables
ventajas que dichos planes com-
portan para la descongestión de
las carreteras nacionales y la me-
jora de la seguridad vial.

tos de la reglamentación del Esta-
do y autonómica que puedan ser
revisados para mejorar la competi-
tividad y coordinación en el ámbi-
to urbano e interurbano de ambas
modalidades de transporte.

Con todo ello, se garantiza un
desarrollo armónico de ambas mo-
dalidades de transporte de viaje-
ros en vehículos de turismo en
todo el territorio nacional, compati-
bilizando la aplicación de las nor-
mas reguladoras del arrendamien-
to de vehículos con conductor con

El RDL reafirma el ámbito nacio-
nal de las autorizaciones de arren-
damiento de vehículos con con-
ductor, que habilitan para realizar
servicios de transporte en todo el
territorio nacional, sean cuales
fueren su origen y destino. Si bien
señala que, sin perjuicio de ello,
los servicios prestados por los
vehículos adscritos a dichas au-
torizaciones deberán dedicarse
habitualmente, al menos el 80% de
los servicios computados trimes-
tralmente, a realizar servicios de
transporte en el territorio de la co-
munidad autónoma en que se en-
cuentren domiciliadas.

A fin de que las reglas destina-
das a conciliar el desarrollo y la
competitividad de los servicios
prestados por taxis y vehículos
arrendados con conductor puedan
ser adecuadas en el futuro a posi-
bles cambios, el RDL encomienda
a la Conferencia Nacional de
Transportes, presidida por el mi-
nistro de Fomento e integrada por
los consejeros competentes en la
materia de todas las Comunidades
Autónomas, el análisis e identifi-
cación de todos aquellos aspec-

El Gobierno otorga seguridad jurídica
al alquiler de vehículos con conductor

El Ministerio de Fomento ha puesto
de nuevo en marcha el proceso con-
cursal, licitando tres concesiones de
servicio público de transporte regu-
lar de viajeros de uso general por
carretera. La fecha límite de presen-
tación de todas las solicitudes o de
recepción de las ofertas será hasta
las 14:00 horas del 31 de mayo de
2018, y deben enviarse de forma
electrónica a través de la Platafor-
ma de Contratación del Sector Pú-
blico, de acuerdo con lo previsto
en la Guía de los Servicios de Lici-
tación Electrónica para Empresas.

Por un lado, respecto a Madrid,
Toledo y Piedrabuena, se publicó en
el BOE el anuncio de licitación de la
Dirección General de Transporte
Terrestre, cuyo objeto es la conce-
sión de servicio público de trans-

Fomento retoma el proceso
concursal y licita tres líneas

porte regular de viajeros de uso
general por carretera entre Madrid,
Toledo y Piedrabuena (Expediente:
AC-CON-01/2018). Por otro lado,
respecto a Cuenca, Toledo, Puer-
tollano, Ciudad Real, Albacete y
Valencia, también se ha publicado
el anuncio de licitación de la Direc-
ción General de Transporte Terres-
tre (Expediente: AC-CON-02/2018).
En cuanto a las provincias Valla-
dolid-Soria-Zaragoza, finalmente
se publicó en el BOE el anuncio de
licitación de la Dirección General
de Transporte Terrestre. El objeto
de la presente licitación es la con-
cesión de servicio público de
transporte regular de viajeros de
uso general por carretera entre Va-
lladolid, Soria y Zaragoza (Expe-
diente: AC-CON-03/2018).

El Consejo de Ministros ha aprobado el Real Decre-
to-ley (RDL) por el que se modifica la Ley 16/1987,
de 30 de julio, de Ordenación de los Transportes
Terrestres, en materia de arrendamiento de vehícu-

los con conductor. Con este se pretende garantizar
la aplicación en todo el país de unas condiciones úni-
cas de prestación de la actividad de arrendamiento
de vehículos con conductor.

las políticas locales en materia de
taxi determinadas por ayuntamien-
tos y Comunidades Autónomas.
Finalmente, mediante este RDL se
consigue dotar de mayor seguri-
dad jurídica a las reglas aplicables
a la actividad de arrendamiento de
vehículos con conductor, con la
finalidad de garantizar el adecua-
do equilibrio entre la oferta de es-
tos servicios y la del taxi, preser-
vando así la convivencia entre
ambos sectores y las garantías al
usuario.
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Los usuarios de transporte pú-
blico urbano crecieron en febre-
ro "un tímido 1,3%", según la
valoración realizada por Atuc, una
vez conocidos los datos del INE.
El dato registrado supone el fe-
brero de menor subida desde
2015. Entonces, la cifra de usua-
rios cayó un 0,4%. En cambio,
en idéntico mes de 2016 y 2017,
las subidas fueron del 5,5% (ese
mes tuvo 29 días) y 2,4%, res-
pectivamente.

Por eso, Atuc apunta que, "si
bien es cierto que febrero es tra-
dicionalmente un mes muy inelás-
tico, salvo los años bisiestos al
haber un día más, es reseñable la
ralentización del crecimiento de
más de un punto porcentual con

respecto al mismo mes de 2017",
por lo que considera "necesario
impulsar el transporte público y
propiciar un gran cambio modal
del vehículo privado hacia el au-
tobús, metro y tranvía, como me-
dios de desplazamiento habitual
en las ciudades".

Aprovechar el potencial
A juicio de la Asociación, "en
este momento, lo que actúa como
dinamizador es la coyuntura eco-
nómica y mejora del empleo, que
permiten que los usuarios crez-
can mes a mes, pero lejos de
aprovechar el potencial de creci-
miento del Sector, que es de has-
ta 4,5 millones de usuarios más",
según sus datos.

Atuc reclama que parte de los impuestos
a hidrocarburos se destinen al transporte
La asociación del transporte urba-
no colectivo, Atuc, reclama que, en
la revisión de los ahora cuestiona-
dos impuestos medioambientales,
se destine una parte para financiar
e invertir en el transporte público,
aportación que estima en 500 millo-
nes anuales. Se pretende conseguir
el objetivo de disminuir para 2050
los niveles de emisiones de gases
de efecto invernadero en torno al
90%, en comparación con 1990.

Esta cifra procede del total de
recaudación neta conseguida del
aumento del impuesto a los hidro-
carburos, que podría ascender a
1.700 millones de euros al año una
vez descontada la devolución del
gasóleo profesional. El impuesto
no sólo debe penalizar al vehículo
privado, sino también ayudar a su
solución. Otra parte se destinaría
a inversión, tanto para renovación
de flota como para mejorar la cali-
dad en la prestación del servicio,
especialmente la frecuencia y los
tiempos de espera y de viaje.

Esta revisión de los impuestos
medioambientales es uno de los
tres ejes sobre los que se debe sus-
tentar el cambio hacia medios de
transporte sostenibles, junto con
la próxima Ley del Cambio Climáti-
co y los planes urbanos de mo-
vilidad. Todo para reducir el impac-
to que tiene la contaminación del
aire, que cada año provoca la muer-
te en nuestro país de más de 25.000
personas. Y en ello mucho tiene

que ver el transporte por carretera,
que representó en 2015 una cuarta
parte de todas las emisiones de CO2.

El segundo eje de actuación que
propone Atuc es la Ley del Cambio
Climático, actualmente en fase de
tramitación parlamentaria. Para la
entidad es necesario que haya uno
o varios artículos destinados a la
promoción coordinada de todas las
Administraciones con competen-
cias en materia de transporte, con
medidas y acciones hacia un nue-
vo modelo de transporte urbano.
Además, esta ley debería incluir un
artículo específico para asegurar una
financiación estable por parte del
Estado a partir de los impuestos a
los hidrocarburos.

Finalmente, y como tercer eje de
actuación, se encuentran los planes
de movilidad urbanos, especialmen-
te de las grandes ciudades. En to-
dos ellos se constata que hay una
desproporción entre el uso que se

Atuc cree que el autobús no está
aprovechando todo su potencial

la da al coche, que en las grandes
ciudades no alcanza el 25% en el
reparto modal de los desplazamien-
tos, y el espacio urbano asignado a
éste que es del 90%.

Se apunta a la necesidad de in-
cluir las áreas metropolitanas de las
ciudades y estar coordinados con los
municipios de alrededor. También han
de promover la integración modal,
incluyendo otros medios sostenibles
como el carsharing o la bicicleta.
Todo ello requiere unas necesidades
de financiación e inversión públicas
que deben estar garantizadas dentro
de una Ley de Financiación del Trans-
porte Público de ámbito estatal, de la
que España carece siendo una excep-
ción en Europa. En este sentido, el
modelo propuesto por Atuc prevé
aumentar el peso de la financiación
del Estado y de las Comunidades
hasta el 30%. A su vez, los Ayunta-
mientos se responsabilizarían del 25%
y los ingresos tarifarios del 45%.

Fedintra se centra en mejorar las rutas
escolares promoviendo más control
La Federación Independiente del
Transporte de Andalucía, Fedintra,
ha mantenido una nueva reunión
con la Agencia Pública Andaluza
de Educación, para analizar la si-
tuación de los nuevos concursos
públicos en el transporte escolar de
Andalucía. "Los máximos respon-
sables de la Agencia no han aten-
dido las mejoras solicitadas por la
Federación, por lo que manifesta-
mos nuestro profundo pesar por la
falta de acogida de nuestras pre-
tensiones, cuyas propuestas des-
de el conocimiento del Sector y del
servicio público que se presta, con-
sideramos que podrían ser benefi-
ciosas para el interés público y para
los usuarios del transporte escolar
y sus familias", asegura el presiden-
te de Fedintra, Antonio Vázquez.

Entre otras mejoras, Fedintra ha-
bía solicitado una modificación del
sistema tarifario de los contratos de
transporte, ya que el actual lo único
que provoca un continuo desliza-
miento a la baja de los servicios, fru-
to de la propia competencia en la
licitación, y sobre una base mínima
de costes reales de cada ruta o lote
de transporte adjudicado, no garan-
tiza la eficaz prestación del servicio
por su envilecimiento económico,

que aun siendo a riesgo y ventura
del empresario, debiera garantizar la
solvencia y la ejecución bajo los
parámetros de calidad y seguridad.

Bajas temerarias
Además en este sentido, el Sec-

tor reclama un elemento limitador de
las bajas temerarias y desproporcio-
nadas, "y que lo único que fomen-
tan es perjudicar a los trabajadores,
y a la calidad del servicio. No es po-
sible ofrecer algunos precios sin que
el contrato del conductor se esta-
blezca fuera de los convenios", ase-
gura el presidente de Fedintra.

Esta Federación pretende que se
establezca una unidad de costes, que
debería fijarse en torno a una unidad

mínima de tiempo por ruta, respecto
a los costes que no son directamen-
te variables y que se modulan por
kilómetro recorrido. Con especial in-
cidencia en el coste laboral, donde
debería cifrarse una jornada mínima
del 50% por trabajador afecto al ser-
vicio, en aras de la calidad del em-
pleo, la mejora social, la seguridad y
la formación del trabajador. En cuan-
to a las exigencias que debe someter
la Agencia Andaluza del Transporte
a todas las empresas del Sector,
Fedintra, propone que se revisen
toda la documentación de la Decla-
ración Responsable, exigir el cum-
plimiento de los planes y definir el
alcance de la modificación de los
contratos de transporte escolar.

El modelo de Atuc equilibra el reparto entre las tres ramas de la Administración

ciones empresariales. También
se pretende facilitar el acceso a
la formación para los asociados,
adaptando las propuestas a sus
necesidades específicas. En de-
finitiva, "Fecav seguirá con su
compromiso y trabajo por los
intereses de las empresas de
transporte de viajeros por carre-
tera regular interurbano y urba-
no, así como el discrecional",
apuntan desde la organización.

Además, la Federación ha su-
mado un nuevo miembro. Las
agrupaciones de transporte re-
gular y discrecional de la Feat y
la Fecav han firmado un conve-
nio para potenciar la colabora-
ción en favor del sector del trans-
porte de viajeros por carretera.
En el acto, en la sede Feat, parti-
cipó el presidente de Fecav, José
María Chavarría; y su directora,
Mireia Ruiz.

Fecav hace balance y mira al
futuro en su Asamblea General
La Federación Empresarial Cata-
lana de Autotransporte de Viaje-
ros (Fecav) celebró el mes pasa-
do su Asamblea General anual en
Barcelona. En el acto participó un
gran número de representantes de
empresas asociadas a la Federa-
ción. El presidente de Fecav, José
María Chavarría, repasó el traba-
jo realizado por la Federación du-
rante el último año, destacando
las mejoras en imagen y comuni-
cación con los asociados. Asimis-
mo, también incidió en los retos
del Sector y la necesidad de se-
guir participando en los diferen-
tes grupos de trabajo.

Chavarría comunicó los obje-
tivos de la Federación para los
próximos años, entre los que se
incluyen potenciar la relación con
las Administraciones, así como
con los asociados y el resto de
entidades del Sector y organiza-
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Confebus lamenta el incremento
del impuesto de hidrocarburos
La Confederación Española de
Transporte en Autobús, Confebus,
ha pedido que no se aumente el
impuesto sobre el gasóleo para el
transporte profesional y, en espe-
cial, para el transporte público por
carretera. Esta petición responde a
la recomendación hecha hace unos
días por el Comité de Expertos del
Ministerio de Economía.

"Esta recomendación pretende
impulsar una movilidad más soste-
nible y eficiente, pero lo que haría es
penalizar a un medio de transporte,
el autobús, que, precisamente, ya
hace una importante aportación al
desarrollo de una movilidad soste-
nible y una sustancial contribución
a las arcas públicas, que se eleva a
1.000 millones de euros anuales de
media", explica el presidente de la
Confederación, Rafael Barbadillo.

Además, el Sector recuerda que
el transporte colectivo contribuye
a la disminución de la congestión y

la contaminación causada por el
tráfico en las ciudades y carrete-
ras. Cada autobús puede sustituir
entre 14 y 30 vehículos. Por lo que
se refiere a la reducción de emisio-
nes, las emisiones de CO2 por Via-
je/km, del autobús son seis veces
menores que las del automóvil. El
autobús evita la emisión de 6,7 mi-
llones de toneladas de CO2 que se
hubieran emitido si los usuarios del
autobús, lo hubieran hecho en co-
che. En este sentido, si la promo-
ción del autobús logrará una cap-
tación del 20% de los usuarios del
vehículo privado, las emisiones de
CO2 se reducirían en 917.000 Tm.

"El Sector del trasporte de via-
jeros por carretera es estratégico
para la economía y la sociedad",
resalta Barbadillo. "Sólo en los úl-
timos cinco años, ha aportado a
las arcas públicas más de 5.000
millones de euros y ha transpor-
tado a 8.750 millones de viajeros".

Gobierno propone rectificar el tramo
autonómico sobre los carburantes
El 1 de enero de 2013 el Gobierno no
derogó realmente el céntimo sanita-
rio, sino que, con el fin de mantener la
misma carga impositiva en el carbu-
rante, creó un nuevo recargo imposi-
tivo en el Impuesto de Hidrocarburos
adicional al tramo general denomina-
do ‘Tipo Especial’ con dos tramos,
uno estatal cuya cuantía ascendía a
2,4 céntimos por litro, competencia de
la Administración del Estado, y otro
atribuyendo a las Comunidades Au-
tónomas la competencia de fijar su
cuantía en su ámbito territorial, con el
límite máximo de 4,8 céntimos por cada
litro consumido en el territorio de cada
Comunidad Autónoma.

En base a dicha facultad, las Co-
munidades Autónomas tienen esta-
blecidos en la actualidad diferentes
importes en el referido impuesto so-
bre los carburantes, que van desde
la exención absoluta, como es el
caso de Castilla y León, Cantabria,
País Vasco, La Rioja y Navarra, o
bien un importe reducido, como es
el caso de Madrid, Aragón y Extre-
madura, hasta el importe máximo en
las restantes autonomías.

Sin embargo, la nueva regulación
del impuesto autonómico sobre los
carburantes, aprobada en 2013 para
esquivar una posible declaración de

ilegalidad de la anterior regulación
por parte del Tribunal europeo,
como así finalmente ocurrió, adole-
cería de similares defectos en rela-
ción a su encaje en la normativa eu-
ropea sobre fiscalidad de los carbu-
rantes, la cual concede a los Esta-
dos miembros la capacidad de regu-
lar tipos diferenciados del impuesto
de hidrocarburos en función de su
calidad, de los niveles de consumo,
de los usos del producto, y del con-
sumidor (profesional/particular),
pero no contempla la posibilidad de
hacer distinción por razón del terri-
torio donde se suministra.

Normativa comunitaria
Por ello, la cesión de capacidad nor-
mativa realizada a las Comunidades
Autónomas respecto a la fijación del
tipo autonómico del Impuesto sobre

Hidrocarburos podría contravenir de
nuevo la normativa comunitaria y en
consecuencia aquellos consumido-
res particulares o profesionales que
durante estos últimos cuatro años de
vigencia del mismo hubieran sopor-
tado dicho impuesto y no hubieran
podido obtener su devolución, po-
drían reclamar la devolución de di-
cho impuesto, ya que previsiblemen-
te, en un futuro más o menos próxi-
mo, la vigente regulación del impues-
to puede ser declarado también ile-
gal por las instancias europeas, en
base a las demandas que ya se están
tramitando contra dicho impuesto.

Ante dicho panorama de una
previsible declaración de ilegalidad
de la actual regulación, el Gobier-
no ha optado por rectificar por se-
gunda vez la normativa regulado-
ra de dicho impuesto autonómico.
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Toyota anuncia la puesta a la ven-
ta de Sora, el primer autobús de
pila de combustible en recibir la cer-
tificación para este tipo de vehí-
culos en Japón. Con este avance,
Toyota espera introducir más de
100 autobuses de pila de combus-
tible, principalmente en el área me-
tropolitana de Tokio, antes de los
Juegos Olímpicos y Paralímpicos
de Tokio 2020. De esta forma, a
medida que aumente el número de
autobuses movidos por hidróge-
no en circulación en el área metro-
politana, Toyota espera incremen-
tar el conocimiento sobre esta tec-
nología entre los usuarios y los
ciudadanos.

El año pasado, Toyota puso en
marcha la iniciativa corporativa glo-
bal ‘Start Your Impossible’ (Pon en
marcha tu imposible, en español),
con vistas a transformarse de una
marca de automoción a una com-
pañía de servicios de movilidad.
Durante el desarrollo de Sora,
Toyota ha tratado de diseñar auto-
buses que ofrezcan a los clientes
libertad de movilidad y se convier-
tan en iconos urbanos perdurables.

Toyota aspira a crear un auto-
bús que dé servicio y contribuya
a la sociedad, por lo que ha em-
pleado su sistema de pila de com-
bustible (TFCS, Toyota Fuel Cell
System), por ser respetuoso con
el medio ambiente y por su capaci-
dad de servir como fuente de ali-
mentación en caso de catástrofe.

El fabricante de vehículos eléc-
tricos BYD y Tusgsal, operador
de transporte público en Catalu-
ña, han firmado un contrato para
la entrega de ocho autobuses
eléctricos BYD de 12 metros a la
ciudad de Badalona (Barcelona).
Es el segundo pedido español a
BYD, después de que se adjudi-
cara la licitación para entregar un
ebus al operador de autobuses
EMT en Valencia en abril de 2017.

Esta flota es la primera de au-
tobuses eléctricos puros de Bada-
lona. Se espera que los ocho ebu-
ses se entreguen a principios de
2019 y, poco después, entren en
servicio a las rutas en Badalona.

El director adjunto y secretario
del Consejo de Tusgsal, Alfonso
Suárez, ha afirmado que, desde la
compañía "estamos entusiasma-
dos con nuestra primera compra

de autobuses eléctricos y nos
complace que BYD los suminis-
tre. Será la primera flota de auto-
buses eléctricos en Badalona y
esperamos con ansias el próximo
año, cuando comencemos a
operarlos".

Por su parte, el director general
de BYD Europa, Isbrand Ho, ha
comentado que "un mes después
de confirmar el pedido de ocho
ebuses en Portugal, un nuevo
mercado para BYD, estamos
encantados de haber confirmado
este pedido en España. Gracias a
Tusgsal, los ciudadanos de Bada-
lona se beneficiarán de la mejora
de la calidad del aire con la ayuda
de nuestros autobuses. Este de-
sarrollo subraya la expansión de
mercado de BYD en toda Europa,
en este caso en la competitiva
Península Ibérica".

Toyota presenta en el mercado Sora,
primer autobús de pila de combustible

Características
La principal característica del siste-
ma de pila de combustible de Toyota
(TFCS), desarrollado para el vehí-
culo eléctrico de pila de combusti-
ble —Fuel Cell Electric Vehicles
(FCEV)— Toyota Mirai, para ofre-
cer un rendimiento medioambiental
superior, es por supuesto que cir-
cula sin emisiones de CO2 ni de sus-
tancias nocivas, al mismo tiempo
que proporciona un gran confort a
los pasajeros y es silencioso, con
vibraciones mínimas.

Además Sora está equipado con
un dispositivo de alimentación ex-
terno de gran capacidad, que pue-
de proporcionar un suministro eléc-
trico de gran potencia (9 kW de po-
tencia máxima y un suministro eléc-
trico de 235 kWh) y se puede utili-
zar potencialmente como fuente de
alimentación de emergencia en caso
de necesidad.

BYD refuerza su posición en el
mercado español con Tusgsal

Cuenta con ocho cámaras de alta
definición montadas en el interior y
en el exterior del vehículo detectan
a los peatones y los ciclistas que
se encuentran alrededor del auto-
bús gracias a un sistema de apoyo
al campo de visión. Cuando el bus
se detiene, el sistema avisa al con-
ductor de los peatones y ciclistas
que hay alrededor mediante notifi-
caciones sonoras e imágenes, para
ofrecer una mayor seguridad.

Otro de los sistemas de ayuda a
la conducción es la función de con-
trol de la aceleración elimina los
acelerones bruscos y permite ace-
lerar suavemente desde el arranque,
proporcionando una mayor seguri-
dad de los pasajeros que viajan de
pie. Por otra parte, puesto que el
bus no funciona con un motor de
combustión convencional, no hay
cambio de marchas, lo que reduce
al mínimo las sacudidas.

La Greater Amman Municipality de
Jordania encarga 100 urbanos a Otokar
Otokar acaba de adjudicarse un
nuevo contrato de autobús en Jor-
dania. El pedido de 100 unidades
del Greater Amman Municipality
incluye 40 Kent y 60 Vectio, que
comenzarán a prestar servicio por
las calles de Amman este año.

Serdar Görgüç, director gene-
ral de Otokar, dijo que el contrato
se ganó a través de Al-Adyat Al-
Sareeah Latejaret Al Aleyat Co,
una filial de Jordanian Manaseer
Group y distribuidor de Otokar en
Jordania, después de las activi-
dades de transformación que
Amman lleva a cabo para cumplir
con la creciente necesidad de
transporte público.

"Los autobuses que produci-
mos se enfocan en las expectati-
vas de nuestros usuarios y con-
siderando sus necesidades, y
continúan siendo admirados en
los mercados extranjeros. Nos
sentimos honrados y encantados
de que, después de Bucarest,
Ammán también haya preferido a
Otokar. Como el principal fabri-
cante de autobuses de Turquía,
proporcionaremos servicio al
transporte público en Amman, que
tiene una población de cuatro mi-
llones, entregando nuestros ve-

hículos modernos y ecológicos
este año. Espero que el acuerdo
sea beneficioso para ambas partes
y para la gente de Amman".

Seguros y ecológicos
Yousef Shawarbeh, alcalde de
Amman, afirmó por su parte que
los jóvenes, los ancianos y las per-
sonas con discapacidad viajarán
en vehículos más cómodos, segu-
ros y respetuosos con el medio am-
biente, en el marco de la gran trans-
formación que está experimentan-
do la ciudad en energía, medio am-
biente, infraestructura y transpor-
te público. "Hemos ordenado 100
autobuses en diferentes tamaños

para proporcionar un mejor servi-
cio a nuestros ciudadanos, alivian-
do la congestión del tráfico, que
es un problema para Amman como
todas las grandes ciudades. Con
los 100 nuevos autobuses que
ofreceremos a nuestra gente este
año, tendremos la mejor flota de la
región. Como parte del trabajo de
transformación, los autobuses
contarán con altos estándares, in-
cluido un sistema de pago electró-
nico. Además de nuestro sistema
de transporte respetuoso con el
medio ambiente, también se acele-
rarán las obras de infraestructura
y los proyectos de mejora del pa-
vimento".

Este sistema no emite emisiones de CO2 ni de sustancias nocivas

supresión automática de incen-
dios en el compartimento del
motor.

Está equipado con llantas de
aleación Alcoa, tres monitores,
así como butacas reclinables y
desplazables Fainsa Gala Exe-
cutive equipadas con cinturo-
nes de seguridad, reposapiés,
mesitas y revisteros y puertos
USB para una carga rápida de
móviles y tabletas. Además, po-
see un sistema antibacteriano
en cabina que elimina los mi-
croorganismos en el habitácu-
lo. Con todo ello, la estructura
del King Long C13 HD está re-
forzada con la nueva tecnología
electrocatódica 18 K-ET, que
previene cualquier rápido dete-
rioro de la carrocería en zonas
costeras.

Travelpym adquiere el nuevo
modelo King Long C13 HD
El fabricante de autocares y auto-
buses King Long ha hecho entre-
ga de su nuevo modelo King Long
C13 HD, autoportante de 13 me-
tros de longitud y 59 plazas, a la
empresa murciana de autobuses
Travelpym. Se trata de la primera
entrega de este vehículo premium
en el levante español.

Dicha unidad está diseñada
para superar el más exigente es-
tándar de calidad, diseño, tecno-
logía y confort, y para ello cuen-
ta con motorización Cummins ISL
de nueve litros Euro 6 y 400 CV
(283 kW) de potencia, cambio ZF
As-Tronic con retardador hidráu-
lico ZF, lunas dobles extra-
tintadas, maleteros neumáticos,
precalentador, monitor de pre-
sión de neumáticos por radiofre-
cuencia, AEBS+LDWS, nevera y

Isbrand Ho y Alfonso Suárez.
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MAN prueba junto a VHH la
reutilización de sus baterías

Volvo Buses ha vendido más de
4000 autobuses electrificadas a los
clientes en todo el mundo. La última
orden es por 90 autobuses híbridos
de Bruselas. La gama Volvo Buses
de autobuses electrificadas abarca
autobuses híbridos, autobuses eléc-
tricos híbridos recargables, y auto-
buses totalmente eléctricos.

Estos últimos 90 Volvo 7900 hí-
bridos fueron encargados por STIB-
MIVB, que ofrece transporte públi-

Volvo alcanza los 400 autobuses eléctricos vendidos y sigue en expansión
co en Bruselas, la mayoría serán en-
tregados y entrarán en el tráfico re-
gular de este año. Con los nuevos
autobuses híbridos, Bruselas está
dando un paso significativo en la
expansión y modernización del
transporte público de la ciudad. El
objetivo es que toda la flota de ve-
hículos debe ser electrificado en
2030 a más tardar. El Volvo 7900 hí-
brido es propulsado eléctricamente
por completo y libre de emisiones.

Cuando la velocidad se eleva, un
pequeño motor diesel se activa.

Además, en junio, el tráfico re-
gular con autobuses electrificados
se expandirá en Gotemburgo (Sue-
cia). Dos prototipos de autobuses
articulados totalmente eléctricos de
Volvo serán probados en parte de
la ruta 16, en el marco de ElectriCity,
que desde 2015 ha estado operan-
do autobuses electrificados en la
ruta 55 en Gotemburgo.

VHH y MAN Truck & Bus quie-
ren probar conjuntamente en una
instalación de almacenamiento
permanente la reutilización de las
baterías. Todo esto se genera ya
que MAN prevé que las baterías
utilizadas en sus autobuses eléc-
tricos duren en torno a los seis
años. Por ello, teniendo en cuenta
que el promedio de vida útil de un
autobús urbano es de 12 años, las
baterías tienen que sustituirse, a
pesar de que aún disponen de cier-
ta capacidad. Desecharlas no re-
sulta ni ecológico ni económico.

El denominado acumulador de
energía Second Life está diseña-
do para evitar picos de consumo
energético durante la carga de los
autobuses. Con este fin, el acu-
mulador se carga en los periodos
valle y los autobuses pueden usar
esta carga en los periodos punta.
Esto ahorra costes y estabiliza el
uso de la red eléctrica, que es el
objetivo de las partes implicadas.

Se espera obtener más infor-
mación sobre el comportamiento
de las baterías, los ciclos de vida
de las futuras baterías, la tecno-
logía de las baterías y las opcio-
nes para estabilizar la red eléctri-
ca mediante el uso del transporte
eléctrico. El prototipo de instala-

ción de almacenamiento permanen-
te comenzará a funcionar en Ham-
burgo-Bergedorf a lo largo de este
año. Esto implica trabajar con las
baterías usadas en los vehículos
de ensayo con celdas como las que
también se emplearán en los auto-
buses eléctricos de MAN.

"Este proyecto hace hincapié
en el deseo de brindar a nuestros
clientes una gama completa de
soluciones eléctricas para su flo-
ta", ha recalcado el jefe de pro-
yectos de MAN Transport Solu-
tions, Florian Hondele. Por otro
lado, el director general de VHH,
Toralf Müller, ha subrayado que
"el cambio hacia el transporte
eléctrico va más allá de la simple
compra de autobuses eléctricos.
El ensayo con el acumulador de
energía Second Life encaja a la
perfección con nuestra estrate-
gia global".

Las nuevas instalaciones de este
concesionario oficial están situa-
das en el Polígono Natalio en
Viella Siero, con un área total
aproximada de 7.000 metros cua-
drados, de los que 1.350 están
destinados al taller y recambios
y 320 m2 a la zona de oficinas,
siendo destacable que estas ins-
talaciones cuentan con una
campa de 5.300.

Al acto de inauguración, que
tuvo lugar el sábado, 21 de abril,
acudieron más de 200 personas
y contó con la presencia del al-
calde de Siero, Ángel García,
quien manifestó: "Estamos muy
satisfechos de la apuesta de Sca-
nia por esta zona y deseamos
todo lo mejor a este punto de
servicio y a sus trabajadores".

Mejor respuesta
Con el propósito de dar respues-
ta a las necesidades de los clien-
tes de la zona, acercando los ser-
vicios y productos de la marca y
ofreciendo una atención perso-
nalizada, Scania abre estas nue-
vas instalaciones que depende
del concesionario oficial Scania
Hispania región noroeste, que

cubre las provincias de Pontevedra,
A Coruña, Asturias y León. De esta
forma, Scania se consolida como un
proveedor de soluciones para los
negocios de sus clientes.

Luis Miguel Martínez, gerente de
Scania Hispania región noroeste,
agradeció la presencia de todos los
asistentes: "Estas nuevas instalacio-
nes nacen para dar una mejor res-
puesta a vuestras necesidades, los
transportistas de Asturias. Por ello,
hemos preparado estas instalaciones
que estáis viendo y las hemos equi-
pado con los medios más modernos
para ofreceros un servicio integral,
tanto en la parte de taller como en la

parte de ventas; y tanto para camio-
nes como autobuses, motores, se-
mirremolques y carrocerías".

En estas instalaciones se ofrecen
una serie de servicios que van desde
contratos de reparación y manteni-
miento personalizados hasta paque-
tes de servicios, recambios Scania,
venta y reparación de camiones y au-
tobuses, así como motores industria-
les y marinos con una asistencia fi-
nanciera sólida y completa. Además,
se ofrece también soluciones para el
tráiler o caja siendo servicio oficial
de Wabco, Knorr-Bremse, Haldex,
BPW y SAF. También servicio 24
horas y vehículos de ocasión.

Scania inaugura la nueva instalación
de su concesionario oficial asturiano
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"Josefa, tu viaje ha sido inolvida-
ble", llevará su recuerdo por to-
das las carreteras europeas.

El vehículo
También participaron en el even-
to representantes de Scania,
Beulas y Actia, como responsa-
bles del autocar presentado para
la campaña, que cubrirá rutas in-
ternacionales por Europa y que
ya se encuentra realizando su pri-
mera ruta en un circuito turístico
de 28 días por las principales ca-
pitales europeas.

El nuevo autocar ‘Josefa’ cuen-
ta con 14,6 metros de longitud y
77 plazas, motor diésel Euro 6 de

Vipcar presenta su primera campaña
social 'Por la igualdad de oportunidades'

13 litros de 490 CV y un par máxi-
mo de 2.550 Nm. Incorpora con-
trol electrónico de estabilidad
(ESP), programador de velocidad
adaptativo (ACC), Scania Active
Prediction, sistema Eco-roll de
Scania, retarder R4100D Desem-
bragable y Automático, sistemas de
entretenimiento de Actia en el inte-
rior, navegación embarcada y siste-
mas de control para una gestión
óptima del servicio y del manteni-
miento del vehículo. Un trabajo de
diseño exterior e interior realizado
por el carrocero catalán Beulas
con su modelo Jewel, que sorpren-
de, sin duda, por la calidad de sus
acabados.

Rodeados de amigos, empresarios
y autoridades, la compañía puso
de largo un autocar de doble piso
que será la imagen de la campaña,
aunque le seguirán otros. Jesús
Mirón, director general de Vipcar,
recalcó que la campaña "está ins-
pirada en mi madre, Josefa, una
gran mujer que sabía mucho del
negocio, tres años después de que
nos dejara. Le dedicamos este ve-
hículo especial, que espero sirva
también para recordar el papel de
las mujeres en un Sector en el que
las barreras no existen", dando las
gracias a todos los asistentes, a
su familia y, en especial, a los tra-
bajadores de la empresa.

Por su parte, el director general
de Transportes de Madrid, Pablo
Rodríguez Sardinero, destacó el
papel de Vipcar en "la lucha contra
el intrusismo y en favor de la leal-
tad", y el de las mujeres "que asu-
men la carga laboral además de la
familiar. Su papel es clave y son
una referencia para todos".

La iniciativa surgió hace más de
un año con la idea de crear un au-
tocar que reconociese la labor de
la mujer cofundadora de Vipcar, Jo-
sefa González, que junto a su mari-
do José Mirón, trabajó codo a
codo en su desarrollo. El nuevo
autocar con la frase en el frontal:

El SB3 está carrozado sobre chasis Scania, mientras el SC7 sobre Volvo El nuevo ONE de Integralia se
muestra en el mercado alemánPlana y Transportes Muñoz estrenan

sendos SB3 y SC7 de Sunsundegui
Allí espuso, su último producto, el
ONE, y la versión XL del In-Tou-
rism, "un modelo muy reclamado
en esta región", indican desde el
carrocero navarro. "ONE supone
para Integralia un antes y un des-
pués, ya que han conseguido di-
señar el vehículo más avanzado y
con más plazas (hasta 25 más con-
ductor) sobre el chasis de la Mer-
cedes-Benz Sprinter. Es un modelo
único que combina de manera per-
fecta espacio, calidad, armonía, in-
novación, diseño, comodidad y
máximo rendimiento". Ya están
programadas las primeras matricu-
laciones para las próximas fechas.

Por su parte, el modelo In-Tou-
rism "pretende aglutinar la ampli-
tud y la armonía en su interior. Con
una capacidad de hasta 22 pasaje-
ros más conductor, supone la com-
binación idónea de espacios agra-
dables y sencillos, cuidados al de-
talle y pensados para la comodi-
dad del pasajero, maximizando la

rentabilidad y durabilidad del ve-
hículo".

Explicaciones
Además, Integralia participó el pa-
sado 11 de abril, en el RDA-Trend
Forum, donde Sebastian Eggeling,
integrante del equipo comercial de
Alemania de Integralia, realizó una
presentación bajo el título: ‘ONE,
un vehículo adelantado a su tiem-
po’. Eggeling destacó que "Integra-
lia nace de la filosofía de buscar nue-
vos retos para llegar a conseguir
espacios únicos en nuestros vehí-
culos, persiguiendo el objetivo prin-
cipal de generar una experiencia
para el viajero, al fin y al cabo, úni-
ca". Y afirma que con ONE han su-
perado con creces este reto.

Integralia está presente en Ale-
mania (en las zonas norte y sur) con
un equipo comercial, un taller de re-
ferencia de socio autorizado Mer-
cedes-Benz, un almacén de repues-
tos y vehículos de exposición.

Nogebus entrega seis nuevos
modelos a varios operadores
Nogebus ha hecho entrega en las
últimas fechas de seis modelos a
tres diferentes operadores. Mini-
buses López Rubio ha recibido dos
unidades Titanium 3.70 de15m con
bastidor MAN RR4 26500 Euro 6.
Equipado con 71 plazas butacas
noge tapizadas en polipiel, revistero,
bracete imitación madera y reposa-
piés. Incorpora tapas tipo avión,
litera 2º conductor, depósito adicio-
nal de agua, enchufes-USB, pre-
calentador, faros de led, pavimento
suelo imitación madera, lunas ve-
nus, cortinas, cafetera, nevera, caja
fuerte, pintura metalizada, equipo
audio Bosch Profesional line III, na-
vegador, manos libres, Wifi, cáma-
ras interiores y exteriores y TDT.

Elite Touring ha rocogido dos
sprinters 519 Euro 6 con bastidor

Mercedes-Benz. Equipado con 19
butacas Noge tapizadas en poli-
piel, bracete imitación carbono y
reposapies. Incorpora caja fuerte,
pintura metalizada, equipo audio
Bosch, juego cortinas, lunas do-
bles, faros de led, pavimento sue-
lo imitación madera, USB y mesa
de juego.

Arceredillo recibe dos unida-
des Touring H motor delantero con
bastidor MAN N14 12250FOC Euro
6. Equipado con 37 butacas tapiza-
das en moqueta y polipiel, lunas
venus oscuras, faros de led, usb,
pavimento suelo imitación madera,
nevera, cortinas, letrero de ruta
forntal, pintura metalizada, bracete
en butaca conductor, camaras in-
teriores, mesita plegable para el
guía y cafetera sobre motor.

Tarragona y son el transporte ofi-
cial del aeropuerto de Reus y ae-
ropuerto de Barcelona hasta los
principales destinos de la Costa
Dorada.

Transportes Muñoz
La empresa jienense Transportes
Muñoz Amezcua acaba de reco-
ger el segundo SC7 que Sunsun-
degui ha carrozado en el plazo de
un mes sobre chasis Volvo de la
serie B11R, con suspensión delan-
tera independiente, 13 metros de
longitud y acondicionado para un
máximo de 59 plazas.

Este completo modelo monta fa-
ros bi-LED, pilotos de balizamien-
to traseros e iluminación lateral su-
perior con dos luces por cada lado.
Cuenta también con preinstalación
de plataforma DHRB3-880 tras el

Empresa Plana acaba de retirar  tres
autobuses SB3 de piso bajo que
Sunsundegui ha carrozado sobre
chasis Scania con 12,8 metros de
longitud y 45 plazas. Estos vehí-
culos disponen de rampa para po-
sibilitar el acceso a personas con
movilidad reducida y dos plazas
PMR posicionadas en el sentido
de la marcha con cinturones de se-
guridad eléctricos. Cuentan tam-
bién con un monitor Actia de 22
pulgadas, micro flexo para el con-
ductor, cámara marcha atrás, en-
friador de agua y pilotos traseros
de balizamiento.

Empresa Plana es uno de los
principales grupos de transporte
de viajeros por carretera en Tarra-
gona y Cataluña. Actualmente
gestiona las líneas regulares de las
principales ciudades del Camp de

eje trasero y carriles para un total
de dos plazas destinadas a perso-
nas con movilidad reducida. La bo-
dega incorpora un separador trans-
versal que la divide en dos zonas
y un frigorífico StarCool Type
TM103. Para que el pasaje pueda
recargar sus móviles durante el via-
je se han dispuesto 29 tomas USB
en el portaequipajes. Del mismo
modo, podrá entretenerse gracias
a las dos pantallas de 22 y 19 pul-
gadas de su equipo ACT-650 Actia.

Este SC7, preparado para el trans-
porte escolar, dispone de letrero en
el salpicadero modelo Atlas Recto
964 de luz LED blanca. Dispone de
cámara marcha atrás y cámara en el
estribo trasero, toma de corriente
tipo mechero de 24v en la guantera
del conductor y separador transver-
sal en la bodega.
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Arriva Madrid (Dblas), el opera-
dor de autobuses interurbanos
de líneas regulares de la Comu-
nidad de Madrid, ha firmado un
acuerdo de colaboración con el
Banco de Alimentos de Madrid
para difundir en las pantallas de
todos los autobuses de la com-
pañía las campañas de la enti-
dad de ayuda social.

Así lo recoge el convenio
firmado entre José María Sabín,
director general de Arriva Ma-
drid, y Francisco García Gon-
zález, presidente de la Funda-
ción Banco de Alimentos de

Arriva Madrid colaborará con el
Banco de Alimentos de Madrid

Madrid. Las pantallas de los
buses de Arriva Madrid difun-
dirán también, como ya hicie-
ron el pasado año, el vídeo de
la campaña ‘Gran recogida de
alimentos’, que tendrá lugar el
3 de diciembre.

 Esta iniciativa tiene como
objetivo dar visibilidad a las ac-
ciones del Banco de Alimentos
entre los viajeros de Arriva Ma-
drid y animarles a colaborar,
con el fin de lograr reunir 2,5
millones de kilos de alimentos
no perecederos para ayudar a
350.000 personas.

Este jueves, el grupo Interbus ha
formalizado la compra del 100% del
capital social de la sociedad de
transporte de viajeros por carrete-
ra El Gato SL, en el ámbito de la
Comunidad de Madrid.

Con la reciente adjudicación del
contrato de gestión de servicios
públicos, modalidad concesión, de
transporte regular de viajeros por
carretera de uso general entre Chi-
piona, Sevilla, Ronda y Málaga
(VJA-089), que la Junta de Andalu-
cía realizó el pasado día 2 de abril a
la UTE Damas-Interbus.

El Gato es concesionaria del ser-
vicio de transporte público regular,
permanente de viajeros de uso ge-
neral por carretera entre Madrid y
Cenicientos (VCM-504), cuya titu-
laridad ostenta el Consorcio Regio-
nal de Transportes de Madrid, dan-
do servicio desde Madrid a los mu-
nicipios de Alcorcón, Móstoles,
Navalcarnero, Villamanta, Méntri-
da, La Torre de Esteban, Hambrán,
Aldea del Fresno, Villa del Prado,
Almorox, Paredes de Escalona,
Aldeancabo de Escalona, Cadalso
de los Vidrios, Rozas de Puerto Real,
Casillas, Cenicientos y Sotillo de La
Aldrada.

Con una facturación cercana a

Interbus adquiere la sociedad de transporte
El Gato y renueva la flota de Damas

los seis millones de euros en 2017,
cuenta con una plantilla de 70 tra-
bajadores, una flota de 34 autobu-
ses, con una edad media inferior a
los cinco años de antigüedad, y
dispone de un par de naves indus-
triales en propiedad en la Comuni-
dad de Madrid, una en Villa del Pra-
do y otra en San Martín de Valdei-
glesias.

Crossway Line de Damas
El Grupo Interbus ha adquirido 15
nuevas unidades Iveco Crossway
Line de 13 metros de longitud para
incorporarse a Damas, su filial en
Andalucía. La venta se ha llevado
a cabo a través de Cocentro, con-
cesionario de Iveco en Madrid.

Este modelo, gracias al sistema
de post-tratamiento de gases HI-
SCR, permite al vehículo cumplir

con la normativa Euro 6, la más exi-
gente de emisiones contaminantes
actualmente vigente.

 Estos 15 Iveco Crossway están
equipados con un motor Cursor 9
Euro 6 de 360 CV, con caja de cam-
bios automática ZF Ecolife de 6 ve-
locidades, y ralentizador hidráuli-
co ZF Intarder. También cuentan
con los últimos avances en materia
de accesibilidad, manteniendo un
amplio espacio reservado para las
personas con movilidad reducida.
Además, el banco biplaza bascu-
lante con la puerta central
asimétrica, permite al vehículo de
53 plazas sentadas ganar dos pla-
zas adicionales, manteniendo el es-
pacio habilitado para las personas
en silla de rueda, y a su vez posibi-
litando 22 pasajeros de pie en caso
de necesidad.
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Vectia ampliará la flota de
vehículos de Auvasa Valladolid

se en dos modos de operación,
en modo híbrido estándar, o en
modo 100% Eléctrico en la ZBE.

En este segundo modo de ope-
ración el vehículo se propulsa úni-
ca y exclusivamente desde su sis-
tema de acumulación de energía,
sin que se pierdan prestaciones
ni funcionalidad del vehículo.

Vectia se encuentra en plena
expansión dentro del mercado
nacional. Damián García Cuadri,
su responsable de Comunicación,
espera alcanzar la cifra de 50 uni-
dades en circulación tras la adju-
dicación de los últimos concur-
sos. Entre las ventajas de su ofer-
ta, destaca "que somos una em-
presa joven, pero con muchos
años de experiencia. Concedemos
a las ciudades un servicio inte-
gral, incluidos los postes de re-
carga, que han sido desarrollados
por el Grupo CAF, al que pertene-
cemos. También podemos hacer-
nos cargo de la obra civil y de la
financiación".

La diseñadora Ágatha Ruiz de la
Prada ha presentado, ante más de
200 personas, el primer autobús
que lleva su sello en el Palacio de
la Magdalena en Santander, un
modelo Irizar i8 con el que la em-
presa de transporte Autocares
NR Ruiz celebra sus seis déca-
das de existencia.

En su intervención, Ágatha
Ruiz de la Prada ha recordado sus
raíces cántabras y ha realizado un
repaso de los "momentos mági-
cos que he vivido en Cantabria y
en este mismo Palacio de la Mag-
dalena", donde recibió de manos
del Rey Juan Carlos la Medalla
de Oro al Mérito en las Bellas
Artes en 2009.

La más reciente incorporación
a la flota de la empresa es un ve-
hículo modelo Irizar i8. NR Ruiz

celebra con la puesta en circula-
ción de este vehículo los 60 años
de una empresa familiar actual-
mente gestionada por la segun-
da generación y que nació del
servicio de taxi operado por su
fundador.

El Irizar i8
El Irizar i8 es un autocar de lujo
para largo recorrido, líneas regu-
lares y otros usos especiales, do-
tado de la tecnología avanzada.
Se posiciona como nuevo buque
insignia de la marca y es el mode-
lo que sustituye al Irizar PB, con
fuertes mejoras y la incorporación
de tecnología de vanguardia.
Cabe destacar la pronunciada lí-
nea que fluye por todo el lateral
del autocar y crea una atrevida
sección transversal.

Flixbus: la movilidad sostenible es
clave para reducir la contaminación
El Día de la Tierra, que se celebra
cada año el 22 de abril, es un mo-
mento perfecto para recapacitar
sobre lo que estamos haciendo
con ella, porque, como se suele
decir, no hay un planeta B, y nues-
tra obligación es cuidarlo. Según
los datos de la Aema (Agencia
Europea del Medio Ambiente), el
13% de las partículas contaminan-
tes en los 28 países de la Unión
Europea son ocasionados por el
transporte por carretera. Cuando
vemos los coches circulando en
las poblaciones o en las carrete-
ras, incluso en los enormes atas-
cos, hay un hecho que se repite:
coches con una o dos personas
en su interior, raramente más.

El responsable de Desarrollo de
Flixbus en España, Daniel Novo,
comenta que "si pensásemos un
poco más los efectos de coger el
coche cuando no es imprescindi-
ble, la mayoría de veces utilizaría-
mos medios de transporte alterna-
tivos y más sostenibles. Mis op-
ciones son claras, para moverme
por la ciudad, en bicicleta, y para
traslados más largos, el autobús".

Por otro lado, según un estu-
dio realizado recientemente por el
Instituto de Salud Global de Bar-
celona (ISGlobal), cambiar los co-
ches por bicicletas compartidas
podría evitar hasta 73 muertes al
año en Europa y se ahorrarían 226

millones de euros. Además, la ca-
pacidad que tiene cada autobús para
trasladar a un gran número de pa-
sajeros (unas 50 plazas de media),
le convierte en uno de los medios
de transporte más respetuosos con
el medio ambiente. Un autobús pue-
de sustituir a unos 30 coches parti-
culares, con el correspondiente be-
neficio social de reducir el tráfico y
la contaminación, entre otras cosas.

Futuro sostenible
Daniel Novo añade que "el futuro
de la movilidad se basa en la
sostenibilidad, en dar alternativas
ecológicas al transporte en coche.
Por eso estamos invirtiendo en e-
mobility y tenemos el orgullo de ser

La operadora Auvasa ha renova-
do su confianza en Vectia para am-
pliar su flota de vehículos que
prestan servicio en Valladolid, de
acuerdo a las premisas de movili-
dad sostenible. Así, el próximo
mes de noviembre la empresa in-
corporará a su flota seis vehícu-
los Veris 12 Partial Electric, con
un sistema de almacenamiento de
energía basado en baterías.

Entre las características de estos
nuevos vehículos se encuentra la
posibilidad de funcionar al 100% en
modo eléctrico en la denominada
Zona de Bajas Emisiones (ZBE) del
centro histórico de la ciudad. A tra-
vés de un sistema automático vía
GPS se realiza el sistema de cambio
de híbrido a eléctrico.

Dos modelos de operación
El valor añadido de esta hibrida-
ción es que los nuevos autobu-
ses circularán de forma eléctrica
cuando se precise. De este modo,
los autobuses pueden explotar-

NR Ruiz celebra sus 60 años
con una decoración ‘especial’

Avanza promociona el VIII Centenario
de la Universidad de Salamanca
El primer teniente de alcalde de
Salamanca, Carlos García Carbayo,
acompañado por la concejala de
Educación, Carmen Sánchez Bello-
ta; el concejal de Turismo, Julio
López Revuelta; el vicerrector de
Promoción y Coordinación de la
Universidad de Salamanca, Enri-
que Cabero; el director adjunto de
la Oficina del VIII Centenario
Salamanca 2018, Julio Cordero
Gonzalez; el director de Largo Re-
corrido de Avanza, Amado Matías;
y el director de Cercanías, Carlos
Arias, presentaron hace unos días
los dos autobuses vinilados inte-
gralmente con la imagen promo-
cional del VIII Centenario de la
Universidad de Salamanca.

Los vehículos de largo recorri-
do que cubren la línea Salamanca-
Madrid, que transporta anualmen-
te cerca de un millón de personas,
estarán en circulación durante al
menos dos meses.

De la mano de Avanza, el VIII
Centenario de la Universidad será
también protagonista a través de
la emisión en las pantallas interio-
res del audiovisual promocional
que ha editado la propia Universi-
dad. La imagen promocional del
evento formará también parte de
los cabeceros de estos vehículos.

El vinilado del túnel que comu-
nica la Estación Sur de Autobuses
de Madrid (Méndez Álvaro) con la
red de Metro y de Cercanías de Ma-
drid, en el mes de mayo, completará
las actuaciones.

Acuerdo previo
Todas las acciones están enmarca-
das en el convenio que, en la pasa-
da edición de Fitur, firmaron el al-
calde de Salamanca, Alfonso Fer-
nández Mañueco, y el director ge-
neral de Avanza, para la difusión,

divulgación y promoción de la
efeméride, un evento que está re-
percutiendo directamente en el tu-
rismo, permitiendo presentar un
nuevo perfil de Salamanca como
ciudad universitaria.

El primer teniente de alcalde ha
destacado la estrecha colaboración
con la propia Universidad, que se ha
convertido en "la mejor compañera
de camino para la promoción no sólo
del octavo centenario, sino de la ciu-
dad de Salamanca como ciudad uni-
versitaria y del conocimiento".

la primera empresa del mundo en
utilizar eBuses en sus líneas regu-
lares de larga distancia".

FlixBus, por otro lado, siempre
ha ofrecido a sus usuarios la opor-
tunidad de viajar con un impacto
cero, con un sistema de donación
para la compensación de las emi-
siones de CO2 de su trayecto. El
importe se invierte en un proyecto
ecológico certificado conforme a
normas medioambientales interna-
cionales, el cual compensa la canti-
dad de emisiones de CO2 genera-
da. Solo en 2017 en torno a cuatro
millones de pasajeros (el 10% de los
usuarios de FlixBus) compensaron
la emisión de su trayecto gracias a
esta iniciativa.

Con motivo del Día de la Tierra, el operador expone parte de sus planes



 / Mayo 2018 PANORAMA / 13

Asturias decide modernizar la
recarga en línea de las tarjetas
El Consorcio de Transportes de
Asturias (CTA) ha estrenado un
nuevo método que permite a los
usuarios comprar sus viajes a
través de su página web o la
aplicación del CTA, disponible
en Google Play.

Este ha sido uno de los asun-
tos tratados en la reunión del Con-
sejo de administración del orga-
nismo, presidida por el consejero
de Infraestructuras, Ordenación
del Territorio y Medio Ambiente,
Fernando Lastra. El nuevo siste-
ma complementa los que ya exis-
ten en quioscos, estaciones de
transporte y oficinas de los princi-
pales operadores, que se manten-
drán en funcionamiento en todo

el Principado con la idea de au-
mentar y mejorar las posibilidades
para el usuario. Se refuerza así la
opción de realizar la recarga en lí-
nea, que hasta ahora debía com-
pletarse en un tótem de recarga.

Incremento de gestiones
En los últimos años se ha multi-
plicado el volumen de operacio-
nes realizadas por esta vía, lo
que demuestra el interés de los
usuarios por las operaciones a
través de internet, aun cuando
hasta la fecha solo se podía ofre-
cer esta alternativa en parte del
territorio. Entre 2015 y 2016, las
gestiones en línea crecieron un
66% y entre 2016 y 2017, un 37%.

EMT de Madrid cierra sus cuentas con
beneficios, por cuarto año consecutivo
Desde 2015, la política inversora del
Consistorio ha evitado el ocaso fi-
nanciero y empresarial de la compa-
ñía y le ha devuelto su papel prota-
gonista como mayor empresa muni-
cipal de España y como operador
global de la movilidad de superficie
en Madrid. EMT se afianza, asimis-
mo, como referente internacional
gracias a su proceso de internacio-
nalización y a su liderazgo en mate-
ria de consultoría. En 2017, las cuen-
tas de EMT vuelven a mostrar "una
excelente salud" y el ejercicio se cie-
rra, por cuarto año consecutivo, con
beneficios. El Consejo de Adminis-
tración de EMT ha aprobado la cuen-
ta de Ganancias y Pérdidas del pa-
sado año con un resultado positivo
de 2,74 millones de euros.

Este resultado positivo proviene
de la confianza en la gestión pública
de los servicios al ciudadano y es
consecuencia de un incremento del
4,6% en la cifra de negocio de EMT,
motivado, fundamentalmente, por los
ingresos obtenidos en la prestación
del servicio de transporte mediante
autobús. También se han incremen-
tado los ingresos de gestión relacio-
nados con otras actividades que de-
sarrolla EMT, como la administración
de aparcamientos públicos, el servi-

cio de BiciMAD y las actividades de
consultoría.

"En los últimos tres años, el cam-
bio de gestión en la empresa ha con-
seguido que los ingresos de las ac-
tividades no vinculadas al transpor-
te en autobús aumenten en un 252%,
contribuyendo a la estabilidad finan-
ciera de la empresa. Los ingresos del
CRTM y tarifarios han aumentado
un 108% gracias a un mayor esfuer-
zo del Ayuntamiento de Madrid y la
Comunidad de Madrid, permitiendo
la recuperación paulatina del servi-
cio perdido durante la crisis".

La mejora de las cuentas ha per-
mitido reducir la subvención reci-
bida del Ayuntamiento de Madrid
en un 53%. En estos dos años, el
ratio de solvencia ha avanzado un
21%, el endeudamiento se ha redu-
cido en un 30% y el patrimonio neto

se ha multiplicado por dos. Por su
parte, los gastos han aumentado
un 5,6%. También se ha registrado
un incremento del 23% de los gas-
tos de amortización como conse-
cuencia de la adquisición de nue-
vos autobuses. Los gastos finan-
cieros han disminuido más de un
40% respecto al año anterior, por
la reducción de deuda y la
renegociación de contratos.

Respecto al balance de la socie-
dad, en 2017 destaca la compra de
253 autobuses, por valor de casi 79
millones de euros. La financiación
de estas inversiones se ha realiza-
do mediante subvención de capital
del Ayuntamiento de Madrid a tra-
vés de inversiones financieramen-
te sostenibles, lo que ha permitido
la reducción de su deuda y mejorar
su fondo de maniobra.
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Unauto estrena SAE entre las
mejoras del servicio toledano

vo Sistema de Ayuda a la Explo-
tación, el cual cuenta con nuevos
paneles informativos en paradas,
conexión con los servicios web,
aplicación móvil de la compañía
y los últimos avances en tecno-
logía embarcada.

Uno de los avances más noto-
rio es la renovación completa de
todos los sistema de venta y vali-
dación de billetes, con la adquisi-
ción de nuevas expendedoras,
nuevos terminales de recarga, ter-
minales para la inspección y un
nuevo sistema de informes y es-
tadísticas. También se presentó
el rediseño de la web de trans-
porte urbano de Unauto, con no-
tables mejoras en la presentación
de horarios y tiempos de llegada
a parada y la activación del siste-
ma de recargas del abono de
transporte de manera online.

Unauto, el operador de buses de
Toledo, ha presentado las últimas
implementaciones pertenecientes
al plan ‘ToledoMonSae’, que tie-
ne como objetivo la moderniza-
ción del sistema de ayuda a la ex-
plotación y la mejora del sistema
de monética de los autobuses ur-
banos de Toledo, además de im-
portantes mejoras para todo el
servicio, como la recarga online
del bono de transportes.

Se ha renovado todo el siste-
ma de localización y monética de
la delegación, con la puesta en
marcha de nuevos equipos y ar-
quitecturas, los cuales contarán
con un nuevo sistema de infor-
mación, tanto para para el usua-
rio, como para el operador.

Ayuda a la Explotación
Unauto ha implementado un nue-

Canarias inaugura la Mesa del Viajero
para mejorar el transporte terrestre
La directora general de Transpor-
tes, Yasmina García, acompañada
por el director general del gabine-
te del vicepresidente, Luis Suárez,
ha presidido la primera Mesa de
Viajeros, órgano sectorial de la
Mesa del Transporte Terrestre.

"Esta es la última mesa secto-
rial que quedaba por constituir de
manera oficial y, como ocurre con
las otras, será una pieza clave para
discutir asuntos relativos al Sec-
tor con consenso. Lo cierto es que
solo con el diálogo del Sector será
posible mejorar el transporte te-
rrestre, de ninguna manera sin
ellos", añadiendo que "como ha
señalado en varias ocasiones el
consejero de Obras Públicas y
Transportes, Pablo Rodríguez, la
movilidad es un asunto de vital
importancia y, por tanto, su trata-
miento debe ser experto y compe-
titivo", ha señalado García.

En concreto, la Mesa se ha ce-
lebrado con la presencia de repre-
sentantes de los cabildos de Gran
Canaria, Tenerife, Fuerteventura y

El Hierro; de la Confederación Ca-
naria de Trabajadores Autónomos
del Taxi del Archipiélago Canario
(CCTATAC); de la Asociación Ca-
naria de Municipios (Fecam); de la
Federación Regional de Taxis de
Canarias (Fedetax); de la Asociación
Provincial de Empresarios de Servi-
cios Discrecionales de Viajeros de
Santa Cruz de Tenerife (AET); de la
Asociación de consumidores y

Usuarios; de la Federación de Em-
presarios del Transporte (FET); y
de la Asociación Profesional de
Empresarios de Coches de Alquiler
de Canarias (APECA).

Contenidos de la reunión
Estos representantes han transmi-
tido su preocupación por la trans-
posición de las directivas europeas
al reglamento autonómico aludien-
do a que en muchos casos resultan
demasiado liberalizadoras bajo su
perspectiva.

La próxima Mesa de Viajeros se
celebrará este mes de mayo y, en
función de la necesidad, se fijarán
las siguientes convocatorias. Al
mismo tiempo, se estableció que el
Sector deberá elaborar un documen-
to de mínimos, que incluya propues-
tas para mejorar la actividad que de-
sarrollan, y remitirlo a la Consejería
en un plazo de siete días. El objeti-
vo del Ejecutivo canario es estudiar
las propuestas una vez recibidas y
tratarlas con el Sector en la siguien-
te convocatoria.

Murcia ha propuesto un nuevo
sistema de tarifas de transporte
público que permite viajar de ma-
nera más práctica y económica por
la región. Este es uno de los plan-
teamientos recogidos en el Plan
Director de Transportes de la re-
gión de Murcia, "con el que el Eje-
cutivo regional quiere diseñar un
nuevo mapa de transporte moder-
no, eficiente, accesible y sosteni-
ble", explicó el director general de
Transportes, Costas y Puertos,
José Ramón Díez de Revenga, que
ha presidido la primera reunión de
la mesa sectorial de usuarios del
transporte público.

El director general ha señalado
que esta mesa "es la más impor-
tante de los encuentros que esta-
mos realizando porque hemos
puesto a los usuarios en el centro
de las políticas regionales de trans-
porte". Ha recordado, además, que
este foro de trabajo tiene como
objetivo analizar el documento ini-
cial del Plan Director de Transpor-
tes e incorporar nuevas sugeren-
cias de los colectivos sociales.

"Se prevé establecer un nuevo
sistema tarifario que supondrá un
billete más económico, flexible y
adaptado a las necesidades de los
usuarios y que, además, facilitará
la implementación de bonos de uso
frecuente y similares", explicó
Díez.

Uno de los principales objeti-
vos del Plan Director es adaptar el
sistema de transportes a la reali-
dad social de los que lo usan ya
que "para poder responder a las

necesidades actuales y futuras, te-
nemos que adaptar la oferta a la
demanda", señaló Díez de Revenga,
quien también destacó que "el Go-
bierno regional quiere conseguir un
transporte público de todos y para
todos".

En el encuentro participaron más
una veintena de personas relacio-
nadas con asociaciones de consu-
midores y usuarios, de personas
con discapacidad, colegios profe-
sionales, universidades públicas,
representantes de alumnos y gru-
pos ecologistas.

Nueva movilidad
La Comunidad Autónoma murciana
propone, por otro lado, a los Ayun-
tamientos la creación de seis áreas
de movilidad en el nuevo mapa de
transporte de viajeros regional en
las que se agruparán los 45 munici-
pios de la Región de Murcia. Así lo
plantea la secretaria general de la
Consejería de Presidencia y Fomen-
to del Gobierno de Murcia, Yolanda
Muñoz, durante la primera reunión
de la mesa del transporte de Ayun-
tamientos, en la que se analizaron
las medidas que recoge del Plan de
Director de Transportes de la Re-
gión de Murcia.

La secretaria general destacó
que el objetivo del Gobierno regio-
nal con el nuevo plan es "diseñar
una red de transportes moderna,
intermodal, eficiente, accesible, sos-
tenible y sobre todo adaptada a las
demandas actuales para estar más
cerca de las personas y para fomen-
tar el uso del transporte colectivo

Murcia pretende que se pueda viajar
de manera más práctica por la Región

frente al vehículo privado". Expli-
có, además, que la finalidad de es-
tablecer estas seis áreas de movili-
dad es "adecuar el diseño del futu-
ro modelo de concesiones de trans-
porte público a la idiosincrasia del
área".

Las áreas propuestas son: Mur-
cia; Río Mula, Vega Alta y Oriental;
Valle del Guadalentín; Altiplano;
Noroeste; y Litoral. "La idea es que
cada área cuente con estaciones de
autobuses de referencia para dar
cobertura a todo el área y también
conecte con los corredores radiales
y transversales", dijo Muñoz, quien
indicó que, "la creación de las áreas
está también relacionada con el fo-
mento de la intermodalidad que tam-
bién recoge el Plan Director".

El Ayuntamiento de Huelva pre-
vé, antes de este verano, habili-
tar nuevas formas de pago para
los usuarios de Emtusa, que in-
cluyen la posibilidad de comprar
el billete sencillo a través del telé-
fono móvil o smartphone.

Así lo ha anunciado el conce-
jal de Seguridad Ciudadana, Mo-
vilidad y Tráfico y presidente de
la Empresa Municipal de Trans-
portes Urbanos, Enrique Gaviño,
después de que el Consejo de
Administración de esta entidad
haya adjudicado este servicio a
la empresa Disashop SL.

En palabras del edil, "no solo
vamos a ser una de las ciudades
pioneras de España en ofrecer
esta forma de pago para dar un
servicio más ágil y moderno a los
onubenses, sino que se trata de
una novedad especialmente inte-
resante teniendo en cuenta el éxi-
to que está teniendo nuestra apli-

cación móvil (appemtusa), que ya
se han descargado más de 30.000
usuarios".

La iniciativa incluye la activa-
ción de la recarga de las tarjetas a
través de la web y la app de Em-
tusa sin necesidad de que el usua-
rio tenga que ir a los puntos de
recarga habituales. "Además se
ampliarán dichos puntos de re-
carga y también habrá puntos de
recarga desasistida en la Univer-
sidad, la biblioteca o los hospita-
les", ha explicado Gaviño.

Más por menos
Con este contrato, "Emtusa ofre-
cerá más por menos, ya que am-
pliamos y modernizamos los me-
dios de pago y encima ahorramos,
porque la comisión que ha
ofertado esta empresa es inferior
a la que cobraba la anterior
adjudicataria", ha señalado el pre-
sidente de la empresa municipal.

Huelva ampliará formas de
pago para usuarios de Emtusa

Yasmina García: ‘Solo con la participación del Sector podemos progresar’
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Pago sin contacto de Vectalia
en el transporte de Alicante
Vectalia, CaixaBank y Visa han de-
sarrollado una nueva tecnología
que permitirá el pago contactless
con tarjeta bancaria, teléfono mó-
vil o wearables en el transporte
público de Alicante. Este sistema
de pago pondrá al servicio de los
alicantinos y personas que visi-
ten la ciudad un medio de pago
global, convirtiendo Alicante en
una de las pocas ciudades euro-
peas que permiten el pago con
tarjeta bancaria EMV contactless.

En la primera fase del proyec-
to, este nuevo sistema estará
operativo en las líneas de auto-
bús más turísticas del transporte
de la ciudad, como son el Turibús
de Alicante y la Línea C6-aerobús,
que conecta la ciudad con el ae-
ropuerto. Alicante se ha conver-

tido durante los últimos años en
el destino elegido por millones de
viajeros que llegan a la ciudad.
En 2017 recalaron en Alicante más
de 86.000 cruceristas, mientras
que el aeropuerto de la ciudad es
uno de los más importantes de
toda la Península en cuanto a
volumen de pasajeros, con un trá-
fico que supera los 13 millones de
personas al año. Estos factores
han sido claves para seleccionar
ambas líneas como las primeras en
implementar esta solución.

El nuevo sistema, que cuenta
con la colaboración de la Ge-
neralitat Valenciana y el Ayunta-
miento de Alicante, permitirá de-
finir un modelo de pago flexible y
adaptado a los retos de movili-
dad en las smart cities.

TMB espera reducir en cuatro años casi
28.000 toneladas de emisiones de CO2
Transports Metropolitans de Bar-
celona (TMB) está sustituyendo
449 autobuses diésel y de gas na-
tural comprimido de primera gene-
ración por híbridos, eléctricos y de
gas natural más avanzados.

Esta sustitución tiene el objeti-
vo de reducir las emisiones de dió-
xido de carbono (CO2), causantes
del calentamiento global. En cua-
tro años, de 2017 a 2020, esta se-
gunda reconversión ambiental de
la flota de autobuses supondrá un
ahorro de 27.880 toneladas de CO2,
que ascenderá a más de 50.500 to-
neladas en el cómputo ampliado
hasta el año 2023. El compromiso
de TMB por la reducción de emi-
siones ha sido recogido por el Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca, Ali-
mentación y Medio Ambiente den-
tro de su programa FES-CO2 de in-
centivos a las actividades bajas en
carbono, que lo ha incorporado
como uno de los Proyectos Clima
con una aportación económica
máxima de 500.000 euros también
hasta el año 2023.

La inversión creciente de la em-
presa de autobuses en material mó-
vil (38,2 millones de euros en 2017,
42,3 millones en 2018) se orienta no
solo a rebajar la edad y fiabilidad

de los vehículos de transporte, sino
también a reducir el impacto am-
biental. El consumo energético de
combustible de un autobús híbri-
do, y por lo tanto también las emi-
siones de CO2, son un 30% más
bajas de media que las de un vehí-
culo diésel equivalente, y llegan al
45% en ciertos modelos. En el caso
de un autobús eléctrico, la reduc-
ción es del 100%.

450 renovaciones
Así, desde ahora hasta el año 2020,
se producirá la sustitución de 449
unidades del parque de autobuses
diésel y de GNC de primera genera-

ción, que serán reemplazados por
449 vehículos híbridos, eléctricos
y de gas con categoría Euro 6. Esto
supone pasar de los 205 híbridos
que había a finales de 2017 a 393, y
de cuatro eléctricos puros a 56. La
flota de gas se mantendrá alrede-
dor de las 380 unidades, y para la
flota auxiliar solo se adquirirán ve-
hículos eléctricos.

Con estas medidas y el aprove-
chamiento de las cualidades am-
bientales del GNC, "la flota de bus
de TMB se ha posicionado como la
más limpia de Europa, un título re-
conocido en 2015 por la Unión In-
ternacional de Transporte Público".
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Elche anuncia la compra de cuatro
buses, de los que dos serán híbridos

riano Soler Olmos y Avet hasta el
Hospital General. La línea K, se-
gún los datos, es la que experi-
mentó una subida más importan-
te en 2017 y que ya cuenta con
1.701.771 pasajeros, 18.000 más
que en 2016.

Dos híbridos
En segundo término, la compra
de los cuatro nuevos vehículos a
la que se va a proceder ahora per-
mite empezar a introducir autobu-
ses de emisiones cero en el cen-
tro de la ciudad, de acuerdo con
la estrategia de conseguir un cen-
tro urbano con una menor conta-
minación ambiental. Los dos nue-
vos vehículos híbridos que se
adquieren pasarán a formar parte
de las líneas que recorren el cen-
tro urbano. Está previsto que los
vehículos que ahora se van a ad-
quirir estén disponibles en el pri-
mer trimestre de 2019. La inver-
sión prevista es de 1.140.000
euros. "Los vehículos que está
previsto comprar son parametri-
zables, de manera que en estas
vías del centro de la ciudad efec-
tuarán su recorrido en modo com-
pletamente eléctrico, sin emi-
siones contaminantes y con un
ruido mínimo", concluye Díez.

La edil de Movilidad Urbana de
elche, Esther Díez, ha anunciado
que se van a adquirir cuatro nue-
vos autobuses para el servicio
urbano con los que ampliar la flo-
ta actual y mejorar la calidad ge-
neral del servicio. De estos cua-
tro vehículos, dos tendrán carác-
ter híbrido y dos serán Euro 6.

"Esta adquisición de vehícu-
los nos va a permitir la ampliación
de la línea K para convertirla en
una línea circular completa en dos
sentidos. Al incorporar cuatro
nuevos vehículos a la línea, esta
puede ampliar su recorrido man-
teniendo la frecuencia de paso.
De esta manera, pasaremos a te-
ner una línea que una los barrios
del este con los del oeste y facili-
te mediante una conexión directa
los miles de desplazamientos dia-
rios que se dan entre todas estas
zonas del casco urbano", ha se-
ñalado Esther Díez.

Con esta ampliación, el traza-
do interior de la línea pasará a te-
ner 13.465 metros, una frecuencia
de 11 minutos y un total de cinco
autobuses. Por su parte, la línea
exterior hará en paralelo este re-
corrido por Presidente Adolfo
Suárez, Pere Joan Perpinyà,
Eduardo Ferrández García, Ma-

La Xunta aborda la puesta en marcha
del Plan Metropolitano de Pontevedra
La Consellería de Infraestructuras
y Vivienda convocó el pasado 24
de abril a los Ayuntamientos del
área de Pontevedra para abordar
la puesta en marcha del Plan de
Transporte Metropolitano. En la
reunión, en la que participaron la
conselleira, Ethel Vázquez, y el di-
rector general de Movilidad, Igna-
cio Maestro, se presentó a los
municipios el proyecto previsto
para el desarrollo de esta iniciati-
va, con sus estimaciones econó-
micas y las repercusiones para los
usuarios.

Los municipios convocados
para abordar la puesta en marcha
del plan fueron Barro, Bueu, Cam-
po Lameiro, Cerdedo-Cotobade,
Marín, Moraña, Poio, Ponte Calde-
las, Pontevedra, Sanxenxo, Souto-
maior y Vilaboa. El Gobierno galle-
go cumple así con su compromiso
de extender este año a Pontevedra
el Plan de transporte metropolita-
no que ya funciona en A Coruña,
Ferrol, Lugo, Santiago y Vigo.

Cabe recordar que el área me-
tropolitano de Pontevedra presen-
ta la particularidad de que el Ayun-
tamiento carece de autobús urba-
no propio, al igual que el Ayunta-
miento de Ferrol, por lo que el ser-

vicio se presta con líneas interur-
banas de titularidad de la Xunta de
Galicia.

Plan social de transporte
El Plan de Transporte Metropolita-
no es un programa social impulsa-
do por la xunta de Galicia que persi-
gue fomentar el uso del transporte
público colectivo al tiempo que ayu-
da, de manera importante, a la eco-
nomía de las familias. Este plan, que
mediante el uso de la Tarjeta de
Transporte Metropolitano permite
descuentos medios del 50% en los
viajes interurbanos, acercando la

xunta de Galicia el 80% de la finan-
ciación de esas bonificaciones en
el precio del billete y el conjunto de
los ayuntamientos el 20% restante.

La administración autonómica
costea también las bonificaciones
adicionales del 15% que se aplican
a usuarios frecuentes, aquellos que
realicen más de 40 viajes en un mes,
así como los descuentos extra de
hasta el 50% para familias numero-
sas. Además, con la tarjeta Xente
Nova, es gratis para los menores de
19 años. Desde la entrada en funcio-
namiento de esta iniciativa, se han
emitido un total de 43.063 tarjetas.

Los cinco bloques de trabajo que
marcan la hoja de ruta de Anfac en
esta etapa, se centran en lograr una
nueva fiscalidad para los vehícu-
los, más moderna e integrada, la
mejora de la competitividad indus-
trial y los estímulos a las inversio-
nes productivas. Asimismo, se
hace hincapié en la movilidad sos-
tenible y en la potenciación, den-
tro de las grandes áreas metropo-
litanas de España, de una movili-
dad más respetuosa con el medio
ambiente para crear grandes green
cities.

Cinco ejes de trabajo
Anfac cree que es necesaria una
nueva fiscalidad verde, exigente y
con criterios medioambientales.
Un impuesto moderno, que esté
más enfocado al uso del coche
que a su compra, y que además
estaría en línea tanto con la pro-
puesta de la comisión de expertos
para la revisión del modelo de fi-
nanciación autonómica como con
las exigencias de la Comisión Eu-
ropea, que ha pedido a España in-
crementar los ingresos por im-
puestos medioambientales.

"Para conservar nuestra impor-
tancia como país fabricante de ve-
hículos, hemos de mantener un
alto nivel de competitividad indus-
trial. Para ello hay medidas que se
pueden tomar en diferentes apar-
tados. Por ejemplo, en logística, el
aumento de la capacidad de los ca-
miones, la reducción de las tasas
que pagan los automóviles en el

transporte marítimo, la mejora de la
conexión de los puertos por ferro-
carril o la normalización de trenes
de 750 metros de longitud, reduci-
ría en unos 100 millones de euros al
año los costes de nuestra indus-
tria", según Anfac.

Ante los nuevos retos, la indus-
tria de automoción española nece-
sita una política de innovación efi-
ciente como palanca esencial para
mantener y potenciar nuestra com-
petitividad y productividad. Para
ello, se requieren estímulos a las in-
versiones productivas, efectivas y
atractivas que, bajo la modalidad de
subvención o financiación blanda,
permitan adecuar y mejorar nues-
tros procesos productivos hacia los
distintos conceptos de la industria
4.0, así como desarrollar los nuevos
conceptos de vehículos.

También aboga por que las polí-
ticas medioambientales y de movi-
lidad sean lo más homogéneas po-
sibles en todo el país, que se apli-
quen criterios comunes en todos los
territorios. Para ello, el uso del eti-
quetado medioambiental de la DGT
debería utilizarse como referencia
común para el diseño de políticas
de movilidad sostenible. Una movi-
lidad sostenible pasa por el rejuve-
necimiento del parque, hoy con 12
años de antigüedad. En este senti-
do, los vehículos modernos, con la
última tecnología de bajas y cero
emisiones, forman parte de la solu-
ción a los problemas de calidad del
aire. "Y desde luego lo son los ve-
hículos alternativos. En Anfac cree-

Anfac solicita un Plan Estratégico de
Automoción para seguir siendo referencia

mos que es necesario un plan, es-
tructural y único, para aumentar su
penetración en el mercado con una
dotación de 150 millones de euros
anuales".

En Anfac se quiere potenciar que
las grandes ciudades de nuestro
país se conviertan en green cities.
Entre las medidas de estímulo que
deberían tomarse, las más destaca-
das son la mejora del marco
regulatorio del gestor de carga, in-
centivar la instalación de puntos de
recarga públicos y privados o per-
mitir la circulación por los carriles
reservados Buc-VAO de vehículos
etiquetados como Cero y ECO.
"Creemos que, con el apoyo de la
Administración, podría multiplicar-
se por cuatro la cuota de mercado
de los vehículos alternativos".

La Asociación Española de Fabri-
cantes de Automóviles y Camio-
nes (Anfac), en su apuesta por
una movilidad sostenible e inteli-
gente, ha creado un comité de tra-
bajo dedicado específicamente al
vehículo eléctrico y alternativo,
que ya ha celebrado su primera
reunión, con la presencia de Ale-
jandro Cros, subdirector general
de Políticas Sectoriales Industria-
les del Ministerio de Economía,
Industria y Competitividad. Él fue
el encargado de exponer las polí-
ticas que desde el Ministerio se
están poniendo en práctica para
fomentar la movilidad con propul-
sión alternativa.

El objetivo primordial del nue-
vo Comité de Anfac, integrado
por los expertos en la materia de
las marcas asociadas, es trabajar
en propuestas para fomentar la
movilidad eléctrica y alternativa
en diferentes aspectos y con una
visión de conjunto. En primer lu-
gar, abogando por la instauración
de un plan estructural de incenti-
vos, dotado de 150 millones de

euros anuales, para la adquisición
de vehículos alternativos. Asimis-
mo, también debería incentivarse
la instalación de puntos de recar-
ga pública y vinculada de electri-
cidad, gas y pila de combustible,
así como la flexibilización o elimi-
nación del marco regulatorio del
gestor de carga. La debida plani-
ficación de una infraestructura de
carga rápida a nivel nacional tam-
bién ayudaría, en opinión de
Anfac, al aumento de la cuota de
mercado del vehículo eléctrico y
alternativo.

Fiscalidad favorable
Otra de las propuestas de Anfac
es lograr una fiscalidad favorable
para este tipo de vehículos. Por
un lado, con un único impuesto,
más verde y exigente, y que gra-
ve el uso en lugar de la compra.
De otro, con la imposición de un
IVA reducido para vehículos al-
ternativos. Además, la Asocia-
ción pide una mayor homogenei-
dad legislativa a nivel local, auto-
nómico y estatal.

Anfac crea un nuevo Comité
por la movilidad eléctrica
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Las obras de infraestructura para
el desarrollo del proyecto piloto
que probará el primer autobús
100% eléctrico articulado fabrica-
do por el Grupo Irizar en la línea
28-Amara-Ospitaleak de Dbus,
han dado comienzo en Miramon
(San Sebastián).

El proyecto comenzará en torno
al verano y tendrá una duración
aproximada de seis meses. Dbus
probará el modelo Irizar ie tram, un
autobús articulado de 18 metros y
100% eléctrico que requiere, ade-
más de un punto de carga en co-
cheras, una carga de oportunidad
durante el recorrido, que se realiza-
rá en la parada cabecera de la línea
28 en Miramon, donde ya han co-
menzado las obras.

Operativa
El autobús, cada vez que llegue a la
parada final de Miramon realizará
una carga aproximada de cinco a
seis minutos. El autobús dispon-
drá de un pantógrafo que se des-
plegará desde el techo del autobús
y conectará con el poste de carga
para recibir la carga de potencia a
600kW. Para ello, en Miramon se
está instalando la infraestructura
necesaria como el pantógrafo y las
estaciones de carga.

Las obras han comenzado con
la preparación del espacio necesa-
rio para los elementos de las esta-
ciones de carga y en las próximas
semanas se colocará el pantógra-
fo, las propias estaciones de carga
y se realizarán las conexiones eléc-
tricas entre ambos elementos.

En los próximos días también co-
menzarán las primeras pruebas en
circulación del vehículo, que servi-
rán para realizar unos cálculos ini-
ciales de los consumos y testar al-
gunos tramos concretos del reco-
rrido. Para ello, ya se ha instalado
en cocheras el punto de carga.

Estas primeras pruebas se reali-
zarán sin viajeros/as y con una au-
tonomía limitada, debido a que el
autobús tan sólo se cargará en co-
cheras. Una vez que terminen las
obras y se hayan instalado y vali-
dado tanto el pantógrafo como las
estaciones de carga, el autobús
procederá a realizar el recorrido ín-
tegro sin personas usuarias y, pos-
teriormente, entrará en servicio en
la línea 28-Amara-Ospitaleak con
viajeros/as.

Creatividad
Por otro lado, Dbus y el Club de
Creativos han entregado los pre-
mios del concurso de creatividad
organizado en el marco del congre-
so anual de creatividad ‘c de c
2018’, que ha tenido lugar en San
Sebastián del 12 al 14 de abril. La
entrega de premios se ha realizado
en la gala final del congreso, cele-
brada en el Kursaal, y ha contado
con la participación del alcalde de
San Sebastián, Eneko Goia; la
concejala de Movilidad y Transpor-
tes, Pilar Arana; y el director geren-

te de dbus, Igor Gonzalez. En esta
misma gala se han entregado tam-
bién los Premios Nacionales de
Creatividad.

Los dos diseños ganadores, que
se pueden ver ya en los autobuses
de San Sebastián, han sido, en la
categoría de profesionales, Elisa
Sánchez, con el diseño ‘Donostia

con las Big Ideas’, por el que reci-
be 1.500 euros; mientras que, en la
categoría de estudiantes, Ana Mar-
tín y Ángela Mateos, con el diseño
‘Qué fue antes, la creatividad o el
creativo’, han recibido 1.000 euros.
Ambos diseños tienen la oportuni-
dad de exponerse en un autobús
de Dbus durante dos meses.

Dbus inicia las obras que harán posible
la circulación de los autobuses eléctricos

Mientras, también van a comenzar los primeros tests del vehículo en vacío
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de agencias de viaje y transportis-
tas por la compra que realizan), co-
mo para compañías de buses (pue-
den disponer de una red comercial
mundial creada por las compañías
aéreas), aéreas, y agencias de viaje
(aumentan su gama de productos
y por consiguiente sus ingresos).
La multimodalidad, entendida des-
de nuestra compañía, pretende fa-
cilitar la venta de los viajes de con-
tinuación a destinos de oferte aé-
rea desde cualquier agencia de via-
jes de la red Amadeus".

La multimodalidad según Ama-
deus es una solucion simple: dis-
tribucion local de proveedores lo-
cales dentro del mercado ACO; ex-
pandir la distribucion de la oferta de
proveedores locales a los mercados
internacionales; integrar la oferta del
proveedor local como la oferta de

Por su parte, el director ejecuti-
vo de Lowbus, Eduardo Torres, re-
calcó que Lowbus "es la única em-
presa de nueva creación que
apuesta por el emprendimiento", y
sobre la digitalización apuntó que
"es lenta y creemos que hay que
llegar a ella poco a poco. Nuestra
solución va encaminada hacia una
plataforma que conecte todas las
empresas del Sector para que pue-
dan comunicarse".

Por último, el asesor senior de
Amadeus IT Group SA, Felipe Gon-
zález Abad, destacó especialmente
el tema de la multimodalidad, pues
"la oferta de una compañía de au-
tobús con líneas regulares puede
ser comparable a la de una aerolí-
nea con vuelos regulares". La mul-
timodalidad tiene ventajas "tanto
para los viajeros (tienen la garantía

Durante la jornada tuvo lugar, ade-
más, una segunda mesa redonda so-
bre el impacto tecnológico y renta-
bilidad financiera del Sector. Abrió
y moderó la mesa el director sector
de Producto de Continental, Walter
Herrmann, dando paso a los partici-
pantes. El primer ponente, el direc-
tor general de Movelia, Santiago
Vallejo, aseguró que la experiencia del
usuario "se está convirtiendo en el
centro de todos los esfuerzos", pues
en España "hay más de cuatro millo-
nes de domiclios sin vehículos, algo
que el autobús solventa, ya que el
60% de desplazamientos se hacen en
autobús (29,4% en coche, 10% en
avión y 0,6% por el mar)". Concluyó
afirmando que los pasajeros deman-
dan flexibilidad y calidad en el servi-
cio, algo que se consigue, en gran
parte, por la digitalización.

Movilidad inteligente e innovadora para lograr
un mejor transporte de viajeros por carretera
La Fundación Corell, junto con Confebus y con
la colaboración de la Universidad Nebrija, que
cedió sus instalaciones para el evento, han

llevado a cabo una jornada sobre ‘Movilidad in-
teligente e innovadora para el transporte de
viajeros por carretera’. El rector de la Univer-

sidad de Nebrija, Juan Cayón, abrió la jornada
recordando su acuerdo con la Fundación Corell,
motivo de la cesión de sus instalaciones.

Mientras, Miguel Ángel Ochoa,
presidente de la Fundación Corell,
informó de cómo, después de dos
décadas de existencia, la Fundación
ha cumplido un ciclo con la satis-
facción del trabajo bien hecho.

Rafael Barbadillo, presidente de
Confebus, comentó que "las prin-
cipales empresas de Sillicon Valley,
además de en salud, están invirtien-
do mucho en cómo mejorar el trans-
porte, lo que demuestra su impor-
tancia. Si el sector de la aviación
creó Amadeus, sería deseable rea-
lizar algo similar en nuestro Sector.
También favorecería en gran medi-
da tener tarjetas de fidelización. Las
nuevas tecnologías ya existen, aho-
ra solo hay que aplicarlas".

El primer ponente de la jornada
fue Javier Iglesias, responsable de
Cuentas Públicas de Daimler Bu-
ses. "Daimler comenzó a probar la
conducción autónoma en 2013,
con el Mercedes-Benz Clase S, al
que siguió en 2015 el Actros High-
way Pilot, y para 2016 llegó el Fu-
ture Bus, que bebe de los dos an-
teriores. Se tiende a pensar que la
conducción autónoma carece de
conductor, pero la legislación ac-
tual no permite eso, aunque sí se
puede llegar a una casi nula aten-
ción del conductor".

"No es lo mismo conducción
autónoma por carretera que en un
entorno urbano. El Future Bus po-
see gran cantidad de cámaras, sis-
temas, radares de corto y largo al-
cance y GPS para funcionar autó-
nomo, y si algo falla, se produce un

Son tres las características a tener en cuenta de la nueva movilidad: conectividad, eficiencia y seguridad

aviso a la central. Otro factor im-
portante es la comunicación entre
el vehículo e infraestructuras de la
vía, principalmente semáforos. Tam-
bién para más adelante se busca la
comunicación entre vehículos".

Javier Iglesias también habló de
tres características a tener en cuenta
de la nueva movilidad: conectivi-
dad, eficiencia y seguridad. Ante la
dificultad de aplicar masivamente
el sistema autónomo, lo que está
haciendo Daimler es añadir algunos
de los sistemas a los autobuses ac-
tuales. Respecto a cuándo llegarán
los vehículos autónomos a las ca-
lles de manera predominante, Igle-
sias no cree que sea antes de 2030,
pues hay temas a resolver como la
interacción de este tipo de vehícu-
los con los no autónomos y las con-
secuencias legales ante fallos.

Alexandra Delgado, doctora ar-
quitecta urbanista, departió sobre la
correlación entre el aumento de ha-
bitantes en la Comunidad de Ma-
drid a lo largo del siglo XX y co-
mienzos del XXI y las medidas en
movilidad necesarias para satisfacer
ese crecimiento de población. A lo
largo del siglo pasado, el vehículo
privado se erigió en el protagonista
de la movilidad ciudadana, mientras
que, en lo que llevamos del nuevo
siglo, la apuesta realizada por parte
de las Administraciones por el trans-
porte público ha producido un cam-
bio de paradigma, al menos en el
municipio de Madrid capital.

Rocío Viñas, subdirectora gene-
ral de Cooperación e Innovación

del Ineco, disertó sobre el Plan de
Innovación para el Transporte e In-
fraestructuras, llevado a cabo por
el Ministerio de Fomento y que fue
presentado en sociedad por Íñigo
de la Serna en noviembre de 2017.
"El por qué del Plan es que faltaba
una estrategia común, algo tam-
bién necesario de cara a proyec-
tos y fondos europeos. Cuatro ob-
jetivos a alcanzar: acelerar la incor-
poración de la tecnología al servi-
cio ciudadano, elevar la rentabili-
dad de inversiones, hacer de Es-
paña un lugar de referencia en in-
novación, y movilizar la inversión
extranjera". Viñas también explicó
cómo la estrategia se basa en cua-
tro ejes (con 22 líneas estratégi-
cas y 70 iniciativas): experiencia de
usuario, rutas inteligentes, eficien-
cia energética y sostenibilidad, y
plataformas inteligentes.

Diversidad de opciones
Álvaro Fernández, director general
de EMT Madrid, moderó la primera
mesa redonda de la jornada, que
contó con la participación de Beni-
to Páramo, director de Soluciones
de Movilidad de Gas Natural Feno-
sa; Francisco Javier Gómez, subdi-
rector de Planificación Estratégica
del CRTM; y José Javier Muruzábal,
vicepresidente de Taryet TRN.
"EMT de Madrid está intentando
pasar de ser una empresa de autobu-
ses a empresa proveedora de movili-
dad", dijo Fernández. Páramo asegu-
ró que el transporte actual no es sos-
tenible por la dependencia del petró-
leo (95%), la contaminación local y
global. El gas natural significa una
diversificación y tener un precio in-
ferior y más estable, además de redu-
cir las emisiones de NO2 y partícu-
las, sin olvidar que el gas natural es

Santiago Vallejo: ‘La experiencia del usuario se está
convirtiendo en el centro de todos los esfuerzos’

un proveedor global de Amadeus",
concluyó González.

Clausuró la jornada el director ge-
neral de Transportes de la Comuni-
dad Autónoma de Madrid, Pablo
Rodríguez Sardinero, dando valor a
los contenidos de la jornada, pues
afirmó que "ha sido una buena opor-
tunidad para conocer las inciativas

del futuro del Sector". Por otro lado,
recalcó que, desde la Comunidad,
"queremos apoyar el talento, el em-
prendimiento y a los empresarios",
en relación a la intervención del di-
rector de Lowbus; y recordó que Ma-
drid "es una ciudad de referencia en
el desarrollo del transporte de viaje-
ros por carretera".

100% compatible con el biometano,
que se obtiene de residuos.

"El CRTM no puede olvidarse de
los operadores que se encargan de
las distintas líneas de la Comunidad,
a la hora de realizar los desarrollos
tecnológicos. Para controlar los au-
tobuses de la región contamos con
el Citram (Centro de Innovación y
Gestión del Transporte), que inclu-
ye 45 centros de control, unas 20.000
cámaras y 6.000 paneles. Asimismo,
cuenta con información multimodal
en tiempo real: módulo de alertas
tempranas, sistema de gestión de
intercambiadores, supervisión inter-
modal mediante cámaras, módulo de
incidencias, etc…", informó Gómez.

Muruzábal indicó las ventajas
del nuevo Carril Bus-VAO que va a
llevarse a cabo en la A-2, entre Alca-
lá de Henares y Madrid, en un tramo
de 20 km, donde se reservará el ca-
rril izquierdo en los periodos de ho-
ras punta para los autobuses y ve-
hículos VAO. Con el mismo sistema,
en la A-6 aumentaron los usuarios
del transporte público en un 12%.
Se prevé un ahorro de en torno a 18-
21 minutos para los usuarios de au-
tobús. "Habrá balizas luminosas
para señalar el carril (en color verde
se puede usar por todo el mundo y
en naranja no) y cámaras para con-
trolar a los infractores. Cuatro serán
los embarques con itinerario desti-
no Madrid (Avenida América): M-
300, Torrejón de Ardoz, Coslada y
Canillejas. Una vez dentro del carril,
hay que mantenerse hasta el si-
guiente punto de salida".

Rafael Barbadillo, Juan Cayón y Miguel Ángel Ochoa en la inauguración del acto.
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una serie de medidas concretas que
está previsto anunciar en las próxi-
mas semanas. El objetivo es claro:
salvar más vidas en nuestras ca-
rreteras".

Con una media de 49 víctimas
mortales por millón de habitantes,
las carreteras europeas siguieron
siendo, con gran diferencia, las más
seguras del mundo en 2017. Dentro
de la UE, Suecia es el que tiene
menor tasa de mortalidad en carre-
tera (25 muertes por millón de habi-
tantes), le siguen Reino Unido (27),
los Países Bajos (31) y Dinamarca
(32). Por otra parte, Estonia y Eslo-
venia registraron los mayores des-
censos en el número de víctimas
mortales (respectivamente, -32%, y
-20%) en comparación con 2016.

Además, las diferencias entre los
Estados miembros se redujeron aún
más en 2017, pues solo dos regis-
traron una tasa de mortalidad supe-
rior a las 80 muertes por millón de
habitantes (Rumanía y Bulgaria).

(2016), el usuario promedio de Uber
es una persona joven, de menos de
50 años con un nivel de ingresos
medio-alto y que vive en grandes
ciudades.

Uber ha sido noticia por sus
conflictos con el Sector del Trans-
porte regulado, especialmente con
el taxi. La patronal de este sector
ha acusado reiteradamente a la pla-
taforma de competencia desleal,

gresos de sus trabajadores, así
como la ausencia de valor añadido
en plataformas de intermediación y
la ausencia de regulación.

Plataformas en España
La investigación realizada sostie-
ne que en España el uso de estas
plataformas es todavía primerizo,
pues solo un 19% de los españoles
las ha utilizado alguna vez. El al-
quiler de alojamientos a particula-
res, el crowdfunding y la acción de
compartir vehículo son las tres ac-
tividades principales.

No obstante, más de las 300
startups creadas en España se
engloban dentro de la economía co-
laborativa en ámbitos como el
carpooling o el carsharing, el
micromecenazgo o crowdfunding,
el crowdgifting o compra de rega-
los en grupo, el coworking, la lo-
gística, etc.

El caso de Uber
Uber es la principal plataforma co-
laborativa, pues su valor de merca-
do en 2015 era de 50.000 millones
de dólares, casi el doble que la si-
guiente (Airbnb) y 10 veces supe-
rior a la tercera empresa del sector
en capitalización (Wework). El ace-
lerado incremento de su valor de
mercado ha ido a la par del incre-
mento de sus ingresos: de 0,68 bi-
llones de dólares en 2013 a 20 billo-
nes en 2016.

De acuerdo con los datos publi-
cados por Pew Research Center

Ostelea School of Tourism & Hos-
pitality presentço a finales del mes
de marzo el informe ‘Plataformas de
Economía Colaborativa: una mira-
da global’, elaborado por Albert
Beltran i Cangròs, doctor en Cien-
cias Políticas y profesor universi-
tario; y dirigido por María del Pilar
Leal, doctora del centro de Investi-
gación, Divulgación e Innovación
en Turismo (Iditur). Dicho informe
se centra en describir y analizar la
situación de la economía colabo-
rativa dentro de la economía mun-
dial, los sectores en los que opera
y en cuáles es especialmente sig-
nificativa.

Consumo, conocimiento, desa-
rrollo tecnológico y gobierno son
los cuatro campos principales que
abarca la economía colaborativa y
que, gracias a la irrupción de las
TICs, vive un gran desarrollo de
prácticas y usos sociales y econó-
micos de la misma.

El informe analiza los ingresos
obtenidos por las plataformas de
economía colaborativa para seña-
lar los sectores con más ingresos
en Europa. El ranking lo lidera el
Sector del Transporte, con 1.650 mi-
llones de euros obtenidos en el año
2015, seguido del de alojamiento
con un total de 1.150 millones. El
top cinco lo cierran los sectores  de
las finanzas, la intermediación la-
boral y el entretenimiento.

Por otra parte, entre las polémi-
cas que ofrece esta economía se en-
cuentran la contracción de los in-

La Comisión europea publicó tam-
bién el pasado 10 de abril las esta-
dísticas de seguridad vial prelimi-
nares de 2017 que, por segundo año
consecutivo, han experimentado
una disminución de  un 2% en el
número de víctimas mortales.

En 2017 perdieron la vida en las
carreteras de la UE 25.300 personas
(-2 % que en 2016). Si bien esta evo-
lución es alentadora, será muy difí-
cil alcanzar el objetivo de la Unión
de reducir a la mitad las muertes en
la carretera entre 2010 y 2020. Ade-
más, se calcula que las otras 135.000
personas resultaron gravemente he-
ridas el pasado año, incluida una
gran proporción de usuarios vulne-
rables, como los peatones, ciclistas
y motociclistas. Las muertes y le-
siones en la carretera afectan, ade-
más de a las propias víctimas, a
toda la sociedad, pues los costes
socioeconómicos que generan
cada año rondan los 120.000 mi-
llones de euros.

Por todo ello, se necesitan nue-
vos esfuerzos de todos los actores
para hacer que las carreteras de
Europa sean más seguras. Mientras
que las autoridades nacionales y
locales se encargan de la mayoría
de las acciones cotidianas, como
hacer cumplir la normativa y con-
cienciar a los ciudadanos, la Comi-
sión trabaja actualmente en una se-
rie de medidas concretas para lo-
grar progresos sustanciales.

La comisaria de Transportes de
la UE, Violeta Bulc, declaró que "el
año pasado, 25.300 personas per-
dieron la vida en las carreteras, y
muchas más resultaron heridas con
consecuencias trascendentes. De-
trás de estas cifras se esconden
otras tantas historias de tristeza y
dolor. Naturalmente, la seguridad
vial es una responsabilidad com-
partida con los Estados miembros,
pero creo que la Unión puede hacer
más para proteger a los europeos.
La Comisión trabaja actualmente en

El Sector del Transporte es el que lidera los ingresos
entre las plataformas de economía colaborativa

los datos disponibles indican que el sector que
ha registrado más ingresos en Europa ha sido
el del Transporte, seguido por el del alojamiento.

bienes, la alimentación, la movilidad, los
servicios, la salud, la logística, la gobernanza, la
educación y la administración. Hasta el año 2015,

La economía colaborativa opera, entre otros
sectores, en los ámbitos del Transporte, el
alojamiento, las finanzas, el intercambio de

nalmente a transportar usuarios sin
que se les exija licencia, mientras
que las otras plataformas se limi-
tan a poner en contacto a conduc-
tores y viajeros para compartir
gastos (Blablacar) o sirven para re-
servar vehículos con chóferes que
poseen licencia VTC (Vehículo de
Turismo con Conductor) y que,
por lo tanto, operan dentro de la
legalidad (Cabify).

Más de las 300 startups creadas en España se engloban dentro del sector creciente de la economía colaborativa

puesto que sus conductores no
operan bajo las estrictas regulacio-
nes y condiciones impuestas al
sector del taxi.

En determinados países el uso
de Uber está prohibido, sin embar-
go, otras plataformas colabo-
rativas de transporte sí están per-
mitidas, ya que Uber es una com-
pañía comercial que emplea a con-
ductores que se dedican profesio-

La seguridad vial mejora en 2017, aunque se necesita progresar

Ingresos de la economía colaborativa por sectores. Fuente: Statista (2017).

Perspectivas
Sobre la base de la Declaración
Ministerial sobre seguridad vial a
partir de marzo de 2017, la Comi-
sión trabaja actualmente en un
nuevo marco de seguridad vial
para 2020-2030, junto con una se-
rie de medidas concretas que con-
tribuyan a la seguridad de nues-
tras carreteras. Entre ellas podría

incluirse una revisión de la nor-
mativa europea sobre seguridad
de los vehículos y sobre gestión
de la seguridad de las infraestruc-
turas, así como una iniciativa para
la transición segura hacia la mo-
vilidad cooperativa, conectada y
autónoma. La Comisión prevé pre-
sentar estas medidas en la prima-
vera de 2018.



tintas jornadas comerciales en
las que tomaron parte los dis-
tribuidores de la marca en Eu-
ropa, así como los representan-
tes de los concesionarios del
país. 

FUTURA PLATAFORMA PARA RESERVAR TODO EL VIAJE
Indra contribuirá con
sus capacidades a im-
pulsar una gestión
multimodal de la movi-
lidad, mediante una
plataforma que admita
todas las fases del
trayecto .           p. 29

La presentación dinámica interna-
cional de la cuarta generación del
autocar de doble piso Setra S 531 DT,
tuvo lugar en Valencia hace algunas
semanas a lo largo de un recorrido
de 150 kilómetros, conectando la
capital del Turia casi con Castellón
de la Plana, discurriendo tanto por
trazado urbano, carretera conven-
cional y autovía. A pesar de su
gran envergadura, este autocar de
14 metros posee un diseño mo-
derno y dinámico que le otorga
ligereza y que recoge elementos
de las dos series actuales de au-
tocares Setra. La impresión y el con-
fort de marcha resultan dignas de la
marca.

®

El vehículo, presentado en Busworld, se incorpora a la oferta nacional

HANKOOK AMPLÍA SU GAMA PARA ÁMBITO URBANO
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La solución híbrida de Scania se
hace notar en el Intelink versión LD

El Scania Interlink HD híbrido es el
último integrante en llegar a la
familia de vehículos completos del
fabricante sueco, para cubrir las
operaciones de cercanías e in-
terurbano de corta y media dis-
tancia. El fabricante tiene depo-
sitadas muchas esperanzas en la
acogida que pueda tener el mer-
cado hacia esta solución híbrida, a
pesar de que se destine a labores
de medio alcance, tal y como ex-
presaron sus responsables en rue-
da de prensa, la cual contó con el
vehículo in situ para una mejor ex-
plicación.  Novedades  pág. 22

Elegancia extrema en el Setra 531 DT
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CARGADORES HELIOX PARA LA FLOTA DE SCHIPHOL
La empresa Heliox ha
suministrado 109 car-
gadores rápidos para
alimentar una flota de
100 autobuses eléc-
tricos para el aeropuer-
to Schiphol de Áms-
terdam.             p. 28

Indcar ha renovado su Wing
Indcar está de lanzamiento con
la presentación oficial de su re-
novado Wing, apuesta del ca-
rrocero para el segmento del mi-
crobús, a la red profesional,
mediante la celebración de dis-  Novedades pág 27
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La nueva línea Smart-
City AU04+ destaca, a
juicio del fabricante,
por su eficiente con-
sumo de carburante y
su máxima resistencia
al desgaste en entor-
nos urbanos.   p. 28

Guía de vehículos
Todos los autobuses que comercializan
las marcas en España. / Págs. 31 a 33

Industria auxiliar
La oferta de componentes para optimizar
la flota de vehículos. / Págs. 28 a 30

TMB propone Navilens, tecnología
que facilita el uso del transporte pú-
blico a los invidentes.                Pág. 30
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 A detalle

Previsiones

Scania apuesta por el Interlink LD en
versión híbrida para el mercado nacional

El vehículo, que fue presentado en Busworld, se incorpora a la oferta del fabricante para España

Javier Palomo, responsable de Pro-
ducto de la filial española, destaca
que su construcción se lleva a cabo
"en función de la distribución in-
terior, al contrario de lo que es habi-
tual, en dos o tres ejes, con la flexi-
bilidad que nos concede la fábrica
(en Finlandia) de diseñarlo con lon-
gitudes que varían cada 10 cm, para
que la adaptación al cliente sea
original. Y todo ello en un plazo de
cuatro meses".

La gama Interlink cuenta con las
versiones HD (piso alto) y MD (pi-
so medio), con la única diferencia
de su altura: 3,66 y 3,46 metros, res-
pectivamente. En la segunda op-
ción, el GNL estará disponible den-
tro de muy poco. La versión LD,
más destinada a las cercanías, se
presenta en 3,31 m de altura, entre
10,9 y 15 m de longitud y confi-
gurado en dos y tres ejes. En el
caso del GNC se llega a los 15 me-
tros, pero en las propulsiones hí-
bridas el límite actual es 13,2.

En la unidad utilizada para la
presentación, Scania propuso una
configuración 1-2-0 de 13,2 metros,
con 55 butacas más el conductor,
con un espacio adicional para
PMR. Se construye sobre un chasis
KEB 4x2, con suspensión delan-
tera independiente, motor DC9 de
320 CV, SCR y el mismo sistema de
hibridación que el fabricante utiliza
en el Citywide, que también llegará
a los chasis para carrozar el próximo
mes de junio.

El módulo de baterías, que Sca-
nia denomina HRU, se ubica en el

El Scania Interlink HD híbrido es el
último integrante en llegar a la familia
de vehículos completos del fabricante
sueco, para cubrir las operaciones de

cercanías e interurbano de corta y
media distancia. El fabricante tiene
depositadas muchas esperanzas en la
acogida que pueda tener el mercado

 A prueba

Un paso más en la hibridación fuera del entorno urbano
Scania ya presentó en Busworld su
Interlink LD híbrido para servicios
suburbanos e interurbanos de corto
recorrido. El autobús integra el
contrastado sistema híbrido Scania,
presentado por primera vez en 2014.
"Con la integración de la tecnología
híbrida, Scania ofrece todas las
alternativas posibles para servicios
suburbanos e interurbanos", afir-
maba entonces Karolina Wenner-
blom, directora del departamento de
Preventas y de gestión de produc-
tos, autobuses y autocares. "Sabe-
mos que en determinadas rutas con
paradas frecuentes, los autobuses
híbridos son la mejor opción en lo
que respecta al ahorro de com-
bustible y la reducción de las emi-
siones de, entre otros, carbono".

Scania mostró en la feria belga
la misma versión que trajo a España

 Alberto Linares, director
comercial de Buses de
Scania, espera que las ven-
tas del Interlink híbrido su-
pongan el 5% del total de
unidades matriculadas por la
marca.
 Esta previsión se basa en
la experiencia que conceden
más de 100 unidades híbri-
das que ya están circulando
por la Comunidad de Madrid,
sobre todo en el Consorcio
("con un descenso de con-
sumo entre el 20 y el 23%").
 Linares también adelantó
que en Abril comienzan las
entregas del Citywide LE con
la segunda generación de
baterías.

techo. Con un peso de 450 kg, con-
tiene baterías de ion-litio de 650 v,
recargables. A esto se suma la má-
quina eléctrica, que se sitúa entre el
motor y la caja de cambios, que actúa
bien como motor de ayuda, bien
como alternador para recargar las
baterías, que tienen una duración
prevista entre cinco y siete años. Este
sistema en paralelo es, según Pa-
lomo, el más indicado para opera-
ciones fuera del ámbito urbano.

Entre otras cuestiones, el Inter-
link HD híbrido cuenta con trans-
misión Scania OptiCruise de 12
relaciones (la única utilizada por
Scania para sus modelos híbridos),
baterías de 1,2 kwh (aunque la se-

hacia esta solución híbrida, tal y como
expresaron sus responsables en rueda
de prensa, la cual contó con el vehículo
in situ para una mejor explicación.

para esta convocatoria, una uindad
de 13,2 metros. Este autobús de dos
ejes cuenta con 55 asientos con
acomodamiento para silla de ruedas
y cuenta con el certificado especial
para transportar pasajeros de pie.

Scania Interlink LD es una ver-
sátil gama de autobuses con opción
de dos o tres ejes, longitudes que
oscilan entre los 10,9 y los 15 metros
y con capacidad para hasta 71 pa-
sajeros sentados. Este autobús
Scania, fabricado en Finlandia, está
disponible en opción diésel, bio-
diésel, HVO, CNG/CBG, etanol y,
con la última incorporación, híbri-
do. El tren motriz híbrido integra el
motor Scania de nueve litros y 320
CV compatible con hasta el 100%
de biodiésel y HVO, que pueden
suponer una reducción de CO2 de
hasta el 90%.

gunda generación, que llegará a
4,5, ya está en producción), máqui-
na eléctrica de 177 CV y más de
1000 Nm de par, iluminación led,
sistema start & stop, y es compa-
tible con biodiesel y HVO al 100%.

En cuanto al peso, el híbrido su-
pera en 700 kg a la versión diesel,
pero se ha reducido su tara utili-
zando el composite en el suelo. El
consumo, teniendo en cuenta la ru-
ta elegida para operar y el conduc-
tor como factores críticos, estaría
rondando entre el 20 y el 30% de
mejora respecto al diesel,
mejorando el rendimiento cuanto
mayor velocidad media y menos
paradas realice en su recorrido.
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La presentación dinámica internacional de la cuarta generación del autocar
de doble piso Setra S 531 DT, tuvo lugar en Valencia hace algunas semanas
a lo largo de un recorrido de 150 kilómetros, conectando la capital del
Turia casi con Castellón de la Plana, discurriendo tanto por trazado urbano,

Setra presenta la cuarta generación de su modelo S531 DT, toda una enseña de la marca que sigue mejorando

carretera convencional y autovía. A pesar de su gran envergadura, este
autocar de 14 metros posee un diseño moderno y dinámico que le otorga
ligereza y que recoge elementos de las dos series actuales de autocares
Setra. La impresión y el confort de marcha resultan dignas de la marca.

EL SETRA S531 DT, AL DETALLE

Longitud 14.000 mm

Anchura 2.550 mm

Altura 4.000 mm

Distancia entre ejes 6.700/1.350 mm

Diámetro giro 23.100 mm (aprox.)

Volumen bodega 8,4 m3

Motor OM471

Emisiones Euro 6

Cilindrada 6 en línea, 12,8 litros

Potencia 510 CV (375 kW)

Par motor 2.500 Nm a 1.100 rpm

Longitud 14.000 mm

Postratamiento recirculación de gases,
tecnología SCR, filtro de partículas cerrado

Capacidad 79 pasajeros

Cambio MB GO 250-8 PowerShift

Elegancia por encima de todas las cosas

Udo Surig, responsable de Comu-
nicación de Producto, y Christoph
Gloggler, director de Proyecto del
S531 DT, fueron los encargador de
repasar las características de un
modelo que es líder del mercado
en Suiza, Austria, Chequia, Alema-
nia y Holanda. "La gama DT lleva
37 años recorriendo las carreteras,
y ahora mejora la calidad y se in-
tegra en OmniPlus, incrementando
su valor de reventa. Vendimos 200
unidades del modelo S431 DT en
2016, tanto para uso turístico como
para líneas regulares de larga dis-
tancia", apunta Surig. El primer
doble piso de Setra apareció en
1981. Se comercializaron 1.100
unidades de la serie 200 hasta que
fue sustituida por la 328. Más
adelante, en 2002, llegó al mercado
la TopClass 431 DT, de la que ya se
han vendido 2.300 unidades,
incorporando los tres ejes en el
año 2013. Y ahora Setra da un paso
más con el 531.
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CARACTERÍSTICAS

Reducción de consumo, aerodinámica, elementos
de seguridad y un aspecto exterior reconocible
Muchas con las novedades que
presenta esta cuarta generación del
S 531 DT, comenzando por los sis-
temas de seguridad activa y pasiva,
la ergonomía en el puesto de con-
ducción (con dos opciones de
cockpit), el volante multifunción,
el coach media system de serie,
grupos led en la parte delantera,
sensores de detección para pea-
tones, ciclistas y objetos parados
(aviso en los retrovisores para fa-
cilitar la reacción del conductor),
ESP, ASR, BAS, asistente de aban-
dono de carril, ART, attention
assist y, por encima de todo, el ABA
4, que incluso detiene el vehículo
si detecta peatones.

A todo ello se añade el sistema
ECE-R29 anticolisión, que incluso
supera la normativa exigida en el
segmento del transporte de mer-
cancías.

También estamos ante el primer
autocar del Grupo Daimler en

incorporar un sistema de detección
y apagado en caso de incendio en
el motor, el cual no será obligatorio
hasta julio de 2019.

El Setra S531 DT dispone de un
coeficiente aerodinámico de solo
un 0,35, que es uno de los ele-
mentos que facilitan hasta un 8%
de ahorro de combustible respecto
a versiones anteriores. En opción
encontramos el TopSky o techo
panorámico, la configuración de
piso bajo (que se suma al low en-
try), y el sideguard assist, porque
el ABA 4 se monta de serie.

Durante la presentación, los res-
ponsables de Setra quisieron hacer
especial hincapié en el PPC, la am-
pliación de los intervalos de mante-
nimiento, el EcoDriver Feedback
para ayudar a la correcta utilización
del vehículo en todo momento, la
solvencia del motor OM471, el nue-
vo WC, y las ventajas que aporta
la red OmniPlus, con más de 600

puntos de servicio en toda Europa,
asistencia 24 horas y telediag-
nóstico. A esto se añade la funcio-
nalidad OmniPlus ON, que aporta
conectividad total e integración en
FleetBoard y OmniPlus Uptime, un
análisis pensado para reducir en lo
posible los tiempos de parada.

Exterior
Suaves líneas redondeadas y for-
mas elegantes dan la bienvenida al
conductor y a los pasajeros al subir
a bordo a través de los amplios
accesos. Al igual que en los demás
vehículos de la serie 500, no se ha
previsto una puerta propia para el
conductor, gracias a lo cual se han
podido optimizar su posición sobre
el asiento y las posibilidades para
guardar objetos. Los retrovisores
exteriores de nuevo diseño y pro-
longados hacia fuera permiten que
el conductor sentado en posición
erguida normal tenga a la vista el

lateral completo del vehículo. En
conjunto, la primera impresión
positiva que se percibe al tomar
asiento en el puesto de conducción
es el óptimo aprovechamiento del
espacio y la ergonomía mejorada.

Tanto si el cliente elige el lujoso
puesto de conducción de la Top-
Class 500 o la versión funcional de
la ComfortClass 500, dispondrá de
un puesto de trabajo ergonómico
en todos los detalles, con numero-
sos compartimentos para guardar
objetos y donde todos los elemen-
tos de mando están exactamente
en el lugar que espera. El volante
multifunción forrado en cuero de
alta calidad es fácil de manejar y
ofrece acceso directo a las fun-
ciones principales a través del
menú Stacks&Cards. Este sistema
de funcionamiento intuitivo ya se
monta en los demás modelos de la
serie 500, por lo que no guarda nin-
gún secreto.

También está presente de serie
el Coach Multimedia System
(CMS), equipo líder en el mercado
de autocares: con este sistema, la
pantalla táctil se sustituye por dos
grandes botones giratorios que
permiten un manejo preciso en
todo momento.

La cerradura de encendido para
la llave de alta tecnología está
situada ahora a la izquierda del
volante. Una ligera presión del
botón de encendido basta para
poner en marcha el motor OM 471
de seis cilindros en línea y
12,8 litros de cilindrada dispuesto
en la parte trasera del vehículo. Con
sus 375 kW (510 CV) de potencia
y 2.500 Nm de par motor máximo,
propulsa al autocar con energía y
aplomo, pero nunca con agre-
sividad. La solvencia de este motor
ya ha sido contrastada en muchos
otros modelos del grupo, incluidos
los camiones.
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La conjunción del motor con la transmisión es
silenciosa, comfortable y favorece la eficiencia

SEGURIDAD

Una de las características más des-
tacables del nuevo Setra es su com-
portamiento silencioso, percepti-
ble no sólo en el puesto de con-
ducción sino también en la parte
trasera del piso superior, donde el
nivel de ruidos alcanza valores ex-
cepcionales, por debajo de los
60 dB(A). Los ruidos aerodiná-
micos son tan inaudibles en el
puesto de conducción como el fun-
cionamiento de los componentes
del eje delantero.

Este último es un sistema per-
feccionado a partir de la conocida
suspensión de ruedas indepen-
dientes con cabeza de rueda de
Mercedes-Benz. Gracias al eje de
arrastre con dirección electrohi-
dráulica, las curvas cerradas o las
rotondas no representan ningún
problema para este vehículo, cuyo
diámetro de giro de 23,1 m resulta
compacto en comparación con
otros vehículos de longitud similar.

El cambio de ocho velocidades
completamente automatizado Mer-
cedes-Benz GO 250-8 PowerShift,
aporta su grano de arena a la ex-
periencia de conducción fluida y
sin interrupciones. Si alguna vez
se requiere más agilidad en la con-
ducción, se puede seleccionar el
modo dinámico y aumentar en
cualquier momento, en unas 200
rpm, el régimen de revoluciones
para cambiar a una marcha superior.

Las maniobras complicadas re-
sultan sumamente fáciles gracias
al embrague y desembrague auto-
matizado y preciso que realiza la
caja de cambios, así como a la cla-
ridad que proporcionan las LED
Docking Lights, situadas delante
del eje trasero doble.

Seguridad de cinco estrellas
El vehículo cuenta con "la más
completa gama de sistemas de se-
guridad y de asistencia a la con-

ducción disponible en el mercado",
según sus responsables, con una
sensación reforzada, entre otros,
por los nuevos faros LED que
alumbran de serie la carretera. Se
caracterizan por tener una tempera-
tura cromática similar a la luz del
día y una larga vida útil, garanti-
zando en todo momento una buena
visibilidad que evita la fatiga.

Si alguna vez el conductor sufre
falta de atención al volante, el sis-
tema de alerta por cansancio
(Attention Assist) le advierte de
forma discreta pero insistente con
señales ópticas, acústicas y háp-
ticas. Por otro lado, el Tempomat
con regulación de distancia (ART)
con función Stop&Go y el nuevo
servofreno de emergencia ABA 4
proporcionan una primera impre-
sión de lo que puede ser la con-
ducción autónoma. El control de
cambio de carril del nuevo Side-
guard Assist está dotado de dos

sensores de radar de corto alcance
detrás del eje delantero, por lo que
asiste al conductor al reintegrarse
en el carril tras realizar un adelan-

tamiento. Al igual que el ABA 4,
este sistema celebra su estreno
mundial en este autocar. Doble
premiere, por tanto.
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Cuarta generación del freno de emergencia
que se combina con el nuevo asistente lateral
El Setra S 531 DT es el primer au-
tocar del mundo equipado con el
servofreno de emergencia activo
Active Brake Assist 4, incluyendo
detección de personas.

Es el primer sistema del mundo
de este tipo capaz de advertir al
conductor del peligro de colisión
con peatones en movimiento, e
incluso de iniciar al mismo tiempo
una frenada parcial autónoma. Esta
intervención permite al conductor
efectuar una frenada a fondo o
iniciar una maniobra de esquiva
para evitar la colisión.

Por consiguiente, el Active Bra-
ke Assist 4 es fruto de la evolución
lógica del acreditado sistema Ac-
tive Brake Assist 3, ampliado ahora
con una advertencia adicional y
una frenada parcial para aumentar
la seguridad de los peatones. El
manejo y el visualizado son simi-
lares a los del ABA 3. A diferencia
de la frenada ante obstáculos mó-
viles y estacionarios, el aviso y la

ABA 4

frenada parcial ante peatones en
movimiento no siguen una suce-
sión determinada de señales de ad-
vertencia. Al contrario, la adverten-
cia óptica y acústica, así como la
frenada parcial, se producen si-
multáneamente.

El radar de largo alcance explora
el espacio situado directamente por
delante del autocar, pudiendo reco-
nocer vehículos y obstáculos hasta
una distancia de 250 m y peatones
hasta un máximo de 80 m. Entre
ambos límites se encuentra el al-
cance de la detección de motoris-
tas, ciclistas y ciclomotores (160 m).
El ángulo de exploración máximo
del radar es de 18º. El radar de corto
alcance explora una zona de 70 m.
Gracias a su amplio ángulo de
cobertura, de 120º, el Active Brake
Assist 4 puede reconocer también
vehículos y peatones en movi-
miento a los lados del propio au-
tocar. La amplitud de la exploración
depende de la topografía, el curso

de la vía y las condiciones atmos-
féricas, así como de influencias del
entorno como peatones que entran
rápidamente en el espacio vial u
ocultos detrás de obstáculos.

El Active Brake Assist 4
reconoce peatones en movimiento
en casi todas las situaciones del
tráfico; por ejemplo, si cruzan el
carril por el que circula el autocar,
si salen inesperadamente de detrás
de un obstáculo o si se mueven en
dirección longitudinal dentro del
carril. También se detectan
peatones dentro del área de
exploración del radar al girar hacia
la izquierda o hacia la derecha. Las
reacciones de advertencia y de
frenado ante obstáculos estáticos
o vehículos en movimiento tienen
lugar en un margen de velocidad
de 0 a 100 km/h. En cambio, la
reacción automática de advertencia
y de frenado de la detección de
personas tiene lugar hasta una
velocidad propia de 50 km/h.

La base del Active Brake Assist 4
con función adicional de detección
de peatones es una nueva gene-
ración de equipos de radar.

Sideguard Assist
El asistente de giro Sideguard
Assist con detección de personas
llega al mercado en Setra antes que
en cualquier otra marca de auto-
buses y autocares del mundo.

El Sideguard Assist trabaja de
forma escalonada. En primer lugar,
informa al conductor si existe un
objeto relevante en la zona de ad-
vertencia. En un segundo paso se
advierte al conductor si éste inicia
o prosigue una maniobra que con-
lleva peligro de colisión.

Si se detecta un objeto en movi-
miento en la zona de exploración
lateral, se informa al conductor con
señales ópticas. Para ello brilla en
color amarillo un diodo luminoso
en forma de triángulo situado en el
retrovisor exterior del lado del

acompañante. Si los sensores de-
tectan peligro de colisión, se emite
una advertencia visual adicional:
el diodo luminoso parpadea varias
veces en color rojo con mayor in-
tensidad, y brilla permanentemente
en ese mismo color al cabo de dos
segundos. A esto se añade una vi-
bración como advertencia háptica
en el asiento del conductor, similar
a la del detector de carril.

También se emite una adver-
tencia visual y háptica si los senso-
res detectan un obstáculo estacio-
nario en el área de barrido del au-
tocar durante una maniobra de giro;
por ejemplo, un semáforo, o una
farola. Esto contribuye igualmente
a evitar colisiones. La advertencia
de obstáculo en el área de barrido
se mantiene activa des-de que el
vehículo circula a velocidad de
paso de un peatón y hasta 36 km/h.
Las demás funciones del Sideguard
Assist se encuentran disponibles
hasta los 100 km/h.
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 A detalle

Algunos datos

Indcar renueva su Wing para seguir en
lo más alto del segmento de microbuses

El carrocero aumenta el espacio interior, el equipamiento y la comodidad de los pasajeros

Este microbús, "de referencia en
Europa" para la marca, se renueva
para ofrecer espacio extra, más
confort, equipamiento y "ser
todavía más versátil. El nuevo Wing
sigue siendo un compromiso de
calidad, fiabilidad y rentabilidad".

Está disponible en una versión
de ocho metros, con capacidad
para hasta 28 pasajeros+conductor,
y otra de 8,5 metros, con capacidad
de hasta 30 pasajeros+conductor.
Esta última adaptable a hasta ocho
PMR+un pasajero+conductor.

El interior del nuevo modelo
gana, además de capacidad, espa-
cio para el confort. El ancho inter-
no del vehículo, el pasillo, la dis-
tancia entre butacas, el banco tra-
sero y la zona del conductor se
benefician del plus de longitud de
ambas versiones. Todo el habitá-
culo es más espacioso y ha sido
rediseñado para conseguir la ma-
yor comodidad de pasajeros (has-
ta 75 cm de distancia entre buta-
cas) y conductor. La puerta trase-
ra es manual de tipo libro, pero solo
en las versiones PMR.

Equipamiento
El equipamiento ha sido otro de los
aspectos que se han trabajado de-
tenidamente. Entre las novedades
presentadas están las exclusivas
butacas Indcar i30 y i30+, la nueva
estribera con perfil led, un nuevo
portaequipajes con luz indirecta y
mayor capacidad de carga, mam-
paras de diseño en Inox, un mue-
ble nevera modular también en

Indcar está de lanzamiento. Durante el
mes pasado, llevó a cabo la la presen-
tación oficial de su nuevo modelo Wing
a la red profesional, mediante la cele-

bración de distintas jornadas comercia-
les en las que tomaron parte los distri-
buidores de la marca en Europa, así
como los principales representantes de

 A prueba

Estructura exterior reforzada y máximo comfort a bordo
La estructura exterior se compone
de paneles laterales en poliéster,
parte delantera original del chasis
Iveco y parte trasera también en
poliéster. Incluye retrovisores
calefactados y eléctricos, luces
delanteras originales del chasis,
luces traseras y laterales en Led, al
igual que las luces de gálibo,
parabrisas panorámico calefactado,
cristales laterales y posterior
dobles tintados en VG10-incoloro,
y ventana conductor corredera y
calefactada.

El equipo de aire acondicionado
se presenta integrado en el techo
con salidas individuales, a lo que
se añade una calefacción lateral
por convectores, y un sistema de
calefacción/aire acondicionado
para el conductor y antivaho
parabrisas.

 El Wing de Indcar tiene
una longitud de 7.885 mm en
su versión L8 y de 8.480 en
la versión L8.5, compartien-
do la anchura de 2.400 mm y
la altura de 3.050. La distan-
cia entre ejes es de 4.350 mm
en la versión corta y de 40 cm
más en la larga (4.750 mm).
 La capacidad de pasaje-
ros asciende hasta 28 en el
caso del Wing L8 y hasta 30
en la versión L8.5.
 En cuanto a los maleteros,
la versión L8 está disponible
en 2,92 y 3,17 m3 (28 y 26
plazas, respectivamente),
mientras que la opción L8.5
se presenta en 3,17 y 3,92
m3 (29 y 26 plazas).

Inox, retrovisores más grandes y
con mayor ángulo de visión, etc...

Otro de los grandes beneficios
del nuevo modelo es su gran capa-
cidad de maletero, pudiendo llegar
hasta los 3,92 m2, lo que equivale a
40 maletas de viaje. Los maleteros
cuentan con iluminación interior.

Seguridad
En cuanto a la seguridad, el Wing
cuenta con una estructura refor-
zada según Reg. 66.02, cinturones
en butacas según Reg. 14/16,
claraboya de emergencia en techo,
extintor y martillos rompe cristales,
y homologación ECE 2007/46 clase
III.

los concesionarios del país. El Wing es
una de las apuestas más seguras del ca-
rrocero gerundense, como demuestra
su éxito a lo largo de los últimos años.

Construido sobre un chasis
Iveco 70C18  Euro 6, cuenta con un
motor de cuatro cilindros en línea,
de tres litros y 180 CV (132 kW) de
potencia. La suspensión delantera
es de de ruedas independientes con
barras de torsión, dos amorti-
guadores hidráulicos y ballestas
semielípticas, mientras que en la
parte trasera es neumática con ba-
llestones parabólicos, dos cojines
de aire, amortiguadores hidráulicos
y estabilizadora de nivel elec-
trónica.

Las ruedas son de la dimensión
225/75 R-16, con llantas de acero de
16", que se combinan con frenos de
disco en las cuatro ruedas, sistema
antideslizamiento ABS y freno
eléctrico Telma. En definitiva, una
renovación de un modelo de éxito
que quiere mantener su estatus.

En el interior, encontramos un
que los portaequipajes disponen
de un módulo de servicio para
pasajeros, altavoces integrados en
portaequipajes, cortinas en-
rollables en parabrisas, cortinas
en cristales laterales y posterior,
espejos retrovisores interiores,
aislamiento térmico y acústico en
laterales y techo, y sistema
eléctrico MUX con pantalla táctil
de control.

La masa máxima autorizada del
vehículo, en ambas versiones, es
de 7.200 kg, con un depósito de
combustible etre 90 y 120 litros y
un depósito de AdBlue de 24
litros.



28 / INDUSTRIA  AUXILIAR Mayo 2018 / 

Hankook aumenta la vida útil de su
gama SmartCity para tráfico urbano

Total y Worldline lanzan un nuevo
método de pago, el Total eWallet

Heliox, empresa especialista en
carga de flotas, ha suministrado
109 cargadores rápidos para ali-
mentar una flota de 100 autobuses
eléctricos para el aeropuerto Schi-
phol de Ámsterdam.

Los e-buses VDL Citeas articu-
lados operarán 24 horas los siete
días de la semana en seis líneas en
los alrededores del aeropuerto, y
se espera que manejen un total de
30.000 km por día.

Heliox ha desplegado 23 de sus
cargadores OC 450 kW en cuatro
puntos de carga de oportunidad.
Estos cargadores utilizan un siste-

Cargadores Heliox para la
flota de urbanos de Schiphol

El diseño de la banda de rodadura
ha sido adaptado. Un espaciado
mejorado entre las ranuras, los
bloques 3D estabilizadores en la
banda de rodadura y las ranuras
en zigzag optimizadas garantizan
una tracción excelente sin inter-
ferir en el kilometraje. El constan-
te arranque y parada en el tráfico
urbano somete a los neumáticos
de los autobuses a una carga ele-
vada e irregular. "Por eso,
Hankook ha adaptado el ancho y
el diseño de los hombros del
SmartCity AU04+, garantizando
así un desgaste más regular. La
estructura mejorada del nuevo
compuesto en la banda de
rodadura hace que el neumático
sea mucho más resistente al ca-

lor, reduciendo así el desgaste y
haciendo posible una mayor vida
útil", añade el Dipl.-Ing. Klaus
Krause, vicepresidente de
Hankook y director del Centro
Técnico Europeo en Hanover.

Lo primordial: seguridad
El aspecto de la seguridad fue un
factor importante para hankook
durante el desarrollo del neumá-
tico. El surtido de neumáticos ur-
banos al completo de hankook
corrobora esta declaración. Al
igual que el AU03+, el SmartCity
AU04+ se caracteriza por un flan-
co reforzado que protege el neu-
mático de posibles daños resul-
tantes del contacto con los bor-
dillos. Asimismo, los tres mode-

ma de pantógrafo montado en el
techo y pueden cargar la batería
entre dos y cuatro minutos a medi-
da que los pasajeros entran y sa-
len del vehículo.

Otra opción
También habrá 84 cargadores
Heliox Fast DC duales de 30 kW
para la carga durante la noche en
dos depósitos en Ámsterdam y
Amstelveen. Además, los cargado-
res rápidos de Heliox están dise-
ñados para comunicarse con cual-
quier sistema de back office de
OCCP 1.6 a elección del cliente.

Hankook Tire ha ampliado su gama de neu-
máticos para autobuses urbanos con una
nueva línea: SmartCity AU04+. El neumá-

tico para buses para el tráfico urbano des-
taca por su eficiente consumo de carburan-
te y su máxima resistencia al desgaste.

Kidy Bus Harness, sistema de re-
tención infantil para autobuses
homologado por la normativa mun-
dial ECE R44.04, ha recibido el Pre-
mio AXA a la Innovación Desarro-
llo en la Seguridad Vial, durante los
Premios Ponle Freno.

El galardón ha sido entregado
por Jean Paul Rignault, presidente
de la Fundación AXA, y lo ha re-
cogido Mikel Garrido, gerente de
Euraslog.

"Cada día, 700.000 menores en
España utilizan el autobús como
medio de transporte para llegar al
colegio. Desde Octubre de 2007
está en vigor a nivel europeo una
nueva ley (Real Decreto 443/2001,
de 27 de abril, sobre condiciones
de seguridad en el transporte es-
colar y de menores) que normaliza
y regula el transporte de menores
en los autobuses", indican desde
la compañía, añadiendo que
"Euraslog ha desarollado un arnés
de sujeción para las butacas de los
autobuses, el Kidy Bus Harness",
para mejorar la seguridad de los
más pequeños en los autobuses y
autocares.

Kidy Bus Harness es "una silla
ligera, plana y flexible, que se ata al
respaldo del asiento de cualquier
autobús con unos cinturones que
trae incorporados, en menos de 30
segundos. Sujeta al niño con un ar-
nés de seguridad por cinco puntos".

El premio
Atremedia apunta que la catego-
ría ‘AXA a la Innovación y Desa-
rrollo en la Seguridad Vial’ premia
la actividad innovadora de empre-
sas y particulares, que hayan de-
sarrollado productos, procedi-
mientos o diseños en 2017 que
supongan una novedad científi-
co-tecnológica en la mejora de la
seguridad vial, y muestren un alto
potencial de transferencia indus-
trial, que permita su pronta apli-
cación en beneficio de los usua-
rios de las vías, y la sociedad en
general.

Axa premia la innovación del
sistema Kidy Bus de Euraslog

Total, en colaboración con
Worldline, líder europeo en me-
dios de pago y servicios transac-
cionales, lanza Total eWallet, una
solución 100% digital y conecta-
da que permite a los clientes com-
pletar y pagar las compras a tra-
vés de su teléfono móvil con solo
unos clics. Este proyecto se pre-
sentó en el Mobile World Con-
gress.

Un piloto lanzado en Berlín en
Octubre de 2017 fue capaz de de-
mostrar la eficacia de esta solu-
ción y su gran valor añadido para
los clientes. El Total eWallet se
desplegará por fases en todos los
ámbitos dentro de la red de Total
en Europa, empezando por Alema-
nia y Bélgica. Además de pagar
en los surtidores en las estacio-
nes de servicio de Total, los clien-
tes podrán usar el Total eWallet
para pagar en la tienda y en los
auto-lavados. Por último, incluirá
la recarga de vehículos eléctricos.

Mejoría para el conductor
Total eWallet ha sido desarrolla-
do específicamente para clientes
de las estaciones de servicio de
Total, tanto del área profesional
como privado, creando una esta-
ción de servicio totalmente conec-

tada a la vez que simplifica la ex-
periencia del cliente. Gracias a
esta nueva funcionalidad inclui-
da en la aplicación de Total Ser-
vices, ofrece una mejor experien-
cia al conductor. Como resulta-
do, a partir de ahora, los clientes
podrán: seleccionar el combusti-
ble correcto a través de su
smartphone, desbloquear el sur-
tidor facilitando el servicio, llenar
el depósito de forma automática
y segura, elegir su método de
pago: tarjeta Total, tarjeta banca-
ria y más adelante, wallets de ter-
ceros como Apple Pay.

"Simplificar la experiencia del
cliente es lo más importante para
nosotros. Worldline nos ha ayu-

dado a diseñar un servicio que
es al mismo tiempo innovador, se-
guro y dinámico, y nuestro obje-
tivo es que esté disponible en
toda nuestra red europea de es-
taciones de servicio, tanto en los
surtidores de combustible como
en las tiendas. Nuestro objetivo
es hacer que la experiencia de
compra sea más sencilla, segura
y cómoda. El eWallet supone un
hito importante en nuestro obje-
tivo estratégico para convertir-
nos en uno de los principales pro-
veedores de servicios de movili-
dad", subraya Antoine Tournand,
proveedor de servicios de movi-
lidad de Total Marketing & Ser-
vices.

los de neumáticos para autobu-
ses urbanos cuentan con unos
impresionantes valores en la dis-
tancia de frenado; el AU04+ des-
taca especialmente por su exce-
lente comportamiento en condi-
ciones de carretera mojadas debi-
do a la disposición mejorada de
las rendijas. El profundo indica-
dor en el flanco del SmartCity
AU04+ facilita la determinación de
la condición del neumático, favo-
reciendo así la prevención de da-
ños puntuales en el neumático.

El SmartCity AU04+ está disponi-
ble en la medida 275/70R22.5 y
presenta el marcado M+S, así
como el símbolo 3PMSF (3 Peak
Mountain Snowflake).



 / Mayo 2018 INDUSTRIA  AUXILIAR / 29

España lleva a cabo
su incorporación
al proyecto
europeo C-Roads
El pasado diciembre tuvo lugar la
Kick-Off Meeting del Proyecto C-
Roads Spain en la DGT. España se
incorpora así al proyecto europeo
C-Roads (Carreteras conectadas),
impulsado y cofinanciado por la
Unión Europea, con el que se preten-
de asentar las bases del uso de los
sistemas inteligentes de transporte
cooperativos y sistemas de conduc-
ción autónoma, incluyendo el vehí-
culo autónomo, y garantizar la inter-
operabilidad de estos sistemas a lo
largo de toda Europa, con el objetivo
final de mejorar la seguridad vial.

El proyecto C-Roads Spain
incluye el despliegue de estos
sistemas en cinco proyectos piloto
a lo largo de toda la geografía
española: Galicia, Madrid, las costas
Cantábrica y Mediterránea y el
proyecto DGT 3.0 que abarca todo
el territorio español. También incluye
la participación en la Plataforma
europea C-Roads por lo que esta
parte está abierta a cualquier agente
del Sector relacionado con estos
sistemas. Una parte relevante del
Proyecto es la Plataforma C-Roads
Spain. La plataforma está compuesta
por personas, proyectos y entida-
des que trabajan en los sistemas
inteligentes de transporte cooperati-
vos en España.

Indra idea un proyecto para reservar todas
las fases del viaje, basado en la intermodalidad
Indra, una de las principales
empresas globales de consultoría
y tecnología, ha empezado a
trabajar en el diseño y desarrollo
de un framework de interoperabili-
dad que será la base de una futura
plataforma de transporte europea
en la que los ciudadanos podrán
planificar su viaje y reservar en un
solo clic un billete a su destino, que
incluya desde el aparcamiento para
vehículo privado hasta tren, avión,
metro, autobús y/o car sharing.

La compañía lidera el proyecto
Connective (Connecting and
Analysing the Digital Transport
Ecosystem) que facilitará la trans-
formación digital del ecosistema
de transporte mediante una plata-
forma en la nube que permita inter-
cambiar y consumir información
entre sistemas, servicios y provee-
dores de transporte de manera in-
teroperable. Gracias al uso de tec-
nología de interpretación semán-
tica los proveedores de servicios
podrán integrarse en el ecosiste-
ma con mínimo esfuerzo y coste, y
poner sus datos a disposición de
servicios y usuarios de forma
transparente.

La definición, desarrollo e im-
plementación de este marco de re-

ferencia, con mecanismos para
acceder a la información sin afec-
tar a los sistemas actuales, con
herramientas y entornos de desa-
rrollo, permitirá ofrecer a los ciu-
dadanos una experiencia del
transporte totalmente integrada y
personalizada. El objetivo es faci-
litar los desplazamientos multimo-
dales, que combinan diferentes
medios de transporte público y
privado, conectando la primera y
última milla a la larga distancia,

Una de las bases tecnológicas
del proyecto Connective será
Minsait IoT Sofia2, la plataforma
de Internet of Things con capaci-
dades big data y cloud de la uni-
dad de transformación digital de
Indra, que es un referente tecnoló-
gico para conseguir la interopera-
bilidad entre sistemas y dispositi-
vos. En este caso, se aplicará al
transporte, reforzando la experien-
cia y la tecnología de Indra para la
gestión integrada de la movilidad.

Shift2Rail
 El proyecto Connective, que
desarrolla un consorcio liderado
por Indra y del que forman parte
las empresas Thales, HaCon,
Diginext, Network Rail y Ansaldo,

Indra contribuirá con sus capacidades a impulsar una gestión multimodal de la movilidad

juega un papel clave dentro de
Shift2Rail, la principal iniciativa de
innovación europea en el sector
ferroviario, al tener como objetivo
crear el marco y herramientas que
sustenten todos los desarrollos
que se están llevando a cabo en
los diferentes proyectos del
programa IP4, “IT for an attractive
railway”, del que también forma
parte. El proyecto ha recibido
financiación del programa de
investigación e innovación
Horizonte 2020 de la Unión
Europea en virtud del acuerdo de
subvención nº 777522.

La compañía valenciana Istobal, ha
conseguido un 9% más en su fac-
turación de 2017 con más de 134
millones de euros al cierre de su ejer-
cicio. En cuanto a su beneficio bru-
to de explotación (EBITDA), la com-
pañía alcanza los 18 millones, un
12% más que en 2016.

Los principales mercados de
Istobal durante el 2017 han sido
España y Francia con un 25 y 18%
de su facturación neta de equipos
de lavado. Seguidos de estas se
encuentran Italia y Estados Uni-
dos, donde la facturación de sus
filiales han aumentado un 20%.

Istobal está reforzando su es-
tructura organizativa con la incor-
poración de nuevos profesiona-
les y la creación de nuevos de-
partamentos con los que preten-

Istobal supera los 134 millones
de euros de facturación en 2017

de hacer frente a nuevos retos del
mercado y sobrepasar los 144 mi-
llones de facturación en 2018.

Durante los próximos años, el
grupo español seguirá apostando
por la innovación de sus produc-
tos y procesos, además de aumen-
tar la fiabilidad de sus equipos, ex-
plotar las posibilidades de la co-
nectividad y el Big Data; así como
otros proyectos que permitan po-
sicionar su marca en la mente del
consumidor como sinónimo de ca-
lidad de servicio, innovación, efi-
cacia y rapidez en el lavado del ve-
hículo. Su plan de expansión se
centrará en seguir aumentando su
cuota de mercado en los países
donde ya está presente, sobre
todo en Estados Unidos, Italia y
Alemania.

El programa IP4 está dedicado
al desarrollo de nuevas soluciones
y servicios TIC que permitan
mejorar la experiencia de viajero y
el atractivo del ferrocarril, propor-
cionando acceso a una oferta
completa de viajes multimodales,
de forma transparente para el
usuario. Sus proyectos abarcan
ámbitos como la interoperabilidad,
el ticketing, los nuevos medios de
pago o sistemas de información  y
para lograr sus objetivos, es
fundamental la existencia de un
framework de interoperabilidad
como el que desarrolla Connective.

GantaBI, proveedor de soluciones
de Business Intelligence para em-
presas del Sector del Transporte,
ha anunciado la disponibilidad de
una plataforma global de conecto-
res para el acceso a los programas
de software de gestión de vehícu-
los más importantes del Sector. Los
conectores son capas de software
que permiten extraer y transferir los
datos provenientes de múltiples
fuentes. Diseñados por el equipo
de Analítica de GantaBI, estos co-
nectores son una parte esencial de
la plataforma de Business Intelli-
gence como servicio (BIaaS) de la
compañía, que permite a las empre-
sas acceder a todas sus fuentes de
datos desde una única consola y
gestionar sus operaciones utilizan-
do información en tiempo real.

"Este es un paso de gigante en
nuestro trabajo constante de inves-
tigación, desarrollo e innovación",
asegura Javier Cañestro, director
general de GantaBI. "Tras un largo
período de desarrollo, hemos que-
rido poner a disposición de nues-
tros clientes, de una forma estruc-
turada, todas nuestras conexiones
a los principales sistemas de ges-
tión, que actúan como nexo a la
hora de transmitir los datos de los
vehículos a la consola central".

Las soluciones de BIaaS de
GantaBI permiten a las empresas de
transporte acceder a todas sus fuen-

tes de datos desde una única apli-
cación, a través de cuadros de man-
do (dashboards) e indicadores de
rendimiento (KPIs) personalizados.
La tecnología de BI de GantaBI se
conecta con los principales siste-
mas de software de gestión del Sec-
tor, incluyendo sistemas de gestión
de flotas como los de Transics,
FleetBoard, Mix Telematics 4G Flo-
tas, Iveco Blue&Me Fleet o
TomTom Telematics; aplicaciones
especializadas en transporte de
pasajeros y mercancías (Ofibus,
Sinfe Regular, Sinfe Discrecional);
empresas de servicios (VAT Ser-
vices, Ressa, etc); y programas de
gestión estándar como Contaplus,
entre otros.

Cuadros de mando a medida

Con estas soluciones, las empre-
sas de transporte podrán acceder
a información útil sobre aspectos

GantaBI crea para las empresas del
Sector la nueva ‘Galería de Conectores’

clave de su actividad (seguridad,
gestión de costes, productivi-
dad…), y permiten personalizar los
cuadros de mando y los KPI, con
informes que unifican información
de diversas temáticas. Todo ello
facilita el análisis y la toma de de-
cisiones al dotar de una perspecti-
va más amplia, objetiva y precisa
sobre lo que ocurre en la operati-
va diaria, a través del manejo de
información en tiempo real.

"Los conectores son el cora-
zón de la plataforma de GantaBI",
explica Javier Cañestro, "y esta-
mos enormemente satisfechos del
trabajo que ha desarrollado nues-
tro equipo de ingenieros, ya que
a través de los nuevos conecto-
res somos más agiles a la hora de
integrar y consolidar los datos, lo
que nos permite ofrecer a las em-
presas un abanico cada vez ma-
yor de posibilidades para conec-
tar sus programas".
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Jaltest Telematics, empresa de sis-
temas de diagnosis remota multimar-
ca para vehículos de todo tipo y ta-
maño, ha estado presente en las XVII
Jornadas del Transporte Discrecio-
nal de Andalucía que se celebraron
la pasada semana en el Palacio de
Ferias y Congresos de Málaga, or-
ganizadas por Apetam y Fedintra.

Jaltest es la división de tele-
mática de Grupo Cojali. Durante
la conferencia, el gerente de ven-
tas Regional de Jaltest Telema-
tics, Pedro Velha, mostró como
sus soluciones ofrecen a las em-
presas de transporte de pasaje-
ros una gestión efectiva de su flo-
ta, desde una máxima seguridad
para conductores y pasajeros y

Jaltest Telematics presenta el
potencial de la diagnosis remota

una mayor eficiencia en la resolu-
ción de posibles averías y/o ne-
cesidades de servicio, hasta diag-
nosis en la nube, con el objetivo
de evitar incidencias en ruta.

“Con nuestra tecnología, ges-
tores de flotas y talleres pueden
conectar en tiempo real con los
conductores y con los vehículos,
lo que les permite planificar de ma-
nera sencilla el mantenimiento y
mejorar los procesos de servicio”,
explica el director de Ventas de
Jaltest Telematics, Juan Blach.
“Nuestra solución de diagnosis re-
mota, por su parte, mejora la movi-
lidad de los vehículos, multiplica la
eficiencia y minimiza incidentes en
el servicio y costes asociados”.

La nueva tecnología de TMB orienta-
da al transporte público, NaviLens,
permite a las personas invidentes leer
la señalética de las redes de transpor-
te público, tanto en las paradas de
autobús como en las estaciones de
metro, y recibir orientaciones precisas
mediante sus dispositivos móviles.

La aplicación es fruto de la inves-
tigación y desarrollo de cinco años
por parte de Neosistec y la Universi-
dad de Alicante, que ha sido galar-
donada con el premio Connecting for
Good de la Fundación Vodafone y
han sido probados y avalada por el
Cidat, centro de investigación y de-
sarrollo de la Once. NaviLens permi-
te capturar de una manera eficiente
un nuevo tipo de códigos QR de co-
lores, denominados ddTags, de tal
manera que las personas con disca-
pacidad visual pueden leer la infor-
mación contenida en este código sin
que tengan que saber dónde se en-
cuentra exactamente.

En la línea de avanzar hacia la ple-
na accesibilidad, TMB ha iniciado
en sus redes de metro y autobuses
una prueba piloto del sistema
NaviLens como herramienta para
potenciar la autonomía personal de
los usuarios mediante el uso de la
visión artificial. Las principales es-
taciones de la línea 9 Sur de metro y

TMB prueba NaviLens, sistema
para ayudar a personas ciegas

las paradas de autobús de la plaza
de España y de la línea H12 han do-
tado con etiquetas interactivas que
los teléfonos móviles pueden leer y
convertir en información sonora.

En una parada de bus, la aplica-
ción NaviLens lee la etiqueta e in-
forma del nombre y el código de la
parada, las líneas que pasan, el des-
tino de cada una, el tiempo previs-
to de llegada y las posibles altera-
ciones del servicio. En una estación
de metro, cada espacio está etique-
tado con su descripción.

TMB ha desplegado un piloto para
comprobar sobre el terreno la eficacia
del sistema mediante la habilitación de
estos códigos en 15 paradas de auto-
bús del ámbito de la plaza de España,
las 67 paradas de la línea H12 ( Gornal
- Besòs / Verneda) y en las principales
estaciones de metro de la línea 9 Sur:
Aeropuerto T1, Aeropuerto T2, El Prat
Estación, Feria, Europa / Fira, Can
Tries / Gornal, Torreón, Collblanc y
Zona Universitaria. La prueba se de-
sarrollará por tanto en los municipios
de Barcelona, L'Hospitalet y el Prat de
Llobregat. Para participar en la prueba
solo es necesario descargar e instalar
NaviLens, que se encuentra disponi-
ble de forma gratuita tanto para iOs
como para Android en las respectivas
tiendas de aplicaciones.

Cirve inicia la interoperabilidad de sus
puntos de recarga rápida en carretera
El proyecto Cirve ha dado, hace
unos días, un paso hacia adelan-
te en el desarrollo de la movili-
dad eléctrica de España. Los
miembros del Consorcio han fir-
mado un acuerdo en Madrid que
permitirá la interoperabilidad de
los 40 cargadores rápidos que
están dentro de esta iniciativa y
que, a partir de 2019, estarán ya
operativos a lo largo de corredo-
res que conectarán España con
el resto de países europeos.

El proyecto Cirve (Corredores
Ibéricos de Infraestructura de re-
carga rápida de Vehículos Eléc-
tricos) se puso en marcha el año
pasado de la mano de EDP,
Endesa, GIC, Iberdrola e Ibil,
como gestores de carga que im-
plementarán la infraestructura,
junto con la Asociación Españo-
la de Desarrollo e Impulso del
Vehículo eléctrico (Aedive), Re-
nault Group y el Centro para la
Excelencia e Innovación de Por-
tugal (CEIIA). Cuenta con el
apoyo de los Ministerios espa-
ñoles de Fomento y de Econo-
mía, Industria y Competitividad
y está cofinanciado por la Unión
Europea a través de la convoca-

toria de 2015 del Connecting Eu-
rope Facility (CEF).

Gracias a Cirve, en general, y a
este acuerdo de interoperabilidad,
en particular, se va a permitir rom-
per importantes barreras de entra-
da al desarrollo de la movilidad
eléctrica: Por una parte, el desplie-
gue de la infraestructura de recar-
ga, en carreteras y estaciones de
servicio, permitirá a los usuarios
de vehículos eléctricos realizar
viajes de mayor recorrido, algo
clave para el despliegue masivo
del vehículo eléctrico en España.
Y por otra, la interoperabilidad fa-
cilitará el uso de esta, ya que per-
mitirá a cualquier usuario recargar
y pagar en cualquier punto de re-
carga público de forma fácil y sen-
cilla, con independencia de quién
lo esté operando.

Según confirman fuentes del
proyecto Cirve, "la interopera-
bilidad es uno de los focos de
trabajo que se están desarrollan-
do durante el proyecto para que
toda la infraestructura desplega-
da se pueda utilizar por los usua-
rios de vehículo eléctrico a tra-
vés de un solo medio de identifi-
cación, evitando el tener que lle-

var diferentes tarjetas o dispo-
sitivos de identificación. La in-
teroperabilidad es clave para el
desarrollo del vehículo eléctrico
y el reto es aún mayor cuando el
objetivo es que esa interopera-
bilidad entre infraestructuras de
recarga cruce fronteras".

Red Transeuropea
El acuerdo de interoperabilidad fir-
mado entre cinco gestores de re-
carga miembros del proyecto
Cirve, EDP, Endesa, GIC, Iberdro-
la e Ibil, con la plataforma Hubject,
permitirá que los 40 puntos de car-
ga rápida de este proyecto euro-
peo sean interoperables. El pro-
yecto Cirve se desarrollará hasta
finales de 2020 y sus 40 puntos de
recarga formarán parte de la red
Transeuropea de Transporte
(TEN-T), un conjunto planificado
de redes prioritarias de transporte
pensadas para facilitar la comuni-
cación de personas y mercancías
a lo largo de toda la Unión Euro-
pea. Las ubicaciones específicas
donde se van a instalar los pun-
tos de carga se están selecciona-
do en función de los requisitos de
este programa TEN-T.

MANN+Hummel hace públicas sus cifras
preliminares correspondientes a 2017

La empresa alemana de fabrica-
ción y especialista en filtración
global, MANN+Hummel, presen-
tó el pasado 30 de enero las ci-
fras clave preliminares del ejerci-
cio 2017, en el que logró ventas
por valor de 3.900 millones de
euros, alcanzando así su propia
previsión de julio de 2017.

El fabricante de filtros propor-
cionará información detallada en
su rueda de prensa financiera,
que se celebrará el 25 de abril de
este año en Ludwigsburg (Ba-
den-Wurtemberg, Alemania).  El
CEO y presidente del Consejo de
Dirección, Alfred Weber, ha ex-
plicado que este año continua-
rán avanzando a buen ritmo en la
ya iniciada reestructuración de la
empresa. "Además de la activi-
dad de automoción e industrial,
aumentaremos nuestro impacto

en la división Life Science and
Enviroment creada recientemen-
te. En los próximos años podre-
mos posicionarnos incluso más
ampliamente en el atractivo mer-
cado de filtración".

Medidas y objetivos
La empresa pretende fortalecer
más su competitividad median-
te adquisiciones para abrir nue-
vos mercados y diversificarse.
Además, se van a llevar a cabo
más medidas para aumentar la
eficiencia. Como parte de su re-
estructuración, MANN+Hu-
mmel está trabajando intensa-
mente en motores alternativos,
sostenibilidad y digitalización.
También en el mes de enero, la
empresa presentó en primicia su
amplia gama de productos digi-
tales y servicios innovadores en

La entidad ha hecho un balance previo muy
positivo basándose en los datos que se han
recopilado. Será el día 25 de abril cuando

la feria tecnológica CES (Consu-
mer Electronics Show en Las Ve-
gas, EE.UU). Además, el nuevo
dispositivo de control de los fil-
tros de aire digital 'Senzit' ha sido
galardonado con el Premio a la
innovación CES.

CEO y presidente del Consejo de Direc-
ción MANN+Hummel, Alfred Weber.

el fabricante de filtros proporcione infor-
mación más concreta en una rueda de
prensa en Ludwisburg.
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ
Citaro K U 0M 936 - - 299 - - Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 - EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 - - 299/354 - - Voith6/ZF Ecolife 5.900 12.135 - EBS/ABS/ASR N 19.000 -
Citaro G U OM 470/936h - - 260/299/354 - - Voith6/ZF Ecolife           5.900/5990 18.125 - EBS/ABS/ASR N 29.000 -
OC 500 RF 1936 I 0M 936 - - 299 - -   MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1939 I 0M 470 - - 395 - -   MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1943 I 0M 470 - - 428 - -   MB G0 2508/GO 210 7.400 13.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 2543 I 0M 470 - - 428 - -   MB G0 2508/GO 210           7.750/1350 15.000 - EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000
OC 500 RF 1930 C 0M 936 - - - - - ZF Ecolife 7.400 3.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
OC 500 RF 1830 C 0M 936 - - 299 - - ZF Ecolife 7.400 3.500 - EBS/ABS/ASR/ESP N 18.000 -
Intouro C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 6.080 12.140 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Intouro M C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 6.580 12.640 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Intouro L C 0M 936 - - 299/354 - -    MBG02508/GO190/ZF ECO 7.260 13.320 63 EBS/ABS/ASR/ESP N  19.000 -
Integro C 0M 936 - - 299/354 - -  MBG02508/GO190/ZF ECO/V 6.080 12.140 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Integro M C 0M 936 - - 299/354 - -  MBG02508/GO190/ZF ECO/V 6.920 12.980 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Integro L C 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 9.320/1600  14.920 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
Toruismo RH C+I 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 6.080 12.140 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
Tourismo RH-M C+I 0M 470 - - 360/395 - -    MBG02508/GO270/ZF ECO 6.920 12.980 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Tourismo K C+I 0M 936 - - 354 - - MBG02508/GO190 4.985 10.320 41 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Tourismo 15 RHD I 0M 470 - - 360/395/420 - - MBG02508/GO210 6.080 12.140 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000              -
Tourismo 16 RHD- M2 I 0M 470 - - 360/395/428 - - MBG02508/GO210 6.900 12.960 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000             -
Tourismo 17-RHD I 0M 470 - - 428 - - MBG02508/GO210         7110/1350 13.990 63 EBS/ABS/ASR/ESP N 24.000 -
Travego  15 RHD I 0M 470/471 - - 428/476 - - MBG02508/GO210 6.080 12.180 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
Travego  16 RHD I            0M 470/471            -                -        428/476              -                       -        MBG02508/GO210          6.080/1350  13.000      55           ABS/ASR/ESP              N              25.000
Travego  17 RHD I 0M 470/471 -          428/476 - - MBG02508/GO210         7.110/1350 14.030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000 -
Transfer/Travel 45 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325 7.361 22 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.000 -RNS
Transfer/Travel 55 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7.681 22 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.300 -
Travel     65 Micro 0M 651/642 -          130/163/190 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325 7.761 19 ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.450 -
Transfer  34 Micro 0M 651 -           130 - -MANTSG360/AUT7GTRONIC  4.325         6.945  7+1xPMRS+6 ABS/ASR/ESP N (E.T) 9.000 -
City 65 Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC          4.325        7.716  13+1PMRS+CABS/ASR/ESP N (E.T) 5.650 -
City 65k Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC         4.325        7.016  8+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (E.T) 5.650 -
City 77 Micro 0M 651 -           163 - -  AUTO MB 7G TRONIC         4.325       8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (E.T) 6.800 -
EVOBUS-SETRA
S 412 UL C OM 936                  7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10.805 45 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 415 UL C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 UL C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13.040 57 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 417 UL C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14.050 61 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 419 UL C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14.980 69 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 415 H C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 H C OM 470                 10,7 6L 299/354-2.200  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13.040 57 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 415 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12.200 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 416 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12.700 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 417 UL Business C OM 936 7,7 6L 299/354-2.200  1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13.380 63 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 515 MD I OM 470 10,7 6L 360/395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12.295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 MD I OM 470 10,7 6L 360/395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 511 HD I OM 470 10,7 6L 395-1.800        1.900/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 5.005 10.465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 515 HD I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.090 12.295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HD I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.090 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HD/2 I OM 470 10,7 6L 428-1.800        2.100/1.000-1.400 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 13.115 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 517 HD I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 13.935 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 519 HD I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 -  MB GO 250-8 / GO 210 6.910 14.945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000 -
S 515 HDH I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 5.470 12.495 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 516 HDH I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 6.300 13.325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000 -
S 517 HDH                                  I OM 471 12,8 6L 476-1.800        2.300/1.000-1.500 - MB GO 250 7.140 14.165 59 EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000                 -
S 431 DT                                     I             OM 471 12,8 6L 510-1.800            2.500/1.000 - MB GO 250 6.700 13.890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N              25.000                 -
IVECO BUS
DAILY CHASIS FRONTIS           70 C 14   F1C 3.0 GNC                     2998 cm3 100 kW / 136CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 Aguile             4.350          7.243           DD/accionamiento hidraúlicol       DI/TN        7.200
DAILY CHASIS CABINA             50 C 17   F1C 3.0 EVI                       2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 Aguile             4.350          7.243           DD/accionamiento hidraúlicol       DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 107 kW / 146CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 4.100    7.120/7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 4.100    7.120/7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       5.600
DAILY FURGÓN BUS       60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 107 kW / 146CV  350 Nm a 1500 rpm   FPT 2840.6 4.100     7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       6.100
DAILY FURGÓN BUS       60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI           2998 cm3 125 kW / 170CV  400 Nm a 1350 rpm   FPT 2840.6 4.100     7.750     DD/accionamiento hidraúlicol   DI/TBP       6.100
EUROMIDI                     CC100  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm   ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186     DD/accionamiento hidraúlicol   NI 10.000 -
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EUROMIDI                     CC150  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800/ALIS300 5.175  9.428     DD/accionamiento hidraúlicol   NI 15.000
URBANWAY CHASIS       12M  IVECO TECTOR 7                         6728 cm3  210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6  6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 9                        8.710 cm3  228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       12M  IVECO CURSOR 8 GNC                7.790 cm3  185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6  6.120  9.428     DD/accionamiento neumático   NI 20.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 9                        8.710 cm3  185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000     DD/accionamiento neumático   NI 28.000
URBANWAY CHASIS       18M  IVECO CURSOR 8 GNC                7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910     DD/accionamiento neumático   NI 28.000
KING LONG
G+C 9 T ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 - ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
C 10 T ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 5.100 9.900 39+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 16.000 -
C 12 T FPT C9 Euro 6 8.700 - 400 1.700 - ZF 6AS-2001BO AMT 6.000 12.200 55+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
C 14 T DAF MX-11.320 E6 10.800 - 440 2.100 - ZF 12AS-2301BO 7.000 13.850 63+G+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 26.000 -
U 9 S ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200 4.300 8.950 47+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
U 11 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 -        Voith automático 5.350 10.700 69+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 18.000 -
U 12 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 - Voith automático 5.850 12.200 75+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
U 13 S FPT C9 Euro 6 8.700 - 360 1.700 - Voith automático 6.800 12.950 69+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
B8 Low Floor U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 220 850 - ZF 6AP1200 Aut 3.620 7.990 57+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
B10 Low Floor / Low Entry U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 250 1.000 - ZF 6AP1200 Aut 5.525 10.480 42-79+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
B12 Low Floor / Low Entry U ISB E6.7 Euro 6 6.700 - 285 1.100 -        ZF 6AP1200 Aut 5.850 12.000 75-78+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 19.000 -
B13 Low Entry U FPT C9 Euro 6 8.700 - 320 1.700 - Voith automático 6.820 12.800 86-90+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS  19.000 -
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISB E6.7 E6 + Hy 6.700 - 220 850  - Eaton Fuller 5.525 10.480 42-79+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 14.000 -
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISB E6.7 E6 + Hy 6.700 - 220 850 - Eaton Fuller 5.850 12.000 75-78+C DD/DT/EBS/ESC     N/ECAS 20.000 -
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - -   - 850 -         - 3.950          6.650 26+C DD/DT/ABS            N/ECAS 10.000 -
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - ZF9S1310/TipMatic12AS 4.850 9.460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12.000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4.580 4L 220-2.400 850-1.800 - ZF6S1800/TipMatic6AS 4.200 7.400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - ZF6S1900/ZF6AP   3.500/5.900 10.500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 14.600 -
Lion’s Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 400-1.900 1.900-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12.920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15.000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 26.000 -
LION’S COACH (R07) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S COACH L  (R08) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.600 13.800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 24.900 -
Lion’s Chassis 19.320 IC LE (RC2) I MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL  (A69) I MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.600 - VoithD864.5-ZF6AP 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion’s Chassis 19.360 IC  (RR8) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/VoithD864.5 5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL   (A66) I MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP   4.550/4800 10.300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 14.600 -
LION’S REGIO  (R12) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S REGIO C  (R14) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13.010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
LION’S REGIO L  (R13) I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13.900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo  (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP     3845/5510    9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo  (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD854.5-ZF6AP     3845/5510    9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo  (A22) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5.875 12.000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo  (A22) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5.875 12.000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323 F   (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 363 F   (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 313 F/GNC  (A24) U MAN/Tras 12.816 6L 320-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP 5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NL 293  (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City Hybrid  (A37) U MAN/Tras/vert+2eléct. 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - CVT contínuo 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NL 283    (A21 ) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NL 313/GNC  (A21) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.300 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NG 323  (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 363  (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP 5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Neoplan Starliner  (P11) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12.990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Starliner L   (P12) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13.990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Cityliner  (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L  (P16) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550 13.990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13.010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.700 14.000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP N/ECAS 25.800 -
SCANIA
K 360 IA6x2/2 Artic       Scania/L  9.290 5L 360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700 -
K 320 IA6x2/2 GNC Artic       Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700 -
K 360 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000 -
K 320 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000 -
K 320 UB4x2 GNC U           Scania/L  9.290 5L 320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife           - 12.800 - EBS N              19.000                 -
K 280 UB4x2 U           Scania/L  9.290 5L 280-1.900      1.400/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS                             NAN               19.000                 -
K 280 UB4x2 GNC U         Scania/L  9.290 5L      280-1.900      1.350/1.000-1.400 -   ZF Ecolife                            -         12.800     -              EBS                             N            19.000                 -

VERSIONES: I:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SUSPENSIÓN: N: Neumática M: Mecánica /  -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U         Scania/L  9.290 5L      250-1.900      1.250/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         12.800    -               EBS                      N            19.000            -
K 360 UB6x2*4 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         15.000    -             EBS                      N            25.000            -
K 320 UB6x2*4 U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v Opticruise/ZF Eco.  -         15.000    -             EBS                      N            25.000                -
K 320 UB6x2*4 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         15.000    -             EBS                      N            25.000                -
N 320 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         12.000    -             EBS                      N            19.000            -
N 320 UB4x2 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 280 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      280-1.900      1.400/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 280 UB4x2 GNC U         Scania/T  9.290 5L      280-1.900      1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
N 250 UB4x2 U         Scania/T  9.290 5L      250-1.900      1.250/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N              19.000            -
N 320 UA6x2/2 Arti c       Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         18.000      -             EBS                      N            29.300            -
N 320 UA6x2/2 GNC Arti c       Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.000      -             EBS                      N            29.300            -
Touring HD 12.0 E         Scania/L 12.740 6L      410-1.900      2.150/1.000-1.300 - Scania 8v Opticruise               -          12.080   51-55         EBS                             N            19.000            -
Touring HD 12.9 E         Scania/L 12.740 6L      410-1.900      2.150/1.000-1.300 -  Scania 8v Opticruise                 -         12.900     55            EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 12.0 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                             N            19.000            -
Citywide LE 12.0 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 12.7 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         12.700     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LE 13.7 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         13.700     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 13.7 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         13.700     -              EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 14.8 U         Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         14.800     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 14.8 GNC U         Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         14.800     -             EBS                      N            25.000            -
Citywide LE 18.1 Arti c       Scania/L  9.290 5L      360-1.900      1.700/1.000-1.350 -  ZF Ecolife                             -         18.100     -             EBS                      N            29.300            -
Citywide LE 18.1 GNC Arti c       Scania/L  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.100     -             EBS                      N            29.300            -
Citywide LF 10.9 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         10.900     -             EBS                      N              19.000            -
Citywide LF 10.9 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         10.900     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 12.0 U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 12.0 GNC U         Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         12.000     -             EBS                      N            19.000            -
Citywide LF 18.0 Arti c      Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.600/1.050-1.300 -  ZF Ecolife                             -         18.000     -             EBS                      N              29.300            -
Citywide LF 18.0 GNC Arti c      Scania/T  9.290 5L      320-1.900      1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife                             -         18.000     -             EBS                      N            29.300            -
K 490 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300   - Scania 12v Opticruise       - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 450 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise   - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 410 EB4x2 E Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 360 EB4x2 E Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350   - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 320 EB4x2 E Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 490 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N          25.000/26.000 -
K 450 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N          25.000/26.000 -
K 410 EB6x2*4 E Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 EB6x2*4 E Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 490 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 450 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 410 IB4x2 I Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 360 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco.     -        13.000     -             EBS N 19.000 -
K 320 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 320 IB4x2 GNC I Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 280 IB4x2 I Scania/L  9.290 5L 280-1.900       1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 280 IB4x2 GNC I Scania/L  9.290 5L 280-1.900       1.350/1.000-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 - EBS N 19.000 -
K 490 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 490-1.900       2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 450 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 450-1.900       2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 410 IB6x2*4 I Scania/L 12.740 6L 410-1.900       2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 IB6x2*4 I Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. - 15.000 - EBS                             N              25.000 -
K 320 IB6x2*4 GNC T Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15.000 - EBS N 25.000 -
K 360 UA6x2/2 Artic Scania/L  9.290 5L 360-1.900       1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.300 -
K 320 UA6x2/2 GNC Artic Scania/L  9.290 5L 320-1.900       1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.300 -
VECTIA
Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 240 1.500 - Transmisión continua 5.870 12.000        - DD/EBS/ABS/ESR    N/ECAS 19.000 -
Teris 10 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmisión continua 3.950/4.795  9.600/10.600       - DD/EBS/ABS/ESR    N/ECAS 17.850 -
VOLVO
7905 LH U híbrido D5F+I-sam 4.760 4L 215+160 816+800 - Volvo I Shift                   5.945 12.084 - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B7R I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 - ManualZF/Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9L U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9TL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000 -
B9L articulado I Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 29.000 -
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 28.000 -
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 - Zf Ecolife/Voith - - - DD/EBS/ABS/ASR N 27.000 -
B9R LE 6x2 I Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B11R T/I Volvo D11C 10.800 6L 370,410,450 1.750-2.150 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B11R 6x2 T/I Volvo D11C 10.800 6L 370,410,450 1.750-2.150 - Volvo I Shift/Zf Ecolife - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750 -
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000 -
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 - Volvo I Shift - - - DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750 -

VERSIONES: I:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SUSPENSIÓN: N: Neumática M: Mecánica /  -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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La página web de Grandoure, empresa de
transporte terrestre con sede en Valladolid,
ofrece una nueva versión responsive con un
diseño muy mejorado que, con versiones
en castellano e inglés, mantiene una infor-
mación limitada sobre la compañía, su flota
y sus servicios discrecionales de transpor-
te terrestre, en la que ha añadido sólo en la
versión en castellano, una nueva gestión
online del presupuesto de un viaje en el
que el usuario define por días sus puntos
de salida, llegada y de paso y el tipo de
bus. El sistema informa del precio total y
por persona y permite solicitar el viaje.

Reserva / En el área de reservas incluye
un interesante sistema de confección de
presupuestos online.

La nueva web de Grandoure mantiene una limitada información sobre la empresa,
su flota y sus tipos de servicios de transporte, pero ahora presenta una nueva
gestión online de presupuestos, con posibilidad de solicitud inmediata.

Presupuestos ‘online’ en la nueva
página ‘responsive’ de Grandoure

Aunque ha reducido su informa-
ción sobre los servicios de trans-
porte que ofrece y sobre su flota
de vehículos, la nueva página de
Grandoure es de más interés
que la anterior para los profesio-
nales de Turismo, a los que aho-
ra ofrece un novedoso siste-
ma de presupuesto online.

La página mantiene áreas
de información sobre la em-
presa, transporte escolar y
sobre las opiniones de sus
clientes, así como el área de
preguntas y respuestas de
ayuda al usuario que había
en la versión anterior, pero
no conserva la información
sobre sus conductores.

www.grandoure.com

GRANDOURE / Transportes

Lo Mejor / Presupuesto Online

Ofrece un interesante sistema de pre-
supuestos de fácil uso, con respuesta
inmediata en la mayoría de los casos.

Lo Peor / Gestión de Agencias

Ni en la gestión de formularios de pre-
supuesto ni en el resto de la web se hace
ninguna referencia a las agencias.

Entrada / En un formato compatible muy
mejorado, presenta el acceso a sus áreas
de información y al ‘Presupuesto Online’.

Producto / Su información se ha reducido
a deinir sus tres tipos de vehículos y su
oferta para ayudar a planificar tours.

GENERAL

Ha mejorado sensiblemen-
te la gestión de reservas al
incluir un sistema online de
confección de presupuestos,
que permite describir el viaje
de uno o varios días con to-
das las paradas y el número
de plazas. Responde con el
precio total y por persona per-
mitiendo su reserva.

RESERVA

Ofrece un resumen general
de sus servicios, pero ya no
incluye la descripción que
había en la versión anterior
de cada tipo de servicio. Tam-
bién informa sobre sus vehí-
culos VIP, de transporte adap-
tado y de transporte están-
dar y sobre su colaboración
en la gestión de tours.

INFORMACIÓN

Ponderación de los Valores
1 2 3 4 5 7 96 8 10Peso
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El pasado 19 de abril tuvo lugar la
Asamblea General 2018 de la Con-
federación Española de Transpor-
te en Autobús, Confebus. El en-
cuentro tuvo lugar en la Sala Goya
de la Feria de Madrid de (Ifema), en
la que se abordó la Memoria de ac-
tividades y Liquidación de Cuen-
tas de 2017, así como del Presu-
puesto y Plan de Acción para 2018,
entre otros. La organización del
acto contó con la colaboración de
Anfac, Ascabus y FIAA-Ifema.

El evento, celebrado al medio-
día, comenzó con la entrega de los
Diplomas de la 7ª edición del Más-
ter de Confebus, en Dirección y
Gestión de Empresas de Transpor-
te de Viajeros por Carretera. Acto
seguido se hizo entrega de los Pre-
mios Confebus 2018, en reconoci-
miento a personalidades del mun-
do del transporte, por sus trayec-
torias profesionales y su permanen-
te contribución y defensa del Sec-
tor, de la mano del presidente de
Confebus, Rafael Barbadillo y del
director general de Transporte Te-
rrestre, Joaquín del Moral Salcedo.

Seguidamente Rafael Barbadillo,
procedió a la lectura de su informe
anual, haciendo un balance del pa-
sado ejercicio y analizando los prin-
cipales retos y oportunidades a los
que se enfrenta el Sector. "Nuestro
Sector es un pilar fundamental en
la economía y la sociedad. Nunca
está de más recordar que en los úl-
timos cinco años ha aportado a las
arcas publicas más de 5.000 millo-
nes de euros, ha transportado a
más de 8.750 viajeros y ha inverti-
do 2.500 millones de euros en me-
jorar su flota", comentó Barbadillo.

El presidente de Confebus ex-
plicó que "un ámbito en el que que-
remos avanzar, y que es vital la co-

Burillo, CarBus-net, Grupo Castrosua, Ferqui,
Indcar, Integralia, Grupo Irizar, Sunsundegui
y Unvi) y FIAA-Ifema (Feria de Madrid).

de Madrid, fue posible gracias al apoyo y cola-
boración de Anfac (Iveco, MAN, Scania y
Volvo), Ascabus (Ayats, Beulas, Carrocerías

La Asamblea General de la Confederación de
Española de Transporte en Autobús, Confebus,
celebrada a mediados del mes pasado en la Fera

La Confederación solicita la ejecución de un Plan
Renove de estaciones y de carriles Bus-VAO

Confebus trasladó la petición de una mayor equidad en las inversiones dirigidas al Transporte de Viajeros por Carretera

laboración institucional, es en el de
la seguridad vial. Es cierto que el
autobús es el medio de transporte
por carretera más seguro (21 veces
más seguro que hacerlo en coche)".

Además, ocupó una cuestión
que "a priori no tiene relación con
el transporte", y es "la defensa de

la igualdad de género y la no dis-
criminación, en este caso en el
transporte, aportando nuestro gra-
no de arena". Finalizando su po-
nencia, Barbadillo anunciaba que
en los próximos meses "reeditare-
mos el curso de verano de San-
tander"; además, desde Confebus

están organizando "un importante
evento para otoño del que os in-
formaremos próximamente".

Premios Confebus
Este año la Confederación ha cele-
brado la segunda edición de los
Premios Confebus, cuyo principal

objetivo es el reconocimiento pú-
blico de la Confederación a aque-
llas personas o entidades que ha-
yan destacado por su aportación
y dedicación a esta actividad. Con-
febus quiere, por tanto, con esta
iniciativa, divulgar en el mundo em-
presarial la labor realizada en favor
del Sector por los premiados.

Los galardonados en esta oca-
sión, se han distinguido por su va-
liosa participación en el desarrollo
del Sector del Transporte de viaje-
ros por carretera y por su decidida
defensa del progreso y mejora del
mismo. Por acuerdo de la Confede-
ración, a través de la delegación
expresa de su Junta Directiva, se
han otorgado los Premios Confe-
bus al fundador del grupo Vectalia,
Joaquín Arias, y al vicepresidente
de Alsa, Javier Carbajo.

Entrega de diplomas
Durante el acto también tuvo lugar
la entrega de diplomas del Máster
Confebus en Dirección y Gestión
de Empresas de Transporte de Via-
jeros por Carretera 2017-18, desa-
rrollado en colaboración con Esic.

Esta iniciativa se lanzó en 2008
para la formación de los futuros
gestores de empresas de transpor-
te, introduciendo una visión estra-
tégica de la realidad del Sector.

El objetivo que se persigue con
el Máster es el de transmitir a los
directivos las habilidades persona-
les y profesionales necesarias para
asumir la dirección y gestión efi-
caz de la empresa de transporte de
viajeros. Gracias al patrocinio, un
año más, de Mercedes-Benz y
Setra, los alumnos realizan cada
curso un viaje para conocer de pri-
mera mano las fábricas de ambas
marcas en Alemania.

Dossier  / 35

Del Moral, Javier Carbajo y el presidente de Confebus, Rafael Barbadillo. Joaquín del Moral y Rafael Barbadillo minutos antes de la Asamblea.
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El presidente de Confebus destaca la trascendencia del Sector pidiendo equidad presupuestaria respecto a otros modos

Barbadillo: ‘En los últimos cinco años, el Sector ha aportado
a las arcas públicas más de 5.000 millones de euros’
"Quiero agradeceros que, un año
más, hayáis tenido la deferencia de
dedicarnos parte de vuestro tiempo
para compartir esta jornada. También
un especial agradecimiento a los
patrocinadores por apoyarnos, en la
celebración de la Asamblea: Anfac,
Ascabus y FIAA-Ifema.

Permitidme que mis primeras pala-
bras sean de felicitación y reconoci-
miento hacía los premiados de la se-
gunda edición de los Premios de Con-
febus. En esta ocasión, hemos queri-
do destacar la labor de Joaquín Arias,
artífice del grupo Vectalia, por su tra-
yectoria empresarial, y la de Javier
Carbajo, vicepresidente de Alsa, por
su trayectoria profesional. Os damos
nuestra más sincera enhorabuena por
este merecido reconocimiento. Tanto
Joaquín como Javier son una mues-
tra del tipo de empresarios y profe-
sionales cabales que, con su talento,
esfuerzo, entrega y capacidad de em-
prendimiento, han hecho de nuestro
Sector lo que es hoy. Gracias por vues-
tra impagable aportación y legado,
que esperamos sea ejemplo para mu-
chos, en la labor de posicionar nues-
tra actividad en el lugar que le corres-
ponde.

Me gustaría ahora hacer un bre-
ve balance del primer año de Confe-
bus, constituido, oficialmente, como
organismo unificado y representati-
vo del Sector del transporte de via-
jeros por carretera en España. Un año
intenso, como era previsible, con un
balance muy positivo, ya que esta-
mos consiguiendo hacer realidad
nuestro propósito: aunar fuerzas para
actuar como una única voz en el im-
pulso del Sector. Entre todos, hemos
dado pasos firmes e importantes. Por
ello, transmitiros nuestro más pro-
fundo agradecimiento por la colabo-
ración y buena disponibilidad que
hemos encontrado en cada uno de
vosotros.

En líneas generales, podemos afir-
mar que hemos avanzado en nues-
tros dos fines fundacionales: desta-
car la aportación social y económica
que como sector estratégico repre-
senta el autobús y defender sus inte-
reses, incrementando su capacidad
de influencia a nivel institucional. En
este sentido, a lo largo del pasado
año, intensificamos la interlocución
con la Administración e incrementa-
mos la visibilidad y notoriedad ante
la opinión pública, a través de una
mayor presencia mediática.

Si nos referimos a hitos concre-
tos, no puedo dejar de destacar acon-
tecimientos tan relevantes como la
Audiencia concedida a la Confede-
ración por su Majestad el Rey, el éxi-
to que supuso contar con la partici-
pación del ministro de Fomento en
la Universidad de Verano de Santan-
der, o el hecho de que el Pleno del
Departamento de Viajeros del Comi-
té Nacional del Transporte por Ca-
rretera del Ministerio de Fomento
haya confiado, y por unanimidad, la
presidencia de este organismo a

Confebus. Todo ello constituye unos
sólidos cimientos, imprescindibles,
para seguir avanzando con seguridad
y optimismo, en el arduo camino que
tenemos por delante. Un camino que
hemos de recorrer con la confianza y
motivación que nos aporta el saber
que nuestro Sector es un pilar funda-
mental de la economía y la sociedad.

Sé que sois muy conscientes de
las magnitudes del Sector, pero nun-
ca está de más recordar que, solo en
los últimos  cinco años, ha aportado
a las arcas públicas más de 5.000 mi-
llones de euros. Ha transportado a
8.750 millones de viajeros y ha in-
vertido en mejorar su flota 2.500 mi-
llones de euros. Nuestros servicios
alcanzan 8.000 poblaciones del país,
dando empleo a más de 80.000 per-
sonas de forma directa. Somos, en
definitiva, un elemento indispensa-
ble en la vertebración del territorio
nacional y uno de los servicios bási-
cos para las personas. Así pues, des-
de la contundencia de estas cifras y
la solidez del convencimiento sobre
la misión a realizar: hemos de seguir
afrontando, firmes y unidos, los im-
portantes retos de presente y de fu-
turo a los que nos enfrentamos. Re-
tos que repasaré a continuación.

Licitaciones
A nivel regulatorio, en el contexto
nacional, es claro que los modelos
de licitación siguen siendo una de
nuestras principales preocupacio-
nes. Continuamos trabajando para
lograr que las licitaciones de todo
tipo de servicio de transporte sean
concurrentes, transparentes, equita-
tivas y equilibradas, de manera que
el precio no sea el requisito princi-
pal, sino que se prime la sostenibili-
dad desde el punto de vista social,
medioambiental y económico, des-
tacando siempre la seguridad, la in-
novación y la calidad. Las noveda-
des introducidas en el nuevo pliego
de licitación del Ministerio de Fo-
mento, nos invitan a un prudente op-
timismo, ya que la parte técnica su-
pone ahora el 49% y la económica el
51% en la valoración de las ofertas,
buscando de esta manera la sosteni-
bilidad de los contratos. Asimismo,
se eleva el corte técnico a 24,5 pun-
tos frente a los 15 anteriores; así, las
ofertas que no lo superen se consi-
deraran proposiciones que tienen
calidad técnica insuficiente.

Por otro lado, se estimarán ofertas
temerarias o desproporcionadas las
que se encuentren un 8% por debajo
de la media aritmética de las tarifas o
expediciones ofertadas, en vez de un
10% como hasta ahora. Como digo,
son datos que parecen indicar que se
avanza en la senda correcta en esta
materia. Pero, como siempre pasa, no
todo pueden ser buenas noticias, por-
que el pliego introduce dos noveda-
des importantes muy preocupantes,
como son el acortamiento de los pla-
zos de duración de los contratos y el
sistema de revisión de los precios ba-

sado en las fórmulas del Real Decreto
que desarrolla la Ley de Desindexa-
ción. Aspectos con los que no esta-
mos en absoluto de acuerdo.

En cuanto a los plazos de dura-
ción de los contratos de las conce-
siones de transporte de viajeros por
carretera, existe una regulación pro-
pia y especial y, por tanto, de aplica-
ción preferente según el principio de
general de aplicación de las normas
de nuestro ordenamiento jurídico,
que otorga siempre prioridad a la nor-
ma particular sobre la general. Me
refiero al Reglamento comunitario
1370/2007, que establece un plazo de
duración de los contratos de 10 años,
sin vincularlo a plazos de recupera-
ción de la inversión, puesto que el
proceso de licitación cambia de for-
ma sustancial las condiciones eco-
nómicas del contrato.

En otro orden de cosas, y por lo
que se refiere al proyecto de modifi-
cación del Reglamento de Ordenación
de los Transportes Terrestres, que
continúa en fase de tramitación, uno
de los aspectos relevantes es el he-
cho de que deberá acatar la sentencia
del Tribunal de Justicia de la Unión
Europea. Dicha sentencia declara con-
traria a la reglamentación comunitaria
la exigencia de una flota mínima para
obtener la autorización de transpor-
te. Este cambio supondrá que el Mi-
nisterio eleve el rigor en el cumplimien-
to de otros requisitos para obtener
dicha autorización previstos por la re-
glamentación comunitaria, y garanti-
ce unas condiciones suficientemen-
te exigentes para acceder al mercado.
Un hecho que siempre redundará en
garantizar el nivel de profesionalidad
y calidad que caracteriza al Sector y
por el que abogamos.

Otro asunto que es fuente de in-
quietud para el Sector, y en cuya re-
solución favorable para sus intere-
ses estamos trabajando, es el trata-
miento retroactivo de la modificación
de la Ley IVA en las subvenciones
que reciben los operadores para cu-

brir los déficits de explotación. Co-
nocemos la trascendencia que este
asunto tiene para el Sector. Tened la
seguridad de que figura entre nues-
tras prioridades, y ya estamos ce-
rrando reuniones con diputados de
las diversas fuerzas políticas para
conseguir introducir los cambios ne-
cesarios.

Impuestos al gasóleo
En materia de fiscalidad verde, hemos
manifestado nuestro rechazo públi-
camente a la modificación y aumento
del impuesto sobre el gasóleo para el
transporte profesional y, en especial,
para el transporte público de pasaje-
ros por carretera. Un aumento que
forma parte de las recomendaciones
hechas por el Comité de Expertos del
Ministerio de Economía. Nos parece
una medida innecesaria que, lejos de
impulsar una movilidad más sosteni-
ble y eficiente, lo único que va a lo-
grar es penalizar al autobús. Porque,
precisamente, es un medio de trans-
porte que ya hace una importante
aportación al desarrollo de una movi-
lidad sostenible, así como una sus-
tancial contribución a las arcas públi-
cas, sin olvidar que el transporte co-
lectivo contribuye a la disminución
de la congestión y la contaminación
causada por el tráfico en las ciudades
y carreteras. Cada autobús puede
sustituir entre 14 y 30 vehículos, por
lo que se refiere a la reducción de emi-
siones, las emisiones de CO2 por via-
jero/km del autobús son seis veces
menores que las del automóvil. Insis-
tiremos para hacer llegar este mensa-
je a la Administración y a los ciuda-
danos y evitar la implantación de una
medida injusta e ineficiente que no
solo lastra al Sector, sino que tam-
bién perjudica a los miles de usuarios
diarios del mismo que podrían ver in-
crementado el precio del servicio.

Lo expuesto hasta aquí hace re-
ferencia a los desafíos en el ámbito
nacional. He dejado para el final de
este análisis de los retos regulatorios,

uno de los más cruciales. En materia
de regulación comunitaria, nos en-
frentamos a una situación de máxi-
ma importancia y singularidad, por
tanto, en cuanto puede afectar a la
viabilidad de nuestro modelo de ac-
tividad. Me refiero a la modificación
del Reglamento 1073/2009, en este
momento en fase de tramitación, y a
las graves consecuencias que pue-
de tener para el futuro de nuestro
Sector. Una medida que, considera-
mos vulnera los principios de
subsidiariedad, proporcionalidad y
no discriminación entre Estados
Miembros, que es la piedra angular
de la filosofía que inspiró la creación
de la Unión Europea. Asimismo, in-
vade competencias nacionales, sien-
do incompatible con el derecho de la
Unión Europea en relación con los
servicios de Interés Económico Ge-
neral. Por último, y lo más importan-
te, como señalaba, socava los prin-
cipios que sustentan el sistema es-
pañol de transporte público de via-
jeros. Un sistema que, además de ce-
ñirse, escrupulosamente al derecho
comunitario, se caracteriza por la se-
guridad y la calidad a precios ase-
quibles, la sostenibilidad medioam-
biental, la estabilidad laboral, su de-
cisiva contribución a la vertebración
territorial y una ejemplar eficiencia
económica por su limitadísimo im-
pacto en el erario público y, por tan-
to, en el contribuyente. Es un tema
en el que daremos la batalla hasta el
final. De hecho, estamos desplegan-
do una intensa actividad institucio-
nal tanto a nivel nacional como eu-
ropeo. En el primer ámbito, conta-
mos con el total apoyo del Ministe-
rio, así como de los agentes socia-
les. Resaltar la declaración conjunta
firmada con los sindicatos Comisio-
nes Obreras y UGT que muestra su
apoyo sin fisuras al sistema español
de transporte público en autobús. A
todos ellos, les transmitimos nues-
tra gratitud por su vital respaldo.

Al tiempo, estamos moviendo los
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resortes necesarios en Bruselas y os
garantizamos que no cejaremos, ni
un solo instante, en la defensa a
ultranza de un Sector y un modelo
de autobús que deberían ser ejem-
plo de espíritu de servicio público y
eficacia para Europa.

Competencia
Siendo de gran calado los desafíos
regulatorios, no lo son menos los
que provienen de entorno competi-
tivo. En apenas unos años, hemos
asistido a una transformación verti-
ginosa de los medios de transporte
colectivo de personas, impulsada
por las nuevas tecnologías, la nece-
sidad ineludible de evolucionar ha-
cía una movilidad más responsable
y sostenible y la propia exigencia de
los usuarios en materia de rapidez,
comodidad, seguridad y economía.
Ello ha hecho que la competencia
entre los diferentes medios de trans-
porte sea cada vez mayor y más agre-
siva. Se hace imprescindible que
convirtamos en una de nuestras prio-
ridades, la capacidad de ofrecer un
modelo de trasporte en autobús mo-
derno, cómodo, sostenible y econó-
mico, a la altura de las demandas de
los viajeros del siglo XXI.

Tenemos que trabajar en un do-
ble sentido: a nivel externo pidiendo
a la Administración el apoyo que por
su parte requerimos y merecemos
como servicio público; y a nivel in-
terno dando visibilidad y destacan-
do nuestra aportación a la sociedad
e intensificando los esfuerzos en
aquellos elementos claves para ser
más competitivos, como son la trans-
formación digital y la apuesta por la
sostenibilidad, entre otros. En rela-
ción con el primero de ellos, valora-
mos y agradecemos aquellas medi-
das que desde el Ministerio se han
puesto en marcha y que repercuten
en el incremento de nuestra compe-
titividad. Tal es el caso de las inver-
siones realizadas en la mejora de in-
fraestructuras o la futura puesta en
marcha del carril Bus-VAO de la A2.
Acciones que repercuten en la cali-
dad del servicio que prestamos, pero
que también redundan en el fomen-
to del transporte público como me-
dio eficaz de reducción de las emi-
siones y preservación del entorno
medioambiental. Desde aquí, solici-
tamos que se amplíen este tipo de
medidas a todos los ejes de penetra-
ción de las grandes ciudades.

También, valoramos positivamen-
te que los Presupuestos Generales
del Estado presentados por el Go-
bierno para 2018 incrementen en un
12,7%, las inversiones en infraestruc-
turas, hasta situarse en los 8.487 mi-
llones de euros, lo cual es una bue-
na noticia para nosotros, ya que son
la base esencial sobre la que desa-
rrollamos la actividad, pero no es su-
ficiente. Ya hemos trasladado al Mi-
nisterio de Fomento, de forma reite-
rada, la legítima petición de una ma-
yor equidad en las inversiones diri-
gidas a nuestro Sector, equiparán-
dolas a otros medios de transporte.

Precisamente, el año pasado en
este mismo foro, anunciábamos un
Plan Renove de estaciones de auto-
bús. Aunque hemos dado ya los pri-
meros pasos en su desarrollo, el apo-
yo e implicación de las Administra-
ciones en su ejecución es valiosísi-
mo para nosotros. La renovación de

las estaciones de Castilla y León, im-
pulsada por la Junta de esta Comu-
nidad Autónoma, es un buen ejem-
plo de ello.

Otro ámbito en el que queremos
avanzar y en el que es vital la colabo-
ración institucional, es en el de la se-
guridad vial. Es cierto que el autobús
es el medio de transporte por carrete-
ra más seguro. Desplazarse en auto-
bús es 21 veces más seguro que ha-
cerlo en coche, atendiendo al núme-
ro de heridos, y 24 veces más seguro
si atendemos al número de víctimas
mortales. Sin embargo, creemos que
hay cuestiones mejorables, y que, en
su momento, hemos propuesto a la
Dirección General de Tráfico, para que
valore su inclusión en el nuevo pro-
yecto de Ley de Tráfico y Seguridad
Vial. Medidas tales como la toleran-
cia cero de alcohol y drogas en los
conductores profesionales. La insta-
lación de alcoloks obligatorios en los
vehículos matriculados a partir de una
determinada fecha, así como que las
empresas de transporte sean cono-
cedoras del saldo de puntos de sus
conductores, a través de notificacio-
nes electrónicas, y que estos se so-
metan reconocimientos médicos pe-
riódicos como se hace en otros mo-
dos de transporte.

Somos conocedores de la profe-
sionalidad y nivel de responsabili-
dad de la inmensa mayoría de los
conductores y la defendemos a
ultranza. No obstante, estamos con-
vencidos de que la puesta en mar-
cha de estas medidas, ayudaría a in-
crementar la confianza de los ciuda-
danos y fomentaría la exigible trans-
parencia en el ejercicio de una acti-
vidad que tiene como principal obli-
gación garantizar la seguridad de las
personas que ponen la vida en sus
manos.

Asimismo, la posibilidad de incre-
mentar el límite de velocidad de 100
a 110 km/h, redundaría en una ma-
yor satisfacción del servicio que
prestamos a los usuarios, al reducir
los tiempos de viaje e incrementar la
competitividad del autobús, puesto
que la infraestructura y los vehícu-
los están ya preparados para sopor-
tar este pequeño incremento de la

velocidad. Pero, como decía, para ser
realmente competitivos, es impres-
cindible que, además del apoyo del
sector público, impulsemos las me-
joras desde dentro en dos direccio-
nes, poniendo en valor y mostrando
lo que ya tenemos e intensificando
los esfuerzos para mejorar lo que sea
necesario. Son muchos los avances
que hemos realizado a todos los ni-
veles, tecnológicos, de seguridad,
medioambientales… No en balde,
contamos con la flota más moder-
na de Europa, pero hemos de ser
capaces de trasladarlo a la socie-
dad para que nos elijan y confíen
en nosotros.

Baste dos ejemplos. Contamos
con dos modalidades que ofrecen
un servicio básico a la ciudadanía: el
transporte escolar y el turístico. Este
último, además, contribuye a hacer
'marca España'. El autobús trasporta
al año cerca de 230 millones de esco-
lares y, actualmente, por nuestras ca-
rreteras circulan en torno a 17.000 au-
tobuses destinados a este servicio.
En determinadas localidades, el
transporte escolar es un garante de
la movilidad y, prácticamente, el úni-
co medio de transporte disponible
para trasladar a los alumnos a sus
centros educativos. Y, por supues-
to, con unas garantías de seguridad
y efectividad máximas.

En cuanto al transporte turístico,
hay que destacar que desempeña un
papel fundamental en uno de los sec-
tores prioritarios para la economía es-
pañola. El autobús se encarga de ac-
tividades, tales como la realización de
los traslados entre los puntos de lle-
gada y salida (aeropuertos o puer-
tos), los destinos residenciales, con-
gresos y las actividades de ocio. Por
tanto, influye en la valoración positi-
va y la percepción de calidad global
que los turistas harán de su experien-
cia en nuestro país. Además, a nivel
empresarial, la actividad turística re-
presenta una oportunidad de primera
magnitud para el Sector. En 2017, vi-
sitaron nuestro país 82 millones de
turistas, un 12,4% más respecto a
2016, con un gasto total de 87.000 mi-
llones de euros. Si bien muchas de
las compañías se han visto favoreci-

das por esta positiva evolución, no
ha sido el caso de nuestro Sector. El
autobús ha perdido la mitad de cuota
que poseía hace 10 años en el trans-
porte interior de turistas.

Otro de los objetivos que nos mar-
camos en Confebus es colaborar en
el impulso del transporte turístico.
Hemos puesto en marcha algunas ini-
ciativas como la adhesión de la Con-
federación a la European Alliance for
Coach Tourism (EACT). Una alianza
de asociaciones y empresas de au-
tobuses europeas cuyo objetivo es
desarrollar iniciativas y medidas con-
juntas y compartir conocimientos y
experiencias entre los actores del
Sector a nivel europeo para impulsar
el transporte turístico en autocar.
También, estamos analizando la po-
sibilidad de relanzar el sistema de
clasificación por estrellas de la IRU,
y nos hemos sumado a la propuesta
que ha realizado la EACT para que la
regla de los 12 días para el descanso
semanal del transporte discrecional
internacional se aplique también al
discrecional nacional. En fin, esta-
mos analizando diferentes fórmulas
para ayudar a las empresas a apro-
vechar las indudables oportunida-
des de negocio que representa la ac-
tividad relacionada con el turismo.

Igualdad de género
Por último, y por lo que respecta a
este objetivo de trasladar y poner en
valor el autobús ante la opinión pú-
blica y ofrecer el modelo de transpor-
te que nos demanda la sociedad ac-
tual, queremos avanzar en aportar
nuestro granito de arena, en otros te-
mas que, aparentemente, puede pa-
recer que no tienen que ver con el
Sector, pero frente a los cuales no po-
demos mirar hacia otro lado. Tal es el
caso de la defensa de la igualdad de
género y la no discriminación. A dia-
rio, miles de mujeres utilizan el auto-
bús para sus desplazamientos. En
Confebus queremos contribuir a pro-
mover la seguridad y las oportunida-
des para todas ellas en el transporte
público, que sea un lugar donde se
sientan seguras, tranquilas, respeta-
das y consideradas. Nos hemos uni-
do a la campaña lanzada por la Unión

Internacional de Transporte Público
junto con el Banco Mundial #PT4ME,
'Por un Transporte Público Inclusivo'.

Como decía, aparte, de comunicar
y posicionar una imagen del Sector
que se corresponda con la realidad y
rompa estereotipos de falta de moder-
nidad u obsolescencia muy alejados
de la verdad, no podemos tampoco
dejarnos llevar por la
autocomplacencia. Hemos de seguir
avanzando en aspectos claves para
ser competitivos como es la transfor-
mación tecnológica, a cuyo impara-
ble avance ninguna empresa o sector
puede ya sustraerse. Sus ventajas son
claras: permite la optimización de pro-
cesos, la innovación de los modelos
de negocio actuales y mejora la expe-
riencia del cliente.

Por lo que respecta al autobús, si
bien no se trata de una asignatura
pendiente y, en general, las compa-
ñías han asumido este reto, incorpo-
rando a sus flotas las últimas tecno-
logías, hay todavía camino por reco-
rrer. Los clientes ya dan por hecho, y
exigen, la digitalización total, la co-
nexión permanente con la compañía,
antes, durante y después del viaje, lo
que supone una disrupción en la rela-
ción con los mismos y, como no, una
oportunidad de negocio.

En esta materia se han introducido
a bordo las TIC, en forma de servicios
audiovisuales, conexión WiFi, etc.,
pero tenemos que profundizar en ese
proceso que abarque la relación con
el usuario no solo durante el trayec-
to, sino previa y posteriormente. Para
lo cual, la creación de una plataforma
de reserva y venta de billetes promo-
vida por los actores del Sector con-
juntamente, sería un avance sustan-
cial, permitiría impulsar títulos
multimodales, políticas de fidelización,
incrementaría la satisfacción y la co-
nexión con los usuarios y sería una
potente herramienta para dar visibili-
dad y poner en valor el autobús. Asi-
mismo, en el ámbito de la transforma-
ción digital, el impulso a la formación
y cualificación de los profesionales
del Sector para ayudarles a adaptarse
a los cambios que implican en el mer-
cado las nuevas tecnologías, será tam-
bién un punto necesario a abordar,
así como la creación de foros de de-
bate donde plantear y compartir ideas
y reflexionar sobre estos y otros te-
mas, claves para el futuro del auto-
bús. En los próximos meses reedi-
taremos el Curso de Verano en San-
tander, y estamos organizando un im-
portante evento en el Sector para oto-
ño, el Primer Confebus Summit, del
que os informaremos próximamente.

Para finalizar, el mensaje claro y
principal que subyace tras mis pala-
bras es que Confebus es ya una rea-
lidad consolidada. Confebus funcio-
na y está cumpliendo los objetivos
para los que se creó, un éxito del cual
vosotros sois la clave por la unidad
demostrada a lo largo de este año y
la capacidad de colaboración. Tran-
sitar el mismo camino hacia una meta
común ha sido transcendental. Y, una
vez más, en nombre de la Junta Di-
rectiva y del mío propio os doy las
gracias. Es cierto que tenemos por
delante desafíos de calado. Que el
horizonte es complejo, pero al tiem-
po retador e ilusionante. Tened la cer-
teza y la confianza que contamos con
los recursos y la capacidad para uni-
dos superarlos".

mero de enero de 2019, lo que
nos ayuda a que el Sector pueda
digerir el cambio de la supresión
de la flota mínima, aprobada por
el Tribunal de Justicia Europea
(cinco autobuses para la parte de
mercancías). Este requisito no se
ha suprimido automaticamente,
sino que tenemos que modificar
la norma nacional y, por lo tanto,
estará incorporado en la modifi-
cación del ROTT, aprovechando
su actual tramitación".

Además, "no esperamos que
esto provoque un efecto llama-
da y que al dia siguiente tenga-
mos un montón de nuevos autó-
nomos entrando en el mercado,
pues vamos a hacer una llamada
de rigor, de los requisitos que
prevé expresamente la norma co-
munitaria como la competencia
profesional", conlcuyó.

tisfacción al ver que "por una vez
desde el Sector nos dicen que
están medianamente conformes
con un pliego que sacamos, pues
uno no escucha eso todos los
días. Hay algunos aspectos que
preocupan y tengo la percepción
de que que no son los aspectos
del pliego en sí, sino de la regu-
lación que en paralelo se ha ve-
nido aprobando, y que puede
gustar más o menos al Sector,
pero es la que es y por lo tanto
tenemos que cumplirla a
rajatabla".

Llega el ROTT
Por último, Del Moral confirmó
que el nuevo Reglamento de Or-
denación del Transporte Terres-
tre (ROTT) quedará aprobado en
el segundo semestre del año,
para su entrada en vigor el pri-

Joaquín del Moral, en su discur-
so de clausura de la asamblea,
contestó a los aspectos del dis-
curso de Barbadillo relacionados
con la Administración.

No obstante, si bien conside-
ró que son datos "que parecen
indicar que se avanza en la sen-
da correcta en esta materia. Pero
como siempre pasa no todo pue-
den ser buenas noticias, porque
el pliego introduce dos noveda-
des importantes muy preocu-
pantes, como son el acortamien-
to de los plazos de duración de
los contratos y el sistema de re-
visión de los precios basado en
las fórmulas del Real Decreto
que desarrolla la Ley de Des-
indexación. Aspectos con los
que no estamos en absoluto de
acuerdo".

 Sin embargo, expresó su sa-

El Sector en términos de regulación
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Los vehículos propulsados por gas consiguen,
poco a poco, hacerse un hueco en el mercado

que habló sobre el peso que ha ido ganando el even-
to dentro del ámbito de la movilidad sostenible euro-
pea. "Los combustibles alternativos todavía no es-

El VI Congreso de Gasnam, con el eslogan ‘Ecolo-
gía inteligente para la movilidad’, fue inaugurado por
el presidente de la asociación, José Ramón Freire,

Los vehículos a gas pueden costar algo más en su precio inicial, pero luego, por el precio reducido del gas, mejora los costes de operación del diésel

A continuación fue Begoña Cristeto,
secretaria general de Industria y Py-
mes, la que tomó la palabra. "La
descarbonización es un mandato
obligado desde Europa. Desde el
Gobierno estamos muy comprome-
tidos con los combustibles alterna-
tivos, tanto en vehículos como en
infraestructuras. También hemos im-
pulsado la creación de consorcios
empresariales, y en 2015 apareció el
Plan Movea para ayudar a la com-
pra de vehículos propulsados por
energías alternativas. Desde enton-
ces se han destinado 31 millones de
euros a ese fin. Puede que algunos
digan que es insuficiente, pero hay
que cuadrar muchos presupuestos
estatales. España ahora mismo tie-
ne que basarse en dos palancas: in-
novación y digitalización".

Posteriormente se llevó a cabo la
primera mesa redonda del día, con
Pierre Lahutte, presidente de Iveco,
y Marcelino Oreja, CEO de Enagás.
El máximo mandatario de la marca ita-
liana comentó que la gran diferencia
de los vehículos comerciales es que
tienen una función económica, tie-
nen que rendir a la empresa que los
posee. "El transporte es muy impor-
tante para la economía, y en el Sector
es importante una lógica monetaria y
rentabilidad. El gas es único porque
es limpio y competitivo. Los vehícu-
los a gas pueden costar algo más en
su precio inicial, pero luego, por el
precio reducido del gas, mejora los
costes de operación del diésel".

El director general de Enagas di-
sertó sobre las ventajas de renovar
una flota a vehículos de gas, con la
reducción de CO2 y partículas que
ello conlleva. "Nosotros mismos
promovemos el uso de vehículos de
gas entre los empleados de nuestra
compañía. España cuenta con bue-
nas infraestructuras gasísticas y una
buena situación geográfica, que
debe aprovechar. Estamos trabajan-
do con el biometano y el biogas para
asegurar el suministro y hacer esta
energía aún más limpia. También tra-
bajamos con el hidrógeno como
combustible". Oreja concluyó di-

ciendo que el gas vehicular ayuda-
ra a que crezca la demanda de este
combustible lo que hará que se de-
sarrollen muchas más gasineras.

Jorge Seguro Sanches, secreta-
rio de Estado de Energía de Portu-
gal, realizó una pequeña interven-
ción durante el Congreso. "La
cuestión del gas debe tener una
solución ibérica, debemos traba-
jar en conjunto ante la UE. Apro-
vecho mi presencia aquí para ofre-
cer a Portugal como sede para el
séptimo Congreso de Gasnam".

La segunda mesa del día tuvo
como participantes a fabricantes de
vehículos y suministradores de gas
natural, con la presencia de Mikel
Palomera, director general de Seat
España; Roberto San Felipe, direc-
tor comercial de Scania Ibérica; Da-
niel López Jordà, director general de
Negocios Minoristas de Energía de
Gas Natural Fenosa; y Josep Traba-
do Ferré, director general de Enel X
Iberia Endesa. El debate entre todos
dio lugar a conclusiones interesan-
tes, como que la etiqueta Eco de la
DGT ha ayudado mucho a dar a co-
nocer el gas natural vehicular, que
el tema de las infraestructuras es la
pescadilla que se muerde la cola o
que la gran diferencia del gas estri-
ba en el aspecto medioambiental,
por todas las partículas que evita,
sin olvidarse del ruido y el precio,
que hacen que las cuentas cuadren.

"En camiones de más de 16 tone-
ladas la demanda por aquellos pro-
pulsados a gas aún es baja, pero está
en franco crecimiento; donde el gas
tiene mucha implantación es en ca-
miones de recogida de residuos. Va a
haber una transformación brutal en
el mundo de la energía en los próxi-
mos años". Los ponentes también
estuvieron de acuerdo en que todo
el feedback recibido es muy bueno,
que hay que diversificar en la gama
de motores y que debe evitarse la
discriminación entre la propulsión
eléctrica y otras energías alternativas.

Los representantes de las empre-
sas suministradoras de gas depar-
tieron sobre su labor construyendo

gasineras, con ambos en posesión
de algunas privadas para uso de la
flota de una empresa en concreto y
otras públicas, abiertas al uso de todo
el mundo. En el caso de las públicas,
su rentabilidad es todavía escasa.
Debido a ello, se busca en crear
gasineras que puedan estar abiertas
a cualquiera, a la vez que son usadas
habitualmente por la flota de una
empresa. El fomento y el dar a cono-
cer las ventajas del gas son dos de
los objetivos principales. "Estamos
trabajando en poner puntos de car-
ga de gas a menor coste, hacer más
con el mismo dinero".

La tercera mesa redonda del VI
Congreso de Gasnam contó con
Nuno Moreira, presidente de
Dourogas; y Teresa Ribera, directo-
ra del Instituto para el Desarrollo Sos-
tenible y las Relaciones Internacio-
nales, con sede en París. El ponente
luso elogió que Gasnam abarque todo
el ámbito ibérico, cualidad que es muy
bien valorada por parte de la UE.

Teresa Ribera afirmó que la mo-
vilidad es uno de los grandes de-
safíos que tenemos por delante, con
el cumplimiento de los Acuerdos fir-
mados en París en el horizonte. "Se
busca la creación de economías
descarbonizadas para mejorar la ca-
lidad del aire. A las distintas Admi-
nistraciones no les queda más re-
medio que actuar ya; es por ello
que algunas administraciones loca-
les y autonómicas toman sus pro-

tán muy implantados en el mercado, pero ya hay algu-
nas compañías que han apostado por ellos. España
puede ser un referente en este nuevo escenario".

pias medidas ante la falta de patro-
nes claros a nivel nacional".

A continuación, en una nueva
mesa redonda participaron Paz Va-
liente, coordinadora general de Me-
dio Ambiente, Sostenibilidad y Mo-
vilidad del Ayuntamiento de Madrid;
y Mateu Marcús Fiol, director geren-
te de EMT Palma. La trabajadora del
ayuntamiento capitalino confirmó los
problemas de calidad del aire que
posee la ciudad y que el protocolo
de restricción para entrar en la almen-
dra central está siendo modificado,
ya que pasará a usar las etiquetas de
la DGT sobre la contaminación que
produce el vehículo. "Se aplicarán
medidas de prohibición y restricción
de acceso progresivamente en el es-
pacio y el tiempo, evitando a los ve-
hículos más contaminantes".

El director gerente de EMT Pal-
ma narró su experiencia: "Yo llevo
solo 33 meses dirigiendo EMT Pal-
ma. Somos lo suficientemente pe-
queños como para no tener los pro-
blemas de las grandes ciudades,
pero más grandes que un pueblo,
lo que nos convierte en un lugar
perfecto para experimentar. Yo creo
que todas las tecnologías alterna-
tivas son complementarias. En
nuestro caso, nos decidimos por el
GNC por un tuvo que une la Penín-
sula con Baleares para transportar
este combustible; y vamos a aco-
meter una renovación del 60% de
la flota y a construir gasineras".

Vehículos para todas las tareas
La última mesa redonda de la jorna-
da estuvo protagonizada por José
María Chamizo, director de desarro-
llo de los vehículos a gas de Iveco y
Manuel Arias, responsable de vehí-
culos de larga distancia de Scania
Ibérica. Iveco tiene ya más de 20.000
vehículos que se mueven con gas
recorriendo las carreteras del viejo
continente. El Iveco Urbanway fue,
en 1992, el pionero de la marca italia-
na, que se acerca a los 30 años de
experiencia trabajando con el gas.
Actualmente la joya de la corona es
el Iveco Stralis de 460 CV y con has-
ta 1.600 km de autonomía.

‘’Estamos en un momento de
cambio. El eje principal es la sos-
tenibilidad, entendida en dos as-
pectos: medioambiental y econó-
mica. Scania se basa en tres pila-
res: los combustibles alternativos,
la eficiencia energética y un trans-
porte más inteligente. Para noso-
tros, el gas natural no es una ener-
gía de transición, sino un fin en sí
mismo, aunque es obvio que con-
vivirá con otras tecnologías de
propulsión. En camiones tenemos
hasta 410 CV con 2.000 Nm de par
motor y 1.600 km de autonomía. Y
para autobuses puedo dar la pri-
micia de la llegada del Scania
Interlink de gas, con versiones de
280 y 320 CV con también 1.600 km
de autonomía’’, anunció Manuel
Arias.



Dossier / 39  / Mayo 2018

La carretera demuestra su predisposición al uso
del gas natural y los proveedores responden

paralelas: Terrestre y Marítima. En ambas, los
cerca de 800 asistentes registrados tuvieron la
oportunidad de conocer de primera mano los

La segunda y última jornada de la sexta edición
del congreso anual de Gasnam contó con sesiones
y mesas redondas divididas en dos secciones

La segunda jornada albergó una sesión dedicada al transpote terrestre, con múltiples casos de experiencias y buenas prácticas

La presentación de la Sección Te-
rrestre ha corrido a cargo de Javier
Cachón de Mesa, director general
de evaluación ambiental y medio
natural del Ministerio de Agricul-
tura, Pesca, Alimentación y Medio
Ambiente, que ha asegurado que
"los combustibles más limpios y la
mayor eficiencia en el uso de los
mismo, pueden contribuir a mejorar
la salud pública y el medio am-
biente. Construir coches ecoló-
gicos van más allá y es fundamen-
tal para crear y fomentar en el
sector".

La primera mesa, ‘Impulso de la
movilidad con gas natural’, ha sido
moderada por Marta Margarit,
secretaria general de Sedigas, y ha
contado con la participación de:
Joaquín Silvestre-Albero, profesor
titular del Departamento de Quí-
mica Inorgánica de la Universidad
de Alicante; Álvaro Miranda, di-
rector de innovación y proyectos
estratégicos de la Mancomunidad
Comarca de Pamplona; David
Fernández, director del Consorcio
Europeo Ecogate-Nedgia del Gru-
po Gas Natural Fenosa, y Pedro
Prieto, director de Ahorro y Eficien-
cia Energética de IDEA.

Silvestre-Albero explicó las limi-
taciones y los requisitos de presión
y temperatura para que los motores
de GNL y GNC puedan funcionar

correctamente. "La gente se siente
mucho más segura si usa un coche
que trabaje a menos atmósferas y
consuma menos, pero también que
sea mejor en términos económicos
y de diseño", ha puntualizado.

Por su parte, David Fernández
aseguró que "el futuro es incierto,
pero estamos indudablemente en
un momento crucial para empezar
a tomar decisiones sobre la
movilidad con gas natural".

Ámbito urbano
A continuación, se ha celebrado la
sesión ‘Proyectos e innovación
urbana: el futuro es el gas natural’,
presidida por Alejandro Vesga,
director de Emprendedores. En ella,
han participado: Alejandro Doblas,
jefe de operaciones de Cabify Es-
paña; Timo Buetefisch, CEO de
Cooltra; Javier Escribano, CPO y
cofundador de OnTruck, e Ian Pa-
terson, cofundador & presidente
de Respiro.

La principal conclusión de esta
mesa ha sido la necesidad de aunar
esfuerzos para conseguir tener ciu-
dades más sostenibles. Además, se
ha recalcado el interés de los ges-
tores de flota en utilizar combus-
tibles más limpios.

Posteriormente, ha tenido lugar
la mesa ‘Gas natural en flotas ur-
banas’, moderada por Rafael Bar-

badillo, presidente de Confebus.
Han actuado como ponentes:
Santiago Garrido, CEO de Gas &
Go; Sergio Tarrío, responsable del
departamento de I+D+i y Diseño
de Castrosua; Justo Sierra, conse-
jero delegado de Urovesa, y Javier
Iglesias, responsable de cuentas
públicas de EvoBus. En esta se-
sión, se han tratado las diferentes

diferentes casos de éxito, así como los nuevos e
innovadores proyectos nacionales y europeos
relativos a la movilidad con gas natural.

Los primeros Premios Gasnam, en
reconocimiento a las empresas, ins-
tituciones y proyectos más desta-
cados en la promoción y difusión del
gas natural como energía sostenible
en el transporte marítimo y terrestre,
fueron entregados el miércoles 11 de
abril, durante la cena oficial ofrecida
en el transcurso del Congreso de
Gasnam, contando con cerca de 300
asistentes, representantes de em-
presas e instituciones y expertos del
sector del gas natural.

El presidente de Gasnam, José
Ramón Freire, fue el encargado de
hacer entrega de los galardones en
sus cuatro categorías en esta pri-
mera edición del premio. Estos
fueron los ganadores:
— Seat, en la Categoría Proyecto
Innovador, por su trabajo en el de-
sarrollo y evaluación de vehículos
de gas natural comprimido que han
utilizado únicamente el biometano
obtenido de las aguas residuales
en la planta de Aqualia, en Jerez,
durante 30.000 km como combus-
tible. El proyecto ha demostrado
un paso importante en el avance
hacia la sostenibilidad y economía
circular, con vehículos y un com-
bustible made in Spain. Recogie-

soluciones que se han incorporado
a vehículos e instalaciones terres-
tres, como es el caso de híbridos
GNC de Mercedes o la ampliación
de las nuevas instalaciones de la
EMT.

La mañana terminó con la ex-
posición del paquete europeo
‘Clean Mobility Package’, ‘GNL en
larga distancia, 20 años de

experiencia en flotas’ y ‘Última
Milla’. En estas mesas, se ha su-
brayado el crecimiento del número
de usuarios y empresas que apues-
tan por la tecnología del gas na-
tural.

El vicepresidente terrestre de
Gasnam, José Luis Pérez Souto, fue
el encargado de clausurar la
sección terrstre.

Gasnam entregó la primera edición de sus Premios de promoción
ron el premio Ramón Calderón,
director de Relaciones Institucio-
nales GNC de Seat, y Andy She-
pherd, directorr de Desarrollo de
Combustibles alternativos de Seat.
— Iveco, en la Categoría Iniciativa
Empresarial, por la visión que tiene
sobre el futuro del Sector, que sitúa
al gas natural como el siguiente pa-
so hacia la sostenibilidad. Su último
lanzamiento, el Iveco Stralis NP
460, es una prueba más de que el
gas natural representa el futuro
para el transporte sostenible y una
tecnología probada para las flotas
de hoy en día. Recogió el premio
Pierre Lahutte, presidente mundial
de la marca Iveco.
— El País, en la Categoría Premio
Divulgativo, por su trabajo en la
difusión del gas natural como com-
bustible sostenible para la movili-
dad, así como de las energías re-
novables y de los beneficios del
gas natural como combustible eco-
lógico y económico, tanto para uso
particular, como para la larga dis-
tancia terrestre y marítima. Reco-
gieron el premio Cristina Delgado,
redactora jefe de Economía, y Rafa
de Miguel, director adjunto de In-
formación del diario.

— Gobierno Vasco, en la Categoría
Institucional, por su fuerte apuesta
y máxima implicación en desarrollo
de iniciativas para favorecer el gas
natural como combustible sosteni-
ble para la movilidad y su apoyo a
las energías renovables, así como
a las tecnologías de proceso y al-

macenamiento de gas natural. Re-
cogió el premio Aitor Oregi, director
de Energía, Minas y Admi-
nistración Industrial del Gobierno
Vasco.

Con esta iniciativa, Gasnam pre-
tende sensibilizar tanto al tejido
empresarial e institucional como a

la sociedad en general, sobre la ne-
cesidad de impulsar el uso del gas
natural vehicular como alternativa
real y económica para el transporte
tanto terrestre como marítimo, ade-
más de como una solución ecoló-
gica para la movilidad en las ciu-
dades.
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España ejemplifica la disparidad de criterios que
se repite en Europa ante los Paquetes de Movilidad

para los próximos 10 años. Y la posición española
no coincide con la que llega desde la Comisión, sobre
todo en el ámbito de los viajeros. Así quedó de

El Transporte por carretera se encuentra en un
momento normativo crucial. La elaboración de los
dos Paquetes de Movilidad puede marcar su devenir

La Comisión Europea está por la labor de flexibilizar la vuelta a casa y liberalizar los viajeros, pero no otras cuestiones

Asociaciones empresariales, euro-
diputados y representantes del Mi-
nisterio de Fomento, junto con em-
presarios de ambos sectores,
tomaron parte en la jornada, inau-
gurada por Eddy Liegeois, jefe de
la Unidad de Transporte por Ca-
rretera de la Comisión Europea,
quien puso sobre la mesa las te-
máticas a tratar, no sin cierta dosis
de polémica. No obstante, muchos
de los ponentes invitados al evento
calificar su actitud como "valiente",
dadas las diferencias que se apre-
cian entre las posiciones comuni-
tarias y nacionales.

Con la mirada puesta en el pró-
ximo 18 de mayo, cuando se pro-
pondrá el 1º Paquete de Movilidad
(ya presentado el pasado  noviem-
bre y relativo al transporte de mer-
cancías, a los salarios mínimos y a
la armonización de otras cuestio-
nes), Liegeois inició su intervención
apuntando que "cinco años de le-
gislatura son pocos para acometer
cambios normativos de tanto cala-
do como el actual, con temas tan
delicados", pero matizó que, en el
caso de este 1º Paquete, espera que
haya tiempo.

"Queremos establecer medidas
de lucha contra las empresas bu-
zón, ordenar el transporte por de-
bajo de las 3,5 toneladas, regular el
cabotaje, consolidar los derechos
sociales de empresas y trabajado-
res, flexibilizar los tiempos de con-
ducción y descanso, y clarificar las
distintas tarificaciones", declaró el
jefe de Unidad, por lo que "la in-
fluencia de este Paquete es enorme.
Puede marcar la próxima década, y
por tanto, tenemos que hacerlo bien".

La palabra que, a su juicio,
puede resumir todo el proceso es
"tensión, mucha entre los países
del Este y los de Occidente. Las
alianzas existentes no facilitan la
negociación. Por ejemplo, deci-
siones unilaterales como las
adoptadas en Francia, Alemania o
Reino Unido sobre el asunto de
los desplazados tienen incidencia
directa en toda la industria del
Transporte, además de otros as-
pectos como el de los salarios
mínimos" o el descanso en cabina.
"Por eso, considero que las solu-
ciones se encuentra solo en el
ámbito europeo". En su opinión,
"si todos los procesos en el Parla-
mento, la Comisión y el Consejo
van bien, podríamos formalizar un
acuerdo a principios de 2019. Son
plazos ajustados, pero factibles".

Segundo Paquete
En cuanto al 2º Paquete de Movili-
dad, que afecta más directamente
al transporte de viajeros, reconoció
que "no esperamos alcanzar un
acuerdo en esta Legislatura (que
concluye en 2019), ya que el debate
casi no ha empezado": la primera
ponencia ante el Parlamento se
espera para finales de año.

La Comisión es "favorable" a
aplicar la Directiva de Desplazados
al transporte por carretera, al igual
que la política de salarios mínimos
y el cabotaje, aunque no a los tra-
bajadores en tránsito, pero "es ne-
cesario tomar una decisión para
que no haya demora en su apli-
cación". El organismo comunitario
propone ciertas especificaciones
para el caso concreto del Trans-

porte, como la cifra de tres días al
mes como punto de partida, que
se añadirían a la necesidad "de
suavizar la burocracia a la que se
enfrentan los conductores, para
que recaiga más en las sedes de
las empresas".

El asunto del cabotaje es com-
plejo, con mayor incidencia en de-
terminados países (como Bélgica,
donde supone el 10% de las opera-
ciones). Por eso, "tenemos mucho
que solucionar y no es momento
de liberalizar el cabotaje, aunque sí
de simplificarlo. También se baraja
la opción de dejarlo en un máximo
de cinco días", apuntó Liegeois,
reconociendo que "el regreso a ca-

manifiesto durante el Seminario ‘Hacia un verdadero
transporte europeo por carretera’, celebrado en la
sede del Parlamento Europeo en Madrid.

El Seminario puso en evidencia el
rechazo del Sector nacional (al
menos de los representantes que
participaron en el foro), y de sus
Administraciones, a la liberaliza-
ción del transporte de viajeros que
propone la Comisión Europea en
su 2º Paquete de Movilidad.

La mesa redonda que abordó el
asunto comenzó con la interven-
ción de Luis de Grandes (euro-
diputado del PPE), quien declaró
que "ante la apertura total que
propone la Comisión, creo que no
se puede imponer uniformidad a los
Estados miembros, sobre todo
cuando sus modelos funcionan".

Apuntó que se quieren liberali-
zar todos los servicios por encima
de 100 km de recorrido, y que por
debajo de esa cota, también "pre-
via autorización de la autoridad
competente", ante lo que apuntó

que "estamos ante una discrimi-
nación, porque hay países como
España que tienen rutas muy lar-
gas, y otros en Centroeuropa que
no alcanzan esas cifras".

De Grandes apostilló que "la
filosofía española combina tráficos
rentables con otros que no lo son,
que en caso de liberalización que-
darían sin atender", añadiendo que
"España no es el único país preo-
cupado" y que la ‘línea roja’ de
exclusividad, mencionada por Eddy
Liegeois, no es tal, "como se reco-
ge en el Reglamento 1370/2007".

Por todo ello, "defiendo la po-
sición de España, que vería su sis-
tema menoscabado por otro que no
aporta valor, y que supondría 500
millones de euros a las arcas esta-
tales en materia de compensación
de las obligaciones de servicio
público (OSP)", recalcó De Gran-

des, añadiendo que "el transporte
español es el segundo con mejor
índice de satisfacción por parte del
usuario de toda Europa, por detrás
de Irlanda", y que "un concurso
público no puede ser tachado de
falta de competencia", apostando
por "una armonización, pero que
no atente contra las políticas
nacionales".

Peter Kouroumbashev, eurodi-
putado búlgaro del S&D, defendió
la postura (muy aplaudida) de los
países del Este durante el Semina-
rio, mostrando su perplejidad ante
la "falta de coherencia de las po-
líticas de la Comisión, que quieren
limitar el cabotaje en mercancías y
liberalizarlo en viajeros, con dis-
tintas consideraciones incluso para
los conductores desplazados".

Europa Occidental cuenta con
una flota de 400.000 camiones, de

los que la mitad tiene matrícula po-
laca, "razón por la que se limita la
actividad", pero "como en viajeros
el predominio está en Alemania, se
permiten ciertas prácticas".

También señaló sus dudas hacia
los beneficios de la liberalización,
que podrían ser contrarios en caso
de acabar en un monopolio. Al
respecto de los salarios mínimos,
puso de manifiesto que "las empre-
sas alemanas cobran 1,5 euros por
km, mientras que las búlgaras se
quedan en 0,9. Por eso, no se pue-
den equiparar los salarios".

Fomento
La secretaria general de Transpor-
te, Carmen Librero, ha señalado
que "los objetivos del Ministerio
de Fomento son la conectividad y
la cohesión de nuestro territorio y
de nuestros ciudadanos, bases

sa es esencial, por lo que debemos
flexibilizar los tiempos de conduc-
ción y descanso y limitar esta
práctica".

Liberalización en viajeros
La liberalización del transporte de
viajeros fue el otro gran tema sobre
el que giró el Seminario, y en el que
la posición española es más
contraria a las reformas que quiere
incluir la Comisión. Liegeois puso
como ejemplo el caso francés, en el
que "existen concesiones públicas
y también contratos privados, y
parece que conviven bien. Los
contratos privados no solo no
ponen en peligro a las concesiones,

sino que las complementan,
generando mayor demanda además
de una mayor oferta. La solución
no pasa por un rechazo a los
cambios, porque hay sitio para que
convivan los servicios públicos
con los privados".

En este sentido, recalcó que "la
exclusividad es una línea roja para
la Comisión Europea. Creemos que
concesiones por un periodo de 10
años es un enfoque absolutista
difícil de defender", a pesar de que
la posición mayoritaria del Sector
español es la de defender nuestro
actual modelo concesional, y
parece que con los apoyos de otros
grandes países.

Unanimidad en la defensa del sistema concesional
sobre las que se asienta el modelo
de transporte de viajeros por carre-
tera. Y no vamos a renunciar a ello.
Nuestro modelo, muy permeable,
se basa en tres pilares: transpa-
rencia, competitividad y eficien-
cia". Librero afirmó que, además,
"los propios usuarios reconocen
que es un modelo de éxito, que
combina los tráficos rentables con
los que no lo son". Pidió que se
preserve este modelo, "al que pue-
de concurrir cualquier empresa eu-
ropea" y que se presta "con tarifas
más asequibles que en muchos
otros países, con unas frecuencias,
una calidad y una seguridad reco-
nocidas por los propios usuarios".

Mostró la intención del Minis-
terio de que se respeten todas las
ventajas de dicho modelo en el
paquete legislativo y su intención
de "negociar para que así sea",
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concluyendo que "no es normal la
unanimidad de criterio que se
produce ante esta normativa, lo que
indica que estamos en el buen
camino".

Por su parte, el director general
de Transporte Terrestre, Joaquín
del Moral, mostró la "profunda
preocupación" del Ministerio por
la propuesta presentada por la
Comisión Europea. Hizo hincapié
en que el éxito del modelo está en
la combinación de los tráficos
rentables y no rentables, pues los
primeros son los que soportan el
modelo y permiten que España ten-
ga unas tarifas muy competitivas
y un servicio de calidad. "Si te-
nemos que compartir los tráficos
rentables, el modelo está abocado
al fracaso".

Del Moral abogó por "dejar a la
autoridad competente la duplicidad
en las coincidencias", aportando que
la competencia por el mercado es
evidente: "En los últimos concursos,
hemos tenido una media de cinco
propuestas, llegando incluso a 17 en
algún pliego concreto, con unas
tarifas medias de 6,6 céntimos/km,
una mejora del 40% de las fre-
cuencias y un descenso medio de
las tarifas del 26% respecto a las
adjudicaciones anteriores".

Por todo ello, se preguntó, como
casi todos los ponentes, las razones
para "cambiar algo que funciona",
concluyendo que otros países no
han registrado incrementos de
demanda ni bajadas de tarifas tras
el proceso de liberalización.

El Sector
Rafael Barbadillo, presidente de
Confebus, puso en valor las
principales aportaciones que hace

el Sector a la economía y a la so-
ciedad españolas. Asimismo, des-
tacó que cuenta con la flota más
moderna de Europa "con una media
de 5,6 años, frente a los 7,8 del resto
del continente", y es el medio más
económico pues "el precio medio
del billete interurbano (euros/
viajero-km) es de 0,056 euros y la
tarifa interurbana (euros/viajero-
km ida) entre Madrid y Barcelona
es de 0,05 euros".

Asimismo, resaltó que "España
es el segundo país de la Unión Eu-
ropea cuyos usuarios de autocar
más alto valoran los servicios, con
un 83% de satisfacción, a niveles
del AVE", añadiendo que "el
Sector es un claro vertebrador de
la sociedad".

Respecto a la normativa euro-
pea en trámite, aseguró que "vul-
nera los principios de subsidia-
riedad, proporcionalidad y no dis-

La mesa sobre transporte de mer-
cancías fue inaugurada por Inés
Ayala, eurodiputada del grupo so-
cialista, quien calificó la propuesta
como "provocación", por lo que los
países periféricos solicitaron una
reacción de parte de la Comisión.
"El proceso de negociación ha si-
do complejo, con posiciones en-
frentadas entre los países que tene-
mos mucho transporte por carrete-
ra y los que no. No es que no que-
ramos mejorar las condiciones de
los conductores, sino que la pelea
se entabló entre los países que te-
nemos mayor capacidad competiti-
va y los que abusan de lo contrario".

Ayala entiende que "nuestra
propuesta aboga por mantener y
asegurar los derechos sociales, pe-
ro no discriminar y utilizar esta nor-
ma para establecer paradas y con-
troles eternos. Me parece que exis-
ten demasiados requisitos en el
transporte, y que convendría sim-
plificar la actividad, exigiendo a la
UE una vigilancia para evitar dis-
criminación encubierta".

Al respecto de la vuelta a casa,
considera que "estamos todos de
acuerdo para encontrar una flexibi-
lidad, con un buen control de los
desplazados, sin necesidad de ‘ma-
tar’ el cabotaje", por lo que apostó
por mantener los cinco días.

Izaskun Bilbao, también eurodi-
putada del grupo mixto, solicitó una
regulación específica para el Trans-
porte al respecto de los desplazados,
pues entiende que "la general no es
suficiente. Estamos ante una frag-
mentación del mercado de una acti-
vidad crítica para todos, y ante una

Se busca una armonización comunitaria que evite
acciones ‘proteccionistas ilegales’ en la normativa

profesión que tiene peores condi-
ciones, debido a su marco incierto y
a ciertas aplicaciones partidistas de
la normativa", llegando a calificar
algunas figuras como "ilegales
proteccionistas".

Contra el ‘dumping’ social
"La regulación debe ser europea,
porque la precariedad laboral (que
afecta a más de cinco millones de
trabajadores) es un freno al desa-
rrollo. Entendemos razonable una
armonización en un proceso amplio
que prohíba el dumping social, pe-
ro no es tarea fácil".

Bilbao solicita una "solución es-
pecífica para el transporte interna-
cional y el cabotaje, con claridad en
la Directiva", defendiendo que "en
2025 la carretera tenga una Agencia
Europea a modo de ventanilla única,
para facilitar la vida del conductor.
La tecnología será básica". Apuesta
por "respuestas homogéneas en los
distintos Estados para los despla-
zados, que las infracciones incidan
sobre la honorabilidad, que seamos
coherentes sobre los tiempos de
conducción, y por una sostenibi-
lidad global, pero con compromisos
locales".

A continuación, Carmen Librero,
secretaria general de Transportes
de Fomento, calificó como "esen-
cial" el Paquete de Movilidad, re-
cordando que "el transporte inter-
nacional afecta a la competitividad
de todas las economías". Enfoca
la posición nacional en "preservar
los derechos y condiciones de los
trabajadores y las empresas", con
un cabotaje que es "fundamental,

pero diferente al transporte
internacional".

"Como país periférico, defende-
mos la postura intermedia entre las
dos que se manejan, la de la libera-
lización total y la contraria. Hemos
presentado soluciones alternati-
vas, que han sido rechazadas en
un primer momento, pero que bus-
can el equilibrio para alcanzar el
acuerdo. Es un reto difícil, pero
tenemos que llegar al consenso",
añadió Librero, recordando que
"España lleva mucho tiempo lu-
chando contra el fraude, con normas
claras y transparentes, pero que no
impacten en el mercado interior".

Regulación específica
En esa misma línea, el director ge-
neral de Transporte Terrestre, Joa-
quín del Moral, consideró "un lo-
gro que la Directiva de Desplaza-
dos no se aplique al transporte
hasta que haya una regulación es-
pecífica", reclamando una regu-
lación equilibrada de defensa so-
cial que facilite la libre circulación
y evite la burocracia. Sobre los sa-
larios mínimos, defendió la posi-
ción de "mismo trabajo, mismo sa-
lario, pero con cabeza, porque no
es lo mismo el profesional itinerante
que el que está radicado en un país
que no es el suyo. La norma debe
solucionar problemas, y no al re-
vés". Por eso, en el asunto del ca-
botaje, propone "entre cinco y siete
días para el transporte internacio-
nal, y cinco para el cabotaje. Que
la presidencia búlgara de turno en
la UE hable de nueve y cinco es
buena noticia, porque nuestra pro-

puesta es intermedia y segura-
mente tenga más posibilidades".

No quiso dejar de mencionar la
propuesta de los sindicatos da-
neses, de excluir de la Directiva los
portes con origen y destino en el
mismo país, "que podría ser una
opción a considerar". Y también de-
claró su propuesta para el descanso
semanal, "siempre protegiendo al
conductor y elevando la producti-
vidad, que podría realizar dos des-
cansos reducidos semanales de 24
horas y luego compensarlo en casa".

Vicente Salvador, consejero de
Transporte de la representación
permanente de España ante la UE,
cerró las intervenciones políticas,
mostrando su "sorpresa ante la
propuesta de Directiva" y reco-
nociendo que "existen dos mino-
rías de bloqueo en el Consejo, con
posiciones muy enfrentadas. Dada
la importancia del expediente para
todos, la negociación está siendo
muy complicada".

Izaskun Bilbao generó contro-
versia al cuestionar si necesita-
mos un nuevo paquete normativo:
"Lo que tenemos no ha ido bien
porque no ha sido bien aplicado
ni controlado. Es muy complicado
defender tantos intereses como
los que se citan en España, por
ejemplo", o en el seno de su propio
grupo, extrapolando esa dificultad
a toda Europa y apuntando si
"seríamos capaces en España de
consensuar una propuesta para
llevar a Europa". Entre todos
"tenemos que evitar las ‘empresas
buzón’ y el dumping social, que
además cada país lo entiende a su
manera".

Para finalizar, Jorge Somoza, de
Atradice, redundó en la necesidad
de flexibilizar los tiempos de con-
ducción, proponiendo la solución
de los 12 días que se aplica en el
transporte discrecional de viajeros,
a lo que el director general contestó
que no es posible.

criminación entre Estados Miem-
bros reconocidos por el Derecho
de la Unión Europea. Invade las
competencias nacionales y es
incompatible con el Derecho
comunitario para Servicios de
Interés Económico General (SIEG)
y OSP. Además, socava los prin-
cipios que sustentan el sistema
español de transporte público de
viajeros que, además de respetar
escrupulosamente el Derecho de
la UE, se caracteriza por la segu-
ridad y la calidad a precios asequi-
bles, la sostenibilidad medioam-
biental, la estabilidad laboral, su
decisiva contribución a la ver-
tebración territorial y una ejemplar
eficiencia económica por su limi-
tadísimo impacto en el erario pú-
blico y, por tanto, en el contri-
buyente".

"Es difícil justificar por qué un
sistema que funciona, garanti-
zando la movilidad ciudadana, in-
cluso en circunstancias menos fa-
vorables a precios y en condi-
ciones de calidad y seguridad más
que aceptable, haya de ser modi-
ficado; máxime si no entraña ele-
mento de discriminación alguno en
relación a las empresas que pueden
concurrir a la adjudicación del
contrato", concluyó.
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Muy buen cierre del primer trimestre el completado por las matriculaciones de vehículos para
transporte de pasajeros. A pesar de que el crecimiento del mes de marzo fue más moderado que en los dos
primeros meses del año, quedándose en el 16,7% y presentando cifra negativa en los microbuses, el
conjunto subió un 7,3% para dejar el acumulado en un +29,9%, habiendo superado ya las 1.000 unidades
vendidas en nuestro país. Solo con ver el gráfico se aprecia ‘la barrera’ que se está formando en este 2018
respecto al año pasado. Veremos si la tendencia negativa vista hasta el verano de 2017 se puede revertir.

Un +35,4% es una  cifra más que aceptable
para cerrar el trimestre, por lo que respecta al con-
junto de autobuses y autocares, incluso por encima
de las previsiones más optimistas. Mercedes pare-
ce que se afianza en el liderazgo, por delante de la
cerrada pelea que mantienen el resto de marcas.

Apenas tres provincias son
capaces de mantener su precio
más barato por debajo del euro/
litro a finales de abril. El coqueteo
del petróleo con los 75 dólares/
barril, cota que incluso a supera-
do brevemente, se hace notar (y
mucho) en los surtidores. La Se-
mana Santa trajo su habitual
repunte, que el ‘oro negro’ se ha
encargado de no suavizar a
posteriori. El reparto nacional, en
esta ocasión, destaca por la au-
sencia de provincias catalanas y
vascas, por la escasa presencia
de las ubicadas en Castilla y León
y por el trío de representantes an-
daluces. La tendencia no hace
presagiar bajada de precios, pero
el reparto geográfico es impre-
cedible mes a mes.

VIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERAVIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERA

Fuente: INE.                                                                                                                       © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Nuevo incremento del uso del transporte público en el mes de enero, con 394,4 millones
de usuarios, un 1,3% más que en el mismo mes del año 2017. El transporte urbano aumenta un 1,3% en
tasa anual y el interurbano un 1,8%. La tasa bajó un 1,3% con respecto a enero, el urbano en autobús
pierde un 0,8% sobre el mes anterior, el interurbano sube un 1,1% y el discrecional un considerable 6%.

Abril 2018 - Servicio Público Autobús

Fuente: Ministerio de Fomento (a 2 de abril)                            © NEXOBUS (Grupo NEXO)

De nuevo vuelven a repuntar las empresas de viajeros,
consolidando el crecimiento del mes anterior y elevando su dimensión
con una alegría más latente que en periodos previos. El reparto hace
que las fluctuaciones autonómicas no sean demasiado notorias.

ESTACIONES DE SERVICIO MÁS ECONÓMICAS

Fuente: Ministerio de Economía                                               © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Abril 2018 - Gasóleo A Habitual (Península y Baleares)

COMPETITIVIDAD GASÓLEOCOMPETITIVIDAD GASÓLEO

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que  se
aplica «céntimo sanitario»


Situación
de las 10
gasolineras
más
baratas

2014
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2018
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Menos de 1051-100 10-50

TOTAL
3.344 (+12)

Las 10 provincias más baratas
MARTOS - PETROPRIX (J) .............. 0,979
TERUEL - COTRATUR (TE) .............. 0,993
CORRALES BUELNA - SOMAHOZ (CAN) . 0,999
VALAREÑA - S. M. ARCÁNGEL (Z) .. 1,007
ALGECIRAS - BALLENOIL (CA) ......... 1,009
PUEBLA DEL RÍO - CEPSA (SE) ..... 1,009
VALLADOLID - CENTROLID (VLL) ...... 1,013
VILLALPANDO - AGRINZA (ZM) ......... 1,013
EL EJIDO - EJIDOMAR (LR) ............. 1,020
EGUES - IGOA Y PATXI (NA) ........... 1,020

MATRICULACIONES POR MARCASMATRICULACIONES POR MARCASEVOLUCIÓN MENSUAL DE LAS MATRICULACIONESEVOLUCIÓN MENSUAL DE LAS MATRICULACIONES
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DISTANCIA

CERCANIAS

EMPRESAS TRANSPORTISTAS DE VIAJEROSEMPRESAS TRANSPORTISTAS DE VIAJEROS

Mercedes.180
Scania .... 140
MAN ....... 134
Iveco ...... 122
Volvo ...... 113
Irizar ......... 46
Otros ...... 103A

N
IA

C
A

M

MADRID
339 (+2)

ANDALUCIA
561 (+2)

CATALUÑA
424 (+2)

CASTILLA-LA MANCHA
196 (+1)

CASTILLA Y LEÓN
226 (=)

GALICIA
294 (+2)

PAÍS VASCO
188 (+1)

LA RIOJA
11 (=)

NAVARRA
40 (=)

ARAGON
65 (=)

COM. VALENCIANA
218 (=)

BALEARES
106 (+1)

CANARIAS
328 (+1)

MURCIA
96 (=)

EXTREMADURA
126 (=)

CEUTA
2 (=)

MELILLA
2 (=)

CANTABRIA
41 (=)

ASTURIAS
81 (=)

Febrero 2018

E F M A M AJ J S O N D

Volvo
(13,50%)

Scania
(16,73%)

140

Total 837
(+35,4%)

134

113

Iveco
(14,58%)

Setra (4,54%)

Marzo 2018

122

46
38

MAN
(16,01%)

Irizar (5,49%)

31 King Long (3,70%)17

9
Neoplan (1,08%)

Fuente: ANFAC                                                © NEXOBUS (Grupo NEXO)

MATRICULACIONES MICROBUSESMATRICULACIONES MICROBUSES

73

Iveco
(31,33%)

Mercedes
(28,76%)

Ford
(12,02%)

67 Renault
(19,31%)

8

Marzo 2018

Total: 233
(+13,1%)

45

5

Peugeot (3,43%)

Citroën (1,29%)

4

3
Fiat (2,15%)

28

Otokar (2,03%)

Mercedes
(21,15%)

177

Solaris 8 (0,96%)

VDL 1 (0,12%)
Ayats 1 (0,12%)

Renault Trucks (1,72%)
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(Cotizaciones a 26.04.2018)
Divisas por €
Dólar USA .......................... 1,216
Libra Esterlina .................... 0,870
Franco Suizo ..................... 1,198
Corona Danesa ................. 7,451
Corona Noruega ................ 9,678
Corona Sueca .................. 10,437
Florinto Húngaro ............ 312,125
Zloty Polaco ...................... 4,227
Corona Checa ................. 25,364
Leu rumano ........................ 4,658
Rublo Ruso ...................... 76,271

€ por Divisa
1 Dólar USA ....................... 0,824
1 Libra Esterlina ................. 1,151
1 Franco Suizo .................. 0,836
1 Corona Danesa .............. 0,134
1 Corona Noruega ............. 0,103
1 Corona Sueca ................. 0,098
100 Florintos Húngaros ..... 0,320
1 Zloty Polaco ................... 0,237
100 Coronas Checas ......... 3,920
1 Leu rumano .................... 0,215
100 Rublos Rusos ............. 1,310

ODEADOS DE amigos,
empresarios y autori-
dades, los responsa-

bles de Vipcar acaban de pre-
sentar un autocar de doble piso
que será la imagen de su primera
campaña de resposabilidad
social, a la que seguirán otras
en el futuro. Al menos, esa es la
intención de su director gene-
ral, Jesús Mirón, quien recalcó
que dicha campaña «está
inspirada en mi madre, Josefa,
una gran mujer que sabía
mucho del negocio, tres años
después de que nos dejara. Le
dedicamos este vehículo espe-
cial, que espero sirva también
para recordar el papel de las
mujeres en un Sector en el que
las barreras no existen», dando
las gracias a todos los asisten-
tes, a su familia y, en especial, a
los trabajadores de la empresa.
Y es que nunca está de más
reconocer la importancia que
juega la mujer en el Sector. Son
muchas las que, durante años,
han sido el apoyo constante de
sus maridos e hijos, que eran
quienes estaban al volante o al
frente de los negocios, pero ese
rol está cambiando, y son cada
día más las que asumen cargos
empresariales de responsabili-
dad, con innegable éxito. Ojalá
esta tendencia no cese, porque
la sociedad tiene que dar una
paso al frente hacia la igualdad
de oportunidades, tal y como
reza la campaña de Vipcar. Que
sirve de ejemplo.

Bus stop

Iniciativa
merecida
y
entrañable

Daniel Gallego

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.                                                                                                   © NEXOBUS (Grupo NEXO)

(Euros/litro. Media mensual)

Euros/litro (Cambio para países fuera de la zona euro a 23 de abril de 2018)

Fuente: IRU.                                                                                                                            © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Sigue subiendo. Según los datos aportados por la IRU, correspondientes a la 17ª semana del año,
tanto España como el conjunto europeo acumularon tres céntimos al alza, situando la media comunitaria en
1,322 euros/litro, eso si, muy por encima de la nacional. En la página de la izquierda podemos apreciar cómo
el euro/litro podría ser unánime en nuestro país dentro de muy poco. El ejemplo de Luxemburgo, Estado en
el que es habitual estar debajo de esa cota, marca la tendencia de todo el Continente.

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓNPRECIOS INTERNACIONALES DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN

PRECIOS DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN EN ESPAÑAPRECIOS DEL GASÓLEO DE AUTOMOCIÓN EN ESPAÑA

CAMBIOS DE
DIVISAS

CAMBIOS DE
DIVISAS

Fuente: INE.                                                                                                                                 © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Es curioso apreciar cómo, en los datos correspondientes al mes de marzo, la curva del Gasóleo acumulaba su segundo mes consecutivo de descenso. Muy lejos de
su comportamiento actual, que a buen seguro se verá reflejado en el cuadro cuando el INE ofrezca su indicador de abril. Es probable que el dato mencionado incida también en el
correspondiente al Transporte, que también desciende levemente, mientras que todos los demás representados suben, algunos con mayor celeridad que otros. Los que más prisa
parecen tener son el Transporte Público Interurbano y las labores de Mantenimiento y Reparación, aunque el índice General y el del Transporte por Carretera también repuntan.

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMOINDICES DE PRECIOS AL CONSUMO
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FABRICANTES DE VEHICULOS

INDUSTRIA AUXILIAR

CHASIS
BMC ESPAÑA  967-522560
P.I. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE FAX  967-520073

IVECO BUS  91-3252844
Av. Aragon, 402 MADRID FAX  91-3252850

MAN TRUCK & BUS IBERIA   91-6602000
Av. Cañada, 52 Coslada MADRID FAX  91-6602000

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P.I. S.Fernando MADRID FAX  91-6787128

NISSAN MOTOR ESPAÑA  93-2907486
General Almirante,4-10 BARCELONA FAX  93-2908227

PIC GROUP  91-3023781
Arturo Soria, 310 MADRID FAX  91-3022847

SCANIA HISPANIA  91-6788089
Av. Castilla, 29 P.I. S. Fernando MADRID FAX  91-6789212

VDL BUS & COACH SPAIN  91-5621216
Serrano,85. 5º Izda. MADRID FAX   91-5624872

VOLVO ESPAÑA  91-3727800
Proción, 1 MADRID FAX  91-3728203

CARROCEROS
ALVILA  96-1443629
Cª.Barcelona, 81Museros VALENCIA FAX  96-1443629

BEULAS  972-860100
Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA FAX  972-861286

CAMO IND. DE AUTOCARROS  35127134778
V. de Andorinho Gaia PORTUGAL FAX  35127134951
CARBUS  948-242898
P.I. Mutilva Baja, Nave10 NAVARRA FAX  948-290605

CARROCERA CASTROUSA  981-552460
C. Coruña,59,5 Santiago A CORUÑA FAX  981-552461

CARROCERIAS BURILLO  941-229416
Av. de Burgos, 10-12 LOGROÑO FAX  941-202203

CARROCERIAS FERQUI  98-5740420
P.I.La Barreda, P.15NoreñaASTURIAS FAX  98-5742869

CARROCERIAS MONTECARLO  922-501800
P. Güimar, Manzana I,P. 8 TENERIFE FAX  922-500336

CARROCERIAS RIOCAR  941-254033
Luis Collado, s/n LOGROÑO FAX  941-244048

CARSA Y CASTRO CARROCERA  986-565924
P. de Bamio, 69 Vilagarcía PONTEVEDRA FAX  986-565925

INDCAR  972-860165
P.I. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA FAX  972-860054

INDUSTRIAL CARROC LORQUINA  968-441933
Ctra. Granada, s/n Lorca MURCIA FAX  968-443767

INSULAR CARROCERA  928-416768
R. los Tarahales, K. 4  LAS PALMAS  FAX  928-416774

INTEGRALIA  948-314049
PI. Comarca2, c/F, 15 Ezkirotz (NAV)  FAX  948-314052
IRIZAR S. COOP.  943-809100
Bº S. Andres, 6 Ormaiztegui FAX  943-889101

MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA  91-6771998
Av. Constitución, 138 Torrejón FAX  91-6770394

NOGEBUS  972-860103
Cª. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) FAX  972-861186

OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES  93-8774010
Sallent, s/n. Manresa BARCELONA FAX  93-8774024

SALVADOR CAETANO ESPAÑA  91-8956113
Ctra. Andalucía, K. 31,800 MADRID FAX  91-8956504

SUNSUNDEGUI  948-562011
P.I. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA FAX  948-563202

UNVI  988-256900
P.I. San Ciprián de Viñas OURENSE FAX  988-256904

AUTOPORTANTES
CARROCERIAS AYATS  972-860029
Paratage Can Call, K.1  GIRONA FAX  972-861114

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P.I. S.Fernando MADRID FAX  91-6787128

SETRA  91-6787136
Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S. Fdo. MADRID FAX  91-6787137

TRADECO  976-210400
Residencial Paraíso, 6D ZARAGOZA FAX  976-238937

MICROBUSES
FIAT AUTO ESPAÑA  91-8853700
Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID FAX  91-8853879

FORD ESPAÑA  91-3369100
Pº Castellana, 135 MADRID FAX  91-3369474

IVECO BUS  91-3252844
Av. Aragon, 402 MADRID FAX  91-3252850

MERCEDES-BENZ ESPAÑA  91-6787127
Mar Egeo, 2 P. I.San Fernando MADRID FAX  91-6787128

MITSUBISHI MOTORS  91-3877400
Travesía de Costa Brava, 6 MADRID FAX  91-3877433

OPEL ESPAÑA DE AUTOMOVILES  91-4569200
Pº de la Castellana, 91 MADRID FAX  91-5560000

PEUGEOT ESPAÑA  91-3472000
Av. de los Toreros  MADRID FAX  91-3472243

RENAULT ESPAÑA COMERCIAL  91-7662200
Av. de Burgos, 89  MADRID FAX  91-3028716

TOYOTA CANARIAS  928-447600
Diego Vega Sarmiento,5 LAS PALMAS FAX  928-447621

VOLKSWAGEN  93-4028167
c/de la Selva, 2  BARCELONA FAX  93-4025433

ACCESORIOS
BEYCOBEYCOBEYCOBEYCOBEYCO     UNIUNIUNIUNIUNIONONONONON in fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .esin fo .bcn@beyco .es
Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4Ciudad de Asunción, 4   93-3 93-3 93-3 93-3 93-3600600600600600600600600600600
08030 08030 08030 08030 08030 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-36 93-36 93-36 93-36 93-360060060060060060000022222

C2MC2MC2MC2MC2M c2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.esc2m@c2m.es
PPPPP. . . . . I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36I. Sud C/La Plana 34-36   93-6731358 93-6731358 93-6731358 93-6731358 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONAEl Papiol 08754 BARCELONA FAX  93-67313 93-67313 93-67313 93-67313 93-673135757575757

CABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLES     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MADRIDMADRIDMADRIDMADRIDMADRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

CARADAPCARADAPCARADAPCARADAPCARADAP info@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.cominfo@caradap.com
Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68Nicaragua, 68   93-4191949 93-4191949 93-4191949 93-4191949 93-4191949
08029 08029 08029 08029 08029 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-4940638 93-4940638 93-4940638 93-4940638 93-4940638

INTERCAR  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. Just Desvern BARNA FAX  93-4731919

PRPRPRPRPREVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND EVENT-EUROSEALAND                 c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m c o m e r c i a l . p r e v e n t @ e u r o s e a l a n d . c o m
C/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 BajoC/Pedro Asua, 21 Bajo   9 9 9 9 94545454545-----214412144121441214412144122222
01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VI01008 Álava VITORIATORIATORIATORIATORIA FAX  9 9 9 9 94545454545-----214413214413214413214413214413

AIRE ACONDICIONADO
FRIGICOLL  93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern FAX  93-4733140

INTERNACIONAL HISPACOLD  954-677480
Aut. Sevilla-Málaga, K. 1,8 SEVILLA FAX  954-677795

SPHEROS EUROPA  93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park.  Llinars del Vallés FAX  93-7323044

TERMBUS  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. Just Desver BARNA FAX  93-4731919

BATERÍAS
VARTA  91-4350403
Serrano, 16 MADRID FAX  91-5764733

BILLETAJE
C A L M EC A L M EC A L M EC A L M EC A L M E L LL LL LL LL L ca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . comca lme l l@ca lme l l . com
Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Pol. Pla D'En Coll. Montcada Montcada Montcada Montcada Montcada   93-5641400 93-5641400 93-5641400 93-5641400 93-5641400
08010 08010 08010 08010 08010 BARCELONABARCELONABARCELONABARCELONABARCELONA FAX  93-5645822 93-5645822 93-5645822 93-5645822 93-5645822

IIIIIFB IFB IFB IFB IFB INDNDNDNDND.....  BOTELLA BOTELLA BOTELLA BOTELLA BOTELLA bada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .esbada lona@ifb .es
Manuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. MárquezManuel Fdez. Márquez, , , , , 7878787878   93-3873600 93-3873600 93-3873600 93-3873600 93-3873600
BBBBBadalonaadalonaadalonaadalonaadalona BARCELONA BARCELONA BARCELONA BARCELONA BARCELONA FAX  93-3831706 93-3831706 93-3831706 93-3831706 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMASISIS INGENIERIA Y SISTEMAS     isis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.comisis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales. Groenlandia, 4, CC Perales.             91-6848015 91-6848015 91-6848015 91-6848015 91-6848015
GetafeGetafeGetafeGetafeGetafe 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID 28909 MADRID FAX  91-6848 91-6848 91-6848 91-6848 91-6848979797979711111

MAEXBIC  93-8432400
N-152, Km.34,3 C.C.SanJordi.L’Amella FAX  93-8432102

MASISCONVI  93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés FAX  93-8467704

SOLUC. INFOR. EUROPEAS   info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. Dª. Bajo C   916122414
Alcorcón. MADRID FAX  916129204

BUTACAS
ISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAINISRINGHAUSEN SPAIN www.www.www.www.www. iiiii s r is r is r is r is r i ..... d ed ed ed ed e
PPPPPol. ol. ol. ol. ol. IIIIInd.nd.nd.nd.nd. Landaben Landaben Landaben Landaben Landaben.....      Calle Calle Calle Calle Calle L L L L L         948-286030 948-286030 948-286030 948-286030 948-286030
31012 31012 31012 31012 31012 PAMPLONAPAMPLONAPAMPLONAPAMPLONAPAMPLONA FAX  948-187207 948-187207 948-187207 948-187207 948-187207

CABEZALBUS  93-6921225
Providencia, 2  Cerdanyola BARCELONA FAX    93-5806313

EMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUFEMAR MANUF..... MET MET MET MET METALICASALICASALICASALICASALICAS          iiiiinfonfonfonfonfo@@@@@emarkielemarkielemarkielemarkielemarkiel.com.com.com.com.com
PPPPPortaladaortaladaortaladaortaladaortalada, 40, 40, 40, 40, 40   941-233622 941-233622 941-233622 941-233622 941-233622
26006 26006 26006 26006 26006 LOGROÑOLOGROÑOLOGROÑOLOGROÑOLOGROÑO FAX  941-240428 941-240428 941-240428 941-240428 941-240428

F A I N S AF A I N S AF A I N S AF A I N S AF A I N S A fa i nsf a i n sf a i n sf a i n sf a i n s a@a@a@a@a@f a i n s af a i n s af a i n s af a i n s af a i n s a .com.com.com.com.com
Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107Horta, s/n 08107   93-5796970 93-5796970 93-5796970 93-5796970 93-5796970
Martorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONAMartorelles BARCELONA FAX  93-5701838 93-5701838 93-5701838 93-5701838 93-5701838

TAPIZADOS BELBUS  96-1220376
c/25. parc. 64. PI. Catarroja VALENCIA

CAJAS DE
CAMBIOS

CABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLESCABLES Y CONTROLES     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MADRIDMADRIDMADRIDMADRIDMADRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

VOITH IBERICA  91-6707800
Av. de Suiza, 3, P.A.L.Coslada MADRID FAX  91-6707840

ZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑAZF ESPAÑA laura . luquelaura . luquelaura . luquelaura . luquelaura . luque@@@@@zfz fz fz fz f .com.com.com.com.com

AAAAAvvvvv. F. F. F. F. Fuentemaruentemaruentemaruentemaruentemar, 11. Coslada, 11. Coslada, 11. Coslada, 11. Coslada, 11. Coslada   91-485271 91-485271 91-485271 91-485271 91-48527100000
28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID28820 MADRID FAX  91-6696015 91-6696015 91-6696015 91-6696015 91-6696015

CALEFACCIÓN
IMPREFIL DISTRIBUCIONES  91-8034756
Av. Artesanos,38 Tres Cantos FAX  91-8034756

UWE WERKEN  91-6361376
Apartado, 10  Las Rozas MADRID FAX  91-6372282

CLARABOYAS
INTERCAR  93-4731500
Juan de la Cierva, 17 S. JustDesvern BARNA FAX  93-4731919

COMUNICACIONES
VDO AUTOMOTIVE  91-6572121
Sepúlveda, 11 Alcobendas MADRID FAX  91-6572151

CORTINAS

O L I P E SO L I P E SO L I P E SO L I P E SO L I P E S o l i p e so l i p e so l i p e so l i p e so l i p e s @@@@@ t e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n et e l e l i n e ..... e se se se se s
C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2C/ Aluminio, 2        902 194 922 902 194 922 902 194 922 902 194 922 902 194 922
Campo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRIDCampo Real MADRID FAX  91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86 91 873 38 86

REPSOL  91-3487900
Orense, 34-4º  MADRID FAX  91-5561319

SHELL ESPAÑA  91-5370100
Río Bullaque, 2 MADRID FAX  91-5327921

TEXACO PETROLIFERA  91-3874400
Pº Castellana, 216 MADRID FAX  91-3874437

LUNAS
CARGLASS  91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA FAX  91-6421998

BUSRAIL  976-274404
EEI Aragón-Mª.Luna,11,19ZARAGOZA FAX  976-278407

NEUMÁTICOS
CONTINENTAL INDUSTRIAS CAUCHO  91-6561115
P. Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID FAX  91-6564836

NEUMATICOS MICHELIN  91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos FAX  91-4105010

NEVERAS
FRIGODAC  93-6820699
Cº. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA FAX  93-6822832

PINTURA Y
DECORACIÓN

AUTOBRILLANTE  91-8862010
Roa, 16 Loeches  MADRID FAX  91-8862014

PLATAFORMAS
HIDRHIDRHIDRHIDRHIDRAAAAALLLLL GOBEL GOBEL GOBEL GOBEL GOBEL in foin foin foin foin fo@@@@@hidra lgobe lh id ra lgobe lh id ra lgobe lh id ra lgobe lh id ra lgobe l ..... comcomcomcomcom
PPPPPrimaverarimaverarimaverarimaverarimavera, , , , , 444447 T7 T7 T7 T7 Torrejón de Ardozorrejón de Ardozorrejón de Ardozorrejón de Ardozorrejón de Ardoz       91-6770095 91-6770095 91-6770095 91-6770095 91-6770095
28850 MA28850 MA28850 MA28850 MA28850 MADRIDDRIDDRIDDRIDDRID FAX  91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250 91-6771250

PROPULSORES
CABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y CCABLES Y COOOOONTROLENTROLENTROLENTROLENTROLESSSSS     ignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.comignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3Atlántico, 3.....      PPPPP.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos.I. Los Olivos       91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428 91-8844428
AjalvirAjalvirAjalvirAjalvirAjalvir 28864  28864  28864  28864  28864 MAMAMAMAMADRIDDRIDDRIDDRIDDRID FAX  91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571 91-8844571

PUERTAS
SSSSS.A.A.A.A.A. . . . . MMMMMASAASAASAASAASATSTSTSTSTS m a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t s @@@@@ m a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t sm a s a t s ..... e se se se se s
Mestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, PMestre Alapont, P. Salelles. . Salelles. . Salelles. . Salelles. . Salelles.   93-835 93-835 93-835 93-835 93-83529002900290029002900
Salvador de GuSalvador de GuSalvador de GuSalvador de GuSalvador de Guaaaaardiola. rdiola. rdiola. rdiola. rdiola. BCNBCNBCNBCNBCN FAX  93-8358400 93-8358400 93-8358400 93-8358400 93-8358400

SEGUROS
SEBASSEBASSEBASSEBASSEBASTIAN ESTIAN ESTIAN ESTIAN ESTIAN ESCUELA CUELA CUELA CUELA CUELA gijongijongijongijongijon@@@@@cafseguroscafseguroscafseguroscafseguroscafseguros.....comcomcomcomcom
Cura SamaCura SamaCura SamaCura SamaCura Sama,,,,,22222   985-354447 985-354447 985-354447 985-354447 985-354447
33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS33202 GIJÓN ASTURIAS FAX      609609609609609-6-6-6-6-69999933333602602602602602

TRAMSICARTRAMSICARTRAMSICARTRAMSICARTRAMSICAR, S.L., S.L., S.L., S.L., S.L.   9 9 9 9 911111-5-5-5-5-5194231942319423194231942366666
Padre XPadre XPadre XPadre XPadre Xifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002ifre, 3. Of.15 28002 MADRID MADRID MADRID MADRID MADRID 66 66 66 66 6666666 429319 429319 429319 429319 429319

SERVICIOS
COCOCOCOCOMPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   MPÙTER   cccccomputeromputeromputeromputeromputer@@@@@computer-informaticacomputer-informaticacomputer-informaticacomputer-informaticacomputer-informatica.....comcomcomcomcom
AAAAAvvvvv. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145. Jaume I, 145                       93-5937501 93-5937501 93-5937501 93-5937501 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES08100 MOLLET DEL VALLES                    FAX  9 9 9 9 933333-----57038215703821570382157038215703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO  91-7423112
Josefa Valcárcel, 28 MADRID                       FAX  91-7418134

TRANSAVAL  91-5715235
Pensamiento, 27, Esc.Izda. MADRID FAX  91-5715235

SUELOS
FORBO PAVIMENTOS  93-2090793
Calvet, 59, entlo. 2º BARCELONA  FAX  93-2020793

SONIDO Y
VÍDEO

APLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELAPLICACIONES ELECTRECTRECTRECTRECTRONICAS ONICAS ONICAS ONICAS ONICAS Y COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONESY COMUNICACIONES
PPPPPol.ol.ol.ol.ol.     IIIIIndndndndnd. P. P. P. P. Ponononononttttt C C C C Crematrematrematrematremat, , , , , parcparcparcparcparc. 7. 7. 7. 7. 7     y y y y y 8 8 8 8 8                      972-860576 972-860576 972-860576 972-860576 972-860576
Arbucies Arbucies Arbucies Arbucies Arbucies 17401 GIR17401 GIR17401 GIR17401 GIR17401 GIRONAONAONAONAONA FAX  972-861113 972-861113 972-861113 972-861113 972-861113

S U S P E N S I O N E S
AMORTIGUACIÓN
SACHS BOGE ESPAÑA  93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé FAX  93-7123453

CONTITECH ESPAÑA  93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornellá de Llobr. FAX  93-4800401

TALLERES
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en grandes centros logísticos de
gestión de pedidos online. Un con-
cepto de tienda de conveniencia que
se expande con la economía cola-
borativa, en la que se podrá repos-
tar combustible de forma más sofis-
ticada y, además, recoger pedidos
que han sido entregados en la esta-
ción por un dron. En 2035, la hora
punta de actividad en una estación
de servicio será de madrugada.

En la próxima década, las estacio-
nes de servicio tendrán que res-
ponder a las nuevas necesidades
de vehículos eléctricos, híbridos,
autónomos y compartidos. Por ello,
la tercera edición del informe
‘Energy Journal’, de Oliver Wyman,
analiza los retos y oportunidades
del sector energético y profundiza
en el futuro de las gasolineras en el
capítulo ‘el futuro digital de las
gasolineras, a la vuelta la esquina’.
En él, se analiza cómo las  gasoli-
neras se someterán a un proceso
de digitalización que les permitirá
comunicarse directamente con el
propio automóvil, además de con
conductores y consumidores.

Según el estudio, se están de-
sarrollando distintos procesos dis-
ruptivos que están modificando la
relación gasolinera-cliente-auto-
móvil y, por tanto, el modelo de
negocio de las estaciones de ser-
vicio que deben empezar a adap-
tarse a esta nueva realidad. La de-
manda de gasolina ha comenzado
a ralentizarse en las economías más
maduras y se prevé que la tenden-
cia continúe, debido a que las nue-
vas generaciones han dejado de
soñar con disponer de un vehículo
en propiedad. Según el censo de

Shell y Toyota han recibido una
subvención de ocho millones de
dólares (6,5 millones de euros)
de la Comisión de Energía de
California (CEC) para desarrollar
la primera estación de repostaje
de camiones de hidrógeno. Se
desarrollará en el puerto de Long
Beach, en Los Ángeles, Califor-
nia (EE.UU). La financiación,
que está sujeta a la aprobación
del proyecto en una próxima re-
unión de la CEC, forma parte del
Programa de Combustibles Al-
ternativos y Renovables y Tec-
nologías de Automoción de la
CEC, que ayuda a desarrollar la
infraestructura eléctrica y de hi-
drógeno en los puertos, zonas
de almacenes y centros de dis-
tribución de California.

Shell y Toyota esperan que
esta instalación fomente el uso
de camiones eléctricos de pila de
combustible de hidrógeno sin
emisiones en el entorno de Long
Beach, uno de los principales
nodos de transporte de mercan-
cías del mundo. "Esta estación
ayudará a que el Sector del
transporte a base de hidrógeno
prospere en California", declaró
Oliver Bishop, director general
de Hidrógeno de Shell.

Shell y Toyota
impulsan una
estación de
hidrógeno

La gasolinera del futuro será un centro conectado
al automóvil de gestión logística de pedidos online

EE.UU, el número de hogares sin
vehículo aumentó en 2015 debido
al mayor número de personas vi-
viendo en ciudades y la falta de in-
terés por comprar un coche por
parte de la generación millennial.

Financiación del proyecto
En este contexto, durante los próxi-
mos años las estaciones de servi-
cio tendrán que replantear la oferta
de servicios para poder ser renta-
bles, según Energy Journal. Entre
otros aspectos, la consultora estra-
tégica prevé la creación de un eco-
sistema en el que el conductor pa-
sará a un segundo plano, mientras
que gasolineras y automóviles se
comunicarán entre sí para seleccio-
nar el combustible preferido del
conductor, repostar sin que este se
involucre en el proceso y gestio-
nar el pago vía apps integradas en
los respectivos sistemas.

Tambien se advierte de que es-
tas gasolineras tendrán que dar
cabida a una mayor diversidad de
sus clientes. La creciente popula-
ridad de vehículos híbridos y eléc-
tricos promoverá que las estacio-
nes de servicio dispongan de es-
taciones de carga, como ya ocurre
en algunos países de Europa, y se

Oliver Wymar ha publicado ‘Energy Journal: el futuro digital de las gasolineras, a la vuelta la esquina’

preparen para atender la creciente
demanda de gas natural comprimi-
do y licuado.

Según los expertos de Oliver
Wyman, el porcentaje de beneficios
procedentes de la gasolina y del
diésel podría continuar descendien-
do debido a la diversidad de servi-
cios y productos ofrecidos en las
gasolineras. Se prevé que las esta-
ciones de servicio se convertirán

Nils-Gunnar Vågstedt, quien lidera
la investigación de Scania sobre
tecnología de electrificación, expli-
ca lo importante que es esta ten-
dencia en un contexto global: "Para
empezar, existe una conciencia glo-
bal cada vez mayor sobre la electri-
ficación y sus beneficios ambien-
tales, incluida la potencial huella de
carbono cero, vehículos más silen-
ciosos y cero emisiones de partí-
culas. No solo se pueden reducir
las emisiones cuando se utilizan
vehículos electrificados, sino que
también se puede reducir conside-
rablemente el consumo de energía".

Una razón por la cual las cosas
están cambiando tan rápidamente
en la industria del transporte es que
los vehículos eléctricos son cada
vez más viables desde el punto de
vista financiero, sin la necesidad de
ayudas adicionales, como se reque-
ría en las primeras etapas de desa-
rrollo de la tecnología. "Cuando la
economía operativa y el objetivo
más importante de la sociedad de
reducir el impacto ambiental se ali-
nean, la elección de la mejor solu-
ción será muy simple, y vendrá una
interrupción del modelo tecnológi-
co existente de la industria", expli-
ca Vågstedt.

Las baterías y la infraestructura

ocupan un lugar importante como
desafíos que deben superarse en
el camino hacia la electrificación de
los vehículos. Ambos aún requie-
ren un gran desarrollo antes de que
puedan estar listos para soportar
vehículos totalmente eléctricos en
masa, así como trabajar con las di-
ferentes versiones híbridas que
también requieren baterías y que
son más comunes en la actualidad.
"Las baterías para vehículos de to-
dos los tamaños ya tienen una
gran demanda, y todavía estamos
en los primeros días de la adop-
ción de esta tecnología. Nos esta-
mos moviendo en la dirección co-
rrecta y está sucediendo rápida-
mente, pero es necesario desarro-
llar baterías más sostenibles. Ne-
cesitan vivir más tiempo, ser más
enérgicos y el coste debe reducir-
se. Como industria, también debe-
mos asegurarnos de que el abaste-
cimiento de materiales, la produc-
ción de energía y el reciclaje de ba-
terías sean sostenibles a lo largo
del tiempo".

Uno de los pilares del enfoque de
Scania para ofrecer soluciones de
transporte sostenible es asegurarse
de que sean lo más eficientes posi-
ble. En el caso de la electrificación,
esto significa usar la menor cantidad

Scania tiene claro que la electrificación ha llegado para quedarse

de baterías posible para una solución
de transporte específica y optimizar
las paradas para cargar o cargar mien-
tras se conduce, como ocurre en la
autopista eléctrica.

La respuesta de Scania a la ne-
cesidad de una solución de trans-
porte más sostenible y electrifica-
da requiere una investigación en di-
ferentes áreas. Scania está apostan-
do por un enfoque polifacético para
su plan de actuación de electrifica-
ción, incluida la investigación de
diferentes tipos de tecnologías
híbridas alimentadas con
biocombustible, y vehículos com-
pletamente eléctricos. A menudo en
los debates públicos se considera
erróneamente que los vehículos de
baterías eléctricas son la única op-
ción completamente eléctrica. Sin
embargo, "en nuestros procesos de
investigación y desarrollo también,
estamos trabajando con vehículos
completamente eléctricos alimenta-
dos por pilas de combustible de hi-
drógeno y vehículos que se cargan
a través de carreteras eléctricas".
Vågstedt subraya que no existe una
única solución para todos.

Carretera eléctrica
La carretera eléctrica es uno de los
proyectos de electrificación más

interesantes de Scania. Desde ju-
nio de 2016 está operativo un tra-
mo de dos kilómetros de carril de la
autopista E16, a las afueras de la
ciudad sueca Gävle, en el contexto
de un proyecto con Siemens. Los
camiones de Scania que circulan
por esta carretera cuentan con un
colector de energía por pantógrafo
colocado en el chasis detrás de la

cabina. Estos pantógrafos a su vez
van conectados a líneas eléctricas
aéreas situadas sobre el carril dere-
cho de la carretera. Los camiones
pueden conectarse y desconectar-
se en marcha de estos cables con
total libertad, y cargar las baterías
de los vehículos, que cuentan con
un sistema de propulsión eléctrico
híbrido.

Los beneficios ambientales y la creciente viabi-
lidad financiera hacen que los vehículos electri-
ficados sean clave para el transporte sostenible.
El impacto de las tendencias disruptivas en la

industria del transporte no solo es significativo
cuando se trata de opciones sostenibles, sino que
es una consideración fundamental para un buen
negocio. Scania está trabajando en una amplia

gama de tecnologías de transporte sostenible
para reemplazar los combustibles fósiles. La hoja
de ruta de la electrificación es un elemento cla-
ve de esa estrategia.
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Subvenciones extremeñas
 ORDEN DE 27 DE MARZO DE 2018, DE LA
CONSEJERÍA DE MEDIO AMBIENTE Y RURAL,
POLÍTICAS AGRARIAS Y TERRITORIO DE LA JUN-
TA DE EXTREMADURA, por la que se aprueba la
convocatoria pública de concesión de sub-
venciones, destinadas al fomento de la mo-
vilidad, mediante el transporte público re-
gular de uso general de viajeros por carre-
tera, para el año 2018.
En el DOE, a 5 de abril de 2018.

El objetivo de garantizar un nivel de calidad
adecuado en la satisfacción de las
necesidades de desplazamiento de la
población extremeña, conlleva la exigencia
de configurar un sistema de transporte
moderno, sostenible medioambientalmente
y eficaz, a partir de un régimen de ayudas
que, por una parte, incentive la utilización
por los ciudadanos de los medios de
transporte colectivo, y, por otra, sea medida
de protección de determinados grupos
sociales, merecedores, por sus
circunstancias económicas, laborales,
familiares o personales, de una específica
atención pública solidaria.
El fomento de la utilización del transporte
colectivo por los ciudadanos destinatarios
de las ayudas, y, concretamente, el transporte
público regular de uso general de viajeros
por carretera, ostenta un significado
fundamental desde la óptica de la movilidad
o conjunto de desplazamientos que los
usuarios pueden realizar por diferentes
motivos (laborales, sanitarios, sociales,
culturales, formativos...), al alzarse como
alternativa medioambiental sostenible frente
al transporte particular.
Por otra parte, el apoyo económico, a las
personas beneficiarias de las subvenciones
objeto de la presente convocatoria, está
orientado a reducir el coste que para ellas
representa el desplazamiento en los
vehículos adscritos a las líneas de transporte
regular de uso general, contribuyendo la
ayuda a disminuir el precio de adquisición
del billete por el usuario.
En otro orden, la aplicación de las
subvenciones a la movilidad requiere la
imprescindible colaboración de las empresas
prestadoras de los servicios de transporte,
que sean titulares del correspondiente
contrato de gestión de servicio público. Por
Decreto 83/2017, de 13 de junio (DOE n.º 116,
de 19 de junio), se establecen las bases
reguladoras de las subvenciones destinadas
al fomento de la movilidad mediante el
transporte público regular de uso general
de viajeros por carretera.
El artículo 11.2 del Decreto 83/2017 dispone
que el procedimiento de concesión de las
subvenciones se iniciará de oficio mediante
convocatoria aprobada por Orden del titular
de la Consejería competente en materia de
transporte y publicada en el Diario Oficial de
Extremadura, en el que se publicará,
igualmente, un extracto de la misma, por
conducto de la Base de Datos Nacional de
Subvenciones, una vez que se haya presentado
ante esta el texto de la convocatoria y la
información requerida para su publicación.
Por tratarse de un procedimiento de
concesión directa mediante convocatoria
abierta, previsto en el artículo 22.2 de la Ley
6/2011, de 23 de marzo, de Subvenciones de
la Comunidad Autónoma de Extremadura, se
ha recabado la autorización del Consejo de
Gobierno previa a la aprobación de la misma,
en cumplimiento de lo dispuesto en el artículo
29.2 de dicho texto legal.

En su virtud, , y de conformidad con los
artículos 36 f) y 92.1 de la Ley 1/2002, de 28
de febrero, del Gobierno y de la
Administración de la Comunidad Autónoma
de Extremadura,

Dispongo:
Artículo 1. Aprobación de la convocatoria y
disposición por la que se establecen las
subvenciones.
Se aprueba, para el año 2018, la convocatoria
pública de concesión de subvenciones
destinadas al fomento de la movilidad
mediante el transporte público regular de uso
general de viajeros por carretera, de acuerdo
con lo dispuesto en el Decreto 83/2017, de
13 de junio, por el que se establecen las
bases reguladoras de las subvenciones
destinadas al fomento de la movilidad
mediante el transporte público regular de uso
general de viajeros por carretera (DOE n.º
116, de 19 de junio), siendo dichas bases de
aplicación en todo lo no expresamente
regulado o previsto en esta convocatoria.

Artículo 2. Objeto y beneficiarios.
1. El régimen de concesión de subvenciones
tiene por objeto financiar la movilidad de los
beneficiarios a través de los servicios de
transporte público regular de uso general
de viajeros por carretera, en aquellos
desplazamientos que tengan su origen en la
Comunidad Autónoma de Extremadura, y su
destino esté situado dentro del territorio
nacional peninsular, como actividad de
interés social, mediante la bonificación del
precio del billete o título de transporte que
los usuarios adquieran, debiendo cumplir los
titulares del derecho a la subvención las
obligaciones materiales y formales
establecidas en sus bases reguladoras.
2. Tendrán la condición de beneficiarias de
la subvención las personas físicas que, en
virtud de resolución administrativa de
concesión, sean titulares de la tarjeta de
transporte subvencionado, siempre que en
ellas concurran, con carácter previo, los
siguientes requisitos:
1.º) Tener su domicilio habitual en un
municipio perteneciente a la Comunidad
Autónoma de Extremadura.
A estos efectos, tienen domicilio habitual
en la Comunidad Autónoma de Extremadura
quienes figuren empadronados en uno de
sus municipios, sean nacionales, residentes
extranjeros, nacionales de Estados miembros
de la Unión Europea o de Estados parte en
el Acuerdo sobre el Espacio Económico
Europeo, personas a quienes sea de
aplicación el régimen comunitario, o
personas titulares del derecho de asilo o del
derecho a la protección subsidiaria.
2.º) Hallarse incursas en alguna de las
condiciones personales siguientes:
a) Tener sesenta años de edad cumplidos.
b) Ser beneficiarias de alguna de las
siguientes prestaciones económicas
públicas de naturaleza social o asistencial:
i) Pensiones contributivas de incapacidad
permanente, en sus grados total, absoluta o
gran invalidez, reconocidas en los regímenes
de protección de la Seguridad Social.
ii) Pensiones de invalidez reconocidas en el
régimen del Seguro Obligatorio de Vejez e
Invalidez (SOVI).
iii) Pensiones no contributivas de invalidez,
reconocidas por las Consejerías
competentes de las Comunidades
Autónomas o, en su caso, por el Instituto
de Mayores y Servicios Sociales (Imserso).
iv) Pensiones de jubilación o retiro por
incapacidad permanente para el servicio o
inutilidad, reconocidas en el régimen de
Clases Pasivas del Estado.

v) Subsidios de Garantía de Ingresos
Mínimos y por Ayuda de Tercera Persona
reconocidos por la disposición transitoria
única del texto refundido de la Ley General
de derechos de las personas con
discapacidad y de su inclusión social,
aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/
2013, de 29 de noviembre.
vi) Ayudas del Fondo Nacional de
Asistencia Social (FAS).
c) Ser causantes de la prestación económica
familiar por hijo a cargo, afectado por una
discapacidad en grado igual o superior al
65%.
d) Ser titulares del Carné Joven Europeo.
e) Ser víctimas de violencia de género.
f) Ser miembro de una familia reconocida
oficialmente como numerosa.
g) Estar inscritas en el Padrón de un
municipio de la Comunidad Autónoma de
Extremadura, en calidad de vecinos del
mismo, o de una entidad local menor o
pedanía dependiente, cuya población, en
cada caso, no supere los 500 habitantes, de
acuerdo con la información ofrecida por el
Instituto Nacional de Estadística el día de la
publicación de la presente orden.
h) Estar en situación legal de desempleo e
inscritas como demandantes de empleo en
el servicio público competente, siempre que
tengan 45 años de edad cumplidos, y
carezcan del derecho a la prestación o
subsidio de desempleo o a la renta agraria.
3.º) Ser interesadas en el procedimiento de
concesión de la subvención mediante la
presentación, en tiempo y forma, de la
correspondiente solicitud, formalizada en los
términos expresados en el artículo 4.

Artículo 3. Procedimiento de concesión y
de convocatoria.
Por motivos de interés social, en atención a
las características de pluralidad
indeterminada de beneficiarios, personalidad
física de los mismos y carácter social del
fomento de la actividad subvencionable, la
concesión de las subvenciones se tramitará
en régimen de concesión directa, mediante
convocatoria abierta, conforme se vayan
solicitando por los interesados, en la cuantía
individualizada que resulte de la aplicación
de los requisitos y criterios establecidos en
las bases reguladoras, siempre que exista
crédito presupuestario en la aplicación y
proyecto de gasto fijados en el presente acto
de convocatoria.

Artículo 4. Solicitud y documentación
adjunta.
1. Se declara abierto el plazo de presentación
de solicitudes destinadas a la participación
en la convocatoria, que comprenderá, desde
el día siguiente al de la publicación simultánea
en el Diario Oficial de Extremadura de la
presente orden y del extracto previsto en el
artículo 20.8 a) de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones, hasta
el día 31 de diciembre de 2018.
2. La solicitud, ajustada, según los casos, a
los modelos normalizados previstos en los
anexos I y II de la presente orden, podrá
presentarse dentro del plazo indicado, y se
acomodará, en cuanto a su formalización, a
lo prevenido en el artículo 12 de las bases
reguladoras.
A este respecto, el anexo I contiene el
modelo de solicitud para las personas que
pretendan una primera emisión de la tarjeta
de transporte subvencionado, o su
sustitución por deterioro o pérdida de la
inicialmente emitida.
Por su parte, el anexo II contiene el modelo
de solicitud para las personas que pretendan
el reconocimiento de su derecho al amparo

de la presente convocatoria, siendo, en el
momento de su petición, materialmente
depositarios de la tarjeta de transporte
subvencionado.
3. La solicitud deberá ir acompañada de los
documentos e informaciones acreditativos
de los requisitos necesarios para obtener la
condición de beneficiario de la subvención
y, en particular, de los siguientes:
a) Fotografía reciente en color, tamaño carné,
de la persona interesada.
b) Certificado actualizado acreditativo de la
condición de persona beneficiaria incluida,
en cada caso, en los apartados b), c), d), e),
f), g) y h) del artículo 2.2.2.º) del presente
acto, en los siguientes términos:
i) En el caso de las prestaciones enumeradas
en los apartados b) y c), certificado expedido
por el órgano competente para el
reconocimiento del derecho y la gestión y
control de las prestaciones. Este certificado
se consultará o recabará de oficio, salvo que
conste en el procedimiento oposición
expresa del interesado.
ii) La condición de persona titular del Carné
Joven Europeo (apartado d), deberá
acreditarse mediante copia del referido
documento en vigor. A este respecto, la
condición de beneficiario estará sujeta, en
todo caso y momento, a la vigencia del Carné
Joven Europeo. Esta vigencia se comprobará
de oficio, salvo que conste en el
procedimiento oposición expresa del
interesado.
iii) La condición de persona víctima de
violencia de género (apartado e), se
justificará mediante certificación del Instituto
de la Mujer de Extremadura, en la que se
haga constar el dato de ser la solicitante
usuaria de cualquiera de los servicios,
dispositivos o recursos de protección y
atención integrados en la Red Extremeña de
Atención a las Víctimas de Violencia de
Género. Esta certificación se consultará o
recabará de oficio, salvo que conste en el
procedimiento oposición expresa del
interesado.
iv) La condición de miembro de una familia
reconocida oficialmente como numerosa
(apartado f), se justificará mediante copia de
la Tarjeta individual del Título de Familia
Numerosa, o, en su defecto, del
correspondiente Título de Familia Numerosa
en el que consten los datos personales del
solicitante. A este respecto, la condición de
beneficiario estará sujeta, en todo caso y
momento, a la vigencia del Título de Familia
Numerosa. Esta vigencia se comprobará de
oficio, salvo que conste en el procedimiento
oposición expresa del interesado.
v) La condición de persona inscrita en el
Padrón de un municipio de la Comunidad
Autónoma de Extremadura cuya población,
o la de una entidad local menor dependiente,
no supere los 500 vecinos (apartado g), se
justificará mediante la certificación de
inscripción en el correspondiente Padrón
municipal. Esta certificación se consultará o
recabará de oficio, salvo que conste en el
procedimiento oposición expresa del
interesado.
vi) La condición de persona en situación
legal de desempleo (apartado h), se
justificará mediante copia del documento de
renovación de la demanda de empleo,
conjuntamente con un certificado de
situación de ser el solicitante, o no,
beneficiario de prestaciones por desempleo,
expedido por el servicio público de empleo
competente. Esta información se consultará
o recabará de oficio, salvo que conste en el
procedimiento oposición expresa del
interesado.

 Continúa en el próximo número
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Evaluaciones de Calidad.

Estudios de Mercado.

Estudios Estratégicos.

Autodiagnósticos de Empresa.

Análisis Sectoriales.

Desarrollos en Internet.

Fusiones y Adquisiciones.

Búsqueda de socios financieros.

Expertos en Consultoría
de Transporte
de Viajeros
por Carretera

De Profesional a Profesional
Solicite Información, pre-Estudio y datos sobre Ayudas  y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid.  91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

Curso 'online'Curso Foro CongresoConferencia

Título: ITF 2018 Summit,
"Transport Safety and Security"
Cuándo: 23-25 de mayo de 2018
Dónde: Leipzig, Alemania
Organiza: ITF

La Gestión de Seguridad de Infra-
estructura Vial (RISM) se refiere a
un conjunto de procedimientos
que apoyan a una autoridad vial
en la toma de decisiones relacio-
nadas con la mejora de la seguri-
dad vial de una red de carreteras.
Hay que identificar posibles de-
bilidades y barreras para su im-
plementación y proporcionar
ejemplos de buenas prácticas.

Un transporte
más seguro

Título: Curso de Formación sobre
la tecnología Mifare
Cuándo: 4-8 junio de 2018
Dónde: Barcelona
Organiza: MobileKnowledge

El curso de formación Mifare está
compuesto por cinco jornadas de
formación independientes que
abordan el conocimiento técnico
de toda la gama de productos
Mifare. Cada jornada de forma-
ción combina una base teórica y
sesiones prácticas con ejercicios
específicos, enfocados a conso-
lidar los conceptos presentados
y comprender todo el potencial.

Teoría y práctica
unidas

La importancia de
la sostenibilidad

Este es el evento anual líder en
Europa para todos los involucra-
dos en poner en práctica el con-
cepto de SUMP. Sirve de foro
para que los responsables políti-
cos y académicos de toda Euro-
pa establezcan contactos, deba-
tan cuestiones clave e intercam-
bien ideas sobre la planificación
de la movilidad urbana sosteni-
ble. La asistencia es gratuita.

Título: '5th European Conference on
Sustainable Urban Mobility Plans'
Cuándo: 14 y 15 de mayo de 2018
Dónde: Nicosia, Chipre
Organizan: Comisión Europea y Eltis

Las sociedades desarrolladas
tienen un gran reto en la
actualidad, evolucionar en lo
que a la movilidad sostenible
se refiere hacia modelos
económicos que se caractericen
por el bajo consumo energético
y de carbono. En conclusión,
podríamos decir que éste es el
reto de la sostenibilidad. Sobre
ello se discutirá en el Foro.

Título: IV Foro Movilidad Alternati-
va y Seguridad Vial de Málaga
Cuándo: 24 de mayo de 2018
Dónde: Auditorio del Museo
Picasso, Málaga

Búsqueda del
bajo consumo

ITS España tiene el gusto de pre-
sentar el 'Curso online sobre Sis-
temas Inteligentes de Transpor-
te en la Carretera'. Se trata de la
versión online del Curso intro-
ductorio a los principales siste-
mas ITS en la carretera que tuvo
lugar en la Dirección General de
Tráfico. Se dispone de vídeos de
cada uno de los temas, imparti-
dos por expertos en la materia.

Título: Curso 'online' sobre Siste-
mas Inteligentes de Transporte en
la Carretera
Cuándo: 1-31 de mayo de 2018
Organiza: ITS España

Aprender desde
casa



Subir impuestos al diésel
El Consejo de Ministros parece
haber puesto su punto de mira
en el diésel como solución a
algunos de sus problemas de
recaudación impositiva. Ade-
más de ‘amenazar’ con subir sus
tasas, maneja la opción de ele-
var el tramo autonómico que se
cobra a los hidrocarburos en el
marco de los Presupuestos.Mariano Rajoy

Relevo en las ferias de Ifema
Ifema ha nombrado a Moneo
como nuevo director de las fe-
rias de Motor, entre las que
se incluye la FIAA, en susti-
tución de Miguel Aguilar.
Licenciado en Económicas,
procede de Citroën España,
tras haber pasado por distintas
empresas del ámbito de las
energías renovables.David Moneo

RESULTADOS
 Evolución

El petróleo abandona su letargo
y se hace notar en los bolsillos
Después de muchas semanas de conten-
ción, en el entorno de los 65 dólares, el pre-
cio del petróleo ha despertado, llegando a
los 75 por barril, y condicionando los pre-
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De nuevo subieron en
febrero, último dato
aportado por el INE,
los usuarios del
transporte público.

MAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONESMAMAMAMAMATRICULTRICULTRICULTRICULTRICUL ACIONESACIONESACIONESACIONESACIONES
La subida del 12,5%
de marzo cerró el tri-
mestre en un +33,3%,
aunque el dato de abril
no ha sido tan bueno.
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MATRICULACIONES

i en un coche particular
los niños y las niñas, los
menores, tienen que

llevar sistemas de retención es-
pecial, ¿por qué no los han de lle-
var en el autobús que les traslada
al colegio? Esa es la gran pregunta
que se formulan numerosos pa-
dres y madres. La demanda social
es clara en este sentido.

En este momento 50.136 perso-
nas han firmado una petición
electrónica en la que solicitan que
se garantice una mejor seguridad
para los usuarios del transporte
escolar, obligando a tener estos
sistemas de retención infantil en
los autobuses. Esta demanda de-
muestra la enorme sensibilidad de
toda la sociedad en incrementar la
seguridad de la movilidad de los
más pequeños, porque es una res-
ponsabilidad de todos, de los cen-
tros educativos que han de dispo-
ner de los vehículos con sus revi-
siones y papeles en regla; de los
padres que a través de las AMPA
han de asegurarse que sus hijos
viajan con total seguridad, inte-
resándose para que el centro con-
trate los autobuses con esos dis-
positivos; y del conductor que ha
de cumplir las normas de circu-
lación.

Por eso, con el único fin de au-
mentar la seguridad y la protección
de los menores, y con el fin de re-
ducir la gravedad de las lesiones
que pudiesen sufrir, hemos pre-
sentado esta iniciativa que espero
que sea votada por unanimidad,
como lo fue la del pasado mes de
junio, porque va de aumentar la
seguridad, va de ofrecer una mayor
y mejor seguridad a los niños y las
niñas de nuestro país.

El incremento del pe-
tróleo se hace notar
en los surtidores, con
incrementos de hasta
cinco céntimos.

Crucial para
una década
El transporte por carretera
tiene por delante un reto de
gran calado: articular una
normativa comunitaria que
favorezca (o, al menos, no dis-
torsione) los intereses nacio-
nales, tanto en el segmento
de viajeros como en el de mer-
cancías. Importantes políticos
del ámbito de la UE debatieron
sus propuestas en Madrid,
dejando en evidencia que los
Paquetes de Movilidad mar-
carán al Sector durante los
próximos 10 años y, además,
que el punto de partida no es
el mejor. Hay trabajo.

cios en los surtidores. De hecho, solo en
tres provincias españolas es posible encon-
trar gasóleo por debajo del euro/litro. Las
matrículas también tropezaron levemente.

Óscar Gamazo es portavoz del Grupo
Popular en el Congreso. Comisión de
Seguridad Vial. Madrid, 20 de febrero.

Seguridad
infantil y
transporte
escolar

Oscar Gamazo
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