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Creeun 2,2% el numero
devig erose anopasado

Buenas noticias para la carretera, que recuper6 usuarios €l
afo pasado en relacion con € resto de modos. En concreto,
un 2,2%, gracias sobre todo al Urbano y al Discrecional.
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Segun publica el INE, el nimero
devigerosque utilizaron el trans-
porte publico superélos4.744,3 mi-
Ilonesen el conjunto del afio 2017,
lo que supuso un aumento del
2,2% respecto a2016. El transpor-
teurbano seincrement6 un2,8%y
el interurbano un 1,6%. Dentro del
transporte urbano, el autobus cre-
ciéun 1,6%. El nlmero devigeros
del transporte interurbano por au-
toblUs baj6 un 0,2%y €l transporte
especial y discrecional crecié un
0,4% durante el afio 2017, gracias
al segundo. Panorama / P4g. 7
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Hay nuevo Comitéhasta2021

Segun los datos oficiales del Mi-
nisterio de Fomento sobre lanue-
vacomposicion del ComitéNacio-
nal del Transporte por Carretera
(CNTC) parad periodo 2018-2021,
Confebus, junto con sus asociacio-
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nesmiembro de Estaciones(Anece-
tay Estabus) y deUrbanos (Busin-
tray TU), representael 49,4% del
Plenoy € 70,6% dél total del trans-
porte en autobus, en todas sus mo-
dalidades.

El Sondeo NEXOBUS 2017 constata el optimismo de los fabricantes

El Sector confiaen seguw creciendo
-f"\,

Las responsables de las princi-

pales marcas que compiten en
nuestro mercado coinciden en
muchas de sus previsiones de ca-
raa2017. Apuntan quelas matri-
culacionesseguiran al alzay con-
firman que sera un afio con un
importante nimero de novedades
de producto, a pesar de que no
habra feria sectorial (aunque si
IAA en Hannover). Al respecto
delacuestionferial, laopinion es
unanimeenlo relativo aun posi-
ble cambio de fechas de FIAA,
apostando por recuperar la ante-
rior ante la escasa afluencia de
operadoresregistradaen lapasa-
daedicion. Dossier / Pag. 35-39
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Atuc defiendeal Sector en
en muy diversosfrentes

La Asociacién de operadores
de transporte urbano colectivo
ha tenido presencia en varios
frentes durante las Ultimas se-
manas. Por un lado, hasolicita-
do a Gobierno que contemple
al transporte publico como po-
siblesoluciénalacadavez peor
calidad del aire, al tiempo que
suscribia la Declaracion de la
Comision Europeaen favor de
las flotas ecol 6gicas. Ademas,
en un ambito méas operacional,
ha presentado una guia con las
ventgjas de ir incorporando €l
contactless. Panorama / Pag. 5
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Rafael Roig

A FEBT cumpLi6 hace poco
L sus primeros 40 afos y
conmemorar no significa
necesariamente celebrar. Significa,
sobre todo, hacer memoria, recu-
perar €l camino correcto; significa
explicar y diagnosticar €l presente,
para consolidar nuestra posicion
con mésfuerzade caraal futuro.

Nuestros autbnomos y empre-
sascirculan cadadiacon susvehi-
culospor lascarreterasy autovias
de nuestra comunidad, y aunque
estas carreteras y autovias han
mejorado durante estos Ultimos
anos, y aprovechando que hoy te-
nemos entre nosotros alas autori-
dades, es necesario acometer las
obras pendientes en pro de la
seguridad vial y delamejoradela
velocidad comercial. Nuestraeco-
nomia es estacional y sufre los
problemas y costes de la insu-
laridad.

Resulta, por tanto, imprescin-
dible y urgente contar con un Ré-
gimen Especia para Baleares que
nos sitlie en las mismas condicio-
nes de competitividad que la Pe-
ninsula. En este sentido, vemoscon
preocupacion ladedocalizacion de
empresas a la Peninsula del sector
industrial, que ya nos afectay se
acentuard cada vez més s no se
actla. El coste del combustible es
el més alto de Espafiay a ello
contribuyee gravamende céntimo
sanitario, que deberia de ser €li-
minado paralos transportistas.

Por eso, este aniversario sepre-
senta como un momento funda-
mental para comprender un poco
més, como se reclama de forma
repetida desde la Federacion: Re-
conocer y hacer valer el valor es-
tratégico del Sector del transporte
devigjerosy mercancias en nues-
traeconomia

40 anos con los
Mismos objetivos
del primer dia

No es posible que los gober-
nantes'y la sociedad se acuerden y
valoren nuestra aportacion Uni-
camente cuando se producen huel-
gas, paros u otros motivos que im-
pidan la movilidad de personas y
mercancias. Nuestra demanda es
claray concisa: "Queremosestar en
laagenda’, paracontribuir y aportar
alasolucion delos problemas.

Peromésalladelosretosy obs-
taculos que dia a dia se nos plan-
tean, nunca nos resignaremos a
cambiar laesenciadel objetivo pri-
mordial que nuestros estatutos nos
marcan: defender €l derecho | egiti-
mo de los auténomos y empresas
dd transporteterrestreen Bal eares.

Todos nuestros sectores, sin ex-
cepcion, son necesariosparael de-
sarrollo y e bienestar de nuestra
comunidad. A pesar dequeagunas
veces sehasefid ado anuestro Sec-
tor como principa culpable de la
saturacion, lascifrasdelaflotapro-
fesional sonidénticasalasregistra-
dasen 2010. En cambio, lo queno
hay dudaes que haaumentado afio
trasafio el parque devehiculospri-
vados. Estosdatos merecen unare-
flexion colectiva compartida por
toda la sociedad.

También quiero aprovechar esta
ocasion pararemarcar laimportan-
cia que supone que las empresas
invertimos en la formacion, factor
clavey necesario paragarantizar la
competitividad denuestro Sector, en
vistasaconseguir losmaximosnive-
lesdecdidady deservicio. Eneste
sentido, recalcod que es necesario
formar nuevos conductores de los
carnés C paramercanciasy D para
vigeros, perotambiénlosidiomasy
las nuevas tecnologias, y s 1o digo
hoy y aqui, es porque desde este
mismo momento debemos trabajar
paralograr este objetivo entretodos.

El turismo es la principal fuente de
riguezay progreso desde los '60, y

todos tenemos que contribuir a
mejorar la calidad del servicio

Y unadltimareflexion antesde
terminar, paralaFederaciony para
todos los que residimos y trabaja-
mos en Baleares, € turismo es la
principa fuente de riquezay pro-
greso desde los afios'60. Graciasa
este sector, en su conjunto, €l pro-
greso no hubiera sido posible en
nuestras Islas. Y no hay duda de
que todos tenemos que contribuir
a mejorar la calidad de nuestros
servicios, con el objetivo claro de
que los turistas que afio tras afio
nosvisitan, se sientan en Baleares
COMO en su casay repitan su expe-
riencia. Sin turismo no es posible
disfrutar del presente que vivimos
y mucho menos confiar en un fu-
turo de prosperidad para todos.

Hoy 40 afios después, podemos
decir que €l objetivo que aquellas

@& Apuntes

personas se marcaron creando la
FEBT, es decir, sostener con €l
transcurrir del tiempo sus ideales
empresariales, ha conseguido con
éxito generar y crear los espacios
necesarios paraseguir con uname-
joraprogresivadelaactividad em-
presarial, sempreenfunciondelas
demandas de todos aquellos que
conformamos, desde el primer has-
tael Ultimo, la Federacion empre-
sarial Baear de Transportes. Por
nuestraparte, s quelospuedo ase-
gurar, que 40 afios después, se-
guimosigua que antescon laidea
fijade adaptarse alas nuevas nece-
sidadesyalosnuevosdesafiosque
nos ofrece e futuro.

Rafael Roig, presidente de FEBT, en la
gala de celebracion del 40 aniversario.
Palma, 10 de noviembre.

Relevo en King Long

El hastalafechagerente
territorial enKing Long
Espafia, Joaquin Carre-
ra, acaba de ser nom-
brado director comercial
a nivel nacional, en
sustitucion de Cayeta-
no Pel&ez, que continua-
rasu carreraprofesiona
en el segmento de las
furgonetas paramercan-
cias. "Dada la fuerte expansion de la
compafiia en Espafia, y continuando con €l
trabajo realizado por su antecesor, desde el
pasado mes de enero Joaquin Carreraafronta
€l reto delaDireccién Comercial en Espaia
y Portugal”, segin el comunicado de la
marca. Sus primeras declaraciones estan en

Joaquin Carrera

laseccion Sondeo NEXOBUS.

JesUs G. Tomey

Comité madrilefio

El presidente de Ae-
tram hasido reelegido
parael mismo cargo en
el Departamento de
Vigjeros del Comité
Madrilefio de Trans-
porte por un periodo
de otros cuatro afnos,
asumiento al mismo
tiempo la presidencia
de todo el Comité (in-
cluidas mercancias). El pasado 12 de enero
quedo constituido el Comitéy Aetram ha
revalidado una mayoria que roza el 70%
en la Seccion del Transporte Publico
Interurbano Regular de Uso Especial y
Discrecional de Vigjerosde dicho Comité
en laComunidad de Madrid, mayoriaque
ostenta desde su creacion hace 12 afios.

i N

Gael Queralt

Un nuevo Wing

Las XVII Jornadas de
Apetam y |l Jornadas
Abiertas del Transpor-
tes de Viagjeros en An-
dalucia, organizadas
por Fedintraen el Pala-
cio de Congresos de
Malaga, fueron el esce-
nario elegido por Indcar
para la puesta de largo
del renovado Wing. "El

Wing serenuevaparaofrece el mismo com-
promiso global de prestaciones, pero con
mas longitud, més capacidad de pasajeros,
mas mal etero, més espacio interior y mejor
equipamiento. Con ello, ssamplian lasposi-
bilidades del modelo para hacerlo alin mas
versatil y polivalente", indican desdelacom-
pafiiacatalana que dirige Queralt.

| o¢ Columna

| nvergones
enel
ferrocarril

Violeta Bulc

RACIAS POR LA invitacion

paraestar aqui y dar mi

opinién sobreel camino
a seguir para la inversion en
transporte mas alla de 2020.
Estamos, por decirlo en térmi-
nos ferroviarios, en un punto
critico entérminosdefinancia
ciéndel Transporte. Lasdiscu-
siones ya estan muy avanza-
das en cuanto a lo que se po-
driaestar acercando alainver-
sion entransporte, y €l proximo
MFP tendra naturalmente un
impacto importantey duradero
en €l nivel de apoyo de laUE
para futuros proyectos de
transporte.

Creofirmementeen el ferro-
carril como modo detransporte.
Limpio, seguroy potencia men-
te eficiente, paramover perso-
nasy bienes a larga distancia.
El ferrocarril, como componente
central de nuestro sistema de
trangporte, esunimportante mo-
tor de crecimiento econémico.

Y permitanmedecir concla-
ridad y sin términos inciertos,
quelapoliticadetransporte de
laUEy losfondos publicos de
laUE han sido més que genero-
sos a la hora de utilizar este
MFP actual.

El 73% delos 24.050 millo-
nes de euros disponibles en €
marco de las convocatorias de
fondos CEF entre 2014 y 2020
se concedio a ferrocarril. Sin
embargo, la participacion del
ferrocarril como modo detrans-
porte permanece estancada.

Por lo tanto, aunque creo en
el potencia del ferrocarril, €l
potencial por si solo no es sufi-
ciente. Laentrega, lagjecucion
y lavoluntad detrabajar juntos
como unaindustriaes esencial
paraqueel ferrocarril continte
recibiendo lamayor partedelos
fondos de CEF despuésde 2020.

El ferrocarril competiracon
otros modos por una parte del
pastel, por lo que le conviene
estar unido.

El presupuesto general dela
UE, s tenemoslasuertede man-
tenerloen sunivel actual, estara
bajo muchapresion, y esmi de-
ber como comisariaeuropeade
Transporteintentar que el con-
tribuyente europeo obtenga el
mej or rendimiento en cadaeuro.
Ellos pagan en impuestos. La
competencia es feroz, jdesde
otros modos de transporte, pe-
ro también desde otros sec-
tores muy dignos de la eco-
nomial Y esteesel contextoa
que nos tenemos que enfrentar
hoy en dia.

Violeta Bulc, comisaria de Transpor-
tes de la Comision Europea, ante el
parlamento lituano. 13 de febrero.
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Acceso al Sector

L REQUISITO DE DISPONER DE CiNCO autocares como minimo para acceder al  caciondel ROTT esjustolo queno le haciafataal Sector, quellevacasi unlustro discu-
Sector en nuestro paisestdapunto de convertirseen algo pretérito. La‘culpa tiendo sobre su reforma. Eso si, €l Transporte no esta demasiado de acuerdo con €l arti-
en Ultimainstancia, porque el asunto viene de largo, recae sobre €l Tribunal  culado que Fomento pretende elevar a Consejo de Estado para su discusion y/o aproba
de Justicia de la Union Europea, que cién, por lo que podriaabrirse unanuevapuertaala
considera que tal requisito no es legal, por lo que introduccion de los cambios que el Sector propone.
todos los Estados miembros que tengan articulada Por buscar una vision positiva entre tanto caos...
algunamedidasemejante, como esel caso de Espafia, Veremos como sedesarrollan | os acontecimientos,
deben proceder a su derogacion. pero €l Gobierno tiene ante si una papeleta muy
Deeste modo, tanto el transporte de vigjeroscomo complicada, con escaso margen de maniobra.
el demercancias, en el queseexigeun minimo detres En otro orden de cosas, la Asociacion Nacional
camiones para poder comenzar a operar, entran en de Empresariosde Transportes en Autocares, Anetra,
un proceso de liberalizacion que, de momento, no sabemos hacia donde nos conduce. ha firmado un Acuerdo de colaboracion con e Despacho de Abogados Law & Ley
Lasintenciones de Fomento de erradicar laatomizacién sufreun seriorevés. Enlasdos ~ Consulting para que sus asoci ados puedan reclamar alos fabricantes de chasis conocidos
Ultimas décadas, muchas han sido las ocasiones en que desde la Administracion se ha  como ‘ cartel de camiones’, por fijar y acordar precios de ventade susvehicul osy retrasar

Anetra demandara a los
fabricantes de chasis por el
‘cartel de camiones’

‘lamentado’ la gran cantidad de auténomos que
conforman el Sector de mercancias, abogando por una
concentracion empresaria que, justo es reconocer, se
estaba logrando. En el caso de los Viajeros, esta
atomizacion de auténomos no es tan elevada, pero
predominan las pequefias empresas familiares, que
también podrian ver como su actividad se ve condicio-
nada de forma evidente.

Escurioso quetodas|as Organizacionesempresaria-
les del Departamento de Mercancias, desde CETM
hasta Fenadismer, pasando por Astic eincluso Fetransa
(que representa alos autébnomos), consideran la deci-
sion del Tribunal comunitario perjudicial paranuestro
pais, pero no vaaquedar mésremedio que asumirla, tal
y como ya hacomunicado el Ministerio de Fomento.

La cartera que gestiona De la Serna afirma que
"acatara la sentencia, que obliga a modificar las
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el calendario de introduccién de la tecnologia de
emisiones exigidas por las normas Euro 3 a 6 en
camionesde més de seistonel adas, entrelos afios 1997
y 2011. Y, si hablamos de camiones, ¢por qué Anetra
reclama para sus asociados?

El bufete contratado por laAsociacion defiende que
€l chasiso bastidor del autocar formaparte de aquellos
enlosquelas marcasrealizaron esos acuerdos coluso-
rios, por lo cual iniciaran las correspondientes deman-
das de reclamaci6n de dafios por laadquisicion de estos
vehiculos.

A suvez, Law & Ley Consulting cuentaasu favor
con la colaboracién del Grupo de Investigacion de
EconomiaAplicaday Globalizacion delaUniversidad
de Granada, que coordinay dirige el informe sobre el
impacto econémico de estadecision, siendo |os Unicos
gue han determinado €l dafio emergente causado en

condiciones hasta ahora exigidas paralaobtencion de REDACCION Y ADMINISTRACION un 31,28% del sobreprecio del chasis. El riesgo parael
las autorizaciones de transporte, tanto de mercancias EX B Lope de Vega, 13. Barrio de Las Letras 28014 asociado sera minimo, pues este despacho pl antea la
como de viajeros en autobus, suprimiendo dicha . Madrid Centralita: 91 369 41 00 (20 lineas) reclamacion aéxito, seguninformalapropiaasociacion.
exigencia No obstante, el requisito continuaraen vigor edifores 4.a. = Web: Nexobus.com | Mail: redaccion@nexobus.com Se abre, de este modo, una nueva via de posible
hastaquese publ iquelanormamedi antel aqueformal- DIRECTOR FINANCIERO: José Manuel de la Torre | DIRECTOR JURIDICO: Santiago Moratalla recuperaci on econdémica parael Sector. Esta por ver s
X .. ) JEFE DE CONTABILIDAD: Javier Contreras | JEFE DE PERSONAL: Ignacio Gonzalez del Yerro i .
mente se suprima, quesu On que seabordarden el pro-  LRECTOR DE INFORMATICA: Jose Manuel Daviia | PLATAFORMAS DIGITALES: JoaquinApaa  |l€ga a bl_Jen puerto, porque es [lovedo_%ly no se t[ene
yecto de modificacion del Reglamento de la Ley de DEPARTAMENTO DE PUBLICIDAD (DEPARTAMENTO PRoPO) Nexopublic Sr. “32:5&2'3;‘;@ constancia de que en otros paises existan iniciativas
-z ALONES | URNEXOY FACTURACION: DMINISTRACION Y CONTROL! : H z H

Ordenacion de|OSTrar_1$p0rt$Terr_e_Stre$(ROTT), aC-  SuscripToRES: Mar Fernandez | ATENCION AL CLIENTE: Mercedes Ledn | Eventos: Esther de la Cruz Smllares Lo quesl seconoceesque, eﬂA|emanl& por
tual mente.en tramitacion. SU mOdIflcaCIOH pl an.te.ara SERvICIOs EDITORIALES: Aborda (Asesoria Contable y Fiscal) | Aconfisa (Asesoria Legal) | Nexopublic qernplo’ Ias pl'-l meras sentencias en el amblto de IOS
elevar €l rigor en el cumplimiento de otros requisitos  (Diseiio y Publicidad) | Nexo Creativo (Autoedicion) | Nexotel (informacion Electronica) | Herrero  CaMiones han sido favorables alos demandados, y que
para Obtener Ia autorizaCién de tl’ansporte, expresa_ (Propiedad Industrial) | Nexodata (Base de Datos) | Gréaficas de Prensa Diaria (Impresion y Papel) en ESpaﬁa, donde ya se han presentado ml:lltl pleS
mente pre\/igos por la reglamentaCI on comunitaria. NEXOBUS, el Periédico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano, es una Publicacion Indepen- den]andas, |as sentencias se esperan para este afio.

A H . rH diente de los Intereses del Sector / ® NEXOBUS es una Marca Registrada de Nexo Editores SA © Copyright NEXO s - Z
Un bre\/e INCISO. ESta nueva y necesaria mOdlfl' EDITORES SA y Grupo NEXO / Depé6sito Legal: M-8048-2012 / ISSN: 1699-3160 / Impreso en Espafia Que |eseaut| I . ES nueStrO mayor |ntereS.

UNA PUBLICACION DEL GRUPO Ne.)m

A Directa @ Personaje del Mes Till Oberworder | W Marcha atras

Till Oberwérder, de 47 afos, ha sidonombrado
nuevo presidente de Daimler Busesy consegjero
delegado de EvoBus GmbH, confecha 1 de abril,
sucediendo a Hartmut Schick tras su marcha a
Daimler TrucksAsia. Enlos Ultimos afios, Ober-
worder ha demostrado su capacidad y su expe-
riencia internacional en Mercedes-Benz Vans,
Daimler Trucks y Daimler Buses, habiendo sido
responsablede Ventasde Evobusentre 2012y 2015.

40 anosdeHispacold

LafirmasevillanaHispacold, fa-
bricante de sistemas de climatiza-
cion para autobuses, autocares'y
coches ferroviarios, acaba de
concluir las celebraciones de su
40° aniversario, con un acto ins-
titucional a que asistieron perso-
nalidades delapolitica, del mun-
do empresarial y del Sector del
transporte de pasajeros, acompa-
flando a Juan Carlos Cantalapie-
dra, presidente de Hispacold. Una
jornada de puertas abiertas para
mostrar los més de 10.000 m2 de

Nuevo presidente
de Daimler Buses
y consejero dele-
gado de Evobus,
en sustitucion de
Hartmut Schick
gue se va a Asia.

¢Malaplanificacion?

El Ayuntamiento de Santander va
acrear grupos de trabajo con las
asociaciones de vecinos de dis-
tintos barrios de la ciudad para
analizar el funcionamiento del
nuevo sistema de transporte ur-
bano en cadauno de ellosy tra-
bajar conjuntamente, y en coordi-
nacién con la Universidad de
Cantabriay lostécnicosdel TUS,
para solucionar los desagjustes
gue se puedan estar producien-
do. Asi lo hareconocido laalcal-
desa de la ciudad, Gema Igual,

UN POLITICO ESPERANDO EL AUTOBUS DE INCOGNITO
L B RESERVADO
L S

ot

unafébricaque aplicalametodo-
logia L ean, que permite producir
y suministrar en funcién de la
demanda, optimizando el valor
anadido de sus productos con una
calidad competitiva y una alta
flexibilidad. Con una plantilla
cercana a los 200 empleados, 1a
compaiiia cerré 2017 con una
facturacion de 37,8 millones de
euros, y prevéalcanzar los42 este
gjercicio. Muchasfelicidades.

.

Wi

avanzando que también se
escucharaalostrabajadores. "Es
un sistema que afecta a todos y,
por eso, vamos a contar con to-
dos', haasegurado. Y es que la
puestaen marchadel MetroTUS
en la ciudad no est4 dando €l
resultado esperado, debido quiza
alamalaplanificacion derutasy
servicio. Nada que no tenga
solucion, por cierto.

_-.—-
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M De Frente

. Analisis

A Comision Eurorea hainiciado
L €l proceso de modificacion del
Reglamento CE 1073/2009. Para

ello, tiene abierta una ronda de consul-
tasy observaciones entre todas las Aso-
ciaciones empresarialesanivel comuni-
tario. Y no es paramenos, porquelare-
forma es de enorme calado para nuestro
pais, puesto que, de salir adelante, signi-
ficarialaliberalizacién del transportere-
gular interurbano 'y, por tanto, el final del
sistema concesional espafiol. Fomento
ha declarado que no espera que hayan
grandescambiosy queAlemaniay Fran-
ciaestan de nuestro lado, pero laincerti-
dumbre existe. Confebus, delamano de
los principales sindicatos de trabajado-
res, apuesta por no modificar el regla-
mento, aungue No son pocas las asocia-
cionesempresariales (comoAnetra, pero
también territoriales como Aetram o
Fandabus), que prefieren un cambio ha-

cialaliberalizacion.

& A favor

<F En contra

¢Mantener € sistema concesional espanol?

|donaeidad de nuestro sistema

oNFeBUS, UGT
C y CC.00. han
firmadounade-

claracién conjunta en
defensadel sistemaes-
pafol de transporte
publico ante la pro-
puestade modificacion
del Reglamento 1073/
2009 sobre acceso a mercado de
serviciosinternacionaesdetrans-
porte en autobls y autocar.
Confebus, CC.00.y UGT coin-
cidenal insistir enlaidoneidady
ventajas del modelo espafiol ba-
sado en la competencia regula-
da, a través de un sistema de

contratos de servicio
publico gestionados
por medio de conce-
siones. Tal y como ha
sido adoptada, dicha
propuesta presenta
una serie de incompa-
tibilidadesconlaactual
organizacién de los
servicios de transporte publico
interurbano en autobus en Espa-
flay poneenriesgo €l sistemade
movilidad que garantizalacohe-
sion territorial y socia de millo-
nes de personas en el pais.

Rafael Barbadillo es el presidente de
Confebus.

Acabar con & inmovilismo

NETRA @poyay
E defiendelamo-
dificacién del
Reglamentoy asi lo ha
hecho constar en las
observaciones remiti-
das a este organismo
manifestando su defen-
sadeuntransportelibe-
ralizado. "En Espafia, con €l actua
sistema de concesiones, existen
barrerasy obstéculosqueimpiden
el acceso de nuevas empresas a
mercado nacional de transporte,
motivo por el cual celebramosla
propuesta de la Comision de
reformar e Reglamento 1073/2009,

al entender que los
objetivos perseguidos
por la legislacion co-
munitaria, de armo-
nizaciony unificacion,
solo se podran conse-
guir atravésdelalegis-
lacién europea’. Lare-
gulacion espafiolaesta
cerrada a cualquier propuesta de
"actualizacion" de nuestro sis-
temaconcesional, que cuentacon
|lassegundastarifasregularesmas
caras de Europa segiin datos de
lapropiaComisién.

Maribel Garcia es la secretaria general
de Anetra.

Opiniones
enfrentadas

El model o espafiol "permitedis-
poner de un sistemade movili-
dad sumamente capilarizado (es
el Unico medio de transporte
gue llega a todas las localida-
des) con més de 1.500 lineasy
unNOS Precios muy econoémicos
gue aseguran la movilidad de
todalapoblaciony contribuyen
alacohesiony vertebracion te-
rritorial. AsSimismo, se trata de
un modelo plenamente gjusta-
do al Derecho dela Union Eu-
ropea, que ha tenido Optimos
resultados para usuarios, admi-
nistracion, municipios, trabaja-
dores y empresas transportis-
tas. Por tanto, su cambio supon-
driaun gravetrastorno parauna
considerable parte de lapobla-
cién espafiold’, afirma Confe-
bus, afiadiendo que seguira
"defendiendo este modelo con
el fin de poder seguir garanti-
zando lamovilidad de millones
de personas’.

Sin embargo, Anetraentien-
de que "desde la Administra-
€ién no se hadado un solo paso
en favor de la apertura del ac-
tual sistema concesiona hacia
unodd s. XXI, flexibilizado por
el mercado y aprovechando €l
impulso de las nuevas tecnolo-
gias, suavizando el concepto de
exclusivay ofreciendo nuevas
opciones a vigjero a incorpo-
rar € ‘multioperador’ cuando €l
trafico concesional tuviese su-
ficiente volumen", por lo que a
travésdelamodificaciondel Re-
glamento 1073/2009, Anetra
considera "abierta una gran
ventana de posibilidades para
las empresas de transportes y
usuarios".
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El uso del transporte publico es una
herramienta contra la contaminacion

Atuc ha pedido al Gobierno impulsar € uso
del transporte publico para luchar contra la
contaminacion del aire, recordando que la
gestién y € control de la calidad dd aire co-

Espafiase encuentradentro delos
Unicos nueve paises europeos
instalados en e incumplimiento
sistemético de la normativa con-
tralacontaminacion del aire, que
cada afio provoca la muerte en
Europade unas 400.000 personas
y demasde 25.000 en nuestro pais.

Unincumplimiento que, segin
Atuc, no esde extrafiar si setiene
en cuenta la falta de una apuesta
decididapor el transporte piblico
por parte de la Administracion
Central, cuyas"medidasestrella’,
comoe PlanAirell, sehandirigi-
do en mayor medida arenovar el
parque devehiculoso amejorar la
eficienciaenergéticade los edifi-
cios. Hace unos dias, la ministra
deMedioAmbiente, Isabel Garcia
Tejering, insistio en quelafatade
calidad del aireno esun problema
generalizado en Espafia, sino que
seencuentrafocaizado enMadrid
y Barcelona.

Atuc recuerdaquelagestiony
el control delacalidad del aire co-
rresponden a los ayuntamientos
y alas comunidades autébnomas,
y lamentaqueal transporte publi-

o S
i T

rresponden a los Ayuntamientos y a las co-
munidadesauténomas, y lamentaqueal trans-
porte publico no se le dé la importancia que
se deberia para reducir la contaminacion.

co no seledélaimportanciaque se
deberia parareducir los niveles de
contaminacion. Es mas, dentro de
este Plan (que estara vigente hasta
gueentreen funcionamiento el Pro-
grama Nacional de Control de la
Contaminacion Atmosférica) no
hay actuaciones especificas parael
fomento del uso de autobuses, me-
trosy trenes de cercanias, que ade-
mas de descongestionar €l trafico
enlasgrandesciudadesy evitar los
atascos, sirve como filtro paralim-
piar el aireurbano.

Por ello, las vias de actuacion
mas efectivas parareducir laconta-

Un nuevo manual para pagar
sn necesidad de tener billete

Los espanioles cada vez pagan
méscontarjeta. LasUltimascifras
publicadas por €l Banco de Espa
fia (del tercer trimestre del 2017)
constatan un crecimiento del
8,25% de pagoscon tarjetas. Una
tendencia en auge que también
esté calando en €l transporte pu-
blico, conlaimplantacion progre-
sivadel sistema contactless para
el pago de vigjes con hillete sen-
cillo. Uncambio quepermitiriare-
ducir alamitad el tiempo que un
bus permanece en cadaparadade
su recorrido, segin Atuc.
Precisamente, este recorte del

tiempo que los autobuses pasan
enlasparadas repercutiraen una
menor duracion delostrayectos,
y ello servira para captar usua
rios, puesto que uno de cada
cuatro espafioles que todavia no
utilizan €l transporte publico adu-
cen el tiempo de vigje como fre-
no, tal como recuerdala asocia

cién, que ha presentado € Ma-
nual de Pago Contactless en el
Transporte PUblico, elaborado en
colaboracién con VISA, como
guia de referencia para su desa-
rrollo en Espafia.

Acabar con las colas que se
forman por pagar en efectivo es
la ventaja més palpable que se
logra con el contactless, porque
lavalidacion del billete esigual
gue con cualquier abono de
transporte o billete mdiltipley €l
conductor no tiene que hacer las
veces de cgjero.

Asimismo, el contactless tie-
ne el potencial para dar un paso
mas hacia la integracion de los
distintos modos de transporte
publico, debido aque pueden ser
empl eadas en entornos multimo-
dales, de manera que con una
Unicatarjetael vigiero podravia
jar indistintamente en autobuses,
metrosy trenes de cercanias.

minacion del aire pasan, sobretodo,
por potenciar el transporte publi-
€0, ya que un solo autobus puede
evitar la contaminacion que gene-
ran 50 coches. De estamanera, aun-
gue en los principales centros ur-
banos las areas de prioridad resi-
dencial vayan ganando terreno de
forma paulatina frente a los espa-
cios reservados para los vehiculos
privados, més de tres millones de
espafioles podrian empezar a usar
el metro, los autobuses y los tre-
nesde cercaniassi €l sistemaofre-
cieraun todaviamayor nivel deser-
vicio.
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Confebus renueva su mayoria
en d renovado Comité Nacional

Segunlosultimosdatosoficiales
del Ministerio de Fomento sobre
lanuevacomposicion del Comité
Nacional del Transporte por Ca-
rretera (CNTC) para el periodo
2018-2021, Confebus, junto con
sus asociaciones miembro de Es-
taciones (Aneceta y Estabus) y
de Urbanos (Busintray TU), re-
presenta el 49,4% del Pleno del
CNTC vy e 70,6% del total del
transporte en autobus, en todas
sus modalidades.
LaConfederacion se convier-
te asi en laorganizacién masre-
presentativadel Sector de Vigje-
ros, con mayoria en las seccio-
nesde Estaciones (100%), de Re-
gular de Uso General (100%) y de
Discrecional y Regular de Uso
Especial (67,6%), y un 27,4% en

laseccion de Urbanos. EI CNTC
es una entidad corporativa de
base privada e integrada por las
asociaciones de transportistas y
de actividades auxiliares y com-
plementarias del transporte por
carretera.

Porcentajes

Dividido en dos departamentos
(Mercanciasy Vigjeros), el Depar-
tamento de Transporte de Vigje-
ros ha quedado compuesto de la
siguiente manera: Confebus
(40,3%), Ceav (15%), Busintra
(0,9%), Atuc (10,9%), TU (3,2%),
Antaxi (5,9%), Anetra (9,7%),
Aneceta (3,1%), Anea (4,6%),
Aetrans(0,4%), Zonturrent (3,4%),
Unauto (1,7%), Feneval (4,9%),
Fedetaxi (9,1%) y Estabus (1,9%).

El cambio debe ser progresivo para no comprometer la viabilidad econdmica

Atuc suscribe la Declaracion de la
Comision afavor delasflotas‘eco’

El futuro del transporte publico
pasa por la incorporacion de mo-
delos de tecnol ogias de propulsion
alternativas, por lo que laAsocia-
cién ha suscrito la Declaracion de
laComisién Europeaafavor deflo-
tas‘eco’.

En cualquier caso, Atuc conside-
ra que esta propuesta deberia ser
tecnol6gicamente neutral, no
decantandose por ningun tipo de
propulsion aternativa. Losmotores
hibridos o los Euro 6, que estén en
lamismaescalaambientd quee gas,
quesi se menciona, son también a-
ternativaseficientes. Al mismotiem-
po, laAsociacion recuerdaque esta
reconversion debe ser progresiva
para no comprometer e equilibrio
econémico de los operadores de
transporte publico. Y esquelapro-
puesta de Bruselas, que no es
vinculante, insta a que en 2025 €
30% delaflotaen Europasea‘eco’.

Lo cierto es que una implanta-
cién masivainmediatapodriaenca-
recer lastarifasy perjudicar, en defi-
nitiva, a usuario final. Dehecho, un
autobus eléctrico cuesta més del
doble que su equivalente con motor
diésel, cuando éste ya es de por si
una solucién medioam-biental,
puesto que las emisiones contami-
nantes por vigjero son entre un 50%
y un 60% més bajas en un bus con-
vencional sobre el coche privado.

ul
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Cambio sostenible

Por otro lado, la Declaracion dela
Comisién Europea insiste en las
necesidades especia esdefinancia-
¢ion gue supone la incorporacion
de estas tecnologias alas flotas de
transporte publico, 1o que requeri-
riael desarrollo de mecanismosde
financiacién ‘ad hoc’ parahacerlo
posible. A este respecto, Espafia
parte con desventaja con respecto
a resto de Europa, yaqueno existe
en nuestro pais una ley de finan-
ciacién del transporte publico de
ambito estatal que ponga orden en
los recursos que el sistemarecibe.

0 emissions

Esto permitiria a cada operador
conocer a corto y largo plazo qué
fondos recibird, 1o que ayudaria a
trabajar de forma ordenada y sos-
tenible paraconseguir unaflotamas
l[impia. Asimismo, Atuc valora es-
pecialmente que la Declaracion
haga referencia a la necesidad de
subsanar algunos de los frenos pa-
ra el desarrollo de estas motoriza-
ciones. Es el caso de lainversion
en infraestructura para hacer posi-
ble el despliegue creciente de es-
tos vehiculos, o la necesidad de
gue los fabricantes incrementen la
oferta de este tipo de modelos.
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EDRO DE MIGUEL acumu-

ladécadas de experien-

cia en € Sector, tanto

como agente de recep-
tivo como por sus afios de trabajo
en Trapsa. Todo €ello lo aplica a
Busway, compafiia que dirige, que
trascinco afiosdevidamarcha"me-
jor delo esperado en muchos senti-
dos'. Las previsiones son de seguir
enestalinea, sobretodo graciasala
reciente aplicacion que acaban de
poner en e mercado.

W ;Comopodriadefinir aBuswvay?
@® Aunque estamos constituidos
Ccomo agencia, somos un tanto
atipicosend Sector, porquesolotra
bajamos B2B, con agencias de via-
jes, OPCy agencias de eventos. So-
mos el nexo queles pone en contac-
to con los transportistas, gracias a
lagran cantidad de acuerdos quete-
nemos con ellos por toda Espafia,
desde VTC hasta autocares. Lesfa
cilitamosé transporte que necesiten.
Paraaportar valor afiadido, desarro-
llamosunaaplicaciénexclusvaenla
que cada usuario, con lastarifas ne-
gociadas y confidenciales, puede
consultar preciosy reservar cuaquier
servicio. Es un desarrallo complejo
quetiene en cuenta € tipo de servi-
cio, los descansos, los pegjes... Se
puede solicitar cotizacién con res-
puesta inmediata y con la posibili-
dad demodificaciony cancelacion.

Il ;Cuantagentelaconforma?

@ SOMOSCiNco personas, entre ope-
racion, administracion, un infor-
mético... Esto nos concede mucha
agilided alahoradeir implementando
novedades que el diaadianosdes-
velacomo necesarias.

I ;Cuantotiempollevaoperando?
@ Busway nacié como empresahace
cinco afos, aunque las personas
gue estamos en e proyecto acumu-
lamos décadas de experiencia. La
app llevaseismeses operativa, y en
algunos aspectos, esta superando
nuestras expectativas. Laaplicacion
esunaherramienta, unaaternativa,
gueno debeencorsetar a cliente. Y
como hay tanta tipologia, tenemos
abiertos todos los canales.

B :Con cuantasempr esascolabo-
rador astienen acuer dos?

@ Cercade 300, con un niimero de
vehiculos, solo en Madrid, por en-
cimade500. Tenemosimplantacion
entodaEspafia, pero mayor presen-
cia donde hay mayor actividad:
Madrid, Barcelona, Vaencia, Sevi-
[la, M&8agay, Ultimamente, destinos
emergentescomo Valladolid.

M :En quéaspectosestan recibien-
dolasmejoresrespuestas?

@ Paraoperacionescon VTC, pon-
gamaos un congreso con 80-100 sali-

Pedro de Miguel es el director de
Busway, una empresa que sirve de
intermediacién entre agencias de
viajesy transportistas de toda
Espafa para realizar cualquier
tipo de servicio. Ademas, cuenta
con una moderna aplicacion

das, hemos conseguido agrupar las
ordenesparasubirlasalaaplicacion
deformamasiva, por loqued clien-
te tiene su confirmacion en minu-
tos. Sereduce muchismo €l trabajo
adminigtrativo.

M ;Y como son las empresas con
lasquellegan aacuer dos?

@ Al igua que un agente de vigjes
no utilizasempred mismohote o€
mismo restaurante en un destino, a
Nosotros nos pasa algo parecido.
Hay empresas que hacen muy bien
unaexcursién escolar, pero no ofre-
cenlamismacalidad deservicioen
un congreso, 0 a revés. Por eso,
manejamos muchos perfiles de
transportistas. Comolo quemésha
Cemos son congresos, Convencio-
nes e incentivos, nuestro transpor-
tistatipo tiene una flota considera-
ble, con altos estandares de calidad
y servicio, pero también contamos
con otras empresas enfocadas al tu-
ristico.

W ;Cudlesson losrequisitospara
lostransportistasantesdefirmar
losmencionadosacuer dos?

@ Los transportistas no estan in-
corporados ala aplicacion, no tie-
nen acceso. Busway vende, en fun-
cion de las tarifas, y luego liquida
con el colaborador. Al principio,
buscabamos nosotros | os transpor-
tistas, tratando siempre colmar las

2 Alternativas

Busway conecta a las agencias
con €l transporte que necesitan

H

expectativas de los clientes. Pero,
poCo a poco, se nos va conociendo
y estamos recibiendo solicitudes.
Entre los requisitos, destaca el
esténdar de servicio, que es eleva-
do einnegociable. Los detalles son
laclavedd éxitodd servicio. Entodo
caso, € mercado ya tiene un buen
nivel deservicio; lo que suelefallar

"Para nosotros, el
servicio comienza con
la llegada de la
primera peticion y no
termina hasta que
facturamos. Tenemos el
compromiso de hacerlo
en 48 horas, aunque
suele ser en 24"

eslainformacién que recibe, y eso
esparte esencia denuestro trabajo.
El transportistay € conductor tie-
nen que disponer delainformacion
de la manera més correctay clara
posible. Si no, la agencia de vigjes
no quedard satisfecha. El transpor-

te tiene e handicap de que, s sale
bien, no se comenta nada; solo se
mencionas hay problemas.

W .Coémoese procesodereserva
y cuantotiempo setoma?

@ El proceso esté pensado en las
necesidades del cliente. El agente
de vigjes recibe la peticion de pre-
supuesto, y noslotraslada. Unavez
introducidos |os datos en la aplica-
cion, la respuesta es inmediata.
Cuandoyarecibimosel OK dd clien-
te aceptando € presupuesto, tene-
moslaoportunidad de confirmar en
el acto, aunque a veces, s la peti-
cién esmuy especial (por volumen,
temporadaaltao por inmediatez del
servicio), disponemos de la opcion
de asegurar la cobertura del servi-
cioantesdeconfirmarlo.

W ;Quéotrosserviciossepueden
contratar? &Y afuturos?

@ Estamos constituidos como agen-
ciadevigjes, por lo que podriamos
acceder amas segmentos, pero Nos
centramosen € alquiler detranspor-
te. Estamosincluyendo guiasy asis-
tencias (una persona que recibe €l
grupo en aeropuertos), pero no les
acompafiamos a destino, porque
entendemos gque no es necesario
paralamayoriadelosusuarios. Esto
nosayuda, también, aser competiti-
VOs en precio. Muy ocasiona men-
te, nos piden gestionar alguna co-

E

lallegada de su vehiculo.

N LOS ULTIMOS TRES ANOS, CasSi €S-
tamos duplicando lo del ante-
rior, no solo en volumen sino
también en nimero de clientes
y colaboradores. De caraa 2018, esperamos
superar los crecimientos que hemos tenido
hasta ahora: la aplicacion vaaser clave en
estaexpansion. Recientemente hemosincor-
porado un nuevo sistemadeinformacion de
contactos de conductores, un informe
sincronizado con nuestro sistema de reser-
vas, de manera que siempre se dispone de
los contactos actualizados aunque haya
habido cambios en laasignacién de los ser-
vicios. Esteinforme se puede reenviar alos
clientes o guias/asistentes, 10 que resulta
especialmente Util parallegadasindividua
les. También ofrece la posibilidad de crear
un acceso directo en un moévil para que €l
técnico tengaestainformacion aun solo click
para todas las operaciones que tenga con
Busway. En pocas semanasincorporaremos
ademés informacién sobre el desarrollo de
cadaservicio, demaneraqueel técnico pue-
dasaber si un vehiculo hallegado asu pun-
to de cita, cuando ha comenzado y cuando
hafinalizado su servicio. En paralelo, tam-
biéninformaal pasajerooal coordinador de

Crecimiento y desarrollo

Busway, que solo trabaja en B2B, cuenta con una aplicacion
con todas las posibilidades de operacion, que hace mas agil y
sencilla la cotizacién y confirmaciéon de los presupuestos.

mida, pero no es lo nuestro. En €
futuro, completaremos en unos me-
ses todo €l mapa de Espafia en la
aplicacion (enmanual yalotenemos
cubierto). Y yaestamos trabajando
para abrir destinos en las principa-
les capitales turisticas europess,
porque tenemos los contactos con
transportistasy podemos adaptar la
aplicacion. El agentedevigiessuele
contratar €l transporte en destino
mediante una agencialocal, y que-
remos evitarles este coste. Quere-
moslanzar, en 2018, unavariantede
la aplicacién para e transportista,
gue ellos mismos puedan cotizar
SUS servicios y gane tiempo. Tiene
que ser eficientey accesible parael
transportista, eintegrable con otros
sistemas de gestion que ya tengan.

;Y otrosmodosdetransporte?
@ Noestaprevisto. Lo que conoce-
mos es el transporte por carreteray
donde realmente podemos aportar
todo nuestro conocimiento.

W ;Cuantacompetenciatienen en
laactualidad?

@ Quesepamos, no hay ningunaapli-
cacion con tantacoberturay versatili-
dad como la nuestra. Hay empresas
locales que ofrecen soluciones pare-
cidas, pero solo para sus propios ser-
vicios, y aplicaciones parecidas que
s0lo cotizan serviciosestandarizados.
No conozco ninguna opcion tan ver-
satil y ampliacomo Busway.

B :Dequémaneralesafectan pla-
taformascomo Uber o Cabify?

@ Creoquecompitenméscond taxi,
siendo inmediatasy estandarizando
un servicio que, en el taxi, es més
heterogéneo. Su punto menos fuer-
teeslaantelacion y laversatilidad.
Nosotros operamos con VTC tradi-
cionales, fuerade estasplataformas,
porgue necesitamos con antelacion
el nimero del conductor y que éste
identifiquee cartel conel nombrey
el logo de laempresadel clientey,
antetodo, flexibilidad.

B :Cudl seriasu puntofuerte?

@ Lo mejor quetenemos en nuestro
sarvicioeslaflexibilidad. Cas cua-
quier peticion la tenemos cubierta,
y trabagjamos en las que nos faltan,
como por gemplo, serviciosparace-
nas que estén fuera de una ciudad,
paraque con un mismo vehiculo, se
puedan realizar unaiday dos vuel-
tas. Laintroduccion de los datos es
sencillaeintuitiva, pudiendo elegir
el tipo de servicio (incluso vehicu-
los VIP, aunque cada vez mas se
valorael servicio por encimadel co-
che o el autocar que viene abuscar-
me), nUmero de plazas, destinos...
Se puede incluso meter € nimero
de vuelo, o la pormenorizacion de
cada trayecto, con las paradas que
Sean necesarias.
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FlixBus supera en cinco anos
los 100 millones de usuarios

Hace cinco afios que el primer
FlixBus sali6 alacarretera apro-
vechando la desregularizacion
del mercado aleman. Hoy endia,
mas de 100 millones de personas
han viajado por Europa con
FlixBus, 1o que ha cambiado la
visiéntradicional delosvigesde
largadistanciay haimpulsado la
tendenciaalamovilidad compar-
tida.

"Desde €l principio, nuestra
vision fue reinventar el ya esta-
blecido negocio de autobuses
desde una perspectiva fresca e
innovadora. Nos complace poder
decir que, cinco afios después,
esta vision se ha convertido en
realidad , afirma Jochen Engert,
cofundador y director general de
FlixBus. "Empezamos con tres

conexionesen Bavieraen 2013,y
hoy tenemos més de 250.000 co-
nexiones cada dia en 26 paises’.

FlixBusfuefundado enAlema:
nia por tres jovenes empresarios
como unamezclade startup tec-
nol égica, ecommercey transpor-
tetradicional . Basandose en esta
vision, la empresa se puso en
marchacon un modelo en el que
FlixBusgestionalatecnologia, la
venta de billetes, €l servicio a
cliente, laplanificacion deredes,
el marketing y las ventas, mien-
tras que sus socios, pymes loca-
les del Sector del tranporte, son
responsablesdelaoperacion dia-
ria de los autobuses. Opera ac-
tualmente con 250 socios de au-
tobus en toda Europa, incluyen-
do Espafia.

El transportepublicotransportdamas
de 4.700 millonesdeviajerosen 2017

Seguin publicael INE, € nimero de
vigjeros que utilizaron el transpor-
tepublico superé los4.744,3 millo-
nesen el conjunto del afio 2017, lo
gue supuso un aumento del 2,2%
respecto a 2016. El transporte ur-
bano se increment6 un 2,8% vy €l
interurbano un 1,6%. Dentro del
transporte urbano, el transporte por
metro crecié un 4,8% y por auto-
blsun 1,6%. El nimero devigeros
del transporte interurbano aéreo
aumento un 8,1%, €l maritimo un
5,6%Yy por ferrocarril un 3,3%. Por
el contrario, el transporte por auto-
busbaj6 un 0,2%. El transporte es-
pecial y discrecional crecio un 0,4%
duranteel afio 2017. El especid dis-
minuy6 un 3,4%, mientras que €l
discrecional aumento un 6,9%.

En diciembre fueron mas de
376,4 millones de pasajeros, un
0,5% menos que en el mismo mes
de 2016. El transporte urbano dis-
minuy6 un 1,5% en tasa anual,
mientrasque el interurbano aumen-
t0 un 2,5%. Dentro de éste, el aéreo
fue el que méscrecio, con unatasa
del 16%. La tasa de variacion del
ndimero de pasajeros del transpor-
te publico del mes de diciembre
sobre noviembrefuedel 10,8%.

El transporte urbano fue utiliza-

Evolucién anual del transporte de visjeros
Tipo do transporte
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do por masde 237 millonesdevia-
jerosen diciembre, un 1,5% menos
queen el mismo mesdel afio 2016.
Entre | as ciudades que poseen me-
tro, lamayor bajadaen el transpor-
te por autobUs se registro en Bil-
bao (-5,1%).

El transporte urbano por auto-
bus descendi6 un 2,5% en diciem-
bre respecto a mismo mesdel afio
anterior. El nimero de vigeros en
el transporte por autobus presento
las mayores subidas en la Region
deMurcia(5,3%), Cadtilla-LaMan-
chay Castillay Ledn (1,2% enam-
bos casos).

Por otro lado, més de 105,4 mi-

[lones de vigjeros utilizaron el
transporte interurbano en diciem-
bre, lo que supone un aumento del
2,5% respecto a mismo mes de
2016. Por tipo detransporte, el aé-
reo crecio un 16%y por ferrocarril
un 6,8%, mientras que por autobls
descendi6 un 2,1%. Cercaniasbaj6
un 2,6% en el transporte por auto-
bus, lamediadistanciadecrecio un
0,4% en el transporte por autobls
y lalarga distancia disminuy6 un
6% en el transporte por autobus.
Finamente, mas de 34 millones
deusuarios utilizaron el transporte
especia y discrecional en e mes
dediciembre, un 1,8% menos.

habitual

www.bus.man
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Logistica
Solidaria

EMT MadridylaFundacion
Seur renuevan U cooperacion

Fundacion Seur y laEmpresaMu-
nicipa de Transportes (EMT) han
renovado el Convenio de Colabo-
racion que ambas entidades fir-
maronen 2015y envirtud del cua
EMT se unié ala‘ Tapones para
unanuevavida que, desde octu-
bre de 2011, viene desarrollando
Fundacion Seur en colaboracion
€on numerosas empresas y enti-
dades. Ademas, la Fundacién ha
hecho entrega de un diploma de
agradecimiento & gerente de la
EMT, Alvaro Fernandez Heredlia,
que acreditalagran ayudaque ha
supuesto esta colaboracion a
todo el proyecto.

Desdeque EMT comenzo con
estacolaboracion en 2015, laplan-
tilladelacompafiiamunicipal ha
reciclado 4.375.000 taponeso, |o
que es lo mismo, 8.750 kilos de
tapones de todo tipo de envases.
Puestos en fila, estos tapones

cubririan unadistanciade 131 ki-
I6metros; pero el dato més rele-
vante esque el reciclgje de estos
tapones haevitado laemision de
13.125kilosde CO2 alaatmosfe-
ra, e equivalente a latarea que
realizarian 2.188 &rboles durante
un ano.

Con los tapones recogidos y
reciclados por trabajadoresy tra-
bajadoras de EMT, se han apor-
tado 1.750 euros a los 247.012
obtenidos en el periodo 2015-
2017, 1o que hapermitido que 44
nifiosy nifias, como Martina, Ger
0 lzan, hayan podido disponer de
sus tratamientos médicos u
ortopédicos no cubiertos por €
sistema publico sanitario.

Este proyecto seenmarcaden-
tro delas acciones de Responsa-
bilidad Socia Corporativa(RSC)
guerealizahabitualmentelaem-
presamunicipal.

Dbusrecibeala ETF en €
marcodd proyectoEBSF 2

Las instalaciones de Dbus aco-
gieron, d 6 defebrero, unajornada
del proyecto europeo EBSF 2 -
European Bus System of the
Future 2 (Sistema de Autobuses
Europeosdel Futuro 2), enlaque
miembrosdelaFederacion Inter-
nacional de los Trabajadores del
Transporte (ITF-European Trans-
port Workers' Federation) pudie-
ron conocer las tecnologias de
asistencia a conductor que se
han probado en |os demostrado-
res de San Sebastiany Barcelona.
Lajornada estuvo organizada
por Dbus, CEIT-IK4 y laUnion
Internacional de Transporte PU-
blico (UITP), que participan en
este proyecto europeo junto a fa-
bricante de autobuses y autoca
reslrizary lasempresastecnol 6-
gicasDatik y Digimobee.

Por su parte, la ETF es una
asociacion que representaacerca
de 700 sindicatos de trabajadores
de este Sector en 150 paises.

Lavisitatécnicaesunaactivi-
dad clave de la participacion de
la Federacion en el proyecto
EBSF 2, que coordinala UITR,
paraanalizar |os principal esfacto-
res que influyen en la optimiza-
ciéndelaé€ficienciaenergéticay
el confort en los autobuses urba-
nosgraciasalos sistemasde ayu-
daalaconduccion.

EBSF_2 estafinanciado por la
Comision Europeadentro del pro-
gramaHorizonte 2020 paramejo-
rar laeficienciay €l atractivo del
transporte publico en autobus,
disefiando una nueva generacion
de autobuses que responda a las
necesidades del futuro.

Los 35 autobuses restantes son hibridos, de las marcas MAN e Iveco

Valencia incorpora 37 unidades a su
flota, dosdeellaslasprlmeraselectrlcas

El dcaddedeVdencia, JoanRibo, y
el concga delegado de Movilidad
Sogtenible, Giuseppe Grezzi, presen-
taron hace unos dias los 37 nuevos
vehiculosincorporadospor laREMT
valenciana: 35 deédlos, detecnolo-
giahibriday dos el éctricos. Por pri-
mera vez circularan por las calles
delaciudad autobuses el éctricos e
hibridos articulados, o que permi-
tir, en palabrasdel alcalde, "redu-
cir las emisiones, el consumoy el
ruido, y transportar amas vigjeros
cadadia'.

De los autobuses estandar hi-
bridos, 14 son delamarcaMAN y
otros siete de lamarca Iveco, y los
14 vehiculos articulados hibridos
son también Iveco. Respeto a los
dos autobuses eléctricos, han si-do
adquiridos uno de cada una de las
dos marcas de las que presentaron
ofertas(Irizary BYD).

El a calde, Joan Rib6 haafirma-
doque"larenovacion delaflotade
autobuses urbanos era més nece-
saria que nunca después de cinco
afos en los que no sellevod acabo
ningunacompramasivade autobu-
ses. Pero hoy damos un paso muy
significativo, conlacomprade dos
vehiculos el éctricos que seran uti-
lizados fundamentalmente en la
zona centro; y €l resto de carécter
hibrido, tanto convencionales
como articulados', haafirmado. Ta
como haexplicado Rib6, "graciasa
estas adquisiciones vamos a poder
reducir lasemisiones de gases con-

taminantes y €l consu-mo de com-
bustible. Es una apuesta seriade la
EMT, dirigidaalamodernizacionde
acuerdo con las pautas de
sostenibilidad medioambiental y de
los retos que plantea la actualidad:
un motivo de satisfaccion”, ha con-
cluidod acade.

Laadjudicacion total detodases-
tas adquisiciones roza los 15 millo-
nes de euros, 1o que ha supuesto una
considerable rebaja respecto a pre-
supuesto de salidadel concurso, que
estabafijadoen 16.235.000 euros.

Por su parte, el concejal deMovi-
lidad Sogtenible, Giuseppe Grezzi, ha
subrayado que "por primera vez en
laciudad de Vaenciacircularén dos
autobuses completamente el éctri-
cos', y haasegurado laimportancia
deque“Vaenciaseaigua qued res-
to de ciudades de Europa, que ya
tienen autobuses eléctricos, mien-
tras que lo extrafio es que aqui no
los habia'

40 viajeros mas

Con dlo, ha afiadido € concgdl, la
empresa municipa estara en condi-
ciones de "dar un mejor servicio, y
reducir emisionesy ruido, sobretodo
el en centro de la ciudad; 1o mismo
queconlos 14 vehiculoshibridosque
ponemos en servicio enlaLinea 92,
nos permitiran ampliar la capacidad
de transporte". De hecho, los vehi-
culos convencionales, de 12 metros,
pueden transportar 70 personas,
mientras que los hibridos admiten
hasta 110 vigjeros. Laincorporacion
delos14 nuevoscochesalal inea92
(laantiguaLinea?) sedebeaquees
unalineamuy utilizadapor laciuda-
daniay con una gran demanda.

En parecidos términos se hama
nifestado e gerentedelaEMT, Josep
Enric GarciaAlemany, quien harecor-
dado que esta reduccion "va en la
lineadel compromiso delaEMT de
reducir un 30% susemisiones conta-
minantes antesde 2030".

San Sebhagtian incor poracuatrohibridos
MAN deun pedido total de 31 buses

Dbus ya esta operando con sus
cuatro nuevos autobuses hibridos
de 12 metros del modelo Lion's
City NL Hibrido (A37) de MAN.
Con estos nuevos autobuses, €l
26% de los autobuses de 12 me-
tros delacompafiiaesdetecnolo-
giaeléctrico-hibrida

La compra de todos estos vehi-
culosseharealizadoaMAN Truck
& Bus lberia, SA.U, que resulto
adjudicatariadelalicitacion parala
compra de hasta 31 nuevos vehi-
culos en los proximas cuatro afios.
Los autobuses hibridos disponen
dealgunas mejoras, como unacon-
figuracion en serie con ausencia
de cgjade cambios que proporcio-
na un ato nivel de confort de la
conduccién. Asimismo, regeneran
|laenergiadefrenado, con unafre-
nada mas suave, mayor conserva-
cion de los elementos mecanicos
defrenoy maximo aprovechamien-
to del sistema de almacenamiento
deenergia

También disponen de la fun-
cion Arrive & Go, con la que €
autobus funciona exclusivamente
en modo el éctrico cuando se acer-
caaunaparada, durantey cuando
inicialamarcha, sinemitir gasesni
contaminar aclsticamente el entor-

no. Los vehiculos funcionaran en
las distintas |ineas de autobuses de
Dbus.

Euro 6¢

Junto a los vehiculos hibridos,
Dbus también incorporara en los
préximos dias tres autobuses de 12
metros de tecnologia diésel y tres
autobuses articulados de 18 metros
de GNC, todos ellos de una tecno-
logia de emisiones respetuosa con
€l medio ambiente. De hecho, todos
estos autobuses cumplen con la
normativaEuro 6c, que aseguraque
los motores térmicos ya estén pre-
parados para someterse a los nue-
VOS ensayos de emisiones. Dbus es
la primera empresa a nivel estatal

en adquirir autobuses de estos tres
modelos que cumplen con estos
nuevos ensayos, que entraran en
vigor en 2020y tratan de equiparar
sus resultados a las condiciones
real es de funcionamiento.

En concreto, los autobuses de
12 metros de tecnologia diésel son
del modeloLion’sCity NL 283 (A21)
de MAN. Estos autobuses permi-
ten unareduccion del consumo en
torno a 12% con respecto a mode-
|os anteriores de las mismas pres-
taciones. En cuanto a los autobu-
sesarticulados, el modelo seleccio-
nadoesd Lion'sCity NG (A23 320
CV) 18 m. Este model o ha demos-
trado reducciones de consumo en
tornoa 12%.
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Aetram lleva a cabo la organizacion
de un foro sobre transporte escolar

Aetram ha or ganizado, con la colabor acion
de Madrid Foro Empresarial, a través de
su Mesa de Transporte y Movilidad de la
cual forma parte y preside, un Foro De-

En el debate han participado, ade-
masdeHilario Alfaro como presi-
dente de Madrid Foro Empresa-
rial, quien hainaugurado el even-
to, ElenaMarroig Ibarra(directo-
ra general de Infraestructuras y
ServiciosdelaConsgeriade Edu-
cacion de la Comunidad de Ma-
drid), Pablo Rodriguez Sardinero
(director general de Transportes
de la Comunidad de Madrid) y
Jesus Gonzalo Tomey (presiden-
tedeAetramy presidente del Co-
mité Madrilefio de Transportes).
El objeto del Foro es trasladar
desde el Sector dedicado alaacti-
vidad del transporte escolar en la
Comunidad de Madrid y demés
interesados (colegios, usuarios,
trabgjadores...) alosrepresentan-
tes de las Administraciones com-
petentes, directora general de In-
fraestructuras y Servicios de la
Consgjeriade Educacion, y direc-

tor general de TransportesdelaCo-
munidad, una vision real y cierta
sobrelaprestacion deeste servicio
por parte delos empresariostrans-
portistasde Madrid, asi comotrans-
mitir lasinquietudesy sugerencias
delos participantes, ademés de es-
cuchar losplanesy posicion delos

bate sobre ‘El Transporte Escolar en la
Comunidad de Madrid’. Se realiz6 el pa-
sado dia 21 de febrero, en la sede de la
Deusto Business School en Madrid.

responsables autonémicos en la
materia, eintentar conseguir uncli-
ma de didlogo permanente con la
Administracion, de forma que po-
damos participar, con caracter pre-
Vvio, en los planes y proyectos so-
bre estemodo detransporte, decara
a proximo futuroinmediato.

Andaluciacuenta con unanuevacoalicion

El Sector del transporte devigeros
por carretera cuenta con un nuevo
agente, Cambus, sociedad "que
apuesta por las empresaslocalesy
regionaes, y por unempleo estable
y de calidad en Andalucia’.
Cambus nace "con una gran
solvenciay conlafinalidad defor-
talecer el tejido empresarial anda-
luz, apostar de formadecidida por
dar un carécter mésloca a trans-
porte publicoy exportar el modelo
de empleo estable y servicio de
calidad de todos |os socios a esta
nuevaplataformaempresaria”.
Laentidad estédformadainicial-
mente por cinco empresas. Grupo
Autocares Véazquez Olmedo, Bus-
bam, Autocares Moreno de Grana-

da, Autocares San Sebagtiany Gru-
po Paco Pepe, todas con domicilio
socid y fiscal en Andalucia, "con
granexperienciaend Sectoryenla
red asociativa patronal autonémica
y naciond. Su intencidn es dar un
saltodecaidad end Transportean-
daluz de Vigjeros por Carretera’,
apuntan sus fundadores.

Una de sus primeras acciones
serd estar presente en las futuras
licitaciones de contratos de gestion
de transporte en Andalucia. Para
ello, "se gportan més de 55 vehicu-
los a esta nueva empresa. Cambus
se convertird en un referente en @
transporte devigerosen Andalucia
y Espafid’, segiin sus previsiones.

Paraello "tiene su vista pues-

taen lafutura gestién del trans-
porte en las provincias de Cadiz,
Sevillay Mélaga, rutas como la
de ChipionaaSevilla, |os Pueblos
Blancoso LosPalacios, DosHer-
manas, Sevilla. Unaoportunidad
de demostrar el buen hacer delas
empresas andaluzas, en niveles
de satisfaccion del cliente y se-
guridad".

La unién de estas cinco em-
presas pone a disposicion de los
usuarios més de 350 vehiculos
autorizadosy un personal de mas
de 500 trabajadores. Todas ellas
son concesionarias de diferentes
lineas regulares y rutas escola-
res promovidas en concurso pu-
blico por laAdministracién.

~edintraaumenta socios, con

el reto deintroducir meoras

La Federacion Independiente de
Transportistas de Andalucia (Fe-
dintra), ha celebrado su segunda
asambleaanual paraanalizar losre-
tos que plantea el Sector de caraa
lospréximosafios. Y o hahecho de
unamaneramuy especid, a aumen-
tar en el nlmero deempresasy enti-
dades asociadas, para llegar ya a
70% de pymes representadas en el
conjunto delacomunidad. Fedintra
se acerca ya a las 300 empresas y
asociaciones de las provincias de
Andalucia, reforzando asi su papel
de nuevo interlocutor ante las Ad-
ministracionesy lasociedad en ge-
neral, en todas |as lineas de trabajo
gue se han abierto para una evolu-
cion correctadel Sector del Trans
porte, laMovilidady € Turismoen
laComunidad Andaluza.

Engeneral, losambitosdetraba
joenlosque seestdavanzando son,
principa mente, tener unamayor pre-
sencia en e desarrollo de los con-
cursos publicos que conceden los
servicios de lineas regulares inter-
urbanasy del transporte escolar. De
estamanera, sequieretradadar alas
entidades licitadoras, las Adminis-
traciones Publicas, |a realidad del
Sector, los criterios técnicos mas
acertados para realizar un servicio
decalidad y se promoveran dinami-
cas de apuesta por €l empleo y la
sostenibilidad econémica.

Fedintra ha tenido en estos Ulti-
MOS meses una estrecha colabora-

cién con lasentidadesresponsables
de la gestion del Transporte Esco-
lar en Andalucia, laAgenciaAnda-
luza de Educacion. Con muchos
avances ya palpables, aln asi que-
dan otros muchos objetivos por a-
canzar, Como unamayor apuestapor
lacalidad en cuanto alalimitacion
de la antigliedad de los vehiculos,
el seguimiento en e cumplimiento
de contratos y pagos; asi como los
problemas que causa la subcontra-
tacion en estos servicios. También
en el &mbito de los concursos de
lineasregulares, Fedintrahaestado
en estrecha relacion con la Admi-
nistracion, intentando buscar que
se promuevan licitaciones que fo-
menten concursos que permitan
mejorar la situacion laboral de los
trabajadores del Sector.

El presidente de Fedintra, Anto-
nio Véazquez Olmedo, hadestacado
lalabor del Ultimo afio conlaAdmi-
nistracion, al sumarselaFederacion
"al trabgjo de gestion diariay ser
referencia en materia legidativay
de desarrollo del Sector. Pero va-
mosabuscar lasformulas mésade-
cuadas que permitan mejorar 10s
concursos publicos tanto de lineas
regulares como detransporte anda-
luz, donde se fomente €l apoyo a
tejido andaluz, con preciosacordes
alarealidad del mercadoy aloscos-
tesrealesy que permitan aumentar
lascondicioneslaboralesdelostra-
bajadores del transporte”.

Hidrel

-Gobel

www.hidralgobel.com
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La incorporacion esta fuera del Plan de Renovacion de Flota del Pliego

Zaragoza incorpora un total de 32
nuevos autobuses hlbrldos a au flota

El alcalde de Zaragoza, Pedro
Santisteve, junto conlaconcgdade
MedioAmbientey Movilidad, Tere-
saArtiges, € director de Avanza
ADO, VdentinAlonso; y € director
deAvanzaZaragoza, JuanAbe Arias,
han presentado los 32 autobuses
hibridosque seincorporanalaflo-
ta del transporte publico urbano
de Zaragozay que se suman alos
10 queyacirculan desde enero de
2017. Iniciamente, estasunidades
prestaran servicio enlaslineas 38,
39y Ci2, que recorren gran parte
delos barrios de Zaragoza.

El objetivo del acuerdo eslograr
unmedio ambienteméssaludabley
mejorar lacdidad devidadelosciu-
dadanosyaque, en modo e éctrico,
estas unidades son silenciosss, 1o
gue contribuye a erradicar € im-
pacto aclstico en las viviendas
cercanas a las paradas. Los 42
buses hibridos recorreran
2.320.000 km anuaesen laciudad.

Lainversidn necesaria esta re-
cogidaen los pliegos del contrato:
AvanzaZaragozaade antalainver-
sion, compensandola el Ayunta-
miento como programa de pagos
con un periodo de amortizacion de
diez afios. El pasado 7 dejulio de
2017 seaprobé lamodificacion del
plan derenovacién deflota, quesu-
puso pasar de 62 millonesde euros
deinverson a92 (alo largo dela
vidadelacontrata); y pasar decom-

prar 191 busesa253. Ademés, apar-
tir deahora, todosvan aser hibridos
0 déctricos, los Ultimos autobuses
con motor agasoil secompraron en
2016.

A partir del préximo mes de
mayo también circulardn por laciu-
dad dos modelos de autobuses
eléctricos, del que se escogerauno
para proximas adquisiciones. El
Ayuntamiento trabaja junto con la
concesionariaen laelaboracion de
un proyecto de linea 100% el éctri-
Ca, con cargarapidaen lastermina
lesatravésde pantégrafos. ASmis-
mo, se esta elaborando un proyec-
toparamejorar laeficienciaenergé-
ticadel edificio de cocheras

Caracteristicas

Los nuevos buses corresponden a
moddo 7900 Hybrid delamarcaVolvo,
e cua hace un menor consumo de
combugtible (hasta €l 30% respecto

El nuevo plan deIaGeneralltat
Valenciana licita tres rutas

El Gobierno delaComunidad Va
lencianaestdinmerso en un nue-
VO mapa de transporte interur-
bano. En este sentido, en no-
viembre anunciarala concesion
detresnuevasrutas, unaen cada
unade las provincias.

La Consgjeria de Vivienda,
Obras Publicas y Vertebracion
del Territorio de Valenciaha sa-
cado los tres primeros proyec-
tosde servicio publico de trans-
porte de vigjeros por carretera,
segUin publicael Diario Oficid de
laGenerditat Valenciana, DOGV.
Se trata de un proyecto en cada
provincia, laconcesion CV 005
Onda-Castell6 de La Plana, CV
109 Montserrat-Valenciay CV
211 Elche-Cercanias.

El director general de Obras
Publicas, Transporte y Movili-
dad, Carlos Domingo, ha desta-
cado que "estos proyectos son

un paso mas para la definicion
del nuevo mapa de transporte
interurbano que presento lacon-
segjerade Vivienda, Obras Publi-
casy Vertebracion del Territorio,
MariaJosé Salvador, en noviem-
bre, y que tiene como objetivo
mejorar lared, hacerla mas efi-
cientey garantizar alosmunici-
pios un transporte publico que
responda a los criterios de de-
manda, servicioy calidad".

Entre las principal es noveda-
des destacan la inclusion del
transporte a la demanda y la
adaptacién y modernizacién de
los autobuses. Ademés, se me-
joralaconexion con | os equipa-
mientos y servicios publicos
basicos, algo que no estaba ga-
rantizado con las anteriores con-
cesiones caducadas que lleva-
ban en funcionamiento mas de
20 afios.

a delosautobusesdiésdl). Esteaho-
rro llevaapargjado unadisminucion
deCO2ensimilar proporcion.

El motor de combustion cumple
conlanormativaeuropeadeemisio-
nesmés exigente (Euro 6). Loscon-
ductoresqueinicidmenteemplearan
estos vehiculos han asigtido a cur-
s0s de capacitacion para obtener €
maximo rendimiento. Ademés, los
nuevos modelos incluyen de serie
rampas para € acceso de personas
conmovilidad reducida.

Laesgtructuradelacarroceriay de
techo estén fabricadosconauminio,
quesepuedereciclar hastaun 90%y
gportaunareduccion de peso que se
trad adaaun ahorro de combustible.
Lossgtemasauxiliares(puertas, aire
acondicionado, direccidnasgtida, fre-
Nos) son accionados e éctricamente.
Ademés, incluye dos conjuntos de
bateria para aumentar e tiempo de
actividad, y ampliar suvidadtil.

Récord hist(')ric_o deviaj erosen
é autobus publico en Cataluia

LaAutoridad del Transporte Metro-
politano de Barcelona ha terminado
€ ai02017 con985,6 millonesdevia-
jeros. El transporte en e &mbito del
sisematarifariointegrado, queinclu-
ye 346 municipiosy un total de 5,7
millonesdehabitantes, haexperimen-
tado un crecimientode31 millonesde
trayectos redlizados, que representa
un 3,3% méasqued afio anterior.

El incremento porcentua masim-
portante se ha dado en los autobu-
sesdelaDireccion Generd de Trans
portesy Movilidad delaGenerdlitat,
con un 5,2% més que en 2016 (1,8
millonesdevigeros). Entotal sehan
redlizado 35,7 millonesdeviges, en
parte gracias a las mejoras de laya
consolidada red del exprés.cat que
conecta corredores de gran demanda
y se caracteriza por su frecuenciay
velocidad, uso de vehiculos moder-
nos y accesibles e informacién en
tiempored, etc.

Destaca también € aumento del
busmetropolitano degestiénindirec-
ta, queacanza3,5millonesdevige-
ros més que en 2016, |o que supone
un incremento del 4%. En totdl, en
esta modalidad de transporte se han
producido 90,1 millonesdeviges En

cuanto ala demanda de | os autobu-
ses urbanos, ha crecido con 1,4 mi-
llonesdevigeros( 3,5% mésrespec-
tod 2016).

ATM Tarragonay Gerona
EnlaATM del Camp deTarragona
sehanredizado 8.024.395vigjesen
autobusesduranteel 2017, 549.119
mésqueen 2016 (7,3% més). Enla
ATM de Girona, también ha habi-
do un aumento del 6,1% respecto
al 2016 con 1.512.402 desplaza-
mientos. Por otra parte, en la de
Lleida se han transportado
1.813.333 pasajeros, cifraligera-
mente menor aladel afio anterior.

El presidente de la Federacion
Empresarial Catalana de Auto-
transporte de Viajeros, José Mara
Chavarria, indicé que"losresulta-
dos son muy positivos porque de-
muestran quelos usuariosvaloran
laeficienciay lacalidad del trans-
porte publico". Afiadié que "€l
transporte por carretera tiene un
rol especialmente importante por
su capilaridad y por ello es nece-
sario dotarlo de infraestructuras
guelo hagan méas competitivo que
el transporte privado".

Madrid preve limitar la arculacion de los
vehiculos mas contaminantes en la ciudad

El Area de Medio Ambiente y
Movilidad del Ayuntamiento de
Madrid estarevisando el Proto-
colo de medidas a adoptar ante
episodios de alta contaminacién
de diéxido de nitrégeno (NO2),
gue tienen como objetivo prin-
cipal proteger alaciudadaniade
los efectos nocivos de la conta-
minacion.

Las propuestas de revision
que plantea el Area de Medio
Ambientey Movilidad se anali-
zaran y seran debatidas junto a
expertos, Administraciones,
grupos politicos, ecologistas y
laFRAVM enlaComision de Ca-
lidad del Airey su ponenciatéc-
nica. El borrador definitivo ten-
dréd un periodo de alegaciones
para que todas las personas y
entidades interesadas puedan
hacer sus aportaciones, que se-
ran estudiadas. Se esperaque el
nuevo protocolo pueda estar en
vigor tras el verano.

El actual Protocolo se apro-
b6 el 21 enero de 2016 con el
compromiso de revisarlo pasa-
do un tiempo para conseguir re-
ducir antes los niveles de con-
taminacion, asi como unamejor
gestiéon de cada episodio con
una aplicacion mas progresiva.

=

e Youl are not
stuck in traffic
‘rou are traffic.

Actualmente se estan modifi-
cando los criterios de activa-
cion del Protocolo y de sus di-
ferentes escenarios.

De esta manera, tendran mas
peso las condiciones de conta-
minacion de los distritos del ex-
terior delaM-30; asi, la conta-
minacion registrada en las es-
taciones de los distritos de la
periferiatendrasuincidenciaen
la adopcion de medidas. Otra
novedad es que el escenario 3
se activard, ademas de cuando
se produzcan dos dias conse-
cutivos de aviso, cuando se en-
cadenen tres dias de preaviso.

Al escenario 4 se llegara
cuando se alcance el nivel de
alertadefinido por laUnion Eu-

make the
smart move!

ropea. Por otro lado, también se
introduce lalimitacién de circu-
lacion de los escenarios 2 'y 3
para los vehiculos que, por ser
los méas contaminantes, no dis-
ponen de la etiqueta ambiental
(vehiculos de gasolina anterio-
res al afio 2000 y los diésel an-
teriores a 2006).

Anticipacion

El Ayuntamiento trabaja en un
modelo predictivo del Protocolo
junto alaUniversidad Politécni-
ca de Madrid para anticipar aln
mas | os avisos por activacion de
los diferentes escenarios. Actual-
mente se avisa con un dia de an-
telacion, excepto en el momento
delaactivacion.



12/ PANORAMA

Marzo 2018 /| Nexobus

Uber pretende ampliar sus

serviciosal campode autobus

Dara Khosrowshahi, nuevo
director ejecutivo de Uber,
nombrado el pasado mes de
agosto, ha desvelado en una
conferencia su vision a largo
plazo para la compafiia: "Los
coches son paranosotroslo que
los libros son para Amazon",
recordando los origenes de
Amazon como unalibreria.

Agregd que, con el tiempo,
como recoge €l Sindicato Libre
deTransporte (SLT), Uber puede
convertirse en un mercado “ para
otros proveedores de transporte,
al igual que Amazon es un
mercado para comerciantes
terceros en la actualidad", y
destaco la variedad de los
negocios actuales de Uber, "que
abarcan desde la entrega de
alimentos hasta transporte de
mercancias’.

Uber ya esta llevando a cabo
un programa piloto de bicicletas

compartidas en San Francisco, y
Khosrowshahi sugirié que el
transporte publico serialapréxima
frontera. "Quiero manejar un
sistema de autobuses para la
ciudad", dijo €l director gecutivo.
"Quiero que ustedes puedan
tomar un Uber y entrar a metro...
salir y que un Uber |los esté
esperando”.

En un momento en el que Uber
trata de dejar atrés una serie de
crisis, y prepara una oferta
publica el proximo afio, los
comentarios de Khosrowshahi
indican que alin planea perseguir
lagran vision original de Travis
Kalanick, el polémico director
gjecutivo anterior, quien estaba
convencido de que Uber deberia
ofrecer transporte "tan confiable
como el agua corriente, a todas
partes paratodo el mundo".en el
disefio, lainnovacién, el confort
y laseguridad".

p

La Comison uropea r ueba

ayudas a la electrificacion

La Comision Europea ha
aprobado una subvencién de 70
millones de euros paralos planes
alemanes para apoyar lacompra
de autobuses eléctricos y la
infraestructura de recarga
relacionada por los operadoresde
transporte publico para estar en
linea con las normas de la UE
sobre ayudas estatales. La
medida contribuye a reducir las
emisionesde CO2 a tiempo que
limita las distorsiones de la
competencia.

La Comision considera que
este régimen publico incentivaa
los operadores de autobuses a
invertir en estetipo de vehiculos
y en la infraestructura de cobro
necesaria. Seesperaquelamedida
aumente el nimero de estos
autobuses en Alemania y, por 1o
tanto, reduzcalasemisonesde CO2

y contaminantes atmosféricos, en
particular enlasciudades. Ademas,
para cdificar para el apoyo, los
operadores de transporte publico
deben asegurarse de que sus
autobuses hibridos eléctricos y
enchufables se operen con
electricidad defuentesrenovables.

Ejemplo positivo
LaComisariaMargrethe Vestager,
a cargo de la politica de
competencia, dijo: "Este plan es
otro ejemplo positivo de cémo
luchar contra el calentamiento
global. De acuerdo con los
objetivos medioambientales de la
UE, los operadores de transporte
publico tendran incentivos para
invertir en vehiculoscon emisiones
bajas o nulas. con € claro objetivo
dereducir lasemisionesde CO2y
mejorarlacaidaddel aire”.

Alsa se homologa como for mador
ferroviarioyrevalidael selloBCX

Asi, apartir de ahora, Alsa podra
impartir formacion alas personas
que deseen adquirir competencias
paratrabajar en el sector ferrovia-
rio, asi como formar a su propio
personal en materias especificas.

En concreto, laAgenciaEstatal
de Seguridad Ferroviaria (ASEF)
ha autorizado alacompafiiaaim-
partir formaciénen Licenciasy di-
plomas de conduccién de vehicu-
losferroviarios, certificadosdefor-
macion sobreinfraestructuray so-
bre material rodante; reciclaje de
personal de conduccién; operado-
res de vehiculos de maniobras; y
auxiliar de operaciones de tren 'y
de cabina.

Iniciamente, Alsaimplantarael
centro deformacion ferroviarioen
sus sedes de Madrid, aunque a
corto plazo tiene previsto ampliar
su actividad a sus centros de
Asturiasy Lebn.

AlsadisponedelaLicenciay €
Certificado de Seguridad necesa-
rios paralaoperacion ferroviaria,
tanto de trenes de vigjeros como
demercancias, desde 2013. Enju-
lio de 2017 se convirti6 en la pri-
meraempresaprivadaen operar un
tren de vigjeros en la Red Ferro-
viariade Interés General (REFIG)
que gestionaAdif, con laexplota-
ciondel TrenFelipell, trenturisti-
co que une Madrid y El Escorial
durante todo el afo.

Con la homologacién de su
Centro de Formacion Ferroviario,
Alsa refuerza su presencia en €l

sector, en los momentos previos a
laliberalizacién delos servicios co-
merciales de vigjeros, prevista a
partir de2019.

Meor experiencia de cliente
El selloBCX sellevaacabo anual-
mente en Espafia e Iberoamérica.
Realizado por la consultora 12O,
recoge més de 50.000 opiniones de
clientesy comparamas de 120 com-
pafiias de los principales sectores.
Entrelasdistintas variablesana-
lizadas, Alsa destaca de sus com-
petidoresen latres dimensiones de
la experiencia de cliente: la
satisfacion con el producto, lamar-
cay lasinteracciones con la com-
pafiia, fotalezas que sitlan al ope-
rador de autobuses en lo més ato

delaclasificacion. Las interaccio-
nes mas apreciadas por sus clien-
testienen lugar enlapaginaweb de
la compafiia y en las oficinas de
venta en las estaciones. A nivel de
emociones, Alsa destaca por trans-
mitir seguridad y compromiso, ade-
més de simpatia, presenteenunter-
ciodelasexperiencias.

Estos buenos resultados son
posiblesgracias quelacompafiaes
capaz de interactuar satisfactoria-
mente con sus pasgjerosy de ofre-
cerles ‘momentos Wow’ en aque-
[los tres procesos que més valoran
los vigjeros. el asesoramiento, la
contratacion y €l embarque, en los
gueAlsaobtiene porcentagjesde sa-
tisfaccion entorno a 75%, muy su-
perioresalamediadel Sector.

Moventia incorpora a su area de movilidad
colectivalaempresa TransportsPujol

En lineacon su politica de creci-
miento y diversificacion del ne-
gocio, Moventia hallegado aun
acuerdo paraintegrar al grupo la
empresa Transports Pujol. La
operacién concluy6 el pasado
dia31 de enero.

Miquel Marti, presidente de
Moventia, manifiestaque"laen-
trada al grupo Moventia de una
empresacon el bagaje, tradicién
y empuje de Transports Pujol es
un paso mas en nuestra estrate-
gia de crecimiento, y aporta si-
nergias y complementariedad a
otras empresas del grupo, como
Casas, CalellaMoventisy Sarfa,
que operan en el ambito del
transporteregular y discrecional,
al tiempo que continda nuestra
vocacion de dar respuesta a las
necesidades de movilidad de las
personas, empresas e institucio-
nes'. Con la integracion, tanto
laDireccién como el resto de per-
sonal continuaran con sus fun-
ciones en su sede, ubicada en
Lloret de Mar, y contaran con el
apoyo de todo el equipo
Moventiay €l resto de empresas
del grupo.

Marti: 'Un paso mas en nues-
tra estrategia de crecimiento'

Idoneidad

La compaiiia Transports Pujol
también vive conilusion estanue-
vafase, que ve como lamejor op-
cién para el futuro de su grupo
familiar. "Tanto por su liderazgo
en el Sector como por el talante
de sus propietarios y la comple-
mentariedad de sus actividades,
Moventia es el candidato idéneo
para hacerse cargo de nuestros
transportesy agencias, y eslame-
jor alternativadefuturo paranues-

tros clientes, personal y para €l
crecimiento delacompafiia”, afir-
ma Robert Pujol, fundador de
Transports Pujol.

Con méasde 65 afios de experien-
cia, el grupo Pujol es considerado
una de las mayores empresas de
transportes de viajeros por carrete-
ra de Cataluia. Actualmente, con
una facturacién de 25 millones de
euros, cuenta con unaplantillaque
supera los 200 trabajadores y una
flotade 150 autocares.
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lveco Bustomalla decison dedar un paso
adelanteen laintegracion deinformacion

En calidad demiembro fundador dela aso-
ciacion ITxPT y gracias a su apuesta pio-
nera en este tipo de soluciones, |veco
Bus tiene disponible la arquitectura eléc-

Lainiciatival TXPT, establecida
por sus miembros fundadores
junto con UITPR, la Asociacion
Internacional para el transporte
publico, impulsalacooperacién
en laimplementacién de un es-
tédndar de trabajo para el plug-
and-playy los sistemasinforméa-
ticos aplicados al transporte
publico. Un banco de pruebas
integrado ofrece servicios para
especificar, probar, calificar y
mostrar soluciones de tecnolo-
giasdelainformacion.

La nueva arquitectura que
propone lveco Bus permitirain-
tegrar y estandarizar las conexio-
nes el éctricas e informéticas de
los distintos equipamientos (sis-
temas de asistencia operativa,
sistemas para la informacion a
losvigjeros, sistemas deindica-
ciones de recorridos, sistemas
de emision de billetes, antenas,
sistemas de control del nimero
de viajeros, videovigilancia,
etc...) tanto en los vehicul os co-
mo en la parte de asistencia ex-
terna (servidores, compatibili-
dad de software, etc).

Beneficios para todos
Gracias a esta nueva solucion,
todos los actores involucrados

trica y el disefio especifico de los espa-
cios para el concepto de servicios | TXPT
en toda su gama de vehiculos, lo que in-
cluye a urbanos, interurbanosy turisticos.

en el proceso se beneficiaran de
un montaje simplificadoy deuna
configuracion estandarizada de
los equipos, que cuentan con la
certificacion ITxPT y que com-
partirédn un mismo lenguaje den-
trodelamismared, lo quefacili-
tara'y agilizara tanto las tareas
de montaje como los servicios de
asistenciapostventa. De estafor-
ma, |os operadores del mundo del
transporte disfrutaran de uname-
jor calidad de integracién y de
una interoperatividad optimiza-

Hispacold celebra con el
Sector susprimeros40 anos

Confilialesen Franciay Méxi-
co, lacompafiiade climatizacién
sostenible paraautobusesy tre-
nes exporta mas del 50% de su
facturacién amas de 100 paises
de los cinco continentes.

LafirmasevillanaHispacold,
fabricante de sistemas de clima-
tizacion para autobuses, auto-
cares y coches ferroviarios,
clausuré el pasado miércoleslas
celebraciones de su cuadragé-
Ssimo aniversario, con un acto
institucional al que asistieron
personalidades delapolitica, del
mundo empresarial y del Sector
del transporte de pasgjeros.

En &l acto conmemorativo par-
ticiparon Carmen Castrefio, prime-
rateniente de alcalde del Ayunta
miento de Sevilla; Julio Coca, di-
rector general delaAgencial DEA;
y Juan Carlos Cantal apiedra, pre-
sidente de Hispacold.

El objetivo de estajornadade

puertas abiertas fue mostrar a
losvisitantes|os mas de 10.000
m2 de unafébricaque aplicala
metodologia L ean, que permite
producir y suministrar en fun-
cion delademanda, optimizan-
do el valor afadido de sus pro-
ductos con una calidad compe-
titivay unaaltaflexibilidad. Las
instalaciones han sido amplia-
das recientemente con un cen-
trologistico anexo alafactoria
y laadquisicion de unos terre-
nos contiguos.

El director general de
Hispacold, Roberto Recuerda,
diolabienvenidaalos asisten-
tes y destacod que "las claves
de que estacompafiiasigasien-
do 40 afios después una reali-
dad empresarial viva, aunque
suene a tépico, son todas y
cada una de las personas que
han formado y formamos parte
de este proyecto".

da. Las ventgjas no se limitan a
lamejoradelagestion delossis-
temas de abordo, puesto que las
especificaciones I TXPT permiten
optimizar también |as dinamicas
de envio y el tratamiento de los
datos, tanto por parte del cliente
como del operador.

De hecho, los sistemas que
sirven parael tratamiento de los
datos utilizan un lenguaje infor-
maético que mejoralacompatibili-
dad y laintegracién, concluyen
desde Iveco Bus.

Autocares Fonseca adqwere su
primer Satra TopClass doblepiso

Autocares Fonseca incorpora su
primer Setra TopClass S 431 DT,
vehiculodedoblepisoy 13.890 mm
delargo. Laentrega se realiz6 en
las instalaciones de la Direccidn
Comercial de Autobuses y Auto-
cares Setra en San Fernando de
Henares. Laentregalarealizd Jose
Luis Tomas, Delegado Comercial
de la marca a Borja Fonseca, co-
propietario delaempresa.
Autocares Fonsecaoperaen el
sector del Transporte desde hace
mas de 60 afos. Destacapor ofre-
cer un servicio diferenciado, por
potenciar la conectividad del pa-
sgjero en el habitaculo, ofrecer
vehiculos con la Ultima tecnolo-
gia a bordo y por consiguiente
seguridad en carretera, asi como
€l maximo confort paracrear expe-
riencias inolvidables entre sus
pasgjeros. “Nos encontramos en
un sector tradicional en el que la
sensibilidad de la demanda ante
las variaciones de precio es muy
significativa y es por esta razon
por laque el pasgjero debe perci-
bir diferencias significativas du-
rante su viaje para conseguir su

fidelizacion y nuestro éxito como
empresa’, comenté BorjaFonseca.

Laincorporaciondel S431DT
de Setra en su flota supone el
afianzamiento delaempresacomo
referente dentro del transporte de
vigierosen Navarra. Y refuerzala
calidad, innovacion, confort y se-
guridad que ofrece Autocares
Fonsecaen susservicios. El S431
DT esunvehiculo elegantey van-
guardista que cuenta con una ca-
pacidad de hasta 87 pasajeros.
Ademas de su confort, destaca
por sus sistemas de seguridad a
bordo, tales como el sistema de
asistenciaal frenado, asistente de
cambio de carril, el asistente de
atencion (Attention Assist) que
asiste al conductor advirtiendo el
estado de cansancio a través de
variados pardmetros de conduc-
cién y el sistema ABA (Active
Break Assist) que permite su de-
tencion total frente a obstéculos
estéticos ante posibles situacio-
nes de colision. Los vehiculos de
la gama TopClass, destacan por
ser un referente en confort, renta-
bilidad y seguridad.

La asistencia lateral al conductor es una de las Ultimas incorporaciones

El nuevo Opel Combo Lifeincorpora
diver sos avances tecnolgicos

Opel contintadesarrollando su ofen-
siva de producto lanzando un ver-
dadero vehiculo multiuso con e nue-
vo Opel Combo Life. Desdelacom-
pafiia, se destacael amplio espacio-
S0, dtamenteprécticoy versiil, equi-
pado con una o dos puertas corre-
derastraserasy se puede pedir como
version normal (4,40 metros) olarga
(4,75metros) y concincoosietepla-
zZas, respectivamente.

Entre sus multiples avancestec-
nol égicos también hay varios rela-
cionados con laseguridad. Lapan-
talla de proyeccion (HUD) reduce
€l riesgo dedistraccionesal proyec-
tar losdatos de conduccion masim-
portantes en la linea de vision di-
recta del conductor, 1o que reduce
la necesidad de que e conductor
apartelavistadelacarretera. Tam-
bién cuenta con la Alerta de coli-
sion frontal con deteccion de pea-
tonesy frenado de emergencia au-
tomatico que ayuda a evitar acci-
dentes. El sistemano solo emiteuna
alarma y una advertencia visual,
sino quetambién frenaautomatica-
mente si ladistancia a un vehiculo
quecirculadelante disminuye répi-
damentey el conductor no reaccio-
na, o con lacamarafronta Opel Eye

conocidade modelos Opel degran
éxito como el Astra, el Corsay €l
Mokka X. Procesa diversos datos,
formando asi |a base paralos sis-
temas de asistencia al conductor,
como €l reconocimiento de sefial
de traficoo el asistente de mante-
nimiento decarril.

Diferentes versiones

El model o estadisponiblecomo una
version norma de4,4 metrosdelar-
go 0 como unaversién alargada 35
centimetros, opcionalmentecondos
puertas traseras dedizantes. Ambas
vaiantestienenunadturade 1,8 me-
tros y ambas configuraciones esta-
ran disponibles con cinco o siete
asientos asegurando queincluso las
familias grandes con sus equipajes

y mascotas puedan disfrutar de un
paseo espacioso 'y comodo. Laver-
sién de cinco asientos y longitud
estdndar tiene un volumen minimo
deequipajede597 litros. Lasperso-
nas que requieren alin Mas espacio
obviamente también pueden optar
por verson larga con un volumen
minimo deequipajede850litros.
Sinembargo, € ComboLifenoes
solo unafurgonetafamiliar espacio-
say muy comoda. También puede
utilizarse como un pequefio vehicu-
lo de carga. Con los asientos trase-
rosabatidos, € volumen demaletero
delaversion norma setriplicahasta
los2.126 litros, lo que significaque
transportar un equipo de camping,
bicicletas o grandes paquetes del
punto A a B no sea un problema.
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Baleares presenta Ley de

Cambio Climaticocon modelo
basado en ener giasrenovables

Lapresidentadelas|slasBalea-
res, FrancinaArmengol, y el con-
sgjero de Territorio, Energia y
Movilidad, Marc Pons, acompa-
flados del director general de
Energia y Cambio Climatico,
Joan Groizard, han explicado al
Consgjo Balear delaEnergiael
contenido del anteproyecto de
lafuturaley de cambio climético
y transicién energética de las
IslasBaleares.

Armengol hadestacado quela
normasitlaaBdearesen lavan-
guardiadelas Comunidadesenla
luchacontrael cambio climético,
"con medidas lideres que acele-
ranlatransicién del diésdl y lager
solinahaciaunamovilidad 100%
limpia, con transporte pablico y
vehiculoseléctrico. El objetivoes
poner los fundamentos para que
en el futuro Balearesfuncioneto-
talmente con energiasrenovables
y crecer de forma inteligente y
sostenible, respetando aquello
gue mas queremos:. nuestro terri-
torio y nuestro medio ambiente”.

Lamovilidady laproduccionde
las centrales han sido sefialados
como los principal es causantes de
lasemisiones, unasemisionesque

sepodrén reducir conlaaplicacion
delasmedidasqueincluyelafutu-
raley. El 35% delasemisionesde
CO2enlasldasBaearesproviene
del trafico rodado.Algunas de las
medidas queincluyelaley son:

— A partir de 2025 no podran
entrar en las islas vehiculos dié-
sel enlaslslas Baleares.

— A partir de 2035 no podran
entrar vehiculos de gasolina.

—A partir de 2020, lasempresas
dealquiler tienen queincorporar un
2% anual de vehiculoseléctricosa
laflota, hastael 100% en 2035.

Laley también prevé medidas
guesuponenlaimplicaciény lide-
razgo delaadministracion pdblica
en latransicion energética, direc-
tamenteen e fomento delasreno-
vablesy en laordenaciény plani-
ficacién de medidas para abordar
y mitigar losefectosdel cambiocli-
mético. Asi, se creard e Instituto
Balear delaEnergia, quepermitird
[levaacabo desde el ambito pabli-
co la promocion de proyectos de
energiasrenovables, potenciardla
participacion ciudadanaen e sis-
temael éctricoy también podraac-
tuar como agente activo en los
mercados energéticos.

La

segunda fase del Plan de

transportedeGalicia,aEuropa

El Diario Oficial delaUnion Eu-
ropea publicé la semana pasada
el anuncio del inicio delaelabo-
racion delasegundafase del Plan
deTransporte PUblico de Galicia.
Se cumple asi con €l establecido
en el Reglamento 170/2009 dela
UE, sobre los servicios publicos
de transporte de vigjeros por fe-
rrocarril y carretera, que estable-
ceque 12 mesesantesdelalicita
cién delosserviciosse publiquen
los criterios basicos que seguira
€l procedimiento.

Ese anuncio degja blindada la
atencion prioritariaalosescolares
y €l deber de contar con un moni-
tor acompariante en todos los ca
sosenlosqueseopte por lamoda:
lidad de autobuses compartidos.

Con este anuncio, e Gobierno
gdlego daun paso masen el pro-
ceso de modernizacion y actuali-

zacion de transporte publico de
vigjeros por carretera, cuyas con-
cesiones seran adjudicadas con
contratos de duracion de 10 afios.
Los estudios parala segundafase
del Plan se han licitado con una
inversionde 2,7 millonesdeeuros,
con el objetivo deque Gdliciaten-
gaen 2020 "un servicio moderno
y acordealasnecesidadesredles’,
indican desde la Xunta.

En el segundo semestredel afio
seefectuard e trabagjo decampoy
la definicion de lineas y elabora
cion de los proyectos de explota-
cion delas concesiones, de mane-
raqueend primer trimestrede2019
se puedan someter lainformacion
publica. Asi, ese mismo verano se
podrian aprobar los proyectos e
iniciar la contratacion para que a
finales de este afio puedan poner-
seen marchalos servicios.

Se incluira una red de corredores radiales y transversales, con intercambiadores

Murcdia tendra nuevo mapa de transporte

devigjeros, queimpulsaraintermodalidad

LaComunidad AutonomadelaRe-
gion de Murcia transformara el
mapaactual detransportedevigje-
ros"con e findemegjorar lamovili-
dad, fomentar laintermodalidad y
conectar la Region a siglo XXI".
Asiloanuncié el consgjero dePre-
sidenciay Fomento, Pedro Rivera,
en la presentacion de las propues-
tas que recoge el Plan Director del
Transporte de la Region de Mur-
cia, ala que asistieron mas de 70
representantes empresariales, mu-
nicipales, del sector del Transporte
y de consumidores y usuarios.

Pedro Riveraexplicd quee Plan
Director fijalas bases de unanueva
estrategiadel transporte publico re-
giond, apartir delacud € Ejecutivo
regional disefiardy consensuaracon
todoslos actoresimplicados (usua-
rios, ayuntamientosy empresascon-
cesionarias) "un sistema de trans-
porte de vigieros del siglo XXI".
LaRegion necesitaun nuevo mapa
de transporte "moderno, eficien-
te, accesible, sostenible y adapta-
do alareadlidad social, parapoder
responder a las necesidades ac-
tualesy futuras', y paralo que hay
que tener en cuenta la llegada de
laAltaVelocidad y laaperturadel
Aeropuerto Internacional.

El consgjero resalto que el nue-
VO mapa de transporte "hace nece-
saria una buena coordinacion de
serviciosy tarifarias entre los dis-
tintos modos de transporte, que
pongaal ciudadano en el centro del

—

Y o

disefio del sistema”. El nuevo mapa
de transporte de vigjeros introduce
cuatro novedades. Laprimeradedlas
esque se creardunared de corredo-
resparaextender € serviciodetrans-
porteacual quier punto delaRegion
y lograr unamayor cohesion territo-
rial y movilidad delosusuarios. Asi,
se establecerén corredores radiales
que comuniquen los nucleos de po-
blacion con mayor densidad, y se
complementaran con otros corredo-
res transversales para garantizar la
coberturaen areas de bgja densidad
y poblacion dispersa.

Otra medida que incluye e Plan
Director esdiferenciar cinco éreasde
movilidad en la Region, teniendo en
cuenta los desplazamientos actuales
de las personas. De forma que cada
&rea cuente con estaciones de refe-
rencia para dar cobertura a todo €
areay también conecteconloscorre-
doresradidesy transversales. Later-
cera novedad es potenciar la inter-
modalidad conlacreacionde12inter-
cambiadoresmodalesalolargodela
Regidn, quefaciliten e uso entrelos
distintosmediosdetransporte: avion,
autobus, taxi, treny maritimo. El trans-

porte actuarade g e dedinamizacién

econémica y del turismo para fo-

mentar el desarrollo regional. Asi-
mismo, se preve establecer un nue-

vo sistema tarifario que supondra

un billeteméasecondmico, flexibley

adaptado a las necesidades de los

usuarios y que, ademés, facilitara
laimplementaci6n de bonos de uso

frecuentey similares.

Participacion

El consgjero sefiad 6 que el Plan Di-
rector es un documento de trabajo
inicial que"contaracon laparticipa

ciéndelasociedad" y, afiadio, "cre-
cerdy se desarrollard gracias a las
aportaciones de los consumidores
y usuarios, sector del transporte,
ayuntamientos, empresas concesio-

narias, colegios profesionalesy de

todos aquellos profesionales que

quieran enriquecerlo”. El titular de
Fomento anunci6 que se va a con-

vocar alosmiembrosdelaMesadel
Transporte General para debatir y

concretar € plan, también sevan a
constituir diferentes mesas con
ayuntamientos, usuarios y conce-
sionarios.

El ConsorciodeTransportesdel Area
Granada se vuelca en la informacion

El Consorcio de Transportes Me-
tropolitano del Area de Granada
ha puesto en marchaunaexperien-
ciapiloto parainformar alosusua
rios, en tiempo rea y através del
movil, sobre los horarios, tarifas,
puntos de recarga...

El proyecto piloto consisteenla
instalacion de 12 balizas que ofre-
cen informacién por medio de la
tecnologia Bluetooth Low Energy
(BLE) debgjaintensidad enlosdis-
positivos maviles de los usuarios
gue se encuentren en las cercanias
delasparadasdedl areametropolita
na. Adicionalmente se esta traba-
jando enlaconfiguracién dedichas
balizas paraproporcionar informa
cidn a personas con discapacidad
visual o con alguna necesidad es-
pecia enlacomunicacién, median-
te la utilizacion de una aplicacion
especificaend mévil y quepermita
laaccesibilidad universal aestetipo
deinformacion.

L as ubicaciones el egidas por €l
Consorcio para la instalacion de
dichos equipos son paradas de
nlcleosprincipalesde &eadeGra-
naday con afluenciaimportante de
usuarios al servicio de transporte
interurbano. Se localizan en Peli-
gros (parada de la Biblioteca),

Maracena (en la avenida Blas de
Otero), Albolote(calle Jacobo Cama-
rero), Atarfe (Avenida de la Esta-
cion), Pinos Puente(calle Red), San-
ta Fe (Avenida de la Hispanidad),
Clullar Vega(CaminodelasGaleras),
LasGabias(Real deMalaga), Otura
(Avenida Suspiro del Moro),
Oygijares(PlazaBga), LaZubia(Par-
que de la Encina) y Huétor Vega
(AvenidadeAndalucia).

El delegadoterritorial de Fomen-
toy Viviendaen Granada, José An-
tonio Martin, ha subrayado que
esta experiencia impulsada por el
Consorcio amodo de piloto preten-
de monitorizar durante sus prime-
ras semanas su uso por parte delos
usuariosy, en su caso, acometer la
extension de este servicio a otras
paradasy localidades. "Lainstala-
cién de estas balizas permitira dar

respuestas a una demanda real de
informacion de aguellas personas
que utilicen los servicios del Con-
sorcio para realizar sus desplaza-
mientos, mejorando laaccesibilidad
adichainformacion”, haafiadido.

Autobuses con mas capacidad
GranadaMovilidad presentanuevos
vehiculos articulados de Ultima ge-
neracion, con 20 metrosdelongitud
y capacidad en su interior paramas
de 180 vigjeros para sus nuevas L i-
neas deAlta Capacidad. Su estética
exterior, de colores suaves, queda
integrada en e entorno; & interior
estédequipado con las Ultimas nove-
dades de sistemas de informacion
en pantalas y en audio. Disponen
de cuatro puertas y se puede entrar
osalir por cualquieradeellasdeuna
formamuy rgpida
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Comienza la renovacion de la flota, de una media de 17 afios de antigtiedad

Huelvaadjudicad ‘renting’ a 10 anos
delosprimeros 10 autobus&s nuevos

Comienzalarenovaciondelaflota
delaEmpresaMunicipal de Trans-
portes Urbanos (Emtusa). Su Con-
sgjo de Administracién aprobd la
propuesta de adjudicacion al
BBVA del arrendamiento operati-
vo (renting) por siete afios de 10
autobuses que traeran a Huelva
los primeros vehiculosconladilti-
matecnologiay combustible eco-
[6gico. Se trata de los primeros
vehiculosnuevosquelleganen 10
anos, ya que los anteriores se ad-
quirieron en 2008, cuando llegaron
tres, frentealadecenaqueentrara
ahora en una Unica entrega.

Estaprimerafasederenovacion
de la flota de los autobuses urba-
nossupondraunainversiéon de 3,6
millones de euros en un plazo de
siete afios y permitira que el par-
gue de vehiculos de Emtusa, con
42 unidades, inicie una moderni-
zacion més que necesaria d con-
tar con unos vehiculos cuya anti-
guiedad ronda los 20 afios (lame-
diaesde 17). Seguin fuentes muni-
cipales, € coste demantenimiento
de los 10 nuevos autobuses, que
iran sustituyendo a los mas anti-
guos, supondra un ahorro estima-
do de 82.300 eurosa afio.

La propuesta de adjudicacion
sdi6 adelante gracias a voto fa
vorable de todos los grupos poli-
ticos representados en el consgjo,
aexcepcion del PP, que se abstu-

vo. Tanto PSOE como Ciudadanos,
IUy e conceja no adscrito Enrique
Figueroa respaldaron lainiciativa,
que también contd con € apoyo de
la representacion de los usuarios.
Con lallegadade lanuevaflotade
lamarcaMAN (modelo Lion'sCity
A21-GNC), que debera entregarse
en un plazo maximo de ocho meses
desdelafechadeformalizacion del
contrato, se viene a refrendar el
objetivo que se ha propuesto €l
equipo de gobierno del Ayunta-
miento de Huel vaen este mandato.

Y precisamente en esalinea ha
blod dcddedeHudva Gabrid Cruz,
a asegurar que estaprimerafase de
renovacion de la flota de Emtusa
"marcaun hito muy importante para
dar un sdto de calidad a servicio
que prestamosalosonubense”. En-
tiende que con este renting se da
"un paso muy importante desde
nuestro compromiso deofrecer alos
onubenses un servicio de autobus
decalidad, cdmodo, accesibley con
los Ultimos avancestecnol égicos'.
Cruzrecordd qued llegar d Gobier-

El autobus ur bano deAzuqueca
consigue sumar 6.000 usuarios

El nimero de usuarios delos au-
tobuses urbanos de Azuqueca de
Henares ha aumentado de mane-
ra notable desde que € Ayunta-
miento aprobo su gratuidad para
los titulares de la Tarjeta Ciuda-
danaen el Pleno del 26 de octu-
brede2017. Segin losdatosfaci-
litados por la empresa concesio-
naria del servicio, Maitours, en
enero han subido al autobus ur-
bano 15.892 vigjeros, frentealos
9.985 quelohicieronen e mesde
octubre, datosquereflgjanunin-
cremento de casi 6.000 usuarios.
La gratuidad del servicio fue
aprobada por unanimidad en €
Pleno, a partir de una propuesta
presentada por e grupo munici-
pal de Ciudadanosy entro en vi-
gor el dia6 denoviembredel afio
pasado. Ese mes, el nimero de
viajeros que montaron en los au-
tobuses urbanos se elevd ya a
12.719. El Pleno acordd poner en
marcha esta medida de manera
temporal, hastael fin de este man-

datomunicipal € afio proximo, con
el objetivo de poder evaluar su
funcionamiento y susresultados.
El acadde, JostLuisBlanco, ha
mostrado su satisfaccion por las
cifrasqueavalan "que hasido una
buena decision para potenciar €
sarvicio de autobuses'. "El trans-
portecolectivo evitadesplazamien-
tos en vehiculos privados, con lo
gue se reducen las emisiones con-
taminantesalaamosferd’, hades-
tacado e primer edil, queharecor-
dado |la apuesta por la sostenibili-
dad end municipio. Desdeabril del
afio pasado, este servicio se pres-
ta con autobuses eléctricos.
Blanco sehareferidotambiéna
la vertiente socia del transporte
colectivo y ha destacado que su-
pone"un paso masenlaciudad en
favor de laigualdad de oportuni-
dades, ya que paramuchas perso-
nas (por su edad, por su condicion
fisicao por suscircunstanciaseco-
némicas), los autobuses no son
una opcidn, sino una necesidad"”.

no del Ayuntamiento encontraron
ala EmpresaMunicipal de Trans-
portes Urbanos "en supuesto de
disolucion”. Y apartir de ahi "nos
hemosvol cado, porque creemosen

el servicio publico y en lamovili-

dad sostenible”, y porque ademés
"estamos teniendo frutos porque
hoy Emtusa esta en una senda de
mejoraquevaamas'.

Combustible mas ecolégico
Losnuevos autobuses delaflotade
Emtusa utilizan como combustible
gasnatural comprimido, lo queim-
plica una reduccién del 95% en la
emision de particulasy del 35% en
oOxidos de nitrégeno, ademés de re-
bajar lacontaminacion aclsticay el
diéxido de carbono. Parasu uso, se
ha sacado a licitacion la construc-
Cion de una estacion de servicio en
lasinstal aciones de Emtusa, que no
solo suministrara este combustible,
tanto comprimido como licuado, a
losautobuses nuevos, sino queofre-
cerad servicioacuaquier vehiculo
gjenoalaempresa.

Mérida refuerza su transporte
urbano en diferentes zonas

El delegado de Transporte de
Mérida, Marco Antonio Guijarro,
ha presentado la nueva red de
transporte urbano la ciudad
emeritense y ha sefialado que se
cumple asi con uno delos objeti-
vos del equipo de gobierno, a
pesar de "haber Ilevado méstiem-
po del que hubiéramos querido”.

En este sentido ha destacado
que, apesar de llevar trabajando
desde el primer diaen este asun-
to, ha sido durante el Ultimo afio
cuando se ha podido llevar a
cabo este estudio. Un plan ela-
borado por |os técnicos que com-
ponen la comision de movilidad
y gestion medioambiental de la
red de transporte urbano con la
colaboracién de las del egaciones
de Transportes Urbanos, Urba-
nismo, PoliciaLocal, Obrasy De-
legacion de contrataciones.

De esta manera, "se ha conse-
guido disefiar un plan eficiente,
caracterizado por los principios
de ahorro en consumo y gestion

temporal de itinerancias, en el
gue también hemos querido te-
ner en cuentalas demandas prin-
cipales que se han recogido des-
de los distintos sectores de la
ciudadania, usuarios, Participa-
cioén Ciudadanay PolicialLocal”.

Lanuevareestructuracion une
los sectores més demandados
por los usuarios como el Hospi-
tal, el Centro de Salud delaZona
Nortey la estacion principal del
Paseo de Roma, "evaluando los
datos del nimero de usuarios por
paraday hora, asi como el coste
del kilometraje". Por otro lado, se
han eliminado las duplicidades,
reduciendo el tiempo maximo de
frecuencia a media hora. Se am-
plian zonas muy demandadas
como Carrion, La Calzada (don-
de ademas se instalara una nue-
va marquesina), El Prado y el
Hospital. A éste dltimo llegaran
tres lineas de autobuses "con lo
que los trayectos seran mas di-
rectos y rapidos"

EI transportepu

b|ICO de Cludad Real

ganamasde 100.000 pasﬂ erosen 2017

L os autobuses urbanos de Ciu-
dad Real incrementaron el nime-
ro de usuarios en 112.565 perso-
nas, segun el concejal de Movili-
dad, David Serrano.

El concejal reconoce que “ esta-
mos muy satisfechos con el resul-
tado que nos arrojan los datos del
transporte publico este tltimo afio.
Desde 2016 se estan incrementan-
do € numero de vigeros, siendo
este afio la subida més significati-
va. Es un cambio de tendencia,
creemos que gracias alas medidas
gue se estan tomando desde el
Equipo de Gobierno, apostando
por este transporte publico, la re-
novacion delaimagen corporativa
del autobusy el fomento del trans-

porte alternativo al vehiculo”.
general todaslaslineashanido au-
mentando de uso durante 2017, ex-
cepto lalinea 5 los fines de sema-
na, que baja levemente. La linea
masusadaeslalinea2 con 646.887
usuarios, seguidalalinea 1A con
394.633, y lalinea3 con 342.6609.

Ademéas en cuanto a los titu-
los de transporte utilizados, €l
concejal reconocia que se esta
trasvasando el uso de los bonos
a uso mensual. El billete ordina-
rio se mantiene (347.956) y baja
el bonobus de 10 viajes, pero
sube el bono bus mensual (de
133.000a274.000 usos) y €l bono
de pensionistas (de 624.000
673.000 usos).

Novedades

A lolargo de afio 2017 sellevé a
cabo la renovacion de laimagen
del autobus urbano, con el cam-
bio de todas las traseras de los
autobuses, y en las marquesinas
Se puso la nueva campana infor-
mativa ‘ Somos+' para recoger €l
incremento en el nimero devigje-
ros, més descuentos, mas ecol6-
gicos, mas barrios y un servicio
gue se prestamas cerca’ . El con-
cejal avanzo6 que este afio se re-
novaran los bonos recargables de
10viajes, tanto el normal como el
de estudiantes, que ha visto am-
pliada su cobertura a todos los
dias del 1 de septiembre hasta €l
3ldejulio.
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Volvo rbe un pedido de 12
autabuseshibridosparaCracovia

Polonia es un mercado en expan-
sion para los autobuses hibridos
\olvo. Recientemente, lacompafiia
harecibido por partedelaEmpresa
deTrangporteMunicipa (MPK) de
Cracovia, un pedido de 12 autobu-
ses hibridos articulados. En totd,
Volvo yahavendido mésde50 au-
tobuses hibridos en Polonia. Los
vehiculossemanufacturanenlafé
bricaqueVolvo poseeen Bredavia

"Mejorar lacalidad del airey
reducir los niveles de ruido son
cada diamés considerados como
factoresimportantesalahorade
disefiar |os sistemas de transpor-
tepublico. En Cracovia, estefac-
tor estodaviamasrelevante, de-
bido alaalta contaminacion del
aire. Estamos orgullosos de po-
der adjudicar estos autobuses a
la empresa de transporte muni-
cipal de Cracovia, o que permi-
tirdalos habitantes delaciudad
vigjar, dentro de unos meses, en
autobuses modernos y respe-
tuosos con el medio ambiente"
comenta Malgorzata Durda,
srectoraregional deVolvo Buses
en Poloniay el Baltico.

Los autobuses hibridos se en-
tregaran alaciudad de Cracoviaen
el segundo semestrede 2018. Serdn
manufacturadosen lafédbricade Vol -

VO Buses en Bredavia, donde se
producen autobuses hibridos en
serie desde 2010. Los autobuses
hibridos Volvo ya estén en funcio-
namientoen Bredavia, Inowroclaw,
TarnowskieGory y Varsovia. El mar
yor pedido de autobuses e ectrifi-
cados Volvo en Polonia hasta hoy
hasido un pedidode 35 hibridos, de
los cuales 10 son autobuses articu-
lados, paralaciudad de Sosnowiec.
La gama de soluciones de dectro-
movilidad de Volvo estacompuesta
por autobuses hibridos, hibridos
eléctricosy eléctricos. Entotd, Vol-
vo havendido mésde 3.800 vehicu-
loselectrificados, en 22 paises, sen-
do Reino Unido, Colombiay Espa-
fia, los mayores mercados.

Los autobuses Volvo hibridos
estan propul sadospor electricidad,
sendo silenciososy libres de emi-
siones desde € arranque hasta al-
canzar los15-20 kmvh. A mayor ve-
locidad, € autobis es propulsado
por un pequefio motor diésel de
cuatro cilindros que puede operar
en condiciones Gptimas con un re-
ducido nivel deemisiones. Laener-
gia generada durante la frenada
regenerativa es dmacenada en las
baterias del autobUsy es utilizada
paradar potenciaal motor eléctrico
y diversossistemas auxiliares.

VDL seexpande haga Bégica

La companiia, recientemente,
también ha implantado un
departamento de ventas propio
en Espafia, Noruega, Sueciay
Finlandia. Filip Malefason ha
sido nombrado director general
deVDL Bus& CoachBelgium.
Tras los pasos recientes en
Esparia, Noruega, Sueciay Finlan-
dia, VDL Bus& Coach ahoratam-
bién tendra un departamento de
ventaspropio en e mercado belga,
desded 1 demarzode2018, consu
propia organizacion de ventas.
Hasta este punto, la region del
Benelux se gestionaba de forma
central desdelosPaisesBgos, pero
a estar fiscamente més cerca de
losclientes, lacompafiiaquiere ser
un socio preferente dentro del
cambianteeinnovador mercado de
autobuses y autocares.
ParaVVDL, laintroduccion de
tecnologias alternativas y la
transicion hacia un transporte
publico libre de emisiones exige
un mayor fortalecimiento de los
equipos locales de ventas y
posventa. El equipo de ventas
belga cooperara con todos los
conocimientos y la experiencia
dentro deladivision existente de
autobuses y autocares y VDL
Groep. Filip Malefason ha sido
nombrado director general de
VDL Bus& CoachBelgium.

Filip Malefason

Filip Malefason tiene una amplia
experiencia en la industria
automotriz. Después de obtener su
titulo en tecnologia de vehiculos
de motor, trabaj6é en ventas y
posventa, tanto en puestos de
personal como gerenciales, en
Mercedes-Benz e lveco. Desde
2013, Filip ha sido € gerente de
posventadelaorganizacion belga
VDL Bus& Coach. Enestepuesto,
fue responsable de todas las
actividades relacionadas con los
servicios y las piezas para los
clientes belgas de transporte
publico y autocares. VDL Bus &
Coach confia en que Filip
fortaleceralaposiciéondeVDL Bus
& CoachenBélgica

Ademas, presenta el Eco Life, nuevo autobus eléctrico junto a la india JMB

L os Solaris Urbino 100% electricos llegan
a ltalia grauas a la ciudad de Bergamo

El pasado 3 de febrero, Solaris en-
treg6 12 autobuses 100% el éctricos
a un operador de transporte de
Bérgamo, end nortedeltaia Estos
son |os primeros vehiculos de este
tipo en fabricados por un productor
polaco para d pais transapino. En
marzo de este afio, habra otros 10
autobuses eléctricas Urbino sumi-
nistrados alaflotade ATM en Mi-
[an. ParaSolaris, que hastaahoraha
entregado cercade 850 vehiculosa
Italia, los pedidos de Bérgamo y
Milan son otrapruebadel reconoci-
miento que posee en ese mercado.
El ministro italiano de Medio Am-
biente, MaurizioMartina,y e dca-
dedeBérgamo, Giorgio Gori, parti-
ciparonenlasolemneentregadelos
primeros autobuses eléctricos de
Solarisenltaia

"Estoy muy satisfecho con la
confianza de los clientes italianos
ennuestramarca. Al elegir e dise-
fio probado y apreciado por lain-
dustriade SolarisUrbino 12 el éctri-
co, Bérgamo se haunido amuchas
ciudades de la peninsula
transalpina donde los autobuses
Solarisyaestan presentes. El vehi-
culo fue galardonado con €l titulo
Bus of the Year 2017", comentd
Zbigniew Palenica, vicepresidente
gjecutivo de SolarisBus & Coach.

El Urbinoeléctrico parael merca
do italiano esta propul sado por ges
con dos motores de traccion inte-
grados de 125 kW. La eectricidad
se dmacenaen un conjunto de ba

terias Solaris High Energy con una
capacidad total de 240 kwh. En los
vehiculos paraambos clientes,  fa
bricante utiliz6 un panel téctil moder-
no dedisefio propio. Un cargador con
laopcion de cargar s multéneamente
dos autobuses con 40 kW de poten-
ciaseutilizapararecargar laenergia.
Mientraslos 12 Solaris eléctricos
paraATB Bérgamo serén los prime-
ros autobuses de Bolechowo en esta
ciudad italiana, ya son muy conoci-
dos en Milén. En 2014 y 2015, 125
autobuses Urbinol2 fueron entrega:
dos aATM Milano desde la fébrica
cerca de Poznan. Solo en 2017, se
entregaron 225 autobuses Solaris a
Italia. El contrato mas grande en la
historiadel fabricante polaco también
proviene del mercado italiano: 360
autobuses InterUrbino fueron pedi-
dospor lacompafiiaromanaCotral.

India

JBM Solaris Electric Vehicles, una
empresa conjunta entre la polaca
Solaris y la empresa india JBM

Auto, ha presentado una nueva
serie de autobuses eléctricos|lama:
daEcoLife, parael mercadoindio.
Ademés, Ashok Leyland present6
su primer autobUs el éctrico conin-
tercambio de bateria. La serie Eco
Life, disefiada conjuntamente por
Solarisy JBM Auto, sefabricaraen
las instalaciones de Faridabad y
Kosi, que se han configurado para
lograr alcanzar una capacidad de
fabricacion de hasta 2.000 autobu-
ses totalmente el éctricos por afio.
Los autobuses funcionarén con
bateriasdelitio de cargarépida, que
tendran un alcance de 150 2200 km
durante 10 a 15 horas, dependiendo
delas condiciones del tréfico en la
ciudad. Las baterias pueden cargar-
seatravésde un enchufe o median-
te un pantdgrafo. Lanueva serie de
emisiones cero de la empresa con-
juntaJBM SolarisElectric Vehicles
[legaen e momento més oportuno,
yaquee gobiernoindio estdempe-
zando a facilitar latransicion aun
transporte méslimpio 'y sostenible.

LaempresaespanolaGMV adquiereal
completo la callfornlana Syncromatics

GMV, multinacional tecnoldgica
espafiolade Sistemas | nteligentes
deTransporte(ITS)y TIC hacom-
pletado la adquisicion de lacom-
pafia tecnolégica californiana
Syncromatics, proveedor de solu-
ciones SaaS (SoftwareasaService)
0 SoftwareenlaNubeparael mer-
cado de Sistemas Inteligentes de
Transporte publico. El acuerdo
formapartedelainversiéninicia-
dapor GMV en 2015. Dentrodela
estrategia de inversion y creci-
miento en laquelacompafiiaesta
inmersaen el sector ITS, EE.UU.
ofrece el mayor vector de creci-
miento en este mercado y es una
apuestaprioritariaparaGMV.

La alianza ha favorecido des-
de el inicio la explotacion de si-
nergias muy relevantes, tanto co-
merciales como tecnologicas y
operativas, que han permitido
multiplicar el crecimiento de la
compafiiay la creacion de valor
paraGMV. Como consecuenciade
dichas sinergias, esta previsto
que Syncromatics integre en sus
soluciones paraEE.UU., lanueva
familia de equipos paralos siste-
mas de gestion de flotas (SAE) y
solucionesintegradas debilletaje
(ticketing) enlosque GMV lleva
invirtiendo intensamente desde

Uno de los modelos con los que opera Syncromatics.

hace un afio y medio, y que esta-
ran disponibles préximamente.

Gran crecimiento

Desde que se formalizé la primera
fase de la adquisicion en 2015,
Syncromatics hatriplicado en tama-
fio, habiendo incluso integrado nue-
vasadquisiciones, como lareslizada
en 2016 delacompafiiatecnol égica
Mohilitat Works Inc., especiaizada
en proporcionar soluciones en el
mercado norteamericano de Siste-
mas I nteligentes para el Transporte
publico alademanda. En laactuali-
dad, Syncromatics presta sus solu-
ciones de Sistemas Inteligentes de
Transporteamasde 130 operadores
y autoridades de transporte publico
en 26 estados de la union. Entre sus
clientes més destacados y mas re-
cientes, seencuentrael Departamen-

to de Transporte delaCiudad delos
Angeles (LADot), laAutoridad de
Transporte de la region Metropoli-
tana de Los Angeles (LA Metro),
MV Transportation, el condado de
Venturadel estado de Cdifornia, la
Victor Valley TransitAssociation en
Cdliforniay la ciudad de Maui en
Hawai, entre otras.

"Estamos muy satisfechos de ha-
ber completado la adquisiciéon de
Syncromeatics. Estoy convencido que
nos seguirdbrindando unagran opor-
tunidad de crecimiento en & merca-
do en expansién de Sistemas Inteli-
gentes de Transporte plblico en EE.
UU., y d mismo tiempo, reforzara
nuestro plan de ser lider mundia del
mercado ITS', asegura e director
genera de la sectoria de Sistemas
Inteligentes de Transporte de GMV,
Miguel Angel Martinez Olagiie.
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Semaforosde Lisboa daran
prioridad alosautobuses

Losseméaforosdelacapital por-
tuguesa detectaran lallegada de
autobuses de transporte publi-
coy, si circulan con retraso, pa-
saran averde parapermitirlesre-
cuperar tiempo.

En Lisboa (Portugal), los se-
maforos daran prioridad de
paso a los autobuses de trans-
porte publico que circulen con
retraso respecto al horario pre-
visto para aumentar la puntua-
lidad de este servicio.

El Ayuntamiento lisboeta
quiere dar mayor regularidad y
puntualidad al servicio publico
de autobusesy, alavez, reducir
el ndmero de vehiculos que cir-
culan por sus calles, paralo que
se plantea aplicar un sistema
gue, mediante sensores coloca-
dos en los seméforos, estos re-
conozcan alos autobusesy que,
en caso de marchar con retraso
respecto asu horario, al acercar-
se aguellos cambien afase ver-
dey recuperen parte del tiempo
perdido. En principio, este pro-
yecto (denominado Gertrudes)
seaplicarden doszonasdelLis
boa (Entrecamposy Marqués de
Pombal), aunque ya esté pen-
sando en ampliarse a otras zo-
nas de la capital portuguesa.

Durante 2017, en Lisboa se
produjeron més de 1.300 situa-
ciones en las que coches mal

aparcados requirieron de lain-
tervencion delapoliciamunici-
pal para retirar los mismos, lo
que provocaron retrasos que se
calcularon entorno a937 horas
de interrupcion en el servicio
publico de transporte.

Reducir € transporteparticular
En este sentido, las encuestas
realizadas a | os ciudadanos se-
fialan quelapuntualidady lare-
gularidad son dos requisitos
gue desearian ver mejorados en
el transporte publico de Lisboa.
"Sabemos que tenemos que re-
ducir losvehiculosen laciudad
de Lisboa, pero paraesto debe-
mos tener un transporte publi-
codecalidad", sefidld en el Dia-
rio Plblico, de Lisboa, €l con-
cejal de movilidad Miguel

Gaspar.

L a linea que une Granada con Sevilla,
Maéaga, CordobayAlmeriarenuevafiota

El servicio de transporte de viajeros por
carretera que une Granada con Almeria,
Cordoba, Sevillay Méalaga ha incorporado

El objetivo, segin ha explicado
el delegado territorial de Fomen-
toy Vivienda, José Antonio Mar-
tin, es"eliminar las barreras que
impidan hacer del transporte pu-
blico un bien de carécter univer-
sal, accesiblesatodosy queres-
ponda a los intereses de sus
usuarios".

L os nuevos vehiculos, mode-
|o Mercedes-Benz Tourismo, per-
tenecientes a la concesionaria
Alsa, cuentan con las Ultimastec-
nologias disponibles en cuanto a
seguridad, reduccién de emisio-
nesy confort parael vigero. En-
tre otros sistemas de seguridad
activa y pasiva, disponen de
Asistente de Ayuda ala Conduc-
cion, que avisaal conductor en el
caso deunasalidainvoluntariade
lavia, limitador de velocidad, ca-
maras laterales y traseras, y sis-
temaantincendios. Ademas, equi-
pan motores respetuosos con €l
medio ambiente, que cumplen la
NormativaEuro 6, lo que garanti-
zaminimasemis onescontaminan-
tes, algo cadavez masimportante
en el mundo actual.

Martin ha puesto de manifies-
to la "apuesta del Gobierno an-

Los padres pueden controlar la situacion del transporte con una 'app'

Veox logra llevar a cabo €l objetivo de
comunicar alasescudas con usautobuses

La nueva plataforma actiia como
herramienta de gestién y comu-
nicacion entre las empresas de
autobuses, los colegiosy los pa-
dres. El objetivo de Veox esmejo-
rar laseguridad, control.

Veox Sistemasy Movilidad ha
anunciado la disponibilidad de
nubebus Trasporte Escolar, una
nueva plataforma que funciona
como herramienta de gestion y
comunicacion entre las empresas
de autocares, los colegios y los
padresy tutores. "Hoy en diausa-
mos aplicaciones mdviles para
casi cualquier cosa: buscar infor-
macion, acceder a contenidos,
ubicarnos en un mapa, acceder a
juegos online...", explica David
Centeno, director gerente de Veox.
"Ahora, hemos combinado latec-
nologia movil con un software
avanzado y un model o de gestion
en la nube para ofrecer alas em-
presas que gestionan rutas de
transporte escolar un mayor con-
trol y seguridad sobre sus servi-
cios', comenta.

Nubebus Transporte Escolar
ofrece a las empresas de autocares
unaplataformacloud con aplicacio-
nes especificas que potencian lase-
guridad, €l control y laeficienciaen
lagestion del servicio, asi como un

cana de informacién y comunica
cién en tiempo real con todos los
interesados: para conductores,
acompafiantesy gestores del servi-
cio, por unlado, y parapadres, ma-
dresy tutores, por otro, ofrece una
sencilla app con la que todos ellos
podran consultar informacién sobre
rutas, paradas y localizacion, y ac-
ceder aestainformacionen cuaquier
momento y desde cualquier lugar.

Mejor organizacion

"Esta nueva solucion supone una
ventagjano solo paralapropiaem-
presa de autocares en su gestion
diaria, sino también paraloscole-
giosy las familias', asegura Da-
vid Centeno, "ya que permite sa-
ber en tiempo real de cuando pa-
sarael autocar por laparada, lo cua
generatranquilidad y unamejor or-

ganizacién; y, por supuesto, la
enorme ventgja que supone que
los padres sepan en todo momen-
to donde estan sus hijos'.

"No cabe dudade que estanueva
solucion supone una significativa
mejoraen e servicio que colegiosy
compafiias de autocares prestan a
alumnos, padresy familiares, pero hay
més beneficios', asegura Centeno.
"Por gemplo, les permitiraprestar a
los usuarios un servicio de mayor
cdidad, adquirir mayorescompromi-
sos de puntualidad y seguridad, y
ofrecer una mayor transparencia en
la informacion, lo que es un punto
diferencial para las empresas de
autocares, € propio colegioy lasfa
milias. Ademéslespermitiramejorar
su imagen tecnolégica y aportando
unvalor diferencid end sarviciode
transporte escolar".

diez nuevos vehiculos de dltima genera-
cion, con 54 plazas y accesibles para per-
sonas con movilidad reducida (PMR).

"' saipiiiiiin

/4

daluz por el transporte publico y
la necesidad de mejoras tecnol 6-
gicas que los clientes estan de-
mandando, mejorando el servicio
gue se presta y adaptandolo a lo
gue los clientes necesitan". Por
su parte, el director deAlsaenAn-
dalucia, Valeriano Diaz, hatrasla-
dado el compromiso de su empre-
sa'"seguir mejorando en el ambito
la seguridad y su apuesta por la
innovaciony latecnologia, por lo
quelacompafiiaseguirainvirtien-
do en mejorar sus servicios en
toda Andalucia"

Otras mejoras

Los nuevos autobuses disponen
ademas de sistema de Ocio Indi-
vidual OndROAD, que permite
que cada vigjero pueda acceder a
los contenidos multimedia de su
eleccion (peliculas, libros, masi-
ca,...) via streaming a través de
su propio smartphone o tableta.
Ademéas de WiFi gratuito, los au-
tocares también cuentan con co-
nexion USB y enchufes de 220V
para poder estar conectadosy re-
cargar los dispositivos moviles
durante el trayecto.

Se incrementan mas de un 7%

los viajeros en

Jaime Carnicero, viceacalde de
Guadalgjara, hainformado deque
durante el 2016 los vigjeros de
pago fueron 2.887.000 vigjeros,
cifragueen 2017 sehaincremen-
tado enun 7,47%, tras sumar cex-
ca de 300.000 viajeros de pago
mas. La recaudacion, por consi-
guiente, también haexperimenta-
do unincremento, pasando de ser
1,7 millonesen 2016 a1.840.000
eurosen 2017 (8,08%).

"El servicio vapor buen cami-
No porgque mestras mes seincre-
menta el nimero de vigjeros y
también larecaudaciony, aunque
tenemos que seguir mejorando,
los resultados son satisfacto-
rios', sefiala Carnicero.

Parte de ese campo demejora,
seglin ha sefialado, se encuentra
en el importante nimero de visi-
tantes que recibe la ciudad por
los eventos deportivos. Por ese

Guadalajara

motivo, haanunciado que serea
lizardn acciones para fomentar
gue esos visitantes utilicen el
transporte publico para despla-
zarse desde sus alojamientos
hasta las instalaciones deporti-
vas u otros lugares de interés.

Tal y como hadestacado €l vi-
cealcalde, el servicio ofrece im-
portantes bonificacionesacolec-
tivos como familias numerosas,
parados, discapacitados, pensio-
nistas y estudiantes menores de
25 afios, que pueden llegar hasta
la gratuidad total. Y los vecinos
que cuentan con la tarjeta
Xguada pagan por él 0,60 euros.
En2017, d 75,66% delosvigeros
se beneficio de las bonificacio-
nes que el Ayuntamiento pone a
disposicion de los colectivos
mencionados anteriormente y €l
10,71% vigjaron en autobus de
formagratuita
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El estudio, coordinado por Fomento con el CNTC, analiza cuatro tipos de transporte en autocar bajo tres posibles escenarios

El Observatoriode Costesdesvdaun incremento
delosmismosdurantela segunda mitad de 2017

El Ministerio de Fomento ha publicado e Obser-
vatorio de Costes del transporte de viajeros en

resultado de los trabajos que, bajo € auspicio de
la Direccion General de Transporte Terrestre del

trabajo constituido por las organizaciones miem-
bros del Comité Nacional del Transporte por Ca-

autocar n° 27, actualizado a 1 de enero de 2018,

Seguhn publicala Confederacion,
el objetivo de este Observatorio de

lidad y equilibrio patrimonial que
garantizarian su permanenciaen el
mercado en €l medioy largo plazo.
Para cada uno de los cuatro tipos
de autocares analizados se plan-
tean tres escenarios diferentes de
costes: media nacional, media de
las provincias con mayores cos-
tes de personal (representan
aproximadamente el 15% de los
autobuses autorizados naciona-
les) y mediadelas provincias con
menores costes de personal (repre-
sentan aproximadamente el 15%de
los autobuses autorizados nacio-
nales). Como se puede suponer y
quiere recalcar Confebus, el Ob-

: _ O e

Costes es orientar sobre lacuantia  2017. PSS RS ot Py pasien Yy [ Ee] oo | e S
y laevolucion deloscostesde ex- o "m T “-*1-"?71 .ﬁr ) i [
plotacion de cuatro tipos de auto- | ndices para actualizacion T B B e =
cares dedicados al transporte dis-  Con carécter general, la actualiza- Earnits (s I s Mo Nisd O d i o i
crecional de vigjeros. Del mismo  cion de las estructuras de costes b sl wtenl gl ek el v resr e
modo, pretende constituirse en  serealizarautilizando criterios ob- e vess| “vams| C“vave] “rarr] iaa “‘.’.ﬂ ] j ias)
punto dereferenciaparael conjun-  jetivosy claros. -4 - [ - -~ (a7 BT vt Hréed
to de agentesy empresas que ope-  — Amortizacion. Se propone como B I B e BT B R T
ran en el mercado del transportede  criterio de actualizacion del precio =S EPRERH (S Igs im0l ,._j P -
vigieros en autocar, de maneraes-  delosvehiculosel incremento, des- R e I ey e W e Pl
pecial paraaguéllasdetamafiomés  deladltimaactualizacion, del indi- | Tehma| vams| Ciaval Ceaas] Ciava] Cimea| Cvase] oam] raw =
reducido. cedepreciosindustriales(IPRI) del saawl mmwoo] wmaal  amows] ssra| omew 1;;] arn]  1a =

El Observatorio contiene un  INE deladivision "fabricacion de ST ST SR T AT S e -
andlisis de los costes medios que  vehiculos de motor, remolques y e it (o o IRl W NG _j A j
laexplotacion deun vehiculoge- ~ semirremolques’. | | SmimmSmsmEs e 2 et
nera a una empresa de transporte  — Costes financieros. Se propone e TAw NI wER SE] A RE] = ﬂ
de viajeros tipo, entendiendo €l recdculodelosinteresestenien- aml Cathl Sam ol oSNl mRd U .l o
como tal aguellaque aplicacrite-  doen cuentalavariacion delacan- e e e et =
rios de gestion que le permiten  tidad a financiar, segin el punto "-"1 s i i IO s e "':I J
mantener unos nivelesderentabi-  anterior, y €l ‘ Euribor aun afio’ me- “Gasel “napal “oomel nowel “oansl namel g

los costes disminuyeron y aumen-
taron en el segundo semestre de

diodel mesaactudlizar.

— Costes de personal. Se propo-
ne como criterio de actualizacion
al principio de cada afio el indice
general de precios de consumo
(IPC) acumulado del afio anterior
y revisado paratener en cuentala
diferencia de este IPC con el au-
mento salarial delos convenios co-
lectivos de trabajo de la rama de
actividad "transporte terrestre y
por tuberia" publicado por e Mi-
nisterio de Trabajo y Asuntos So-
ciaes.

— Seguros. Se propone como Cri-
terio de actualizacioén el incremen-
to, desdeladltimaactualizacion, del

Ministerio de Fomento, ha realizado un grupo de

rretera, entre las que se encuentra Confebus.
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En su XXVII Congreso, la patronal solicitd apoyo del Gobierno y un interlocutor Unico para el sector de la distribucion

Faconautopideun Plan Global parad automovil
y aclarar d papel delasmarcasen distribucion

El pasado 7 de febrero fue inaugurado el XXVII
Congreso de Faconauto, donde se trataron im-
portantes temas como el apoyo del Gobierno a

Lainauguracion del Congreso de
Faconauto contd con la presencia
de la ministra de Empleo, Fatima
Barfiez. Ademas, en este acto parti-
cipo Vicente de los Mozos, presi-
dente del Consejo de Administra-
cion de Renault Espafia, director
mundial de fabricacionesdel gru-
poy miembro del Comité ejecuti-
vo del Grupo Renault y, desde
hace unas semanas, presidente de
la patronal de los fabricantes
Anfac, el cual recalco la "necesi-
dad de cooperar con los concesio-
narios".

Antelaministrase expuso, des-
de Faconauto, la necesidad de la
creacion de un Plan General del
Automovil, el cual ayude a adap-
tar el Sector alos cambios que ex-
perimentaraen el futuro. En pala-
bras del presidente de Faconauto,
Gerardo Pérez, "la automocion se
encuentraen un punto deinflexion
gue obliga al Gobierno, alasAd-
ministraciones Plblicas, alas re-
des de distribucién y a los fabri-
cantes de equipos y componen-
tesaaclarar cudl vaaser el papel
de cadaunoy cudl vaaser laes
trategia del pais para aprovechar
los mayores cambios alos que se
enfrenta el sector en los Ultimos
50 afios".

La patronal busca un unico in-
terlocutor con el que poder nego-
ciar y planificar las acciones con-
cretas a llevar a cabo para prote-
ger un Sector tan importante para
el interésgeneral comolo eslaau-
tomocion, ya que, segin declara

Gerardo Pérez, "tenemoslasensa-
cion de que se esta diluyendo ese
apoyo incondiciona que el Go-
bierno siempre ha prestado a la
automocion, el cual agradecemos
una vez més. Sin embargo, cree-
mos que el momento actual requie-
reretomar el trabajo conjunto que
tan buenos resultados ha dado en
losdltimosanos. Y, estavez, ladis-
tribucion tiene que jugar su pa-
pel".

Por todo ello, Faconauto abo-
gapor lacreacion de una Secreta-
ria de Estado especial para el au-
tomovil, lacual hariadeinterlocu-
tor eficaz, fuerte y capaz entre el
Gobiernoy las patronales del Sec-
tor, ya que actualmente se esta
avanzando de manera descoordi-
nada e inconexa en temas tan im-
portantes como son lacomerciali-
zacion de coches propul sados por
energias alternativas, l0os nuevos
canalesde ventao el avanceein-
version en 1+D+|. Béasicamente
consisitiriaen unificar esfuerzosy
coordinarlos.

Implicacion de fabricantes

Otro tema tratado en el Congreso
fue el papel que llevan a cabo las
empresas fabricantes y su impli-
cacion en la distribucién, argu-
mentando que, paraun mejor fun-
cionamiento del sector automovi-
listico, es necesariaunamayor co-
ordinacion entrelosdistribuidores
y los productores de vehicul os, se-
gun declar6 el presidente de Fa-
conauto: "L as marcas deben tener

los concesionarios. Aquellos agrupados en Faco-
nauto también pidieron alas marcas que clarifica-
ran su papel en la distribucion de los vehiculos,

dando un trato ético a los establecimientos que
trabajan con €ellos. En el Congreso también fue-
ron presentados datos y previsiones de empleo.

@: FACOMALTE
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un comportamiento ético con sus
Socios para evitar ambigiedades,
y para que sepan con exactitud
cual vaaser su planteamiento en
los préximos afios. Solo de esta
manerapodremostrabajar y adap-
tarnos para poder seguir ofrecien-
do un valor afiadido Unico alaex-
periencia de compra del cliente.
L os fabricantes que apuesten por
sus redes se llevaran el gato al
agua".

También se apunto que estafal -
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ta de certidumbre respecto a los
productoresy alo que haran, lle-
va a que el Sector no invierta en
recursos humanos o materiales de
los que podria disponer para una
mayor estabilidad. Hablando en ci-
fras: la distribucion podria alcan-
zar lacotade 200.000 empleos en
un futuro; el Sector crecié en 8.506
empleos el pasado afio, alcanzan-
do lacifrade 162.434 en total; la
facturacion también crecié el afio
pasado un 4,7%, lo que confirma
gue es un sector con potencial, y
més contando, en este caso, con
el apoyo de los fabricantes.

Los concesionarios obtienen
un valor afiadido en cuanto a po-
sibilidades de venta que otrosven-
dedores no tienen, como puede ser
el acceso a nuevas técnicas rela-
cionadas con las nuevas tecnolo-
gias, por gemplo, e Big Data. Tam-
bién tienen un trato més personal
y cercano con los clientes, lo que
es algo que estos aprecian, seglin
ladltimaencuestarealizadapor la
web. Desde |os concesionarios
afirman que " cuando al comprador
se |le proporcionan soluciones de
valoracion online, se esté propi-
ciando que los vendedores pue-
dan diferenciarse”, comentael di-
rector general de AutoScout24,
Gerardo Cabafias.

Estudio en la red

Con motivo del congreso, se ha
realizado un estudio basado en las
opiniones de compradores auto-
movilisticos paraque lasredes de
distribucién potencien sus puntos
fuertesy refuercen sus puntos dé-
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biles, ya que pueden compararse
con la competencia, lo cua esim-
portante en un momento en el que
todaempresadel Sector aspiraali-
derar el nuevo mercado caracteri-
zado por laimposicién deladigita-
lizacion, tal y como han sostenido
durante todo el congreso, cuyo
lemahasido"Liderando el cambio”
para afrontar los retos alos que se
enfrentan los concesionarios.

El estudio revela que lafigura
de los concesionarios que mas se
valora es la de los vendedores,
puntuados con una alta profesio-
nalidad y disposicion y unavalo-
racion mediade 4,3 puntos. Por €l
contrario, la nota mas baja se la
llevalafiabilidad delaofertay su
presentacion con 3,9 puntos. Se-
gun lapatronal de distribucion, la
confianzay lafiabilidad deben re-
forzarse paramantener laclientela
con medidas como por gemplo,
facilitar e certificado dekilometraje
de los model os usados.

Asimismo, se celebré unamesa
redonda con los CEOs de algunas
delas marcas masimportantes del
pais como Seat (Mikel Palomera,
director general de Seat en Espa-
fa) o Iberia (Christoph Mandon,
director general de comercio), para
analizar el papel delosfabricantes
en el contexto de cambio quevive
el Sector.

Ladigitalizacion, lasnuevasfor-
masdemovilidad y losretos defu-
turo de los concesionarios fueron
el temacentral delasdosjornadas.
Finalmente, se reunieron un total
de 1.300 profesionales del Sector
en esta edicion.
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NUEVA GAMA DE HANKOOK PARA LOS AUTOCARES

Hankook halanzado €
nuevo SmartTouring
dI22 paraofrecer ahora
a sus clientes una ga-
ma completa de neu-
maticos para el seg-
mento de autocares de
largorecorrido. 1= p. 28

DRIVESAFE, LENTES QUE AYUDAN A LA CONDUCCION

Zeisslanzaun produc-
to de uso diario dise-
flado para mejorar sus
prestacionesal volan-
te, reduciendo losdes-
lumbramientos y los
posibles cambios de

enfoque.

TomTom RENUEVA su soLUCION WEBFLEET

La solucion de SaaS

15 . 28

ofrece nuevas caracte-
risticasy unaexperien-
cia mas intuitiva para
un reparto de trabgjo
mas efectivo y ayudar
aplanificar mgor las
rutas. 1= p. 29

La conectividad y la tecnologia marcan este modelo, que llegara en junio

Lanuevaﬁorl

con alma

The new Sprlr‘lter

El Mercedes-Benz Citaro con pro-
pulsién eléctricaintegral circulasin
generar emisiones directas y casi
sin ruidos, abriendo asi unanueva
era de la movilidad eléctrica con
autobuses urbanos. La version de
12 metros delongitud celebrarasu
estreno mundial en septiembre con
ocasion del Saldn Internacional de
Vehiculos Industriales 1AA. El
comienzo delaproduccion en serie
tendra lugar antes de que acabe
este afio. La potencia maxima de
estos motores asciende a 2x125
KW'y el par méa-ximo a2x485 Nm.
Gracias asus baterias deion litio,
cuenta con hasta 150 km de auto-
nomia. r> Contacto pag. 23-26

M ercedespresentad Citarodectrico

nter llegaal mercado
e‘dispositivomovil’

Siguemanteniendo unaMMA méxi-
made5,5 toneladas, hastal7 m3de
carga Util y motorizaciones hasta
190 CV, perotodolo de masesnue-
Vo en la nueva Sprinter, presenta-
daalaprensainternacional enAle-
mania €l pasado dia 6 de febrero.
Mercedes da un paso mas en
conectividad, con un total de 18
servicios gratuitos para hacer la
vida mas facil tanto a conductor
como a gestor de flotas. Y ahora,
también con traccion delantera. En
principio, laversién miniblsdeféa
bricallegaen nueve 16y 19 plazas,
mas el chasis. Novedades pag. 27

Madridrecibesus15ieBus

L os primeros autobuses estan-
dar 100% el éctricosde EMT de
Madrid acaban de incorporar-
sealaflotadelaempresamuni-
cipal y ya prestan servicio en
tres lineas céntricas de la capi-

tal. Setratade 15 unidades del
modelo Irizar ie bus, con capa-
cidad para 76 pasgjerosy 200
km de autonomia, que se con-
vierten en los vehiculos més
‘limpios. = Novedadespag 22
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Son los primeros vehiculos 100% eléctricos de 12 metros de EMT Madrid, con 200 km de autonomia

Los15primerosirizar iebusdeMadrid
yapresan srvicdoen d centrodelaciudad

L os primer os autobuses estandar 100%
eléctricos de EMT de Madrid acaban
de incorporarse a la flota de la empre-
sa municipal y ya prestan servicio en

Desde €l 8 defebrero estan operati-
vos en la ciudad de Madrid los 15
primeros autobuses completamen-
teeléctricosde lacapital. Estan re-
partidos entre lalinea 1 (Prosperi-
dad-Cristo Rey), 26 (TirsodeMoli-
na-DiegodeLedn)y 44 (Cdlao-Mar-
quésdeViena). Setratade unaquin-
cena de autobuses disefiados por
Irizar que cuentan con las mismas
caracteristicasqueel resto deurba-
nos que circulan por la capital, de
12 metrosdelongitud y con capaci-
dad para 76 pasgjeros (24 sentados).
Aunque este es € primer autobls
estdndar de estas caracterisiticas,
un prototipo ya funciond en prue-
bas el afio pasado en lalinea 39 de
lared municipal de autobuses.

L os nuevos model ostienen 200
kilébmetros de autonomia, por lo
gue pueden circular durante toda
lajornada, durante 14 6 16 horas,
dependiendo de la ruta a la que
sean asighados, gracias al motor
de 230 kW alimentado por bate-
rias de sodio-niquel. Las baterias
serecargan durante seis horas, en
horario nocturno y estan disefia-
das para almacenar toda la ener-
giaproveniente del frenado. Ade-
mas, los componentes de este
model o son reciclables, incluyen-
do las propias baterias. Las emi-
siones de contaminantes atmos-
féricosy acUsticos de este mode-
lo son absolutamente nulas.

Loslrizar ‘iebus sonvehiculos
100% eléctricosyy, por tanto, cero
emisiones. Esto supone que cada
uno de estos autobuses evitara, a

lo largo de su vida Util, laemisién
de 800 toneladas de CO2 ala at-
mosfera. No solo no emite ningln
contaminante atmosférico, sino que
apenas genera contaminacion
acustica

El vehiculoincorporael sistema
‘EcoAssist’, queasistea conduc-
tor en tiempo real con el objetivo
de optimizar la conduccién, redu-
ciendo asi el consumo energético
y aumentando laautonomiadel au-
tobUs. Este autobus ha sido desa-
rrollado con tecnologia propia del
Grupo Irizar y con lacolaboracién
de centros tecnol 6gicos pertene-
cientesalaRed Vasca de Tecnol o-
gia, y se convierte en uno de los

treslineascéntricasdelacapital. Setra-
ta de 15 unidades del modelo Irizar ie
bus, con capacidad para 76 pasajerosy
200 km de autonomia, que se convier-

primeros model os 100% el éctricos
defabricacion europea.

‘Ser egjemplo’

"Las empresas publicas y ayun-
tamientos tenemos que ser gjem-
plos', afiadié Inés Sabanés, que
aprovecho paraagradecer lacola-
boracion de irizar y la EMT.
Sabanés record6 que con estain-
corporacion, el consistorio esta
cumpliendo con el punto 11 del
'Plan A'. La delegada hizo hinca-
piéenquelosirizar iebusno solo
son 100% libres de emisiones,
sino que "también reducen lacon-
taminacion acustica’.

o A prueba

ten (junto a los minibuses eléctricos y
a los autobuses de la linea de induc-
cion) en los vehiculos mas ‘limpios’ y
menos contaminantes de la empresa.

@ Inzar
e-mobility

M A detalle

Mas flota

O La capital madrilefia tam-
bién cuenta con cinco auto-
buses de propulsion eléctri-
ca con sistema de recarga
por induccién que, desde el
pasado 22 de enero, prestan
servicio en lalinea 76. Entre
2019y 2020 se prevé incor-
porar otros 40 autobuses
eléctricos de modo que a fi-
nales de 2020, la flota de la
EMT alcance los 93 vehicu-
los de propulsién eléctrica.

® EMT Madrid contempla la
remodelacién y moderniza-
cion completa de la cochera
de La Elipa para convertirla
en el Centro de Operaciones
‘eléctrico’ de la empresa mu-

nicipal.

Satisfaccion mutuay banco d
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En la presentacion de estos auto-
buses estuvieron presentes la de-
legada de Medio Ambientey Mo-
vilidad delaciudad deMadrid, Inés
Sabanés; el director de Irizar e
Mohility, Hector Olabe; y €l geren-
te de la Empresa Municipal de
Transporte (EMT), Alvaro Fernan-
dez Heredia. Este Ultimo recordd
gue Madrid irasumando asu flota
anualmente otros 15 autobuses
100% el éctricos, llegando alos 96
vehiculos de diferentes modalida-
des en 2020. Olabe, por su parte,
agradecio laconfianzadel ayunta-
miento madrilefioy delaEMT, ya
gue "este encargo nos ha servido
para consolidar la actividad de e-
Mohility durante 2017y laprimera
etapade2018".

En este sentido, desde Irizar e-
Mobility aseguran que el comien-

para € futuro

zo del afio esta siendo muy positi-
va. Ademas de este importante en-
cargo, la empresa ha recibido los
dos galardones de Autobls del
Afio 2018 y Vehiculo Industrial
Ecol6gico 2018 en Espafia con su
nuevo autobus eléctrico articula-
do, Irizar ietram, presentado al mer-
cado afinalesdel afio pasado. Irizar
e-Mobility puede decir hoy que
esta totalmente preparado parala
electrificacion delas ciudades con
un amplio abanico de soluciones
globales de movilidad alamedida
de las necesidades de cada clien-
te, con productos y servicios con
tecnologia de vanguardiadesarro-
lladaintegramenteen el Grupo Irizar.
A estos 15 autobuses presenta-
dos a principios de febrero se su-
marén, en 2018, otros 15 autobu-
sesy 18 minibuses el éctricos.
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Stuttgart fue el escenario de su ‘premiere’ internacional, aunque el gran publico tendra que esperar a verlo en la IAA

El Citaro ya tiene su verson dectrica

Mercedes-Benz ya ha hecho la primera presentacién de su primer autobds urbano
completamenteeéctrico. El primer modelodel Electric Citaro, de12 metrosy unacapacidad
de 80 a 86 pasaj er os, comenzar & su produccion afinalesdeesteafio, y sera el producto
estrelladelacompaniaalemanaen € Saldn Internacional deVehiculosindustriales(1AA)

Aungue el nuevo Electric Citaro
se presentara oficialmente en sep-
tiembreenlalAA, Stuttgart yaha
acogido una primera presentacion
y prueba para la prensa interna-
cional. En las instalaciones de
Daimler en la ciudad alemana se
pudo comprobar el buen funciona-
miento de este vehiculo con pro-
pulsion eléctricaintegral quecircula
sin generar emisiones directas y
casi sinruidos. Laversion mostra-
da, de 12 metros de longitud, co-
menzardaproducirse en serie bajo
demandaen el Ultimo trimestre de
este afio. Laconfiguracioninterior
esigua alade un Citaro conven-
cional; por lotanto, ladistribucion
del compartimento de pasajerosno
varia. Daimler Buses esta ya pen-
sando en ampliar lagamade auto-
buseseléctricosy parael afio 2020
prevé que estara dispsonible la
version articulada. De momento,
este es un importante paso parala
electrificacion de sus autobuses.

EL CITARO ELECTRICO, AL DETALLE

Longitud 12m
Puertas disponible con dos o tres puertas
a doble anchura

Capacidad de 80 a 86 pasajeros,
dependiendo la necesidad del operador
Motor Dos motores eléctricos
situados en los cubos de rueda

Potencia 2 x 125kW
Suministro baterias de iones de litio
capacidad de hasta 243 kWh

Eje propulsor ZF AVE 130
Aplicacion urbana
Configuracion piso bajo
idéntico al Citaro convencional
Mantenimiento eMobility
Disponibilidad bajo demanda
a partir de finales de 2018

en septiembre. Su equipo de propulsién sebasa en un g epdrtico eléctrico con motores
eléctricosen loscubosderueda. Lapotenciamaximadeestosmotoresasciendea 2 x 125
kW y entrega un par maximo de 2 x 485 Nm. Para el suministro eléctricoserecurrea
bateriasdeionesdelitio con unacapacidad total dehasta 243 kWh.
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CARACTERISTICAS

Combina el sistema de propulsion y baterias
parafuncionar en cualquier tipodeterreno

Durante la presentacion de su pri-
mer modelo de autobus el éctrico,
el jefe de Daimler buses, Hartmut
Schick, y variosdelosdirectivosy
desarrolladores de vehiculo hicie-
ron hincapié en los diversosterre-
nos en los que habia sido provado
el Citaro Eléctrico. Esto demuestra
gue el novedoso modelo esta dise-
flado para funcionar en cualquier
ciudad que lo necesite.

Uno de los vehiculos ha sido
provado en condicionesde extremo
frio en el invierno finlandés,
alcanzando |0s-28° centigrados, asi
como en el verano de Granada,
superando los 30° centigrados.
Esparia, como explicaron enlapre-
sentacion de este autobus el éctri-
co, también fue escenario para
probar el vehiculo en terrenos
escarpados, ya que recorrio algu-
nos de |os pueblos que se encuen-
tran en SierraNevada.

El equipo de propulsién del

nuevo Citaro eléctrico se basa en
el gepdrtico ZFAVE 130 con moto-
res el éctricos en los cubos de rue-
da, utilizado ya en otras variantes
del Citaro. Lapotenciamaximade
estosmotoresasciendea2x125 kW,
y € par méximo a2x485Nm. Debido
al principio de operacion de los
motores el éctricos, este par motor
estd a disposicion desde el primer
giro delasruedasy aseguraun di-
namismo incluso con el autobus
cargado a méaximo de su capacidad.

Baterias

Ademas, € Ultimo model o el éctrico
de Mercedes-Benz también recu-
rre a baterias de iones delitio con
capacidad total maximade unos243
kWh. Las baterias obedecen auna
concepcion modular y estan forma-
das por un méaximo de 10 médul os
con una capacidad unitaria de
unos 25 kwh. Ademas de |os dos
modul os de baterias que se montan

sobre €l techo, el equipamiento b&
sico del vehiculo incluye cuatro
maodulos adicionales en |la parte
trasera, ocupando el lugar asigna-
do actualmente al grupo de propul-
sién convencional. Si el clientelo
desea puede afiadir dos o cuatro
maodulos adicionales de baterias
sobre el techo del Citaro.
Cadamédulo de baterias consta
de 15 maodulos de células y una
unidad de control parala supervi-
sién y la compensacién de carga
entrelascélulasde bateria. Un mo-
dulo de células aberga 12 células
de bateria. Mercedes-Benz utiliza
células prisméticas de manipula-
cién sencillacon unacapacidad de
almacenamiento de energia de 37
Ah por célula. La posibilidad de
variar el nimero de modulos de
baterias, entre seisy un maximo de
10, permite acadaempresaadaptar
exactamente su estrategia de ope-
racion y de carga a la demanda

individual. El nimero méximo de
modul os determinalamayor auto-
nomiaviable del autobus.

Un Citaro el éctrico con equipa-
miento de seriey ladotacién maxi-
ma (10 mddulos de baterias) pesa
unas 13,7 toneladas. Si se asume
unaMMA de 19,5 toneladas, resul -
taunacargaltil de5,8, equivalente
aunos 80 pasgjeros, cifra que co-
rresponde alademandareal deun
urbano, incluso en las horas punta.

El desarrollo de la técnica de
bateriasavanzaaritmo muy rapido.
Por ese motivo, en la concepcion
del vehiculo se hatenido en cuenta
la posibilidad de sustituir los
maodulos actuales por la proxima
generacion. Parael lanzamiento se
ha previsto una recarga por cone-
xién auna caja de enchufe. A este
fin se equipa el autobus urbano
€on una conexion para conectores
Combo 2. Si se desea disponer de
unaposibilidad derecargadurante

el servicio para aumentar la auto-
nomia, esposiblerecurrir auntrole.
Esta opcién estara disponible més
adelante.

Se han previsto dos variantes
para la recarga. En el nivel 1 se
monta un trole sobre el techo del
vehiculo. El nivel 2 prevélainsta-
lacién de barras de carga sobre el
techo paralaconexion utilizando
untrole estacionario en laestacion
de carga. El espacio previsto para
el montaj e se encuentra por enci-
ma del ge delantero. De esa ma-
nera, el Citaro podra cubrir todas
las opciones habituales de carga.

El Citaro obtiene asimismo
energia eléctrica mediante
recuperacion. Los dos motores
eléctricosen el cubo delasruedas
del ge propulsor pueden operar
como generadores eléctricos al
frenar y convertir la energia
cinética del vehiculo en energia
eléctrica
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CLIMATIZACION

L abuenagestion térmicareducee consumo
energéticoy elevalaautonomiahasta 150 km

Uno delos mayores gastos energé-
ticos de los autobuses es la cale-
faccion y la climatizacion. Como
explican losresponsablesde Daim-
ler buses, aseguran que el gasto
en ca efaccion llegaasuponer has-
taun 50% del consumo de un auto-
bus diésel convencional, por ello
sefialan que lamagnitud relevante
en la préctica para conocer la
autonomia es el consumo real de
energia. Esto explica la especial
atencioén que han dedicado los
ingenieros alagestion térmica, que
ha sido optimizadahastael tltimo
detalle. En comparacion con el
actual Citaro de combustiéninter-
na, lademandadeenergiaparacae-
faccion, ventilaciony climatizacion
disminuye en un 40%.

El Citaro equipado con ladota-
cion maximade bateriasa canzaen
verano unaautonomiaaproximada
de 150 kilémetros en €l ciclo de
conduccion SORT2. Esta cifra es

suficiente para cubrir sin recarga
intermediael recorrido diario deun
autobls urbano en una parte de
las lineas de transporte publico.
Unabombade calor contribuye
a un calentamiento adecuado del
compartimento de pasajeros del
Citaro con baja demanda de
energia. Con el fin de asegurar una
temperatura homogénea a bordo
se recurre como de costumbre a
elementos de calefaccion con
sopladoresen las paredes|aterales.
El calefactor frontal estareforzado
con un intercambiador de calor
doble. Si esnecesario circular bajo
condiciones climéticas extremas, 0
s sedeseaaumentar laautonomia,
esposible utilizar unacalefaccion
adicional operadapor combustible.

Aire acondicionado

Durante latemporadafriadel afio,
el equipo deaire acondicionado del
techo se utiliza adicionalmente

como bombadecalor y asegurauna
climatizacion efectivay eficientedel
interior del compartimento de
pasajeros. Otro aspecto destacable
es la utilizacion de CO2 como
agente frigorigeno. Esta opcion
convence por un uso especiamen-
te eficiente de la bomba de calor,
incluso a temperaturas muy bajas
de hasta 10 grados centigrados
bajo cero. Si se producen fugas de
agente frigorigeno, el diéxido de
carbono es menos contaminante
gue otros agentes utilizados habi-
tualmente, y no es téxico ni infla-
mable. Mercedes-Benz es uno de
los primerosfabricantes de autobu-
sesy autocares que utilizade serie
CO2 como agentefrigorigeno.

Por dltimo, cabe destacar una
ventaja de este modelo eléctrico
para precalentar el vehiculo cuan-
do no esta en funcionamiento. El
Citaro permite aprovechar lafase
decargadelasbateriasdel vehiculo

en las cocheras paraprecalentar el
interior del compartimento de pasa-
jeros a la temperatura deseada, o
incluso a una determinada tempe-

ratura, mayor o menor quelareque-
rida durante el servicio. De ese
modo el autoblsasumeel servicio
a una temperatura adecuada.
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EMOBILITY

Ofertaintegral: asesoramientoprevioy servicio
postventacon eMobility deDaimler Buses

El nuevo Mercedes-Benz Citaro
eléctrico forma parte del sistema
integrado eMobility de Daimler
Buses, sistemaque prestaasesoria
por parte de eMobility Consulting,
incluyendo un andlisis profundo de
la empresa de transporte concreta
y de sus lineas individuales.

La movilidad eléctrica plantea
numerosos retos, sobre todo para
las empresas de transporte de
pasajeros. El objetivoes sustituir
los vehiculos propulsados con
diesel por unidadeseléctricas, pero
es complicado sin las necesarias
adaptaciones en la estructura
empresarial.

Lamovilidad eléctricarequiere,
en primer lugar, unareflexion acerca
de lamovilidad urbana basada en
autobuses. Junto a los mayores
costes y posibles subvenciones a
lacomprade estetipo devehiculos,
el acceso a mundo delamovilidad
eléctrica obliga a analizar el con-
sumo de energiay laautonomia, el

ndmero de pasajeros, la estrategia
de carga incluyendo la alimenta-
cién deenergiay, por ultimo, el ser-
viciotécnico, desde el equipamien-
todel propiotaller hastalaforma-
ci6én escal onada de sus empleados.

Asesoria especifica

Aqui esdondeintervieneeMohility
Consulting de Daimler Buses. Un
equipo de expertos presenta a las
empresas de transporte todo el
potencia que ostentael Citaro con
propulsién eléctrica integral y
recoge informacion acerca de los
planes de cada empresa. Después
analiza la red de transporte del
cliente, linea por linea, y recoge
datos acerca de la explotacion,
desdelalongitud delaslineasy el
volumen de pasajeros hasta la
velocidad media. También son
importantes otros datos, como la
temperaturaexterior, puesinfluyen
en el consumo de energia en con-
cepto de calefaccion y climatiza-

cion y, por consiguiente, en la
autonomia.

Un programa de simulacion
desarrollado especificamente para
esta tarea calcula entonces la de-
manda de energia. Los espe-
cialistas valoran los distintos ser-
vicios cubiertos por |os autobuses
y combinan losdatos. El resultado
arrojadistintas variantes, desde €l
registro estandar con célculo dela
autonomiay el temade lagestion
de carga, hastala organizacion de
las cocherasy talleres.

Unaventaja evidente que tiene
este modo de proceder esel amplio
conocimiento de los especialistas
con relacion a sus propios autobu-
ses, la posibilidad de ponerse r&
pidamente en contacto con los in-
genierosdel areadedesarrolloy la
relacion profesional de confianza
con las empresas de transporte, de
la que resulta un singular know-
how paralos sistemas de transporte
basados en €l autobus.

Como resultado de todas estas
tareas, los especialistas pueden
recomendaciones precisas y pre-
sentar calculos en diversos esce-
narios, como lainfraestructura de
carga, €l consumo energético, la
potencia de conexion para el su-
ministro eléctrico de las cocheras
y la gestién de carga. Las infor-
maciones son practicas y deta-
lladas. Si el kilometraje diario es
muy elevado se incluyen también,
por ejemplo, servicios divididos o
recargasintermediasen|as coche-
ras como alternativa a estaciones
de cargaexternas.

Omniplus Service

Paraterminar de completar lacoferta,
el servicio posventa, el manteni-
miento y la reparacién son otros
ambitos que experimentan cambios
profundos con la introduccién de
lamovilidad eléctrica. Se suprimen
las actividades técnicasrel aciona-
das con el motor de combustion y

€l cambio automético, de modo que
el tema principal es la técnica de
altovoltaje.

Por ese motivo, la marca de
serviciosOmniplusde Daimler Bu-
ses ha elaborado un concepto de
servicios para eMobility. Las em-
presas de transporte pueden elegir
un modelo a medida a partir de
maodulos individuales adecuados.
Esto comienza con la atencion
clésicaal taller propio del cliente,
continlia con prestaciones de
servicio técnico en combinacion
con contratos de mantenimiento en
centrosde competenciadelaplanta
y acaba con BusDepot Manage-
ment. Sobre |a base de este Gltimo
servicio, empleados de Omniplus
pueden llevar a cabo tareas defi-
nidas directamente en el taller
propio del cliente, incluyendo la
atencion integral delosvehiculos.
Este procedimiento se haintrodu-
cido con éxito en varias ciudades
en toda Europa.
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El renovado modelo de Mercedes-Benz llegara a los concesionarios espafoles el préximo junio

El diseno y la conectividad marcan el
lanzamiento de la renovada Sprinter

Sigue manteniendo una MM A maxima
de 5,5 toneladas, hasta 17 m3 de car-
ga util y motorizaciones hasta 190 CV,
pero todo lo de méas es nuevo en la

Laconectividad fue e hilo conduc-
tor de la presentacion realizada en
Duisburgo, alaqueasistieron tanto
el director general mundial de
MercedesVans, Volker Mornhing-
weg, como € presidente mundial
del Grupo Daimler, Dieter Zetsche,
dandoideadelaimportanciaqueel
consorcio de la estrella concede a
este modelo.

Durante susintervenciones, am-
bos hicieron referencia a concep-
tos como laseguridad o €l confort
a bordo, ademas del disefio "mas
limpio, tantointerior como exterior”,
seglin el méaximo responsable de
furgonetas, pero la conectividad
fuelaclave del lanzamiento, hasta
el punto de convertir ala Sprinter
en "un dispositivo movil. Incorpo-
ramos un hardware inteligente,
unaconexion permanente a Inter-
net de las cosas, hasta lograr un
ecosistema digital que conecta el
vehiculo no solo con el conductor
(através de una nueva app), sino
también con todos los servicios y
con el gestor deflota, parafacilitar
al méximo su labor".

Asi, Mornhinweg hizo notar el
nuevo sistema de geolocalizacion
"con apenastres metros de margen
de error"; o la red Mercedes Pro
Connect que, combinada con los
nuevos sistemas multimedia M bux
ofrecefacilidadesen cuanto alogis-
ticay transportey vinculaa admi-
nistrador de la flota con todos los
vehiculos y conductores. El vehi-
culo cuenta con su propia tarjeta
SIM, por lo queyano es necesaria

laintervencion del movil del con-
ductor para acceder a toda la in-
formacion: laconexion estacontrola
los parametros y los integra en la
operativadelacompafiia. "Aqui es-
triba el mayor potencial de evolu-
cion a que nos enfrentamos, €l
andlisis de todos los datos que se
pueden conseguir", apuntan desde
lamarca. A juicio de Mornhingweg,
"la nueva Sprinter cambia las re-
glas del juego, convirtiéndose en
unasolucién integral amedidaque
aporta valor afiadido".

Traccion delantera
Y todo ello con novedades mecéa
nicas, como la opcion de traccién

nueva Sprinter, presentada a la pren-
sa internacional en Alemania el pasa-
do dia 6 de febrero. Mercedes da un
paso mas en conectividad, con un to-

delantera, que no solo es 1.000 eu-
ros masbarataquelaversion actual
aigualdad de equipamiento, sino
gue permite montar un cambio au-
tomético de nueve velocidades que
esprimiciaen el segmento. Parala
versiontrasera, el automatico cuen-
ta con siete relaciones.

Por otro lado, Sprinter llevaaun
nuevo nivel laproteccion del usua-
rio, puesincluyeunacamararevers-
ble autolimpiable que muestra su
imagen en €l retrovisor, un sistema
de estacionamiento con vista de
hasta360°y un sensor delluviacon
sistema Wet Wiper paraunavisibi-
lidad Gptimadurantelosdiasliuvio-
so0s 0 durante procesos de limpieza.

o A prueba

tal de 18 servicios gratuitos para ha-
cer lavidamasfacil tanto al conductor
como al gestor deflotas. Y ahora, tam-
bién con traccién delantera.

M A detalle

Posibilidades

© Dos nuevas transmisiones
para las versiones de traccion
delantera: una transmision
automatica de nueve veloci-
dades con convertidor de par
que es la primera de su cla-
se en el segmento de gran-
des furgonetas, y la nueva
transmisién manual de seis
velocidades.

® Mecanica diésel de cua-
tro cilindros disponible en
tres niveles de potencia (114,
143y 163 CV), que se enri-
guece con el motor diésel V6
(190 CV).

© Version microbus, en prin-
cipio con nueve, 16 6 19 pla-

zas de fabrica, a la espera
del chasis para carrozar.

) - !

The new Sprinter

AndrésOrejon, presidentedeMer-
cedes-Benz Vans Espaiia, afirma
que "la seguridad es importante
para nosotros, razén por laquein-
corporamosde serieel ESP, el aire
acondicionado (solo para Espaiia),
el nuevo Active Brake Assist, €l
arranquesinllave o lasconexiones
del modulo Hermes. El nuevo
model o [legacon unos 2.000 euros
en equipamiento, pero solo incre-
menta su precio en unos 600 sobre
el actual".

Una mecénica diésel de cuatro
cilindros con tres escal ones de po-
tencia(114, 143y 163CV) y d motor
diésel V6 (190 CV) impulsan la
Sprinter, ala espera de que el afio
gue viene llegue la version eléc-
trica, un paso méasen el proceso de
electrificacion de la gama de co-
merciales que lamarcacomenzara

antescon laVito. Al respecto dela
novedosa traccién delantera,
Orejon declaraque "permite, entre
otras ventgjas, rebajar en 8 cm la
aturainterior, lo que setraduce en
unagananciade 50-70 kg de carga
Gtil. Nos permiteacceder aun nicho
de mercado muy grande en el que
no teniamos presencia, con el
cambio manual ya conocido y con
latransmision automédticade nueve
marchas que esunapremiereen el
segmento”.

Y también se refirio a los tres
niveles de salpicadero (antes eran
dos), uno de ellos con unapantala
tactil de mas de 10" (en acabados
minibls y autocaravana) para ha-
cer uso detodas las aplicacionesy
servicios queincorporalaSprinter.

En € interior, la renovada gama
dispone de numerosos espaci os por-

Masequipamientoen d interior delaverson depasajeros

taobjetos (algunos con tapa opcio-
nal), posibilidad decargaUSB y en-
chufede220V. Encuantoalaverson
microbus, en principio connueve, 16
0 19 plazas de fabrica, "los asentos
traseros son mucho més comodosy
se han ubicado conexiones USB en
loslaterales’. A estaofertasesumara
€l chasisparacarrozar.

Orején confirmd quelas unida-
des quelleguen a Espafia procede-
réan de las plantas alemanas de
Dusseldorf y Ludwigsfelde, y que
espera un afo al alza en nuestro
pais: "Si en 2017 se matricularon
192.000 vehiculos comercialesen
Esparia, es razonable pensar que
superaremos|0s200.000 en el pre-
sente gjercicio, que supondria un
4% mas, aunque €l segmento de
derivados parece que esta cerca
de llegar a su tope histérico".
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Hankook edrenaunanuevagama

de neumaticos para autocares

Hankook ha lanzado el nuevo
SmartTouring di22 para ofrecer
ahora a sus clientes una gama
completa de neumaticos para
autocares de largo recorrido. La
compafiiarespondeasi al continuo
aumento de viajes de larga
distancia en autobus comple-
tando su surtido en el segmento
de autobuses de larga distancia
con estos nuevos neumaticos de
gemotriz.

El SmartTouring dI22 presenta
un nivel de ruido especialmente
bajo, por lo que ofrece una gran
comodidad durante la marcha. El
disefio especial de la banda de
rodadura del neumético garantiza
un desgaste uniforme incluso
durante un uso permanente,
permitiendo un alto kilometrgjey
una larga vida Util. Al igual que
muchos neuméticos de gje motriz
de Hankook, e nuevo neumatico
paratodas |as estaciones presenta
€l simbolo 3PMSF y el marcado
M+S. Lasregillas 3D dispuestasen
formadeV por lo que ofrecen unas
magnificas caracteristicas de
agarre y traccion sobre nieve y
superficies mojadas sin influir
negativamente en el rendimiento
de kilometraje. La tecnologia de
rejillas del SmartTouring dl22

también ofrece un buen agarre
longitudinal y lateral, asi como una
estabilidad direccional y lateral. La
baja resistencia a la rodadura del
SmartTouring dl22 permite un
consumo de carburante eficiente.

Otras gamas

Hankook continda ofreciendo,
entre otros, el neumatico de
confianzaAUQ3+ en sugamapara
distancias medias y cortas. Este
modelo ha sido especialmente
disefiado para satisfacer los
requerimientos del trafico de
paradas y arranque en ciudades,
asi como en carreteras rurales,
siendo ideal para el uso en
autobuses urbanos regulares. Los
flancos han sido reforzados
recientemente para garantizar un
uso alin mas seguro y eficiente en
el tréfico urbano. Asimismo, seha
incorporado en el flanco un
indicador mas ancho y profundo
que protege €l neumético dedafios,
incluyendo laexpulsion degravilla
y €l contacto con los bordillos.

El neumatico para todas las
estaciones esta disponible en la
medida275/70R22.5y presentael
marcado M+Sy & simbolo 3PM SF
(copo de nieve con montafia de 3
picos).

Bridgestone lanza una nueva
politicaparasociossostenibles

Se buscaimpulsar accionescon las
gue se obtengan, alargo plazo, be-
neficios ambientales, sociales y
€conémicos.

Guiadapor el lemadeBridgestone,
"Our Way to Serve", lanuevapoli-
ticasealineacon el objetivo de uti-
lizar en sus productos "materiales
100% sostenibles", con unavision
alargoplazo, parael 2050y en ade-
lante. Los requerimientos minimos
fortalecen las directrices ya exis-
tentes, relativas a respeto de los
Derechos Humanos, delasNormas
Medioambientalesy laCalidad del
Producto, al tiempo que incluyen
requisitosadicionales paralaCon-
servaciéndelaTierray desusDe-
rechos, la Trazabilidad y la Resi-
lienciadel lugar de origen.

L as contrataciones a examen
Como primer paso inmediato, tra-
bajara estrechamente durante los
proximos 18 meses con susemplea

dos, proveedores, clientesy otros
expertosdel Sector paraimplemen-
tar la politica. Una vez reconaoci-
da, los proveedores recibiran un
test de autoevaluacion.

Paralarepresentante gjecutiva
y CEO, Masaaki Tsuya, “nuestra
nueva politica es un paso decisi-
Vo para la consecucion del com-
promiso global deresponsabilidad
social corporativa, "Our Way to
Serve", que aporta un marco para
hacer negocios, desarrollar pro-
ductos e interactuar con clientes
y comunidades,etc. Esperamos
gue nuestros proveedores y so-
cios colaboren en la bisqueda de
cadenas de suministro sosteni-
bles, un esfuerzo que nunca aca-
bay querequiere de colaboracion
continua entre todos los actores
participantesen laindustria, inclu-
yendo lacomunicacion con diver-
sos publicos afin de generar una
mayor concienciacion."

La Xunta de Galicia licita las obras de
la estacion intermodal de Santiago

LaXunta de Galicia ha publicado en el Dia-
rio Oficial de Galicia (DOG) lalicitacion de
las obras de la terminal de autobuses inte-

Las empresas interesadas en este
proyecto pueden presentar sus
ofertas hasta €l préximo 26 de fe-
brero. Estaactuacion consistirden
lagjecucion de unanuevaterminal
de autobuses integrada en la de
ferrocarril, 1o que supondraunaim-
portante mejoradelamovilidad de
los ciudadanos, facilitando el in-
tercambio entre las distintas for-
mas de transporte publico.

Las obras tienen un plazo de
gjecucion de 18 mesesy la previ-
sién del Gobierno gallego es ini-
ciarlas en el primero semestre de
este afio, en el que los Presupues-
tos de la Xunta consignan una
partida de 2,3 millones de euros
paraavanzar enlostrabajos. Mien-
tras se construye la nueva termi-
nal de autobuses de Santiago, la
Xunta definiré el futuro de la ac-
tual estacion, que se dedicara a
usos administrativos mediante su
integracion en la Ciudad de San
Caetano, cuyo proyecto estdyaen
proceso de redaccion.

La construccion de la terminal
de autobuses de Santiago forma
parte del proyecto integral de la
estacion intermodal de Santiago
gueimpulsanlaXuntay el Minis-
terio de Fomento de formacoordi-
nada con el Ayuntamiento de
Compostela. La primera fase del
proyecto, junto con la estacion de

autobuses, se componen de una
pasarela peatonal cubierta que
unirdestaterminal conladeferro-
carril y que, d mismotiempo, servi-
ra de conexion entre la calle del
Horreo y la avenida de Clara
Campoamor, fadilitandolapermeshi-
lidad entrelosbarriosdelaciudad.

Actualmente, el Gobierno ga-
llego, el Ministerio de Fomentoy
el Ayuntamiento estan ultimando
el convenio para el cofinancia-
mento de la dicta pasarela, cuyo
presupuesto se estima en 5,9 mi-
[lones de euros, de los cudes la
Xunta aportard un 30%, cercade
1,8 millones. El Ayuntamiento de
Santiago debera ejecutar los ac-
CEes0s, Cuyo proyecto esta aln
pendiente de licitacion. Una vez
€jecutados ambos elementos pre-
vistos en la primera fase de las

grada en la estacion intermodal de Santia-
go de Compostela, por un importe de 10,4
millones de euros.

obras, los usuarios veran muy
agilizado el intercambio entre los
distintos modos de transporte y
Santiago contara con uno nuevo
edificio, funcional, moderno ein-
tegrado en € contorno, que con-
tribuirahacer ciudad.

El proyecto de la nueva esta-
cion de autobuses intermodal de
Santiago prevélaconstruccion de
un edificio de dos pisos, situan-
dose en el inferior las darsenas y
lasviasdecirculaciony maniobra
de vehiculos, y en €l superior los
servicios de atencion a los vige-
ros. La actuacion tendra una su-
perficietotal de masde 13.000 m2
y untotal de 36 darsenas. Ademés,
el proyecto habilita un espacio
paralaimplantacion de un futuro
aparcamiento y un area de servi-
cios de autobuses.

DriveSafe, nuevaslentesdetodo uso
deZelssqueayudan alaconduccion

Zeiss, fabricante aleman de com-
ponentes tecnol 6gicos desde hace
171 afos, entre los que se
encuentran las lentes para gafas,
acaba de presentar DriveSafe, un
producto de uso diario disefiado
para mejorar sus prestaciones a
volante, reduciendo los deslum-
bramientosy los cambios de enfo-
que para personas con dificul-
tades visuales.

Juan Manuel Zambrano, jefede
producto de Carl Zeiss Vision,
explicaque"d 97% del tiempo que
estamos conduciendo miramos
lgjos, y el 3% restante al salpica
dero y los retrovisores. Pero el
cambio es muy rapido, y hay per-
sonas, sobre todo de cierta edad,
gue no enfocan con la suficiente
rapidez 0 mueven demasiado la
cabeza, en vez de los ojos'. Por
eso, las lentes DriveSafe "modi-
fican la superficie de los campos
de las lentes progresivas para
mejorar hastaun 43% lavision en
distanciamediay un 14%lalgjana’.

El disefio de las lentes Zeiss
DriveSafe, monofocales y progre-
sivas, reduce el estrés visua a
volante y facilita la vision de los
conductores, tanto de noche como
en condiciones de bagja visibilidad
(s llueve, por ejemplo). Encasode

deslumbramiento, Zambrano
afirmaque "tardamos entre cuatro
y seis segundos en recuperarnas,
lo que a120 km/h supone recorrer
unadistanciade 200 metros'.

DriveSafe incorpora un trata-
miento DuraVision que elimina,
mediante reflexidn, un 64% dela
luz "que no queremos ver, laque
deslumbra. Los farosde led y de
xenon, cada dia mas comunes,
alumbran més pero también des-
lumbran més". A esto se afiade
Luminance, otro tratamiento que
aporta "mayor profundidad y
rendimiento devision enlaszonas
periféricas, teniendo en cuenta
incluso laedad del conductor y el
diametro de la pupila", segin
Zambrano.

Aceptacion
"Losclientesnoshanindicado un
97% de satisfaccion cuando con-
ducen con estas lentes de alta
gama, pero también un 94%
cuando realizan cualquier otrata-
rea", reconoce Zambrano, yaque
"cuando tenemos una gafas espe-
cificasparaconducir, lonormal es
gue se queden en la guantera.
DriveSafe son lentes de todo uso,
porque el 83% de las personas
gue llevan gafas, conducen”.

ZeissDriveSafesecomercidiza
en Opticas de toda Espafia, "pero
al ser de alta gama, no podemos
estar entodas, por o que tenemos
enlaweb un buscador deaquellos
establecimientosdonde el cliente
puede encontrarnos”.
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Forma parte del Bloque de Actuaciones Prioritarias ejecutado por la Consejeria de Fomento

9,6millonesdeeurosparala g ecucion deobras
encarreerasdelasprovinciasdeAvilayLedn

Después de que el 12 de febrero
el Consglo de Gobierno de Castilla
y Lebn aprobara el gasto de
2.533.568 euros para la con-
tratacion de obras de renovacion
de firme y seguridad vial en
diferentestramosde carreterasde
lasprovinciasde Castillay Ledn,
ha aprobado una inversion
adicional de9,6 millonesdeeuros
parareforzar y renovar el firmeen
tramos de carreteras de Avilay
Ledn.

Estas obras forman parte del
Bloque de Actuaciones Priorita-
riasen lared autondémicaque esta
gjecutando la Consgjeria de Fo-
mentoy Medio Ambiente. El pre-
supuesto previsto para 2018 para
laRed de Carreteras asciende a92
millones de euros, 1o que supone
un incremento del 36% respecto
al gercicio anterior.

Los tramos de carretera que
serén objeto de mejoras son: re-
novacion de 35,32 kilémetros de
carretera AV-503, de CL-505 a
Cebreros (AV-502) en el tramo
comprendido entre el cruce con ex-
plotacion de érido a Cebreros en
laprovinciadeAvila. El proyecto
tiene como objeto el saneo de
blandones, larenovacion superfi-

cia dd firme, lamejoradel drena-
je, laformacion de bermas (pared
de tierra adyacente a una zanja),
lasefidizacion horizontal, lalim-
piezay perfilado de cunetasy el
reemplazo de los elementos de
barrera deteriorados o fuera de
normativa. El presupuesto previs-
to para ello asciende a 2.860.388
€euros.

También esta previstalareno-
vacionde firmeenlacarreteraque
vadesdelaCL-631 de Ponferrada
aVillablino, tramo Paramo del Sil
(crucecon Ledn-711) - Villablino
(cruce con CL-626). Las obras
consistiran en el refuerzoy lare-
novacion del firme actual ademas
del fresado del pavimento bitumi-
noso, €l saneo de blandones, la
mejoradel drenaje, hormigonado
y limpieza de cunetas, la mejora
de los elementos de contencion
de la carretera y la sefializacion
horizontal y vertical. El presupues-
to consignado para ello esde 2,9
millones de euros.

Mejoras generales

En la antigua carreteraN-120 a su
paso por € municipio deSanAndrés
del Rabanedo se va a redizar la
renovacion, tanto anivel superficia

Bie ~ ‘-T._ -

La antigua carretera N-120 a su paso por San Andrés del Rabanedo.

comodediminacion, delosdefectos
estructurales (562.464 euros de
presupuesto). El objeto del contrato
es la mejora de la interseccion
exigenteentrelacarreteraLE-411y
la carretera LE-534, en € punto
kilométrico 67.700,enlalocaidad de
Ferral de Bernesga mediante la
construcciéon de una glorieta
(239.703 euros de presupuesto).
LacarreteraP-901 perteneceala
red preferente de la comunidad 'y
discurre entre las localidades de
Palencia y Villerias de Campos,
teniendo en cuenta las circuns-
tanciasdelamisma, sevaaproyectar

TomTom renuevaWebfleet parauna
gestion delasflotasmaseficiente

Lasolucion de Software-as-a-Ser-
vice (SaaS) ofrece nuevas carac-
teristicas y una experiencia de
usuario frescay mésintuitiva. Su
objetivo es proporcionar un repar-
to de trabajo més efectivo y ayu-
dar aplanificar mejor lasrutas.

TomTomTelematics ha lanzado
una nueva linea de producto para
facilitar unagestion deflotas. Laso-
lucion de Software-as-a-Service
(SaaS), Webfleet, hasido completa-
menterenovaday ofrece nuevas ca-
racteristicas y una experiencia de
usuario fresca y mas intuitiva que
incluye funcionalidades avanzadas
para su personaizacion. La nueva
version del software se potencia
cuando se combina con la nueva
gama de terminales de conduccién
TomTom PRO. Juntosayudan apro-
porcionar un reparto detrabajo més
efectivo, alavez que aportan infor-
macion valiosaparalaplanificacion
de rutas, navegacion y tréfico.

Amplia experiencia

"Hemosrecurrido amas de 18 afios
de experienciaen gestion deflotas
para desarrollar nuestros produc-
tos de Ultima generacién, incorpo-
rando el feedback de nuestra base
de 49.000 clientes en todo el mun-
do", afirmael director gjecutivo de
TomTom Telematics, Thomas
Schmidt. "Lasimpley clarainterfaz

deWebfleet of rece unaexperien-
cia de usuario avanzada y una
nueva arquitectura que propor-
cionaun desarrollomésrapido de
las funciones principales. Tam-
bién mejorael desarrollo eimple-
mentacion delas aplicaciones co-
nectadas de partners, lo que per-
mite que la tecnologia se adapte
y evolucione de acuerdo con las
necesidades particulares de los
clientes", concluye Schmidt.
Una de las funciones mejora-
das posibilita a los gestores pla-
nificar con antelacion rutas espe-

cificas en el nuevo Webfleet, uti-
lizando una serie mas amplia de
criterios para ayudar a que los
conductores se aseguren de se-
guir lasrutas definidas o que evi-
ten ciertaslocalizaciones.

Estas rutas pueden enviarse
directamente através delosnue-
vos terminales de conduccion
TomTom PRO 5350/7350, funcio-
nalidad que es particularmente
util paralasindustriasen las que
Se requiere que los conductores
sigan rutas predefinidas, comola
gestion de residuos.

la correccion de la secciéon
transversal del firme en toda su
longitud y larenovacién superficial
(1.076.091 euros de presupuesto).
Tambiénsereformardlacaretera
LE-142 situadaen lamitad sureste
de la provincia de Ledn ya que
presenta deficiencias en la capa
estructural del firme. El presupuesto
asciendea3.839.973 euros. Ademss,
se pretende construir una pantalla
aclUsticaen la carretera CL-510 en
Su paso por SantaMartade Tormes,
para reducir el impacto sonoro
provocado por € tréfico viario. El
presupuesto es de 299.666 euros.
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Monbusobtiene
e certificado
|QNet SR 10 por
U regponsabilidad

Desde sus inicios, Monbus ha
tenido entre sus objetivos la
generacion deriquezay empleo con
servicios seguros y de calidad. Al
mismo tiempo, ha adoptado
medidas para favorecer la pro-
teccion del medio ambientey dela
salud de sus empleados.

Estos compromisos se han visto
afianzados durante 2017 & incluir
en su politica los principios de
Responsabilidad Social Empre-
sarial. Con €llo, "Monbus tendra
alin mas en cuenta las posibles
consecuencias sociales que pueda
acarrear su actividad sobre
trabajadores, usuarios, Administra-
cion Pablica y la sociedad en
genera"”, indican desde la com-
pafiia.

Hasta 20 de las empresas
adheridasaMonbus obtuvieronla
certificacion de su gestion segin
lanorma"IQNet SR 10 Sistemas
de Gestion de la Responsabilidad
Social". A partir de este punto, se
plantea continuar trabajando en la
promocion de dichos principios
mediante acciones como la
vigilanciaen el cumplimiento del
Cadigo de Conducta, basado en
los principios de transparencia,
legalidad y respeto alos derechos
humanos, entre otros.

L aA sociacion Espafiolade Provee-
doresde Automocion, Sernauto, ha
puesto en marcha una campana
parainformar aconductoresy pro-
fesionales de talleres sobre la nor-
mativaaplicadaalucesLED quelle-
van ciertos vehiculos.
Dichainiciativahasidorealiza-
daen el seno del Grupo de Traba-
jo de lluminacion de Sernauto, del
que forman parte fabricantes de
componentes de iluminacién para
automocion como son Bosch,
Hella, Osramy Philips. Cuentacon
la colaboracion del Ministerio de
Economia, Industriay Competiti-
vidad, Direccion Genera de Tréfi-
co (DGT), Asociacion Espaiolade
Entidades Colaboradoras de la
Administracion en la Inspeccién
TécnicadeVehiculos(AECA-ITV),

Campaia sobre € valor d '
uces LED homologadas

Confederacion Espafiolade Talle-
res de Reparacién (Cetraa) y Fe-
deraci6n Espariolade Empresarios
Profesionales de Automocion
(Conepa).

Se ha elaborado un triptico
donde se recoge informacién re-
levante sobre lanormativadeilu-
minacion vinculada a las lampa-
ras LED con el objetivo de dar a
conocer, de unaformamés didac-
tica, las homologaciones que de-
ben cumplir este tipo de compo-
nentes, claves para la seguridad
vial. Asimismo, seinformaacerca
de laresponsabilidad de la cade-
nade valor ante suincumplimien-
to y las consecuencias que tiene
para la seguridad vial la utiliza-
cién de componentes que no es-
tén debidamente homol ogados.
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Scania y Northvolt colaboran
paraladectrificacion devehiculos
pesadosatravesdepilasdebateria

La electrificacion de vehiculos
estaavanzando rapidamente en su
desarrollo y ya ofrece un camino
abierto hacia unas soluciones de
transporte mas sostenibles. Tra-
tdndose de camiones pesados y
autobuses, paraque laelectrifica-
cion comercia menteviableamplie
significativamente su cuota de
mercado, es crucial mente necesa-
rio el desarrollo continuo deinfra-
estructuras de recarga y pilas de
bateria més resistentes, econdémi-
cas y sostenibles.

Con €l objetivo de conseguir €l
efecto Optimo, Scaniay Northvolt
colaboran paralaelectrificacion de
vehiculos pesados con la tecnolo-
gias de baterias y pilas deben de-
sarrollarse paracubrir distintasne-
cesidades. "Queremos que sea f&
cil parael cliente optar por solucio-
nes de transporte sostenible. La
electrificacion tendraun papel fun-
damental en latransicion haciaun
sistema de transporte sin combus-
tibles fésiles. Sin embargo, latec-
nologia actual de pilas de bateria
debe desarrollarse hastacumplir las
demandascomercialesdelosclien-
tes con camiones y autobuses pe-

Las edaciones de UTA se veran en la
luciondecalculoTC eMap deTimoCom

Union Tank y TimoCom, una delasmayores estaciones de servicio que tiene UTA en
plataformasdetransportede Europa, danco-  Europa se mostraran en la solucion de célcu-
mienzo a su colaboracion. Las més de 44.000

"Como proveedores de movili-
dad, debemos estar alli donde
estén nuestros clientes. En este
sentido, TimoCom es un socio
ideal, dado que eslamayor pla-
taf orma de transportes de Euro-
pa’, afirmarespecto aestacola-
boraci6n Volker Huber, director
gjecutivo de UTA.

Mas de 38.500 empresas de-
sarrollan sus negocios digital-
mente a través de TimoCom.
Cada dia se realizan més de
750.000 encargos de cargas y
camiones en esta plataforma de
transporte. Ademas, con la so-
[ucion de célculo y seguimiento
TC eMap se calculan unos 2,6
millones de rutas a mes. Los
usuarios ven de inmediato don-
de podran efectuar el repostaje
de sus vehiculos. "Hoy en dia,
los clientes esperan encontrar

sados. Al contar con Northvolt
COMO SOCi 0 creemos que podremos
lograr avances significativos', co-
mentaHenrik Henriksson, presiden-
tey CEO de Scania.

Las dos empresas formaran un
equipo de expertos y trabajaran
juntasen lasinstalacionesdeinves
tigacion de Northwolt, Northvolt
Labs, ubicadas en Vasteras, Sue-
Cig, paradesarrollary comerciaizar
la produccion de pilas de baterias
optimizadas paraalimentar vehicu-
loscomerciales. Lasempresastam-
bién han cerrado un acuerdo de
compraparalas pilasde bateria.

Laproduccién de pilas de bate-
riareguiere gran consumo de ener-
giay Suecia ofrece un suministro
continuo de energia ecol 6gicaeco-
noémicamente eficiente. Por tanto,
el pais est4 bien equipando para
una produccion a gran escala de
baterias sostenibles. Northvolt esta
construyendo una fabrica de bate-
rias de nuevageneracién enlaciu-
dad de Skellefted, a norte de Sue-
cia, con el objetivo de producir ba-
teriasecologicasdeatacalidad con
unaminimahuellade carbonoy las
ambicionesmaésaltasdereciclge.

toda la informacion relevante
parasu trayecto en un unico lu-
gar", afirmaVolker Huber.

"Gracias a nuestra coopera-
¢ion con TimoCom, mas 120.000
usuarios pueden ver ya durante
la planificacién de su viaje don-
de van apoder aprovechar nues-
tras ofertas y establecen la ruta
en funcion de ello". Y los clien-
tes de TimoCom también obtie-
nen ventaja de esta nueva cola-
boracion: "Asi ofrecemos la po-
sibilidad de planificar sus rutas
de formamas eficaz y comoda’,
dice el portavoz de TimoCom,
Gunnar Ghurek.

Aparicion automética

No se necesita ninguna otra app
ni software, yaque TC eMap se
actualiza de forma autonoma.
Traslaactualizacién, los puntos

Quinto concur so fotogr afico de Guaguas

quieremodrar trans

Guaguas Municipales y el Ayuntamiento
de Las Palmas de Gran Canaria convo-
can el quinto certamen fotografico de la

El objetivo es implicar a usua-
rios, aficionados y profesiona-
les de laimagen que deseen re-
tratar su vision sobre el Trans-
porte Plblico en lacapital enre-
lacién alos criterios de sosteni-
bilidad. El plazo para presentar
trabajos se desarrolladurante el
periodo comprendido entreel 19
defebreroy el 27 demarzoy las
obras se canalizardn através de
lacuenta‘ GuaguasL PA’ delared
social de Instagram.

Unadelasnovedadesprincipa-
les en laquinta edicion del certa-
men, abierta a la participacion de
todos los interesados, consiste en
la colaboracion con la Escuelade
Arte y Superior de Disefio Gran
Canaria, que haincluido esta pro-
puestaen su programalectivo. Pe-
dro Lépez Montesdeoca, director
delaEscueladeArtey Superior de
Disefio Gran Canaria, sefdicito por
estainiciativa. "Vamosaintegrarlo
dentro del ciclo formativo de gra-
do superior enfotografiay vamos
atener laparticipaciondel dumna
do, que estaradirigido por € pro-
fesorado de la Escuelg, por lo que
estoy seguro quevamosaver muy
buenos resultados. Ademas, tene-
mos un sin fin de aumnos muy
comprometidos con € disefioy la
fotografiay quetambién sonvigje-
ros de Guaguas por lo que seguro
gue tendremos bastantes partici-
pantes', explicd éste.

Pedro L 6pez Montesdeoca va
loré e tema propuesto de manera
satisfactoria. "Podremos llevar
nuestraimplicacion con lasartesy

lo y seguimiento TC eMap de TimoCom.

de aceptacion se marcan como
puntos de interés (POI) con €l
logo de UTA y cualquier usua-
rio puede acceder a€ellos.

nortepublicosogenible

empresa de transporte. Esta edicién se
presenta bajo el lema ‘MiFotoGuagua,
Guaguas construye una gran ciudad’.

el disefio alablsguedadelaredi-
dad delo que sucede con lamovi-
lidad delaciudad", afiadi6 durante
el encuentro de presentacién del
certamen, celebrado hace unos
dias, ene quefuerecibido por Mi-
guel Angel Rodriguez, director ge-
neral de Guaguas Municipales.

En este sentido, cabe destacar
que la ciudad de Las Pamas de
Gran Canariaesta dando un salto
importante en el objetivo decrear
entornos urbanos para una vida
sostenible. Este concepto se arti-
cula a través de factores relacio-
nados con lacalidad devidadela
poblacion, con todo |o relaciona
do con la etiqueta verde de una
ciudad (contaminacion, reciclae,
uso de energiasrenovablesy dis-
ponibilidad de zonas verdes, en-
tre otros aspectos) y la salud eco-
nomicaque disfrutan los habitan-
tes. El transporte urbano juega un
papel de gran importanciaen es-
tas tres categorias. En este senti-
do, el certamen tiene como objeti-

~_ GUAGJAS

PARA TODO. FAILA TEHNTS

VO que sus participantes reflgjen su
vision o interpretacion sobre € mo-
del o deciudad sostenible que desean
tener y €l papel que debe tener e
transporte publico en e mismo.

Retrato del valor de Guaguas
Ademaés, se busca unaimagen que
logreretratar laimportanciade Gua-
guas Municipales en lamejora de
lasostenibilidad delaciudad y del
medio ambiente, asi como el papel
gue desarrolla en la mejora de la
calidad vidade | os ciudadanos. Por
este motivo, se valoraran las foto-
grafias que jueguen con elemen-
tos vinculados alamovilidad sos-
tenible y que integren imégenes
cotidianas de | as expediciones de
Guaguas, instantaneas que refle-
jen laconvivenciaentre usuarios,
asi como laposibilidad de combi-
nar distintos modos de transpor-
te. También tendran considera-
cion aquellos trabajos que retra-
ten el trabgjo del personal desde
la perspectivadel cliente.

City Sightseeing reco'ocida
por & sector turigtico de Sevilla

LaAsociacion Sevillanade Empre-
sas Turisticas (Aset) entregarg, con
el Museo de Carruajes como esce-
nario elegido, sededel Real Clubde
EnganchesdeAndalucia, suPremio
Aset de Turismo Maria José Uru-
fluela2018 aCity Sightseeing. Para
otorgar €l premio, Aset havalorado
muy positivamentelaimagen inter-
nacional quelaempresaproyectade
Sevilla, no sdlo desarrollandose en
cada vez més destinos en todo el
mundo (actual mente en masde 100
ciudades) sino también promocio-
nando lamarcaSevillaenlasprinci-
pales ferias del sector, entre su red
dedistribucion global, antelas maxi-
masinstitucionesinternacionalesy
aportando negocio ala ciudad.

En este sentido, el presidente

delaAsociacion, Gustavo de Me-
dina, considera que esta empresa
es merecedora del premio y que
"ojala ello les estimule para se-
guir llevando el nombre delaciu-
dad fuera de nuestras fronteras".
Asimismo, subraya que "entre
todos debemos sumar y trabajar
juntos para seguir reforzando a
Sevillacomo uno delos principa-
les destinos turisticos en el mapa
nacional einternacional”, alo que
aflade que "estamos haciendo
muchas cosas bien, contamos con
muchisimos recursos que hacen
de Sevilla un gran destino, y con
muchos profesionales que dia a
dia hacen que quienes nos visi-
tan selleven unamuy buenaima-
gen de nosotros".
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
0C 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0m 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
0C 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecaolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECONV 6.080 12140 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C 0M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+H  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 12980 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+  0OM936 354 MBG02508/G0190 4,985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD I 0m 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 [ 0M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I 0M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24,000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428/476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD [ OM 470/471 428476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABSJ/ASRIESP N 25,000
Travego 17 RHD I OM 470/471 428/476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP NET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP NET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6 ABSIASR/ESP NET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  1.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4.325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 107 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD I OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 210 5.005 10465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S515HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/IASRIEESP N 19.000
§ 516 HD2 I oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S517HD I om471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S519HD I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
§ 515 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 12495 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S 516 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 13325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 517 HDH I oM 471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
S431DT I oM 471 12,8 6L  510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N 25,000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aguile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol  DITN 7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpom  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDlaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECOTECTOR7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS 12M IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS  18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 12M IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000 DDJ/accionamiento neumatico NI 28.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910 DD/accionamiento neumatico NI 28.000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 - ZF 6S 1010/ ZF 6AP1200  4.300 8950 35+G+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
C10 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  5.100 9.900 39+G+C DD/DT/EBSIEESC N/ECAS  16.000
CL2 T FPTC9Euo6  8.700 400 1.700 ZF 6AS-2001BO AMT ~ 6.000 12200 55+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 440 2.100 ZF 12AS-2301BO 7.000 13850 63+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200  4.300 8950 47+C  DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
vl S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSEESC N/ECAS 18000
ul12 S FPTCOEuro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 19,000
U13 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 220 850 ZF 6AP1200 Aut 3.620 7990 57+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 250 1.000 ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480  42-79+C DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 14000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 285 1.100 ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euro6  8.700 320 1.700 Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSEESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 ZF9S1310/TipMatic12AS ~ 4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/IN 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 a  220-2.400 850-1.800 ZF6S1800/TipMatic6AS  4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion’s Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 MAN TipMatic /2 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 400-1.900 1.900-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59  DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12~ 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12~ 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24900 -
Lion’s Chassis 19.320 IC LE (RC2) |  MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I - MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.600 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion’s Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900NoithD864.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) | MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LIONSREGIO (R12) | MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LION'S REGIO C (R14) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LION'SREGIO L (R13) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 24900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DDI/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510  9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 FIGNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MAN/Tras 12.816 6L 320-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Trasivert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.300 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NG 323 (A23) U MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Neoplan Starliner (P11) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starfiner L (P12) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/l MANITras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25.800 -
ISCANIA
K 360 IA6x2/2 Aric  ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.700
K 320 1A6x2/2 GNC Attic  ScaniallL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 18.000 EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19,000
K 320 UB4x2 U Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.300 EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9200 5L  280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.800 EBS N 19.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U Scania/l 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/L 9290 5L  360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K320 UB6x2*4 GNC U ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15.000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x212 Artic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Artic  Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12.080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E Scania/l 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 U Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC U ScanialL 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 U ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 U ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC U Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecaolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 EB4x2 E Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13,000 EBS N 19,000
K 320 EB4x2 E Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 450 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 EB6x2*4 E Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scanial 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 410 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 | Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 IB4x2 GNC | Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 IB6x2*4 I ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 410 IB6x2*4 | Scania/l 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 1B6x2*4 | Scaniall 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15,000 EBS N 25.000
K320 IB6x2*4 GNC T Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15,000 EBS N 25,000
K 360 UAGx2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UA6x2/2 GNC Artic  ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18,000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua  5.870 12.000 DD/EBS/ABSIESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABSIESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam 4.760 4L 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19,000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 29.000
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28.000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BIR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B1IR T/l Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
BI1R 6x2 T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 24.750
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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Socibus mantiene la reserva para

agencias en su version ‘responsive’

Ponderacion de los Valores
1l 2| 3| 4

Lanuevaversion de lapaginaweb de Socibus mantiene, con un disefio semejante al
anterior pero ahora compatible para cualquier tipo de terminal, lainformacién sobre
sus rutas y horarios y lagestion dereservas, que es valida paralas agencias de viajes.

Socibus, empresa de transporte de viaje-
ros con sede en Madrid, presenta una nue-
va version responsive de su pagina en la
gue mantiene su completa gestion de re-
servas —valida para clientes registrados o
no registrados y para agencias de viajes—,
con posibilidad de mantenimiento posterior
de la reserva, y el formulario para el alquiler
de autocares. También mantiene la infor-
macion sobre la empresa, sus autobuses,
paradas y oficinas, asi como sobre sus ru-
tas y horarios, aunque éstos Unicamente
en el proceso de reserva. Presenta versio-
nes en castellano, francés, inglés y euskera.

www.socibus.es

RESERVA

INFORMACION GENERAL

10 DISENO

10 FACILIDAD

8 ROBUSTEZ

10 VELOCIDAD

6 % DEL PRODUCTO

8 ACTUALIZACION

8 CALIDAD INFORMACION

10 COBERTURA PRODUC-

6 IDIOMAS

10 GESTION DE RESERVAS

S I N S — ——— — —
10 CONFIRMACION INMEDIATA

N S S S —— —
6 OTROS SERVICIOS

10 GESTION ESPECIFICA AGENCIAS

Presenta un plano con sus
trayectos y paradas y otros
con los puntos de venta por
zona, su direccion y teléfono,
pero sobre trayectos horarios
y precios solo informa a lo lar-
go del proceso de reservas.
También ofrece un area con
las caracteristicas de seguri-
dad y confort de su flota.

Ofrece un completo sistema
de reservas de muy facil uso,
con asignacion de asientos,
pago mediante tarjeta de
crédito y envio inmediato del
billete para su impresién,
que mantiene la posibilidad
de modificacién y anulacion
de las reservas y el area
especial para las agencias.

Mantiene, en el nuevo for-
mato compatible, el area de
informacién sobre la empre-
say la de ayuda al viajero, el
reglamento de viajeros y un
formulario para la solicitud
de alquiler de autocar. Tam-
bién incluye un area para la
gestion de un catamaran en
la Bahia de Cédiz.

EVALUACION NEXOBUS

La nueva pagina que presenta
Socibus mantiene la utilidad de
la version anterior, tanto para
usuarios finales como para agen-
tes de viajes, que pueden con-
sultar y reservar faciimente sus
servicios de transporte terrestre,

A Lo Mejor / Gestion de Reservas

Presenta un sistema de gestion de reser-
vas original, completo y muy facil de utilizar,
con posibilidad de mantenimiento online.

WV Lo Peor / Itinerarios y Horarios

Ofrece las paradas por provincia, pero
no informa de sus itinerarios y de los
horarios hasta la gestién de reservas.

ahora disponible desde cual-
quier tipo de terminal.

7,5

Crrd s

Entrada / En una pagina responsive de di-
sefio semejante, presenta el acceso a to-
das sus areas de informacion y reservas.

Covidivi

Producto / Ofrece informacién de su flota y
planos de sus rutas, paradas y delegacio-
nes con su direccion y teléfono.

Iy W

R Ry
B wie

aaaee
[Tt —

Reserva / Dispone de un completo siste-
ma de reservas con mantenimiento poste-
rior y un area para las agencias.

Expertos en
Consultoria de
Transporte de
Viajeros por
Carretera

De Profesional a Profesiona

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Evaluaciones de Calidad.
A Estudios de Mercado.
A Estudios Estratéegicos.
N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
a Desarrollos en Internet.
N Fusiones y Adquisiciones.
N BUsqueda de socios financieros.

Nexop.bic

CcC O N S U L T I

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39
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Los fabricantes de autobuses y autocares esperan con gran optimismo que 2018 mantenga la linea ascendente

Satisfaccion generalizada y altas expectativas de
caraaesegercico, coincidencia delosfabricantes

L os méas que positivos resultados del Sector en 2017 ten-
dran continuidad en € presente gercicio, seglin los maxi-
mos responsables de las marcas que compiten en Espafia,
gue ademas anuncian importantes novedades de producto.

Las responsables de las princi-
pales marcas que compiten en
nuestro mercado coinciden en
muchas de sus previsiones de
cara al ano 2018. Apuntan que
las matriculaciones seguiran al
alza, basandose en la necesidad
de renovacién de flota de algu-
nos operadores, la reactivacion
de los concursos de transporte
publico en las principales ciuda-
des espafiolas y, como apuntan
desde Anfac, la incidencia del
"buen gercicioturistico, conmés
de 82 millones de visitantes a
nuestro pais’, que redunda so-
bre todo en el discrecional.

No se manegjan cifras concre-
tas, pero las declaraciones delos
fabricantes, expresados por boca
de sus maximos responsabl es co-
merciales, apuntan a otro afio en
positivo, elevando el Sector ani-
Veles precrisisy muy cercanos a
los que deberiatener un mercado
deladimension del espafiol.

Ademas, estas buenas sensa-
ciones se apoyan en los anuncios
de lanzamientos, que casi todas
las marcas tienen en mente a pe-
sar de que es un afio sin feria (no

secelebrani Busworld ni [aFIAA,
aunquesi lalAA en septiembre).

L anzamientos

Asi, Mercedes acabade lanzar €
Citaro el éctrico (ver seccién Con-
tacto de esta misma edicion);
Irizar continuara con el impulso
desuofertaeléctrica, con el urba
no articulado y el ieTram; lveco
Busdestaca el Crossway GNC,
laversion de 15 metrostres ejes
enversionlow entryy lasegun-
da generacion de urbanos
hibridos; King Long reforzaréa el
C13y suapuestapor loshibridos
y eléctricos; MAN cuentacon el
reciente autocar Lion's Coach y
el inminente urbano Lion's City,
gue conoceremos en apenas
unos dias; Otokar afrontara las
primeras entregas del Ulyso, pre-
sentado hace unas semanas;
Scania continlia con |os prepara-
tivos de su urbano eléctrico, que
seesperapara2019; Vectiasegui-
raapostando por laelectrificacion
en el segmento urbano; y Volvo
anuncia bastante novedades,
aungue sin concretar de qué se
trata y manteniendo el suspense

SONDEQ

£X08US 2017

1.- ¢Como valora el comportamiento del mercado en

20177

2.- .Y el de su marca en dicho escenario?
3.- ¢Qué expectativas tienen para este afio?
4.- ¢ Tendra mejor resultado el segmento urbano o el

interurbano?

5.- ¢Hibrido, eléctrico o GNC? (0 todas ellas? ¢Estudian
otras posibilidades?
6.- ¢Qué novedades, de producto o de otro tipo, podemos
esperar en su compaiiia en el corto y medio plazo?
7.- ¢Entiende necesario un cambio de fechas de la
FIAA? ¢Hay debate al respecto?

hasta mediados de afio. Con todo
ello, e afio se presenta con mu-
chos atractivos, con oportunida
des de negocio en todos |os seg-
mentos y con lamejor predispo-
sicion, por parte de las marcas, a
aprovecharlas.

Fechas de FIAA
Parael final degjamoslorelativoa

lacelebraciondelaFIAA. No hay
dudadequelaediciénde 2017 no
fuelamejor desdeel punto devis-
ta de la asistencia. Todos los fa-
bricantes consultados coinciden
en que las nuevas fechas no son
las més adecuadas, al impedir a
los operadores de transporte su
presencia en Madrid por tener
gue atender latemporada altaen

Sus respectivos negocios. Por
tanto, se impone un cambio de
fechas, queaestasaturasdel afio
no se ha planteado desde la or-
ganizacion, y tampoco pareceque
lanegociacion estéabierta. Enla
préxima edicién de NEXOBUS
pulsaremos la opinion de los
Carroceros en este sentido, asi
como delapropiaFeria.
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EVOBUS

\y ‘Estamosapuntodepresentar €l
gt.sy Citaroeléctrico, decaraa 2019’

1w L]

'u 1.- Los resultados de 2017 han sido muy positivos. El
mercado de mas de 8 tn ha crecido un 8,3%. Todos los
segmentos han contado con un incremento, siendo el
mas significativo el de vehiculos urbanos, seguido por €l
de interurbanos. El segmento de cercanias también ha
tenido unaleve mejoria.

Juan Antonio Maldonado,
consejero delegado de
Evobus I bérica.

2.- Lasdos marcas de Daimler Buses, Mercedes-Benz y

Setra en su conjunto, ocupan por séptimo afo
consecutivo el liderazgo del mercado, con 654 vehicul os matriculados. La cuotade
mercado en el segmento de >8 tn asciende a un 22,9% a cierre de 2017. Nuestro
mayor crecimiento se debié al segmento de urbanos por |a adjudicacién de varios
concursos, siendo el méas significativo el delaEMT de Madrid.

3.- En 2018 tenemos como objetivo alcanzar una mayor cuotay reforzar nuestro
liderazgo de mercado. En 2017 serenovo 'y amplié nuestra carterade productos, por
lo que contamos a dia de hoy con un competitivo abanico de productosy tecnologias
innovadoras. Por otro lado, continuamos con el proposito de seguir potenciando las
ventas y resultados de nuestra fébrica de chasis en Samano para poder aprovechar
al méaximo nuestra capacidad de produccién.

4.- Eso esmuy dificil de predecir. Entendemos en ambos casos que muchas empresas
necesitaran renovar su flota. En 2017 ha habido un fuerte crecimiento y concursos
en los segmentos de urbanos e interurbanos. Esperamos y suponemos que ambos
segmentos tendrén una evolucién positiva.

5.- Contamos actual mente con vehicul os de propulsién aGNC e hibrida, ademéas de
lapropulsion diésel. A partir de 2019 tendremos disponible también el Citaro el éctrico.
En vehiculos interurbanos y de cercanias consideramos que esta tecnologiallegara
mas tarde. En el segmento urbano creemos que las tres tecnologias conviviran, al
menos a medio plazo. Nuestro producto estrella contintasiendo el diésel y el GNC
(CitaroNGT). Hoy por hoy, creemos que lamejor solucion de movilidad en el ambito
urbano es una combinacion entre vehiculos diésel y GNC Euro 6. Son los que mayor
demandaen el mercado tienen, dadala madurez de los productos, lainfraestructura
existentey sus bajas emisiones. Latendenciaen |os nlcleos de concentracion urbana
es hacia las energias alternativas tales como el vehiculo hibrido y el eléctrico. El
vehiculo eléctrico se ve limitado hasta el momento en su autonomia, y su coste es
mas elevado en laactualidad respecto del vehiculo diésel y GNC. Entendemosquela
tendencia eslograr una mayor autonomiay rapidez de recarga de los vehicul os, asi
como una reduccidn de costes. Nuestra apuesta como fabricante es, como siempre,
ofrecer un abanico completo de productos que cubran todos | os requisitos de nuestros
clientes. Esel cliente el que seleccionarael producto y tecnologiaque mas se adapte
a sus necesidades.

6.- En el corto plazo se presentara el Citaro el éctrico, comenzando su produccion en
2019. Con €llo, nuestra cartera de productos se habré actualizado y completado. El
afo pasado tuvimos multitud de novedades y lanzamientos. Los vehiculos
presentados han incluido el nuevo Tourismo RHD, el S531 DT, el Citaro hybridy el
minibus Sprinter City 45 con direccion alaizquierda. Este afio lanzaremosel Citaro
eléctrico. Lasinnovacionestecnol 6gicasen 2017 incluyeronel ABA 4y el Sideguard
Assist, Entendemos que el futuro de los vehiculos y su tecnologia se completa con
los servicios que aportan val or afiadido. Con estos servicios nos referimos a nuevos
servicios digitales, que ya son unarealidad. En 2017, OMNIplus lanzé una nueva
oferta de servicios digitales (bajo el nombre OMNIplus ON) para la asistencia al
conductor y al operador. Entre esos servicios se encuentra, por un lado, Uptime para
el telediagnostico predictivo y, por el otro, las aplicaciones de consulta desde un
Smartphone tales como laDriver’sApp (aplicacion parael conductor), Remote Bus
(datosteleméticos del vehiculo) y los Bus Guides (Guias de uso y mantenimiento del
vehiculo). Nuestragama de productos actual destaca por sus bajos costes operativos
(TCO), cuenta con la tecnologia méas innovadora, los mas avanzados sistemas de
seguridad y reducen de forma significativa las emisiones. Nuestros servicios de
OMNIplus facilitan una mejor gestion de la flota y reducen los tiempos de
inmovilizacion. Confiamos que estos nuevos productosy servicios puedan contribuir
a nuestros objetivos para 2018. Las principales ventajas de los nuevos productos
son evidentes. En combinacion con la nueva direccion electrohidréulica, el Citaro
hybrid destaca por su consumo en hastaun 8,5% inferior a del yade por si eficiente
Citaro. El nuevo Tourismo RHD de Mercedes-Benz, con un disefio rompedor, ofrece
una mayor opcién de equipamientos y motorizacion. Gracias a su excelente
aerodindmicay motorizacion, el consumo de combustible disminuye en hasta 7%. El
nuevo autocar de doble piso SetraS531 DT de la serie TopClass 500 ofrece maxima
eficiencia, confort y seguridad, ademéas de una amplia opcién de configuracion. El
consumo puede |legar aunareduccion del 7 aun 10% en comparacion con el modelo
predecesor. Este vehiculo incluye las Ultimas tecnologias en seguridad, con la
incorporacion de los sistemas de asistencia a la conduccion Active Brake Assist 4
(ABA 4) y Sideguard Assist. EIl ABA 4 esel primer servofreno de emergenciaactivo
para autocares con funcion de deteccién de peatones. El Sideguard Assist es un
asistente de conduccion que detecta la presencia de personas u objetos en el angulo

muerto, previniendo accidentes al girar. En cuanto a los servicios digitales
desarrollados hasta la fechay ofrecidos por OMNIplus ON, se encuentra Uptime.
Estaherramientapermite, entre otras cosas, €l tel ediagnostico predictivo detectando
anomalias en el vehiculo que puedan derivar en averias. Con este tel ediagndstico se
lograevitar paralizacioneslargas del vehiculo, reducir los costes de intervenciones
y las estancias en €l taller. Adicionalmente permite recibir notificaciones de fallos
técnicos en tiempo real y sus correspondientes recomendaciones de servicio parala
resolucion de los mismos, asi como un servicio 24 h proactivo. El servicio 24 h
recibelaubicacion GPS del vehiculoy el respectivo diagnéstico con el fin de prestar
una asistencia en carretera mas eficaz. En la actualidad se estan haciendo pruebas
piloto de Uptime con algunos clientes en Europa. Otros de los servicios digitales
gue ofrece OMNIplus ON son aplicaciones de fécil gestion y consulta desde un
teléfono inteligente, talescomo laDriver’sApp, unaaplicacion que asiste al conductor
en larevision diariadel vehiculoy los puntos de control, pudiendo notificar sobre
anomaliasen el vehiculo. Otraaplicacién ofrecidaes el Remote Bus que permitevia
remota (através de smartphone) controlar y revisar las funciones masrelevantes del
vehiculo durante su circulacion (presion de neuméticos, nivel de los depdsitos de
diésel y AdBlue, si las tapas del compartimento portaequipajes estan abiertas o
cerradas y control de las |amparas de alumbrado exterior). Por Gltimo, también se
cuentacon las Bus Guides, que son las guias de mantenimiento y uso delosvehiculos.
El departamento Mobility Solutions, fundado el pasado afio, tiene como fin compl etar
el model o de negocio de Daimler Buses, extenderlo a mundo digital y perfeccionarlo.
El Innovation Lab de Daimler Buses descubre nuevostemas de movilidad y proyectos
digitalesy los acompafia hastalaimplementacion en lapréctica. A suvez, asesoraa
los operadores en temas de movilidad el éctrica. Continuaremos con el desarrollo de
nuevas tecnologias, vehiculos y servicios que satisfagan las necesidades de
nuestros clientesy del mercado en futuro.

7.- Dadalaafluenciadel pablico en la tltima edicion, consideramos que debemos
volver afechas similares alas de |as ediciones anteriores.

IRIZAR

‘Valoracion excelenteporgue
superamose 40% decuota’

1.- Muy positivamente pues el mercado de autocares
ha vuelto a crecer cerca de un 5% sobre los niUmeros
record del afio anterior y recuperado, en estos Ultimos
afos, los nimeros negativos de los cinco primeros de
ﬂ la crisis. La confianza continua instalada en nuestros
¥ clientes y la expectativa para este 2018 sigue siendo

buena.

Jose Manuel Orcasitas,

director general de Irizar

2.- Nuestra valoracion es excelente y no puede ser de
otra forma puesto que hemos incrementado nuestra cuota de participacion en el
mercado hasta superar el 40%. En Espafia, en 2017, hemos vuelto a batir el record
histérico de produccion hasta las 800 unidades. Un afio més estamos orgull0sos
de poder hablar de crecimiento en el Grupoy, sobretodo, en Irizar Ormaiztegi, que
junto con México, tiran nuevamente de este crecimiento. La facturacién de Irizar
Ormaiztegi vuelve a suponer el 50% del total de la del grupo, soportada por el
incremento de volumen unido al de valor afadido de sus productos. Continuamos
creciendo, en mayor medida, en productos propios, autocares integrales, que han
supuesto casi el 30% de la produccion de autocares en la empresa matriz.
Continuamos con nuestro crecimiento en Europaen autocaresintegral es, ganando
cuota, poco a poco, alas grandes marcas. El grupo Irizar ha vuelto a crecer este
afo hasta los 620 millones de euros. En cuanto a la marca Irizar, 2017 ha sido
especiamente un afio de grandes éxitos. El Irizar i8 hasido el egido este afio como
Mejor autocar del afio 2018, anivel internacional. También hemos sido galardonados
como Mejor empresafabricante de autobuses del afio por Busworld, Mejor empresa
guipuzcoana, Premio alalnnovacion del PaisVasco, el Irizar i6SAutocar del Afio
en Espafia. Estamos muy orgullosos porque entendemos que todos estos premios
son el reconocimiento al gran salto estratégico dado por Irizar en |os Ultimos afios,
posicionandonos entre |os mejores fabricantes independi entes europeos del sector
(CEM).

3.- El Grupo prevé un nuevo crecimiento de la fabricacién de autocares, tanto
convencional es como integral es este afio donde Irizar Ormaiztegi volveraaser la
principal tractora. También son buenas |as expectativas con |os autocares hibridos
clase Il. Se observa un incremento del interés de los clientes en estos productos
cuya gama se ampliara para dar respuesta a estas demandas de nuestros clientes.
Tenemos previsto fabricar sobre 500 autocares integrales marcalrizar en laplanta
de Ormaiztegi con lo que lacuota de estos sobre el total serade, al menos, el 35%.
Y como gran tema estratégico y de futuro, tenemos que volver a destacar las
buenas expectativas que tenemos para nuestra planta de fabricacion de autobuses
el éctricos cero emisiones en nuestra plantade el ectromovilidad que serdinaugurada
oficialmente este mes de mayo. Con la actual cartera de pedidos deberemos
incrementar nuestra actividad hasta la fabricacion de una unidad al dia en los
proximos meses.

4.- Para nuestra empresa, el segmento interurbano ser& muy superior pero el
potencial de los vehiculos urbanos eléctricos para los préximos afios es enorme.
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5.- No tenemos ninguna duda de | as tendencias para el futuro proximo. Son muy
claras las apuestas de |os autobuses el éctricos cero emisiones paralas ciudades y
delosautocares hibridos paratodo el resto de usosinterurbanos. Asi pues, nuestra
estrategia de futuro va en esta direccion.

6.- Llevamos muchos afios presentando novedades de productos debido a lo
indicado de la evolucién de los productos hacia esas tecnologias. En 2014
presentamos el primer vehiculo eléctrico 100% el éctrico cero emisiones, iebus, en
2015 fuelapuestadelargo del Irizar i8, en 2016 selanzaron el nuevo lrizar i6S, los
hibridos Irizar i4 e i3, asi como el primer prototipo de autobus 100% eléctrico
articulado de 18 metros, y 2017 ha supuesto otro gran hito, con la presentacion de
lasversiones 10.8 del iebusy el vehiculo articulado de 18 metros, Irizar ietram, y
el pantégrafo para cargarépida, todo ello cargado de tecnologiapropia. Y seguimos
invirtiendo en innovacion y tecnologia. Actualmente estamos involucrados en
importantes y ambiciosos proyectos a nivel europeo para perfilar las lineas del
futuro delamovilidad. Proyectos que tienen que ver con laconduccion autbnoma,
las mejoras en los sistemas de almacenamiento de energia, la eficienciaenergética,
la estandarizacion de los sistemas de carga, la conectividad o el big data, que
resultan bésicos en lanueva generacion de un transporte limpio, eficiente, rapido,
estandarizado e inteligente. Seguimos complementando la gama de productos
hibridos. Este afio contaremos con un nuevo paquete hibrido para vehiculos de
rango de potencia superior.

7.- Nosotros nos hemos mantenido siempre en nuestra postura de que era un
error que laFIAA cambiase de fechay de afio y coincidiese con la Busworld.
Creemos que la situacion anterior es la adecuada.

8.- Consideramos que ya estamos en un mercado superior en volumen alas medias
de necesidad anual en el mercado de autocares debido, sobre todo, a los bajos
volUmenes fabricados durante los cinco primeros afios de la crisis y a enorme
incremento del turismo en nuestro pais. En el mercado de urbanos la situacion es
diferente puesto que teniendo grandes necesidades de reposicion de unidades, €l
proceso se esta dilatando. Las principales razones son el camino hacia la
electromovilidad con autobuses cero emisiones y las infraestructuras necesarias
paraello en las ciudades.

IVECO BUS

‘Tenemosunalecturapositiva
en cada uno delos segmentos

1.- El mercado durante 2017 hamantenido esatendencia
alcista que hemos podido ver desde el afio 2013,
cerrando con un crecimiento de 7,4 puntos porcentual es
respecto al anterior, y en este estupendo contexto
nuestra marca ha logrado seguir manteniendo una
importante presencia, alcanzando una cuotadel 17,2%

Juan Miguel Vazquez, ) -
director de Ventas de Iveco €n el mercado total de vehiculos de pasajeros.

Bus Espafia y Portugal.

2.- Si analizamos nuestros resultados disgregados para
cada uno de los segmentos en |os que participamos, podemos hacer de todos ellos
una lectura positiva y estar muy orgullosos de que el trabajo realizado durante
todo el afio se havisto reflejado en los datos final es conseguidos. En el segmento
de los minibuses, hemos aumentado nuestra presencia alzandonos con una cuota
del 31,2%. En el segmento de los Intercities, hemos sido lideres con una cuota del
44% en el segmento de losintegralesy unapresenciadel 63,5% en nuestro rango
de accion; y en Coach, hemos logrado una cuota del 17% en el segmento de los
integral es con un Unico model o, nuestro famoso y excepcional autocar Top Magelys,
sin olvidar que el modelo Magelys es lider en el subsegmento donde participa. Y
por ultimo, en el segmento de los Urbanos, este afio hemos aumentado nuestra
presencia en mas de seis puntos porcentual es respecto el afio anterior.

3.- Se nos presentan un volumen de mercado esperanzador y con la fortaleza de
encontrarnos en una tendencia creciente, con lafiabilidad que estan demostrando
nuestros productos. Debemos seguir potenciando e incidiendo con los productos
gue nos han hecho obtener el excelente resultado de 2017 y explotar todas las
posibilidades. Somos ambiciosos y queremos seguir creciendo. Por ello en el
segmento de los I ntercities, nuestra prevision es crecer y aumentar nuestra cuota
en el conjunto de todos |os segmentos donde participamos. En cuanto al segmento
de Coach, lallegadadel Evadys Clase |1l nosvaapermitir aumentar nuestra oferta
delagamaMagelys, |os cual es creemos que se van acomplementar ala perfeccion
paraalcanzar nuevos nichos de mercado. Y sobre los Urbanos, lagran cantidad de
concursos publicos que se han aglutinado a inicios del afio y que contintan
apareciendo, nos hace pensar que el volumen del mercado sera muy similar al del
afo pasado; por lo tanto, se van a presentar nuevas oportunidades que trataremos
de aprovechar con nuestra ampliay variada oferta de vehicul os en sus diferentes
versiones de longitud y tecnologias (diésel Euro 6, hibridosy GNC).

4.- Considerando como interurbanos tanto | as medias distancias (Intercity) como
las largas distancias (Coach), creemos que el volumen del mercado seguira la
tendencia histérica en la que la suma de ambos segmentos siempre es superior al

del urbano. No obstante, el ritmo de actividad con el que se hainiciado el afio nos
Ileva a pensar que, al menos, alcanzaremos las cifras del afio precedente y
seguramente lareparticion entre segmentos serdamuy similar.

5.- A dia de hoy, podemos decir que tenemos la gran fortuna de disponer de un
amplio catdlogo de productos que, segin qué modelo, ofrecen estas tecnologias
a mercado. Asi pues, podemos decir que en los urbanos ofrecemos estas tres
tecnologias, ademas del diésel Euro 6 step C. Ademas, como novedad este afio,
tenemos la incorporacién de nuestra oferta de GNC también para el segmento
Intercity con nuestro nuevo modelo Crossway LE GNC. Nuestros ingenieros
siempre estan estudiando y desarrollando nuevos proyectos en base alaevolucién
tecnoldgica, pero a dia de hoy son estas tres las que marcaran el futuro mas
inmediato.

6.- Como principales novedades podemos destacar el modelo interurbano
Crossway GNC, asi como laversion de 15 metrostres ejes en version Low Entry. En
urbanos, lanovedad pasa por |a segunda generacion de hibridos que denominamos
High Value, con acumuladores eléctricos mas modernos como los
ultracondensadores, y potentes como las nuevas baterias de mayor capacidad, sin
olvidarnoslos 100% el éctricos que ya hemos comenzado a presentar en concursos,
y que disponemos en version 12 y 18 metros.

7.- Creo que es algo que se debe discutir detenidamente entre todos. No cabe
duda que el nivel de afluencia de este afio ha sido inferior que en otras ocasiones;
principalmente, hemos echado en falta a muchos de nuestros clientes del sector
pymesy creo que es necesaria una valoracién profunda de este tema.

KING LONG

‘Buscamos consolidar nosy
posicionar el C13HD’

1.- Parece evidente que el mercado se muestraal alza,
hay méas demanda, y parece que se puede hablar, sin
duda, de recuperacion.

2.- Pues para King Long, este ha sido un afio de
estabilidad, hemos crecido algo parecido a lo que ha
sido el crecimiento del Sector y tenemos buenas
expectativas: ha sido un afo esperanzador.

Joaquin Escalera,
director comercial de
King Long Espana.

3.- Nuestro objetivo en este 2018 es mantenernos y posicionar nuestro nuevo
vehiculo de uso discrecional C13 HD.

4.- Todo apunta a que va ha haber un crecimiento sostenido en |os dos segmentos.
5.- Nosotros |o tenemos claro, nuestra apuesta esta en el hibrido y eléctrico.

6.- Bueno, nuestra apuesta clara esté en el vehiculo eléctrico.

7.- A este respecto, nosotros creemos que las fechas en que se celebra nuestra
mejor feria, esatodaslucesinadecuada. Lo més adecuado seriavolver alasfechas

anteriores, pues resulta muy dificil convocar a este evento en la fecha que méas
trabajo tienen los operadores.

MAN

‘Somosel se_gundo mer cado en
Importanciaparalamarca’

1.- La tendencia de crecimiento del mercado sigue
consolidandose, |0 que es una gran noticia para todos
después de unos afios en los que el mercado presentaba
unos niveles muy bajos. El segmento urbano crece con
fuerzay el interurbano sigue manteniendo un nivel alto.
Laactividad en el dltimo trimestre del afioy el volumen
de concursos previsto, no hace sino confirmar que el

Manuel Fraile, director
comercial de Buses de .
MAN Truck & Bus Iberia. mercado harecuperado ya un nivel de ventas acorde a

los volimenes de un pais como el nuestro.

2.- Nuestra valoracion es muy positiva. 2017 ha sido un buen afio para MAN en
Espafia, en el que nos hemos vuelto a situar como el segundo mayor mercado
mundial de buses paraMAN. Hemos crecido un 5,87%, practicamente en lineacon
el mercado total de méasde 8 tn en el que participamos. La confianza depositada por
nuestros clientesy el buen trabajo de nuestro equipo comercial nos han permitido
terminar el afo de nuevo superando las 500 unidades matriculadas. Destacamos de
manera muy especial el incremento de mas de cuatro puntos de cuota de mercado
en el segmento interurbano experimentado este afio. Hemos liderado este segmento
de mercado, el de mayor volumen, alcanzando unacuotadel 22,83% y 363 unidades
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matriculadas, incrementando en 90 unidades con respecto a 2016. Nuestra nueva
cadenacinematicay el equilibrioy eficienciade nuestros chasis EfficientLine han
conseguido el respaldo de nuestros clientesy nos ha permitido crecer en ventas de
manera muy significativa. En el mercado urbano, nos hemos situado en segunda
posicion, con un resultado positivo. En el segmento cercanias—intercity, hemos
incrementado en mas de 4,5 puntos nuestra participacion de mercado, gracias
principalmente alos pedidos recibidos de MAN Lion"s Intercity.

3.- Esperamos que el mercado continle creciendo. La mejora de la situacion
econdmica y la necesidad de renovacion de flota nos hacen seguir siendo muy
optimistas en cuanto al comportamiento del mercado. Este crecimiento vienedela
mano de un gran momento de nuestro producto y nuestros servicios, premisas que
junto a la gran profesionalidad de nuestra red, nos ayudan a convertirnos en la
marca preferida de nuestros clientes. Cabe destacar, en el segmento de autocares,
una cadena cinematica que contribuye de modo excepcional ala optimizacion de
los TCOs de nuestros clientes por los excelentes consumos que ofrece. Y en €l
segmento urbano, el nuevo MAN Lion’s City, nuestro concepto de movilidad urbana
con un nuevo disefio y motor que mostraremos en breve.

4.- Nuestras expectativas en el segmento urbano son muy positivas para este afio.
L as Ultimas adjudicaciones recibidas, como por g emplo las 51 unidades articuladas
GNC paraTMB Barcelona, nos reafirman en nuestras previsiones. En el segmento
interurbano esperamos mantener nuestros buenos resultados del pasado afio. La
gran acogida del nuevo MAN Lion"s Coach y Neoplan Tourliner son una buena
base para este afio.

5.- En el largo plazo se impondra claramente la electromovilidad. Ademés de la
disponibilidad de buses eléctricos con autonomias suficientes, el paso hacia la
movilidad el éctricarequiere un volumen de inversion muy importante por parte de
los operadores. Durante esta etapa de transicion, son necesarias propulsiones
como la hibriday el GNC. Desde nuestro punto de vista, especialmente el GNC
supondra una parte muy importante del mercado urbano en los proximos afios.
MAN cuenta con amplia experiencia en ambas propulsiones desde hace afios, |o
gue, unido a nuestra amplia gama de producto, nos permite ofrecer soluciones
eficientes paralos operadores, independientemente de lapropulsion elegida. MAN
siempre trabaja para poder ofrecer a nuestros clientes la solucion mas adecuada
para su negocio, tanto en vehiculo como en asesoria. Trabajamos continuamente
en la formacién de nuestro equipo de asesores de venta, para que estos grandes
profesional es puedan orientar a nuestros clientes en sus adquisiciones siendo los
mejores socios de nuestros clientes.

6.- Como ya comentaba, |a principal novedad es el lanzamiento del nuevo MAN
Lion s City, que presentamos anivel mundial enlosMAN BusDays. Setratade una
nuevageneracion de vehicul o urbano, que se convertiraen lareferenciadel mercado
en eficiencia, comodidad y ergonomia. El nuevo MAN Lion’s Coach, del que ya
hemos entregado las primeras unidades en nuestro mercado, continuara siendo
nuestro foco en cuanto a la presentacion de novedades durante este afio. Y como
novedades en |la parte comercial de nuestra empresa, como parte del proceso de
digitalizacion de nuestra compafiia, hemos dotado a toda la fuerza comercial de
innovadores soportes digitales que permiten asesorar de modo rapido y eficaz a
nuestros clientes. Convertirnos en la marca preferida de nuestros clientes es un
reto que debemos trabajar cada diay en cada detalle. Creemos firmemente que el
futuro es digital y trabajamos ya para estar preparados para el momento en que

[legue.

/.- Aungue nuestra valoracion de la Gltima FIAA es en lineas generales positiva,
desde nuestro punto de vista es necesario un cambio de fechas para la préxima
feria. Dadalaimportanciade estaferiaparael mercado espafiol y el nivel deinversion
necesario, debemos adaptar |asfechas de cel ebracion parafacilitar lavisitaanuestros
clientes, no haciéndola coincidir con uno de los mayores picos de actividad del
Sector.

OTOKAR

‘Vamosa potenciar nuestra
presenciaenclases!| y I’

1.- Este pasado 2017, el mercado ha evolucionado ha-
cia un incremento de las ventas de vehiculo nuevo,
notandose ya un pequefio descenso en la demanda de
vehiculos usados.

Antonio Bautista, director 2.- Nosotros hemosincrementado |as ventas de vehiculo
de Somauto. nuevo en un 20% respecto a 2016.

3.- Las expectativas para este afio son de seguir en crecimiento. A partir de mayo
empezaremos aentregar las primeras unidades de nuestro nuevo modelo Ulyso T, y
ademas queremos promocionar este afio nuestro modelo Territo, un vehiculo de
clasell disponibleen 12y 13 metros.

4.- Nuestro fuerte hasta ahora habiasido el vehiculo declase 11, pero disponemos

de un producto de muy alta calidad y a unos precios muy competitivos en las clases
| y I1. Este afio el objetivo es crecer en estos Ultimos hasta ponernos a la altura de
|os primeros.

5.- Por el momento, disponemos de un vehiculo de piso bajoy motor GNC en 10,8
y 12 m. En cuanto al hibrido, Otokar no tiene en mente desarrollar nada, pero si que
estamos en desarrollo de vehicul os el éctricos.

6.- Como novedad, lo Gnico que podemos decir es que el dia 1 de marzo de 2018
hemosinaugurado un taller en nuestrasinstal aciones de Valdemoro, paradar servicio
atodos | os propietarios de vehicul os Otokar.

/.- Por supuesto que es necesario. La FIAA del afio pasado fue, sin duda, la méas
baja en asistencia que recuerdo, debido alas fechas. Como todos sabemos, la parte
fuerte del trabajo en nuestro Sector se produce en abril, mayo y junio, siendo
practicamente imposible para muchos ausentarse de sus empresas en esos dias
para acudir a FIAA. Por nuestra parte, creemos gque tenemos que hacernos fuertes
en estaposicion de cambiar lasfechas. LaFIAA supone un desembol so econémico
muy grande como para permitirnos el [ujo de organizarla cuando tenemos|lacerteza
de que los clientes no podran asistir.

SCANIA

‘Esperamosunacuotadel 17%
afinalesdeestegercicio

1.- Hablando del mercado de vehiculos de méas de 16
toneladas, su comportamiento ha sido muy positivo,
con un crecimiento con respecto al afio 2016 de 229
unidades, lo que representa un 8,9% de crecimiento.
Este crecimiento también se ve reflejado en cada uno
de los segmentos, desde los urbanos hasta los
interurbanos, 1o que represen-ta algo muy positivo para
el Sector del transporte de pasagjeros.

Alberto Linares, director
comercial de Scania.

2.- Laverdad es que durante el afio 2017 hemos realizado un excelente trabajo en
cada uno de los segmentos. Hablando solamente de vehiculos de mas de 16
toneladas, en el segmento de cercanias hemos matriculado 169 unidadesy en el de
interurbano 329 unidades, haciendo que hayamos terminado lideres de mercado en
ambos, con una participacion del 29,96% y 23,67%, respectivamente. En el segmento
de urbanos matriculamos 98 unidades con una participacion de 14,10%, haciendo
gue hayamos terminado tercerosy muy cercadel segundo. Sin embargo, es en este
segmento donde mas hemos crecido este afio. Por |o tanto, considero que también
aqui hemos realizado un afio. Si hacemos una comparativa con respecto a las
matriculaciones del afio 2016, el crecimiento que hemos experimentado en el total
del mercado ha sido de un 9,56%, matriculando 52 unidades més. Haciendo este
mismo andlisis por segmentos, |os resultados han sido:

- Interurbano un crecimiento de 5,8% con 18 unidades mas.

- Cercanias un crecimiento de 6,3% con 10 unidades mas.

- Urbanos un crecimiento de 32,4% con 24 unidades més.

3.- Paraeste afio 2018 esperamos que el mercado termine cercade las 3.000 unidades,
donde nuestraambicidn en cuanto a matricul aciones deberia estar alrededor delas
500 unidades con una participacion de mercado proximaal 17%. Nuestraestrategia
parallegar a estos grandes resultados se basa en tres pilares fundamental es:

- Nuestra gama de vehiculos sostenibles, donde tenemos la gama méas amplia de
todo el mercado.

- Seguir consolidando la actividad comercial através de nuestros Concesionarios.
- Incrementar nuestra presenciaen el segmento de urbanos. Seguiremoslaestrategia
de estar mas cerca de nuestros clientes, dando a conocer las virtudes de nuestra
gama de productos urbanos y donde queremos incrementar nuestra presencia en
los diferentes concursos.

4.- Tradicionalmente en Scania hemos sido una marca con mejores resultados en
el ambito interurbano que en urbano, pero de caraal afio 2018, hemos marcado una
estrategia de cara a consolidarnos en este nicho de mercado y mejorar nuestros
resultados. Mayor cercania hacialos clientes, sumado a nuestro amplio portfolio
de productos, con excelentes resultados de rentabilidad en lagamade gas e hibrido,
seran clave para poder conseguir nuestros objetivos. Ademas, confiamos mucho
en el potencial de nuestros vehiculos completos que ya nos estan dando muy
buenos resultados.

5.- No existe una sola tecnologia que pueda satisfacer todas las demandas. En
cada caso hay que analizar |os requerimientos de cada cliente y disefiar el sistema
gue mejor se adapta a sus necesidades. La movilidad es una ciencia que requiere
de un intenso trabajo de recopilacion de datos y andlisis antes de latomafinal de
decisiones. En Espafia somos af ortunados en cierta medida, por el elevado niUmero
de operadores de transporte que tenemos, de una enorme profesionalidad y que
son reconocidos anivel mundial: no hay que perder de vista esto. Scania siempre
trabaja a medio y largo plazo, es por ello que nuestras apuestas por |os motores
diésel mas eficiente, los hibridos clase Il, o los vehiculos de gas configuran
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soluciones de largo plazo y ambito paramuchos de estos operadores. En el ambito
del urbano declasel, si bien el GNC cubre una parte de la demanda, tenemos una
importante apuesta por el vehiculo eléctrico. Pero una vez mas la solucion no
reside en una sola tecnologia.

6.- Como acabo de adel antar, estamos avanzando en el terreno delaelectrificaciony
no paramos de investigar para ofrecer un amplio abanico de soluciones alternativas.
Sin duda, estos avances seiran viendo alo largo de estos afios, algunos en un corto
plazo, como el vehiculo eléctrico que llegara en forma de eléctrico con carga por
oportunidad en 2019, y un poco més tarde para carga nocturna.

7 .- Paranosotros como marca, alahorade participar en unaferiasiempre esperamos
el maximo de afluencia de clientes e interesados. En |la pasada edicion, tanto los
clientes como el Sector manifestaron que no eran las mejores fechas para ellos,
debido a que coincidié con uno de sus periodos de maxima actividad. Por lo tanto
creemos, que lo mejor seriavolver acelebrar laferiaen otofio.

VECTIA

*Seguiremosconsolidando
nuestraapuestaelectrificada’

1.- Parece que el mercado se recuperatraslacrisisy
de forma creciente se apuesta por soluciones de
movilidad hibridas y eléctricas, ambito en el que la
industrialleva afos trabajando. El incremento del uso
de estos vehiculos con cuotas de mercado cada vez
mayores es una muestra de que estamos hablando de
unatecnologiayamaduray muy competitiva. En 2017,
el mapa del transporte urbano en nuestro pais ha
seguido evolucionando, pues, hacia un modelo marcado por la electromovilidad.
Numerosas ciudades apuestan ya por estas solucionesy es ahi donde desde Vectia,
através de nuestra propuesta de valor y con nuestra orientacion al desarrollo de
soluciones ad-hoc y servicios, aspiramos aconvertirnos en un compariero de viaje
para nuestros clientes, en este gran y apasionante reto eléctrico que tenemos por
delante.

Damian Garcia Cuadri,
director de Comunicacién
de buses de Vectia.

2.- Estamos ganando cuota de mercado de forma paulatina. Es necesario tener en
cuenta que somos la Uinica empresa espafiola que centra integramente su modelo
de negocio en la electromovilidad urbanay, en este ambito, se hacia necesario
auspiciar un cambio de mentalidad y demostrar que nuestros productos estaban
en plenas condiciones de competir en las flotas de urbanos tradicionales. En este
sentido, las caracteristicas de nuestros modelos y la escalabilidad de nuestras
soluciones nos facultan para asumir diferentes exigenciasy niveles de proyectos
gue pueden demandarse en las ciudades que apuestan por modelos Smart, como
ha sido el caso de Valladolid. En esta ciudad hemos puesto en marcha en 2017 la
primeralineatotalmente electrificadadel pais, un hito Gnico que marcael futuro del
transporte urbano eléctrico espafiol mediante carga por oportunidad.

3.- Aspiramos a seguir creciendo en referencias dentro del mercado, tanto el ambito
nacional como internacional. Enlaactualidad, Vectiaacumulamas de 60 referencias
es Espafia. Nuestro propdésito es aumentar esta cifray convertirnos en una marca
dereferenciaen lo que aelectromovilidad urbana serefiere. Junto aesto, vamos a
trasladar el modelo vallisoletano a otras ciudades espafiolas, habilitando lineas
totalmente electrificadas que ayudaran a los operadores a ahorrar costes de
explotacion y que, ademas, reducen emisiones con respecto alas lineas operadas
demaneratradicional.

4.- En Vectianos dirigimos de formaexclusiva al segmento urbano.

5.- Hibridos y eléctricos, por supuesto (éste es nuestro core business). Y también
vehiculos que puedan evolucionar de un modelo a otro. Apostamos por la
escalabilidad como valor diferencial, yaque nuestros vehicul os pueden ser adquiridos
como hibridosy evolucionar amodel os que operen en modo 100% el éctrico, ya sea
en areas sensibles de | as ciudades o en la totalidad de determinadas rutas.

6.- Trabajamos constantemente en [+D+i para mejorar y perfeccionar nuestros
model os. Actualmente hemos introducido mejoras en muchos aspectos en ambos
modelos Teris y Veris, y concretamente en el segundo, hemos actualizado la
tecnologia de almacenamiento de energia en la variante Partial Full Electric,
consiguiendo mejores prestaciones de autonomia, al mismo tiempo que reducimos
el coste econdmico. Todo esto ya esta en produccion.

7.- Anteriormente, FIAA no coincidiaen lamismaanualidad con Busworld, laferia
europea del Sector. Que coincidan en el mismo afio conlleva paralas empresasun
esfuerzo importante, porque existe un margen de tiempo pequefio para preparar
ambos foros y ello puede repercutir en que las presentaciones que se realizan en
ambos sean muy similaresy apenas se aporten novedades. Aln apesar de coincidir
FIAA y Busworld en 2017, en Vectia participamos en ambas ferias y cerramos
nuestra presencia tanto en FIAA como en Busworld de modo muy provechoso.

VOLVO

‘Laconfianzadel clientenos
hizo crecer un 23%'

1.- A nivel global, el afio 2017 ha sido un afio muy
dindmico para nuestro Sector. Durante estos 12 meses
ha habido un significativo incremento de la actividad
del transporte de viajeros que hapermitido un incremento
del mercado del 7%. Durante este afio, hemos podido
vislumbrar una notabl e subida del nimero de concursos
publicos en Espafia, |o que haconfirmado la apuesta por
parte de los operadores de transporte, de renovar sus
flotas. En el segmento de transporte discrecional, el nacimiento de nuevasformasde
turismo ha hecho que las empresas dedicadas al transporte de viajeros se hayan
encontrado con la necesidad de llevar a cabo una transformacion, invirtiendo en
vehiculos adaptados a sus necesidades.

Jaime Verdd, director
comercial de buses de
Volvo Espafia.

2.- Paranosotros, este afio hasido un afio de gran actividad, obteniendo un crecimiento
muy satisfactorio. En el segmento de autobuses urbanos, hemos obtenido un incremento
del 48% delas matricul aciones en comparacion con €l afio anterior. Este crecimiento ha
tenido como base nuestra solida of erta de autobuses hibridosy la confianza depositada
por parte de los operadores de transporte, en nuestras soluciones respetuosas con el
medio ambiente. En lo que respecta a sector de transporte interurbano, también ha
sido un gran afio para nosotros, permitiéndonos incrementar el nimero de vehiculos
Volvo que circulan por las distintas regiones espafiolas. A nivel global, las
matriculacionesen este sector han mostrado unamejoria, incrementando en un 6,4%.
En este sentido, Volvo Buses haconseguidoir un poco masalla, aumentando € ndmero
dematriculacionescon respecto a afio anterior en un 15,7%. En el transporte discrecional
hemosterminado €l afio incrementando nuestracuotade mercado en un 2%y obteniendo
un crecimiento delas matriculacionesde casi el 19% con respecto a afio anterior. Esta
evolucion nos permite afianzar a VVolvo Buses como una marca referente en el sector
del transporte de larga distancia, ofreciendo alos operadores de transporte vehicul os
eficientes, equipados con las Ultimas tecnologias en seguridad. Como conclusién,
podemos decir que 2017 hasido un buen afio para \VVolvo Buses; en especial, podemos
destacar el crecimiento delaconfianzadepositada por |os operadores de transporte en
nuestragamade vehicul os, que nos hallevado aal canzar un crecimiento del 23%, con
respecto al afio anterior.

3.- Para 2018, las previsiones son seguir evolucionando en todos los segmentos.
Estimamos que el mercado de vehiculos para el transporte de pasajeros va a seguir
creciendo a lo largo del afio y nuestro objetivo es seguir apostando por soluciones
segurasy fiables que nos permitan reducir el impacto medioambiental.

4.- Para 2018, tenemos expectativas de seguir creciendo en ambos sectores. En Volvo
Buses disponemos de unaamplia ofertade vehicul os, tanto urbanos como interurbanos,
gue nos permite ayudar alos operados de transporte a of recer un servicio de calidad y
seguro. Dicho esto, consideramos que el desarrollo de nuestra ofertainterurbana nos
proporcionaragrandes éxitos durante 2018.

5.- A diade hoy, muchas ciudades alo largo de todo el mundo se estén enfrentando a
un mismo reto: cdmo crecer de manerasostenible. En este aspecto, €l transporte pablico
tiene un papel fundamental. Volvo Buses, en el afio 2008, comenz6 a desarrollar
soluciones respetuosas con el medio ambiente y, amparados por nuestro objetivo de
colaborar en el desarrollo de transporte libre de emisiones, en el afio 2010, dimos un
paso mas, eliminando de nuestra cartera de producto, para el segmento urbano, todas
aquellas opciones de propulsion que no fueran hibridas o eléctricas. Desde entonces,
en Volvo Buses hemos apostado por €l desarrollo de una completagama de vehicul os
hibridos, hibridos-eléctricosy el éctricos que nos permiten contribuir anuestro entorno.
Esasi como, adiade hoy, en Europa, podemos decir orgull 0sos que contamos con mas
de 3.700 vehiculos hibridos y eléctricos entregados, de los cuales cerca de 300 ya
estan en circulacion en Espafia, adaptandose a los servicios de las distintas ciudades
y de los distintos operadores de transporte.

6.- EnVolvo Busestrabajamos continuamente paradesarrollar soluciones de transporte
gue nos permitan cumplir con las exigencias de los operadores de transporte. Como
marca, nuestros objetivos a dia de hoy se basan en desarrollar sistemas y vehiculos
gue permitan alos operadores de transporte |levar a cabo sus actividades de manera
mas seguray sostenible. Asi es como comenzo el proyecto ElectriCity, presenteen la
Ruta55 Gotemburgo 'y que, apartir dejunio, durante laparada delaVolvo Ocean Race,
se expandird, afiadiendo dos nuevos Volvo 7900 Articul ados Eléctricos a unaruta de
altadensidad. Estos dos prototipos estaran en circulacion en laruta 16, que dispondra
deinfraestructuras de cargay paradas de autobUs preparadas para el tréfico eléctrico
de alta densidad. Ademas, durante 2018 también Ilevaremos a cabo distintos
lanzamientos con los que aumentar nuestra oferta de producto y asi poder colaborar,
junto a los operadores de transporte, en el desarrollo de nuevas infraestructuras de
transporte, respetuosas con el medio ambiente.

/.- En este aspecto, en Volvo Buses consideramos fundamental escuchar a los
operadores de transporte para asi poder disponer de una fecha que se adapte a sus
necesidades.
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EVOLUCIONWENSUAEDEFASIMATRICULEACIONES

Fuente: ANFAC

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

Las matriculaciones totales del vehiculos para transporte de pasajeros inician el afio de la mejor
manera. Basta con repasar el grafico adjunto para apreciar no solo el 31,5% de mejora respecto a hace 12
meses, sion que el dato de enero 2018 es el mejor del ultimo lustro, con clara diferencia. Es cierto que el
pasado enero de 2017 fue peor que el de 2016, pero el dato de 2018 supera ambos con creces. Seria el
tercer mejor registro cosechado en todo el afio pasado, solo por detrds de septiembre y abril. EI comporta-
miento de los vehiculos méas grandes (+32,2%) fue ligeramente superior al de los minibuses (+28,8%).

MATRICULACIONES MICROBUSES

Fiat (3,95%)
Peugeot (7,89%)

Ford
(7,89%)

Citroén (1,32%)

(34,21%)

26 Iveco

(28,95%)
Total:

(+28,8%)

Enero 2018

Renault
(15,79%)

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El mes de febrero nos deja
dos claras reflexiones al respecto
de los precios del combustible.
Por un lado, la concentraciéon en
la mitad norte de la practica totali-
dad de las provincias mas bara-
tas, a excepcion de Jaén. Y, por
otro, el descenso generalizado de
las cotizaciones, claramente mas
asequibles que en el mes ante-
rior. No aparecen, ni de lejos, las
estaciones a euro/litro. Por poner
un claro ejemplo, Jaén, con el mis-
mo precio que hace un mes, pasa
de la segunda posicion en la tabla
a la sexta. De nuevo se aprecia el
predominio de Castilla'y Ledn, con
casi la mitad de la tabla copada,
la recuperacion de Aragén, y la
desaparicion de Catalufia, la zona
de Levante y el Pais vasco.

VIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERA

Diciembre 2017

Fuente: INE.

—

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

El nimero de Viajeros que utilizaron e transporte pablico superd los 4.744,3 millones en el
conjunto del afio 2017, lo que supuso un aumento del 2,2% respecto a 2016. Dentro del transporte urbano,
el transporte por autobus crecié un 1,6%. El niumero de viajeros del transporte interurbano por autobus
bajo un 0,2%. El conjunto del transporte especial y discrecional crecié un 0,4% durante el afio 2017.

VIATRICULLACIONES PORIVIARCAS
Enero 2018

King Long (1,43%)
Neoplan (1,43%)

Irizar (2,15%)

Otokar (2,87%)

Setra (6,45%)

(1,08%) 55
lveco
(19,71%)

Volvo
(15,77%)

(18,64%) _
Scania
(16,49%)

Fuente: ANFAC

El ejercicio 2018 arranca en positivo dejando
atras los malos resultados de los dos Ultimos me-
ses del afio pasado. Asi, enero registré un total de
279 unidades, un 32,2% mas que en enero de 2017,
con lveco liderando el mercado y Setra recuperando
su lugar en el top 6, que habia perdido hace meses.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

COMPENTIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Febrero 2018 - Gasoéleo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
VaLtapoLip - CentroLp (VALL) .... 0,962
VILLALPANDO - AGRINZA (ZM)
TupeLa - ES Baroenas (Na)
Burcos - AseBuTRA (Bu)
AvILA - SiwPLy (Av)

MarTos - PeTROPRIX (J)
Arcos JaLon - GHC Soria (So) .. 0,979
TausTe - ES Sancho Asarca (Z). 0,979

Bafiares - Coop. Garu (LR) ....... 0,981 L

TerUEL - CoTRATUR (TE) mas
baratas

0,973

Situacion Comunidades en las que no

se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

2018 - Servicio Publico Autobus

GALICIA :
-295(=) '

BALEARES
103 (+1)
MURCIA 4
97 (+4) 4

ANDALUCIA
551 (+12)

CANARIAS J

¢ L )
, Ve

MELILLA
CEUTA 2(5)
2 (=)&/ﬂ——’-
B vas desoo [ 251-500
[]51-100 [ ]10-50

TOTAL
3.330 (+47)

[ 101-250
[ ] Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 1 de febrero) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El ejerciCio comienza con clerta recuperacion entre
las empresas de viajeros, modificando la tendencia con la que se cerré
el afio pasado. No solo se recupera con holgura la cota de las 3.300,
sino que se minimiza la acusada pérdida de diciembre.
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DIVISAS E| debate
(Cotizaciones a 27.02.2018) &)bre I a
Divisas por € F | AA

Délar USA
Libra Esterlina
Franco Suizo

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEQ DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 27 de febrero de 2018)

Corona Danesa

Daniel Gallego
Corona Noruega ’
Corona Sl{eca ACE CASI UN ARO QUE la
Florinto Hiingaro : H FIAA cerré suspuertas
Zloty Polaco en Madrid. Por enton-

Corona Checa ces, las sensaciones entre los
Leurumano expositores eran bastante simi-
Rublo Ruso lares, coincidiendo en que la
€ por Divisa afluencia de visitantes profe-
1 Délar USA sionales no habia sido la espe-
1 Libra Esterlina. rada. Se echo en falta, sobre
todo, a cliente nacional, ala
empresafamiliar.

L os dias posteriores a cer-
tamen el debate fue muy encen-

. : . dido, entre los que abogaban
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 1020|;I;gr;tlc;séglungaros gg;g por reubicar laferiaen su tem-

Abaratamiento en Europa. Segun los datos correspondientes a la 92 semana del afio, Espafia poralidad habitual, los que
. . s o : - ; 100 Coronas Checas.......... 3,942

redujo su media respecto al Gltimo mes cuatro céntimos, la misma proporcién que el conjunto europeo apqstaban por darle otra opor-
(1,282 euros/litro). Tendencia generaliza a la baja debido al respiro concedido por el petréleo. Incluso Luxem- tunlda_d._){ unaterceracorriente
burgo ha podido situarse, de nuevo, por debajo del euro. Espafia recupera su histérica posicion como de opinidon que apostaba por
segundo pais mas barato, mientras que los Estados con cambio de divisa se mantienen mas estables. buscar una nueva franja de
fechasméspropicia.

El caso es que no ha habido

PRECIOS DEL GASOLEQ DE AUTOMOCION EN ESPANA e

de vehiculos, siguen mante-
niendo que las fechas no son
lasidéneasparanadie. Unacla-
ramuestra de esto latienen en
el Sondeo NEXOBUS que pu-
blicamos unas paginas mas
atrés. Lacoincidenciaes unani-
me. Entonces, ¢por qué no se
ha abordado €l asunto?
Quien mas, quien menos,
realiza sus previsiones y sus
presupuestos con antelacion. Y
es cierto que queda mas de un
afo para que FIAA abra sus
puertas de nuevo (si no hay

1 Franco Suizo

1 Corona Danesa ...
1 Corona Noruega .
1 Corona Sueca

1 Leu rumano
100 Rublos Rusos

(Euros/litro. Media mensual)

EFMAMJJASONDEFMAMIJIJASONDEFMAMIJIIJASONDEFMAMIJASONDE cambios), pero también que
cuanto antes se sepa a qué
Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) atenerse, mejor paratodos.

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMO
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Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El afio comienza con algunos cambios de tendencia €en ios indicadores sectoriales. Algunos, porque otros, como es el caso del Transporte y el Gaséleo, contintian con
la lineas ascendente que iniciaron a mediados del pasado ejercicio. Sin embargo, se aprecian descensos, incluso mas que moderados, en el indice General del IPC, en el
correspondiente a Otros Servicios de Transporte y en el Transporte Publico Urbano, éste ultimo reforzando el cambio de tendencia observado el mes anterior. Por contra, las labores
de Mantenimiento siguen con su constante alza y el Transporte de pasajeros por Carretera repunta levemente, al igual que sucede con el Interurbano.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £3988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T 48242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £9948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
4393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
93-2020793

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR

B 93-4731500

JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA
Capitan Haya, 48 MADRID

T 91-5962100
£391-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com

C°. de la Riera, 36-44 Rubi
08191 BARCELONA

= 93-5883100
£3 93-5882995

MOBIL OIL
Marfa de Molina, 6 MADRID

T 91-3629000
91-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £393-4800401

TALLERES

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER T 96-1450228
Masamagrell, VALENCIA &5 96-1450596
SCAMADRID B 916563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Femando MADRID ~ £%91-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
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Innovacion ;s

Nueva'app' del
transporte
urbanode
Ronda

Los autobuses urbanos de Ron-
da (Malaga) acaban de presentar
unaapp paramejorar y ampliar los
servicios a los usuarios.
Lanuevaaplicacion movil, que
gestionalaUTE Urbano de Ronda,
formada por las empresas Lara 'y
LGpez Autobuses SL y Autocares
Sierra de las Nieves SL, pertene-
ciente al Grupo Paco Pepe, permiti-
réconocer lasituacion de cadave-
hiculoy €l tiempo quetardaenlle-
gar a su parada. Con esta app se
podréan ver los recorridos de cada
linea, los cuadros de horarios, la
localizacion exacta de las paradas
y unavistapreviade la parada.
Laaplicacion mévil, ademéasde
incluir lamayoriadelas utilidades
delaweb, permiteal usuario cono-
cer el tiempo estimado que tardara
en llegar a su parada a través de
geo-posicionamiento. Estos servi-
cios son cada vez mas demanda-
dos por los usuarios para cumplir
con la puntualidad que exige este
tipo de lineas. También se ofrecen
loshorariosen cadauno delosdias
de la semana, asi como €l tiempo
deesperaaproximado paraquelle-
gue €l siguiente vehiculo.
Estagplicacionllegaparacomple-
mentar un servicio quesehaido mo-
dernizando y ampliando afio a afio
desde febrero de 2014, cuando se
puso en funcionamiento. Enloslti-
mos meses, se han ampliado las li-
neas 2y 3 hastad Nuevo Hospitd,
con los nuevos vehiculos que au-
mentan capacidad hasta 42 plazas.
Desde que seinicio el servicio
regular de los autobuses urbanos
de Ronda, por partedelaUTE, en
el afio 2014, se han trasladado
536.000vigeros.

Transportedeviaeroscon movilidad reducida

Agustin Gémez, secretario gene-
ral de Ascabus hallevado acabo
una disertacion sobre el actual
modelo y situacion de los vigje-
roscon movilidad reducidaenlos
autobuses de nuestro pais.

En Espafia, losaspectosreativos
alaaccesibilidad delas personasde
movilidad reducida, vigeros en g-
llasderuedasy carritos de bebésen
los autobuses y en autocares, estén
regulados de forma genera por €
Reglamento R-107 CEPE, queend
anexo 8 dedicho reglamento, sere-
gulan los Requisitos paralos dispo-
sitivostécnicosquefacilitan el acce-
S0 alas personas con movilidad re-
ducida, estaregulacion estacomple-
mentada por & Red Decreto 1544/
2007, queregulalascondicionesbé
sicasde accesibilidad y no discrimi-
nacién en € transporte para perso-
nas con discapacidad.

El Reglamento R-107, dentro de
las prescripciones técnicas, que fi-
guran en los gpartados 5, 5.2, 5.3y
5.4, sshacereferenciaexplicitaalos
temasdeaccesibilidad paravigeros
de movilidad reducida, los vigieros
en sillas deruedas y los carritos de

Malaga destina 4,1 millones de euros para
alcanzar una movilidad mas sostenible

El concejal de Economia, Carlos
Conde, y la concejala de Movilidad,
Elvira Maeso, han presentado el Plan

Estainversion posibilitalaadqui-
sicion de 10 autobuses articula-
dos de 18,75 metrosy capacidad
superior alos 150 pasagjeros (que
se sumaran alaflotadelaEMT
deM4éaga), laconstruccién deun
carril bici en el Puerto delaTorre,
lainstalacién de sefial éticaturis-
ticaen distintos puntos delaciu-
dad y una nueva marquesina en
una parada de taxis.

El Consegjo de Administracion
de la Empresa Malaguefa de
Transportes, EMT, hadecidido la
adjudicacion del procedimiento li-
citacion para la contratacion del
suministro de 10 nuevos autobu-
sesarticulados. Estas unidadesde
lamarca MAN con carroceriade
la empresa espafiola Castrosua
son un 5% mayoresquelamedida
estandar utilizadaen lafabricacion
de autobuses articulados. El au-
tobls mide 18,75 metros, casi un
metro més de lo que miden nor-
mal mente |os autobuses articula-
dos, lo que contribuye a mejorar
el espaciointerior destinando alos
vigjeros. Cadauno de ellos permi-
tirapoder vigjar amas de 150 pa-
sgjeros, dependiendo de la confi-
guracion de butacas que finalmen-
teseinstaleen el interior.

Este nuevo pedido de autobu-
ses daracontinuidad alarenova
cion de la flota iniciada con las
compras por parte del consejo de
administracion delaempresarea
lizadas durantetodo el 2017, afio
en el queseincorporaron alaflo-
tadelaEMT un total de 46 auto-
buses de las siguientes caracte-

risticas: 15 autobuses articula-
dos, 15 autobuses de 12 metros,
cuatro de 10 metrosy uno desie-
temetrossiendo 11 deellos auto-
buses el éctrico-hibridos.

La nueva adquisicion de es-
tos 10 nuevos vehiculos articu-
lados de 18,75 metros, los de
mayor longitud que se han ad-
quirido jamasenlaEMT, supon-
drd una inversion de 3.394.000
euros (mas I1VA). Lamayor lon-
gitud permite incrementar el es-
pacio dedicado alas plazas para
personas con movilidad reduci-
da. Con €llo se adelanta a futu-
ras normativas al tener previsto
un espacio de 1.450 mm, supe-
rior alos1.300 mmexigidosen el
RD 1544/2007 de accesibilidad.

Ademas, estos autobuses
tendran unafilamas de asientos,
convirtiéndose en los vehiculos
mas confortables detodalaflota
urbana. Los autobuses, al igual

El

que los recibidos durante el afio
2017, cuentan con sistema auto-
matico de extincion deincendio;
manta foto voltaica; sistema de
videovigilanciainterior, rétulos
delineaacolor; y sistemadein-
formacién al usuario con panta-
llasinteriores.

Laeficienciay el respeto por €l
medioambiente son claves en la
progresvamodernizaciondelaflo-
tadelaEMT. Por ello los nuevos
autobuses consumen menos com-
bustible a pesar de contar con un
motor de mayor potencia, que se
traslada en unareduccion en emi-
siones de gases de efecto inver-
nadero (CO2). Hay que recordar
gue por cada autobus que circula
se eliminalacontaminacién equi-
valente a 80 coches, tanto a nivel
de emisiones contaminantes como
ruidos y saturacion de las calles,
lo que redunda en alcanzar una
ciudad mas sostenible.

Trmespo—te da Wi
P
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nifios o sillas de mano desplega
dasen € interior delosvehiculos.

5.2) LosvehiculosdelaClasel
deben ser accesibles para las per-
sonasdemovilidad reducida, inclui-
do a menosun usuario de sillade
ruedas y un carrito de nifio o una
sillademano desplegada, seglinlas
disposiciones técnicas estableci-
dasend Anexo 8. Enlaosvehiculos
rigidosdelaClasel lazonadeaco-
modacion de una silla de ruedas
puede estar combinadaconlazona
de acomodacion de un carrito de
nifio o unasillade mano desplega
da. (Suplemento. 1-02).

En este caso, la zona debe
disponer de sefialesfijadasen o
adyacentes con el texto original,
un texto equivalente o un picto-
gramasiguiente: ‘ Por favor, deje

este espacio para un usuario en
silladeruedas'.

5.3) Laspartescontratantesson
libresdedeterminar lasolucionque
estimen conveniente paramejorar
el acceso alos vehiculos distintos
delosdelaClasel. No obstante, s
los vehiculos digtintos de la Clase
| estén equipados de e ementos o
dispositivos destinados a las per-
sonas de movilidad reduciday/o a
los usuarios de sillas de ruedas.
(Suplemento. 1-02).

5.4) Nadaen e presente Regla-
mento impide que las autoridades
nacional es de unaparte contratan-
te determinen quealgunostiposde
operaciones estn reservadasalos
vehiculos equipados para €l trans-
porte de vigjeros de movilidad re-
ducidaconformeal Anexo 8.

de movilidad sostenible y sefialética que, procedente de las Inversiones
turistica, incluido en el Plan de Inver-
siones ‘Mas barrios, mas Malaga’,

Financieramente Sostenibles de 2017,
esta dotado de 4,1 millones de euros.

Lineas de alta capacidad
Las lineas de alta capacidad
(macrolineas) han sido las que
han experimentado |os mayores
incrementos de viajeros. Lapo-
sibilidad derecorrer laciudad de
un extremo a otro sin tener que
realizar transbordo resuelve las
necesidades de movilidad de un
amplio sector de la poblacion
mal aguefia que confia diaa dia
en el autobls para sus despla-
zamientos. Con esta incorpora-
cién el Ayuntamiento de Mala-
ga sigue apostando de forma
decidida por al transporte pa-
blico, modernizando laflota de
laEMT, con vehiculos innova-
dores de mayor tamafio y Ultima
tecnologia, que contribuiran a
mejorar la calidad del airey la
movilidad sostenible. Las uni-
dades comenzaran a rodar por
las calles de Malaga en el se-
gundo trimestre de 2018.

gasnatural logramultiplicar

la eficacia dd Plan Movalt

El Plan Movdt Vehiculos, dotado
con un presupuesto de 20 millones
de euros, se lanzo en diciembre de
2017 paraconceder ayudas alaad-
quisicion de vehiculos de energias
aternativas. De estetotal, practice-
mentelamitad fueaparar avehicu-
los de gas natural. En este plan, €
gashatural (GNCy GNL) hacontri-
buido enun 79% alasustitucién de
los combustibles convencionales
por aternativos. El gas natura es
unadternativareal entodasy cada
unadelasaplicacionesdelamovili-
dad, desde un turismo hasta un ca-
mion de gran tonelgje, con especial
incidenciaenlasutilizacionesinten-
sivas de transporte profesional.

Si ademas dividimos la subven-
cion total asignada a cada tipo de
energiaalternativa, entrelaenergia
total sustituida, nos encontramos
que el coste de cada MWh de deri-
vados de petréleo remplazado por
gas natural es cinco veces menor
que con otras opciones. No cabe
duda que este Plan Movalt resulté

mucho méseficaz parasusfinesgra-
cias alos vehiculos de gas natural.
El combustible convenciona despla-
zado fue de 274.930 MWh/afio, de
loscuales218.070 MWHh/afio (79%)
corresponden al gas natural.

Otro de |os objetivos de fomentar
el uso de los combustibles dternati-
voseslamgoradelacalidad dd aire
en las ciudades. A estos efectos hay
querecordar quelosvehiculosdegas
natural estdn considerados como de
emisonescas ceroenNO2y particu-
las, aportando por ello unamuy signi-
ficativamgoraalacdidaddd aire, pro-
porciona alaenergiasustituida
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Acceso a la profesion

» SENTENCIA DEL TRIBUNAL DE JUSTICIA
(SaLa DEcivA).

«Incumplimiento de Estado — Politica de
transportes — Reglamento (CE) n.° 1071/
2009 — Transportista por carretera— Au-
torizacion de transporte — Requisitos para
su concesion — Articulo 3, apartados 1y 2
— Avrticulo 5, letrab) — NUmero necesario
de vehiculos— Normativa nacional — Re-
quisitos de concesién mas exigentes— NU-
mero minimo de vehicul os més elevadoy.

A 8 de enero de 2018.

En el asunto C-181/17, quetiene por objeto
un recurso por incumplimiento interpuesto,
conarregloal articulo 258 TFUE, € 7 deabril
de2017,

Comision Europea, representada por la Sra.
J. Hottiaux y €l Sr. J. Rius, en calidad de
agentes,

parte demandante,

contra

Reino de Espafia, representado por laSra. V.
Ester Casas, en calidad de agente,

parte demandada,

El Tribunal de Justicia(SalaDécima),
integrado por el Sr. E. Levits, Presidente de
Sala, y el Sr. A. Borg Barthet (Ponente) y la
Sra. M. Berger, Jueces,

Abogado General: Sr. P Mengozzi;
Secretario: Sr. A. Calot Escobar;

habiendo considerado |os escritos obrantes
en autos;

vista la decisiéon adoptada por € Tribunal
de Justicia, oido el Abogado General, de que
€l asunto sea juzgado sin conclusiones,
dictalasiguiente

Sentencia

1 Mediante su recurso, la Comisién Europea
solicitaa Tribunal de Justiciaque declareque
el Reino de Espafa ha incumplido las
obligaciones que le incumben en virtud del
articulo 3, apartados 1y 2, y del articulo 5,
letrab), del Reglamento (CE) n.° 1071/2009
del Parlamento Europeoy del Consgjo, de21
de octubre de 2009, por € que se estable-cen
las normas comunes relativas a las con-
diciones que han de cumplirse para el ger-
cicio de laprofesién de transportista por ca
rreteray por el que sederogalaDirectiva 96/
26/CE del Consgio (DO 2009, L 300, p.51), a
imponer como regquisito paraobtener unaau-
torizacion de transporte publico que las em-
presas dispongan a menos detresvehiculos.

Marcojuridico

DerechodelaUnion

2 El considerando 4 del Reglamenton.° 1071/
20009 estaredactado asi:

«Procede, por consiguiente, modernizar las
normas existentes de acceso a la profesion
detransportistapor carreteraafin de garanti-
zar que su aplicacion sea més uniforme y
maés eficaz. Dado que el cumplimiento de
dichasnormas constituyelacondicion princi-
pal para acceder a mercado comunitario y
que, en el ambito del acceso al mercado, los
instrumentos comunitarios aplicables son
losreglamentos, seestimaque el reglamento
esel instrumento més adecuado pararegular
el acceso alaprofesion de transportista por
carretera.»

3 El articulo 3 del Reglamento n.° 1071/2009
establece |0 siguiente:

«1. Las empresas que gjercen la profesion
de transportista por carretera deberan:

a) tener un establecimiento efectivoy fijoen
un Estado miembro;

LEGISLACION COMUNITARIA

b) gozar de honorabilidad;
¢) poseer lacapacidad financieraapropiada,

d) tener la competencia profesional
requerida.

2. Los Estados miembros podran decidir im-
poner requisitos adicionales, los cuales se-
rén proporcionados y no discriminatorios,
que lasempresas deberan cumplir paragjer-
cer la profesion de transportista por
carreterax.

4 A tenor del articulo 5, letrab), del Regla-
mento n.° 1071/2009, titulado «Condiciones
respecto del requisito de establecimiento»:

«A finde cumplir el requisito establecido en
el articulo 3, apartado 1, letraa), laempresa
deberd, en el Estado miembro de que setrate:

[.]

b) una vez concedida la autorizacion, dis-
poner de uno o més vehicul os, matriculados
0 puestos en circulacion de otramaneracon
arreglo alalegislacion de ese Estado miem-
bro, yaseaen plenapropiedad, yaen virtud
de otro titulo, por giemplo un contrato de
compraventaaplazos, un contrato de arren-
damiento o un contrato de arrendamiento
financiero (leasing)».

Der echo espafiol

5El articulo 19 delaOrden FOM/734/2007,
de 20 de marzo, por la que se desarrolla €l
Reglamento delaL ey de Ordenacion delos
Transportes Terrestres en materia de autori-
zaciones de transporte de mercancias por
carretera(BOE n.° 75, de 28 demarzo de 2007,
p. 13405) establecelosrequisitos paralaob-
tencion de la autorizacion de transporte pu-
blico en los siguientes términos:

«1. Quien pretendaobtener unaautorizacion
detransporte publico nuevadeberd acreditar,
junto al cumplimiento del resto delosrequi-
sitos sefialados en €l articulo 10, que dispo-
ne, al menos, de los siguientes vehiculos en
alguna de las modalidades previstas en las
letrasa) y b) del articulo 5.2:

a) Tresvehiculos, que representen al menos
unacapacidad de carga Util de 60 tonel adas,
s sesolicitaunaautorizacion habilitante pa
rarealizar transporte con cualquier clase de
vehiculo. A los efectos aqui previstos, las
cabezastractoras se computaran por su capa-
cidad de arrastre, hasta un maximo de 25
toneladas.

b) Un vehiculo, si se solicita una
autorizacion que exclusivamente habilite
pararealizar transporte con vehiculosligeros.
Tales vehi-culos no podran rebasar la
antigliedad méxi-ma de cinco meses,
contados desde su pri-mera matriculacion,
en el momento defor-mularselasolicitud.
2. Cuando el solicitante de la nueva
autorizacion sea una persona fisica debera
acreditar, ademas, y con independencia de
la modalidad a través de la que cumpla €l
requisito de capacitacion profesional
conformealo previsto en €l articulo 12, que
cuenta con el oportuno certificado de
capacitacion profesional parael gjerciciode
la actividad de transporte de mercancias,
expedido asu nombre.

3. En ningln caso se otorgard una nueva
autorizacion cuando €l interesado seatitular
de otra autorizacion de transporte de mer-
cancias cuyavalidez se encuentre, por cual-
quier causa, suspendida o se halle en perio-
do de rehabilitacion tras haber sido cadu-
cada por falta de visado, salvo que previa-
mente renuncie a ésta.

4. El pago de las sanciones pecuniarias im-
puestas mediante resolucion que ponga fin
alaviaadministrativa por infraccionesala
legislacion de transportes, serarequisito ne-

cesario paralaobtencion de unaautorizacion
de transporte publico de mercancias.»

Procedimientoadministrativo previo

6 Enfebrero de 2014, laComisionrecibié una
denuncia en relacion con la aplicacion
supuestamenteincorrectadel Reglamenton.°
1071/2009 en Espafia. Segun lainforma-cion
recibida, el Reino de Espafia limitaba el
gjercicio delaprofesion detransportistapor
carretera a las empresas que disponian al
menos de tres vehicul os.

7 Dando curso adichadenuncia, laComision
remitio el 28 dejulio de2014 unasolicitud de
informacion alas autoridades espafiol as, que
respondieron mediante un escrito de 2 de
octubrede 2014 en el que explicaban quetal
limitacion estaba efectivamente en vigor y
eracompatible con el Reglamento n.© 1071/
2009.

8 La Comision decidié entonces incoar un
procedimiento deinfraccion contrael Reino
deEspafia, d queenvid e 30 deabril de2015
un escrito derequerimientorelativo alosre-
quisitos legales aplicables en Espafia a la
crea-cion de empresas de transporte por
carretera.

9 El Reino de Espafiarespondi6 a escrito de
reguerimiento mediante un escrito de 2 de
julio de 2015, en el que sosteniaquelaobli-
gacion de disponer @ menosdetresvehicu-
los se gjustaba alo dispuesto en el articulo
3, apartado 2, del Reglamento n.® 1071/2009,
puesto que se trataba de un requisito adicio-
nal, respecto delos establecidosen € articu-
lo 3, apartado 1, de dicho Reglamento, pro-
porcionado y no discriminatorio.

10AI considerar, no obstante, quelasexplica-
cionesrecibidas no eran satisfactorias, el 26
de febrero de 2016 la Comision remitio a
Reino de Esparia un dictamen motivado en
el queinstabaaeste Estado miembro aadop-
tar las medidas necesarias para poner fin al
incumplimiento reprochado en el plazo de
dos meses. En su dictamen motivado, laCo-
mision alega, en particular, queel articulo 5,
letra b), del Reglamento n.° 1071/2009 no
confiere alos Estados miembros un margen
de apreciacion para determinar el nimero
minimo de vehicul os necesarios paracumplir
el requisito establecido en el articulo 3, apar-
tado 1, letrad), de este Reglamento.

11 Mediante escrito recibido por laComisién
el 29 de abril de 2016, €l Reino de Espafia
respondi6 a dictamen motivado mantenien-
do su postura,

12 Estimando insatisfactorialarespuestadel
Reino de Espafia a dictamen motivado, la
Comision decidié interponer el presente
recurso por incumplimiento.

Sobreel recurso

13 Ene recurso, laComisiénreprochaal Rel-
no de Espariael incumplimiento delasobliga-
cionesqueleincumben envirtud del Regla-
mento n.° 1071/2009, al imponer como re-
quisito para obtener una autorizacién de
transporte pablico quelas empresas dispon-
gan a menos de tres vehiculos.

14 De conformidad con el objetivo persegui-
do por €l legislador delaUnién en el consi-
derando 4 del Reglamento n.° 1071/2009, a
saber, garantizar unaaplicacion masuniforme
y mas eficaz de las normas reguladoras del
acceso a la profesion de transportista por
carretera, este Reglamento establece unalis-
ta pormenorizadade condiciones que deben

reunirse para cumplir los requisitos fijados
enel articulo 3 del mismo.

15 Més concretamente, el articulo 5 de este
Reglamento enumeralas condicionesrespec-
to del requisito de establecimientoy estable-
ce, ensu letrab), que laempresadebe «dis-
poner de uno o masvehicul os, matriculados
0 puestos en circulacion de otramaneracon
arreglo a la legislacion de ese Estado
miembro.

16 De esta disposicion se desprende que
cualquier empresa que disponga a menos
deunvehiculo, tal y como exige€ articulo 5,
letrab), del Reglamento n.° 1071/2009, debe
poder obtener unaautorizacion de transporte
publico, sin quelos Estados miembros pue-
dan establecer, como condicién adicional,
un ndmero minimo de vehicul os distinto del
fijado en esta disposicion.

17 Sinembargo, el Reino de Espafiasostiene
que el requisito de disponer de un minimo
detresvehicul os para obtener unaautoriza-
cion de transporte publico se ajusta al Re-
glamento n.° 1071/2009 y, concretamente, al
articulo 3, apartado 2, de éste, habida cuenta
de gue se trata de un «requisito adicional,
proporcionado y no discriminatorio», en €l
sentido de esta disposicion, y tanto es con-
forme al marco juridico establecido por este
Reglamento.

18 Si bienescierto quee articulo 3, apartado
2, del Reglamento n.° 1071/2009 permite que
|os Estados miembrosimpongan alasempre-
sas requisitos adicionales para el gercicio
delaprofesion detransportistapor carretera,
el término «adicionales» se refiere arequi-
sitosdistintosdelosfijadosen el articulo 3,
apartado 1, de este Reglamento y precisados
en el capitulo 11 de éste, pues dichos requi-
sitos no pueden modificarse mas allade lo
permitido por el legislador de la Unidn en
ese capitulo11.

19 A este respecto, los articulos 5 a 9
contenidos en el capitulo |1 del Reglamento
n.° 1071/2009 precisan las condiciones que
deben reunirse para cumplir los requisitos
fijados en el articulo 3, apartado 1, de este
Reglamento, estableciendo de esta manera
unaregulacién exhaustivade los elementos
constitutivos de cada una de esas
condiciones.

20 De€llo se desprende que el Reglamento
n.° 1071/2009 excluye del ambito de
aplicacion de su articulo 3, apartado 2, las
condiciones que deben reunirse paracumplir
losrequisitosfijadosen el apartado 1 deeste
articulo. El articulo 3, apartado 2, del
Reglamento n.° 1071/2009 no puede utilizarse
paracomplementar algunadelas condiciones
mencionadas en el capitulo Il de este
Reglamento, puesto que dichas condiciones
son objeto de unaregulacion exhaustivaque
| os Estados miembros sl o pueden modificar
dentro de los limites y en la forma
expresamente autorizados al efecto por el
legislador delaUnién.

21 En tales circunstancias, procede sefialar
gue el Reino de Espafia ha incumplido las
obligaciones que le incumben en virtud del
articulo 3, apartados 1y 2, y del articulo 5,
letra b), del Reglamento n.° 1071/2009 al
imponer como requisito para obtener una
autorizacion de transporte publico que las
empresas dispongan al menos de tres
vehiculos.

@ ContinGa en € préximo ndmero
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Feria Jornada Jornada curso Taller
La academia de El Sector en ‘Contactless Plazas en €l Tecnologia en €l
Busworld Andalucia para el autobus Méster Confebus transporte publico

m’ulo: 'Busworld Academy Turkey
=

Cuéndo: 19 y 20 de abril 2018
Doénde: En el centro Fuar Izmir, en
Turquia, paralelo a Busworld

Titulo: XVII Jornadas de Transporte
Discrecional de Andalucia

Dénde: Palacio de Ferias y Congre-
sos de Mélaga

Organiza: Fedintra y Apetam

Titulo: Integracion en el transporte
publico de Contactless

Cuéndo: 15 de marzo de 2018
Donde: Ministerio de Fomento
Organiza: EMV

La tercera edicion de la Bus-
world Academy en Turquia se
centrardend futuro delamovili-
dad en autobus. Contara con
seminarios sobredigitalizacion,
confort del pasgjeroy disefio de
autobuses, sistemas de infoen-
tretenimiento, laevolucion hacia
autobuses sin emisiones, segu-
ridad delos pasgjeros, y nuevos
modeloscomerciales.

LasXVII Jornadasde Transporte
Discreciona de Andalucia se
celebrarden marzo en e Pdacio
deFeriasy CongresosdeMdaga.
Organizadas por |a Federacion
Independiente de Transportis-
tasdeAndalucia(Fedintra) y la
Asociacion Provincia de Empre-
sarios Transportistasde Méd aga
(Apetam), lasjornadas son uno
delosforos mas importantes.

EMV redlizardd proximo 15de
marzo una jornada sobre Inte-
gracionen e Transporte Pdblico
del pago con Tarjetasde Crédito
ContaclessEMV y Sistemasde
Pago Basado en Cuenta. Para
asistir, los interesados deben
inscribirse hastael 13 demarzo.
Lajornadaestadivididaen dos
sesiones que comienzan a las
9:15y finaizaran alas 14:30.

HEEtam
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V' XVl Jornadas de APETAM

Titulo: Master en Direccion y
Gestion de Empresas de Transpor-
te de Viajeros por Carretera
Dénde: ESIC

Organiza: Confebus

Titulo: taller para el despliegue de
la tecnologia EMV

Cuéndo: 1-31 marzo

Donde: Ayuntamiento de Madrid
Organiza: EMV

La82edicion del Méster en Di-
recciony Gestion de Empresas
de Transporte de Viajeros por
Carretera, que organiza Confe-
bus, dispone aln de plazas li-
bres, que se impartirdn en la
ESIC, enlasede deArturo So-
ria. Este Master tieneunadura
cién de 450 horas, de las que
405 son lectivas, con unformato
smilar a deanterioresediciones.

El Ayuntamiento de la capital
acogera el taler online para e
despliegue de la tecnologia
EMV Contactless en el Trans-
porte PUblico quedardcomienzo
el 1 demarzo de 2018 y estara
disponible hastael 31 demarzo
en laplataformaonlinede ITS
Espafia. Contaracon varios ex-
pertos de diversos ambitos de
latecnologiay movilidad.

Expertos en Consultoria
de Transporte
de Viajeros

por Carretera

Nex
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oUDIIC

N Estudios de Mercado.

N Evaluaciones de Calidad.

n Estudios Estratéegicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.

N Analisis Sectoriales.

N BUsqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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A Evolucion

El gas natural
sigue acelerando

El gasnatural sigueadquirien-
do cadavez un mayor peso es-
pecifico como propulsién al-
ternativa en e Sector. No to-
das, pero si lainmensamayo-
riadelasmarcastienen, oten-
drén en breve, soluciones de
gas para sus distintas gamas.
Y esoespor ago. Enestamis-
malinea, laJuntaDirectivade
Gasnam, laAsociacion Ibérica
del gas natural para la movi-
lidad, aprobd el nombramien-
to de Eugenia Sillero como
nueva secretaria general (car-
go que ostentaba Manuel La-
ge), que procede de Fomento.

COYUNTURA/El afio 2018 atraviesa un gran momento en todos sus indicadores

Hasta el petroleo parecequerer

colaborar enlabuenadinamica

No sabemos cuanto durara, pero convie-
ne disfrutar el buen momento que atravie-
sa €l Sector, por s acaso. El petroleo, tras
un mes de enero al alza, ha degjado un fe-

INDICANORES NEX(OEUS DECOYUNTURADEES

brero mucho mas comedido, mientras que

tanto los viajeros como las matriculacio-

nes se suman a esta corriente alcista que

impregna de optimismo toda la actividad.

SECIOR

PRECIO DEL GASOLEY
Aunque € gréfico s-
gue subiendo, los Ulti-
mos dias hemos apre-
ciado un cierto respi-
ro en lacotizacion.

FLUJO D= VIAJEF
Los usuarios totales
del transporte puabli-
co, en todos sus mo-
dos, crecieron un
2,2% €l afo pasado.

1OS

MIATRICULACIONES
El afio comenz6 de
forma excelente, con
un incremento de los
nuevos registros en
un 34% sobre enero.
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Fuentes: ANFAC, INE y Ministerio de Fomento
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Nombramiento espariol en IRU

Jose Manuel Pardo

El director del departamento
técnico de Astic ocuparé la
vicepresidenciadel Comitéde
Asuntos Sociales (CAS) dela
Unién Internacional de
Transporte por Carretera
(IRU), tras ser elegido por
unanimidad paradesempefiar
un cargo de gran importancia

en el seno delaorganizacion.

Preocupante situacion

El ministro de Fomento seen-
cuentra en una posicién muy
complicada, puesto que debe
acatar lasentenciaeuropeaso-
bre los cinco autobuses, pero
al mismo tiempo, defender los
intereses del Sector nacional.
Por si fuera poco, la aproba-
ciondel ROTT parece que su-
frirdun nuevo retraso, y van...

| *¢ En Ruta

Un pais
mas Opex

N EL CONTEXTO DE lages
I\/l tion financiera, se em-

plean habitualmente dos
términos paraclasificar los movi-
mientos de efectivo: gastos de ca-
pital (Capex-Capitad Expenditure) y
gastos de explotacion (Opex-
Operational Expenditure). Ambos
son como hermanos, cohabitan en
el mundo empresarial y se ne-
cesitan uno & otro, son comple-
mentarios, y sobre todo, ambos
indicadores son representativos y
muy Utiles para analizar la si-
tuacion enlaque se encuentrauna
compafiia.

El Capex serefiereal gasto que
realiza una empresa en activos
para mejorar sus ingresos, como
por ejemplo: bienes de equipo,
vehiculos, equipos informaticos,
maquinaria para hacer mas efi-
ciente el negocio, etc. El Opex es
el gasto necesario para llevar a
cabo laactividad, como lasnémi-
nas, los impuestos, gastos de al-
quiler, etc. Asi, el Capex determi-
na la inversidn en bienes que
aportaran rentabilidad a nego-
cio, y el Opex, €l gasto delaem-
presa en sus operaciones corrien-
tes, su gasto de explotacién en
buscadelaexcelenciaoperacional.

Por lo general, una vez supe-
rada la primera etapa de vida de
una empresa, en laque el Capex
es alto para poder comenzar su
actividad profesional y hacer
crecer €l negocio, pasaacentrar-
se en el mantenimiento de sus
activosy el nivel de ventas, has-
tallegar el momento en el quela
inversion en activos para mante-
ner el modelo productivo es in-
ferior asu desgaste. Deigual mo-
do pero en sentido inverso ocu-
rre con el OPEX.

Eric Mass es director de Consultoria
de Ayming.
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