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L amodificacion def 1073,
posblefinalasconcesiones

La Comisién Europea ha iniciado € proceso de modificacion
del Reglamento CE 1073/2009. Para ello, tiene abierta una
ronda de consultas y observaciones entre las Asociaciones.
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Y no es paramenos, porque lare-
forma es de enorme calado para
nuestro pais, puesto que, de salir
adelante, significarialaliberaliza-
cion del transporteregular interur-
banoy, por tanto, el final del siste-
maconcesional espafiol. Fomento
ha declarado que no espera que
hayan grandes cambiosy queAle-
maniay Francia estén de nuestro
lado, pero laincertidumbre existe.
Maxime cuando algunas Organiza-
ciones empresariales se han mos-
trado favorables a que el cambio
siga adelante. Dossier / Pag. 19
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Elafio 2017 se cerrd con 2.843 unidades, segun los datos de Aniacam

Un 8,1%

El afio 2017 ha sido bueno en lo
que serefiereamatriculacionesde
autobuses y autocares, a pesar de
que los dos ultimos meses no
ayudaron demasiado. Losvehicu-
losmaésgrandescrecieronun 8,1%
respecto alascifrasde 2016 segiin
datos de Aniacam, hasta acanzar
las 2.843 unidades (2.827 para
Anfac, quecaculaun crecimiento
del 8% respecto alas computadas
e afo anterior). En cuanto alosfa
bricantes, tres marcas dominan el
mercado superando labarrerade
las 500 unidades. Scaniaalcanza
el primer puesto con 595 matricu-
|aciones por delante de Mercedes
y MAN. Dossier / Pag. 36-37
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San Sebastian serd la primera
ciudad que tenga el honor de
probar en operacién real con
vigjerosd primer autobls 100%
eléctrico articulado fabricado
por el Grupo Irizar, e modelo
Irizar ieTram.Losresponsables
municipales del Ayuntamiento,

Sumario

Desmantelado un
cartd en Guipuzcoa

LaAutoridad Vasca de la Com-
petencia considera probado €l

abrir ausnuevasindalaciones

VDL Busé& Coachcelebrolosdias
10y 11 de enero las dos jornadas
de puertas abiertas con las que
inauguraba, de manera oficial, la

sede de su filial en Espafia. El
presidente de la compafiia quiso
acompafiar al nuevo equipo en el
evento. Dossier / Pag. 35

con € alcalde Eneko Goiaala
cabeza, visitaron la planta de

acuerdo de precios. /Pag. 8
Opinion / Editorial / Tribuna........ 2-3

Irizar en Aduna paraver el ve- De Frente: ‘Empleo sectorial' ........ 4
hiculoy que Come']zaréafunm o Panorama / Actualidad ........... 5-18
nar en torno al verano en laca- (N:exocar """""""""""""""""""" 21

. . - oyuntura .........ccceevevevinennns 42-43
pital guipuzcoana, todo un hito Innovacion: ‘Volvo y NTU' .......... 45
paraambos. Panorama / Pag. 10 AGENTA ... 47

Date de alta
en Nexobus.com

Diario online del Transporte

de Viajeros por Carretera

... y recibelo cada manana
en tu email

1.300 millones parn
Transports en

F1 0o de BYD es il Pl nuts o [

tjue Nega a Eqropa

A Uorann mmailiogee | ] T
las tarifns del it
urbano por segundo i!> spital, a d bt
AT 1I. |r ]



., Opinion

Febrero 2018 / Nexobus

Z9 Tribuna

Ifiigo de la Serna

ARE UNA REFLEXION muy

breve en relacion con la

importanciade lainnova-
ciénen el Sector. Como saben sus
sefiorias, la velocidad e intensi-
dad de las actividades econémi-
cas relacionadas con € Sector y
otras no relacionadas, pero que
absorben las nuevas tecnologias
esta dibujando un nuevo paradig-
may unanuevarealidad. Estasi-
tuacion destaca la enorme rele-
vancia de la innovacion como
fuente de competitividad y de
progreso en nuestro pais.

Por eso, el plan pretende ac-
tuar de catalizador, es decir, in-
corporar deformarapiday eficaz
la innovacién y todas las herra-
mientas tecnoldgicas que poda-
mos incorporar en el sector delas
infraestructuras y el transporte.
¢Cudles son los objetivos del
plan? Voy a hacer una mencién
primero al sector en si, porque uno
delosobjetivostiene quever con
la situacion del sector. El sector
delasinfraestructurasy el sector
de lainvestigacion, €l desarrollo
y lainnovacion quiza hayan sido
dos de | os sectores més af ectados
por la crisis econémica, y han
sufrido de unamaneraespecial los
efectosdelacrisisde 2008.

Por lo tanto, uno de nuestros
objetivos (no lo escondo) es in-
tentar elaborar medidas que
contribuyan areactivar ambasin-
dustrias, que consoliden el cre-
cimiento y que apuntalen el
esfuerzo que ya se esta haciendo
en otros sectores de la economia
espafiola. Uno de los principales
propositosdel plan deinnovacion
(ahoramevoy avolver areferir a
ello) esmodernizar y mejorar los
servicios publicos, funcionando
y trabajando, como deciaal prin-

La innovacion en el
transporte y las
Infraestructuras

cipio, de manera colaborativa
como grupo en el dmbito de la
innovacion y no como empresas
independientes. Volveré a este
asunto que creo que es capital,
porque se han desarrollado pro-
yectos de innovacion pero de
maneramuy dispersa. Yaadelanto
gue uno de los resultados de la
fase de diagnostico, en la que se
han analizado todos y cada uno
de los proyectos de los ultimos
afos de todas y cada una de las
empresas del grupo, es que préac-
ticamente no encontramos nin-
guno en el que una empresa tra-
bajard con laotrao enlaque una
empresactilizaralatecnologiaque
estaba utilizando la otra.

Salvo en proyectos fundamen-
talmente europeos vinculados al
H2020 o como el proyecto Cesar
en que formaban parte de un
€ONsOrcio o0 un proyecto como
socios 0 partners, no ha habido
una unién entre las diferentes
areas que gestionaban sectores
distintos del sector transporte y
gue no actuaban de una manera
integral, por lo tanto, integrar y
coordinar toda la actividad en
materia de innovacion es desde
luego uno de los principales
objetivos.

Queremosfavorecer un ecosis-
temainnovador queintegre otros
sectores de la sociedad y que ar-
ticule una red innovadora de co-
nexiones entre ellos. Esto es muy
importante y aqui hemos de re-
conocer que existe un déficit,
porque tenemos poco contacto
conlapartemésagil en materiade
innovacion. No hay instrumentos
para que toda la innovacion que
se esta generando en el sector
privado; y yano hablo solo delas
universidades, sinotambiéndelas

‘ Queremos un ecosistema

innovador que integre otros secto-

res de la sociedad y que articule
una red de conexiones entre ellos

empresas, de las pequefias em-
presas, de las startups y de las
personas que simplemente estan
generando productos dia a dia.
La capacidad que hemos te-
nido de aprovechar ese conoci-
miento ha sido limitada y no
hemos mantenido una relacion,
con esa parte del sector que esta
generando mucha innovacion,
que nos permita aprovechar todo
ese conocimiento. Pongo en mu-
chas ocasiones gemplosdel gran
gap que existe todavia entre la
Administracion pablicay € sector
privado en este campo, pero lo
cierto esque un chico o unachica
dedieciocho afios en veinticuatro
horas hoy en dia, utilizando lain-
formacion que proviene del In-
ternet en las cosas, es capaz de

@& Apuntes

hacer unaaplicacion movil extra-
ordinariamenteimportante parael
sector de los transportes.

Ejemplos hay miles. Sin em-
bargo, enlaAdministracion mien-
tras se hace el procedimiento ad-
ministrativo, se consigueel infor-
me juridico, va ala Intervencion
y, finalmente, se aprueba, pasan
meses.

Esta posibilidad que tenemos
gue aprovechar un mundo que
estaahi, queesunareaidady que
€s un sector de nuestra economia
cada vez mas creciente no la
hemos explotado o no lo hemos
hecho suficientemente, y este
tiene que ser otro delosobjetivos.
Ifigo de la Serna, ministro de Fomen-

to, en la Comision de Fomento del Con-
greso de los Diputados, 8 de noviembre.

Santander se renueva

El serviciomunicipal de
transportes urbanos de
Santander puso en mar-
cha el 1 de febrero el
MetroTUS, que supone
laampliacion, recorte 0
modificacion del re-
corrido de algunas de
sus lineas para una
mejor organizacion,
sobre todo en la perife-
ria. Del mismo modo, entraron en servicio
autobuses articulados y se puso en funcio-
namiento el carril rpidoy lasnuevas paradas
eintercambiadores. Eslareorganizacion de
lineas mas amplia acometidaen los Gltimos
afosen el TUS, perono laprimera, segiin el
conceja de Medio Ambiente y Movilidad

Jose Ignacio Quir6s

Sostenible, José Ignacio Quirds.

N ‘

Javier Garcia

Exito de Ascabus

Labuenasalud del sec-
tor carrocero nacional
ha quedado de mani-
fiesto estemesdeenero
por un doble motivo.
Por unlado, €l éxito co-
sechado en laorganiza-
cién delaJornadasobre
el sistema concesional,
de tanta actualidad,
hastael punto dequela
sala se qued6 pequefia, segun la organiza-
cién.Y por otro, Ascabus hadado aconocer
los datos correspondientes al cierre del
gjercicio 2017, en el que la facturacion
conjunta de sus asociados, un total de 11,
se elevl hastalos 557,5 millones de euros,
un 1,07% masrespecto a afio anterior, enel
guelacifrafuede520,5 millones.

Confebus, en CIMET

El presidente de Confe-
bus, méximarepresenta-
cion empresarial del
Transporte de Vigjeros
por Carretera, fue pro-
tagonista el pasado dia
16 de enero en lacele-
bracion de la XX edi-
cion de la Conferencia
Iberoamericana de Mi-
nistros y Empresarios

deTurismo, CIMET, organizadapor €l Gru-
po NEXO en Ifemay enlaque participaron
unadecenade ministrosiberoamericanosde
Turismo, asi como unanumerosarepresen-
tacion empresarial, coordinando el panel de
Transporte. También fue noticia unos dias
antes, debido alarecepcion que SM el Rey
concedio alaclpulade la Confederacion.

o¢ Columna

40 anos
deFEBT

(I

Rafael Roig

A FEBT cumpLIO hacees

casos dias sus primeros

40afiosy conmemorar no
sgnificanecesariamentecel ebrar.
Significa, sobre todo, hacer me-
moria, recuperar € camino co-
rrecto; significaexplicar y diag-
nosticar € presente, para conso-
lidar nuestra posicion con mas
fuerzadecaraa futuro.

Nuestros autbnomos y em-
presas circulan cadadiacon sus
vehiculospor lascarreterasy au-
tovias de nuestra comunidad, y
aunque estas carreteras y auto-
viashan mejorado durante estos
ultimos afios, y aprovechando
que hoy tenemos entre nosotros
a las autoridades, es necesario
acometer las obras pendientes
en pro delaseguridad vial y de
la mejora de la velocidad co-
mercia. Nuestra economia es
estaciona y sufrelosproblemas
y costes de lainsularidad.

Resulta, por tanto, impres-
cindibley urgente contar conun
Régimen Especid paraBaleares
guenossitlieenlasmismas con-
diciones de competitividad que
la Peninsula. En este sentido,
VEemos con preocupacion lades-
localizacion de empresas a la
peninsula del sector industrial,
gueyanosafectay seacentuara
cadavez més s no se actlia. El
coste del combustible es el més
alto de Espafiay a€dlo contribu-
ye el gravamen del céntimo
sanitario, que deberia de ser
eliminado paralostransportistas.

Por eso, este aniversario se
presentacomo un momento fun-
damental para comprender un
poco més, como se reclama de
forma repetida desde la Fede-
racion: Reconocer y hacer valer
€l valor estratégico del sector del
transporte devigjerosy mercan-
cias en nuestra economia

No es posible que |os gober-
nantes y la sociedad se
acuerden y valoren nuestra
aportacion Uni-camente cuando
se producen huelgas, paros u
otros motivos que impidan la
movilidad de personas y
mercancias. Nuestrademandaes
claray concisa: "Queremosestar
enlaagenda’, paracontribuir y
aportar a la solucié de los
problemas.

Pero més alla de los retos y
obstaculos que dia a dia se nos
plantean, nunca nos resigna-
remos a cambiar la esencia del
objetivo primordid quenuestros
estatutos nos marcan: defender
el derecho legitimo de los au-
ténomos y empresas del trans-
porteterrestre en Baleares.

Rafael Roig, presidente de FEBT, en
la gala de celebracion del 40 aniversa-
rio. Palma, 10 de noviembre.
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El clienteesd centro detodo

apuntaAtuc, que los espafioles pasan, de media, casi un diaal afio dentro de sus coches,
metidos en atascos, €l marco de actuacion es el propicio. Pero, claro, se necesitatambién
«la implantacion de medidas que garanticen un transporte pablico competitivo, como

p_ueden_ger las plataformas reservadas para su
La satisfaccion del cliente — 'oyoone o serasdomon dag semdoricer.
es el objetivo, pero lo dificil
es conseguirlo

STA AFIRMACION ESMUY FACIL DE PRONUNCIAR. De hecho, es denominador comdn
para la gran mayoria de las empresas de transporte de vigjeros de todo €l
planeta. Seguro que, entre susobjetivos, figuracomo prioritarialasatisfaccion
del cliente. Pero estaspalabrastienen que
ser convertidas en realidad, mediante |os hechos, el
esfuerzo diario, laformacién, laatencion a usuario,
lamejoracontinuaen laprestacion del servicio... Es
aqui donde se debe concentrar la atencion.

Atuc comentaba hace unos dias que «la
recuperacion de la economia y las mejoras en las
cifras de desempleo permitiran cerrar 2017 con un
aumento del 3% del nimero de vigjeros en transporte publico». A este irrefutable dato
habriaque afiadir €l récord de turistas recibidos por nuestro pais el afio pasado, superando
ampliamentelos 82 millonesde llegadasinternacional es. Esto genera, en su conjunto, un
escenario casi idilico para el transporte por carretera,
gue no se debe desaprovechar.

Porque, ajuicio deAtuc, el potencial decrecimiento
solo en el @mbito urbano podria situarse 20 veces por
encimadelascifrasactuales. «Existentresmillonesde
espafioles que, a dia de hoy, no utilizan €l transporte
publico», y podrian ser ‘convencidos’ mediante la
inversion necesaria y las adecuadas politicas de
promocion.

En laactualidad, el transporte publico es utilizado
en Espafia por unos 4,5 millones de usuarios en sus
desplazamientos diarios, que podrian convertirse en
7,5 s searticularan medidas paraadecuar €l servicioa
las necesidades de la demanda. Tales necesidades se
encuentran en el informe «Descifrando a No Vigjero»,
elaborado por Atucy e IDAE.

Se entiende que €l actual incremento de su nimero
de usuarios deberia ir apargjado con un aumento
proporcional delainversién, dejando atras de unavez
por todas|os recortes propiciados por losafiosdecrisis
y atrayendo hacia el autobUs a aquellos potenciales
usuarios que optan por otros modos o por su vehiculo
particular..

Entre esas demandas evidenciadas por el estudio
destaca la reduccion del tiempo empleado en los
desplazamientos. Asi, la mitad de los potenciales
usuarios admiten que s la frecuencia de paso fuera
mayor, estarian dispuestos a subirse al transporte
publico, mientrasque un 27,1% lo harias lostrayectos
resultaran mas rapidos. Si tenemos en cuenta, como

del billete, sefialado por casi un 30% de los no
usuarios, que solicitan precios més asequibles. Pero
el transporte publico en Espafia es barato, como
demuestra Atuc indicando que, en ciudades como
Madrid o Barcelona, el abono mensual cuesta unos
10 euros menos de media, que en otras grandes urbes europeas, y cuatro veces menos
gue los desplazamientos en vehiculo privado.

Curiosamente, el 81% de los que todavia no utilizan el transporte publico piensa que

se trata de la mejor solucion a los problemas
medioambientalesy de congestion de tréfico de las
rd ciudades. Incongruencia significativa que deberia ser
exa ”‘ posibleerradicar.

Con todo €llo, y con la Ley de Financiacion del
Periédico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano Transporte Publico en € horizonte, como es habitual
en Atuc, se deberia poder alcanzar esa cifra de 7,5
millones de usuarios en un periodo no demasiado largo
de tiempo. Con laimplicacion de todos, esfactible. Y
necesario. Eso esta fuera de toda duda. Pénganse a

ello, pues.

El otro asunto de maxima actualidad es la mo-
dificacion en curso del Reglamento CE 1073/2009, que
podria suponer la liberalizacion de los servicios de
transporte de viajeros por carretera de larga distancia
y, por consiguiente, el fin del sistema concesional
espafiol, tal y como |o conocemos en la actualidad.

Dicho sistema, tomado como referenciay ejemplo
por laComisién hace no tanto tiempo, ahora es puesto
en entredicho, con el apoyo de algunas asociaciones
empresariales de transporte espafiolas, que ven en tal
modificacion una oportunidad para actualizar la
normativa, paraflexibilizarlay parafacilitar el accesoa
otras empresas de transporte a mercado.

Ladecision alin no estdtomada, y parece que desde
Fomento no se esta muy por la labor de introducir
cambios. Ya se han establecido contactos para buscar
apoyos en Europa, pero esta posicion chocaria con la
de los afectados: los transportistas. Veremos.

Quelesealtil. Es nuestro mayor interés.
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Alberto Linares

VY Marcha atras

Llega nuevo actor

UN ESPECIALISTA EN NEUMATICOStO-
doterreno con mésde un siglo de
experiencia, como esBFGoodrich,
acabadeincorporarsea mercado
nacional de neumaticos para ca-
mion y autobus, con una oferta
compuesta por tres gamas espe-
cificasparael ‘vigjo continente'.

RECONOCIMIENTO CONJUNTO CON SU antecesor, 1g-
nacio Cortezon, puesto que entre ambos, desde
laDireccion Comercial de Scania, han conseguido
guelamarcalidere el mercado de matricul aciones
deautobusesy autocaresal cierrede 2017, rozan-
do las 600 unidades y con una cuota de mercado
del 20,96%, seguin Aniacam, tras creer casi un
10% en volumen de unidades facturadas y ganar
casi medio punto de penetracion. Enhorabuena.

Scania ha
liderado el
mercado de
fabricantes en
2017, rozando las
600 unidadesy
un 21% de cuota

En principio, a marca del Grupo
Michelin se posiciona en el seg-
mento quality high, ofreciendo
productos, serviciosy asistencia
paralos usuarios de todo tipo de
camién y autobus con un total 53
referencias para equipar los gjes
dedireccion, tracciony remolque
de camiones pequefios y medios,
asi como camiones pesados. Se
fabrican en Europa para los
transportistas europeosy paralas
condiciones de utilizaciones eu-
ropeas, con cuatro diametros de
[lanta (15, 17.5, 19.5y 22.5 pul-
gadas) que cubrenlos principales
segmentos, como la carretera, €l
uso mixtoy el uso urbano.

UN POLITICO ESPERANDO EL AUTOBUS DE INCOGNITO

Edad del parque

LA ELEVADA EDAD MEDIA DEL par-
gue automovilistico setraduceen
que hay més de siete millones de
vehiculos de més de 10 afios cir-
culando por nuestras callesy ca
rreteras. Al menos, eso es lo que
publicaAnfac, afiadiendo que, en
estafranja, los que méstardan en
renovarse son los del Sector de
transporte por carretera. Mientras
guelosturismosalcanzan uname-
dia de 12 afios, en los vehiculos
comercialesligerosseelevahasta
los12,5afiosy enlosindustriales
alos 14. Segin las estimaciones
de la patronal de fabricantes, de
no haber politicasactivasparare-
novar e parque, en e afio 2026
circularan por Espafiamasde cua
tro millonesde vehiculoscon una
edad superior alos20 afios. Contar
con un parque tan envejecido tie-
ne consecuencias poco deseables
desde el punto devistamedioam-
biental y delaseguridad vial.
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Dudas sobre el crecimiento del empleo

‘ L CRECIMIENTO DEL EMPLO en €l
E | sector se hapuesto en dudatras
A lapublicacion delosdatosdela
Encuestade PoblacionActiva(EPA), del
INE, conlascifrasde Ultimo cuatrimestre
del afio. LaEPA del tltimo mes del afio
es especialmente relevante porgue con
ella se puede hacer un balance sobre
como ha evolucionado la tasa de paro
en el global del afio. Asi, ‘LaTribunade
Automocién’ destaco que estaindustria
ha destruido un total de 5.600 trabajos
en el afio 2017, situando el total de
empleados del sector en 226.300 en €l
ultimo trimestre del gjercicio, en contra
delos231.900 del mismo periodo del afio
anterior. Estacaidadel empleo sedebea
ladestruccion de empleo enlafabricacion
de componentes. Frente a estos datos
de la EPA, que suponen una caida del
2,4%, Sernauto asegura que €l cre-
cimiento del empleo enlafabricacionde
componentes se estimaen torno aun 3%.

& A favor

<F En contra

Un 3% de crecimiento

ESDE SERNAU-
D To se estima
que el sector

de equipos y compo-
nentes paralaautomo-
cién, sin diferenciar
entrelos diversos seg-
mentosdelaindustria,
obtendra en €l global
de 2017 un crecimiento de la
facturacién del 7%, alcanzando
los 36.000 millones de euros, y
del empleo en torno a 3%, es
decir, se habrian generado 6.000
nuevos puestos de trabgjo. La
Asociacion obtiene estos datos
recopilando losquele proporcio-

nan directamente las
empresas. Sernauto
defiende que estos
son los datos que
mejor representan al
sector, en contradelas
estadisticas oficiales
(del INE) que sebasan
en los codigos nacio-
nales de Actividad Econdmica,
ya que no representan a todas
las empresas del Sector en su
conjunto, por lo que no se
ajustan en ningln caso a la
realidad, asegura Sernauto.

Maria Helena Antolin, presidenta de
la Junta Directiva de Sernauto.

Caida del 2,4% en € empleo

L INE ha des-
E glosado los
datosdelaEn-

cuesta de Poblacion
Activa (EPA), segln
recoge ‘La Tribunade
Automocion’, enlaque
sedetallaunacaidadel
empleo en laindustria
de la automocion durante todo
2017. Estadisminucion esdeun
2,4%, |0 que supone unadestruc-
cion de 5.600 puestos detrabajo.
Eslafabricacién de componentes
el érea que ha tenido un peor
comportamiento en el global de
afo, por lo que ha arrastrado a

todo el sector. En este
apartado se registra-
ron 128.400 personas
trabajando a 31 de di-
ciembre de 2017, en
comparacion con los
139.000 del mismo dia
de 2016, lo que supu-
so un descenso del
7,62%, y una pérdida de 10.600
empleos. En el total delaindus-
triadelaautomocién, losempleos
han pasado de 31.900 en 2016 a
226.300 trabajadoresen el cuarto
trimestredel gjercicio de2017.

Miguel Angel de Castro es director ge-
neral de Coordinacion y Estadistica.

Comportamiento
de comerciales

Los datos de la Encuesta de
Poblacion Activa que pone en
entredicho Sernauto, engloban
la produccién de todos los
segmentos de la produccién
automovilistica. Sin embargo,
lafabricacién de vehicul os co-
mercialesy ligeroshatenidoen
€l conjunto de 2017, un mucho
mejor comportamiento queel de
lamedia. Hace unasemaneas, la
Asociacion Espafiolade Fabri-
cantes de Automoviles y Ca-
miones, Anfac, publicaba que
los vehiculos comerciales e
industriales totalizaron en el
pasado afio 556.843 unidades
construidas, cantidad que
representaunasubidadel 4,7%
frenteal gercicio anterior. Fren-
te a esos datos, la produccion
total de vehiculos en 2017 ha
sido un 1,5% mas baja que €l
afno pasado, especialmente
arrastrada por el segmento de
turismos. Por ello, aunque las
cifrasde crecimiento deempleo
enlafabricacion de componen-
tes de vehiculos de Sernauto
puedan ponerse en duda si se
tienen en cuenta las estadisti-
casoficialesqueaportael INE,
los datos del segmento de
comerciales si que han tenido
un muy buen comportamiento,
por lo que se puede deducir que
sus cifras de empleo han sido
notablemente mejores que las
del resto de la industria. En
este sentido, cabe destacar que
durante el Ultimo mes del afio
haaumentado laproduccion de
comercialesy ligerosen masde
un 10%, por lo quelas expecta
tivasparael trabajo en 2018 son
bastante positivas.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

carretera
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N Estudios de Mercado.
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Potenciar d transporte publico lograria
multiplicar por 20crecmientode usuarios

Larecuperacién delaeconomiay
las mejoras en las cifras de des-
empleo permitirén cerrar 2017 con
un aumento del 3% del nimero de
vigjerosentransporte publico. Sin
embargo, el crecimiento podriaser
20veces superior, detal modo que
mas detres millones de espafioles
gue actualmente no vigjan en me-
tro, autobus o tranviapodrian em-
pezar a hacerlo, segin la asocia-
cién de operadores de transporte
urbano colectivo (Atuc).

Hoy endia, € transporte pabli-
o es utilizado en Espafia por unos
4,5 millones de usuarios en sus
desplazamientos diarios, ya sean
paratrabajar, asistir aclase, ir de
compras 0 hacer salidas de ocio.
En cambio, Atuc considera que
estacifrapodriaescalar un 66% y
superar los 7,5 millones si se po-
tenciaraalin mas €l transporte pU-
blico paraatender, asi, alasdeman-
das que se pusieron de manifiesto
en e informe “Descifrando d No
Vigjero”, elaborado por Atucy €
Instituto paralaDiversificaciony
AhorrodelaEnergia(IDAE).

Este estudio demuestra € gran
potencia de crecimiento quetiene
€ transporte publico en Espafia, que
deberia acompasar d actua incre-
mento de su nimero de usuarios
(estrechamente relacionado con la

mejora de la coyuntura econémica)
con aumentos de la inversion, tras
afios de gjustes presupuestarios. De
estamanera, podrian satisfacerselos
requerimientosdelosciudadanosque
ahora optan por otros transportes.

Entre esas demandas destaca la
reduccion de tiempo empleadoenlos
desplazamientos. De hecho, lamitad
de los potenciades usuarios admiten
ques lafrecuenciadepasofuerama:
yor estarian dispuestos a subirse a
transporte publico, mientras que un
27,1%lo harias lostrayectosresul-
taran mas rdpidos. En este sentido,
Atuc recuerda que | os espafioles pa-
san, demedia, cas undiad afio den-
tro de sus coches, metidos en atas-
cos. Y que paramejorar lostiempos
devigeesnecesarialaimplantacion
de medidas que garanticen un trans-
porte pdblico competitivo, como pue-
den ser las plataformas reservadas
parasu circulacién o los sistemasde
prioridad semaforica

Otro motivo del cambiotieneque

\

Confebus y Fundacion Corell,
de la mano en la promocion

Confebusy la Fundacién Corell
han firmado un convenio de co-
laboracion. Con este acuerdo
pretender actuar de forma con-
juntaen actividades paraladifu-
sién'y promocion del transporte
colectivo deviajeros.

El convenio, firmado por € Pre-
sidente del Patronato de la Fun-
dacion Corell, Miguel Angel
Ochoa y el Presidente de
Confebus, Rafael Barbadillo, tie-
ne como objetivo mostrar alaso-
ciedad €l esfuerzo diario querea
lizan las empresas de movilidad
para que el desplazamiento de
mercancias y personas funcione
deformaeficaz enlasciudades.

Por otro lado, e acuerdo pre-
tende promaocionar modelos de
movilidad que mejoren laseguri-
dad, contribuyan ala sostenibili-
dady proteccion del Medio Am-
biente, asi como a la caidad de
vida de los ciudadanos. Por Ulti-

mo, ambas entidades quieren pro-
mover laeficaciadelasinversio-
nes publicas en infraestructuras,
paraun mejor desarrollodelaac-
tividad econébmicaempresarial.

Objetivosdela Confederacion
Confebustiene entre sus objeti-
vos fomentar y defender el sis-
temadelalibreiniciativapriva-
da en el marco de la economia
libre de mercado, representando,
defendiendo y coordinando to-
dos aquell os aspectos que af ec-
teny serelacionen con lamovi-
lidad de las personasy el trans-
porte colectivo de viajeros, en
sus diversas modalidades. Por
otro lado, lacooperativapromue-
ve laleal competencia a través
del cumplimiento delanormati-
vade contratacion, en cualquier
ambito del transporte de viaje-
ros, especialmente en materia
laboral y administrativa.

ver con e coste de los billetes, ya
gue casi un 30% delos no usuarios
pide precios mas asequibles para
empezar autilizar deformahabitual
esta modalidad de transporte. No
obstante, Atuc resalta que en ciu-
dades como Madrid o Barcelona el
abono mensual cuesta10 eurosme-
nos, de media, que en otras grandes
urbeseuropeas. Asimismo, remarca
queloscostesdeir en vehiculo pri-
vado pueden llegar acuadruplicar a
losdel desplazamiento en transpor-
tepublico. Y, ademés, convendriate-
ner en cuenta gque un coche pasa el
90% de su tiempo aparcado.
Finamente, alahora de promo-
ver el cambio de modalidad, esim-
portante sefidar la gran aceptacion
gue, en lineas generales, tiene €l
transporte publico entre los ciuda
danos. Es més, el 81% de los que
todaviano lo utilizan piensa que se
tratadelamejor solucién alos pro-
blemas mediocambientalesy de con-
gestion de tréfico de las ciudades.

LaAsociacion Nacional de lm-
portadores de Motocicletas,
Automoviles, Camiones y Au-
tobuses (Aniacam) ha dado a
conocer las matriculaciones de
vehiculosque serealizaron alo
largo del pasado afio 2017. El
mercado de autobuses ha expe-
rimentado un crecimiento del
7,6% con respecto a las cifras
recogidas en 2016, aunque las
matricul aciones de microbuses
han sido totalmente idénticas
(181) en ambos arios.

Entotal, hahabido 3.024 ma-
triculacionesen 2017, engloban-
do amicrobuses, autocaresy au-
tobuses. Esta cifra supone un
aumento de 213 matriculaciones
con respecto a 2016. Sevendie-
ron 1.920 autocares (+8%) y un
total de 923 autobuses (+8,3%).

Las matriculaciones de autobuses
logran crecer un 7,6% en 2017

Por marcas, en los microbuses,
Iveco copacompletamente el mer-
cado, con un 97,8% de las matri-
culaciones, lo que significa 177
delas 181 unidades en el acumu-
lado del afio. Lasotras cuatro son
paralamarcaturcaTemsa.

Autobuses y autocares

En el segmento de autobuses y
autocares, lamarca con mas ma-
triculaciones en el afio 2017 ha
sido Scania con 596 unidades,
seguida muy de cerca por Mer-
cedes con 579 y MAN con 538.
Un paso por detras estan Volvo
con 375 e lveco con 357. Desta-
ca el notable incremento de las
matriculacionesdelrizar, que han
pasado de 51 en 2016 a 138 en
2017, loqueimplicaun crecimien-
to demésdel 170%.

ExitodeAscabusen su jornadatécnicapara
tratar sobred temadd ssema concesonal

El pasado 17 de enero, Ascabus celebro con
gran éxito de asistencia su cuarta jornada
técnica en el Hotel Novotel Center de Ma-

El secretario general de los ca-
rroceros, Agustin Gémez, expu-
so las cifras macroeconémicas de
la Asociacion referentes al afio
2016, realizando unacomparativa
con las cifras de estaindustria a
nivel europeo, paraevidenciar la
importanciay reconocimiento de
este sector tanto anivel nacional
como internacional.

En su exposicion, el director
general de Transportes Terrestres
del Ministerio de Fomento, Joa-
quin del Moral, informo que la
Comisién Europea tiene muy en
cuentasu model o concesional de
lineas regulares, afadiendo que
|acomisariaeuropeade transpor-
tes, VioletraBulc, dirigio unacar-
taal ministroifigo delaSernaen
laque confirmaba que estudiaran
y tendrén en cuenta las peculia-
ridades del modelo espariol de
servicios regulares en autobus.

Retomar los concursos

El director general subrayé que
el préximo mes de marzo se
retomaran los concursos de li-
neas regularestraslapublicacion
de la ley de contratos publicos,
destacando que los préximos
concursos tienen como objetivo
final que no seael precio el argu-

mento principal delasnuevas ad-
judicaciones.

Por su parte, el presidente de
Confebus, Rafael Barbadillo, co-
menzd con una exposicién de lo
gue es el Sector, que englobamas
de 3.500 empresasy 42.000 vehi-
culos, delos que masde 19.000 se
dedican al transporte urbano, ge-
nerando 80.000 empleos directos.

A continuacién expuso los cri-
teriosquevanaprimar enlosplie-
gos de las nuevas licitaciones,

drid. Abrio la Jornada el presidente de As-
cabus, Javier Garcia, dando las gracias a los
participantes y presentando a los ponentes.

como lasostenibilidad delos con-
tratos, incrementar el importe de
los avales, elevar el corte técnico
de 15 a 20 puntos y la modifica-
cion delasformulasde evaluacion
de las tarifas en dos tramos.

Agustin Gémez declarabatras
la Jornada estar satisfecho “por
lagran afluencia. El temadel sis-
temaconcesional y el nivel delos
ponentes eran del maximo interés,
y la sala se nos ha quedado pe-
quena’.
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Las nuevas tarifas de 2018 para
trangporte publico de Barcdona

El 1 de enero han entrado en vi-
gor las tarifas del sistema inte-
grado aprobadas por el consejo
de administracion de la Autori-
dad del Transporte Metropolita-
no (ATM) de Barcelonael 28 de
diciembre.

Seactualizan lastarifasdelos
titulosintegrados T-10, T-50/30,
T-70/30, T-mes, T-trimestre, T-
dia, maslas variantes de titulos
para familias numerosas y
monoparentales, asi como el bi-
[lete sencillo. En cuanto alosti-
tulos T-joven y T-mes bonifica-
da para personas en situacion
de desempleo, mantendran el
precio vigente en 2017. Por su
parte, TMB también ha actuali-
zado las tarifas de los titulos
propios, los billetes de transpor-
tesdeocioy turisticos (Telefé-

ricoy BarcelonaBus Turistico),
asi como los abonos para dias
HolaBCN! El detalle delosnue-
VOS precios se podra consultar
en la seccion correspondiente
delapaginaweb de TMB.

Validez de los titulos

En cuanto alavalidez delostitu-
los de transporte adquiridos en
2017, lastarjetas T-10, T-50/30, T-
70/30, T-mes y T-dia adquiridas
€l aflo 2017 sepodran utilizar has-
tael 28 defebrero de 2018,y las
tarjetas T-trimestre, T-joveny T-
70/90 se podran utilizar hasta €l
31 demarzo de2018. Encuanto a
laT-4 (tarjetamultivigje detarifa
reducida para pensionistas), el
Area Metropolitana de Barcelo-
na hadecidido actualizar su pre-
Cio y costara cuatro euros.

AM B bateun nuevorécord higdricode
pasg e as,con 682millonesend ano 2017

Segun los datos de cierre del afio
2017 deAMB, entreeneroy €l di-
ciembrede 2017 682,40 millonesde
vigjeroshan utilizedo €l sistemade
transporte publico de metro y au-
tobus (gestion directa e indirecta)
del Area Metropolitana de Barce-
lona (AMB), volumen que repre-
senta un incremento del 2,8% res-
pecto a mismo periodo del 2016.

El afio 2017 se hacerrado conun
nuevo récord histérico devigerosdel
transporte plblico metropolitano.
"Este crecimiento implica que alos
transportes publicosdeAMB hemos
incorporado hasta 18,52 millonesde
nuevos vigeros respecto a 2016 y
gueesto hapermitido dejar deemitir
un total de 9.911 toneladas de CO2,
1,2toneladasdePM y 30,99 Tonda
das de NOx a aire metropolitano”,
hapuntualizado € vicepresidentede
Movilidad y Transporte de AMB,
Antoni Poveda, recordando lafirme
apuestadel AMB por laluchacontra
la contaminacién atmosféricay la
meoradelacaidaddd aire. Esteaho-
rro de emisiones esta calculado a
partir de suponer que todos los via-
jeros que se han incrementado hu-
bieran hecho € desplazamiento con
vehiculo privado.

"El afio 2017 hasido un punto de

inflexion delas politicas de movili-
dad paramejorar lacalidad del aire,
con grandes apuestas como lacrea-
cion delaZBE Rondas de Barcelo-
nay laTarjetaVerde Metropolitana,
y en este sentido € transporte pu-
blico tiene que jugar un rol clave.
Tienequeconvertirseenlaprimera
opcion de transporte siempre que
sea posible. Por eso des del AMB
seguimosimpul sando continuamen-
temegoras del serviciosy conexio-
nes para fomentar la intermoda-
lidad", explicaPoveda, quetambién
ha recordado una de las demandas
hacia el gobierno central. "No po-
demos olvidar que setienen quein-
crementar lasinversionesy las do-
taciones para esta lucha contra la
contaminacion”, ha afadido.

Estos resultados se obtienen a
pesar de que el sistema de trans-

porte metropolitano hasufrido du-
rante 2017 varias jornadas de rei-
vindicacioneslaboralesy paradas.
"Teniendo en cuenta estos facto-
res y considerando calendarios
homogéneos, el incremento devia-
jeroshabriasido decasi el 3,8%",
ha sefialado el vicepresidente de
Movilidad y Transporte de AMB.
Entreeneroy el diciembrede 2017,
latendenciadelaevoluciéndevia-
jerosenlosserviciosde TMB (me-
tro y autobls TMB) ha continua-
do crecienterespecto a mismo pe-
riodo del afio anterior, con un to-
tal de 592,44 millonesdevigjeros.
En conjunto, las lineas de gestion
directade buzo y metro han gana-
do 15,16 millones de nuevos via-
jeros, hecho que representaun in-
cremento del 2,6% respecto del
mismo periodo del afio pasado.

Manteniendo el mismo objetivo con el que comenzd,
Movelia facilita la integracion en su plataforma de las
empresas transportistas con el fin de agilizar la venta y
adquisicion de billetes de autobis, trabajando siempre
en beneficio de todas las partes implicadas.

La suma de sus bajns cestes da camerc:ahzaclén y sus

multiples can: e dist
una poderosa hen‘amlenta para el sector. Ademas,

potencia caracteristicas propias del autobus come,
medio de transporte haciendo especial hincapié en su
capilaridad.

1, la convierten en

En la actualidad, Movelia integra mas de 70 empresas
transportistas, ofreciendo mas de 55.000 combinacio-
nes posibles de trayectos nacionales e mtemacmnales

al cliente a través de su pégin
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El Sector carrocerosupera
los557 millonesdeeurosde
facturacion en & afno 2017

LaAsociacion nacional defabri-
cantes de carrocerias de auto-
bus, Ascabus, ha dado a cono-
cer los datos correspondientes
a cierredel gercicio 2017, en¢€l
gue la facturacién conjunta de
sus asociados, un total de 11,
se elevo hasta los 557,5 millo-
nesdeeuros, un 1,07% masres-
pecto al afio anterior, en el que
lacifrafue de520,5 millones.
Por lo querespectaa nimero
de unidades producidas, fueron
3.680 carrocerias, un 0,62% mas
queen el gercicio precedente, en
e quesefabricaron 3.657. En este
sentido, el mercado nacional fue
destino final para un total de
2.045 de esas carrocerias, un

4,6% mas que en el afio anterior,
y significando un 56% del total,
mientras que paralaexportacion
guedaron las 1.635 unidadesres-
tantes (un 44% del total de pro-
duccion), que suponen un des-
censo del 3,93%.

Empleo
Otros datos relevantes facilita-
dos por Ascabus apuntan al
empleo, que ascendid a 2.705
personas, frente alas 2.683 del
afo anterior (+0,82%).
Ascabus esta formada por
Ayats, Beulas, Castrosua, Ca-
rrocerias Burillo, Car-bus.net,
Ferqui, Indcar, Integralia, Irizar,
Sunsundegui y Unvi.

ﬁ‘ | -

Asetra celebra una jornada
paraempresariosde Comision
de Transporte Escolar

El pasado 3 de enero Asetra ha
celebrado la quinta jornada de
autoformacion paralas empresas
integradas en la Comisién de
Transporte Escolar.

En esta edicion, inaugurada
por el presidente de la asocia-
cion, Juan Andrés Saiz Garrido,
se contd con la presencia del
cabo primero del Subsector de
Trafico de la Guardia Civil de
Segovia, Javier Teso, especia-
listaen Transportes, que ofrecio
a los asistentes una muy inte-
resante charla acerca de los re-
quisitos que deben cumplir los
vehiculos, y los conductores,
dedicados a transporte escolar
y de menores (adiario se trans-
portan, en Segovia, 4.000 estu-
diantes en las més de 160 rutas
contratadas por la Adminis-

tracién). Seguidamente el pre-
sidente delafederacion regional,
Fecalbus, Gerardo Salgado, se
dirigio alos empresarios reuni-
dos para exponerles |as noveda-
des de la normativa que esta
desarrollando la Consgjeria de
Fomento y Medio Ambiente de
Cadtillay Leon, asi como de la
propuesta de reforma del Re-
glamento Comunitario 1073/2009,
y su incidencia en el transporte
de vigjeros espafiol.

Por su parte Fernando Garcia,
director de Asetra Segovia,
informo acerca de los cambios
anunciados por el Ministerio de
Fomento con la publicacién del
nuevo Reglamento de Ordena-
cion de los Transportes Terres-
tres, previstaparael proximo mes
dejulio.

Sanciones a 17 empresas Yy a la asociacion, por cerca de un millon de euros

La Autoridad Vasca de la Competencia
desmantda cartd dd Sector en Guipuzcoa

LaResolucion en d expediente san-
conador (Ndmero 130-SAN-2016) de
TrangportedeVigerosde Guiplizcoa,
gprobadapor € Consgo delaAuto-
rided VascadelaCompetencia(LEA/
AVC) ensureuniondel dia27 dedi-
ciembre, consderaacreditadoqueun
cartel de empresasy unaasociacion
profesiona operaba en Guipuzcoa
desded menosd afio 1988, acordan-
do los precios y repartiendo las ru-
tas. Estas practicas han supuesto un
encarecimiento de los servicios que
ofrecian, con e consiguiente perjui-
cio paralos usuariosy un cierre del
mercado para otras empresas. Por
todoelolaLEA/AVC hafijado san-
cionesa 17 empresasy alaasocia
cién, cuyo importe total se eleva a
cercadeunmillén deeuros.
Lainvestigacion llevadaacabo
por laAutoridad VascadelaCom-
petencia(LEA/AV C) hapermitido
acreditar queen e seno deAvitrans,
Asociacion Empresaria de Trans-
portes Interurbanos de Vigjeros de
Guiplzcoa, se acordaron los pre-
ciosdelos serviciosy se repartie-
ron los itinerarios, estableciendo
ademés un sistema para gjercer un
boicot a las empresas rebeldes al
cumplimiento de dichos acuerdos.
Laspautas descritasy llevadas a
cabo por las empresas sancionadas
afectan a diferentes segmentos del
mercado de transporte de vigeros
por carretera, tanto de licitaciones
publicas como de colectivos priva-
dos, y obedecen ala existencia de

un plan Unico de actuacién conjunta
en e que puede identificarse perfec-
tamente un mismo patrén, cuyo obje-
tivoeralafijacion detarifasy  repar-
to de los servicios de transporte en
los mercados en los que se actuaba.
El papel de Avitrans como preserva-
dory garantizador del sistemaduran-
tetodo el periodo, asi como el ambito
geogréfico de aplicacion, confirman
dichaunidad de accion.
Lainvestigacion en que se susten-
tael expedientesancionador de Trans:
porte de Vigjeros de Guiptzcoa (130-
SAN-2016) seiniciaenmayode 2015,
trastener conocimiento laL EA/AVC
deunaposibleinfracciénene merca
do dd transporte de vigjeros por ca
rretera, principa menteen Guiplzcoa
El examendetalado delainformacion
resultaba indiciario de una fata de
competencia, motivo por € qued juz-
gado dict6 diversas érdenes de ins-
peccion que permitieron acceder alas
empresasy alaasociacion, y adquirir

las pruebas que confirman laexisten-
ciadeunainfraccion continuadades-
de, d menos, 1988hasta2015. El Con-
sgodelaLEA/AVChaemitidolaRe
solucién Sancionadora de 27 de di-
ciembre, queponefinalaviaadminis-
trativa, pudiendo ser recurridaante d
Tribuna Superior de Juticiadel Pais
Vasco en € plazo de dos meses.

Lucha contra los céarteles
La Autoridad Vasca de la Compe-
tenciaconsideraprioritarialalucha
contra los carteles por el dafio que
producen a las personas consumi-
doras, a las empresas, asi como a
las Administraciones Plblicas. La
Autoridad Vasca de la Competen-
cia(LEA/AVC) cuentacon €l Pro-
grama de Clemencia, como herra-
mientaparadetectar laexistenciade
estas practicas anticompetitivas y
posibilitar su desmantelamiento por
|as graves consecuencias que pro-
ducen en laeconomia.

Sereducen lasmuertesen carretera
viajando en autobus, en €l ano 2017

Conél inicio del nuevo afio, laDi-
reccion General de Trafico (DGT)
hace balance de los accidentes
ocurridos en las carreteras en el

afio pasado. Durante €l afio 2017
se han producido 1.067 acciden-
tes mortales en vias interurbanas,
enlosquehanfallecido 1.200 per-
sonasy 4.837 heridas hospitaliza-
das, lo que supone un aumento del

3% en lo que a accidentes morta-
les(+28 en cifrastotales) y falleci-
dos(+39) serefierey unadisminu-
ciéndeun 6% (-336) enlorelativo
a heridos hospitalizados. Las ci-
fras dadas a conocer por laDGT
son provisionales y Unicamente
referidas a los accidentes morta-
les ocurridos en vias interurbanas
y victimas tomadas hasta las 24
horas de producirse €l accidente.

Por tipo de vehiculo, los auto-
buses han disminuido en gran
medida. En 2017 solo se han re-
gistrado dos fallecidos en auto-
buses, mientras que el afio ante-
rior fueron 2016.

Segun el director general de
Tréfico, "a pesar de que Espafia
sigue siendo uno de los paises
mas seguros en carreteratanto del
mundo (8°) como de Europa (5°),
tenemos que seguir haciendo

grandes esfuerzos entre todos para
reducir lascifrasdesiniestralidad".

Conservacion de carreteras
LaComunidad de Madrid buscame-
jorar laseguridad delosllamadostra-
mos de concentracion de accidentes
(TCA).El director generd deCarrete-
rasdelaComunidad, Jos& Trigueros,
haasigtido ala X1 Jornada Nacional
de laAsociacion Espafiola de Fabri-
cantes de Mezclas Asfdticas.

El objetivo de esta jornada ha

sido ofrecer un punto de encuentro
paradebatir sobre laactualidad del
sector viario, proponiendo un de-
bate centrado en el impacto del es-
tado de la conservacion del pavi-
mento sobrelavidadelos ciudada-

nos. Trigueros harecordado quela
Red de CarreterasdelaComunidad
cuentacon 2.600 kilémetros repar-
tidosen 202 carreteras gestionadas
por el Gobierno regional.

Con una inversién prevista de
algo mas de 4,1 millones de euros,
laComunidad de Madrid vaaaco-
meter las obras en 124 kilometros
de carreteras, 75 de ellos localiza
dos en las zonas Norte, Noroeste y
Oestey 49 kilGmetros en las zonas
Sury Sureste. El Gobierno regional
pretende con este tipo de actuacio-
nes contribuir a consolidar los da-
tosde siniestralidad en las carrete-
ras regionales, donde en los Ulti-
mos 10 afios se hareducido lamor-
talidad en casi un 70%.
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También fue el primer operador que probo el autobus eléctrico de 12 metros

Dbusesrenad primer ieTramr ealizado
por Irizar en |a fabrica de Aduna

San Sebastian seré la primera
ciudad que pruebe en operacién
real con vigjerosel primer auto-
bus 100% eléctrico articulado
fabricado por el Grupo Irizar, el

modelo Irizar ieTram.Los res-
ponsables municipales del
Ayuntamiento, con el alcalde
Eneko Goia ala cabeza, visita-
ron laplantade Irizar en Aduna
paraver el vehiculo, que comen-
zardafuncionar entorno al ve-
rano en la capital guipuzcoana.

La utilizacion de este autobls
como uno de los vehiculos de la
flotaoperativade Dbus forma par-
te de "un proyecto piloto que pro-
muevelae ectromovilidad en nues-
tra ciudad y tendrd una duracion
méximade selsmeses, y seenmar-
cadentro delaestrategiaglobal de
laciudad paraimpulsar € transpor-
te eléctrico en todas sus modalida-
des’', indican desde € operador.

El vehiculo serd un autobls ar-
ticulado de 18 metros 100% el éctri-
coy seprobardenlalinea28-Ama
ra-Ospitdegk, lalineamés utilizada
deDbusy lalineadeautoblsurba-
No que mas vigerogas registra al
afo en Euskadi. También esd pri-
mer paso paralaelectrificacion de
latotalidad delalinea28.

En 2014, Dbus también fue €
primer operador que probo € pri-
mer autobUseléctrico de 12 metros
fabricado por & GrupoIrizar. Desde

entonces, Dbus haincorporado tres
autobuses 100% eléctricos y otros
20 quefuncionan contraccion 100%
éctricay permanecen enmodo cero
emisionesenlasparadas. El proyec-
to con €l autobis 100% eléctrico ar-
ticulado permitiréel ahorroanual de
120toneladasdeemisionesde CO2.

Importancia del billete

El Ayuntamiento de San Sebas-
tiany Dbus han lanzado una cam-
pafia sobre laimportancia de pa-
gar siempre el billete. Esimpor-
tante que se haga con la tarjeta
personalizada.

El billete es el seguro que cu-
bre a las personas vigjeras y es
necesario que los usuarios vigjen
con un titulo de transporte vali-
do, asi como que lo conserven
durante todo el trayecto o lo pon-
gan adisposicion del personal de
Dbus o del Ayuntamiento parasu

S

=

EMT de Malaga alcanza su

_acS

récord deviajerosen € aio 2017

El Ayuntamiento de Médlaga ha
publicado laevolucion positivaen
€l nimero de usuarios de la Em-
presa Madaguefia de Transportes
pararealizar susdesplazamientos
durante el afio reciénfinalizado.
Lacifratotal se haincremen-
tadoen 2.013.251 (+4,51%), dcan-
zado €l récord de 46.609.301y de-
jando atrés el resultado del afio
2011. "Con este incremento se
consolida la opcion del autobus
como laformaméseficientey sos-
tenible de moverse por laciudad,
con unagran red delineas y pa-
radas, que permiten alos mala-
guenios y visitantes desplazarse
directamenteenlamayoriadelos
casos desde donde viven o resi-
den hasta el destino fina sin ne-
cesidad de realizar transbordo",
indican desde el Ayuntamiento.
Por meses, octubre fue €l de
mayor afluencia de pasgjeros, al-
canzando los 4.153.644, seguido
de mayo con 4.114.117, Agosto
con4.100.221, marzocon4.064.741
y noviembrecon4.004.914. Duran-

te todos los meses del afio, a ex-
cepcién defebrero, seregistraron
incrementos con respecto a afio
anterior. Los meses mas destaca-
dos en este sentido fueron mayo,
con un 8,30% de incremento, no-
viembre con 7,62%, septiembre
con 7,03%, octubre con 6,67% y
juniocon4,61%.

El Ayuntamiento de Maagaha
decidido no subir ninguna de las
tarifas de los autobuses urbanos
parael afio 2018. Esto supone que
todos los precios de estos servi-
ciossemantienenigud desde 2013,
con lo que se esta favoreciendo y
posihilitando que los ciudadanos
no noten variacion en € acceso a
losmismosalolargo de seis afios
consecutivos. Aun con la impor-
tanterenovacion delaflotarediza-
da, con 46 nuevos autobuses, 11
de ellos eéctrico-hibridos, y una
inversion cercanaalos 16 millones
de euros, factores que inciden en
el costedd servicio, € Consistorio
ha apostado por mantener € mis-
mo precio del billete de autobus.

supervision. Laimagen delacam-
pafiaque estayaenlacallelacom-
ponen los personajes de Hiri
Berdea. Estos persongjesinciden
en laimportanciade portar un bi-
[lete valido como seguro durante
el trayecto en autobus. Estaima-
gen esta presente en marquesinas,
paginaweb de Dbusy del Ayun-
tamiento, redes socialesy panta-
llas de Dbus, que es el canal de
informaciony entretenimiento del
interior de los autobuses.

Junto a esta campafia informa-
tiva, se esta realizando una cam-
pafia de inspeccion en |los autobu-
ses, en laquelosinspectores soli-
citaran alas personas usuarias que
lesmuestren susbilletes o tarjetas
para comprobar que han abonado
correctamentee vigje, bienenme-
talico o bien con su tarjeta. Asi-
mismo, responderan a las dudas
gue los usuarios puedan tener.

Valencia disefia su movilidad

con lavigapuestaend ano 2030

LaGenerditat Vencianadissfiardun
plan globa paralamejoradelasin-
fraestructuras, lamovilidady € trans-
porte en la Comunitat Valenciana
hasta 2030, buscando la participa-
cion y e consenso para conseguir
un gran acuerdo

El presidente dela Generalitat,
Ximo Puig, hacia estas declara-
cién tras la reunién de trabajo
mantenidaparalaelaboracion de
laestrategiade movilidad 'Uneix’,
en laque también estuvo presen-
telaconsgerade Vivienda, Obras
Publicas y Vertebracion del Te-
rritorio, Maria José Salvador.

"Este gran acuerdo deberia sig-
nificar quelasinfraestructuras estu-
vieran a margen de la coyuntura’,
afirmo Puig, afladiendo que esnece-
sario que haya unanueva estrategia
"basadaen € consenso y en e di&
logo. Deberiamos conseguir ungran
acuerdo que nos llevara a 2030 sa-
biendo comovamosadesarrollar las
grandes infraestructuras que mejo-
renlamovilidad delosciudadanos’.

En ese sentido, €l jefedel Con-
sell harecalcado laimportanciade
desarrollar un proyecto basado en
"criterios objetivos que mejoren

lacompetitividad de lasempresas
y lamovilidad entrelas personas,
superando desequilibrios territo-
ridlesy lasdesigual dadesqueexis-
ten en nuestra comunidad".

UsuariosdeEMT deValencia
LaEmpresaMunicipa de Transpor-
tesdeVaencia(EMT) card 2017 con
un total de 95.494.811 personas
transportadas. Esta cifra supone un
aumento del 2,32% respecto a afio
anterior. Dehecho, desded afio 2015
hay unaumento demésde7,5millo-
nes de vigieros, un 8,02% més en
dos afios. En cuanto alosingresos,
el volumen total de ventas es de
43.930.582 euros, frente a los
40.840.607 de 2016, esdecir, tresmi-
Ilones de euros més. Esto supone
un incremento en los ingresos por
venta de titulos del 8%. "Estas ci-
fras coinciden en € tiempo con las
mejoras que se estan implantando
enlareddelaEMT desdefindesde
2015 y suponen un espaldarazo de
los usuarios y usuarias ala politica
demovilidad municipal dondeparti-
cipadeformaactivalaEMT", haex-
puesto el concegja de Movilidad
Sostenible, Giuseppe Grezzi.

EMT de Madrid consigue recuperar los
niveles de usuarios anteriores a la crigs

La Empresa Municipal de Trans-
portes (EMT) de Madrid rozo en
2017 los428 millones de usuarios,
estabilizando asi lademandaen los
autobuses municipal es madril efios
ennivelesde 2009, al comienzo de
lacrisis, cuando lademandadevia-
jeros comenzo a descender.

Por meses, € récord de vigjeros
se batié en marzo, con 41,15 millo-
nes de usuarios (superando €l re-
gistro de 40,3 millones establecido
en octubrede 2016). El mayor creci-
miento porcentua por meses tam-
bién se ha producido en marzo con
un 3,39%, en términosequivalentes.

Por primeravez, lalinea27 (Emba-
jadores-Plaza Castilla) no hasido la
mésutilizadadelareddeEMT pues,
apesar desus8,27 millonesdevige-
ros, ha quedado relegada a segun-
do puesto por lanuevalider del ran-
king delaslineasmasttilizadasdela
red: la34 (Cibeles-LasAguilas), que
con 8,58 millonessesitliaen primera
posicion. A continuacién se sitlian
la70 (PlazaCadtilla-Alsxcia), con 7,51
millones,y lascircularesCly C2 (con
7,16y 7,00 millonesdeusuarios, res-
pectivamente). Lal7 (PlazaMayor-
Parque Europa), ladnicaentradanue-
vaeste afio, vuelve al ‘top ten’ tras
varios afios, desbancando ala 147.

Laslineasquemayor crecimiento

E——
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porcentua han experimentado han
sido la E4, linea express creada en
2016, 1a200y la174. Las 20 lineas
diurnas mas utilizadas de la EMT
acaparanmasde 113 millonesdevia
jerosa afio, d 26,5% dd totd dela
demandadelared. También hanfun-
cionado muy bien lareciente nueva
lineade San Blasd Hospital Ramon
y Cgd ylaampliaciondelal138.
Por € contrario, las lineas con-
vencionales menos usadas en 2017
fueronlal0l (Canillgas-Bargas); la
215 (Felipell-Parque Roma); la110
(Manuel Becarra-CementeriodelLa
Almudena); ylal71l (Mar deCrigtd-
Valdebebas); ninguna de las cudes
acanzalos500.000 vigerosanuaes.
Por su parte, en el servicio noc-
turno, las cinco rutas mas utiliza-
das el afio pasado fueron las li-

neas N21 (Arroyo Fresno), N18
(Aluche), N5 (ColoniaFin de Se-
mana), N19 (San Ignacio) y N23
(Montecarmel 0).

Naviluz

En cuanto alautilizacion del servi-
cioespecial ‘Naviluz' paracontem-
plar lailuminacion navidefiadeMa-
drid, que ha funcionado del 30 de
noviembrea 6 deenero, & nimero
deviajeroshasuperado|0s94.700
usuarios. Esto supone casi 20.000
vigjeros mas (un aumento del
26,7%) que en laedicién de 2015.
Esteafio, con el &nimo defacilitar a
los usuarios la compra de billetes
parael Naviluz y paraevitar colas
y esperasinnecesarias, laventade
billetes se harealizado exclusive-
mente através de Internet.
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Volvo Buses renueva su chasis para
unidadesdedoblepisocon e BSL

Volvo Buses ha lanzado un nuevo chasis de
dos pisos capaz de satisfacer las exigentes
necesidades de transporte de alta capacidad
en la region Asia Pacifico. Con un consumo

El nuevo B8L es un chasis de
autobus urbano de doble piso
detresejes. Sefabricaen Boras,
Suecia, y ya ha sido probado
ampliamente en los exigentes
entornos urbanos de Hong
Kongy Singapur. El nuevo pro-
ducto B8L reemplazael BOTL de
Volvo con mas de 4.000 unida-
des vendidas en la region de
AsiaPacifico. Alimentado por el
motor D8K deVolvo, el B8L ofre-
ce 350 CV y 1.400 Nm de par
motor entre 1.200 y 1.600 rpm.
Ademas, se combina con una
transmisién completamente au-
tométicaZF 6AP1600C.

"Volvo Busestiene unaorgu-
[losahistoriacomo proveedor de
muchas de | as aplicaciones mas
desafiantes para el transporte
publico en AsiaPacifico. Con €l
B8L, proporcionamos un nuevo
chasis que ha sido probado mi-
nuciosamente en las dificiles
condiciones locales", dice
Héakan Agnevall, presidente de
Volvo Buses. "En respuestaalos
comentarios de nuestros clien-
tes, hemos simplificado lalinea
motriz", dice David Mead, vice-
presidente de Asia Pacifico de
Volvo Buses. "Laclave del nue-
vo disefio es la cadena cinema-

eficiente de combustible y menores emisio-
nesy costes operativos, este nuevo produc-
to Euro 6 se lanz6 en Hong Kong durante la
parada de Volvo Ocean Race, € 25 de enero.

ticacon el motor de 8 litrosy la
transmision automética. Esto
proporcionaunalineamotriz més
eficiente que establece nuevos
estandares parala eficiencia del
combustible en este segmento”.

Caracteristicas

Ademas, el B8L entrega menor
peso total, un radio de giro mas
gjustado y todos |os nuevos g es
y la suspensién proporcionan
unaexcelente calidad de marcha,
unamejor manejabilidad y mayo-
resnivelesderendimiento del ve-
hiculo. Los intervalos de servi-
cio extendidos, el uso de piezas
de repuesto del Grupo Volvo y
losregimenes de servicio revisa-
dos ??permiten unareduccion en
el costo general de mantenimien-
to. El control electronico de es-
tabilidad (ESP), los sistemas

|ndcar renuevad cartificado

'Van Parther

Indcar ha renovado para el afio
2018 € certificado Van Partner
by Mercedes-Benz. El estatus se
otorga Unicamente a las empre-
sas que superan con éxito laexi-
gente eval uacion que Mercedes-
Benz realizasobre el proceso de
carrozado y/o transformado de
furgonetas. El programa evalGa
las éreas de calidad, ventas y
servicio postventa.

Formar parte delaplataforma
Van Partner esun sello de cali-
dad de produccion, asi como la
prueba del compromiso de
Indcar por ofrecer las méximas
garantias a sus clientes.

Ademas, Indcar haentregado a
AutocaresRivillaun Next L9 MB

de Mercedes

Atego 12241 de 35 plazascon op-
cién hasta paracuatro PMR
Siendo éste €l primer vehicu-
lo quelaempresade Puertollano
incorporaasuflota, "€ Next cum-
ple con todos los requisitos que
buscabamos: 35 plazasen unin-
terior agradable y comodo, cha-
sisMB Atego, un buen maletero,
un bonito disefio y, ante todo, la
posibilidad de incorporar PMR.
Para nosotros es imprescindible
que todos nuestros vehiculos
estén equipados con plataforma
y se puedan adaptar al transpor-
te de personas de movilidad re-
ducida. Estamos muy contentos
con €l resultadofinal, comentan
|os representates de la empresa.

electrénicos de frenado (EBS), el
antideslizamiento, el limitador de
aceleracion y los auxiliares de
arranque en pendientes vienen
de serie en €l chasis.

El B8L también puede equipar-
se con €l médulo I-Coaching de
Volvo, un dispositivo a bordo que
ofrece una respuesta instantanea
sobre su rendimiento.

Se solicitd aclientes clave de
laregion de AsiaPacifico que se
unieran al proceso de desarrollo
para proporcionar sus opiniones
e informacion sobre las duras
condiciones de operacion en
Hong Kongy Singapur. Losclien-
tes pudieron proporcionar infor-
maci 6n basada en su experiencia
y visitar los equipos de desarro-
I1o de VVolvo en Sueciaen los pun-
tos clave del proceso de desarro-
I1o del producto.

P s n o PO T W AR

VECO gana un contrato para

autobusesdeGNC paraParis

Actua mente hay més de 6.000 au-
tobuses Iveco alimentados con
gas natural comprimido (GNC)
gue operan en toda Europa. Aho-
ra, después de ganar un contrato
con el operador estatal de trans-
porte de Paris, RATP (Régie
Autonome des Transports Pari-
siens), otros 200 pronto comen-
zardnacircular.

Iveco acaba de anunciar que
ha establecido una asociacion
con el operador de transporte
francés parael suministro de has-
ta 200 autobuses con motor a
GNCentre 2017y 2021. El acuer-
do contemplara los autobuses
Iveco Urbanway Natural Power
equipados parafuncionar con gas
natural comprimido y biometano.

RATPdicequeeligieronlapro-
pulsién con GNC para sus nue-
vos autobuses debido tanto a las
ventaj as medioambiental es como
a los menores costes de funcio-

namiento. El operador agreg6 que
latecnologia Natural Power ofre-
ce una calidad de aire mejorada,
bajos nivelesderuido y una hue-
[la de carbono neutral.

Gijon
Iveco y la Empresa Municipal de
Autobuses de Gijén han presenta-
do los nuevos autobuses que pres-
tardn servicio en esta ciudad.
Emtusa ha adquirido seis nuevas
unidades del modelo Urbanway.
Continuando con lapoliticade
renovacion delaempresaasturia-
na, los vehiculos destacan desde
€l punto de vistade emisiones con-
taminantes y tecnoldgico, puesto
gue estan equipados con €l siste-
ma de post-tratamiento de gases
HI-SCR. Ademés, por primeravez
los vehiculos de Emtusa cuentan
con camaras interiores que con-
tribuyen agarantizar laseguridad
delosvigjeros.

El transporte sostenible y la cercania con las flotas, algunas de las claves

Scanlaconsiguerecuperar el liderazgo
del mercado nacional de autobuses

Scania ha experimentado un afio
2017 con un crecimiento del 9,56%
respecto al ejercicio anterior. El li-
derazgo se hace patente no solo
en los resultados globales, si no
también en el segmento deinterur-
banos, con un 23,6% de cuota, y
en el segmento de cercanias, con
un 30,34%, donde las operaciones
con combustibles alternativos han
sido destacables.

Daniel Gonzélez, responsable
de Marketing y Comunicacién de
Scania Ibérica, apunta como cla-
ves de este éxito "el gran trabajo
que ha llevado a cabo lared co-
mercial. Alrededor del 60% delas
operaciones durante este afio se
han realizado a través de la red.
Otro factor fundamental han sido
las entregas a flotas, las cuales
estan basadas en una relacion de
cercania y colaboracién con las
mismas. En este sentido, la con-
fianzay fiabilidad, tanto del pro-
ducto como del servicio, son as-
pectos claramente reconocidos y
valorados por las flotas".

Gonzélez también considera
gue "merecen mencion nuestros
vehiculos completos, como el

Touring o el Citywide, que estan
teniendo muy buena acogida en
el mercado y que también han
contribuido a buen balance con
el que cerramos el afio", afadien-
do que "tenemos que destacar la
consolidacién del transporte sos-
tenibley los vehicul os propul sa-
dos por combustibles alternati-
vos, donde Scania se posiciona
ala cabeza con el mayor portfo-
lio de tales opciones".

Hitos

Hitos importantes para la marca en
2017 fueron tanto laadjudicacion de
160 vehiculosde GNC por partedela
Comunidad de Madrid, como laen-
tregade 65 unidades CitywideHybrid
para e Consorcio Regiond. "Estos
buenos resultados nos han posicio-
nado alacabezadd Sector en Espafia
y quiero destacar que somos € se-
gundo mercado anivel mundid para
€l grupo Scanid', concluyd Gonzaez.
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Alssom,NTLyRTM
su modelodeautobusdectrico

Las compafiias francesas
Alstom, NTL y RTM han comen-
zado a probar el bus eléctrico
Aptis que desarrollaron juntas.
Mientras tanto, el vehiculo se
hainstalado enlalinea82 dela
red Aix-Marseille Provence
Méditerranée Metropole, en
condicionesreal es de funciona-
miento. Aptis es una solucién
innovadora de movilidad desa-
rrollada conjuntamente por
Alstom y NTL, cuyos prototi-
pos se fabrican en el sitio de
NTL en Duppigheim (Bajo Rin).

L as pruebas estan disefiadas
para evaluar las caracteristicas
especificas de Aptis en un nue-
VO entorno urbano, su sistema
de carga, su autonomiay su
desempefio de insercion en el
trafico después de las primeras
pruebas exitosas en |le-de-
France, Lyon, Estrasburgo y
Bélgica.

Actualmente se estan pro-

prueban

bando dos prototipos de Aptis:
la version de dos puertas, que
seprobd en Parisenlared RATR,
Lyon, Estrasburgo, Bélgicay
ahoraen Marsella; y laversion
de tres puertas, que esta siendo
probada durante un afio por |le-
de-France Mobilitésen lared de
KeolisentreVélizy y Versalles.

Aptis, un autobus inspirado
en el mundo del tranvia, ofrece
unaexperienciade confort Unica
para los pasajeros. Los pisos
bajos en todo el vehiculo y las
amplias puertas dobles permiten
un flujo de pasajerosfluidoy un
facil acceso parasillas deruedas
y carritos de bebé. Las ventanas
panoramicas en laparte delante-
ray trasera del autobus propor-
cionan un 20% mas de superfi-
cies de las ventanas que un au-
tobuds convencional, asi como
unazonadesaénenlapartetra-
sera. Aptis también se beneficia
de bgjos niveles de ruido.

Sararealizala adaptacon desu
TopClassa mercado americano

Setrahacomenzado 2018 conuna
aparicion enlaferiade autobuses
de la Expo United Motorcoach
Association (UMA) en Norte-
américa. Del 6 a 10 deeneroen
San Antonio, Texas, la marca
presentd una version exclusiva
del modelo de autocar S417 TC
touring en el stand del nuevo
socio deventasREV Coach LL
Laversion estadounidense del
Setra TopClass europeo ofrece
espacio para 56 pasgjeros en los
asientos del Setra Voyage
Ambassador. El vehiculo de tres
g esestaequipado conlucesLED
de circulacion diurnay el motor
Mercedes-Benz OM 471 LA

compatible con el medio ambiente
(336 kW) cumpletodosloscriterios
de la norma estadounidense de
emisiones EPA 10 para 6xidos de
nitrégeno y particulas.

Con un disefio de un autocar
delujo de tres gjes, Daimler AG
quiere poner de manifiesto que
nunca ha atendido a las
tendencias cortoplazistas en el
disefio de sus vehiculos. Los
responsables de la marca han
querido hacer del nuevo TopClass
500 un vehiculo que se mantenga
joven durante mucho tiempo para
establecer "tendencias duraderas
en el disefio, la innovacién, el
confort y la seguridad”.

En las 'l Jornadas de Movilidad y Tecnologia: Nos movemos hacia el futuro'

Van Hool y Proterraforman unaalianza
para desarrollar un autocar eléctrico

Van Hool esta desarrollando una
version totalmente eléctrica de
losautocares delaserie CX para
el mercado norteamericano. Los
nuevos modelos Van Hool
CX45E y CX35E utilizan laplata-
forma CX y contaran con latec-
nologia de bateria Proterra E2,
junto con un tren de transmision
completamente el éctrico disefia-
do para brindar beneficios ope-
racionales, ambientalesy de pa-
sgjeros excepcionales. Laasocia-
cionde CX Electric Vehiclereuni-
rélos recursos de ABC Compa-
nies, Van Hool y Proterra, cada
una comprometida con la inno-
vacion tecnol égica.

El vehiculo se disefiaray de-
sarrollara sobre la operativa de
Van Hool en Bélgica, y los prime-
ros prototipos se construiran alli
también. Actualmente, los mode-
los CX45y 35 con motor diesel
se fabrican en Skopje (Macedo-
nia), y en el corto plazo la pro-
duccion del CX45E tendralugar
en esta ubicacion. Finalmente, al
completar lainstalacion de pro-
duccion de Van Hool en los
EE.UU, los pedidos del modelo
eléctrico se realizaran en suelo
estadounidense paracumplir con
lanormativade Buy America.

Reduccién de costes

El proyecto esta respondiendo a
la demanda de una verdadera
solucién sin emisiones que pue-

da mejorar la calidad del medio
ambientey reducir |0s costos ope-
rativos, mientras continda brin-
dando todo el rendimiento, lacon-
fianza y la seguridad de la serie
Van Hool CX. Ladecision deofre-
cer un producto completamente
eléctrico es un reflgjo directo de
las cambiantes necesidades del
mercado impulsadas por iniciati-
vas de energialimpia, soluciones
de transporte sostenible y prefe-
rencias y deseos de tecnologia
verde para el consumidor a nivel
nacional.

Ambos modelosde laserie CX
se ofreceran con tecnologia de
bateria Proterra E2. L os operado-
res de todo el pais utilizan los
modelos CX45y CX35 en unava-
riedad de aplicaciones que inclu-

yen grandes traslados para em-
pleados de Silicon Valley y ope-
raciones de cercanias en las prin-
cipales regiones metropolitanas
de todo el paisCon la avanzada
tecnologia de vehiculo eléctrico
de Proterra, "el Van Hool CX45E
esta disefiado para ser el eCoach
de largo alcance mas eficiente y
de mayor rendimiento ofrecido en
el mercado de EE.UU", indican
desde el fabricante. Lasdimensio-
nes exteriores son las mismas que
los modelos diesel CX actuales.
El desarrollo yaestaen marchay
se esperaque los operadores pue-
dan probar un autocar eléctrico
CX45E afinesde 2018, con entre-
gas comenzando en 2019. El mo-
delo de autocar CX 35E se presen-
tara poco después.

Noruega pone en servicio dos primeros
articulados eléctricos BYD en Europa

Los primeros autobuses articu-
lados eléctricos de Noruega,
producidos por BY D, comenza-
ron a prestar servicio en laruta
31EenOslo.

Nobinaes el primer operador
en Europaen poner en funciona-
miento el autobus eléctrico arti-
culado BY D producido por Chi-
na. Dos autobuses de 18 metros
estén operando en la ruta 31 y
31E, las rutas de servicio méas
usadas de Noruega, pues llevan
aproximadamente 15 millonesde
pasajeros a afo y aproximada-
mente 50.000 diarios. Las rutas
son operadas por Nobina en
nombre de Ruter (PTA).

"Esperamos con ansia obtener
una experiencia valiosa con es-
tos autobuses silenciosos y ami-
gables con el clima. Lalinea 31
eslaprimeraruta paraprobar tal
concepto en Noruega. En
Nobina, estamos muy contentos
de poder ayudar a impulsar el
cambio a autobuses ecoldgicos
en Oslo en cooperacién con
Ruter. Esta es una contribucion
innovadoraanuestro servicio en
Oslo", asegurd el director geren-
te de Nobina, Jan Volsdal.

Otros autobuses eléctricos

estan siendo probados en Norue-
gapero, adiferenciade ellos, los
articulados de BYD no usan la
carga de oportunidad a través de
pantografos e instalaciones de la
calle, sino que cargan en el depo-
sito. Los autobuses el éctricos ar-
ticulados que se gjecutan en la
Linea 31 y la Linea 31E operan
entre Grorud y Tonsenhagen, una
distanciade 17 a24 kil6metros.

Isbrand Ho
"M ostramos nuestro concepto de

autobus el éctrico articulado hace
mas de dos afios y estamos en-
cantados de verlo entrar en el ser-
vicio real de transporte de pasa-
jeros", dijo orgulloso Isbrand Ho,
Director Ejecutivo de BY D Euro-
pa. "Las condiciones en Oslo son
un reto paralos vehicul os el éctri-
cos, pero tenemos plena confian-
za en que nuestros autobuses
tendradn un buen rendimiento en
esta ruta de mucho tréfico, inclu-
so con €l frio profundo del invier-
no de estas latitudes'.
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Avanza muestra sus Servicios
paralosturistas durante Fitur

Avanza y sus marcas turisticas
Confort Bus, CostaAzul, Avan-
zaAlosay Avanza Portillo, vol-
vieron amostrar su ofertaen Fi-
tur. La compafiia mostré sus so-
luciones méas innovadoras, sos-
tenibles y adaptadas a las nece-
sidades especificas de movilidad
junto con su amplia oferta de
servicios turisticos y discrecio-
nalesque poneal servicio delos
profesionales del Sector.

Los servicios de Avanza in-
cluyen el transporte de pasaje-
ros de largo recorrido, cerca-
nias, urbano y servicios discre-
cionales. En laactualidad es i-

der en diferentes modalidades
de transporte, un elemento cla-
vey diferenciador paralas ciu-
dades. Asi, la compafiia es €l
primer operador privado de
Transporte Pablico Urbano, de
Transporte Metropolitano, pero
también el primer gestor priva-
do de servicios publicos urba-
nos de Tranvia y Metro, asi
como el primer operador priva-
do de Estaciones de Autobus.
Durante la celebracion de Fi-
tur, Avanzaestuvo en el pabellon
8y suhorario devisitasfue acce-
sible tanto de caracter profesio-
nal como parael publico general.

Apoy al Centenario de |a
Universidad de Salamanca

Avanza g6 en é marco de Fitur,
un acuerdo con € Ayuntamiento de
Sdamancaparacolaborar alolargo
de2018enlaconmemoraciondd VI
centenario de la Universidad de la
localidad castellang, asi comoenla
promocién turisticadelaciudad.
Lafirmadel convenio cont6 con
Vaentin Alonso, director genera
deAvanza,y € dcadede Saaman-
ca, Alfonso Fernandez Mafiueco.
Ambas entidades se han compro-
metido a contribuir con sus recur-
sosamejorar lapromocion deuna
efeméridequetendragranrepercu-
sion dentro y fueradelaciudad.
En virtud del acuerdo, Avanza
redlizara una serie de acciones de

difuson, divulgaciony promocion,
entrelasquedestacanlarotulacion
integra dedosautobusesconima
genes dd VIl Centenario o dela
ciudad; laemisién deunvideo pro-
mociona del acontecimientoenlas
pantallas interiores de los autobu-
ses de largo recorrido que cubren
larutaSalamanca-Madrid; lains-
talacion de logos o mensgjes de
conmemoraciony delaciudad, en
los cabeceros de los autobuses
quecubrenlarutaSalamancaMa
drid; y la produccion de vinilos
para su fijacion en el tdnel que
comunicala Estacion Sur de Au-
tobuses de Madrid con lared de
Metroy Cercanias.

Alsa llevara a cabo la implantacion del
alcolock en toda su flota asturiana

Alsa acaba de alcanzar un acuerdo con las
Federaciones de Transporte de CC.0O0. y
UGT deAsturias para implantar dispositi-
vos de prevencion de accidentes, que per-

Tanto la empresa como |os sindi-
catos reconocen la necesidad de
trabajar conjuntay activamenteen
esta linea en el Sector de trans-
porte de vigjeros, y han acordado
la implantacion de sistemas tipo
alcolock, que impiden que se pue-
da arrancar €l vehiculo si el con-
ductor supera las tasas legales,
minimizando asi el riesgo de con-
duccion bajo los efectos de alco-
hol y drogas.

El acuerdo tambiénrecogeel es-
tablecimiento de un sistema de se-
guridad mediante cAmarastipo drive
cam que, ante determinadas condi-
cionesandmalasdelacirculaciéno
apeticion del propio conductor, rea
lice grabaciones de iméagenes inte-
riores y/o exteriores del autobus.

Lafindidad primordid delainga
lacion camaras a bordo de | os vehi-
culosespreservar lanecesariasegu-
ridad de las operacionesy laprotec-
cion tanto del persona de conduc-
cion como de los vigjeros ante posi-
bles circunstancias que pudieran
poner en peligro su integridad.

En el acuerdo suscrito, las par-
tesdetallan las condicionesy fijan
un protocolo de actuacion pacta-
do paralos casos de deteccion por
el alcolock deun indice superior a
permitido, asi comolasdelaimplan-
tacion progresiva y el funciona-
miento del sistemadrivecam.

El acuerdo fija que el grado de
implantacion del sistema seré el
decidido por la empresa sobre la
flotaactua y los planesderenova-
cion. En este sentido, Alsa“asume
€l compromiso deintroducir ambos
sistemas como inversion obligato-

mitan mejorar la seguridad de los viaje-
ros que utilizan los servicios de transpor-
tequelacompafiiaoperaalolargo detodo
el territorio del Principado de Asturias.

riaen los planes de megjora de los
servicios regulares dependientes
del Principado de Asturias’.

Alsase congratuladel acuerdo
suscrito con las federaciones de
CC.00.y UGT deAsturias, yaque
muestra la responsabilidad de to-
dos los actores implicados para
“trabajar, con mayor intensidad si
cabe, en lareduccion de los ries-
gos derivados de la conduccién
en todos sus &mbitos, siendo uno
de ellos la conduccién bajo los
efectos del alcohol y las drogas,
tomando cuantas medidas sean
necesarias afin de minimizar este
riesgo, particularmente mediantela
implantacién delas Ultimas tecno-
logias y sistemas que permitan
avanzar en este objetivo”.

Tanto es asi que fuentes de la
compafia confirman su intencion
de intentar establecer este tipo de
acuerdos en otras regiones en las
gue opera.

Sello Excelencia Europea
Alsaharecibido el certificado co-
rrespondiente al Sello de Excelen-
ciaEuropeaEFQM 500+, por loque
pasa a formar parte del reducido
grupo de 94 entidades espafiolas
gue actualmente cuentan con un
Sello de ExcelenciaEuropea EFQM
500+, y latinicaempresadel sector
de transporte de viajeros espafiol
con este sello vigente.

El consejero delegado deAlsa,
Francisco Iglesias, recibio el cer-
tificado de manos de Ignacio
Babé, secretario general del Club
Excelenciaen Gestion, y de JesUs
Gomez-Salomé, director de Comu-
nicacién y Marca de Aenor.

El Sello de Excelencia Europea
EFQM 500+ digtingueaaquellasor-
ganizacionesque, comoAlsa, siguen
una estrategia orientada haciala ex-
celenciay han logrado alcanzar los
objetivos marcados, y es concedido
por & Club Excelenciaen Gestion.

Contigo, donde tu elijas.
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El transporte demuestra
contribuir alabajadadd IPC

Latasadevariacionanual del IPC
en el mes de diciembre es del
1,1%, seis décimasinferior ala
registradael mesanterior.

Latasa anual de lainflacion
subyacente se mantiene en el
0,8%, la variacion mensual del
indicegeneral esdel nula(0,0%)
y €l Indice de Precios de Consu-
mo Armonizado (IPCA) sitGasu
tasaanual enel 1,2%, conlo que
disminuye seis décimas respec-
to al mes de noviembre.

La tasa anual del Indice de
Precios de Consumo (1PC) gene-
ral en el mesdediciembreesdel
1,1%, seisdécimasinferior ala
registrada el mes anterior. Los
grupos con influencia negativa
que destacan en la disminucién
de la tasa anual incluyen al
Transporte, que desciende su
variacion anual mas de un pun-
toy medio hastael 1,9%, a cau-
sade que los precios de los car-
burantes este mes suben menos
gue en el mismo mesde 2016.

Latasade variacion anual de
la inflacién subyacente (indice
general sin aimentos no elabo-

rados ni productos energéticos)
se mantiene en el 0,8%, con lo
que se sitla tres décimas por
debgjo del IPC general.

Evolucion mensual

En diciembrelatasadevariacion
mensual del IPC general es del
0,0%. L os grupos con mayor re-
percusion, en este caso positi-
va, en el indicegeneral, incluyen
al Transporte, con unavariacion
del 0,2% y una repercusion de
0,023, explicadas casi en su tota-
lidad por el aumento de los pre-
cios de los carburantes y lubri-
cantes.

Latasa anual del IPC dismi-
nuye en todas las comunidades
auténomas en diciembre respec-
toanoviembre. Losmayoresdes-
censos se producen en LaRioja,
Aragon, Castillay Ledny Cata-
lufia, con bajadas de ocho déci-
mas en la primera, y siete déci-
mas en |as restantes. Por su par-
te, Comunidad de Madrid es la
comunidad que menos disminu-
ye su tasa anual, con un descen-
so de tres décimas.

BlaBlaCar aumento sunL’lmero
dedesplazamientosen Navidad

Unadelasempresasdelallamada
economia colaborativa que més
temor despierta en empresas
consolidadas en el Sector,
BlaBlaCar, anunciaun crecimiento
en el nimero de pasajeros
durante el periodo navidefio. La
empresa, contralaque Confebus
tiene interpuesta una demanda,
han aumentado un 23% entre €l
22 dediciembrey el 7 de enero,
con respecto alas mismasfechas
del afio anterior, alcanzando la
distanciamediadecadavigiemés
de 300 kildmetros de distancia.
LarutaentreMadridy Vaencia
semantienealacabezadelasmas
frecuentes en estas Navidades
como ya sucedia en periodos
anteriores, seguida de Madrid-
Murciay de Barcelona-Madrid.
En cuarta 'y quinta posicion se

encuentran la ruta Barcelona-
Valencia y Alicante-Madrid
respectivamente. Lacapital, como
centro geografico delapeninsula,
contindia siendo origen y destino
de gran parte de las rutas méas
habituales.

Con respecto a los recorridos
con origen y/o destino a paises
VeCinos, en el caso de Espafia-
Francia, los cinco trayectos méas
populares han tenido lugar desde
Barcelona a ciudades como
Toulouse, Montpellier, Perpifian
y Lyon. Otra de las rutas mas
populares ha sido |a de Burdeos-
Madrid. Por otro lado,los despla-
zamientos entre Espafiay Portu-
gal sehanrealizado entrelas ciu-
dades espariolas Madrid, Sevilla,
Badgjozy Vigoy laslusasLisboa
y Oporto.

La Regidon de Murcia ha realizado una encuesta entre sus ciudadanos

L os mas relevante para los usuarios de
autobuses es |a adecua(:lon al horario

Lo masimportante parael usuario
de autobus es laadecuacién delos
horarios de las lineas alas necesi-
dades redles y, en segundo térmi-
no, valoran la puntualidad de los
autobuses. Este es € resultado de
laencuestapromovida por laCon-
sgjeria de Presidenciay Fomento
de la Region de Murcia, realizada
durante el segundo semestre de
2017, y en la que han participado
un total de 12 organizaciones.

El director general murciano de
Transportes, Costas y Puertos,
José Ramén Diez de Revenga, ex-
plicd que esta encuesta se enmar-
caene Plan Director del Transpor-
tedelaRegion deMurcia, “quees
un documento que serviraparaac-
tualizar el mapa concesional que
consta de 184 lineas de transporte
publico y asi corregir los posibles
desequilibrios entre los diferentes
sistemas de transporte mediante
estrategias y actuaciones’.

“El transporte es un sector es-
tratégicoy basico parael Ejecutivo
regional”, sefial 6 Diez de Revenga.
En este sentido, afiadio, “hemos
decidido emprender lacompletare-
novacién del sistema de transpor-
tes de la Region de Murcia para
adaptarlo alarealidad actud y pre-
pararlo parad futuro”, y ese proce-
so seiniciacon el estudio detalla
do delasituacion actual.

El sondeo se ha realizado por
doscanales: atravésdelacumpli-
mentacion deun formulario en so-

portedigital, posteriormente remiti-
do por correo electrénico, y otro
maés avanzado, un formulario web
gue en tiempo real graba las res-
puestas y genera estadisticas de
los participantes. Este canal ‘on
line' hasido e masutilizado. Laen-
cuesta ha recogido la valoracion
gue cada organizacién o entidad,
desde su particular punto de vista,
otorga a los principales elementos
gue forman la oferta de transporte
publico, como horarios, frecuencia,
rapidez, accesibilidad, paradas, es-
taciones, intercambiadores, trans-
bordos, billeteseinformacion.

Resultados

Ademés de |la adecuacién de los
horarios de las lineas a las necesi-
dadesrealesy lapuntualidad delos
autobuses, los encuestados han

valorado laimportanciadelaexis-
tencia de carriles bus y de medi-
das que faciliten lacirculacion en
areasurbanas. En cuarto lugar, os
usuarios han considerado funda-
mental lacoordinacién de horarios
entre las distintas lineas de auto-
bus, asi como la existencia de un
centro deinformaciony coordina-
cion de todo €l transporte.

Laadecuacion del recorrido de
las lineas de autobis alas necesi-
dades reales de los usuarios es €
sexto elemento que més han des-
tacado los participantes de esta
encuesta, y aéstelesigueel dela
existencia de estaciones de inter-
cambio modal y facilidades parael
transbordo. La disponibilidad de
informacién en paradasy estacio-
nes, y en unapéginaweb y dispo-
sitivosmoviles.

Atucreclamaal Egadoquebajed I VA
del transporteal tlpo superredumdo

La asociacién de transporte
publico Atuc ha declarado que la
propuesta de Bruselas de
flexibilizar el VA abrelapuertaa
que, como |levantiempo reclaman-
do, el transporte publico pueda
pasar del tipo actual reducido del
10% al superreducido del 4%.

La directiva que plantea la
Comision Europeadarialibertad a
los Estados miembros para
determinar a qué productos o
servicios se les aplica un tipo u
otro. Y, en €l caso del transporte
publico, “si se le aplicara €l tipo
superreducido del 4%, setraduciria
en unainyeccion de 150 millones
de euros a sistema, que servirian
parainvertir en mejorasde servicio
como transicion hacia flotas mas
sostenibles, mejora de las
frecuencias de paso, etc”, indican
desde laAsociacion.

El transporte publico tributa
actuamented I'VA reducido (10%),
d igual quepor gemploe ocio, ya
sea la hosteleria 0 espectaculos
deportivos. Una equiparacion
“injustificada’, segin Atuc, “ya
quee transporte pablico garantiza
la movilidad universal (indepen-
dientemente de edad, salud fisica,
niveles de renta, etc) y, por tanto,

debe considerarse como bien de
primeranecesidad”.

Nuevos desafios
Este cambio enlatributacién permi-

tirfatener masrecursos* paraafron-
tar €l desafio actual al que seenfren-
ta e transporte publico, que debe

liderar el replanteamiento delamo-
vilidad en las ciudades sobre | as ba-
sesdelasostenibilidad y latecnolo-
gia para megjorar la experiencia de
servicio de usuario”, apuntan des-
de la entidad, afiadiendo que “esta
hipotéticabgjadadel I VA apenasten-
driaimpacto en €l bolsillo del usua-
rio a estar losbilletes subvenciona-
dos. Y es que de media, un vigero

pagaatravés delastarifaslamitad
del costede servicio querecibe. Por
el contrario, si supondriaun revulsi-
VO paraacometer mejorasdel servi-
cioy tener unsistemadondelarela
cion calidad/precio seatodaviamés
evidente”

Parafinalizar, Atuc asevera que
“enlaactualidad, los precios delos
billetes y abonos en Espafia estén
muy alineados con los niveles de
rentade lapoblaciény son més ba-
jos que en otras ciudades europeas.
Por citar un gemplo, e abono de
transporte mensual en Berlinescas
25 euros més caro que en Madrid,
cuando ambas ciudades tienen un
PIBsmila”.



Nexobus | Febrero 2018

PANORAMA /15

Madridy C

i S o ¢
astillay Leon, de

la mano para la movilidad

El Consgjo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid ha apro-
bado el proyecto del nuevo con-
venio de colaboracion que sus-
cribiralaComunidad con Castilla
y Ledn parafacilitar lamovilidad
de los usuarios del transporte
publico queviajan desde|as pro-
vincias limitrofes de Avila'y
Segovia. En virtud de este con-
venio, con un coste total de
7.495.000 euros, la Comunidad
aportara 1.349.100 euros (el 18%),
mientras que Castillay Ledn se
har& cargo del 82% restante.

La colaboracion entre ambas
Administraciones en esta mate-
riaseremontaa 2006, cuando se
firmo €l primer convenio paraque
los ciudadanos de Madrid y
Cadtillay Lebn pudieran benefi-
ciarse del uso de abonos combi-

nados mensuales para distintos
servicios de transporte publico
por carreteraentrelaregiony las
provinciasde Avilay Segovia.
Ahora, laaparicion de latec-
nologiasin contacto paralos bi-
Iletesy lacreacién por parte del
Gobierno regional del Abono
Joven (que permite a los usua-
rios de hasta 26 afos vigiar sin
limite por todalaregion durante
30 dias por unatarifaplanade 20
euros) hacen necesarialaredac-
cion de un nuevo convenio que
simplifique la operativa de ser-
vicio a usuario, manteniendolos
beneficios que yadisfrutan des-
de hace més de una década.
Asi, el nuevo convenio esta-
blecelaaplicacion de unareduc-
cion de precios en los abonos
ofrecidos por los operadores.

La Xunta de Galicia pone en marcha
el Plan demoder nizacion demovilidad

El presidente del Gobierno gallego,
Alberto Nufez Feij6o, subrayo €
pasado 18 de enero, en laruedade
prensa del Consegjo, la puesta en
marchadel Plan de modernizacién
tecnologica de la movilidad, que
pondra a disposicién de los vigje-
ros un transporte publico més ac-
cesible. Unainiciativa que benefi-
ciardalos 20 millones de vigjeros
gueanua mente empleanlasmésde
1.300lineasy lasmasde 14.100 pa-
radas existentes en la Comunidad,
asi como un mejor servicio tanto
paralos operadores que lo prestan
como paralosquelo utilizan.
Conunainversién de 6,6 millo-
nes de euros hasta 2020, Feij 60 ase-
verd que esta iniciativa permitira
consolidar el SistemadeAyudaala
Explotacion delaMovilidad, pieza
fundamental de este nuevo mode-
lo, quetrasladaralainformaciénen
tiempo real de la posiciéon de los
autobuses, de los desfases de las
rutaso del nimero devigeros. Una
informacién disponible tanto para
la Administracion como para los
operadores, que permitiraoptimizar
los serviciosy planificar las rutas.
Ademés, laexplotacién de estain-
formacién contécnicasdeBig Data
permitirdavanzar lastendenciasen

lademandadel transportey antici-
parse alas necesidades del vigjero.

Por otraparte, y con el objetivo
de hacer que esa informacién en
tiempo real sea Util paralos ciuda-
danos, el presidente de laxuntasu-
brayé la puesta en funcionamiento
del portal de transporte publico de
vigjeros, que sera la puerta de ac-
ceso atodos |os servicios disponi-
bles. Se trata de un Unico punto en
el que se centralizaratodalainfor-
macion de los servicios de trans-
porteregular: lasrutas, tiempos de

espera en cada parada, incidentes
o la solicitud de transporte bajo
demanda. Esta informacion estara
disponible a través de diferentes
canalesy soportes: web, aplicacion
movil, panel es embarcados o pane-
les en estaciones de autobuses.

Asimismo, también sepondraen
marchaun servicio de quejas e in-
cidentesmulticanal (presencial, te-
lefonico, paginaweb) paraquelos
vigjeros puedan informar de cual-
quier deficienciao mermadelacali-
dad de servicio.

habitual

www.bus.man

2 ANOS DE GARANTIA EN
'MANO DE OBRA Y RECAMBIOS
ORIGINALES MAN

Eso es un giro de la
Tierra alrededor del
Sol mas de lo

Galileo Galilei
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Fedlntra colabora en la Ley
autonomica de los usuarios

LaFederacién andad uzatomapar-
te en la redaccion del texto final
del Decreto Regulador delosDe-
rechos de Personas Usuarias del
Servicio de Transporte Publico.
Losdirectivosde Fedintra, en-
cabezados por su presidente, An-
tonio VVazquez Olmedo, yahante-
nido los primeros contactos con
los maximos responsables de la
Direccion General de Movilidad:
Rafael Chacdn, director general de
Movilidad delaJuntade Andalu-
cia, José Luis Romero, subdirec-
tor genera deMovilidad; y €l jefe
del Servicio delnspecciony San-
ciones, Rafagl Cano, para dar a
conocer de primeramano lasale-
gaciones, propuestas o modifica-
cionesque presenten empresarios.
El textodelalL ey seremitirda
Fedintraenlospréoximosdiaspara
gue se puedan redlizar unas ale-
gaciones previasen relacion asu
contenido, asi comolasaportacio-
nes que pudieran ser interesantes
para las empresas transportistas.
Con esta norma, la Junta de
Andalucia pretende desarrollar y
complementar € Reglamento 181/

2011,y laslagunasy carenciasde
la inminente modificacion del
ROTT, Reglamento de desarrollo
delaL ey deOrdenacionde Trans-
portes Terrestres, que va a publi-
car el Ministerio en este afio 2018.

En cuanto al contenido de este
Decreto, seregularan materiasque
son fundamental es paraseguir au-
mentando los niveles de calidad
en el servicioy ser pionerosen €
ambitodemovilidady relacién con
€l usuario en toda Europa.

Desde un repaso alosderechos
generales del usuario, hasta una
exhaugtivarevison deloselemen-
tos que implican a las personas
con movilidad reducida; pasando
por los derechos de anulacion o
cambio de hilletes, transporte de
bultos y equipgjes, informacion,
reclamaciones o pago deindemni-
zaciones; seran algunos de los
capitulos que vayan abordando.

A mitad de este afio 2018 se
prevé que la norma pueda entrar
en vigor, si bien se establecera
unaDisposicién Transitoria para
laadaptacion delosvehiculosen
un plazo de dos afios.

osusuariosdePalencia

acogen

lasnuevaslineascon satifacaon

Las tres nuevas lineas de trans-
porte unen Aguilar de Campoo-
Palencia, Guardo-Palencia y
Guardo-Aguilar de Campoo.
Desde su puesta en marcha, el
pasado 30 de octubre y hasta €l
15 de diciembre, las tres nuevas
lineas de transporte Aguilar de
Campoo-Paencia, Guardo-Palen-
ciay Guardo-Aguilar de Campoo,
impulsadas por la Diputacion de
Palenciaen el marco deplan para
laextensiony mejoradelared de
transporte publico, han sumado
untotal de3.490vigjeros.

De esta manera, estan contri-
buyendo a objetivo planteado
por la Institucion provincial de
facilitar la accesibilidad y la
movilidad de los habitantes que
residen en la zona norte y
contintia cumpliendo las premi-

sasdel Plan Estratégico 2020 para
laprovincia, que marcaentre sus
lineas prioritarias mejorar la
conectividad territorial y lamovi-
lidad sostenible
LapresidentadelaDiputacion,

Angeles Armisén, realizé la
semanapasada parte del recorrido
de la linea que une Guardo con
Aguilar de Campoo, junto actros
representantes de la Administra-
cién de laprovinciay de todala
Comunida de Castilla. La presi-
dentahadado aconocer losdatos
de utilizacion de estastres nuevas
lineashastael 15 dediciembreque
ha calificado de “satisfactorios”.
El presupuesto asignado hasta
dicha fecha ha sido de 26.672
euros y la poblacion potencial
atendida suma més de 25.300
habitantes.

Se basa en tre pilares: nuevas lineas, nuevos autobuses y prioridad semaférica

Santander activa €l nuevo sistema de
transporte urbano, ampliando lineas

El servicio municipal de transpor-
tes urbanos de Santander ya esta
en marcha. Parte de las lineas del
TUSamplian, acortan o modifican
Sus recorridos para una mejor or-
ganizacion, sobretodo enlaperife-
ria; seponetambién encirculacion
los autobuses articulados; y entra
enserviciod carril répidoy lasnue-
vas paradas e intercambiadores,
indicael operador santanderino.

Sietedelaslineasmantienenlos
recorridos actualesy lamayor par-
te delos cambios se concentran en
las lineas de Pefiacadtillo, Cueto,
Montey LaAlbericia.

Setratade lareorganizacion de
lineasmasampliaacometidaen los
Ultimosafiosen el TUS, peronola
primera, y por eso, €l concejal de
MedioAmbientey Movilidad Sos-
tenible, José Ignacio Quirds, cree
gue los usuarios se habituaran
pronto a los cambios, como |o hi-
cieron en otros casos, sobre todo,
en cuanto perciban lasmejoras.

Parafacilitar esa adaptacion, el
TUSdistribuira planos con lanue-
vaconfiguracion de lineas y libri-
[loscon horarios paraquelosusua
riossevayanfamiliarizando conlas
novedades y puedan comprobar
las nuevas posibilidades que les
ofrece este sistema.

Losnuevoshorarios, con el re-
corrido detallado de cadalinea, se
pueden recoger yaen el Centro de
Control delaAlameday enlaOfi-
cinadeAtenciona Clientedel TUS

L osmenoresde 18 afo pueden vigl

(calleCadtilla, 8), y también se pue-
den descargar en laweb del Ayun-
tamiento o accediendo directamen-
teal enlace Nuevos horarios TUS.
Paramayor comodidad, losusua-
rios encontraran ademas un planifi-
cador derutasen laweb del TUSy
enlaaplicacion mévil detransporte
(alojadaen laaplicacion SmartSan-
tanderRA, de descarga gratuita).

Mas capacidad

Como segundo elemento parame-
jorar los desplazamientos en laciu-
dad, el TUS ha incorporado a su
flota cinco autobuses articulados
con capacidad para transportar
hasta 149 vigjeros, o que supone,
por tanto, tener mas autobuses en
circulacién al servicio delosusua-
rios. Son vehiculosde 18,1 metros
de longitud, dotados con cuatro

puertas (una de acceso y tres de
salida) y con plataforma baja, sin
peldafios, que se puede inclinar
para reducir la altura de acceso a
unos 25 centimetros.

Ademaés, disponen de rampa
eléctricade Ultimageneracion para
el acceso de sillas de rueda 'y co-
checitos de bebé, y vienen equipa
dos con tres enchufes USB dobles
para que los vigeros puedan car-
gar dispositivos electronicos.

Para completar todo este siste-
ma, |os autobuses podran moverse
con mayor agilidad por el centro de
laciudad graciasalapuestaen ser-
vicio del carril répidoy el sistema
depriorizacion semaférica. Asi, en
d gecentral Vadecilla-Sardinero se
han sefializado varios tramos que
suman entotal 2,8 kilGmetrosreser-
vados para autobuses y taxis.

ar

en transportecolectivogratisen | biza

El Consell de Ibizaeslaprimera
administracién de Espafia que
aplica la medida de transporte
publico gratuito a todos los me-
nores de edad y de manerailimi-
tada. Una gratuidad que es efec-
tivadesde ayer, 9 de enero, fecha
deinicio delaemision delastar-
jetasy de la puesta en funciona-
miento del sistema.

Por tramos
El Consell prevéemitir durantelos
préximos meses unos 7.000 titulos
de la nueva T- Jove, que se po-
dréan ampliar s lademanda es su-
perior. El coste estimado delame-
dida es de 500.000 euros & afio.
Parafacilitar laemisién delastar-
jetas, el Departament de Territori i
Mobilitat ha acordado con la
Delegaci6 dEducacio en Eivissala
instalacién en todos los institutos
de secundaria de puntos méviles
paratramitar eimprimir lostitul os,
con un calendario que comienzael
9deeneroen el 'Ingtitut Balafiay
finalizael 22 defebreroen SaReal.
Previamente, se harepartido alos
alumnos unacircular con la auto-
rizacion que deben firmar sus pa-
dres, madres, o tutores.

Para los menores de entre 5y
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11 afios (hasta los 4 afios €l trans-
porte en autobuls ya es gratuito sin
necesidad de mostrado ningun ti-
tulo), el Departament de Mobilitat
ha previsto un refuerzo enla Ofici-
nad'Atenci6 ala Ciutadaniacon la
contratacion de un servicio especi-
fico de emision detarjetasdetrans-
porte, que estardabierto apartir del
9 deenero con horario de9a18.30
horas en la sede del Consell
d'Eivissa, enlaavingudad'Espanya
nimero 49 de Eivissa.

"Es una operacion que ha su-
puesto un gran esfuerzo de planifi-
cacion por parte del Departament”,
ha dicho la consellera, Pepa Mari,
gue ha agradecido la colaboracion
delaDelegacié d'Educacio y se ha

mostrado "muy satisfecha" de ini-
ciar unamedida que es "historica’
en favor de un nuevo modelo de
movilidad paralaida: "Despuésde
muchos afios de politicas destina-
dasafomentar el vehiculo privado,
este Consell estdcomprometido en
un nuevo modelo de movilidad, més
sostenible paranuestraisla, conun
transporte publico asequible y de
calidad".Conforme alas condicio-
nes contractualesdel Plan detrans-
porte publico de Galicia, los hora-
rios, lasparadasy lositinerariosdel
transporte escolar permanecen in-
tactos, excepto por lasmodificacio-
nes derivadas de las propias nece-
sidades educativas, habituales en
el principio del curso.
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Vitrasa lanza una campana
deseguridad en el autobus

Vitrasa esta a punto de concluir
con éxito laquintaedicion de su
Campafia de Concienciacion del
uso del autobus urbano, que dio
comienzo el 20 dediciembre

Esta nueva edicién delacam-
pafiade prevenciony ayudaalos
usuarios, que se desarrollaen co-
laboracion con la correduria de
seguros Willis, se ha llevado a
cabo enlaslineasde mayor afluen-
ciade publico, que en esta época
del afio son sobretodolasdel cen-
tro debido a las pasadas fiestas
de Navidad y alasrebgjas: las|i-
neasCl, C2,C3,L5AyL5B.

En palabras de Juan Carlos
Villarino, director general de
Vitrasa, lagran afluenciade gen-
te que se mueve durante estas
fechas especialmente por el cen-
tro de Vigo condiciond la cam-
pafia, pues "lo que perseguimos
es minimizar, en lo posible, los
riesgos a bordo del autobus y
concienciar alos usuarios de la
necesidad de viajar con total se-
guridad, teniendo especial con-
sideracién con colectivos como
laterceraedad, nifios pequefios,
personas con movilidad reduci-
da o mujeres embarazadas”.

Los monitores aconsejan a
los vigjeros, pero principalmen-
tealas personas de mayor edad,
alas de movilidad reduciday a
las que vigjan con nifios, por ser

iCOMO UTILIZAR
EL BUS?

grupos de mayor riesgo alahora
de sufrir incidentes o percances
alahoradevigjar en bus. Como
novedad este afio, en las panta-
[las que hay instaladas en los
buses se proyectaran, a lo largo
de todo €l afio, videos con con-
sgjos paravigiar con seguridad.

Los principales temas en los
gue se insiste son: facilitar los
asientos reservados para perso-
nas mayoresy embarazadas, ha-
cer recomendacionesalas perso-
nas con movilidad reducida en
silla de ruedas, o descender del
autobUshaciaatrass sevigjacon
sillas de bebé.

Fuerteventura invierte 262.500
eurosen lameorademarquesinas

El Cabildo de Fuerteventura ha acondicio-
nado las antiguas marquesinas de la isla. En
mejoras de alumbrado e instalacion de

El Cabildo de Fuerteventura, atra-
vés de la Consgjeria de Transpor-
tes, hainvertido 262.500 euros en
lamejoray e embellecimiento de
marquesinasdel serviciodd trans-
porte regular interurbano de viaje-
ros. Deestamanera, laCorporacion
insular ha acondicionado las mar-
quesinas antiguas con obras en €l
exterior e interior de las mismas,
doténdolas de zonas gjardinadas,
farolassolares, mejoradelosasien-
tosy coberturade piedra, integran-
dolasasmismoend entornorural.
L asobras de acondicionamien-
to de lasinfraestructuras suponen
una inversion de 218.200 euros,
mientras que la instalacion de
farolas solares y las mejores del
alumbrado cuentan con unainver-
sion de 44.000 euros. El presiden-
tedel Cabildo, Marcial Moraes, y
el consgjero de Transporte, José
Roque Pérez, visitaron el lugar de
|os trabajos en Puerto del Rosario
junto al alcalde del municipio, Ni-
colas Gutiérrez, y el conceja de
Servicios, Juan Jests Gutiérrez.
En el municipio de Puerto del
Rosario, estasmejorashansidolle-
vadasacaboen El Time, enlamar-
guesina situada frente ala Ermita

Las tres unidades seran entregadas en un plazo de 27 semanas tras la firma

Vectia producira tres autobuses hibridos
para Guaguas Municipales de Las Palmas

Guaguas MunicipalesdeLas Pal-
mas acaba de confiar en Vectiala
ampliacion de su flotade vehicu-
los, al formalizar laadquisicion de
tres vehiculos de su plataforma
Veris.12, desarrollados por laem-
presa con sede en Navarra. Los
tres autobuses hibridos seran
entregados a la operadora cana-
riaen un plazo méximo de 27 se-
manas tras la firma del contrato,
cuyo importe asciende a 975.000
euros. En el marco de su politica
de soluciones llave en mano,
Vectia se ocupara ademas del
mantenimiento de los vehiculos
durante los préximos siete afos.
Este nuevo contrato pablico for-
malizado por Vectia se sumaal re-
cientemente obtenido con Tuvisa,
operadora de transporte urbano de
Vitorig, alaguelaempresasuminis-
trara 10 unidades adicionales
Veris.12, por unvalor superior alos
3,3 millonesdeeuros. Deestemodo,
la compafiia confirma sus buenas
perspectivas comerciales y de cre-
cimientoy esque, conlaformaliza-
cién de los contratos de Vitoria 'y
LasPamas, Vectiacontaracon mas
de una treintena de vehiculos en
una decena de ciudades espariolas.
El modelo Veris.12 de Vectiase
caracterizapor laescaabilidad como

R |

valor diferencial. Puede ser adquiri-
do como hibridoy evolucionar pro-
gresivamente en €l tiempo hasta
convertirse en un modelo con ma-
yor autonomia eléctrica o, incluso,
100% eléctrico. Los vehiculos que
se entregaran se singularizan por
ofrecer lafunciondidad Hybrid Drive
gue integra, entre otras funciones,
la de encendido/apagado (start &
stop) del grupo generador interno
en paradas o la posibilidad de ini-
ciar la marcha, desde parada, en
modo 100% el éctrico. Ademés, po-

seen confort de marcha mejorado
(superior a deun vehiculo conven-
cional oa deun hibrido paralel0).
Junto aesto, las plataformas hi-
bridasVeris.12 posihilitanlaeficien-
ciaenergéticay €l ahorro de com-
bustibley, ademés, contribuyenala
reduccion de emisiones contaminan-
tes. Adicionalmente, su enfoque de
valor asegura que los costes de ex-
plotacion que soporta el cliente
(TCO) sean menores alos de cual-
quier vehiculo convenciond, lo que
asegura su competitividad.

farolas solares, la coorporacion ha invertido
44.000 euros, y en obras de acondiciona-
miento de infraestructuras otros 218.200.

de Nuestra Sefiora de La Merced,;
enlaFV-10alaaturadeTamariche,
La Matilla, Los Estancos, la zona
conocida como Cuesta Perico,
Tesjuate, Tetir, Los L |anos Pelados,
LaMareta, Casillasdel Angel y los
Llanos de la Concepcién. Asimis-
mo se haacondicionado lamarque-
sina de Tenicosguey, en el munici-
pio de Antigua, y las marquesinas
de Tequital, LaMatay Tamaratilla
end municipiodeTuinge. End mu-
nicipio de La Olivalas mejoras se
han ejecutado en El Cotillo, LaOli-
va, Villaverde, Lgaresy Tamaragua,

mientras queen el municipio de P&
jara se haacondicionado la parada
de Carddn.

Proyecto continuista
Igualmente, se haredactado € pro-
yecto de una nueva marquesina 'y
embellecimientos que se prevén
acometer durante este mes de ene-
ro en Betancuria. LaConsgjeriade
Transportes contindiaasi con laini-
ciativade mejorar las marquesinas
del transporte publico, que son
ademésidentificadas con el anagra-
madel Cabildo de Fuerteventura.

urbanos

de zaragoza

Zaragoza registra cas un 8%
mas de viajes durante 2017

El Ayuntamiento de Zaragoza
hace un balance positivo de las
cifras de viajeros de autobus ur-
banoy tranviaen 2017, tras cons-
tatar un crecimiento de un 7'9%
global respecto a2016. Zaragoza
consolidaasi un sistemadetrans-
porte publico robusto y a la ca-
beza de los mejores sistemas de
movilidad urbana de Espafia, tal
y comoindicael informedel Ob-
servatorio de Movilidad Urbana.

"Tenemos que seguir avanzan-
do en favorecer habitosde movili-
dad més positivos parala ciudad,
como |os desplazamientos en au-
tobUs y tranvid', ha destacado la
concegjala de Medio Ambiente y
Movilidad, TeresaArtiges. "Zara-
goza cuenta con unared ampliay
bien conectada que da un buen
servicio atodala ciudad, no obs-
tante, las decisiones de cdmo nos

MOVemos son un compromiso
persona de cadaunade las veci-
nasy vecinos de Zaragoza, pero
basadas en la confianza que tie-
nen en € servicio de busy tran-
via, y eso es responsabilidad del
Ayuntamiento", haafiadido, expre-
sando, ademas "una apuesta de-
cidida por parte de este Gobierno
en lamejora del servicio, que se
vaacentrar enlarenovaciondela
flotaconvehiculoshibridosy eléc-
tricos, y € refuerzo del servicioen
losbarriosméas periféricos’.

El autobus urbano transporté
en 2017 aun total de 88.989.785
vigjeros, un 11,25% mas que en
2016, en el que se registraron
80.659.078 validaciones. Hay que
resefiar la dificultad de estable-
cer comparaciones porque los
datos de 2016 estén distorsiona-
dos por los efectos de la huelga.
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Solarisconstruye model osdetrolebuses
eléctricos biarticulados de 24 metros

En 2006, Solarisfuee primer fabri-
cante europeo en lanzar laproduc-
cion en serie de autobuses hibri-
dos, mientras que desde 2011 su
ofertaincluye eléctricos El Ultimo
proyecto de la Oficina de Investi-
gacion y Desarrollo (BBiR) de
Solaris es un trolebus biarticulado
de24 metros.

Traslareciente presentacion de
un innovador trolebls equipado
con células de combustible de hi-
drégeno, para el operador leton
Rigas Satiksme, € departamento de
desarrollo de SolarisBus & Coach
esta trabgjando en un nuevo inte-
grante dela oferta de lacompafiia:
un trolebus biarticulado de tres
maodulos que mide mas de 24 me-
tros. El nuevo Solaris Trollino 24
pretende crear unaplataformapara
el futuro, laproduccién en seriede
vehiculos hibridos o eléctricos de
24 metrosy trolebuses. El final de
la produccion del trolebus bi-arti-
culado esta programado para me-
diados de 2018. Algunas unidades
comenzarén pruebas en operacién
en ciudades europeas selecciona-
das, recabando datos para la co-
rrespondiente homol ogaci on.

El dltimo producto de Solaris
contaracon dos motoresdetraccion
que propulsarén dos ges de trans-

mision. Un paquete de baterias de
94 Ah (58 kWh) instaladasen €l au-
tobUs se recargara durante la con-
duccién, recogiendo lacorrientede
lalinea aéreaatravés de un panto-
grafo bipolar. Laenergiaacumulada
enlasbateriasse usaraparaaimen-
tar el trolebus cadavez que se sepa-
redelatraccion eléctrica. Parafaci-
litar las maniobras en el tréfico ur-
bano, €l cuarto gedel vehiculo sera
direccional. Ademasde presentar un
disefio depuertadinico de 2-2-2-2-2,
€l vehiculo también estard equipa-
do conunabombadedireccionasis-
tidaeléctrica(EPS).

Detalles

La cabina del conductor con aire
acondicionado estard equipada
con un asiento giratorio con cale-

faccion y ventilacién que permite
un gjuste ergondmi co Maximo para
la comodidad del conductor. Los
conductores también tendran a su
disposicion dos pantallas de ocho
pulgadas que muestran lavistades-
deunacamaradirigidaal pantégra-
fo y otra camara externa instalada
detrés de la segunda articulacion
del autobus.

Se han configurado un total de
53 asientosen el compartimiento de
pasajeros, 16 de los cuales son ac-
cesibles desde el piso bajo, lo que
deberiafacilitar el acceso alos pa-
sgjeros con movilidad reducida.
SolarisBus & Coach agregd trole-
buses a su oferta en 2001. Desde
entonces, se han suministrado casi
1.200 vehiculosdeestetipoaclien-
tes de 16 paises.

Los primeros modelos se la compafia se entregaran a finales de 2018

VDL proveera13CiteasSLFAEléctric
a la ciudad alemana de Osnabr tick

VDL Bus& Coachhaganadolalici-
tacion para cubrir las necesidades
de transporte urbano de la ciudad
alemana de Osnabriick, que opera
Stadtwerke Osnabriick y confiaen
cambiar su flota de vehiculos por
autobuseseléctricos. VDL ofreceno
solo ofrece |l os autobuses el éctricos
sino que también gestiona e imple-
menta las estaciones de carga. Los
model os que se han comprometido
a adquirir son VDL Citeas SLFA
Electric, que no emiten sustancias
nocivas y producen mucho menos
ruido que los autobuses regulares.
Estos vehicul os el éctricos articula-
dos se desplegaran enlaprimerali-
neatotalmenteeléctrica, lineadl en-
tre DUstrupy Prisa.

"Laasociacion es un hito en el

camino haciad futuro eléctrico, di-
gital y multimodal del transporte
local en Osnabrick”, enfatiza el
urbanista de la ciudad alemana
Frank Otte con motivo de la pre-
sentacion del nuevo proveedor del
sistema.

Vitech
" Stadtwerke Osnabriick ha estado
entre los precursores en el campo
delaedectromovilidad durante afios
y estamos parti cularmente orgullo-
sos de asociarnos con Stadtwerke
Osnabriick en el despliegue de la
mayor flota de autobuses eléctri-
cos en Alemania. "dice por su par-
te Marcel Jacobs, director comer-
cia VDL Bus& Coach.

A fines de 2018, un total de 13

Vitech Citeas SLFA Electricde 18.1
metros construidos con un disefio
BRT (BusRapid Transit) enlalinea
41 entre DUstrup y Haste se pon-
drénenservicioenlalinea4l. Este
disefio fue recientemente galardo-
nado con el Red Premio Dot 2017.

"Con estos vehiculos, la linea
seralaprimeralineatotalmente el éc-
tricaen el centrodelaciudad", dice
Stephan Rolfes de Stadtwerke
Osnabriick. Se colocard una esta-
cion de carga rdpida en ambos ex-
tremos de cada linea, y habra otra
en la estacion de autobuses muni-
cipal. "Ademés de las estaciones
de carga répidas, la estacién de
autobuses estara equipada con 14
estaciones de carga adicionales
este afio", agrega Rolfes.

Volgabus tiene nueva fabrica
en la provincia de Vladimir

Bakulin Motors Group haabierto
su nueva fébrica de autobuses
eléctricosVolgabus-Vladimirenla
region de Vladimir el pasado 21
dediciembre. Lainstalacion fabri-
card autobuses de motores eléc-
tricosy de gasolinade gran cate-
goriabajo lamarcavolgabus.
Hastael momento sehan crea
do 280 trabagjosgraciasal proyec-
to, que se esperaque aumenten a
500alolargodel afio 2018. Laem-
presa cuenta con complejos
robéticos de soldadura corporal,
corte por laser y procesamiento
de metales. Pronto se establece-
ran lineas de pintura robética y

un complejo de almacenes auto-
méti cos.

Més de 30 fabricantes de com-
ponentes de autobuses de Rusia
operarén en cooperacion en €l
proyecto. Los especialistas dela
empresa confian en el gran po-
tencial de exportacion delosve-
hiculos volgabus fabricados en
laregiondeVladimiry yahanini-
ciado negociaciones con los go-
biernos de los paises del Medio
Oriente, Africay Europadel Este
para el suministro de autobuses
eléctricos. La instalacion de au-
tobuses eléctricos planea fabri-
car 600 vehiculosen 2018.

Ford estrenalanuevagama
deTourneo contresmodeos

Lagamacompletamenterenovada
de transportes de pasgjeros Ford
Tourneo se presentaante € pabli-
co por primeravez en e Salonde
Automdvil de Bruselas, con tres
model0s espaciosos y versdtiles
gue ofrecen alos usuarios un esti-
lo mejorado. El Tourneo Custom,
de ocho/nueve asientos, se digtin-
gue por su huevo 'y atrevido dise-
fio frontal y trasero, asi como por
ofrecer un nuevo interior premium
que cuenta con una configuracion
deadentostraserosunicaend seg-
mento que permite configurar sais
adentosindividuaesen modo con-
ferencia. El mésgrandedelosmo-
delos Tourneo se puede encargar
yaen concesionarios Ford.
Disponible en versiones de
cinco y siete plazas, el Tourneo
Connect incorpora nuevos mo-
tores eficientes que incluyen €l
nuevo motor diésel EcoBlue 1.5
litros con una transmision auto-
maética de ocho marchas opcio-
nal, y el motor de gasolina Ford
EcoBoost 1.0 litros con desac-
tivacion decilindros, y transmi-

siones manuales de seis veloci-
dadesdeserie. El nuevoy elegan-
te disefio frontal viene acompa-
flado por mejoras en los acaba
dosy materialesinteriores.

El compacto Tourneo Courier
de cinco asientos incorpora mo-
toresactualizados con transmisio-
nes de seisvelocidades de series.
TecnologiaSYNC 3y unrenova-
do disefio frontal. Los nuevos
Tourneo Courier y Tourneo
Connect estaran disponibles a
partir de mediados de 2018.

"Nuestra renovada gama de
model os Tourneo muestraquelos
transportes de pasajeros versati-
les pueden ser también dinamicos
y elegantes’, ha asegurado Hans
Schep, director general de Vehi-
culos Comerciales y gama
Tourneo de Ford Europa. "Con
unaamplitudy flexibilidad supe-
rioresy tecnologias como el sis-
temade conectividad SYNC 3, los
tres Tourneos ayudan a nuestros
usuarios asacar el maximo parti-
do a sus estilos de vida ocupa-
dos y activos'.




Nexobus | Febrero 2018

DOSSIER /19

Europa se plantea liberalizar el transporte regular, lo que supondria el final del del sistema concesional espafiol

L a modificacion de Reglamento CE 1073/2009
generadivision deopinionesen lasAsociaciones

La Comision Europea ha iniciado el proceso de
modificacion del Reglamento CE 1073/2009. Para
ello, tiene abierta una ronda de consultas y obser-
vaciones entre todas las Asociaciones empresa-

riales a nivel comunitario. Y no es para menos,
porgue lareforma es de enorme calado para nues-
tro pais, puesto que, de salir adelante, significaria
la liberalizacién del transporte regular interurba-

La organizacion apoya a la Comision en aras de mayor flexibilidad

Anetra celebra la oportunidad de
terminar con @ ‘inmovilismo’ actual

Anetra apoyay defiende lamodi-
ficacion del Reglamento CE 1073/
2009, propuesta por la Comisién
Europea, y asi |o hahecho constar
en las observaciones remitidas a
este organismo manifestando su
defensa de un transporte liberali-
zado.

"En Espafia, con €l actual siste-
ma de concesiones, existen barre-
ras y obstéculos que impiden el
acceso de nuevas empresasal mer-
cado nacional de transporte, moti-
vo por el cual celebramos la pro-
puesta de la Comision de reformar
el Reglamento 1073/2009, a enten-
der que los objetivos perseguidos
por la legislacién comunitaria, de
armonizaciény unificacion, solo se
podran conseguir atravésdelale-
gislacion europead’, indican desde
laorganizacién nacional .

La regulacion espafiola esta
cerrada a cualquier propuesta de
‘actualizacion’ de nuestro siste-

ma concesional, conti-
ndan desde Anetra,
"que cuenta con las se-
gundastarifasregulares
mas caras de Europa’,
seglin el informe de
evaluacion del impacto
delaComision.

Oportunidad

Ajuicio deAnetra, "des-
delaAdministracion no sehadado
un solo paso en favor de la apertu-
ra del actual sistema cocnesional
haciauno del s. XXI, flexibilizado
por el mercado y aprovechando el
impulso delas nuevastecnologias,
suavizando el concepto de exclusi-
va y ofreciendo nuevas opciones
al viajero al incorporar el
‘multioperador’ cuando €l trafico
concesional tuviese suficiente vo-
lumen, o coordinando la red
concesional con una segunda ba-
sada en autorizaciones ‘ariesgo y

ventura’ que sirviese re-
corridos no coincidentes
con contratos conce-
sionales".

A través de lamodifi-
cacion del Reglamento
1073/2009, Anetraconsi-
dera abierta una gran
ventana de posibilidades
para las empresas de
transportes y usuarios.
Por todo ello, "hemos publicado
unaopinién favorablealapropues-
tadelaComisién que, medianteuna
reglamentacion Unica para todos
los Estados miembros, permitacon-
seguir un acceso a mercado de
transporte menos discriminatorio,
mas justo, transparente, con com-
petenciareal y efectivaentretodos
losoperadoresy que sea, como de-
muestralaexperienciaen otros pai-
ses, beneficiosano solo paranues-
tras empresas, sino también para
trabajadores y usuarios'.

A favor de un mercado ‘menos discriminatorio, mas justo y competitivo’

Aetram también semuestraafavor de
lareformay delaliberalizacion delineas

Aetram haremitido ala Comision
Europeasu posicién favorableres-
pecto alamodificacion actualmen-
te en estudio por parte del érgano
€uropeo.

La Organizacion madrilefia ha
manifestado su "apoyo a esta mo-
dificacion del Reglamento, por su
caracter trascendental parael futu-
ro del Sector Discrecional, parafa-
cilitar lamovilidad delos ciudada-
nosy paralaliberaizacion de las
lineasregularesdevigjerosentoda
Europay con ello laliberalizacion
del sistema concesional espariol
gue nos aportara un acceso a este
mercado menos discriminatorio,
maésjusto, transparente, competiti-
voy eficiente".

Propuesta textual

"Aetram, que representa la defen-
sadelosintereses de las empresas
de transporte de viajeros, creemos
y defendemos un sistema de trans-
porteliberalizado, motivo por € cual
Nnos gustaria expresar nuestro apo-

yo alapropuestade mo-
dificacion del Reglamen-
t0 1073/2000.
Entendemos, a igua
gue la Comision, que el
objetivo fundamental que
perseguiael Reglamento
1073/2009, of recer unaal-
ternativa sostenible al
coche particular como
medio de transporte, se
ha conseguido, en nues-
tro pais, solo parciamente. En Es-
pafia, con el actual sistemade con-
cesiones, existen barrerasy obsté-
culos importantes tanto de caréc-
ter administrativo como econémi-
o, que impiden un mayor acceso
al mercado nacional de nuevas
empresas de autobuses y que, por
lo tanto, repercute de forma nega-
tiva en un mayor desarrollo del
transporte interurbano”.
Contactamos con usted para
expresarle nuestro apoyo con res-
pecto a su propuesta de modifica-
cion del Reglamento 1073/2009, ya

Jests G. Tomey

gue entendemos que los
objetivos perseguidos
por lalegislacion comu-
nitaria, de armonizacion
y unificacion delalegis-
lacion enlamateria, solo
se podran conseguir a
través de la Regulacién
Europea, haciendo uso
del  Principio de
Subsidiariedad y Propor-
cionalidad que rigen en
las materias de competencias com-
partidas entre la Union Europeay
los Estados miembros, como es el
caso en materia de Transporte.

Compartimos plenamente los
objetivos perseguidos, siendo fun-
damental, desde nuestro punto de
vista conseguir un acceso a mer-
cado de transporte, menos discri-
minatorio, més justo y transparen-
te y méas competitivo y eficiente.
Unareglamentacion Unicaparato-
doslos Estados miembros que per-
mitaunacompetenciarea y efecti-
va entre los operadores”.

noy, por tanto, € final del sstema concesional es-
pafiol. Fomento ha declarado que no espera que
hayan grandes cambios y que Alemania y Francia
estan de nuedtro lado, pero la incertidumbre existe.

Juan Carlos Garcia, director general de Fandabus, en Bruselas.

LaFederacion andaluzaelevaa
la Comision Europea sus pare-
ceres sobre el nuevo Reglamen-
to 1073/2009, madificacion que
considera oportuna.

El pasado 8 de noviembre de
2017, 1aComision Europeaadop-
té una propuesta de modifica-
cién del Reglamento 1073/2009
sobre serviciosinternacionales
de transporte en autobUs y au-
tocar, que segun Fandabus tie-
ne gran impacto porque, entre
otras cosas, propone ampliar el
ambito de aplicacion del Regla-
mento alos servicios regulares
domésticos.

Sin embargo, "tal objetivono
deberia afectar ala competen-
cia de los Estados miembros
cuando organizan sus merca-
dos de transporte publico para
asegurar lamovilidad de perso-
nas, teniendo en cuenta que
este tipo de servicio son trans-
porte publico en varios Estados
miembros y aseguran la cohe-
sion territorial y la movilidad
universal alolargo desusareas
geograficas. Entendemos que
es importante preservar ague-
[los servicios cubiertos por con-
tratos de servicio publico adju-
dicados mediante procedimien-
tos delicitacion competitivade
acuerdo con el Derecho de la
UE".

Fandabus ha participado en
laconsultarealizada por laCo-
misién Europea.

~andabus preservaria
0S servicios cubiertos
najo contratos publicos

Datos andaluces
Seguin la Federacion andaluza,
"en Andalucia el transporte en
autobus tiene una enorme rele-
vancia tanto empresarial y eco-
nomicacomo socia. Con casi 600
empresas operando y una flota
de 4.800 vehiculos, articulan
nuestro territorio y garantizan la
total movilidad delosandaluces
y turistas que nos visitan. Con
el transporte regular y metropo-
litano setrasladan més de 63 mi-
Ilones de vigjeros a afio, entre
pueblos, ciudadesy provincias'.
A esto se afiade que "el trans-
porte escolar adquiere una espe-
cia importancia: diariamente se
transportan méas de 97.000 alum-
nos de educacién infantil, prima-
ria, secundariay bachiller, desde
sus casas a los centros escolares
y viceversa. Delos méasde 2.300
vehiculos que realizan estos ser-
vicios, 210 vehiculos son adap-
tados a necesidades especiales,
con plataformas el evadoras, ram-
pas de acceso y anclajes espe-
ciales'. A esto se afiade que,
"con casi 250 millonesdevige-
rosal afio, mas de 1.000 autobu-
ses circulan por nuestras ciuda-
des garantizando el movimien-
to de los ciudadanos, mientras
que el transporte discrecional
aportaal turismo lanecesariaco-
nexion de nuestros visitantes a
las riquezas y atractivos de
nuestro territorio", concluyen
desde Fandabus.
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Los camiones de menos de 3.500 kg son los que mas bajan la cifra de siniestrados, de 18 en 2016 a seis durante 2017

Disminuyen |osfallecidosen accidentesdetr afico
envehiculosindudriaes peroaumentalacafratotal

Las DGT ha publicado los datos de accidentes minucion de siniestros entre los vehiculos indus-
triales, las cifras totales han crecido. En € andli-
sis, una de las causas es el envejecimiento del

mortales en carreteras espafioles en 2017. A pe-
sar de que por tipos de vehiculos destaca la dis-

Con € inicio del nuevo afio, laDi-
reccién General de Trafico (DGT)
hace balance delos acci dentes ocu-
rridos en las carreteras en € afo
pasado. Durante d afio 2017 sehan
producido 1.067 accidentesmorta-
lesen viasinterurbanas, en losque
han fallecido 1.200 personasy 4.837
heridas hospitalizadas, o que su-
pone un aumento del 3% enlo que
a accidentes mortales (+28 en ci-
fras totales) y fallecidos (+39) se
refierey unadisminucion deun 6%
(-336) enlorelativo aheridos hos-
pitalizados. Las cifras dadas a co-
nocer por laDGT son provisiona-
lesy Unicamentereferidasalosac-
cidentesmortalesocurridosen vias
interurbanas y victimas tomadas
hasta las 24 horas de producirse €l
accidente.

A pesar de que los datos gene-
rales no son positivos, parael Sec-
tor del Transporte no ha sido un
afo especia mente trégico; de he-
cho, 2017 ha tenido un menor nu-
mero de accidentes mortales entre
lostransportistas. Loscamionesde
maés de 3.500 kilogramos se mantie-
nen en cifrassimilaresa 2016, con
un fallecido menos, 47 en lugar de
48. Por su parte, los camiones de
menor tamafio son |os que mas han
descendido su nimero de sinies-
tradosdentro del Sector, 12, pasan-
do de las 18 victimas mortal es del
afo anterior a seis en 2017. En €l
total del parque automovilistico
espariol cabe sefialar el aumento de
los siniestros mortal es de turismos
(7%) y demotocicletas (12%).

LaDGT sefidaque este aumen-
to delasiniestralidad tiene que po-
nerse en contexto con un aumento
de la movilidad en las carreteras
espafiolas. En 2017 se haconstata-
do un aumento de 16,4 millonesde
vigjedelargo recorrido por carrete-
ra, lo que supone un 4,2% mas que
respecto al afio anterior. Entotal se
han registrado 408,5 millones de
desplazamientosdelargo recorrido
en 2017, lo que representa un in-
cremento acumulado del 14,5% en
los cuatro ultimos afios.

"A pesar de este repunte, laci-
fra de falecidos sigue por debajo
de los registrados en 1960, primer
afo en el que se tienen estadisti-
cas, cuando hubo 1.300 muertos,
con un escenario de movilidad ab-
solutamente distinto (en 1960 ha-
bia un millén de vehiculos y en
2017 €l parque automovilistico es
decasi 33 millones)", sefidlan des-
delaDGT.

Envejecimiento del Sector

Ademés, destacan el aumento del
parque y su envejecimiento como
otras de sus causas principales.
Durante 2017 se han matriculado
1.787.242 vehiculos, lo que supone
un pargque automovilistico de casi
33 millones. Pesealasnuevas ma-
triculaciones, en 2017 laantigliedad
mediadelos vehiculosimplicados
en accidentes mortales se sita en
12 afios paralos turismos, porcen-
taje que aumenta hasta los 13,8
afos en el caso de los turismos en
losquevigaban losfallecidos. Este

parque, uno de los problemas que varias asocia-
ciones del Sector ya habian sefialado. La DGT
confia en que en € afio préximo meoren los datos.

T.000

dato es relevante porgue | os vehi-
culosindustriales que circulan por
Esparia tienen, de media, una
antiguedad importante. Hace tan
solo unos meses, Anfac publicaba
un estudio en el que se destacaba
gue €l 65,3% de estos vehiculos
superan los 10 afios.

Aun con todo €ello, e director
genera de Tréfico, Gregorio Serra-
no L dpez, quiso, enlapresentacion
de estos datos, destacar |os aspec-
tos positivos y la buena evolucién

NUEVA INSTRUCCION DE VIGILANCIA A LA ATGC Y PLAN OPERATIVO

PUESTA EN FUNCIONAMIENTO DE LAS CAMARAS DE CONTROL DE CINTURON
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TESTIMONIOS REALES DE VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRAFICO

NUEVA METODOLOGIA PARA DETERMINACION DE PUNTOS NEGROS
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gue estan teniendo los accidentes
en el paissi semirael conjunto de
laserie histéricay delos paisesde
nuestro alrededor, sin dejar de ser
critico con el repunte de victimas
y los cambios que hay que hacer
para que las cifras se reduzcan.
"A pesar de que Espafia sigue
siendo uno de |os paises mas se-
guros en carreteratanto del mun-
do (8°) como de Europa (5°), tene-
mos que seguir haciendo grandes
esfuerzos entre todos para redu-

LaDGT subrayalas 15 medidas (en
laimagen) que pusieron en marcha
acomienzosde 2017 paradisminuir
los accidentes en carreteras espa-
fioles. Se aprobod un plan de choque
contrala siniestralidad vial con 15
medidas urgentes. De las 15 medi-
das urgentes anunciadas se ha gje-
cutado € 90%. Ademés se haapro-
bado una nuevainstruccion de me-
didas especiaes de regulacion de
tréfico demercanciasy otrasobreel
consumo de drogas en la conduc-
ciony se han adquirido 300 nuevas
motocicletasparalaATGC, 156 nue-
vas furgonetas con equipos de al-
cohol y drogas para la ATGC asi
como lacomprade 746 etilometros
integradosy 500 |ectoresde drogas.
Se haaprobado también el Plan bé&
sico de Educacion Via y delas Co-
misiones Provincialesde Educacion
vial, que yaestan en marcha.
Ademas de todas estas accio-
nes, durante 2017, 10s52 grupos de

cir lascifrasdesiniestralidad. Es-
toy seguro que con la nueva Ley
deTréficoy Seguridad Vial y con
mas medidas de control, educa-
cion, formacion, comunicacion e
investigacion, lograremos entre
todos reducir €l nimero defalle-
cidos en nuestras carreteras”.
Ademas, ha afiadido "que ningu-
na medida es eficaz si no cuenta
con laimplicacion delos conduc-
tores y del resto de la Adminis-
tracién publica".

_aDGT secomprometeanuevasmedidasdessguridad en 2018

trabajo creados en el seno de del
Consgjo Superior de Tréficoy Se-
guridad Via se han reunido para
debatir sobre los cambiosy mejo-
rasque se puedereadizar enlalLey
de Seguridad Via para posterior-
mentelaDGT desarrollar lanueva
Ley que Tré&fico tiene previsto en-
viar al Ministerio en e primer tri-
mestre del afio.

Mirando haciael futuro, laDGT
asegura que los proyectos para
2018 se concentran en varios blo-
ques: Més reformas, més control;
mas educacién/formaciény comu-
nicacion, masinvestigaciony més
compromisos entre administracio-
nesy sector privado. Gran parte de
estas medidas se concentrarén en
la concienciacion a los conducto-
res, asi como en nuevas medidas
de control, incorporando drones.
Por dltimo destacalainversion de
un millén de euros en ayudas a la
investigacion.
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NUEVO ACTOR PARA EL SEGMENTO DE NEUMATICOS

BFGoodrich comer-
cializa desde el 1 de
enero de 2018 una
gama de neuméticos
paracamiony autobis
especifica para el
mercado del viejo
continente. 1= p. 28

TAB BATERIESESPERA CRECER HASTA UN 20%

El especialista en so-
luciones para baterias
culmin6 2017 con un
positivo balance mar-
cado por un creci-
miento del 12% en
sus tres ramas actua-
lesdebaterias. 1= p. 28

GALILEO CONFiA EN ESPARNA PARA SU CONTROL

La Union Europea ha
aprobado en el Comité
GNSS €l traslado a
Egpanatrasd Brexit dd
Centroderespaldode
Monitorizacion dela
Seguridad de Galileo
(GSMCQ). 1= . 29

El modelo Urbis DD Open Top es una referencia a nivel internacional

Unvi incor poralaverson eectrica

asu gamadedoblepisoturistico

Propulson hlbrldaparael Interlink

Con laintegracion de latecnologia
hibrida, Scania abarcatodas las al-
ternativas posibles para e ambito
suburbano e interurbano. En deter-
minadas rutas con paradas frecuen-
tes, loshibridossonlamejor opcion
por lo que respecta a ahorro de
combustible y la reduccién de las
emisiones de, entre otros, carbono.
El Scanialnterlink LD estadisponi-
ble en opcion diésel, biodiésel,
HVO, GNC/GBC, etanal y, por pri-
mera vez, hibrida. Es € comple-
mentoidea de ScaniaCitywideLow
Entry Suburban, que también esta
disponibleen version hibriday enla
completa oferta de combustibles al -
ternativos. s Contacto pag. 23-26

Cuando se habla de unidades tu-
risticas de doble piso, incluso ani-
vel internacional, Unvi es el pri-
mer nombre que sevienealamen-
te. El carrocero gallegotienelain-
tencion de que esto no cambie, por
lo que va incorporando noveda-
des asu gama. La lltima de ellas
es la version eléctrica del Open
Top, que ya circula por las calles
de Paris operado por el Grupo
RATPYy que viene acompletar las
posibilidades de unacarroceriagque
se adapta a casi todos los chasis
del mercado, ahora incluido tam-
bién Scania. Novedades pag. 22

Shuttlecon Toyota Proace

Toyota Espafia cuenta, dentro
de su gama Proace, con la op-
cién Verso parad transporte de
personasy de uso mixto. Enesa
linea, NEXOBUS ha redlizado
unapruebadinamicaconlaver-

sién Shuttle. En esta ocasion,
150 CV y nueve plazas que dan
para mucho, equiparando pres-
taciones con las de un monovo-
lumen, a pesar de su diferencia
detamafio. s Novedades péag 27
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El carrocero gallego presentd en Busworld varias novedades de su familia de dobles pisos

Unvi refuer za su gama de doble piso con (L) unui
la verson dectrica dd Urbis Open Top

Cuando se habla de unidades turisticas
de doble piso, incluso a nivel interna-
cional, Unvi es el primer nombre que
se viene a la mente. El carrocero galle-

El autobus el éctrico doble piso de
Unvi tiene 12 metrosdelargoy se
soporta sobre dos ejes. En su
version bésica, el vehiculo tiene
dos puertas y un minimo de 76
asientos. Los parametros basicos
del autobus son, por lo tanto, los
mismos que los de un autobus
turistico propulsado por diésel,
pero con evidentes ventajas en
términosderuidoy emisiones con-
taminantes. Ademas, el vehiculo
esta construido siguiendo un
sistema modular, por lo que el
nimero plazasy el kilometraje es
flexible para satisfaccion de una
mayor cantidad de clientes.

Las necesidades de manteni-
miento de la version eléctrica del
Urbis DD son menores que las
requeridas por un vehiculo
convencional. Su construccion
modular, e menor nimero depiezas
utilizadas y la facilidad en la
reparacion hacen que €l coste de
mantenimiento de este tipo de
vehiculos sea inferior, siendo el
tiempo empleado en su puesta a
punto también menor. EI modelo
ha tenido una gran acogida,
habiéndose recibido ya los
primeros pedidos.

RATP Paris

De hecho, Open Tour (lafilial de
RATP Dev, operador lider en Hop-
on Hop-off en Paris) esta compro-
metido con el objetivo de conse-
guir que el 100% de su flotaopere
con vehiculos de cero emisiones
antesde 2025 en laregion parisina.

En este sentido, laprimeraunidad
de doble piso eléctrico de Unvi
estadestinadaal Grupo galo, para
operar en las calles de Paris.

Ademés, RATPoperaen 15 ciu-
dades en todo el planeta (Paris,
Londres, Hong Kong, Berlin,
Copenhague, Estocolmo, Helsinki,
Niza, Marsella, Atenas, Bath,
Windsor, Cardiff, Rigay Talin), y
cuenta con laintencion de que, en
pocos afos, todas las rutas cuen-
ten con una flota de autobuses
100% €l éctricos, comenzando con
The Original Tour en Londres,
donde la conversion el éctricacom-
pleta de su flota esta programada
para2019.

go tiene la intencion de que esto no queya circula por las calles de Paris, y
cambie, por lo que va incorporando que viene a completar las posibilidades
novedadesa su gama. LaUltimadeellas de una carroceria que se adapta a casi
es la version eléctrica del Open Top, todos los chasis del mercado.

M A detalle

Equipamiento

o A prueba

© El Urbis DD Open Top
Electric cuenta con 76 pla-
zas en una longitud de 12
metros. Dispone de baterias
BMZ, eje trasero Zielh Abegg
e integrador de sistemas

SAV Studio.

® Los parametros basicos
del autobus son, por lo tan-
to, los mismos que los de
un autobus turistico propul-
sado por diésel, pero con
evidentes ventajas en térmi-
nos de ruido y emisiones

contaminantes.

© La primera unidad de do-
ble piso eléctrico de Unvi
esta destinada al Grupo

galo, para operar en las ca-
lles de Paris.

Unvi es uno de los fabricantes de
referenncia en el segmento del
doblepisoturistico. El modelo Urbis
DD con propulsion diesel circula
por €l centro histérico delamayoria
de capitales europeas, formando
parte ya de su paisaje urbano, se-
gun apunta el carrocero gallego.
Este modelo ha tenido un gran
éxito debido a dos caracteristicas
principales. Por un lado, su disefio
vanguardista, muy atractivo para
los turistas. Por otro, sus infinitas
opciones de configuracion que le
permiten circular bajo cualquier
condicién climéticay paratodotipo
de publico. Urbis DD ofrece hasta
85 asientos, esta disponible en 12,
13y 14 metros de largo, con piso
bajo (low entry) o piso bgjo integral
(low floor) y con dos o tres gjes.
Durante la pasada edicion de

Referencia en doblespisos, ahoratambién sobre Scania

Busworld, Unvi se despidi6 de
Kortrijk convariasnovedades. A la
mencionadadelaversion eléctrica
se afiade el hecho de que, por
primera vez, este modelo ha sido
carrozado sobre chasis Scania
KUB 280 4x2, extendiendo alln més
las oportunidades de configuracion
para los operadores de autobuses.

Estas unidades estan equipadas
con parabrisas superpanoramico,
techo superior acristalado y un
toldo retractil para mejorar la
visibilidad sin quelameteorologia
impidadisfrutar del vigje.

Diversidad de disefios que pue-
detener, el nimero de asientos que
puedellevar y las soluciones mecéa
nicas que se pueden aplicar, gracias
a la colaboracion de Unvi con
MAN, Volvo Buses, Mercedes-Benz
y Freightliner, ademas de Scania
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Scania continla con su apuesta por las propulsiones alternativas con esta version, que ademas es de piso bajo

El hibridocompletalacofertadel nterlink

Con laintegracion delatecnologia hibrida, Scania abar catodaslasalter nativas
posibles para € @mbito suburbano e interurbano. En determinadas rutas con
paradas frecuentes, los autobuses hibridos son la mejor opcion en lo que res-
pecta al ahorro de combustible y la reduccion de las emisiones de, entre

"El acelerado crecimiento urbano
en todo el mundo responde més a
una cuestion de suburbanizacion
rapidaqueaunaampliacion delos
centros urbanos. Esto se traduce
en desplazamientos mas largos
parallegar alos centros detrabajo
y, de hecho, €l transporte publico
suburbano es el responsable de un
consumo tresveces superior a del
transporte que serealizaen el cen-
tro delas ciudades. En consecuen-
cia, debemos centrarnos en encon-
trar alternativasalos combustibles
fosilesparaesostrayectos”, afirma
Karin Radstrom, responsable del
departamento de Autobuses 'y au-
tocares de Scania. Paranumerosos
operadores europeos de autobuses
urbanos y suburbanos, la propul-
sién por gas es la alternativa mas
facilmente alcanzable. Con el gas
natural, la reduccién de las emi-
siones de carbono ronda el 20%,
mientras que con el biogassellega
a 90%.

INTERLINK LD HIBRIDO, AL DETALLE

otros, carbono. El Scania Interlink LD est4 disponible en opcion diésdl, bio-
diésdl, HVO, GNC/GBC, etanal y, por primeravez, hibrida. Esel complemento
ideal de Scania Citywide Low Entry Suburban, que también esta disponible
en version hibrida y en la completa oferta de combustibles alternativos.

Longitud 13.200 mm
Anchura 2.550 mm
Capacidad 55 plazas
mas espacio para silla de ruefas

Motor 9 litros
Potencia 320CV
Propulsion compatible 100%
con biodiésel y etanol

Reduccion emisiones CO2 hasta 90%
utilizando biodiésel o HVO

Aplicacion suburbana e interurbana

Configuracion
Mantenimiento
Longitud de gama
Capacidad gama hasta 71 pasajeros

Opciones de propulsion  diésel, biodiésel,
HVO, GNC, biogas, etanol e hibrida

piso bajo
Scania Fleet Care
10,9a15m




24/ CONTACTO

Febrero 2018 /| Nexobus

CARACTERISTICAS

Una oferta muy completa para servicios de
media distancia, largorecorrido y tur |st|cos

Scania ha incorporado depdsitos
de gas comprimido de mayor ta-
mafio que, a pesar de su gran vo-
lumen, son mas livianos, lo que
supone unamayor capacidad para
pasajeros y una autonomia supe-
rior entre repostajes.

Por otra parte, Scania presenta
en Busworld su autobis Scania
Citywide Low Floor con bateria
eléctrica. Este autobus se some-
terd a pruebas durante |os proxi-
mos meses para garantizar que
cumple los estandares de Scania
mas estrictos antes de su comer-
cializacién en este afio 2018.

Scania, que se encuentra a la
cabeza en conectividad con cerca
de 300.000 vehicul os conectados.
Esto le permite ofrecer €l servicio
Fleet Care, que garantizalaplani-
ficacion y puesta en marcha de
operaciones de mantenimiento,
acciones preventivasy reparacio-
nes. Este servicio se haampliado

a Scania Fleet Care con Uptime
Guarantee.

L os operadores podran decidir
el porcentaje de tiempo de
actividad que mejor les conviene
asi como cuando es méas necesario
en funcién de sus necesidades.
Este servicio puede adaptarse a
los momentos de mayor necesi-
dad operativa 'y generar asi los
maximosingresos posibles.

Familia de autocares

En Busworld también se present6
la versétil familia de autocares
Scania. En el stand del fabricante
sueco pudo contemplarse el auto-
car ScaniaTouring de 12,9 metros
que ofrece un consumo de com-
bustible de menos de dos litros
cada10 kmy unarelacion calidad
precio muy competitiva. Este au-
tocar puede funcionar con biodié-
sel y reducir asi las emisiones de
carbono en més de un 60% en

comparacién con el diésel con-
vencional.

El nuevo autocar interurbano
Scania Interlink High Decker de
12,8 metros también estuvo pre-
sente en Busworld. El Scania
Interlink HD funciona con com-
bustible HVO, logrando una re-
duccién de las emisiones de car-
bono de hastael 90%. Cuentacon
el motor Scania410 CV, elevador
parasillas de ruedasy un espacio
muy amplio parael almacenagjede
eguipajes.

"Estamos muy orgullosos de
presentar la gama mas completa
de Scaniacon lamayor seleccién
de combustibles alternativos del
mercado”, afirmaRadstrom.

"Scania ofrece a los operado-
res una libertad de eleccién in-
igual able paraque, con un ahorro
operativo total, puedan apostar
por servicios de transporte co-
mercial es mas sostenibles
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HIBRIDO

El Interlink hibrido de piso bajo completa
una gamacon multiplesaplicacionesde uso

El Scanialnterlink Low Decker hi-
brido poneal alcance delos opera-
dores todas las opciones posibles
de autobuses con reduccion de
emisiones de carbono para servi-
cios suburbanos e interurbanos
breves. El autobus integra el con-
trastado sistema hibrido Scania,
presentado por primera vez al
mercado en 2014.

"Con laintegracién delatecno-
logia hibrida, Scania ofrece todas
las alternativas posibles para ser-
vicios suburbanos e interurba-
nos', afirma Karolina Wenner-
blom, directoradel departamento
de Preventasy de gestion de pro-
ductos, autobuses y autocares.
"Sabemos que en determinadas
rutas con paradas frecuentes, los
autobuses hibridos son la mejor
opcion en lo que respecta al aho-
rro de combustibley lareduccion
de las emisiones de, entre otros,
carbono".

Scania realizé en Busworld la
premiere de un autobis de 13,2
metros. Este autobis de dos €jes
cuentacon 55 asientos con acomo-
damiento para silla de ruedas y
cuenta con el certificado especial
para transportar pasajeros de pie.

"Si se compara con otros autobu-
sesentrafico similar (depiso bgjo),
€l piso normal del Scanialnterlink
LD ofrece alos pasgjeros un con-
fort superior".

Versatilidad

Scanialnterlink LD esunaversdtil
gama de autobuses con opcién de
dos o tres gjes, longitudes que
oscilanentrelos10,9y los 15 metros
y con capacidad para hasta 71
pasajeros sentados. Este autobus
Scania, fabricado en Finlandia, esta
disponible en opcién diésel,
biodiésel, HVO, CNG/CBG, etanol
y, con la dltima incorporacion,
hibrido.

El tren motriz hibrido integra el
motor Scaniade nuevelitrosy 320
CV compatible con hastael 100%
debiodiésel y HV O. El autobs hi-
brido est& disefiado principa mente
para servicios suburbanos e inter-
urbanos para aprovechar el poten-
cial completo de ahorro y energia
de la hibridacién. Con distancias
anuales cadavez mayores en estas
operaciones, los autobuses hibri-
dos son preferiblesalos eléctricos
con bateriaque, ademas, necesitan
infraestructuras de carga. De este
modo, los operadores disfrutarén
de un ahorro operativo total favo-
rableal mismo tiempo que reducen
su impacto climético. Las opera
ciones hibridas combinadas con €l
uso de biodiésel 0 HVO pueden
suponer unareduccion de CO2 de
hasta el 90%.

"Coné Scanialnterlink LD hibri-
do como un avance de nuestracar-
tera de productos, estamos en po-

sicién de ofrecer unagamaintegral
y completa para operaciones sub-
urbanas, que constituyen lamayor
proporcion de transporte publico
urbano”, comenta Wennerblom.

"Ademés del atractivo ahorro ope-
rativo total, |os operadores de auto-
buses pueden reducir lasemisiones
de CO2 y aumentar la eficiencia
energética’.
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Urbanosy suburbanosdegasnatural, amplia
propuestade Scaniaen combustiblesalternativos

Scaniaamplialagamaoperativade
sus autobuses propulsados por
gas. Loschasisy autobuses Scania
estan disponibles con un volumen
de depdsito GNC de hasta 1.875
litros, un 10% superior ala capa-
cidad maximahastaahora. A pesar
de esta mayor capacidad, |os nue-
vos depdsitos de fibra de carbono
son méslivianos quelos anteriores
y tienen la ventaja de ofrecer un
aumento de la capacidad de pa-
Sgjeros.

"Ciudades y territorios de todo
€l mundo estédn tomando cada vez
mas medidas para reducir |os ni-
veles de contaminacién y las emi-
sionesde CO2. Losvehiculos pro-
pulsados por gas son una alterna-
tivamuy atractiva, yaque no solo
reducen lasemisionessino también
el ruido", afirma Karin Radstrém,
responsable del departamento de
Autobuses y autocares de Scania.

A medida que las ciudades cre-
cen haciazonas suburbanas, lapo-

blacion cadavez tiene querecorrer
una mayor distancia parallegar a
su lugar de trabajo. De hecho, el
transporte en autobuses suburba-
nos supone actual mente tres veces
mas combustible que el transporte
en €l centro de las ciudades. Con
los nuevos depésitos de gas, Sca-
nia Citywide Low Floor y Scania
Citywide Low Entry, con una ca-
pacidad de 1.575litros, tendran una
autonomia de entre 400 y 450 km
en funcion del estado del tréfico,
latopografiay lacalidad del com-
bustible. Los depositos con capa-
cidad paral.875litrosseintegraran
principalmente en autobuses arti-
culados, quedisfrutaran de unaau-
tonomia de entre 600 y 700 km,
también en funcién del tréficoy de
lacalidad del combustible.

"Los operadores pueden estar
tranquilos de que cuentan con €l
combustible suficiente pararedizar
sus trayectos sin necesidad de re-
postar”, afirma Hakan Bjork, di-

rector del departamento de Ventas
estratégicas y de gestion de gran-
des cuentas.

Para los chasis de autobuses,
Scania of rece depdsitos con vol U-
menesde 1.260, 1.575y 1.875litros.
Estos volUmenes de depdsitos
también estan disponibles para
Scania Citywide Low Floor y Sca-
niaCitywide Low Entry, ScaniaCi-
tywide Low Entry Suburban, asi
como para Scania Interlink Low
Decker.

Losdepdsitos GNC detipo 4 no
contienen ningun tipo de metal en
su disefio estructural . Cuentan con
un contenedor de pléastico y todo
€l depdsito estarevestido confibra
de carbono y una capa de resina.
Como resultado, estos depdsitos
son extremadamenteligerosy, gra-
cias ala pared extrafina, ofrecen
una mayor capacidad en com-
paracion con otros tipos de de-
positos gas natural comprimido de
dimensionessimilares.
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El furgdbn medio del fabricante dispone de una version de pasajeros con mucha versatilidad

Toyota Proace Shuttle, nueve plazasy
suficiente espacio para un uso mixto

Toyota Espafia cuenta, dentrode su ga- una prueba dindmica con la version
ma Proace, la opcidén Verso para el  Shuttle, que se suma a la que llevamos
transporte de personas y de uso mixto. a cabo antes del verano con la Proace
En esa linea, NEXOBUS ha realizado Furgon. En esta ocasiéon, 150 CV y nue-

ve plazas que dan para mucho, equipa-
rando las prestaciones del vehiculo con
las de un monovolumen, a pesar de su
evidente diferencia de tamafio.

LagamaProace Verso estaformada
por tresversionesdiferentesen fun-
ciéndesulongitudy tresnivelesde
acabado (Shuttle, Family y VIP).
Tantolaprimeracomo latercerahan
pasado por nuestras manos, pero
centraremos €l articulo en la confi-
guracion Shuttle, por entender que
eslaque puedetener mayor merca-
do potencial en nuestro pais.

Laversion de 150 CV, con aca-
bado Active Plus, monta un motor
diesel 2.0D-4D paraimpulsar una
unidad de nueve plazas y espacio
para maletas, aungque es mas ade-
cuado parael transporte de mercan-
ciasconlaultimafilaretirada

En una longitud de 4,9 metros
delargo, conunabatalade 3,2 me-
tros, todas |as variantes de lagama
Proace Verso miden 2,2 metros de
anchuray 1,9 metros de altura.

Bl motor20D-4D de150CV (exis
teotraversion con 177 CV) esmas
que suficiente para hacer comoda
y eficaz laconduccion de esta uni-
dad. ‘ Responddn’ enlosbajos pero
suave en régimen de marcha, man-
tiene un consumo més que acepta-
ble para el pesoy el volumen del
vehiculo, ligeramente por debgjo de
los7,5litrog/100 km en €l recorrido
mixto realizado.

En cuanto alacomodidad abor-
do, no hay pero que poner. Todas
las filas cuentan con espacio méas
gue de sobraincluso paravigjeros
voluminosos, si bien el acceso ala
tercerafilaesun tanto angosto para
ese tipo de usuario.

Hay tres tipos de cajas de cam-

bio: manual de cinco velocidades,
manual de seis relaciones y auto-
mética de seis marchas. El Proace
Verso Shuttle, concebido principal -
mente para el transporte de perso-
nas, cuenta con una o dos puertas
laterales, aire acondicionado,
airbags de conductor y pasgjero,
asistente de arranque en pendiente
(HAC), control de crucero, control
deestabilidad, cristales posteriores
oscurecidos (22y 32fila), elevalunas
eléctricos con funcién un toque,
equipo de sonido con conexién
Bluetooth, espejos exteriores el éc-
tricosy calefactablesy luces LED
decirculaciondiurna(DRL), entre
otros elementos.

M A detalle

Equipamiento

© Opcionalmente puede
equipar climatizador bizona,
encendido automatico de fa-
ros, sensores de aparca-
miento traseros y Toyota
Traction Select (TTS), un dis-
positivo que adapta el funcio-
namiento del Control de
Traccion sobre diversas su-
perficies.

® Tres opciones para com-
pletar el equipamiento: Ad-
vance, Advance+ Pack y High.
La primera supone TSS Se-
curity y Serenity Pack, Toyota
Traction Select (TSS), llantas
de aleacién de 17", retroviso-
res plegables eléctricamente,
sensores de aparcamiento tra-
seros y puertas laterales de
accionamiento eléctrico.

w A prueba

Laversion furgon, yatestada, refuerzala oferta global

NEXOBUS redliz6 poco antes del
verano una prueba dinamica a la
version furgon delaProace conmo-
tor 1.6 de 115 CV, cuyo rendimiento
fue muy positivo casi desde el pri-
mer instante. En un recorrido
aproximado de300km, enel quese
combinaron autovia, carreteras
sinuosas y tramos urbanos, €l ve-
hiculo se desenvolvié con aparen-
te facilidad, con un resultado de
consumo destacado, por debajo de
los siete litros en ciclo combinado
y apenasrozando losseisen el tra-
mo de mas altavelocidad.

En esta parte del trayecto, el ré-
gimen de marchano presenté dema
siadas dificultades para ser mante-
nido en el entorno delos 100 km/h,
con e motor trabgjando levemente
por encima de la zona verde y con
una sonoridad también apreciable,

por su ausenciaen este caso. Enlos
tramos de carretera convencional,
especificamente elegidos con cur-
vas y pendientes, la recuperacion
del motor alasalidadelascurvases
&gil y eficaz, snnecesidad dellevar
acabo demasiados cambiosdemar-
chay con unarespuestaen lasrela
ciones més cortas muy significati-
va. Por Ultimo, destacar que el trafi-
co urbano tampoco tiene demasia-
dos secretos para la Proace. Quiza
sea una de sus funciones predilec-
tas, porque lo compacto de sus di-
mensiones (sin que se resienta la
capacidad de carga) hacen posible
gue se desenvuelva con facilidad.

En resumen, Toyota parece ha-
ber acertado en su politicadeaian-
zas, pues dispone de un modelo
maés que adecuado para sobresalir
en su segmento de referencia.
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Sernauto lanza el Plan de
Promocion I nter nacional 2018

La Asociacion Espafiola de Pro-
veedores de Automocion, Sernau-
to, acaba de lanzar el Plan de Pro-
moacion Internacional 2018 para €l
sector, elaborado conforme al plan
sectorid delcex EspafiaExportacion
e Inversiones y disefiado con el
objetivo de promover la inter-
nacionalizacion de los fabricantes
esparioles de componentes. Ser-
nauto disefia y gestiona cada afio
un ambicioso plan atravésdel cual
sepotencialamarca’ Componentes
madein Spain’ fuerade Espafia

En esta edicion, entre otras
acciones promocionales, esta pre-
vistala participacion en feriasy la
organizacion demisionescomercia-
les a mercados de interés estraté-
gico como son Alemania, México,
Corea del Sur, China, Estados
Unidos, Turquia, Emiratos Arabes
Unidoselran. Alolargo del afio se
celebrarén, asimismo, reuniones'y
jornadasinformativas, seredizarén
encuentrosB2B y seprocederdala
actualizacion ddl Catdogo Onlinede
Exportadores Espafioles, herra-
mienta que viene areforzar la pro-
mocion del sector en mercados
exteriores.

El director genera de Sernauto,
José Portilla, destaca que "en el
mercado global en el que nos

movemos, resultaesencial seguir
promocionando y posicionando a
la industria espafiola de compo-
nentescomo referenciade calidad
y tecnologia a nivel mundia. De
ahi que desde Sernauto lancemos
cada afio estos planes dirigidos
tanto a mercados més tradicio-
nales como a otros paises de mas
complejo acceso"”.

Como especifica José Portilla,
"este aflo, ademés de dedicar
nuestros esfuerzos ala organiza-
cion de PabellonesAgrupadosen
lasprincipalesferiasdel sector en
Alemania, organizaremos una
misién comercia aCoreadel Sur,
considerado uno de los principa-
les mercados de automocion del
mundo, con un crecimiento anual
promedio en los Ultimos afios del
5%, donde estan presentes mar-
casimportantestales como Hyun-
dal, Kia, GM y Renault. AS mismo,
esel sexto productor devehiculos
del mundo y posee Tratados de
Libre Comercio con China, Asean
(Asociacion de Naciones del
SudesteAsiético) y Australia, que
facilitan la distribucién de com-
ponentes a diferentes mercados en
dicha area geogréfica desde las
Zonas Francas, que cuentan conun
favorabletratamiento arancelario”.

Continental y Bosch compraran
accionesen laempresaHere

Continental y Bosch han anun-
ciado su intencion de comprar
participaciones de un 5% cada
unaen laempresade mapas digi-
tales Here. El objetivo es tener
mas experienciaen ayudaal con-
ductor y otras tecnologias basa-
das en datos.

Herefue compradaen 2015 por
BMW, Daimler y Audi al grupo
de telecomunicaciones Nokia por
un valor de 2.800 millones de
euros, paraexpandir lasinversio-
nes en tecnologiaparalaconduc-
cion autonoma. Las tres compa-
fifas automovilisticas continGian
asi con su politica de inversién
en el desarrollo de vehiculos el éc-
tricos y servicios de movilidad
inteligentes, que yallevaen mar-
cha desde hace tiempo.

Por su parte, Here planea au-
mentar su diversificacion hacia
otro tipo de aplicacionesrelacio-
nadas con el desarrollo de vehi-
culos autdbnomos. En este senti-

do, Bosch ha hecho referencia a
estos planes de Here de aumen-
tar su diversificacién haciaapli-
caciones fuera de los autos, y
considera que es una medida
que podria ayudar a contrarres-
tar riesgos vinculados alaeven-
tual llegada de automaéviles com-
pletamente autbnomos para el
mercado masivo.

TAB Spain|

ograobtener un crecimiento

de 12% durante € pasado ano 2017

El espedialiga en soluciones para baterias, TAB

tresramasdebaterias arranque, traccion y esta-

Spain, culminé d 2017 con un postivo balance  cionaria. ASmismo, arranca 2018 con un ambi-

marcado por un crecimiento de 12% en sus

“Nuestra estrategia siempre ha
consistido en primar calidad fren-
teaprecioy hemostrabajado duro
paratrasmitir esafilosofia. Estoha
permitido que, peseaqueel esce-
nario no era el més indicado, ha-
yamos conseguido consolidar
clientes’, apunta Joan Alcaraz,
director general de TAB Spain.

El principal propésito de TAB,
enpalabrasdeAlcaraz, es” situar a
lacompafilaen el lugar que seme-
rece y obtener un reconocimiento
anivel demarcaque se correspon-
dacon € quelacompafiatieneen
cuanto avolumen de mercado”.

En este contexto de mejora del
posicionamiento, lacompafiiatam-
bién anunciaun dréstico cambio de
imagen enlasetiquetas delasbate-
riasdelamarcaTAB. Estesecarac-
teriza por un estilo mas neutro y
profesional queaportasobriedad al
disefio. Ademés, lasnuevasetique-
tas incluyen mas informacion téc-
nica como € ampergje de reserva
decargaolaresistenciaalasvibra-

ciones, entre otros. De estamanera
desde TAB Batteries se anticipan
a cumplimiento delanuevanorma:
tivaeuropea50342-6 queentraraen
vigor é préximo mesdenoviembre.

Plan de Formacion 2018-19
TAB Spain ha dado a conocer su
plan deformacion de caraalosdos
proximosafios. Losprincipaesdes-
tinatarios de los cursos serén los
distribuidoresTAB, asi como mon-
tadores e instaladores. Desde la
compafiia subrayan que las bate-
rias han sufrido una evolucion pa-
ralelaaladelosvehiculos, marcada
asuvez por loscambiostecnol 6gi-
cos, para satisfacer las crecientes
necesidades en cuanto a suminis-
tro eléctrico. Por ello, TAB haade-
cuado su plan formativo alanueva
realidad delas baterias volcandose
en e papel que éstas desempefian
en las nuevas motorizaciones (hi-
bridos, el éctricos, etc).

Como novedad, las convoca-
torias seran coordinadas previa-

cioso plan de crecimiento estimado en un 20%

mente con el distribuidor. De esta
manera se consigue afinar € pu-
blico objetivoa quevandirigidos
los cursos, primando calidad fren-
te a cantidad. Asimismo, durante
€l proceso de formacion se presen-
taraalosasistenteslainformacion
relevantey sedararespuestaasus
necesidades e inquietudes. Al fi-
nalizar lajornada, los participan-
tes dispondran de una certifica-
ciénenformadediplomaqueacre-
dite su asistencia.

Para TAB resulta de gran im-
portanciaobtener valoracionesde
los asistentes sobre las formaci o-
nesrecibidasy por ello hacreado
unaplataformaonline parael se-
guimiento activo de las mismas.
Deigual maneratambién hapues-
to en marcha una plataforma de
consultas técnicas y de soporte
para los asistentes a los cursos.
TAB seasegurardde quelatrans-
parenciaimpere siempre, compar-
tiendo toda la informacion reco-
gidacon €l distribuidor.

BFGoodrich paraautobusllegaa Europa

BFGoodrich, especialista en
neumaticos todoterreno desde
hace mésde 100 afios, comercializa
desde del reciente 1 de enero de
2018 unagamade neumdticos para
camion y autobus especifica para
el mercado del vigjo continente.
Edelanzamiento marcalallegeda
deBFGoodrich como huevo actor en
el segmento quality high, ofreciendo
productos, servicios y asistencia
para los usuarios de todo tipo de
camion y autobls. La nueva gama
de neumaticos estd compuesta por
un total 53 referencias para equipar
los gjes de direccion, traccion y
remolque de camiones pequefios y
medios, asi como camionespesados.
Sefabrican en Europa, paralos
transportistas europeos y paralas
condiciones de utilizaciones eu-
ropeas. Disponible en cuatro dia-
metrosdellanta, parals, 17.5,19.5
y 22.5 pulgadas, esta gama cubre
los principales segmentos de
utilizacién del mercado de camién,
como sonlacarretera, €l uso mixto
y €l uso urbano. Para mantener la
adherencia y la movilidad

independientemente de las
condiciones meteorol6gicas,
todos los neumaticos son M+S
y/o 3PMSF.

Variedad segin su uso
Paraunautilizacion por carreteraen
el dmbito regional o de larga
distancia, BFGoodrich Route
Control: estagamacompuestade40
referencias ofrece seguridad y
duracion, y es reesculturable y
recauchutable parareducir d precio
por kilometro. Se adapta
especificamente a las necesidades
actudes de las flotas, con montas
anchas paralos gesde direcciony
perfilesbgos(series60, 50) paralas
configuracionesdeconjuntosmege
volumen. Paralamovilidadinvernd
todalagamallevae marcgeM+S,
complementado cond 3PMSFpara
|os neuméticos de traccion.

Para una utilizacion mixta por
careteray fueradedla BFGoodrich
Cross Control: disponibles en las
13 referencias mas comunes
utilizadesenlasactividadesdeobra
y construccion, son neuméaticos

robustos con una estructura
reforzada, y con un dto nivel de
traccion en terrenos no compac-
tados. Dotados de una resistente
carcasa, pueden ser recauchutados
hasta dos veces.

Para una utilizacion urbana,
BFGoodrich Urban Control:
especificamentedesarrollado para
autobuses, es un neumético
silencioso con grandes presta-
ciones de seguridad. Se beneficia
de una proteccién adiciona enlos
flancos para los roces contra las
aceras, e incorpora un chip RFID
parafecilitar lagestion del stock, €
seguimientoy € mantenimiento.
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Sistemas de navegacion por satélite son estratégicos para la economia y la defensa de los paises

Espana, degidaparaabergar CentrodeRespaldo
de Monitorizacion de la Seguridad de Galileo

Los Estados miembrosdelaUnién
Europeahan aprobado en el Comité
GNSS d trasado a Espafia tras €
Brexit del Centro de respaldo de
Monitorizacién de la Seguridad de
Gdlileo (GSMC). Espafiahacfrecido
parael GSMC unasinstalacionesdel
Instituto Nacional de Técnica
Aeroespacial (INTA), dependientes
del Ministerio de Defensa, ubicadas
enlaComunidad deMadrid. Galileo
esd sistemaeuropeo denavegacion
por satélite que se encuentra en
desarrollo, que ya esté ofreciendo
serviciosiniciadesy quegarantizard
datos de posicién muy precisos ya
que, debido al empleo de dos
frecuencias, proporcionara a
cualquier usuario precision sub-
métricaentiemporeal.

Los sistemas globales de
navegacion por satélite, conocidos
como GNSS, son estratégicos para
la economia y la defensa de los
paises. Se trata de un programa
civil, plenamente compatible con
los otros dos sistemas
actualmente desplegados, GPS y
GLONASS. Asmismo, garantizard
la disponibilidad del servicio aun
en las circunstancias més severas
e informara a los usuarios en
cuestion de segundos de

Galp s une a Eco-Gate, plan de acaon
europeo de desarrollo de la movilidad

Galp se ha sumado a lainiciativa
Eco-Gate, presentando una
candidatura y obteniendo una
subvencién con la cual prevé el
desarrollo de nuevos puntosde gas
natural vehicular a nivel ibérico
durante 2019. El proyecto europeo
Eco-Gate esta financiado por la
Comision Europea 'y su principal
objetivo esdesarrollar lamovilidad
congasnatural (GNCy GNL). Este
proyecto, que esta impulsado por
un consorcio que reline a mas de
20 empresas de Espafia, Portugal,
Franciay Alemania, destacacomo
el més ambicioso en el mercado
vehicular de gas natural conven-
ciona y renovable. Para el des
plieguesuinfraestructuraalolargo
del Corredor Atlanticoy € Corredor
Mediterraneo se utilizaran las
tecnologiasy solucionesméasavan-
zadas e innovadoras.

La colaboracion de Galp con
este plan, el cual se considera el
proyecto mas ambicioso en el
mercado vehicular de gas natural
convencional y renovable,
contempla aperturas de puntos
de suministro del carburante
alternativo durante 2019, dos en
Espafia y otras dos en Portugal.
Como parte del consorcio de més
de 20 empresas de Espafia,
Portugal, Francia y Alemania,
Galp es un actor clave para el

cualquier anomalia en la
constelacion siendo, por tanto,
adecuado para aplicaciones
criticas como el guiado en
carretera, el control ferroviarioy
el aterrizaje de aeronaves.

El GSMC esunainfraestructura
critica operada por la Agencia
Europea de Sistemas Globales de
Navegacion por Satélite (GSA)
gue supervisay actla en relacion
con las amenazas de seguridad,
alertasy €l estado operativo delos
componentes del sistema Galileo.
El sistema Galileo consta de
infraestructuras  espaciales
(satélites) y de infraestructuras
terrestres. Una parte integral y
critica de la infraestructura
terrestre son los Centros de
Monitorizacion de Seguridad
Galileo (GSMC). Enlaactualidad
existen dos, uno ubicado en las
afueras de Paris y otro en Reino
Unido que actta de back up o
respal do.

El escenario del Brexit hace
necesario reubicar el centro que
estaba en Reino Unido a un pais
dentro de la Union Europea (UE
27) a partir de marzo 2019,
momento en el que debe estar
plenamente operativo. Paraello, la
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Otro de los centros del sistema Galileo, éste situado en Alemania.

Comision Europea ha llevado a
cabo un proceso de seleccién entre
| os estados miembrosinteresados,
siendo la propuesta espafiola la
mejor valorada. Con este centro se
refuerzala contribucion espariola
y la participacion en uno de los
programas estrella de la Unién
Europea. Albergar el GSMC esuna
oportunidad para Espafa que
aportara ventajas de tipo
estratégico, de posicionamiento en
el programa, de apoyo a la

participacion industrial espafiola

en contratos de alto valor
tecnologico y de desarrollo y
consolidacion de conocimiento y
tecnologia nacional en el area de
seguridad.

despliegue de infraestructura a
lo largo del Corredor Atléantico
y el Corredor Mediterréneo a
través de nuevas tecnologias y
soluciones innovadoras.

Apuesta por el gas natural
El gas natural es un carburante
alternativo limpio, eficiente y
econdémico, con innumerables
ventajas parael medio ambiente
y los consumidores. Por ello,
Galp seguira colaborando con
este tipo de iniciativas, las
cuales benefician ala sociedad
y satisfacen las necesidades de

los clientes. En linea con la
apuesta por la innovacion y el
respeto al medio ambiente, Galp
prevé abrir nuevos puntos de
GasNatural Vehicular en Espafia
en |os proximos afos. Mediante
la colaboracion en estas
iniciativas, Galp buscareducir el
impacto  medioambiental
proponiendo alternativas al
desarrollo de lamovilidad, una
premisa que va en linea con el
enfoque de la compaiiia,
reafirmando su compromiso con
€l medio ambientey sentando las
bases como lider del sector.

Otro centro fundamental
Espafia cuenta también con otro
de los centros fundamental es del
programa: el Centro de Servicios
GNSS (GSC) Loyolade Palacio,
que esta ubicado en Ia
Comunidad de Madrid, igual-
mente en las instalaciones del
INTA. Este centro es el interfaz
Unico paratodas|as comunidades
de usuarios delos servicios, tanto
abierto como comercial y del
servicio de integridad global de
Galileo. Laubicacion del centrode
servicios en Madrid, que se
configurara como un nodo
economico y tecnolégico, fue
también un gran logro para
Espafia.

L osmenores
vigjar gratis
Cercade 42.000 menoresde 19
afos ya disponen de la tarjeta
Xente Nova de la Xunta, con la
gue pueden realizar gratis los
vigjes interurbanos del trans-
porte metropolitano. La Xunta
viene de publicar en & Diario
Oficial de Galicia (DOG) la
resolucion por laque se amplia
e plazodevigenciadd programa
Gente Nueva, en € ambito del
Plan detransporte metropolitano
de Gdlicia, parad afio 2018, a
travésde un presupuesto dedos
millonesde euros.

Desde su implantacion en
2016, la utilizacion de este
dispositivoregistré masde 1,5
millones de viajes con una
bonificacion de mas de 1,8
millones de euros. Asi, por
ejempl o, hastael momento, en
el areadeA Corufiaseemitieron
13.127tarjetas; y enladeVigo,
10.509, siendo los entornos
donde maés se distribuyeron.

El programa Xente Nova,
activado por el Gobierno
gallego en 2016, supone la
implantacion de una nueva
tarifa dirigida a las personas
con edades entre |os cuatro y
los 18 afios, incluidos, todavez

gue los menores de cuatro
anos ya vigjan gratuitamente.

TomTom pressnta AutoSreamy
MoationQ, entre otras novedades

TomTom ha presentado nuevas
tecnol ogias paralaconduccion au-
ténoma: por unlado TomTomAuto-
Stream, que se lanza con Baidu y
Zenuity como partnersiniciales; y
TomTom MotionQ, que puedever-
se en €l nuevo Rinspeed Snap, un
vehiculo comercia "robo-taxi".
TomTom AutoStream esun ser-
vicio de entrega de mapas para la
conduccion auténoma 'y sistemas
avanzados de asistenciaal conduc-
tor. Los Ultimos datos se transmi-
ten desde la nube, asegurandose
asi que los mapas utilizados para
impulsar las funciones de conduc-
cion avanzadas de mantengan
siempre actualizados. Ademas, es
un sistemadisefiado deformaflexi-
ble, lo que permite a usuario per-
sonalizar el flujo de datos del mapa

en funcion de criterios como la
configuracion del sensor y lalon-
gitud del horizonte, fomentando
una amplia gama de funciones de
automatizacion de la conduccion.
Por otraparte, lamarcatambién
ha lanzado TomTom's HD Maps,
un producto de mapas digitales
cuya principal funcién es hacer
gue los vehiculos automatizados
sean Mas seguros y cémodos,
complementando sensores, poten-
ciando lalocalizacion precisay per-
mitiendo laplanificacion derutas.
Ademas, la fusién de los ma-
pas HD con lastecnologias de c&
maray datos GPS delaplataforma
Qualcomm, permiteal clienteuna
localizacién altamente precisa y
confiable paraaplicacionesdeve-
hiculos conectados o autébnomos.
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Mobil

eyey DGT, unidos por la

meora de la seguridad vial

LaDireccién Genera de Tréfico
ha firmado un acuerdo de cola-
boracién con Mobileye, empresa
especializada en sistemas avan-
zados de asistencia a la conduc-
cion (ADAYS), con €l objetivo de
mejorar laseguridad vial, reducir
losaccidentesdetraficoy prepa-
rar el ecosistema de infraestruc-
turasy normativaespafiolaalacir-
culacion de vehicul osauténomos.

Con la adopcion de los siste-
masADAS, laDGT buscapreve-
nir accidentes antes de que ocu-
rran, a proporcionar aertas vi-
sualesy deaudio entiemporeal.
Lossensoresde este sistemaleen
lacarreteray analizan losriesgos
decolisiones, lassalidasde carril
y los posibles atropellos, y avisa
al conductor para que puedare-
accionar atiempo. Seestimaque
la incorporacion de esta tecno-
logiareduciriaun 54% los acci-
dentes por colision frontal y po-
dria disminuir hasta 19.000 si-
niestros relacionados con sali-
das involuntarias de carril, se-
gun un estudio de la DGT.

Para el responsable de Mobi-
leye en Espafia, Elias |zquierdo,
"la aplicacion de la tecnologia
conseguira carreteras mas segu-
ras para los conductores y para

ZF muestraen CES2018 su tecnologia
parameorar € vehiculo autdbnomo

En el CES 2018, celebrado en Las
Vegasentreel 7y el 12 deenero, la
multinacional alemana ZF ha
presentado diferentes innova-
ciones respecto al desarrollo de la
tecnologia para la conduccion
autonoma.

En solo un afio, la caja de
control ProAl delacompafiia, que
cuenta con capacidades de inteli-
gencia artificial, ha pasado del
concepto a un sistema listo para
laproduccion. ZF hadesarrollado
su tecnologia ProAl junto con
Nvidia. Utilizando un vehiculo de
prueba equipado con latecnologia
Yy un conjunto de sensores com-
pleto, la compafia ha presentado
una arquitectura modular y es-
calable de hardware y software
para aplicaciones de conduccion
total mente automatizadas.

Un fabricante chino de
automo-vilesserael primer cliente
en instalar la caja de control en
un vehiculo con caracteristicas de
conduccién auténoma, gracias a

el resto de la poblacién”. Desde la
DGT también sehaval orado €l acuer-
do acanzado. El subdirector genera
de Gestion de Movilidad de la DGT,
Jaime Moreno, ha sefidlado que "este
acuerdo de colaboracion nos permite
entender y situar mejor a Espafia en
unaposicion lider paraloscambiosy
las oportunidades a los que nos esta-
mos enfrentando en cuanto a seguri-
dadvid y movilidad".

Sobre Mobileye

General Motorsestéd explorando con
Mobileye una nueva tecnologia de
mapeo que podriautilizar lainforma-
cion en tiempo real de multitud de
fuentesrecogidas por OnStar, dispo-
nible enlosmodel os Opel en Espafia
desde agosto de 2015, paraunaloca-
lizacion precisay datos de laviaen
alta definicion que soportan la con-
duccion totalmente auténoma.
Mobileye, lider tecnoldgico en el
ambito de algoritmos de software,
sistemas-en-chipy aplicacionespara
el mercado de los sistemas avanza-
dos de asistencia a conductor, tiene
como objetivo desarrollar €l proce-
samiento de la informacion visual
parareducir €l nimero de accidentes
detréfico, salvar vidasy revolucio-
nar el conducir permitiendo la con-
duccién auténoma.

un proyecto de colaboracién
entre ZF, Nvidiay Baidu. Esta
red de cooperacion abierta,
parte del ecosistemaVision Zero
deZF, que asu vez estademos-
trando ser un factor de éxito
para la compaiiia, tanto en
términos de su objetivo estraté-
gico alargo plazo de un mundo
libre de accidentes y emisiones
como en términos de ganar nue-
VOS negocios.

Primer gran pedido
Michael Hankel, miembro del
consgjo de administracion de ZF
ha sefialado, que "estamos en-
cantados de tener nuestro primer
pedido de produccion en volu-
men. Significa que estamos a la
vanguardiadelademocratizacion
delaconduccién autbnomaenun
mercado de movilidad masiva. Y
esto es un testimonio del ritmoy
lafiabilidad de nuestra capacidad
de innovacion”.

En los dltimos meses, ZF ha

Continental lanza una aplicacion movil
de cara a su uso con € tacografo 3.0

La nueva aplicacion maévil para la confi-

dan configurar el nuevo tacografo DTCO

guraciéon del DTCO de Continental hace 3.0 de forma més sencilla, en mucho me-

posible que los gestores de flotas pue-

Asi, cuando, cuando una flota
disponga de un vehiculo nue-
vo, €l propio gestor de flotas
podra configurar directamente
algunos parametros como ma-
tricula, avisosy comportamien-
to del tacografo, incluso estan-
do éste apagado. Continental
ha encontrado una solucién
sencillaquesimplificael traba-
jo de los operadores de flota,
optimizando sus procesos y
aumentando su eficiencia. Lutz
Scholten, director de
Tacogréfos, Teleméaticay Servi-
cios de Continental, comenta
gue “con estanueva aplicacion
movil, los tacografos pueden
configurarse en tan solo unos
minutos’. Los nuevos vehicu-
los podran estar operativos ra-
pidamente, evitando asi | as car-
gasadministrativasiniciales.
Unadelas caracteristicasin-
novadoras de los gestores de
flotas es que se puede determi-
nar el comportamiento del taco-
grafo cuando el conductor lo
encienda o apague. Es decir, €l
DTCO, de forma automatica,
cambia de estado pasando a
descanso, trabajo o disponibi-
lidad durante el stand-by. Por
egjemplo, cuando un conductor
se detiene en un &rea de des-
canso, no tendré que activar a
modo descanso, ya que el cam-
bio se realizara de modo auto-
maético. Delamismaforma, los
jefes de flotas también pueden
especificar si el tiempo de para-
dasehade considerar como una

fortal ecido su posicién como pro-
veedor de soluciones. Por gjem-
plo, lacompafiiahaagregado me-
joras adicionalesasu sistemade
pago Car eWallet que apoya la
adopcion generalizadadelaelec-
tromovilidad permitiendo a los
usuarios de vehiculos utilizar la
tecnologiaparalainfraestructura
decarga.

interrupcion en el tiempo de con-
duccién o no.

Con el uso de esta aplicacion
movil, las empresas podran de-
terminar qué datos del vehiculo
pueden ser almacenados en el ta-
cOgrafo para futuros andlisis.
Ademés, esto puede extenderse
al consumo de combustibley el
peso del vehiculo, lo cual facili-
talaeficienciaen el diaadiadel
conjunto de las flotas.

Avisos y recordatorios
L os operadores de flotas podrén
utilizar esta aplicacion movil de
configuracion del tacdgrafo para
programar avisos y recorda-
torios de acuerdo con sus nece-
sidadesy requisitos, evitando el
incumplimiento delalegislacion
y posibles sanciones. Gracias a
esta aplicacion movil se puede
avisar a un conductor de cuan-
do esta llegando al final de su
tiempo de descanso, o activar
sefiales de aviso antes de que un
vehiculo alcance el limitede ve-
locidad. Otros ajustes practicos
pueden, por ejemplo, recordar a
un conductor que descargue |os
datos de su tarjeta antes de que
esta caduque.
Lanuevaaplicacion movil uti-
lizalatarjetade empresaparala
autentificacion, tras lo cual, se
conecta con el DTCO via

SmartLink, un dispositivo de co-
nexion entre el tacoégrafo y el
Smartphone. Compatible con
Smartphone y Tablet, la aplica-
cién movil estadisponible defor-

A I edia
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nos tiempo y con mas posibilidades.

DTCO Configuration App

ma gratuita paraAndroid e iOS.
Ademéas con esta nuevaincorpo-
racion, se amplia el portfolio de
apps disponibles en VDO como
TIS-Web Fleet, que transmite da-
tos de las operaciones y vehicu-
los al gestor de flotas permitien-
do alosconductoresver lostiem-
pos de conduccién y descanso;
olaVDO Driver app que permite
ver los tiempos de conduccion y
descanso en el Smartphone cum-
pliendo con lalegislacion.

1w ]

|stobal se plantea reforzar sus

exportaciones en € afno 2018

El plan de la compafiia espafiola
pasa por estar presente en mas fe-
rias durante este recién estrenado
gjercicio. Istobal pretende incre-
mentar su presencia en EEUU,
Sudamérica, Alemaniaeltaia

Istobal reforzarden 2018 su parti-
cipacion enferiasinternacionalesdel
sector paraimpulsar susexportaciones
en EEUU y Europa. Durante el
presente afio, lacompafiaespafiola
pretende incrementar su expansion
principalmente en Norteamérica,
Sudamérica, ademésde aumentar su
presencia en Alemania e Italia, a
travésde diversas estrategias como
la participacion en certdmenes
internacionales del sector.

Asi, entreel calendario deferias
confirmadaspor Istobal figurantres

en Las Vegas, como NADA Show
(dd 23d 25deMarzo), TheCar Wash
Show (del 26 d 28 deabril) y NACS
Show (del 7a 10 deoctubre).

También estara presente en tres
certdmenesreferentesanivel euro-
peo que se celebran en Alemania:
UNITI Expo (del 15al 17 deMayo
en Stuttgart), Automechanika (del
11 a 15 de septiembre en Frank-
furt) e InnoTrans (del 18 al 21 de
septiembre en Berlin), y acompa-
flara ademés a sus distribuidores
en numerosas exhibiciones en
paises como Suecia, Turquia,
Polonia, India, CanadaoAustralia,
entre otros.

Asimismo, pretende aumentar
su presencia en Alemania, su
principal mercado competidor.
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Guia Nexobus de Vehiculos y Modelos
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
0C 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0m 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
0C 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecaolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECONV 6.080 12140 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C 0M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+H  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 12980 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+  0OM936 354 MBG02508/G0190 4,985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD I 0m 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 [ 0M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I 0M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24,000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428/476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD [ OM 470/471 428476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABSJ/ASRIESP N 25,000
Travego 17 RHD I OM 470/471 428/476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP NET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP NET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6 ABSIASR/ESP NET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  1.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4.325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 107 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD I OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 210 5.005 10465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S515HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/IASRIEESP N 19.000
§ 516 HD2 I oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S517HD I om471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S519HD I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
§ 515 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 12495 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S 516 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 13325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 517 HDH I oM 471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
S431DT I oM 471 12,8 6L  510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N 25,000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aguile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol  DITN 7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpom  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDlaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DDJaccionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000  DDJaccionamiento neumatico NI 28,000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910  DD/accionamiento neumatico NI 28.000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 - ZF 6S 1010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
C10 T ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  5.100 9900 39+G+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  16.000
C12 T FPTC9Euro6  8.700 400 1.700 ZF 6AS-2001BO AMT  6.000 12200 55+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS 19000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 440 2.100 ZF 12AS-2301B0 7.000 13850 63+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 47+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
uu S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  18.000
U1 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
U13 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 220 850 ZF 6AP1200 Aut 3.620 7990 57+C  DD/DT/EBS[ESC N/ECAS 14000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 250 1.000 ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480  42-79+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS 14000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 285 1.100 ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euro6  8.700 320 1.700 Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7 E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS 14000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSEESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
IMAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 ZF9S1310/TipMatic12AS ~ 4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 40 220-2400 850-1.800 ZF6S1800/TipMatic6AS ~ 4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53  DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion's Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  400-1.900 1.900-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12419 6L  440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
Lion's Chassis 19.320 IC LE (RC2) I  MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN[Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) |  MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.600 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18,000 -
Lion's Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900VoithD364.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) I MANMTras 6.871 6L  250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LION'S REGIO (R12) | MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONSREGIO C (R14) I MANMras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6APITipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONS REGIO L (R13) | MANMTras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510  9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MANMTras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MANMras 12816 6L  320-2.000 1.250-1.700 \oithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Trasivert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.300 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NG 323 (A23) U MAN/ras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Neoplan Starfiner (P11) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starliner L (P12) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25.800 -
[SCANIA
K 360 |1A6x2/2 Artic  ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.700
K 320 1A6x2/2 GNC Artic  Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 18.000 EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19,000
K 320 UB4x2 U Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9290 5L 280-1900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.800 EBS N 19.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U Scania/l 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/L 9290 5L  360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K320 UB6x2*4 GNC U ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15.000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x212 Artic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Artic  Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12.080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E Scania/l 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 U Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC U ScanialL 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 U ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 U ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC U Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecaolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 EB4x2 E Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13,000 EBS N 19,000
K 320 EB4x2 E Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 450 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 EB6x2*4 E Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scanial 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 410 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 | Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 IB4x2 GNC | Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 IB6x2*4 I ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 410 IB6x2*4 | Scania/l 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 1B6x2*4 | Scaniall 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15,000 EBS N 25.000
K320 IB6x2*4 GNC T Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15,000 EBS N 25,000
K 360 UAGx2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UA6x2/2 GNC Artic  ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18,000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua  5.870 12.000 DD/EBS/ABSIESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABSIESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam 4.760 4L 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19,000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 29.000
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28.000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BIR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B1IR T/l Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
BI1R 6x2 T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 24.750
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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La pagina de OuiBus ofrece viajes
en autobus por Europa Occidental

OuiBus presenta una péagina en Internet bien disefiada con una amplia informacion
sobre servicios regulares de transporte por carretera en Europa Occidental, incluyen-
do un completo sistemade gestidon dereservas, aunque no es valido paralas agencias.

Perteneciente al Grupo Francés SNCF.
OuiBus presenta una web para facilitar,
Unicamente al viajero, una completa infor-
macion sobre servicios de diversas com-
pafiias de transporte de viajeros por ca-
rretera en Francia y otros paises de Euro-
pa Occidental, sus destinos, paradas y
puntos de venta, ademas de un completo
sistema de reservas de muy facil uso, que
permite el acceso posterior a la reserva
para su cancelacion o modificacion. La
pagina incluye una version en castellano
—Ila analizada—y ofrece otras en francés,

www.ouibus.com

aleman, inglés, italiano y holandés.

INFORMACION

RESERVA

Presenta una relacion alfabé-
tica de todos sus destinos y
algunos trayectos y el plano
de las paradas y los puntos
de venta en el seleccionado,
asi como un mapa activo de
sus paradas, su plano de si-
tuacion, origen y destino de
sus trayectos. También infor-
ma de sus servicios al viajero.

A Lo Mejor / Facilidad de Uso

Con una presentacion amigable, ofrece
un facil acceso a su informacién y un
completo sistema de reservas.

Dispone de un completo sis-
tema de reservas de viajes
en autobus en Europa Occi-
dental de facil uso que ofre-
ce una completa informacién
de las opciones y sobre los
trayectos seleccionados y
con mantenimiento online,
pero valido Gnicamente
para el cliente final.

GENERAL —

La pagina, que noincluye nin-
guna informacién sobre la
empresa, ofrece un area de
ayuda al viajero para temas
concretos, con un formulario
de contacto y otro sobre ob-
jetos perdidos. También ofre-
ce a otras paginas la posibi-
lidad de convertirse en distri-
buidoras de OuiBus.

WV Lo Peor / Informacién Empresa

No incluye ninguna informacion sobre la
empresa ni sus formas de contacto o un
teléfono de consulta.

OUIBUS / Transporte

Ponderacién de los Valores

1 2| 3| 4
10 DISENO
C L [ | [ [ | | | [ |

10 FACILIDAD

8 ROBUSTEZ

10 VELOCIDAD

6 9% DEL PRODUCTO
S S S S S S S S S — —

8 ACTUALIZACION

8 CALIDAD INFORMACION
S e ) S S S S — — — —
10 COBERTURA PRODUC-
I ) S S S S S — — —
6 IDIOMAS
S S S S S S S — — —
10 GESTION DE RESERVAS
e L A —_—_—
10 CONFIRMACION INMEDIATA
S S ———— —— — —
6 OTROS SERVI-

10 GESTION ESPECIFICA AGENCIAS

EVALUACION NEXOBUS

A pesar de su adecuado disefio,
la pagina de OuiBus es de muy
poca utilidad para los profesiona-
les de Turismo, que no pueden
gestionar en ella sus reservas,
aunqgue ofrece a las agencias de
vigjes la posibilidad de darse de
alta como distribuidores de
sus billetes de autobus.

En
reservas, recomendaciones, ofertas y per-
mite abrir el acceso a toda su informacion.

Producto / Desde la pestafa lateral per-
mite acceder a la informacion sobre sus
destinos, paradas, puntos de venta...

|

o

Reserva / Dispone de un sencillo sistema
de reservas, véalido Unicamente para el
cliente final, con pago mediante tarjeta.

Expertos en
Consultoria de
Transporte de
Viajeros por

Evaluaciones de Calidad.
A Estudios de Mercado.
A Estudios Estratéegicos.
N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
A Desarrollos en Internet.
N Fusiones y Adquisiciones.

N BUsqueda de socios financieros.

NexopLbic

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

carretera

Nex

De Profesional a Profesiona

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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Anno Dirksen, el gerente para nuestro pais, destaco su intencidn de estar lo mas cerca posible de los clientes

VDL yatiene operativa su nueva sede, desdela
quecomercializaen Espanad Futuray € chags

VDL Bus & Coach celebr6 los dias 10 y 11 de
enero las dos jornadas de puertas abiertas con
las que inauguraba, de manera oficial, la sede de

Willem van der Leegte, presidente
de la compafiia, fue el primero en
intervenir, explicando la impor-
tancia que el mercado espariol,
cuarto europeo y segundo en el
segmento de autocares, tiene para
VDL. "Queremos tener presencia
en los principales mercados, y Es-
pafiaesuno deellos, sin duda. Por
eso, |legamos con toda nuestraga-
ma de autocares, acompafiados de
la postventa y de los recambios,
paraofrecer al mercado productos
de calidad que cumplen con las
expectativas del clientey reducen
suTCO. Vamosatrabajar en cola-
boracién con el clientey basarnos
en el equipo paralograr éxitos".

Marcel Jacobs, director comer-
cial deVDL, repaso lahistoriadel
Grupo VDL, unaempresafamiliar,
con un crecimiento controlado y
sostenible, creada en 1953 por el
abuelo del actual presidente, y del
Departamento de Autobuses y
Autocares, que desde 1993 (con
lacomprade DAF Bus) pretende
"establecer relacionesalargo pla-
zo conlosclientesy proveedores,
buscando soluciones para un en-
torno méaslimpio deformaflexible,
produciendo 1.500 unidades al
afo (desde sus seis plantas) y con
una plantilla de mas de 2.000
personas'. En la actualidad, el
Grupo cuenta con 94 empresas y
opera en 20 paises, con una fac-
turacion conjuntade 3.600 millo-
nes de euros en 2016 (que se es-
peraalcancen 10s5.000 cuando se
cierre el ejercicio 2017) y una
plantilla total de 16.000 traba-
jadores.

Laintencion deVDL, segiin Ja-

cabs, es"queel cliente gane dine-
ro, reduciendo la taray el con-
sumo, elevando la capacidad de
pasgjeros y siendo un producto
del que el cliente pueda sentirse
orgulloso"”.

También mencioné lagamade
producto, que cuenta con urbanos
eléctricos "operando sin proble-
mas desde hace un afio", aunque
aEspafiasolollegara, en principio,
el chasis de autocar y la oferta
completa del modelo de autocar
Futura, "acompafiada de un pa-
guete global de servicios, inclu-
yendo losrecambiosy su distribu-
cion, lafinanciacion, la venta de
usados...".

En Espafia

Anno Dirksen, director delafilial
espariola, fue el encargado de re-
pasar las instalaciones, la forma-

Respecto al producto, Anno
Dirksen comenté que "contamos
con lagama Futura, presente con
tres de sus componentes, ademéas
del chasis SB4000, dedosejescon
nueva cadena cinematica Euro 6
y motor DAF de410y 450 CV".
El FMD2 se presentacon tres
longitudes (entre 12,9y 14,8 me-
tros) paraescolar y transfer urba-
no. "Es el modelo méasligero de
tara, gracias a distintos compo-
nentes aligerados, y cuenta con
unaexcelente aerodindmica’, ex-
plicéd Dirksen, afiadiendo que
"admite hasta 63 pasgjeros (méas
guiamés conductor) en unacon-

su filial en Espafia. Situada en Alcala de Henares,
juntoalaA-2, cuenta con 3.000 metros cuadrados,
de los que 500 son de taller, albergando también

cion del equipo (compuesto por
seispersonas) y delared, "confor-
mada por 19 puntos de servicio de
lared de DAFy otros siete que no
loson". Hizoreferenciaal servicio
de asistencia DAF ITS, operativo
24 horas en toda Europa, y a "la
agilidad que tenemos paraentregar,
en 24 horas, los recambios méas
comunes que tenemos en este
amaceén”.

Para finalizar, €l director de la
filial destacod que "dada la plena
confianza que tenemos en nuestra
calidad, ofrecemos garantiadetres
afios0300.000 km paratodalagama
Futura', repast las ofertade lanza-
miento (disponibles hastael 15 de
febrero), y agradecio la confianza
de Cartour y TaborBus, que han
sido los primeros clientes en Es-
pafia en comprar tres Futuray un
chasis, respectivamente.

Chagsy Futura, para empezar

figuracion de 13,5 m. y dos gjes,
con un depésito de 660 litros".
El FHD2, paralargadistancia,
destaca por sus seis longitudes,
entre 10,6 y 14,8 metros, por sus
"buenos resultados de consumo
y por admitir 63 pasgjeros (mas
guiamas conductor) en configu-
racion de 13 metrosy dos gjes’.
Por ultimo, el modelo FDD de
dos pisos, llega a Espafia en 13
y 14,1 metros, 9,3 metros cubicos
demaleteroy capacidad para 96
butacas (mas guia méas conduc-
tor). Todas las motorizaciones de
lamarcason DAF, en diferentes
escalones de potencia.

almacén de repuestos y campa para vehiculos
nuevos y usados. El presidente de la compafiia
quiso acompaiiar al nuevo equipo en el evento.

THE
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El fabricante sueco cierra el afio con 595 unidades y un 21,05% de cuota, con Mercedes y MAN completando el podio

Scania recupera e primer puesto en € ranking de
autobuses y autocares matriculados en € ano 2016

El afio 2017 ha sido un buen afio en lo que se re-
fiere a matriculaciones de autobuses y autocares, a
pesar de que los dos ultimos meses no ayudaron
demasiado. Los vehiculos mas grandes crecieron

Scania

El fabricante sueco ha conseguido
el primer puesto del ranking demar-
cas, tras haber entregado 596 vehi-
culos de pasgjerosentreeneroy di-
ciembre del pasado afio (595 para
Anfac), frentealos544 de 2016. Su
penetracion en el mercado también
haaumentado, logrando un 20,96%
frente a 20,68% del gercicio ante-
rior. Gracias aque pudo incremen-
tar su volumen de negocio casi un
10%, haconseguido arrebatar el do-
minio delas empresas alemanas.

M er cedes-Benz

El segundo lugar del podio es para
el fabricante aleman de la estrella,
quematricul 6 579 unidadesen 2016
(560 seguin Anfac), consiguiendo
asi una cuota de mercado del
20,37%. Précticamente harepetido
el nimero de unidades vendidas
respecto a 2016, aunque al perder
casi dos puntos de cuota no ha
podido mantener la primera posi-
cion que conquisté el afio pasado.

MAN

Lamarcaa emana, que habiadomi-
nado el mercado €l dltimo lustro,
repite en el tercer lugar. Pertenece
a grupo que superalas 500 unida-
desvendidas, cerrando €l gjercicio
con 538 unidades matriculadas
(mismo dato que €l aportado por
Anfac). Haconseguido mas matri-
culacionesqueen el afio 2016 (que
cerrd con 517 unidades), con una

un 8,1% respecto a las cifras de 2016 segun datos
deAniacam, hasta alcanzar las2.843 unidades (2.827
para Anfac, que calcula un crecimiento del 8% res-
pecto a las computadas € afio anterior). En cuanto a

MATRICULACIONES, POR MARCAS

Diciembre 2017

King Long (2,19%)

Ayats (0,81%)

Solaris 17 (0,6%)
Temsa 8 (0,28%)
Neoplan 8 (0,28%)
Vectia 5 (0,18%)

595

Scania
(21,05%)

VDL 3 (0,11%)

(+8%

Mercedes
(19,81%)

Otokar (2,26%)

Setra (2,62%)

Irizar (4,85%)

Iveco
(12,63%)

357

\olvo
(13,3%)

MAN

(19,03%)

Fuente: ANFAC

cuota de mercado para este 2017
del 18,92%, y aumentando su volu-
men de negocio un 4,06%.

Volvo

El otro fabricante sueco recupera
una posicién en la lista. Este afio
haal canzado las 375 unidades (una
més para Anfac), con una mejora
del 23,36% respecto a gercicio an-

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

terior, cuando se qued6 en 304. Esto
le supone una cuota de mercado
del 13,19%, que son algo més de
un punto y medio por encimadela
obtenidaen 2016.

lveco

Iveco pierde una posicion, cayen-
doalaquintaplazaen el ranking de
marcas, a pesar de que ha pasado

de 320 vehiculos matriculados en
2016 alos 357 de 2017 (Anfac le
atribuye los mismos), con un au-
mento de volumen del 15,56% y
unacuotade mercado del 12,56%,
gue se traduce en un incremento
de cuatro décimas.

Irizar
Importante crecimiento delrizar, que

2012, segln los datos de Anfac.

gue suponen una pérdida del

de afios precedentes.

El segmento de los microbuses
(computados los de mas de nue-
ve plazas) confirm6 la senda as-
cendente que presenta desde

En 2010 su pérdidafuedel 29,3%
respecto al afo 2009, agravando
lo registrado el afio anterior
(cuando perdi6 un 15,5%), pero
en 2011 la tendencia se invirtio
levemente, puesel computo arro-
j6 un balance de 567 unidades,
un2,5% mésqueen 2010. En 2012
se volvié de nuevo alos nime-
rosrojosen el porcentajede evo-
lucion (-13,4%), hastacerrar con
491 vehiculos matriculados, ten-
dencia que se confirmo en 2013
con un volumen de 395 unidades,

19,6% asumar alas mencionadas

Sin embargo, 2014 supuso un
soplo aire fresco, con un creci-
miento del 17%. Asi, de 388 uni-
dades matriculadas se pasd a454.
En 2015 se matricularon 701 uni-
dades y se tuvo un crecimiento
maés que notable del 54,4%. En
2016 mantuvo estatendenciacon
910 matriculaciones (+29,8%), re-
frendadaen 2017 con 980 vehicu-
los, un7,7% més.

Por marcas, Mercedes-Benz,
con 372 vehiculos, mantiene su
liderazgo en el segmento, casi re-
pitiendo resultado, por delantede
Iveco, que mejord un 3,1% hasta
alcanzar las 301 unidades. El po-
diolo completaRenault, que pasa
de88 a112 vehiculosnuevos. Por
detrés, la tabla repite el mismo
orden del afio pasado, como se
apreciaen €l gréfico adjunto.

L osmicrobusessiguen latendenciade 2016,
creciendoun 7,7%, con 980 matriculaciones

MATRICULACIONES; MICROBUSES

(37,96%)
372
Total: 980

(+7,7%)

Diciembre 2017

Fuente: ANFAC

Ford
(10,82%)

(30,71%)

Renault
(11,43%)

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

los fabricantes, tres marcas dominan el mercado
superando la barrera de las 500 unidades. Scania
alcanza el primer puesto con 595 matriculaciones
por delante de las alemanas Mercedes y MAN.

se consolida como fabricante ate-
ner en cuentaen laventade unida-
des completas. Rozael 5% de cuo-
ta de mercado gracias a sus 138
matriculaciones (137 paraAnfac),
elevando su volumen un 170% so-
breel gercicio anterior (58).

Setra

Laotramarcade Evobus quedaen
séptimo lugar, alcanzando los 75
vehiculosvendidos (74 paraAnfac)
frentealos 104 del afio precedente,
lo que deja su cuotade mercado en
el 2,64%, 1,3 puntos menoss de la
gue representaba en en 2016.

Otokar

El fabricante turco distribuido por
Somauto liderael mercado del resto
de las marcas, con 64 unidades (las
mismas paraambasfuentes) frentea
les55dd gercicioanterior (+16,36%),
por |0 que ganaunas décimasde cuo-
tahastasituarseen e 2,26%.

King Long

King Long vuelve ala sendaposi-
tiva que perdid, momentéaneamen-
te, €l afio pasado, matriculando 62
vehiculosen 2017 (cifraconlaque
coincide Anfac). Sin embargo, su
cuota descendié de forma leve,
poco mas de una décima, hasta
quedar en el 2,18%.

El resto de marcas

Ayats es la primera de las marcas
restantes, con 22 unidadesfrentea
la dnica que matricul6 en 2016.
Solaris (alabaja) precedeaTemsa,
Neoplan y Vectia, nuevos actores
enel mercado,y VDL.
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El mercado nacional supera todas las previsiones gracias al auge del turismo y a los concursos en grandes ciudades

El Sector crecio un 7,9% en susmatriculaciones,
ralentizando al final un gran primer semestre

El mercado espafiol de vehiculos de pasajeros (au-
tobuses, autocares y microbuses de mas de nueve
plazas) ha crecido un 7,9% € afo pasado sobre las
cifras de 2016, al matricular 3.807 vehiculos (280

Segln las cifras facilitadas por
Anfac, el afio 2017 ha terminado
con incrementos en casi toda la
segmentacion de vehiculos indus-
triales: autobuses, autocaresy mi-
crobuses ademas de ligeros y me-
dios, aunquelos camiones pesados
de mercanciasno siguieron estali-
nea. En concreto, el segmento de
autobuses, autocaresy microbuses
perdi6 en diciembreun 23,6%, para
308 unidades, aunque la cifratotal
delos 12 meses del afio muestraun
alzadel 7,9% y un total de 3.807
NUevos registros.

También hablan de crecimiento
desde Aniacam, si bien con algu-
nasvariaciones. ParalaAsociacion
Nacional de Importadores, el mer-
cado espafiol de vehiculos de pa-
sgjeros (autobuses, autocaresy mi-
crobuses de més de nueve plazas)
crece un 7,6% el afio pasado sobre
lascifrasde 2016, a matricular 3.024
vehiculos (213 unidades mas que
en el afo anterior). Con porcenta-
jesdevariacion positivosy méasfa-
vorablesen el caso delosmésgran-
des(ddl 8,1% frentealaestabilidad
delosmicros), lasdiferenciasentre
ambas entidades se explicaporque
aplican criterios distintosy no in-
cluyen a las mismas marcas en la

lista de los fabricantes en ambos
segmentos.

Matriculaciones por CCAA
Si se consideran todos | os vehicu-
losindustriales en su conjunto, in-
cluyendo mercancias ademas de
pasajeros, por comunidades auté-
nomas las matriculacionesen 2017
(24.375 entotal) lasencabezaMa-
drid, con 4.924 unidades, seguida
deAndalucia(3.890 unidades), Ca-
talufia(3.401), Comunidad Vaencia-
na(2.131) y Murcia(1.678). Siem-
pre considerando los datos de ene-
roadiciembre, Cantabriaeslaque
maéscrecio (+30,8%), por delantede
Canarias(+13,9%), mientrasqueen
el lado opuesto se sittian Comuni-
dad Valenciana(-20,9%).

Si seandizanlosdatos de matri-
culaciones para diciembre, las co-
munidades que mas vehiculos in-
dustriales registraron tienen nue-
vamenteaMadrid alacabeza(390),
seguidadeAndalucia(310) y Mur-
cia(276), parauntotal de 1.843 uni-
dades, siendo bastantes regiones
las que bajan respecto a mismo
mesde 2016.

Explicaciones al alza
Para Anfac, "unas cosechas infe-

unidades més). Con por centajes de variacion positi-
VoS Y muy parejos en los micros (7,7%) y en los
vehiculos de mayor tamafio (8% ), € afio no ha podi-
do ser més provechoso par alosfabricantes que com-

piten en & mercado nacional, s bien conviene re-
cordar que éta no incluye en sus computos a algu-
nas marcas que Anfac si considera. Y eso que no-
viembre y diciembre concluyeron a la baja.

EVOLUCION DE LAS MATRICULACIONES TOTALES EJJ ESPANA
(datos en numero de unidades)
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Fuente: Direccion General de Trafico/ANFAC.

rioresalas esperadas, y como con-
secuencia menores cargas para
transportar, hasido unadelas cau-
sas de esta ligera caida en las ma-

triculaciones. Aungue el sector de
los vehiculos industriales destina-
dos a obra se ha recuperado un
poco, sus menores vollimenes no

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

han compensado el retroceso en
las matriculaciones de los
tractocamiones’, seguin la asocia-
¢ion nacional de fabricantes.

Europa cas repite sus resultados del ano anterior,
perdiendo apenas medio punto con respecto a 2016

En total, el mercado de autobuses y autocares nuevos alcanzé en la Union Europea las 40.515 matriculaciones

Deenero adiciembredel afio pasado,
seglin las cifras de Acea, €l mercado
de autobuses y autocares nuevos al-
canzo en laUE las 40.515 unidades,
un 0,5% menos que en 2016. Como
mercados més pujantes encontramos
a Hungria (+57,4%) y Lituania
(+49%). Entrelos mercados de mayor
dimension, Reino Unido fue € que
més unidades matricul 6 (7.420), aun-
gue con un descenso del 18,8%. Por
detrés sesittan Alemania (6.697 uni-
dades, +0,2%), Francia(6.329, -4%),
Esparfia(3.527, creciendo €l 6,9%), e
Italia (3.357, +20,3%). Letonia,
Estonia, Bélgica y Autria también
computaron una evolucion positiva,
por encimadel 20%. Por contra, Re-
publica Checay Finlandia se suman
al Reino Unido como los mercados
con mayores pérdidas porcentual es.
En diciembre del afio pasado, las ci-
fras de matriculaciones paralos pai-
sesdelaUE mostraron unacaidadel
0,3% en comparacién con € mismo
mesde 2016. Espafiatuvo un resulta-
do del -25,6% este mes.

MATRICULACIONES D AU FO"USE) EN LA Us (2016-
101/
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Con lainvitacion de la federacion catalana Fecav, el reglamento 1073/2009 y las concesiones nacionales fueron temas clave

Confebus repasa toda la actualidad sectorial en
su primera Comison Ejecutiva dd afno 2018

Las DGT ha publicado los datos de accidentes minucion de siniestros entre los vehiculos indus-  parque, uno de los problemas que varias asocia-
ciones del Sector ya habian sefialado. La DGT
confia en que en € afio préximo mejoren los datos.

mortales en carreteras espafioles en 2017. A pe-
sar de que por tipos de vehiculos destaca la dis-

El pasado 25 de enero, Confebus
celebro las primeras reuniones de
Comision Ejecutivay de Junta Di-
rectiva del afio en la sede del Fo-
mento del Trabgjo Naciona, en Bar-
celona, por invitacion delaFedera
cion Empresarial Catalana de
AutotransportedeViajeros (Fecav).
Lareunién, alaque estuvieronin-
vitados los miembros del Comité
Ejecutivo delaFederacion Empre-
sarial Catalana, dio comienzo con
la bienvenida de su presidente,
José Maria Chavarria, quien repa-
sO las principales magnitudes de
Fecav, que esta presente en todo el
territorio cataldn y cuentacon mas
de 170 empresas asociadas (de las
que el 80% son empresas familia-
resy el 88% son pequefias empre-
sas), que garantizan lamovilidad a
maés de 200 millonesde vigjerosal
afo en Catalufia, con una flota de
maés de 3.600 autobuses, y que dan
empleo a mas de 7.000 trabajado-
res.

Fecav representa a 46 operado-
resque gestionan el 96% del trans-
porte regular interurbano de Cata-
lufia, gestionando también las es-
taciones de autobuses. Ademas, las
empresas integradas en la Federa-
cién gestionan el 60% delaslineas
regulares de gestion indirecta del
AMB, representando a 85% delos
operadores.

En & ambito del transporte ur-
bano, las empresas de Fecav ges-
tionan mas del 80% del transporte
publico urbano de Catalufia, con-
tando también con presencia en
todos los Consells Comarcals de
Catalufia, con 60 operadores de
transporte que abarcan todo € te-
rritorio (empresasfamiliares, peque-
flas y medianas empresas).

Asimismo, gestionan el 75% de
las rutas de transporte escolar en
Catalufia, y, en dmbito del transpor-
te discrecional, representan a méas
de 145 operadores que of recen ser-
vicios turisticos, excursiones, via-
jes nacionales e internacionales.

Chavarriaserefiridtambiénalas
principales preocupaciones a las
gue se enfrentan las empresas,
como son laeconomiacol aborativa,
el tratamiento del VA en las sub-
vencionesa déficit deexplotacion,
la propuesta de modificacion del
Reglamento 1073/2009, lafaltade
un plan renove paraautobuseso la
necesidad de inversion en
infraestructuras deficitarias, como
carreteras 'y estaciones de autobu-
ses.

Parafinalizar destact € papel del
autobls como  elemento
cohesionador en Catalufia 'y en
todo el territorio espafiol, defen-
diendo e modelo concesiona es-
pafiol, que garantiza la movilidad
de todos los ciudadanos.

Barbadillo

Por su parte, el presidente de
Confebus, Rafael Barbadillo, co-
menzé su intervencion agradecien-
do a presidente de Fecav la cola-
boracion en la organizacion de la
JuntaDirectivay su permanenteim-
plicacién en lostemasrelacionados
con el sector, "unaasociacion muy
activaen ladefensadel Sector, con
laque trabajamos codo con codo”,
destaco.

A continuacion informo sobrela
principa actualidad que esté afec-
tando a transporte de viajeros por
carreteraen susdiferentes dmbitos
detrabajo, sobre normativa, nove-
dades autondémicas o relaciones

triales, las cifras totales han crecido. En € anali-
sis, una de las causas es el envejecimiento del

institucionales, entre otros. Asi, €
presidente hizo especial hincapiéen
temas como la modificacién del
Reglamento 1037/2009 o la situa-
cion delaslicitaciones del Minis-
terio Fomento, asuntos ambos so-
bre los que € director general de
Transporte Terrestreinformariaen
detalle a continuacion.

Ademés, se analizaron otros
asuntos como la negociacion co-
lectiva, la modificacién de laLey
del IVA olamodificaciondelalLey
de Tréfico y Seguridad Vial, que
deberiaser aprovechadaparaintro-
ducir las propuestas que el Sector
viene solicitando desde hace tiem-
po con €l fin demejorar, masalin si
cabe, la seguridad de este modo:
realizar controles aleatorios de
alcoholemiay drogasalosconduc-
tores por parte las empresas; redu-
cir acerolatasadea coholemiapara
los conductores profesionales; re-
conoci miento médicos obligatorios
paralos conductores; asi como que
las que las empresas de transporte
puedan acceder a saldo de puntos
de los conductores.

Por otro lado, se recordaron las
diversas comisiones de trabajo in-
ternas que la Confederacion esta
poniendo en marcha para tratar
asuntos de méximaprioridad y ac-
tualidad para el Sector:
interautonémicos, normativos, la-
borales, fiscales, de innovacion o
demodeloslicitacionesy contrata-
ciones de cualquier tipo.

En cuanto alas acciones que la
Confederacion llevard a cabo en
2018, €l presidente adelanté a los
miembros de la Junta Directiva el

borrador de programa de la cuarta
edicion Curso de Verano de
Confebus, que este afio se celebra-
ra de nuevo en Santander, en cola-
boracion con laUniversidad Inter-
naciona Menéndez Pelayo, losdias
25y 26 dejunio.

De igua forma, se present6 €l
borrador con lasprincipalesclaves
del congreso empresaria del trans-
porte que se celebrard,
previsiblemente, e proximo mesde
noviembre en Madrid, bajo € nom-
bre de" Confebus Summit 2018".

Por dltimo, se recordd que la 82
edicion del Master en Direcciony
Gestién de Empresas de Transpor-
tedeVigerospor Carreteradaraco-
mienzo & proximo mesdeabril, que-
dando aln plazas disponibles, y
gue este afio también contara con
€l patrocinio de Daimler Buses.

Pere Padrosa

Seguidamente € encuentro contd
con la participacién del director
genera de Transportes y Movili-
dad delaGeneralitat de Catalunya,
Pere Padrosa, que estuvo acompa-
flado por los subdirectores de
Transporte José Maria Fortuny y
Benjamin Cubillo. En suspalabras,
Padrosa destacd que "permitir la
movilidad de las personas supone
conseguir uno de los principales
objetivosdel estado del bienestar",
y puso de manifiesto algunos de
losretos principales del Sector del
transporte, como son el compromi-
so contrael cambio climético o la
luchacontrael deteriorodelacali-
dad del aire en las grandes ciuda-
des.

También revel 6 queel transpor-
teinterurbano en autobis delaDi-
reccion Genera de Transportes y
Movilidad ha experimentado un
crecimiento devigjerosdel 5,2% en
2017 respecto al afio anterior en €l
ambito de Barcelona y explicod
como su Departamento, con la de-
mandacomo objetivo principal, rea-
liza encuestas periddicas a sus
usuarios, cada cinco afos, para
adecuar losserviciosalos cambios
gue se van produciendo, adaptan-
do asi lostrazados alas nuevas ne-
cesidades de movilidad.

Asimismo, ho quiso terminar su
intervencién sin mostrar su apoyo
y defensa del modelo concesional
de transporte publico espafiol,
"desdeluego desdelalibre compe-
tenciay €l libre acceso, pero siem-
pre manteniendo la estabilidad de
los servicios, para que pueda ha-
ber inversiones constantes para
adaptarse aun medio cambiante”.

Joaquin del Moral

A su vez, el director genera de
Transporte Terrestre del Ministe-
rio de Fomento, Joaquin del Moral,
repasd las principales novedades
gueincorporarael nuevo pliego de
condiciones para las futuras
licitaciones del Ministerio, que se
pondrén de nuevo en marcha €l
préximo 9 de marzo, unavez entre
envigor lanuevaL ey de Contratos
del Sector Publico.

En este sentido, y como ya ade-
lant6 en el Curso deVerano de Con-
febus celebrado el pasado mes de
septiembre, explicod que el nuevo
pliego de licitacion se centrara en
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conseguir la sostenibilidad econo-
micadelos contratos, introducien-
do por primeravez criterios de sol-
venciatécnicay economica. Unos
contratos donde deben primar la
calidad, la seguridad, la
intermodalidad y la eficiencia
medioambiental, paralo cual seha
dado més peso a la parte técnica,
que pasa de 35 a 45 puntos, y me-
nos alaeconémica, que desciende
de 65 a 55 puntos. Asimismo, €l
porcentaje paraconsiderar bajate-
merariapasaradel 10 al 8%, conla
ideade seguir dando un tratamien-
to estricto a este asunto.

Por otro lado, entre otras nove-
dades que se recogen en €l pliego,
adelantd que se solicitaraal licita-
dor una declaracion de responsa-
bilidad, que el cortetécnico seele-
varade 15 a 20 puntosy que, para
introducir mayor transparencia en
la gjecucion de los contratos, las
empresas se tendran que adherir a
sistema SIDRE, que servira para
conocer lademandareal de vigje-
rosde cadalinea. Asimismo, sere-
visaran las caracteristicas obliga-
torias de los vehiculos recogidas
en la Resolucién de la Direccién
general de Transporte Terrestre de

Joaquin del Moral y José Maria Chavarria, durante el evento.

2009, valorando, por gjemplo, la
posibilidad deintroducir autobuses
de doble piso.

Respecto a la propuesta de
modificacién del Reglamento

1073/2009, sobre acceso al mer-
cado de servicios internaciona-
les de transporte en autobus y
en autocar, que fue presentada
en noviembre por la Comision

Europeay por laque se pretende
desregular los servicios regula-
res nacionales de transporte en
autobus, trasladé el firme com-
promiso del Gobierno de defen-

der la salvaguarda del sistema
concesional que, sefial6, garan-
tizalas obligaciones de servicio
publico deformasegura, eficien-
te, flexibley econémica.

El director manifestd que esta
modificacion supondria un claro
riesgo para el actual sistema de
concesiones, que afectaria tanto a
nivel estatal, como autonémico y
local. Un model o plenamente gjus-
tado al Derecho dela Unién Euro-
pea, que ha permitido disponer de
un sistemade movilidad sumamen-
te capilarizado y aunos preciosmuy
econdmicos, que aseguran la mo-
vilidad detodalapoblaciony con-
tribuyen a la cohesién y verte-
bracion territorial, basado en la
competencia por el mercado.

Para concluir, se refirio alasi-
tuacion en la que se encuentra la
tramitacion de lamodificacion del
ROTT, que actualmente esta en
fase de consulta de los otros Mi-
nisteriosy que, unavez finaliceesta
fase, se trasladara al Consgjo de
Estado parael preceptivo informe.
Laprevisién de Fomento esquela
modificacion del ROTT esté publi-
cadaen el BOE el proximo mesde
juliode2018.

Representantesde | beraval, un experto abogado
y Scania completaron los ponentes del evento

Lareunién ademés contd con lapar-
ticipacion del director general de
Iberaval, Pedro Pisonero, quien de-
tall6 ante los asistentes las venta-
jas de la financiacion con las que
cuentan parael Sector del transpor-
te de vigieros en autobus, ya que
disponen de érganosdetrabajo es-
pecializadosen el andlisisdel ries-
go empresarial, ademas de especia-
listas en una Comision especifica
deTransportede Mercanciasy Via-
jeros, en la que tiene presencia
Confebus.

Al respecto, destacé que en la
actualidad, lasociedad de garantia
que absorbi6 a Transaval en 2015
financiaproyectosdel Sector trans-
porte por valor de 84,9 millonesde
eurosy que, solo durante2017, fue-
ron 530 empresas de transporte de
vigjeros las respaldadas por
Iberaval con créditospor unimpor-
tede 31,4 millones.

El director general manifesté
también que |beraval mejoraplazos
y condiciones en el acceso a cré-
ditoy animé alosasistentesaapro-
vechar laactua situacion para”am-
pliar su financiacion, tanto en ope-
racionesdeinversion, como de ne-
cesidades corrientes, a corto plazo
omedio plazo". Y recordd quetra-
bajan con la préctica totalidad de
entidades financieras de este pais
y prestaavalestécnicos paralicita-
cionesy concesiones de lineas por
hasta dos millones, asi como ope-
raciones financieras a pymes por
hasta 750.000 euros, con plazosque
van hasta 15 afios y unos precios
especialmente competitivos, a lo
gue hay que sumar el empefio de
las sociedades de garantia por ‘ ser
Utiles' apartir de un asesoramiento

de calidad y una respuesta que es
de un maximo de cinco dias para
peticiones de hasta 150.000 euros
y de 10 dias para las que superen
esa cantidad.

L egislacion

Por otro lado, también participé el
abogado Antonio Duran-Sindreu,
quien analizo las inquietantes re-
percusiones econdmicas para las
empresas de transporte de vigjeros
por el cambio de criterio adoptado
por laAgencia Tributaria en rela-
cion al tratamiento del 1VA en las
subvenciones. Dicho cambio de
criterio y sus consecuencias, aun-
gue se verian neutralizados, a par-
tir de noviembre de 2017, con la
entradaen vigor delamodificacion
de la Ley del IVA, pueden tener
efectos retroactivos que, de apli-
carse, afectarian gravemente a la
tesoreria de las empresas.

Scania

Finalmente se incorpor6 el direc-
tor comercia deAutobusesy Mo-
tores de Scania, Alberto Linares,
quien informd sobre la amplia
gamade aternativas al diésel tra-
dicional conlaque cuenta Scania,
con una de las mayores gamas de
autobusesy autocares de combus-
tibles alternativos: gas natural y
biogas, bioetanal, biodiésel, HVO
(aceite vegetal hidrotratado) e
hibridos.

Recordd también lasprincipales
novedades que halanzado la mar-
ca, como son el Scania Interlink
Low Decker hibrido, que en deter-
minadas rutas con paradas frecuen-
tes se convierteen lamejor opcion
enloquerespectaa ahorro decom-

Alberto Linares, de Scania, durante su intervencion.

bustible y lareduccién de las emi-
siones; €l Scania Citywide Low
Floor con bateria el éctrica, que se
esta sometiendo a pruebas duran-
te estos meses para garantizar que
cumple los estéandares de Scania
més estrictos antes de su comer-
cializacionalolargo deesteafio; o
su apuesta por el desarrollo de au-
tobuses propul sados por GNL.
Por otro lado, se refirié a pro-
yecto"Un Scania, Un arbol", atra-
vés del cual la compafiia sueca
muestraactivamente su compromi-
so con el medio ambiente. Gracias

a esta iniciativa, que comenzo en
2013, Scaniaplanta, mantieney pro-
tege un &rbol por cada camién o
autobus vendido en Espafiay Por-
tugal. Deestaformasehacreado e
Bosqgue Scania, que ya cuenta con
19.337 éarboles plantados, 1o que
suponelafijacion de 20.000 tonela
dasde CO2.

Contodo, Linaresrevel6 quelas
principal es apuestas de Scania de
caraal futuro secentran enlaconec-
tividad, lasostenibilidad y los cos-
tes operacionales.

Por dltimo, adelant6 el proximo

lanzamiento de ‘La Carrera del
Transporte’ by Scania, la primera
competicion popular dirigidaa Sec-
tor del transporte que se celebrara
losdias 14y 15 deabril enlaDehe-
sa de Quijornay que contara con
tandas de participacion exclusivas
para todos aquellos que formen
parte del Sector del transporte. Un
iniciativaconlagquelamarcasueca
pretende promover los habitos de
vida saludable, mejorar laimagen
del sector, atraer talento, asi como
crear "comunidad" entrelostrans-
portistas.
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Pequeno trasples para finalizar el afio en las matriculaciones totales, que no empafian un afio
positivo en su conjunto. Como se aprecia en el grafico, las 308 nuevas unidades son menos que las 316 del
mes anterior, aunque la diferencia con diciembre de 2016 es ain mas notable. Se explica por la pérdida del
21,3% en autobuses y autocares durante el Ultimo mes del afio, que se suman al -36,1% registrado en los
minibuses, para un global del 23,6%. Sin embargo, el dato del afio se mantiene positivo, un 7,9% por encima
de las matriculaciones de 2016. Y todo parece indicar que el afio también comienza pujante.

MATRICULACIONES MICROBUSES

Volkswagen (2,76%)
Fiat (3,37%)

Ford
(10,82%)

Peugeot (1,12%)
Renault Trucks (1,73%)

(+7,7%)
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Diciembre 20 ey
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El mes de enero dejs una dis-
persion entre las provincias mas
baratas para repostar en nuestro
pais que no se repetia desde
mucho tiempo atras. Puede que
sea la primera vez que Andalucia
coloca tres de sus siete provincias
en el top 10, aunque Jaén se esta
convirtiendo en habitual entre los
puestos mas altos de la tabla. En
esta ocasién, acompafada por
Cédiz y Huelva, nada asiduas por
estos lares. También aparece,
aunque no con demasiada pre-
sencia, la Cuenca del Ebro, y se
mantiene pujante Castilla y Ledn.
A destacar que apenas quedan
seis provincias en las que se pue-
de encontrar el litro por debajo del
euro, que podrian seguir men-
guando en el futuro inmediato.

VIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERA

Noviembre 2017

Fuente: INE.
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Casi 422 millones de pasajeros utilizaron e transporte publico en noviembre, un 2% mas

que en el mismo mes del afio 2016. El transporte urbano aumenta un 2,5% en tasa anual, cifra que se queda

en el 1,5% en el interurbano. El Laboral vuelve a estar por debajo del 10% de pérdida sobre el afio pasado,
siendo junto con el Escolar y con la Media Distancia los Unicos en negativo. El Discrecional sigue al alza.

MATRICULACIONES POR MARCAS

Diciembre 2017
King Long (2,19%)
Ayats (0,81%)

Otokar (2,26%)

Setra (2,62%)

Irizar (4,85%)

Solaris 17 (0,6%)
Temsa 8 (0,28%)
Neoplan 8 (0,28%)
Vectia 5 (0,18%)
VDL 3 (0,11%)

595

Scania
(21,05%)

27 Volvo
(13,3%)

Total 2.
8%)
Mercedes

(19,81%) VI

(19,03%)
560
538

Fuente: ANFAC

Diciembre repite el resultado negativo de no-
viembre, pero con mayor incidencia, porque el -4,7%
se ha convertido en un -21,3%. Con todo, el ejercicio
concluye con un incremento del 8% respecto al afio
pasado, con Scania en primera posicion del ranking
de marcas, por delante de Mercedes y MAN.
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Scania. ... 596
Mercedes.579
538

COMPENTIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Enero 2018 - Gas6leo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
Ecues - Icoa v Parxi (Na) 0,975
MarTos - PeTRoPRIX (J)

Briviesca - NorpeTROL (BU)

LA Bafieza - Eroski (LE)

PRADEJON - EsT. ArNEDO (LR)
Vauapouip - Centroud (VALL) .... 0,999
ViLLasLanca - Arrovo Granpe (H). 1,000
TeRUEL - COTRATUR (TE)

Avia - SivpLy (Av) L

Arceciras - BatLenoi (Ca) mas
baratas

Situacion Comunidades en las que no

se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

018 - Servicio Publico Autobus
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Fuente: Ministerio de Fomento (a 1 de febrero)

El ejerciCio comienza con clerta recuperacion entre
las empresas de viajeros, modificando la tendencia con la que se cerré
el afio pasado. No solo se recupera con holgura la cota de las 3.300,
sino que se minimiza la acusada pérdida de diciembre.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)
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PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEQ DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 29 de enero de 2018)

El modelo

(Cotizaciones a 31.01.2018) (I]’]@md,
Divisas por € (,eg:a en
Délar USA I ?
Libra Esterlina pel I gro )
Franco Suizo

Corona Danesa i

Corona Noruega Daniel Gallego
Clorgna Sueca ACE NO MUCHOS AROS, |a
Florinto Hingaro H Comisién Europeato-
Zloty Polaco mo6 el modelo conce-
Corona Checa sional espafiol como ejemplo
Leu rumano paradesarrollar unaparte de su
Rublo Ruso politica comunitaria de trans-
€ por Divisa porte de vigjeros por carretera.
1 D6lar USA Entonces, todo eran parabienes
1 Libra Esterlina. para un sistema que funcio-
1 Franco Suizo naba. Sin embargo, en la ac-
1 Corona Danesa. . tualidad, vivimosun periodo en

el que este model o puede estar
cercadellegar asufin. Si lamo-
dificacién del Reglamento 1073/
2009 que esta debatiéndose
cristaliza, seproduciraunalibe-
ralizacion de los servicios de
larga distancia en todo el
Continente.

El director general de
Transportes Terrestres afirmo
en la jornada de Ascabus que

< - N los contactos mantenidos con
PRECIOS DEL GASOLEO DE AUTOMOCION EN ESPANA I comisaria Bule 6 hacen ser
optimistas, ya que ésta le ha
prometido que se tendréan en
cuentan las particularidades de
nuestro mercado. Y Del Mora
también manifestd queAlema
niay Francia, dosdelos paises
referentes en Europa, estan
alineados en la posicién
espafiola.

Entonces, ¢por qué algunas
asociaciones nacionales consi-
deran positivalamadificacion?
Se apuntaquelaliberalizacion
traeriaflexibilidad y acceso para
otras compafiias, entre otros

1 Corona Noruega .

1 Corona Sueca
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 100 Florintos Hingaros
1 Zloty Polaco

100 Coronas Checas ..
1 Leu rumano

100 Rublos Rusos

Subida casi general. Segun los datos correspondientes a la 42 semana del afio, Espafia aument6 su
media respecto a la anterior mensualidad, mientras Europa (1,325 euros/litro) ha rebasado la linea de los 1,3
euros. Dicha media esté cuatro céntimos por encima de hace un afio a nivel comunitario. Sin embargo, quedan
muy lejos los precios que rondaban el euro en paises como Espafia o Austria, y que no lo superaban como
Luxemburgo. Se acercan al euro y medio Suecia, Bélgica e Italia, y parece que lo alcanzaran si siguen a este ritmo.

(Euros/litro. Media mensual)

EFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASOND aspectos, como beneficios de
lareforma. Y asi selohantrans-
Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) mitido alaComision.

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMO
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Todos los indicadores relacionados con el Transporte presentan una curva con clara tendencia al alza. En algunos casos, de manera mas que acusada, como en el caso
del Transporte y del gaséleo. En este segundo caso, la curva no sorprende, porque desde el verano se ha apreciado en los surtidores un incremento constante del precio del
combustible. Incluso el Transporte Interurbano, que venia descendiendo en los UGltimos meses, repunta ahora y se suma a la tendencia generalizada. Todos los valores inician el
ejercicio por encima de cémo acabaron el anterior. En cualquier caso, la curva es menos acusada que en meses anteriores y se parece apreciar cierta tendencia a la estabilicacion.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £3988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T 48242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £9948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
4393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
93-2020793

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR

B 93-4731500

JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA
Capitan Haya, 48 MADRID

T 91-5962100
£391-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com

C°. de la Riera, 36-44 Rubi
08191 BARCELONA

= 93-5883100
£3 93-5882995

MOBIL OIL
Marfa de Molina, 6 MADRID

T 91-3629000
91-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £393-4800401

TALLERES

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER T 96-1450228
Masamagrell, VALENCIA &5 96-1450596
SCAMADRID B 916563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Femando MADRID ~ £%91-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
Autovia Logrofio, Km.6 ‘& 976-346438
Vistabella 50011 ZARAGOZA &5 976-341512

Expertos en Consultoria de
ransporte por Carretera

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nex

cC O N S U L T I

N G

oUDIIC

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. & 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39
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Innovacion ;s

L aciudad china
de Shenzhen
eectrificatoda
au flotade
autobuses

Los autobuses eléctricos que
estan en servicio en muchas
ciudadesy grandes metropolisde
América del Norte, Oceania y
Europaplanean liderar su flotaen
un futuro no tan lejano; 12 ciu-
dades principal es se han compro-
metido a comprar solo autobuses
total mente eléctricos a partir del
afo 2025.

Sin embargo, estos esfuerzos
no se pueden comparar con lo que
sucede en Shenzhen (China). Esta
megaciudad de 12 millones de ha-
bitantes, que ha estado agre-
gando autobuses eléctricos a su
flota durante afios, ahora ha
anunciado que ha electrificado
por completo su parque, con una
nada despreciable cifra (todo lo
contrario, totalmente abrumadora)
de 16.359 autobuses €l éctricos en
funcionamiento.

NUmer os mastodénticos
La ciudad ha construido 8.000
puntos de carga en 510 esta-
ciones de carga de autobuses, y
puede cargar aproximadamente la
mitad de la flota en cualquier
momento dado. Los autobuses
el éctricos estan ahorrando apro-
ximadamente 345.000 toneladas
de combustible por afio y 1,35
millones de tonel adas de emisio-
nes de dioxido de carbono, segin
datos de la ciudad.

Shenzhen también tiene un
plan para actualizar su flota de
taxis a vehiculos eléctricos. Se
informd que actual mente el 63%
delos12.000taxisdelaciudad ya
funcionan con electricidad.

Volvo y NTU Inician pruebas con autobuses
eéctricosy autonomosen lacudad deSingapur

Volvo Busesy laNanyang Techno-
logica University (NTU) de Singa-
pur han acanzado un acuerdo de
cooperacién enun programade+D
para autobuses el éctricos auténo-
mos. Singapur y su Autoridad de
Transporte Terrestre (LTA) son
reconocidos por su enfoque en €
transporte publico y € despliegue
de vehiculos auténomos en un es-
fuerzo por crear un entorno urbano
sostenible.

ParaVolvo, estaseralaprimera
aplicacién auténomaen transporte
publico, aunque la tecnologia ha
sido ya testada en operaciones de
extraccion de minas, canteras y
recogida de residuos.

"Vemosuninteréscadavez ma
yor en vehiculos auténomos y
eléctricos en ciudades de todo €l
mundo. Juntocon NTU, unadelas
principal es universidades tecnol 6-
gicasdel mundo, ahoratenemosla
posibilidad de probar varias solu-
ciones en condiciones reales en
una ciudad importante que tiene

Comienzan en Asturias las primeras
pruebasdeun medio depasaj eroscon GNL

El 8 de enero se realiz en Asturiasla deEuropay laprimeraen e mundoen ministros de Fomento, ifiigo de la

primera prueba piloto de traccion fe- el sector ferroviario de viajeros, ente

rroviaria con gas natural licuado (GNL) Mieresy Figaredo. A ela acudieron los

El objetivo del proyecto, en-
cabezado por Renfejunto con Gas
Natural Fenosa y Enagés, y en
colaboracion con Bureau Veritas,
es verificar la viabilidad de una
solucién con potencialesventajas
ambientales y econdmicas para
los traficos que se desarrollan
actualmente con traccion diésel
en Espaia. El prototipo de tren
autopropulsado con gas natural
licuado (GNL) prestaraservicioen
la linea de Cercanias de Ancho
Métrico C8f (Baifia-Collanzo).

Estas pruebas permitiran
contrastar los resultados
obtenidos, tanto paratecnologia
diésel como para la de gas, ya
gque se mantiene una cabeza
tractora con cada tipo de
combustibleen el mismotren. De
estas pruebas se extraeran
conclusiones sobre requisitos
técnicos de espacio, peso,
refrigeracion, y autonomia para
la traccion de gas natural,
ademas de otras considera-
cionesy variables comparativas
en emisiones y economia
operativa.

Proyecto dedescar bonizacion
El proyecto se enmarca dentro
del plan de descarbonizacion y
eficiencia energética en el que
trabgjan Renfe y Adif y en la
estrategia de impulso del
Vehiculo con Energias Alter-
nativas (VEA) en Espafa 2014-
2020, en linea con el objeto y
ambito de aplicacién de la
Directiva 2014/94 sobre la im-

PLAN DE INTERNACIONALIZACION
DEL TRANSPORTE Y LAS
INFRAESTRUCTURAS

2018-2020

Serna, y @ ministro de Energia, Turismo
y Agenda Digital, Alvaro Nadal.

El ministro de Fomento, iﬁigo de la Serna, estuvo presente en el evento.

plantacién de unainfraestructura
para los combustibles alternati-
vos en Europa. El plan de descar-
bonizacion y eficiencia energé-
ticadel transporteferroviario, €l
més sostenible en términos ab-
solutos, resulta clave para la
mejora del sistema general de
transporte en Espafia desde el
punto de vista ambiental y
energeético.

Este proyecto estaen lineacon
los objetivos de la futura Ley de

grandes ambiciones para su
transporte plblico”, dijo Hakan
Agnevall, presidente de Volvo
Buses.

Labasedel programaconsiste
en dos autobuses 100% el éctricos
Volvo 7900 de 12 metros. Volvoy
NTU construiran la solucion de
conduccion auténoma en la pla-
taformade Volvo. Uno delos au-
tobuses el éctricos autonomos en
€ programaseutilizardenlanueva
instal acién avanzada de pruebas
de Singapur paravehicul os auté-
nomos, Cetran, donde se pro-

barén nuevas funcionalidades y
cémo el autobus interactiia con
otros usuarios de la carretera en
diversas condiciones.

El segundo autobUs se usara
para pruebas en el deposito de
autobuses en asociacion con €l
operador de transporte publico
SMRT. El objetivo es que los
autobuses autbnomos del futuro
sean capaces de cargar sus
baterias, conducir atravésdelos
depositos hasta el vehiculo de
lavado y estacionar, de forma
total mente autbnoma.

Cambio Climético y Transicion

Energética que prepara el Go-
bierno. La citada ley marcara el
camino paraal canzar |os compro-

misos internacional es adquiridos
en materia de cambio climéatico y

energia de forma eficiente. En €l

cumplimiento de |os objetivos de

reduccion de emisiones, €l ferro-
carril juegaun papel fundamental.

SegUn datos del Ministerio de
Energia, €l ferrocarril consume
précticamente la mitad de toda la

electricidad utilizada en el sector
del transporteen Espafia (el 45,8%
frente a 20,1% de la carretera).
Ademas de continuar con la
electrificacion del ferrocarril, es
conveniente apostar por alterna
tivasy €l gasnatural esel combus-
tible alternativo con mejores
condiciones para protagonizar
una transicion seguray eficiente
en €l corto plazo, por motivos de
disponibilidad, precio vy
estabilidad.

El Europarlamentodebatela
tecnologiaespanolade Sector

La industria espafiola de equipos y
componentes de todo € sector dela
automocion, representada por
Sernauto, en estrecha colaboracion
con Clepa(laAsociacion Europeade
Proveedores de Automocion), pre-
sentd en Brusdlas las diversas solu-
cionestecnoldgicas producidasen €
pais en pos de la reduccion de emi-
sionesde CO2y quecontribuyenala
descarbonizacion dd trangporte.

Durante el desayuno organizado
por Pilar Ayuso, miembro del Parla-
mento Europeo, con eurodiputados
espafioles, representantes de empre-
sas de la Junta Directiva de Ser-
nauto como Bosch, CIE Automoti-
ve, Gestamp, GrupoAntoliny Vaeo
presentaron los desarrollos que se
estan llevado a cabo en esta linea
como la gestion térmica, lamejora
dela€ficienciadel sistemade pro-
pulsiony e aligeramiento de peso
de componentes y estructuras asi
como €l aprovechamiento derecur-
sos materialesy energéticos.

Sigrid deVries, secretariageneral

deClepa, declar6 que"Clepalepide
al legidador quemantengalamenta-
lidad abierta hacia todas las opcio-
nes tecnoldgicas y proporcione un
marco politico que promuevalain-
novacion en Europa. No existe una
solucion Unica para alcanzar los ob-
jetivos de eficienciaenergéticay re-
duccién de emisionesde CO2: auto-
moviles, furgonetas, motocicletas,
autobuses y camiones proporcionan
diferentes soluciones paralamovili-
dad, por 1o que los clientes deben
tener laoportunidad deelegir lacom-
binacién tecnoldgica que mejor se
adapte a sus necesidades’.
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Ordenacién en C-LM

» LEey 1/2018, pe 11 DE ENERO, DE MODIFICA-
CION DE LA LEY 14/2005, DE 29 DE DICIEMBRE,
deOrdenaciéon del Transportede Per sonas
por Carreteraen Cagtilla-LaMancha.
En el DOCLM, a 24 de enero de 2018.

Las Cortes de Castilla-La Mancha, han
aprobadoy yo, en nombredel Rey, promulgo
lasiguienteLey.

Exposicion demotivos

El sector del taxi en Castilla-La Mancha
atraviesa un momento dificil por la propia
crisis econdmica y la aparicion de nuevas
propuestas de transporte en base a la mal
[lamada“ economiacolaborativa’ que hacen
competencia desleal y que necesitan de
regulacion para defender los derechos de
losusuariosy delosprofesionalesdel sector.
Actualmente se encuentra en tramitacion el
Reglamento Regiona del Taxi en Cadtilla-La
Mancha como desarrollo del titulo 1V dela
Ley 14/2005, de Ordenacion del Transporte
por Carreteraen Castilla-LaMancha.

El sector del taxi ha venido reclamando la
modificacion del art. 45 delacitadaley que
regula la capacidad de los vehiculos y que
limitacon carécter general € nimero méximo
de plazas acinco.

Lamodificacion del nimero méximo de pla
zashasta siete, manteniendo en condiciones
excepcionales las nueve ya previstas en la
ley, permitird dar respuesta a una demanda
creciente de los usuarios del taxi y que per-
mitiraunareduccién enlos costes de despla-
zamiento paralos usuariosy especiamente
alasfamilias de nuestraregion y ajovenes
en sus desplazamientos colectivos.

Esta medidatendra especial repercusion en
las comarcas mas despobladas de nuestra
region donde el taxi se presenta como €l
medio de transporte que proporciona una
mejor respuesta a las necesidades de
movilidad al presentar unamayor oferta de
plazas para|os usuarios.

Por otra lado, en el Consejo Regiona de
Transportes celebrado el pasado 12 dejunio
se informd favorablemente la propuesta de
futuramodificaciondelalLey 14/2005en el
sentido de aumentar el nimero maximo de
plazas para los servicios de transporte en
vehicul osturismo.

Articulo nico. Reformadelal ey 14/2005,
de 29 de diciembre, de Ordenacién del
TransportedePersonaspor Carreteraen
Cadtilla-LaMancha.

El articulo 45 de la Ley de Ordenacion del
Transporte de Personas por Carretera en
Castilla-La Mancha quedaréa redactado
conformeal siguientetenor literal:
"Articulo 45. Capacidad y modalidad de
contratacion.

1. Los servicios de transporte en vehiculos
deturismo seautorizardn como normageneral
COmMo Minimo paracincoy como maximo para
siete plazas, incluidalapersonaque conduce,
y tendran caracter discrecional, debiéndose
realizar, conlasalvedad previstaen d parrafo
siguiente, mediantelacontrataci én global por
la personatransportista de |a capacidad total
del vehiculo.

2. No obstante lo previsto en €l epigrafe an-
terior, en zonas de bajadensidad poblacional,
dificil accesibilidad y débil tréfico que no se
hallen debidamente atendidas por los ser-
vicios regulares de transporte de personas,
los municipios, previo informe favorable de
laconsgjeriacompetenteen lamateria, o esta
Ultima cuando setrate de servicios zonades o
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interurbanos, podréan autorizar lacontratacion
por plazacon pago individual.

3. Losmunicipios, previo informefavorable
de la consgjeria competente en materia de
transportes, o esta Ultima cuando se trate de
servicios zonales o interurbanos, podran
autorizar con caracter excepcional, el
aumento de plazas por encimade siete, sin
superar en ningun caso las nueve plazas
incluida la persona que conduce, previa
justificacion delanecesidad de dichamedida
enfuncion delascaracteristicas orograficas,
demograficas, actividad econémica o
distribucion de servicios delazona'.

Digposicion final Unica. Entradaen vigor.
La presente ley entrara en vigor el dia
siguiente al de su publicacién en €l Diario
Oficial de Cadtilla-LaMancha

Toledo, 11 de enero de 2018. El presidente,
Emiliano Garcia-Page Sanchez.

Urbano en Segovia

» ANUNCIO DEL AYUNTAMIENTO DE SEGOVIA
dereaperturade plazo depresentacién de
ofertasdelacontratacion del Servicio PU-
blicodeTransporteColectivourbanodevia-
jerospor autobusen laciudad de Segovia.
En el BOE, a 6 de enero de 2018.

De conformidad con el acuerdo nim. 297
adoptado por el Excmo. Ayuntamiento Pleno
en sesion ordinaria celebrada el dia 1 de
diciembre de 2017, serectifican los errores
contenidos en |os documentos que integran
los anexos del Pliego de Prescripciones
técnicas para la contratacion del Servicio
Pdblico de Transporte Colectivo urbano de
viajeros por autobls en la ciudad de
Segovia, cuya licitacion fue convocada
mediante anuncio publicado en el BOE nim.
248, de 14 de octubre de 2017.

Se procede a la apertura de un nuevo plazo
de presentacion de proposi cionesde 40 dias
natural es contados a partir del diasiguiente
alapublicacion de este anuncio en €l BOE.
El resto de las condiciones de contratacion
no se modifican. Lainformacion relativa a
estalicitacion estapublicadaen laPlataforma
de Contratacién del Sector Pablico.

Segovia, 2 de enero de 2018.- IIma. Sra.
Alcaldesa-Presidenta.

Tarifas en Euskadi

» ORDEN bE 8 be ENErRO DE 2018, DE LA
ConsEJERA DE DEsaRRoOLLO EconoMmico E
INFRAESTRUCTURAS, por la que se aprueban
lasnuevastarifasdelosserviciosdetrans-
portepublicointer urbanodeviajerosen au-
tomovilesdeturismo, dentrodelaComuni-
dad Auténomade PaisVasco.

En el BOE, a 6 de enero de 2018.

La variacion de los precios en algunos de
|os elementos que componen latarifaen los
servicios de transporte publico interurbano
de viajeros en automoviles de turismo,
dentro dela Comunidad Autonomadel Pais
Vasco, aconseja elevar las tarifas vigentes.

Ensuvirtud, y en gercicio delacompetencia
quemeatribuyeed articulo 3.1 del Decreto 74/
2017, de 11 deabril, por € queseestablecela
estructuraorganicay funcional del Departa
mento de Desarrollo Econdémico el nfraestruc-
turas, puesto enrelacién conlosarticulos 3y
17 delaLey 2/2000, de 29 dejunio, detrans-

porte piblico urbano einterurbano devigjeros
en automoviles deturismo,

Dispongo:

Articulo1.—

Autorizar las tarifas por prestacion de los
servicios de transporte pablico interurbano
de viajeros en vehicul os de capacidad igual
o inferior a nueve plazas incluido la del
conductor o conductora, y provistos de la
autorizacion de transporte clase VT, en las
siguientes cuantias maximas, en lasque esta
incluido el Impuesto sobre el Valor Afiadido:
Tarifalll (Diurnade 7:00 a22:00 horas).

(2) El minimo de percepcidn incluye 1.500
metros derecorrido.

TarifalV (Festivos y nocturnos de 22:00 a
7:00).

(2) El minimo de percepcion incluye 1.500
metros derecorrido.

Articulo 2.

No seran de aplicacion las tarifas maximas
expresadasen el articulo 1 alosserviciosde
transporte publico interurbano por carretera
prestados con arrendamiento de vehiculos
con conductor.

Articulo 3.

L os servicios se contrataran en régimen de
alquiler por coche completo y los servicios
se entenderan en circuito cerrado hasta el
punto de partida por €l recorrido més corto,
S N0 se conviene expresamentelo contrario.
En el supuesto de utilizacion deinfraestructu-
ras de pegj e se deberd abonar por € usuario o
usuariael importe correspondiente al trayecto
queredice hastallegar a su punto de destino.

Articulo4.

Lastarifasrecogidasen el articulo 1 deberdn
cobrarse mediante taximetro, de conformidad
conlodispuestoend articulo 17 delaLey 2/
2000, de 29 de junio, en d articulo 32 del
Reglamento de la Ley 2/2000 aprobado por
Decreto 243/2002, de 15 de octubre y en la
Orden de 10 deoctubrede 1990, del Consgjero
de Transportes y Obras Publicas, y con las
excepciones sefialadas en lacitadanormativa
El gparato taximetro entraraen funcionamiento
segun lo dispuesto en el articulo 44 del
Reglamento de la Ley 2/2000, aprobado por
Decreto 243/2002, de 15 de octubre.

En aplicacién de lo dispuesto en € articulo
32.1enrelacionconel articulo 4.h del citado
Decreto 243/2002, de 15 de octubre, y a
peticion delas personas usuarias del servicio,
se debera emitir el correspondiente
documento justificativo de pago mediante la
correspondienteterminal emisoraderecibos.

Articulob5.

Se autoriza la utilizacién de aparatos taxi-
metros que posibiliten el cambio automético
delatarifalll alalV y viceversa, cuando se
lleguealahoraoa diafestivo queimpliquen
el cambio detarifa.

Articulo6.

A losefectosdelaaplicacion delatarifalV
establecida en el articulo 1, serén consi-
derados festivos los domingos y los dias
fijados como festivos en la correspondiente
normativaautonémicay local, asi como los
sabados y los dias 24 de diciembre y 31 de
diciembre.

Articulo7.

El incumplimiento de lo dispuesto en esta
Orden, sera sancionado de conformidad con
lo establecido enlaL ey 2/2000, de 29 dejunio.

Disposicion final primera
SefacultaalaDirectorade Planificacion del

Transporte de la Administracion de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco para
dictar las disposiciones de desarrollo de la
presente Orden.

Disposicion final segunda

La presente Orden entrara en vigor el dia
siguiente a de su publicacion en el Boletin
Oficia del PaisVasco.

EnVitoria-Gasteiz, a8 deenero de 2018. La
Consejera de Desarrollo Econémico e
Infraestructuras, Maria Aranzazu Tapia

Otaegui.

CAP en Castilla y Ledn

» OrpeN FY M/8/2018, be 9 be ENERO, por la
gue se convocan pruebasparalaobtencion
del certificado deaptitud profesional acre-
ditativodelacualificacion inicial deloscon-
ductor esdedeter minadosvehiculosdesti-
nadosal transportedeviajerosy mercan-
cias por carretera, correspondientes a2018.
En el BOCyL, a 19 de enero de 2018.

La Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 15 de julio de
2003, relativaalacudificacioninicial y ala
formacion continua de los conductores de
determinados vehiculos destinados al
transporte de mercancias o de viajeros por
carretera, por la que se modifican el
Reglamento (CEE) n.°3820/85del Consgjoy
la Directiva 91/439/CEE del Consejo,
establece una formacion obligatoria para
determinados conductores profesionales.
Laformacion obligatoriadelos conductores
se establece como algo diferente de la que
existe parala obtencion de los permisos de
conduccion aque serefiere laDirectiva 91/
439/CEE del Consgjo, de29dejuliode 1991,
sobre el permiso de conduccién, incorpora-
daal ordenamientointerno por el Reglamento
General de Conductores, aprobado por Real
Decreto 818/2009, de 8 de mayo. Lanueva
formacion, diferentede esta tltima, tanto en
Su estructura como en su contenido y
destinatarios. Por unaparte, se establece una
cuaificacioninicial que debe obtenerse con
independencia del permiso de conduccién
y, por otra, unaformacién continuadirigida
a mantener actualizados |os conocimientos
inicialmente exigidos. Las materias sobrelas
gue se exigen conocimientos afectan fun-
damentalmente a la actividad de transporte
a que se dedican profesionalmente estos
conductores.
El Real Decreto 1032/2007, de20 dejulio, por
el que seregulalacualificacion inicia y la
formacion continua de los conductores de
determinados vehiculos destinados al
transporte por carretera, de acuerdo con la
Directiva 2003/59/CE del Parlamento
Europeoy del Consgjo, de 15dejulio, y con
lafinalidad deregular laobligacion referida
anteriormente, establece las condiciones
parala obtencion del certificado de aptitud
profesional, acreditativo de la correspon-
dientecudificacioninicial,y delaredizacién
de los cursos de formacién continua, ne-
cesario paralaconduccion por vias publicas
espafolas de vehiculos de empresas
establecidas en cualquier Estado miembro
de la Union Europea, para la que resulte
obligatorio estar en posesion de permisos
de conduccion de las categorias C1, C1+E,
C,C+E, D1, D1+E, D o D+E, definidasen €l
Reglamento General de Conductores,
aprobado por el Real Decreto 818/2009, de 8
demayo.

@ ContinGa en € préximo ndmero
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Conferencia Congreso Master curso curso
Nuevas soluciones Congreso de la Ultimas plazas del | Tréfico en Nuevas
para el Sector distribucion Master Confebus tuneles normativas

Titulo: 'Conferencia Final del
Proyecto de EBSF_2'

Cuéndo: 18 de abril 2018
Dénde: Hotel Courtyard by Ma-
rriott (en Viena)

Titulo: XXVII Congreso Nacionalde de
la Distribucion de la Automocion
Cuéndo: 7y 8 de febrero 2018
Donde: Ifema Madrid

Organiza: Faconauto

Titulo: Master en Direccion y Ges-
tién de Empresas de Transporte de
Viajeros por Carretera

Donde: Escuela ESIC

Organiza: Confebus

El consorcio EBSF 2 organizala
Conferencia Final de su pro-
yecto para mostrar las nuevas
soluciones e innovaciones tec-
nol dgicas de las empresas par-
ticipantesen el proyecto. Todos
los participantes tendran la
oportunidad de discutir los re-
sultados que llevan probando
enlos 12 paiseseuropeosenlos
que se hallevado a cabo.

A digital era for transport

solutions for society, soonomy and ermvironment

La Federacion de Asociaciones
de ConcesionariosdelaAutomo-
cion (Faconauto) organiza el
XXVII congreso Naciond dela
Distribucion de la Automocion,
quetendralugar losdias7y 8 de
febrero en @ Centro de Conven-
cionesNortede |l FEMA . Gerardo
Pérez, presidente de Faconauto,
har& publicos los datos de cierre
obtenidos durante el afio 2017.

La 82 edicion del Méster en
Direccidny Gestion de Empresas
de Transporte de Vigeros por
Carretera, de Confebus, dispone
aln deplazaslibres. Este Méster
tieneunaduracion de 450 horas,
de las que 405 son lectivas, con
un formato similar al de las
anterioresediciones. El curso se
impartirden ESIC, enlasedede
Arturo Soria, 161 (Madrid).

MASTER

i, O

Titulo: Curso sobre sistemas
Inteligentes de Transporte y
Seguridad en Tuneles

Cuéndo: desde el 12 de febrero
Organiza: ITS

Titulo: Curso sobre Enforcement
para el Trafico y la Seguridad Vial
Cuando: desde el 13 de febrero
Donde: Madrid

Organiza: ITS

ITS Espafia comienzael 12 de
febrero el curso online sobre
Sistemas|nteligentesde Trans-
porte y Seguridad en Tuneles.
Estaradisponiblehastael 12 de
marzo en la plataforma de la
organizacion. El programaabor-
dalainstalacion eléctricaventi-
lacién y proteccion de incen-
dios en los tuneles, asi como la
gestiony supervisionde tréfico.

El 13 de febrero comienza el
Curso sobre Enforcement para
el Tréficoy laSeguridad Vial en
laDireccion Genera de Tréfico,
en Madrid. Los interesados se
deben apuntar, como muy tarde,
el 9 defebrero enlaplataforma
del ITS, organizador del curso.
Se trataran nuevas tendencias
del control de vehiculos, como
los helicdpteros o drones.

CURSO ONLINE
SOBRE SISTEMAS
NTELIGENTES DE

TRANSPORTE Y
\ SEGURIDAD EN
\ TUNELES

1%

para controdar & [mysulsar
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Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. @ 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

N Estudios de Mercado.

Expertos en Consultoria
de Transporte
de Viajeros

por Carretera

N Evaluaciones de Calidad.

n Estudios Estratéegicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.

N Analisis Sectoriales.

N BUsqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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A Evolucion

¢Rebaja del VA
para el urbano?

Flexibilizar d IVA anive comu-
nitario abrelapuertaaque el
transporte publico pueda pa-
sar del tipo actual reducido
del 10% al superreducido del
4%. Al menos, asi lo entiende
Atuc, que considera una des-
igualdad “injustificada” laque
se produce con otras pro-
puestas de ocio en este senti-
do. En el caso del transporte
publico, “si se le aplicara €l
tipo superreducido del 4%, se
traduciriaen unainyeccionde
150 millones de euros a sis-
tema’, segun las cifras esti-
madas por laAsociacion.

COYUNTURA /El afo 2018 arranca con buenas perspectivas para la carretera

S € petroleo no lo impide, €
ano 2018 ser ade consolidacion

El ritmo de renovacion de las grandes em-
presas de transporte urbano y e buen mo-
mento que atraviesa el turismo hacen su-
poner que las matriculaciones de vehicu-

los viviran un 2018 al alza, como se aprecia
en los primeros datos del afio. También
existe optimismo al respecto de los viaje-
ros, pero se requiere tregua del petroleo.
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Sinnovedad enél pre- El afio parece que fi- Color verde para €l
cio del petréleo, lo naliza con cierto re- computo anual, aun-
gue no es buena se- punte, con el Discre- gue los dos ultimos
fial. Se mantieneen €l cional solucionando meses no han ayuda-
entorno de los 70. labgjadel Laboral. doalacifrafinal.
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Relevoen laDireccion de Setir

Gervasio Pereda

Gervasio Peredaasumela Si-
reccion Generd de Setir, laem-
presadeserviciosdeAdtic, tras
relevar a Ramén Fernandez.
Natural deBilbao, comenzé su
carreraprofesional enAlema
nia, en e Grupo Volkswagen.
Past por Grupo Cesareo Mar-
tin-Sanz, Fertiberiay Acotral,
su ultimo destino.

Francia retoma la ‘vifieta’

Traslafallidaimplantacion de
la ecotasa, hace ya casi un
lustro, el Ejecutivo galo parece
estar preparando una ‘ vifietal
para todos los camiones que
transiten por sus carreteras,
con el consiguiente perjuicio
para el Transporte nacional,
gue no hatardado en criticar
laideadelaministravecina.

La L4
navegacion
interior

Violeta Bulc

E ALEGRA QUE tengamos

I\/ l laoportunidad de discu-

tir y llamar la atencién

sobrelanavegacioninterior en el

Danubio. También doy labienve-

nida a nuevo ministro de Trans-
porte de Rumania, Félix Stroe.

El Danubio ha estado en el
corazon de la historia cultural y
politicaeuropeadurante milesde
afos. Es un salvavidas para mu-
chas regiones en los ocho Esta
dos miembros europeos que atra-
viesa, y unarutade envio vital a
lo largo de nuestra historia.

La navegacion interior en ge-
neral, y especificamente en el
Danubio, tiene un gran potencial
paraliderar el camino hacia una
movilidad digital, descarboniza-
da, respetuosa con el medio am-
biente y la gente, para aumentar
laeficienciay laconectividad del
transporte de la UE, que son los
dos objetivos centrales de nues-
traVision deMovilidad.

Son conscientes de que uno
de nuestros objetivos clave es
descarbonizar el sistemadetrans-
porte europeo. En la actualidad,
el Sector del transporte de la UE
esresponsable de una cuarta par-
te de las emisiones totales en la
UE. De hecho, debido ala mala
calidad del aire en general en la
UE, 400.000 personas mueren
prematuramente cada afio.

Por |o tanto, el momento de ac-
tuar y centrarse en ladescarboni-
zacion es ahora. Hace apenas dos
semanas, aprobamos un ambicio-
s0 segundo paquete de movilidad
gue colocaala UE en el camino
de ser lider mundial en lo que
respecta al respeto de nuestras
obligacionescliméticas.

Violeta Bulc, comisaria europea de
Transportes, en el Danube Transporte
Day. Bruselas, 23 de noviembre.
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