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Busworld: un adlospor todoloalto

La ultima edicién del sal6n en KOtrIjk resulté una de las mas
concurridas de sus mas de 40 afios andadura en la ciudad, con
récord de visitantes y masiva presentacion de novedades.
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La242edicion de Busworld Europe
recibi6 376 expositores de 36 pai-
sesy 37.241 visitantesde 118 pai-
ses. Més de 300 miembros de la
prensa procedentes de 42 paises
estuvieron presentes en Kortrijk
para informar sobre la ultima
edicién del salon en estalocalidad
belga, pues en octubre de 2019 se
trasladara a la capital, Bruselas.
Muchas fueron las novedades
presentadas en el evento, que
cierra su periplo en Kortrijk Xpo
con una de las mejores ediciones
de su historia. Dossier / Pag. 21-30

Irizar celebra con & 18 su
primer ‘Coach of theYear’

Irizar haobtenido € ‘ Coach of the
Year 2018’ con sumodelointegral
i8, siendo la primera vez en la
historiaquelologra, apenasunos
afios después de embarcarse en
la fabricacion de vehiculos com-
pletos. "Este premio nos sitllaen

laChampionsL eague defabrican-
tes de autocares. Estamos muy
emocionados. No podemosimagi-
nar maneramejor de despedirnos
de Kortrijk", ha declarado su
maximo responsable, José Manuel
Orcasitas. Dossier / Pag. 21

VDL recupera
sufilial en el
mer cado espanol

Madrid sera la sede de la nueva
filial de VDL en nuestro pais. La
decision tomadapor €l fabricante
holandés es "la | 6gica continua
cion de la estrategia de lamarca
por impulsar lapresenciadirecta
deladivision de autobusesy au-
tocares en los mayores mercados
de la Europea Occidenta"”, indi-
can desde la marca. Después de
Reino Unido, Alemaniay Francia,
Espafiaesel cuarto en el segmen-
to de autobuses y el segundo en
autocares, solo por detrésdeAle-
mania. Anno Dirksen, director de
lafilia itdianadurantelosultimos
nueve anos, es el nuevo director
para Espafia. Panorama / Pag. 13

Casi la mitad son hibridos, que ya estan circulando

Avanza recibe
partedelas11l
unidadesdesu
pedidoaVolvo

Avanzacomienzaarecibir e pe-
dido de 111 unidades Volvo
B11R, B8BRLEY 7900 Hibridos,
entrega que esta prevista que
findiceduranted primer trimes-
tre de 2018. El operador incor-
pora, por primeravez asuflota,
56 nuevos chasisVolvoB11Ry
Volvo B8RLE, equipados con
las carrocerias CastrosuaMag-
nuselrizari3, i4ei6. Ademss,
también haadquirido 55 nuevos
Volvo 7900 Hibridos, delosque
23yaestanencirculacion. Los
nuevos vehicul os entregados a
Avanza estan equipados con
motoresVolvo Euro 6 deltima
generacion. Panorama / Pag. 12
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Estamos orgullosos de presentarle nuestro nuevo autobus intercity, el Valvo BE0Q. Una oferta que le garantiza la
méaxima calidad y seguridad, al mismo tiempo que logra una eficiencia de costes y una productividad estraordinarias.

NUEVO VOLVO 8600
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Volvo Buses. Driving quality of life \_,/
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Maros Sefcovic

STAMOS EN MEDIO de la
E preparacion de un segundo
paquete de movilidad para
este mismo afio que incluira nue-
vosestandares de CO2 paraturis-
mos y furgonetas, modernizando
las normas de contratacion publi-
casde vehicul os ecol 6gicos. Tam-
bién seevaluardlainfraestructura
para combustibles alternativos,
entre otras cuestiones.

Finalmente, el afio que viene
concluiracon € tercer paguete, en
este caso cubriendo los estanda-
res de emisiones paralos vehicu-
los pesados, y cuestiones de se-
guridad para infraestructuras
viarias.

Dgenmecentrarme un momen-
to sobre nuestra propuesta de es-
tandaresde emisionesde CO2 para
turismosy furgonetas. El desplie-
gue de vehiculos de bajas y/o ce-
ro emisionesen Europaesesencial
S queremos mantenernos compe-
titivos en un mercado global, y al
mismo tiempo, lograr nuestros
objetivos climéticos.

Estamos considerando en la
actualidad distintas posibilidades
sobre cémo lograr este objetivo
delamaneramasefectivaen cuan-
to a costes y tecnologia. Y, por
supuesto, el asunto esta en los
detalles.

He mendionado inversiones, y
por ello estamos estableciendo
garantiaseinstrumentosfinancie-
ros parasoportar lainfraestructura
paracombustibles alternativos, la
conduccion conectada y auténo-
ma, asi como en la I+D para las
baterias. Estasfuentesfinancieras
incluyen el CEF (Connecting Eu-
rope Facility), lasredestranseuro-
peas, el Horizon 2020, etc.

Pero estatransicion no es solo
haciaser losmejoresen el mundo,

El futuro de la
industria del
automovil (y I1)

sino los més justos e inclusivos.
Por eso estamos buscando como
suavizar latransicion através de
nuestra agenda de competencias,
alavez que promoviendo inicia-
tivas y cooperaciones entre las
ciudades europeas.

He mencionado algunosdelos
mayores hitosdel pasadoy alguno
de nuestros ambiciosos objetivos
para el futuro. Pero no concluiré
sin hacer referenciaaunacuestion
capital: el escandalo de las emi-
siones. Laconfianzadel clientey
del pablico ha sido cortada de la
peor manera. Debemos actuar co-
lectivamente para restaurar esta
confianza. Eso nosllevaamedidas
decisivasy concretas por parte de
las autoridades a todos los nive-
les, y lo que esmasimportante, de
parte de la propia industria de la
automocion. Nosotros, como Co-
misién, reaccionamosrapidamente
aladebilidad como indicamos en
laaprobacion del marcoy lostests
de emisiones. Estamos revisando
la legislacion aplicable e imple-
mentando una estrategia por toda
Europa hacia una movilidad de
bajas emisiones.

Estados miembro como Ale-
mania, Francia u Holanda estan
investigando irregularidades en
sus territorios. Y les ofrecemos
nuestra cooperacion y coordina-
cion en los siguientes pasos. No
estoy seguro de poder decir que
la propia industria ha hecho lo
mismo por recuperar laconfianza
desusclientes. No me correspon-
de ami juzgarlo. Los ciudadanos
europeos tienen el derecho de re-
cibir respuestas claras, no solo
desde las principales autoridades
regulatorias, sino de los propios
fabricantes de vehicul os.

Més alla de las respuestas,
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deberian recibir soluciones
aceptables.

En Estados Unidos, recibieron
compensaciones, en Europa reci-
bieron disculpas. No podemos
dejar atras esta historia sin una
conclusionjustay adecuada. Con-
fio en quelo podamos lograr.

Estamos monitorizando esto
muy estrechamente para asegurar
que todos los errores son subsa-
nados, empezando con las actuali-
zaciones del software. Como dijo
el presidente de la Comisién, la
industria del automaovil debe lle-
gar aser limpiay hacerlo correc-
tamente. Deberian inventar 10s
cocheslimpiosdel futuro, y apor-

@& Apuntes

El afio que viene presentaremos el
tercer paquete de movilidad, que in-
cluira nuevos limites de emisiones de
CO2 para los pesados a

tar la respuesta méas convincente.
Permitannos ser y estar orgullosos
denuestraindustriadel automovil
en todos los aspectos.

Ahora, estoy impaciente por
visitar la exposicion y descubrir
las Ultimas invenciones en este
mundo de la nueva movilidad.
Este evento es una ventana fas-
cinante para la extraordinaria
industria de la automocién eu-
ropea. No es posible recorrer
estos pasillos sin sentirse orgu-
[loso la fuerzaindustrial e inno-
vadora de Europa.

Maros Sefcovic, comisario europeo de

Energia, durante la reciente IAA. Frank-
furt, 14 de septiembre.

Relevo en Scania Buses

El que era responsable
del area de Servicios
Contratados de Scania
I bérica asume, desde €l
1 de noviembre, la Di-
reccién Comercial de
Autobuses. Ingeniero

Presidente de Ganvam

La junta directiva de
Ganvam le ha designa-
do como nuevo presi-
dente paralos proximos
cuatro afnos. Se con-
vierte asi en el séptimo
delahistoriadelapatro-

Técnico Industrial por la
Univerdad Politécnica
de Madrid y postgrado
en Investigaciony Téc-
nicas de mercado por la Universidad Rey
Juan Carlos, comenzo su carreraprofesional
en 2005 en Renault Trucks Espafia, donde
estuvo siete afios, ocupando diversos car-
gosderesponsabilidad. A finalesde 2012 se
incorpora a Scania |bérica. Pretende "man-
tener losvol imenes actual es continuando con
unaestrategia de cercaniahacialos clientes”.

Alberto Linares

Lorenzo Vidal

pymey Confemetal y fundador de la Aso-
ciacion Empresarial Cantabrade Concesio-
narios de Vehicul os (Asecove). Aseguraque
tomara medidas para conseguir demandas
histéricas como es el caso de una reforma
fiscal, mediante una interlocucién solida y
de confianza con los socios del grupo, pro-
mover | as parti cul aridades de cada subsector.

nal, sucediendo a fa-
Ilecido Juan Antonio
Sanchez Torres. Es
miembro de CEOE, Ce-

Anno Dirksen

Al frente de VDL

VDL Bus & Coach Es-
pafia SL esta liderada
por Anno Dirksen, que
hadedicado los tltimos
nueve afios de su carre-
raaladireccion genera
delafilial italianadela
compafiia. Parael proce-
so de la post-venta,
contara con la amplia
experienciaen el merca-

do nacional deAngel Gémez. Dirksen apun-
taque"esunhonor y un gran desafio liderar
estanuevafilial en uno delosmercadosmés
grandes e importantes de la Europea occi-
dental. AdemésdelacompletaofertadeVDL
Bus & Coach, VDL Bus & Coach Espafia
también aporta una organizacion adecuada
de recambios y post-venta'

o¢ Columna

uridad

RESENTAMOS HoY efec-
tivamente una propo-
sicion no de ley que

registramos en el mesde marzo

instando a Gobierno aincluir
laseguridad via dentro del mar-
codelaley basicade educacion
gue resulte del pacto nacional
por la educacion que se esta
debatiendo aqui en el Congre-
so. Fijense, yaen el mesdemar-
zo cuando presentamos esta
iniciativa, lapropiacampafiade

‘Ponlefreno’ incluiacomotema

estrellade su camparia este afio

laeducaciénvial, por algo sera.

Sin duda estamos empezan-
do el curso 2017-2018 y esta-
mos perdiendo una gran opor-
tunidad cada afio que pasa y
Nno conseguimos retomar la
educacion via dentro de los
colegios. Empieza €l curso y
empezar a formar a los nifios
desde el principio, desde muy
pequefios, en educacion vial es
una garantia de tener mejores
resultados, menos siniestrali-
dad en €l futuro.

Es un momento importante
paradebatir estaPNL ahoraque
empiezael curso escolar y des-
deluego tenemos que ser cons-
cientes de que, aungue como
veremos en posteriores PNL
hoy, la situacion de Espafia en
seguridad vial no eslapeor de
Europa, sin duda estamos vi-
viendo un repunte delasinies-
tralidad con respecto a afios
anteriores.

L os datos que tenemos (es-
tamos esperando que el Go-
bierno nos dé datos consolida-
dosde 2016, todaviano loste-
nemos, pero tendrian que estar
en breve) de principios de afo
de 2016 no son muy hala-
guefios. Dehecho eslaprimera
vez que sube la siniestralidad
en nuestro pais en los Ultimos
13 afos.

Asi que insisto en que el
momento de actuar es ahoray
gue no tenemos tiempo que
perder para incluir la edu-
cacionvia enloscolegios. Sin
duda, lasmedidasacorto plazo
son fundamentales y en esta
Comision las estamos abor-
dando continuamente, incluso
en el Pleno.

Hemos conseguido llevar al
Pleno variasiniciativas que son
fundamentales, como son el
tema de los guardarrailes, del
Plan Invive de motos. Hemos
debatido en el Pleno de esta
Camaratambién medidas espe-
cificas para mejorar la seguri-
dad vial delosciclistas.

Irene Rivera, de Ciudadanos, en la
Comisién de Seguridad Vial del Congre-
so de los Diputados, 21 de septiembre.
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| ncertidumbre catalana

Q UE CAMBIOS TENDRIA QUE ASUMIR EL SECTOR en caso de que Catalufiaculminara  cumplirse uno o varios delos requisitos, podriafijar un plazo (no superior aseis meses)

el proceso de independencia? En la actualidad, parece que al final esto no  para que la empresa en cuestion regularice su situacion demostrando que tiene un
Ilegaraaproducirse, al menosen el corto plazo, peroesalgo quehaestadoen  establecimiento fijoy efectivo en Espana’.
€l aire durante algunas semanasy que, a Entidades empresarial es afirman que el gobierno
buen seguro, seguro que volvera ala primeralinea catalan intentatransmitir tranquilidad, anparadosen
de actualidad tarde o temprano. No es facil realizar la Ley de transitoriedad juridica y fundacional
conjeturas a respecto, pero tampoco es de recibo aprobada por e Parlamento de Catalufia el pasado
sentarse aesperar acontecimientos, y menos cuando mes de septiembre, que declaralavigenciadetodala
grandes empresas radicadas en Catalufia han legislacion espafiolay comunitariaen el hipotético
decidido, por si acaso, trasladar sus sedes operativas nuevo Estado catalan. Pero en la préctica, la
a otras ciudades nacionales. El Transporte, cuando declaracion de independencia posibilitaria que los
menos, deberiaestar aerta. transportistas del resto de Espafiay de los demas paises de la Union Europea pudieran
Como erade esperar, las reacciones entre las Organizaciones empresarialesno sehan  circular librementepor e territorio cataldn a amparo delaautorizacion europeadetransporte
hecho esperar. Después del 1-O, muchas han sido las opiniones vertidasal respectodelo  por carreteradenominadalicenciacomunitaria. Sin embargo, a convertirse Catalufiaen

La situacion en Cataluna
no se aclara, y el Sector
tiene que estar prevenido

mas ‘solemnes’ puede ser la de Juan Gaitan, abogado
especialista, quien considera que "en caso de una

un Estado no miembro delaUnion Europea, no estaria
nada claro que las empresas de transporte radicadas
en Catalufiatuvieran idénticalibertad de transito para
poder operar tanto en Espafia como en € resto de los

que nos puede esperar dentro de unos dias 0 semanas
” b I

(si es que se produce algiin cambio). Pero una de las
Periddico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano

declaracion unilateral de independencia en Catalufia,
esta no tendria efectos juridicos en la ordenacién del
transporte, ya que no es reconocida por €l Estado y
tampoco seamparaen laCongtitucién ni enlanormativa
comunitaria. Aungue alin no se puede saber cud seria
su eficacia dentro de Catalufia, dado que en este caso
se tendria que acoger ala normativa que aprobariala
Generalitat relativaal transporte por carretera’.

Sin embargo, recalca que "segun la normativa
espafiolay comunitariasobrelaobligacion dedomicilio
de las empresas de transporte, € otorgamiento de la
autorizacion para redlizar la actividad de transporte
publico de mercancias y vigjeros por carretera se
condicionaaquelaempresaquelasolicitacuente con
un domicilio en Espafia. Ademas, segiin la normativa
europea, la empresa debe tener un establecimiento
situado en Espafia. El articulo 3 de la Constitucion
Espafiola dictamina que las empresas que gjercen la
profesion de transportista por carretera deben tener
un establecimiento efectivo y fijo en un Estado
miembro". Por lo tanto, segin el articulo 3 de la
Constitucion, Gaitan entiende que "las empresas
domiciliadas en Catal ufiapodrian perder su autorizacion
de transporte publico, ya que podrian correr riesgo de
dejar de cumplir lo establecido en €l articulo 3. Si la
autoridad competente constata que han dejado de

paises comunitarios, al no existir un acuerdo bilateral
previo entre Catalufia y la Unién Europea que
reconociera tales derechos.

Astic, por su parte, centra su preocupacion en "la
posible creacion de nuevas fronteras, ya que esto va
en sentido opuesto del libremercadoy a desarrollo de
una economia cada vez mas globalizada", por lo que
“solicita que se garantice la libre circulacion de
personas y mercancias por todo €l territorio nacional,
incluida Catalufia", mostrando su "oposicién absoluta
acualquier tipo de barreraal transporte por carretera’.

Atradice, organizacion de mercancias del ambito
madrilefio, ha exigido por su parte al Gobiernoy ala
Generdlitat catalanaque serespete el derecho al trabagjo
y alalibre circulacion antelas posibles manifestaciones
y huelgas que transcurran por Catalufia’, para que no
serepitan episodios como losocurridos el pasado 3 de
octubre con cortes de circulacion en las principales
carreteras catalanas.

La incertidumbre nunca es buena compafiera, y
aungue la aplicacion del articulo 155 parece haber
detenido el proceso, las el ecciones convocadas parael
préximo 21 de diciembre podrian suponer una nueva
vueltadetuercaalasituacion. Mientras, aesperar, pero
lgjosdel inmovilismo, por si acaso.

Quelesealtil. Es nuestro mayor interés.
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SM, con Futuralia

FuturaLiA, Foro EMPRESARIAL del
Grupo NEXO dedicado ala Sos-
tenibilidad Medioambiental del
Turismo en Espafia, celebra su
décimaedicion el proximodial3
de noviembre. En esta ocasion,
bajo la Presidencia de Honor de
Su Majestad el Rey, presenta un
atractivo programaque comenza-

ra con la inuguracion oficial, a |
cargo de Eugenio de Quesada,
presidente de Futuraliay Grupo
NEXO; y Manuel Butler, director
general del Instituto de Turismo

@® Personaje del Mes V¥ Marcha atras

"EsTE PREMIO NOS SITUA en la Champions League
delosfabricantes deautocares. Estamos muy emo-
cionados. No podemosimaginar unamanerame-
jor dedespedirnosde Kortrijk como sede de Bus-
world". Asi se pronunciaba el maximo responsa-
bledelrizar trasrecibir e * Coach of the Year 2018’

con sumodeloi8. Eslaprimeravez enlahistoria
gue lo consigue, pocos afios después de lanzarse
alaaventurade los vehiculos integrales.

El i8 de Irizar ha
conseguido, por
vez primeraen la
historia de la
compafia, el
‘Coach of the
Year’ 2018

Amenaza depeajes

LA PosiBILIDAD DE que €l trans-
porte de viajeros por carretera
vea penalizada su actividad por
la creciente oleada de implan-
tacion de peajes en algunas
regiones es unarealidad. Por el
momento, son solo [os camiones
los que se encuentran en el pun-
to de mira de las Administra-
ciones, como la guipuzcoana,
pero no es descabellado pensar
gueel afan recaudatorio extienda
laaplicacion delastasas aotros
tipos de vehiculos. Lo ideal se-

‘ME ORONGOD A SEGUIR,
BAJANDS

de Espafia, TurEspafia. Varios DICE GUE PREFERE IPOS ¢

ria, si de verdad se quiere fo-
raf,gﬁfasrzrﬁﬁtgzrsggagsa go'\nge SUBIR mentar el uso del transporte pU-
los planes de la Organizacion, \..‘ blico, que los autobuses y auto-

cares se mantuvieran exentos de
estos peajes, |0 que redundaria
en unacongel acion delos costes

como Miguel Mirones, presidente
de los Miembros Afiliados de la
OMT y del ICTE; a igua que

(T
".3-;\

otros maximos exponentes de
sectorescomo el turismo nacional
y autonoémico, la hoteleria, o la
industria crucerista, entre otros
muchos representados.

? o= <
07> i
o B | |

paralas empresas, ladesviacion
de algunos tréficos a estas vias
(en teoria) mas rapidas y, con
todo ello, unapresunta ganancia
devigeros. Ahi quedalaidea.
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. Analisis

L Conseio be MiNisTRos aprobd
E’ €l pasado 20 de octubre un Real
Decreto por e que seflexibilizan

un mes. Ganvamno loveclaro.

& A favor

algunos aspectos de la normativa de la
Inspeccidn Técnica de Vehiculos (ITV)
en aplicacion delanormativaeuropea. El
texto establece |os requisitos que deben
satisfacer las estaciones ITV en cuanto
apersonal, formacion, instal aciones, equi-
posy procedimientos deinspeccién des-
tinadosagarantizar lacalidad, coné€l fin
de contribuir alamejoradelaseguridad
vial y laproteccion del medio ambiente.
Se obliga alas estaciones ITV adispo-
ner de herramientas de diagndstico el ec-
trénico y a acreditarse segin estandares
internacionales. Ademas, se ofrece més
flexibilidad a usuario a no obligarle a
repetir la inspeccidn en la misma esta-
cion donde resultéd desfavorable o nega-
tivay se mantienefijalafechadelasi-
guienterevision con un plazo maximo de

¥ En contra

¢Fin alosconflictossobrelas| TV?

NTRE LAS hOve-

E dades incor-
poradas al

Real Decreto seobliga
por primera vez a las
estaciones a disponer
deherramientasdelec-
tura de diagnéstico
gue se conectan con
los ordenadores de a bordo de
los vehiculos, un primer paso
hacia lainspeccion de los siste-
mas de seguridad electrénicosy
lamejoradel control de emisio-
nes. Por otro, se establecelaobli-
gatoriedad de acreditacion delas
ITV como entidad deinspeccion

Mas actualizacion

atendiendo alanorma

internacional UNE EN/

requisitosde cualifica-
cion del personal ein-

distancia. Paralosins-
pectores, se exige por
primeravez latitulacion de Téc-
nico Superior de Automocioén,
como nivel minimo. Sefavorece-
rael intercambio deinformacién
electrénica entre estaciones y
Administracion Piblica.

Extracto del comunicado emitido por el
Consejo de Ministros.

1SO 17020. La norma
también actualiza los

corporalaformaciéna

Falta la liberalizacion

L PRESIDENTE
de Ganvamla-
menta que la

reforma no contemple
una mayor liberaliza-
cion del sector, elimi-
nando lasincompatibi-
lidades para que con-
cesionarios y talleres
puedan pasar lalTV, tal y como
apoyabaen suinformelaCNMC.
Laentrada de nuevos operadores
hubiera supuesto dotar a siste-
maactual del TV depreciosmas
competitivos y mayor eficacia,
pues actualmente un 20% de los
vehiculos que circulan por las

vias publicas eluden
esta obligacion. En
palabras de Vidal,
"concesionarios y ta-
lleres hace afos que
hanredlizado lasinver-
siones necesarias en
diagnosis y forma-
cion, asegurando ex-
perienciademostradaen lapres-
tacion de este tipo de servicios
de mantenimiento y control del
vehiculo y contribuyendo a
aumentar la seguridad vial y la
calidad del aire".

Extracto del comunicado emitido por
Ganvam.

A sequir
trabajando

Ganvam rechaza la propuesta
del Gobierno argumentando
quelos concesionariosy talle-
res llevan afios manteniendo
adecuadamente los vehiculos,
pues ya contaban con los equi-
pos de diagndstico para conec-
tar con los ordenadores de a
bordo de los vehiculos, y con-
trolaban el correcto funciona-
miento delos sistemas de segu-
ridad electrénicosy de control
de emisiones, que ahoracon el
nuevo Real Decreto se exige a
lasITV. Todoellosinolvidar el
buen papel que las estaciones
de ITV desempefian en pro de
un parqgue circulante mas segu-
roy respetuoso con el medio
ambiente, como tambiénlo ha-
cen en esta cadena los conce-
sionarios y talleres que llevan
a cabo las operaciones perti-
nentes de mantenimiento. Gan-
vam destaca' como ladistribu-
cion de automaviles, regidapor
los altos estandares de calidad
que los fabricantes exigen, va
un paso por delantedelanorma
aprobada con la que aumenta
la exhaustividad en el control
de emisiones contaminantesy
dispositivos electrénicos del
vehiculo", afiadiendo que
"esta capacitacion técnica es
laquellevaraaGanvamenlas
proximas semanasasolicitar a
las comunidades auténomas,
que tienen transferida las
competencias sobre el modelo
de gestion delas ITV sy las
incompatibilidades del servi-
cio, que se abran vias de cola-
boracién paragarantizar en sus
territorios una mayor compe-
tenciay unidad de mercado”,
apuntan desde la entidad.
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Madrid y Barceona, entrelas ciudades
con movilidad massogtenibleparaArcadis

Arcadishapublicado &l Indice so-
bre 'Ciudades Sostenibles en ma-
teriademovilidad 2017, realizado
junto a Centro paralalnvestiga-
cién Econémicay Empresarial, en
el quesereflgael rendimiento de
|os sistemas de movilidad de 100
ciudades del mundo.

El indice estdbasado en 23 in-
dicadoresindividuales: cadauno
representa un componente de la
movilidad urbana que incluye
desde el compromiso de gasto
publico destinado a infraestruc-
turas hasta la asequibilidad del
transporte publico. Losindicado-
resque han utilizado paravalorar
alas ciudades se agrupan en tres
subindi-ces: Personas, Planetay
Beneficio.

En Espafia se han selecciona-
do a Barcelona y Madrid como
objeto de estudio, las cuales se
sitan entre las 25 ciudades del
mundo mas sostenibles en movi-
lidad urbana, ocupando el 21°y
24°, respectivamente.

Unadelascaracteristicasprin-
cipales de las dos ciudades espa-
fiolaseslaasequibilidad del trans-
porte en Esparia; €l transporte ur-
bano en Madrid y Barcelona es
mas asequible que en otras ciu-
dades europeas como pueden ser
Londres o Amsterdam, midiendo

larelacion depreciosdelasredes
detransporte en comparacion con
laeconomialocal.

En cuanto al impacto ambien-
tal de los sistemas de transporte
deMadridy Barcelona, €l estudio
destacala proactividad de ambas
ciudadesdecaraalaincentivar la
compray uso de vehiculos el éc-
tricos, asi como las medidas esta-
blecidas parareducir la contami-
nacion del aire y las emisiones
derivadas del transporte.

Aunque en ambas ciudades se
estainvirtiendo en conseguir mas
espacios verdes, alin estan lejos
de ciudades como Zarich o Frank-
furt, que comandan estalista.

Entre las dos ciudades espa-
fiolas también hay diferencias en
algunos aspectos. En Barcelona,
gran parte de lapoblacion prefie-

El transportépl]blico pideespacio
en laLey de Cambio Climatico

La Asociacion del Transporte
Pablico (Atuc) reclamaquelafu-
turaLey de Cambio Climéticoin-
cluyaunaparte especificarel ati-
vaal transporte publico.

Como alternativa estratégica
alapropiedad y uso del vehicu-
lo privado, méxime cuando esta
normabuscacumplir conlosob-
jetivosde Bruselasen materiade
sostenibilidad, Atuc considera
gue la mera contribucion del
transporte publico a reducir las
emisiones de gases de efecto in-
vernadero ya justifica de por si
el desarrollo deuno o variosarti-
culos con medidas y acciones
encaminadas a un nuevo mode-
lo de transporte por parte de to-
das las administraciones con
competenciasen lamateriay de
formacoordinadaentreellas.

Ademés, estaLey del Cambio
Climético debeinstar deformaex-
plicitad desarrollo deunalLey de
Financiacion dd Transporte PUbli-
co, delaque Espafiacarece actua-

mente siendo una excepcion en
todaEuropa. Contar con unafinan-
ciacion establey compartidaentre
las distintas administraciones es
fundamental dadalarelevanciadd
cambio que se promueve hacia
medios sostenibles de transporte
y lanecesidad degarantizar lamo-
vilidad de todos los ciudadanos
con calidad de servicio.

Contribuciones

Parael secretario genera deAtuc,
JestisHerrero, "teniendo en cuen-
ta el impacto del transporte pu-
blico urbano e interurbano en la
reduccion de las emisiones, su
contribucion a la reversion del

cambio climéticoy ladisminucion
de la congestién en los niicleos
urbanos, su financiacion deberia
sufragarseatravésdelosimpues-
tos ambientales por los que vie-
ne apostando ya Bruselas con el

fin de provocar cambiosde com-
portamiento en |os agentes con-
taminantes".

recaminar o el usodelabicicletapara
ir a trabajo, mientrasque en Madrid
todavia no es una costumbre tan ex-
tendida. A pesar del buen rendimien-
todeambas ciudadesen el indice, en
loreferente a horario de aperturadel
transporte publico se sitlian por de-
bajo de ciudades europeas como
Londres, que cuenta con un horario
defuncionamiento masamplio, loque
les hace perder puntos en uno delos
marcadoresclave.

El indicelolideraHong Kong, que
ocupa el primer puesto gracias a su
innovadorared de metroy a eleva
do uso del transporte publico. En €l
podium la acompafian Zirich y Pa-
ris, en segundo y tercer puesto en €l
indiceglobal respectivamente, ambas
gracias ala puntuacion obtenida en
|os subindices de beneficio y plane-
ta, por su sistemadeinfraestructuras.

LaCEQOE rechazaladeclaracién
de independencia de Cataluna

La Confederacion Espafiola de
Organizaciones Empresariales
(CEOE) haemitido un comunica
do recogido por Confebus en €l
gue se "rechaza con rotundidad
ladecision ilegal del Parlamento
de Catalufia de proclamar la de-
claracién unilateral de indepen-
dencia en Catalufia, que supone
unagravismarupturadelalegali-
dad". LaPatronal hadecidido asi
expresar e sentir mayor delasem-
presas que lo conforman, no solo
por lasimplicaciones econémicas
que un rupturarepresentaria para
todo el pais, sino por su caracter
ilegal.

De hecho, los empresarios que
firman lacartaconsideran que"se
profundizaenlafracturasocial en
Catalufiay se crea una situacion
gue puede traer consecuencias
muy graves paratodala ciudada-

nia, tanto en los ambitos sociales
como enlosecondmicos, asi como
afectar negativamente a la con-
fianza del mundo empresarial e
inversor en Catalufiay en el resto
de Espafia’

Apoyo del Sector

Confebusy la Confederacion Es-
pafiola de la Pequefiay Mediana
Empresa (Cepyme) apoyan inte-
gramente este comunicado, asi
como lasmedidasquelleveacabo
el Gobierno.

La Cepyme ha expresado "su
mas absoluto rechazo a la deci-
siénilegal del Parlamento de Ca-
talufiade proclamar ladeclaracion
unilateral de independencia que
supone un gravisimo quebranta-
miento de la legalidad y una in-
aceptable rupturade launidad de
Espaia".

La IRU y Busworld exigen en Kortrijk
unaregulacion maSJustacon los pasajeros

LalRU y Busworld lanzaron una
declaracion conjunta en la pasada
feriade Kortrijk, con el apoyo de
asociaciones de autobuses, auto-
cares, fabricantesy organizaciones
de turismo de todala Unién Euro-
pea, sobrelanecesidad dediferen-
ciar el trato legal que sedaala
movilidad de personasy a trans-
porte de mercancias. Hasta la fe-
cha, las regulaciones que cubren
el Sector han fallado constante-
mente en representar las necesida-
des especificas de los clientes y
proveedores de servicios.

El Paguete de Movilidad de la
Comisién Europea ofrece una
oportunidad de oro para abordar
este desequilibrio. El Sector debe
tener reglasdemanegjoy tiempo de
descanso que reflgjen el servicio
que los autobuses y autocares
brindan alas personas. Esto debe
incluir el restablecimiento delade-
rogacion de 12 dias para conducir
los periodos de descanso para
apoyar adecuadamente alosturis-
tasy alaindustriadel turismo en
general que depende de estos ser-
vicios.

Remi Lebeda, quediriged tra-
bajo de transporte de pasajeros de
laUE deIRU, sefial 6 que "durante
demasiado tiempo, el transporteen
autobUs y autocar ha sido ignora-
do por los responsables de la
Union Europea. Esto debe cambiar.
Los autobuses y autocares son
parte de las soluciones de movili-

dad para un futuro mas sostenible
y ecolégico. Los ciudadanos de
Europamerecen algo mejor de quie-
nes toman las decisiones".
Ladeclaracién conjunta se emi-
tié a todos los expositores y visi-
tantes en Busworld Kortrijk. Esta
declaracion fueel temaprincipal de
la Conferencia IRU & Busworld
Academy, en la que se examiné €l
futuro del turismo de autocares.

Evolucion histérica

Ademés, IRU aprovecho laferiapara
dar aconocer lasempresas premia-
das como mejores operadoras de
transporte publico. Malta Public
Transport gana el ‘Bus Excellence
Award’ por su sobresaliente servi-
cio deautobuspublicoy € munici-
pio rumano de Alba luliarecibe el
City Trophy por la gran atencién

prestada a los autocares turisticos
gue visitan la ciudad.

Malta Public Transport es una
empresa privada que opera servi-
cios de autobus programados en
las islas maltesas. IRU reconoce
un gran trabajo al transformar €l
transporte publico en autobus en
un servicio confiable y comodo
paralos pasgjeros. Lasinversiones
significativas dieron como resul-
tado un crecimiento demésdel 15%
en el nimero de pasaj eros en com-
paracion con 2014, viajeros mejor
informados graciasalagaardona-
daaplicacion Tallinjay unamayor
satisfaccion del cliente. Por su par-
te, la ganadora del premio IRU
Smart Move City Trophy, Alba
lulia, impresiond a jurado por su
enfoque colaborativo e integrado
delamovilidady el turismo.
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L NOMBRE DE recauchu-
tado es un poco com-
plgo, y por eso quere-
mos que se hable de

Bandag, que se conozca nuestra

marcay Seasocie con recauchutado

decdlidad", afirmaRubio.

B ;Comovalorasusresultadosal
cierredel tercer trimestre?

@ Estamosen unalineamuy positi-
va. Siempre queremos mas, pero es-
tamos satisfechosen un mercado en
el que demandatodaviaestacayen-
do ligeramente. Crecemos sobre €l
afo pasado y en cuota de merca-
do, trasvarios gjerciciosenlosque
lademandade recauchutado hasu-
frido muchoy enlosqueée neuma-
tico asiatico de bajo precio halle-
gado con fuerza, apesar desu dife-
rencia de calidad con la oferta
premium. La crisis ha propiciado
este cambio de preferencias, peroa
pesar de todo, Bandag crecey es-
tamos contentos.

B ¢ A quésedebeestedescensode
lademandadurantelacriss?

@ Enlos Ultimos afios, lademanda
de recauchutado ha caido mucho,
un 39% desde 2010 hastalaactuali-
dad. Se movian menos mercancias
por e menor consumo, y eso hare-
percutido bastante en nuestro ne-
gocio, tanto para mercancias como
para vigjeros. Pero estamos en un
punto deinflexion.

B :Déndeseubican susplantasde
recauchutado?

@ Actualmente contamos con una
en Asturias, otraen Catalufiay tres
en Portugal. Hemos concentrado la
actividad para reducir costesy po-
der mejorar lacalidad y los proce-
sos, hasta conseguir entregar un
neumdtico recauchutado en 15 dias
desde su recogida.

W ;Cudl essu posicién en € mer-
cado, y cudl piensaquedeberiaser?
@ Pues siempre se quiere més, y
creemos que dado que Bridgestone
es el primer fabricante de neumdti-
cos a nivel mundia, tenemos aln
potencia de crecimiento tanto en
camiones como en autobuses y
autocares. No podemos hablar de
cifras concretas, pero si de que es-
tamos por encima del mercado en
Espafia y Portugal, y que nuestra
penetracion va en aumento cada
afio, también en € sector del auto-
car. El recauchutado es una herra-
mienta para ahorrar costes y au-
mentar lavida Util; nuestro objeti-
vo esreducir |os costes de explota-
cion delas empresas desdelos neu-
méticos, y somos ambiciosos para
consolidarnos como referencia.
Nos queda mucho trabajo por ha-
cer en algunas regiones del pais,
pero estamos en €ello.

Miguel Angel Rubio es el
responsabole de recauchutado
para la region South West, que
incluye Espafay Portugal, de
Bridgestone, marca que compite en
el mercado bajo la firma Bandag,
gue aspira a ser referente.

W :COmosecompar asu participa-
cién nacional conlaqueostentala
mar caen otrospaisesde entorno?
@ Estamos por encimadelamedia
europea, solo por detras de lare-
gion de los paises del Norte. La
prevision que manejamos para €l
afo que viene apuntaaque, al sa-
lirdelacrisis, lasflotasvolveran a
focalizarse en €l coste/km del neu-
maético, més all4 del coste de ad-
quisicién. Y somos unamarcapre-
mium que se identifica con estos
objetivos. Hablamos de un neumé-
tico que supone un ahorro real al
final de suvidadtil, con un rendi-
miento kilométrico mejor que los
gue cuestan menos en €l momen-
to de su adquisicion.

W Esteargumentorequiereunala-
bor comercial. ¢Comoloafrontan?
@® No nos consideramos vendedo-
res, sino asesores. Nuestras visitas
alasflotas se abordan desde la 6p-
ticadelaconsultoria. Queremosex-
plicarleslamejor maneraquetienen
paraahorrar mediante sus neuméti-
cos. Lagestion de la flota debe ser
integral, incluyendo el producto
nuevoy el recauchutado, pero tam-
biéne servicio, laspresiones, € con-
trol delasrotaciones... Todo lo que
acompafia a neumético y redunda
en unamayor duracién. Antesdela
visita, nosinformamos sobrelaflo-
tay su actividad, para detectar me-

< Novedades

Garantizamos nuestro producto
porque creemos en su calidad

En autobuses y autocares se recauchuta mucho. Es un produc-

jor sus necesidades especificas.
Con todos estos factores, asesora-
mos paraobtener lamejor solucién,
reduciendo costesy elevando € ren-
dimiento, acompafiados siemprede
nuestra red Bridgestone Partner.

W :Cémosearticulaesaredy la
especializacion?

"Nuestro neumatico
recauchutado es tan
fiable como uno
nuevo, reducen el
coste por kilébmetro y
las carcasas son 100%
recauchutables. Si
esto no se produce, la
garantia prevé
compensaciones”

@ Dentro delared global de Brid-
gestone, tenemos 104 puntos espe-
cidistas en neuméticos de camion,
autocar y semirremol ques, denomi-
nados Bridgestone Partners, quees-
tan repartidos a lo largo de toda la
geografianacional.

W ;Cudles son las particularida-
desdelosintegrantesdeestared
especifica?

@ EnBandag, consideramoslasflo-
tas como uno de nuestros objetivos
masimportantes. Laestrategiadela
marcase basaentrespilares. el To-
tal TyreLife, combinacion deforta
lezay maximacalidad delascubier-
tas Bridgestone con los recauchu-
tados Bandag paraelevar € ciclode
vida de los neuméticos, mejorando
el rendimientoy laeficiencia; e To-
tal Tyre Services, con serviciospro-
fesionalesde mantenimientoy asis-
tencia para que los vehiculos se
mantengan operativos con laméxi-
ma eficacia; y Total Tyre Systems,
herramientasdemonitorizaciony se-
guimiento delos neumati cos, como
Tool Box (seguimientoy proyeccio-
nes kilométricas) o TPM S (control
de la presion), que conceden alos
gestoresdeflotatodalainformacién
gue necesitan paraoptimizar e ren-
dimiento y la seguridad. Estos tres
pilares sustentan nuestra actividad
comercia y enlostalleres, siempre
conal vistapuestaen el mejor servi-
cioal cliente.

W El mantenimiento siempre es
fundamental.

@ Esesencial paratodo. Nos apo-
yamosen lalltimatecnologiapara
gue los clientes estén informados
en tiempo real de los kilometros,

L

O QUE NOS DIFERENCIA delacom-
petencia es la calidad. Desde
la Reifen Essen de 2016, nos
hemos propuesto plasmar la
confianza que deposita el cliente en
Bandag en un contrato, por escrito, por-
que estamos convencidos de las presta-
ciones de nuestro producto. Este Contra-
to de Confianza disipa |as posibles dudas
gue pudieratener el cliente, diferencian-
donos por calidad y compromiso. Incluye
tres garantias, que se suelen mencionar,
pero no plasmar, y que supone asumir com-
pensaciones econémicas en caso de in-
cumplimiento. Asi, garantizamos que los
recauchutados Bandag son tan fiables
como los neuméticos nuevos; que se re-
ducen los costes de neumaticos por kil 6-
metro (con un célculo que, si no se cum-
ple, lagarantiacompensa); y que el 100%
de las carcasas Bridgestone y Firestone
son recauchutables, por 1o que las que a
simple vistason validas, luego latecnol o-
giadetectaalgunaanomalia, lagarantiala
reponesin coste. Yatenemosfirmados 120
contratos de estas garatias y no hemos
tenido ningun problemani defiabilidad ni
de coste kilométrico, y solo hemos tenido
gue cambiar unas pocas carcasas.

Contrato de Confianza

to fiable y econémico, y creo que la flota de autocares es la
idonea para recauchutar, con una elevadisima seguridad.

nimero de servicios, ahorro pre-
visto...

W ¢Esposibleun neumatico para
todoslosusos?

@ Cadavez producimos neuméticos
méspolivalentes. Laespeciaizacion
de antes va quedando atrés, a ex-
cepcidn de aplicaciones muy espe-
cificas, comod tréfico urbano (pen-
sando en autobuses) o el off road.
Losneumaticosactualesmeoran su
rendimiento y sus prestaciones en
més de un &mbito de trabajo. En €
segmento de vigjeros es mas com-
plicado por las dimensiones, que
varian mucho entre lalarga distan-
ciay € urbano/suburbano. Pero en
autobuses se recauchuta mucho,
como prueba que uno de nuestros
clientesmasimportantesesAlsa. Es
un producto fiable y econémico, y
creo que laflota de autocares es la
idéneapararecauchutar, porguenor-
mal menteno vigjan con mucho peso,
€l reparto por g esesuniformey por-
gue son neumédticos detraccion, con
escasos esfuerzos lateraes o arras-
tres. El neumético sufre menosy su
seguridad es elevadisima.

B ;Cudlesson lasultimasnoveda-
desquehan incor porado?

@ Llegan desde el campo delatec-
nologia, con lalltimageneracion de
maguinaria, pero también con exper-
tos verificadores atamente forma-
dos, detectores antipinchazos, ins-
cripciones con laser, una maquina
de saneamiento 100% automatica...
Todo el proceso se vamodernizan-
do, optimizando |os procesos, lase-
guridady laexcelencia

W ¢ Su producto debeadaptar sea
laspropulsionesalter nativas?

@ En principio, son perfectamente
aptos para estos vehiculos sin ne-
cesidad decambios. Lo quesi quie-
ro destacar es que somos compafie-
ros en esta preocupaci én por €l me-
dio ambiente, pues reciclamos neu-
maéticos de formaecol égicay apro-
vechamos casi todos sus compo-
nentes para volver aponerlosen la
carretera

W :Cudl esd grado depreocupa-
cién del transportista espafiol por
losneumaticos?

@ Laprofesionalizacion del Sector
también senotaen el cuidado delos
neuméticos. L asflotasestan preocu-
padas por e seguimiento y lacom-
paracion entre marcas, laasistencia
en carretera... A lalarga, todo esto
incide sobre los costes, la seguri-
dady e cumplimiento de lostiem-
poscon susclientes. El mensgjedel
cuidado de las presiones va calan-
doen € Sector, sobretodo por lavia
de la demostracion y lo que reper-
cute en el coste total el hacer las
cosas hien.
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CEOE advierte del perjuicio
econdmico de la independencia

LaJuntaDirectivade CEOE ana-
lizabaamediadosde meslasitua-
cién en Catalufia, mostrando su
"apoyo incondicional atodaslas
instituciones del Estado en sus
esfuerzos parael restablecimien-
to delalegalidad”, segiin recoge
Confebus, miembro de CEOE.

"La salida de la mayor crisis
economica que hemos vivido en
los Ultimos tiempos se ha conse-
guido, sin duda, por €l esfuerzo
de familias y empresas, pero so-
bre todo gracias a contar con un
marco juridico claro, estable y
predecible que hageneradolacre-
dibilidad y confianzaimprescin-
dibles para desarrollar la activi-
dad empresarial, invertir recur-
SOS, generar crecimiento y crear
empleo”, explicalapatronal.

Laorganizacion empresarial
también explica en qué estan
observando unimpacto en laac-
tividad: "Varios cientos de las
230.000 empresas catalanas con
trabajadores han tomado estos
dias la decision de cambiar de
sede y 1o han hecho huyendo
delainseguridad juridicagene-
rada".

"Al mismo tiempo, muchos
sectores ya se estén viendo afec-
tados negativamente 1o que, sin

Juan Rosell, presidente de CEOE.

duda, tendra efectos en términos
deempleo”, apunta CEOE.

Buscar soluciones

CEOE aprovechaparaenviar "un
respaldo muy especial alas em-
presas catalanas por ladificil po-
sicion enlaque se encuentran” y
paratrasadar su"maximainquie-
tud y preocupacion por la situa-
cion generadaen Catalufiay que
repercute en toda Espafia’.El
dafio hasido enorme, pero conel
esfuerzo detodos debemos plan-
tear los problemasy buscar solu-
cionesparael conjunto delosciu-
dadanos sin olvidarnos de que
nuestra gran apuesta de futuro
es una Europa fuerte y unida,
competitivay socialmente cohe-
sionada’, insiste.

E-Rescueseconvierteen nuevosociode
Confebusy TomTomrenuevasu acuerdo

El presidente de Confebus, Rafael
Barbadillo, y €l director general de
E-Rescue System, Sergio de Rico,
han suscrito un acuerdo por € que
E-Rescue se convierte en socio co-
laborador delaorganizacion quere-
presentaalos operadores de trans-
porte en autobls de Espafia.

E-Rescue es un sistema nove-
doso de seguridad post-accidente
paraautobuses, pensado paraacor-
tar notablemente el tiempo de res-
cate de las victimas en caso de si-
niestro, gracias a un dispositivo
gue permiteinmovilizar alos heri-
dos contra su propio asiento, y €l
desanclaje inmediato de éste para
su rgpida evacuacion.

A partir deahoray graciasaeste
Acuerdo de Asociacion, Confebus
adquiere el compromiso de divul-
gar entre sus miembros la existen-
ciade este sistema de seguridad, a
través de sus medios impresos y
digitales, asi comofacilitar laparti-
cipacion de E-Rescue en los even-
tos que organicelaConfederacion.

E-Rescue, por su parte, colabo-
raraen lapromocion delavidaaso-
ciativade Confebusy en el patroci-
nio de sus actividades, siempre con
lafinalidad compartida de mejorar
en Espafia € transporte de vigjeros

por carretera, sea en materia de se-
guridad o en cuaquier otro ambito.

TomTom Telematics
Ademés, laConfederacion también
ha renovado su asociacion con
TomTom Telematics para seguir
contando con la tecnologia para
mejorar suoperativadiariay aumen-
tar laseguridad en carretera. Tele-
matics es la unidad de negocio de
TomTom dedicadaalas soluciones
degestion deflotas, teleméticapara
vehiculosy servicios parael vehi-
culo conectado. Los principales
serviciosque ofreceTomTom Tele-
matics alas empresas son lanave-
gacion profesional, informacion del
tréfico, localizaciény seguimiento
de vehiculos, asignacion de tareas
automaticas, descarga remota del
tacografo y gestion del manteni-
miento de los vehiculos.

Telematics permitealasempre-
sas de autobuses y autocares me-
jorar lacalidad de su servicio. Por
un lado, fomentan un estilo de con-
duccion més eficiente, y por otro
lado, permiten mejorar lagestionde
laoperativa diaria, con comunica-
cién entiempo real sobrecualquier
incidente en ruta. Algunas de las
herramientas que ofrrecen son:

Webfleet Tachograph Manager
es una solucién de tacografo com-
pleta que permite alos operadores
de autobuses y autocares descar-
gar, andlizar y archivar todos los
datos del tacografo para cumplir
con las normativas europeas y de
nuestro pais.

También ofrece Remaining Dri-
ving Time ofrece alos operadores
informacion en tiempo real sobre
los tiempos de conduccién diarios
y semanales de sus conductores.

habitual

www.bus.man
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El Transportequedaalaesperadeuna
decision especifica sobredesplazados

L os Estados miembrosintegrantes
del Consgjo de Empleo, Asuntos
Sociaes, Saludy Consumidoresde
laUE en Luxemburgo acordaron su
posicion al respecto delapropues-
ta de modificacién de la Directiva
detrabajadores desplazadosen los
siguientestérminos, tal y como re-
coge Confebus:

— Remuneracion delostrabajado-
res desplazados de acuerdo a la
normativadel Estado miembro an-
fitrion y de sus préacticas.

— Desplazamiento alargo deplazo
de 12 meses que pueden ampliarse
por seis meses més (18 meses en
total) si hay unanotificacion moti-
vadapor el proveedor deservicios.
— Aplicacion delos convenios co-
lectivos que sean universalmente
aplicables entre todos |os sectores.
— Mismo tratamiento de trabaja-
doresde agenciastemporaesy los
locaes.

— Enel casodd transporte, lasdis-
posiciones de la Directiva, una
vez modificada, se aplicarian cuan-
do entre en vigor la propuesta es-
pecificaparatrabajadores moviles
desplazadosdel transporteinterna-
cional por carretera.

— Periodo detransposicion detres
afos mas uno més antes de la apli-
cacion delaDirectiva.

— Todas las normas sobre remu-
neracion que se aplican alos tra-
bajadores|ocalestendran que apli-
carse a los trabajadores desplaza-
dos. La remuneracién no solo in-
cluirdlas tasas minimas salariales
sino también otros elementos como
complementos o dietas.

— LaPlataformacontrael trabajo
no declarado se usar paracomba-
tir el fraude y los abusos y para
mejorar €l intercambio deinforma-
cion y cooperacion administrativa
entre Estados miembros.

El Transporte, a la espera
Con este paso, Confebus entiende
gue se abre la via para negociar
entre Consegjo, Parlamento y Co-
mision Europea la aprobacion de
laDirectivay, por otro lado, setra-
mitaria la propuesta de Directiva
especifica para trabajadores des-
plazados del transporteinternacio-
nal por carretera, cuyo carécter es-
pecial sectorial hace que Espafia,
Portugal y los paises del Visegrad
tengan mas posibilidades de ne-
gociacion.

Estos trabajos provienen del convenio de gestion entre Fomento y Seittsa

El Esadodaluzverdealaréicitacion
delasautopistasespanolasen quiebra

El Boletin Oficia del Estado hapu-
blicado la licitacion de dos contra-
tos de servicios paralareaizacion
de algunas de | as actividades nece-
sariasparaunarelicitacion delasau-
topistas de pegje en quiebra.

Estostrabajos se enmarcanen el
convenio de gestion suscrito entre
el Ministerio de Fomento y Seittsa,
autorizado por el Consgjo deMinis-
tros el pasado 28 dejulio.

En el caso de que unaconcesion
de obraplblicainicie lafase de li-
quidacién en un concurso de acree-
dores, laLey de Contratos del Sec-
tor PUblico prevélaobligacionlegal
deresolver e contrato de concesion
y, por lotanto, lareversién delain-
fraestructuraalaadministracion que
concedadichalicitacion.

En la actualidad hay ocho con-
cesiones de autopistas de peaje

gue se encuentran en diferentes
fases de este proceso que culmina
ra, previsiblemente, con dicha re-
version.

El mencionado convenio, ademés
de atribuir a Seittsa la explotacion
de dichas infraestructuras, incluye
larealizacion delostrabajos prepa-
ratoriosparalalicitacion delosnue-
VoS contratos para la gestion de
estas vias, mediante la elaboracién
de los estudios, informesy pliegos
gue sean necesariosparael mencio-
nado proceso.

L os contratos

El primero delos dos contratos que
publicé € Boletin Oficia del Estado
es e contrato de servicios para la
elaboracion del estudio de deman-
day esquemadetarifasdelas auto-
pistas de pegje Radia 2, Radial 3,

Radid 4, Radid 5, M-12; AP-41,AP-
36,y AP7, incluyelostramosdecir-
cunvaacion deAlicantey Cartage-
na-Vera. El contrato cuentacon pla-
zo de g ecucion de cuatro meses.
Ensegundolugar, selicitaun con-
trato de servicios paralaredaccion
delospliegosde clausulasadminis-
trativasparticularesy lospliegosde
prescripcionestécnicasparticul ares,
asi como de los estudios de viahili-
dad econémica-financieraparalali-
citacion de la gestion de la conser-
vacion, mantenimiento y explota-
Cion de las autopistas de pegje Ra
did 2, Radid 3, Radid 4, Redid 5, M-
12; AP-41, AP-36,y AP-7; tramosde
circunvalaciondeAlicantey Carta
gena-Vera. El contrato cuenta con
un presupuesto base de licitacion
de 252.285.00 euros y un plazo de
gjecucion de cuatro meses.

Confebus solicita en Bruselas
normas sociales para @ Sector

El director de Confebus, JameRo-
driguez Medal, ha participado
como ponenteinvitado en unaau-
dienciadelasComisionesde Em-
pleoy Transporte del Parlamento
Europeo sobre condiciones|abo-
rales de trabajadores moviles del
transporte por carretera. Estaau-
diencia precedia a la votacion
sobre la propuesta de Directiva
de trabajadores desplazados en
el transporteinternacional por ca
rretera, que fue aprobada por la
comisién parlamentariadeempleo
(32 votosafavor, ocho en contra
y 13 abstenciones).

Rodriguez explicd laimportan-
ciadel Sector espariol del trans-
porte de vigieros en autobus y
aclard lo que supone un servicio
internacional de transporte de
vigjeros por carretera a efectos
delanormativacomunitaria, se-

fialando los diferentes requisitos
administrativos que exigen algu-
nos Estados miembros cuando
se prestan servicios que salen
fuera de Espafia.

También solicit6 laexclusion
del Sector del autoblsen lapro-
puesta para aumentar los requi-
sitos de acceso alaprofesion de
transportista, mantener las nor-
mas de tiempos de conduccion
y periodos de descanso aplica-
blesal transporte en autobus, tal
y como estan ahoramismo, y ex-
cluir al transporte internacional
de la aplicacion de la Directiva
de trabajadores desplazados v,
en todo caso, rechazar medidas
temporales asi como tener en
cuenta la situacion de paises
periféricos cuando prestan ser-
vicios de transporte internacio-
nal enlaUE.

L as Autonomias prefieren
unificar todaslassanciones

Las Comunidades Auténomas
unificaran lasnotificacioneselec-
tronicas de las sanciones para
gue los conductores no tengan
gue consultar todas las sedes
electronicas de notificacion.
Con laentradaen vigor de las
nuevas leyes de ordenacion de
transporteterrestrey lade proce-
dimiento operativo delasadminis-
traciones publicas, desde princi-
pios de este afio, tanto € ministe-
rio de fomento como las comuni-
dades auténomas estén llevando
acabo laeliminacién delanaotifi-
cacion por carta postal certificar
da, que ha sido sustituida por la
notificacion por viaelectrénica.
Este cambio de notificaciones
supone una importante indefen-
sién e inseguridad juridica para
los transportistas ya que se ven
obligados atener que mirar mul-
titud de sedes electronicas para

poder consultar el contenido de
los expedientes sancionadores
que les puedan afectar. Y es que,
si no se hace frente a estas san-
ciones, se impone una sancion
con unamultaquellegaaoscilar
l0s4.001 euros.

Desde el ministerio defomen-
to se ha asegurado que esta pro-
blemética "esta en vias de solu-
cion". Se pretende concentrar €l
acceso alas notificaciones en un
Unico punto de notificacion elec-
trénicay establecer un solo pun-
to centralizado de datos de con-
tacto de ciudadanos 'y empresas,
gestionados por el Ministerio de
Hacienda. Fenadismer ha valo-
rado positivamente esta decision
de unificacion paraacabar con €l
actual caos existente que sufren
|os transportistas con lanotifica-
cion delas sanciones que les son
impuestas.
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Astic apuesta por la libertad
de movimiento y circulacion

La preocupacion principal de
Astic por laeventual declaracién
de independencia es la posible
creacion de nuevas fronteras, ya
gue esto va en sentido opuesto
del libre mercado y al desarrollo
de una economia cada vez mas
globalizada.

Debido a esta preocupacion,
enlosultimosdias, laAsociacion
de Transporte Internacional de
Carretera demanda el cumpli-
miento delaley enel marcodela
constitucion espafiolay solicita
gue segaranticelalibrecircula-
cion de personas y mercancias
por todo el territorio nacional,
incluida Catal ufia.

La Asociacion ha mostrado

oposicion absoluta a cualquier
tipo de barrera al transporte por
carretera, yaque vacontralosin-
teresesdelasempresasy, por tan-
to, contralos intereses de la acti-
vidad econémicaen su conjunto.
Sefida, asu vez, e papel estraté-
gicoy vertebrador del Sector del
transporte, ya que es transversal
al resto de sectores productivos a
los que presta su servicio.

En este sentido, laAsociacion
recuerdaque, delamismamane-
raque fue pioneraen la apertura
de fronteras durante la Dictadu-
ra, emplearalamismadetermina-
cién parapreservar el normal ger-
cicio de su actividad en toda Es-
pafia por igual.

Envia una carta al ministro de Hacienda reclamando la Ley de Financiacion

Ul TPrespaldaaAtucanteMontoro

La Unidn Internacional de Trans-
porte Plblico (UITP) respalda a
Atuc en su peticion a ministro de
Hacienda, Cristébal Montoro, para
desarrollar unaL ey deFinanciacion
del Transporte Publico de ambito
estatal que permita poner orden en
los recursos publicos que recibe y
gue actual mente costean aproxima:
damentelamitad del sistema.

En un escrito formal a ministro
Montoro del secretario general de
laUITPR, Alain Flausch, sehacehin-
capiéen que Espafiaesd Unico pais
de Europaque carece de unaley de
financiacion del transporte publico
0, lo que eslo mismo, de un marco
legal que delimite las obligaciones,
competenciasy aportaciones deto-
das las administraciones.

Se trata de una reivindicacion
histérica de Atuc que busca resol-
ver el problemade lafinanciacion
del transporte publico en Espafia.
Una cuestién que adquiere mayor
dimensién en el momento actual de
recuperaci on econémica, y por tan-
to devigjeros, y dereplanteamien-
to de lamovilidad en las ciudades
hacia medios mas sostenibles.

La Ley de Financiacion del
Transporte Publico, entre otras
cuestiones, permitiriaalasadminis-

traciones actuar con prevision y
saber en qué y cuanto pueden in-
vertir, con un horizonte acinco afios
vista. Al mismo tiempo, Atuc esti-
ma necesario encontrar otros me-
canismos que ayuden a costearlo,
tal como hacen por gemplo en la
actualidad Franciay Alemania. En
el primer pais, esta el |lamado
‘Versement Transport’, un sistema
de tasa directa de la que se hacen
cargo empresas privadas con plan-
tillas a partir de once empleadosy
situadas en localidades de a me-
nos 10.000 habitantes.
Otrogjemplo esel deAlemania,
que tiene establecido un impuesto
[lamado ‘ Mineral steuer’, un ‘ cén-
timo verde' que grava el consumo

de productos petroliferos para fi-
nanciar €l transporte publico, y que
responde a la méxima europea de
‘quien contamina, paga .

Resolucion de problemas
Por otra parte, la norma vendria a
resolver lafalta de homogeneidad
en el reparto de las subvenciones
estatales, corrigiendo asi desequili-
brios entre ciudades que apenas
reciben 0,05 euros por habitante, y
otras en cambio superan los 20
euros. Laley ademéastambién esta-
bleceriaun protocolo paralafinan-
ciacion de medidas socialesqueim-
pliquen subvencién al transporte,
algo cada vez mas recurrentes por
parte de los Ayuntamientos.

e

COMMON
SOLARIS DIRECTION )

El nuevo Solaris Urbine 12 Diésel
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Ademas, solicita en Andalucia que los concursos se rijan por coste real

Fedintrarefuerzassusactividad de

formacion en e transporte escolar

Fedintra, la Federacion Indepen-
diente de Transportistas de An-
dalucia, vaalanzar unacamparia
de formacion paracomplementar
los servicios del conductor de
Transporte Escolar y de menores.
"El objetivo no esotro que mejo-
rar las condiciones de seguridad
enlamovilidad delosmés peque-
fios; y que las personas respon-
sables de esos trayectos tengan
un mayor grado de especializa-
cion", asegura del presidente de
Fedintra, Antonio Vézquez.
Antelos cambios continuosde
normativa, tanto espafiola como
europea, que afectan directamen-
te a la figura del conductor de
transporte escolar y de menores,
€es necesario avanzar en los co-
nocimientos en cuestiones de se-
guridad en los distintos tipos de
vehiculos, en primeros auxilios,
atencién general amenores, asis-
tencia especifica a nifios con
discapacidad fisica o psiquica, a
padres, responsables educativos
e, incluso, a personal de inspec-
ciondelaadministracién detrans
portes y acomparantes.
Laconvocatoriaesabiertaato-
dos los responsables y a todas
las empresas de transporte de
Andalucia. Fedintrase sumaauna
iniciativa que ya se inicié en €l
afio 2010, ofreciendo unaforma
cion especifica en € transporte

escolar atodos sus conductoresy
que, con estaactualizacion, preten-
dereforzar laseguridad vial en este
transporte de escolaresy menores,
tanimportante en el Transportede
vigjeros por carretera.

Megjora de la calidad

V azquez recuerdaque "uno delos
grandes objetivos de Fedintra era
lamejoradelosnivelesde calidad,
y paraello, lamejoraenlaforma-
cion de los profesionales es fun-
damental. S ademés, esaformacion
es referente al transporte de me-
nores, la importancia es mucho
mayor. Debemos seguir siendo re-

Apetam convoca un NUEVo cur o
de capacitacion profesional

LaAsociacion Provincia de Em-
presarios del Transporte de M&
laga (Apetam) halanzado un nue-
Vo curso de Capacitacién Profe-
sional parael Sector detranspor-
te de vigjeros y de mercancias,
gue esimprescindible para obte-
ner el titulo de transportista y
crear empresasdel Sector.

El curso tendra una duracién
de 100 horasy seiniciarael 23de
noviembre en lasede de Apetam,
siendo preparatorio para el exa-
men anual que convocalaadmi-
nistracion para la obtencion de
estostitulos de Capacitacion Pro-
fesional.

Desde Apetam sefialan que

"paralos queyaestany parato-
dos aquellos que quieran
introducirse en el Sector, esuna
gran oportunidad antes de que
cambielalegislaciony, por tan-
to, aumente laincertidumbre en
estamateria’.

En €l afio 2009, Apetam fundo
un departamento especifico de
formacion, paraintentar mejorar
la cualificacion de los profesio-
nales del transporte, que desde
entonces gestiona cursos fijos o
permanentes que se celebran to-
dos los afios, y otros que se di-
seflan en funcion de las necesi-
dades que se generan en las em-
presas asociadas.

ferenciaen laausenciadeinciden-
tes en el transporte en general, y
en el demenoresen particular; por
lo que el esfuerzo delas empresas
ha de ser reconocido y continua-
do con planes de formaci6n como
estos'. En este sentido, la Federa-
cion solicitaalaAgenciaAndalu-
za de Educacién que los concur-
sos publicos de transporte esco-
lar se rijan por los costes reales,
denunciandoladesviacion alabaja
delaslicitacionesdesde 2013, pro-
poniendo el estudio conjunto de
lamejoradelosserviciosdetrans-
porte escolar para €l curso recién

comenzado.

NI
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Fecav analizaloscambiosdela

futuraL ey deProteccion deDatos

‘ Preparandose parael Reglamento
Europeo de Proteccion de Datos:
la necesaria adaptacion del sector
del transportedeviagjerosaun nue-
vo modelo de proteccion de da-
tos'. Bao estetitulo, laFederacién
Empresarial Catalana de Auto-
transporte de Vigjeros (Fecav), ha
informado a sus socios en unajor-
nada de las novedades publicadas
por el Boletin Oficial delaUnion
Europea en este ambito.

En la jornada han intervenido
dos expertos conocedores de la
materiadel despacho TornosAbo-
gados, Antonio Salay Antoni San-
chez. Han ido desvelando las prin-
cipales novedades. principios, am-
bito de aplicacion, derechos delos
interesados, convivenciadelanue-
valegislacion con la actual, entre
otras.

Caberecordar que el Reglamen-

to desplegara todos sus efectos a
partir del proximo 25 de mayo de
2018, fechalimite paraquelasem-
presas se adapten a nuevo régi-
men, por |o quetambién han desa-
rrollado unos pasos a seguir en €l
procedimiento paralaadecuacion
de las empresas a Reglamento
Europeo.

El presidente de Fecav haagra-
decido a todos los presentes su
asistencia e interés, ha puesto de
relieve laimportancia del nuevo
Reglamento y lanecesidad de or-
ganizar lareferida Jornada. El Re-
glamento desarrolla nuevas obli-
gaciones para las empresas, que
se suman alasyaexistentesen el
Sector. LaFederaciontrabajapara
acercar a sus empresas todas
aguellas cuestiones de interés y
aplicacién con las que se encuen-
tran en su diaadia

Racelogra que d primer centro de UN en

su I nstituto parala Formacién Pro-
fesional e Investigaciones, Unitar,
y €l Real Automévil Club de Espa-
fia (Race) han firmado la creacion
del primer centro deformacién es-
pecializado en seguridad vial. El
evento ha contado con la presen-
ciadel subsecretario general de la
ONU y director gjecutivo de Unitar,
Nikhil Seth, y € presidentedel Race,
Carmelo Sanz, asi como el embagja-
dor de Esparia antelaONU en Gi-
nebra, Cristobal Gonzalez-Aller.

Este centro de formacion de la
ONU estaragestionado por €l Race,
y contard con un plan de trabgjo
gue incluira programas de capaci-
tacion, como lacreacidn de un titu-
lodeExpertoenlaGestiény Direc-
cién de la Seguridad Vial através
de la realizacion de un curso de
posgrado, en colaboracion con la
Universidad de Alcalé de Henares,
quepermitiraalosprofesiondesam-
pliar sus conocimientos en distintas
areas de prevencion e intervencion,
y en e que se buscara la puesta en
marcha de casos préacticos.

El centro también contar4 con
otros nivelesacadémicos, comolos
cursos de formacion continuapara
técnicos en Seguridad Vial, o un
programade seminarios mastema-

ticos, como jornadas de especiali-
zacién y encuentros con persona-
lidades relevantes en el campo de
laseguridad vial anivel mundial.

Esfuerzo conjunto
El subsecretario genera delaONU,
Nikhil Seth, harecalcado €l esfuer-
zodeUnitary € Racepor € fortae-
cimiento delas capacidadesindivi-
dualeseingtitucionaesen el mane-
jodelaseguridadvia."A travésde
estadianzaedratégicacreane Cen-
tro Internacional de Autoridadesy
Lideres(Cifd) enlaciudad deMa-
drid especiadizado enseguridad via,
el cua beneficiara a funcionarios
publicos y lideres alrededor del
mundo”, ha concluido Seth.

Como demuestran distintos es-
tudiosinternacionales, laslesiones

por accidentes de trafico causan
mésde 1,2 millonesde muertescada
afio en e mundo, siendo lanovena
causa de muerte en todos los gru-
pos de edad a nivel mundial, y la
principal causadefallecimiento en-
trelosjovenes de 15 a 29 afios.

Mediante la iniciativa de Unitar
en el campo delaSeguridad Vid se
buscacontribuir alograr el Objetivo
de Desarrollo Sostenible (ODS) 3.6
delaONU: reducir alamitad € ni-
mero demuertesy lesiones por acci-
dentes de tré&fico en € mundo para
2020, contribuyendo a mejorar la
conducta de los usuarios de la ca
rreteraatravésdelaconcienciacion,
formando aprofesionalesqueimpul-
sen medidas preventivas y aumen-
tando e conocimiento delos facto-
res de riesgo entre la poblacion.
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Avanzacomienzaarodar losprimeros
Volvo de un pedido de 111 unidades

Avanza comienza arecibir €l pedidode 111 EIl operador incorpora, por primera vez a
unidades Volvo B11R, BSRLE y 7900 su flota, 56 nuevos chasis Volvo B11R y
Volvo B8RLE, equipados con las carroce-
rias Castrosua Magnus e Irizar i3, i4 e i6.

Hibridos, entrega que esta prevista que fi-
nalice durante el primer trimestre de 2018.

Ademas de estos nuevos chasis,
laempresaespafiolahaadquirido
55 nuevos Volvo 7900 Hibridos,
delosque 23 yaestan encircula-
cion. Los nuevos vehiculos en-
tregados a Avanza estan equipa-
dos con motores Volvo de Ultima
generacion Euro 6¢ que permiten
alosoperadoresdetransporte ob-
tener el maximo rendimiento de
sus autobuses, tanto en carretera
como en ciudad.

Estos nuevos autobuses en-
tregados a la filial espafiola del
GrupoADO disponen delaslti-
mas tecnologias en seguridad
Volvo, permitiendo a grupo espa-
fiol cumplir con losrequisitos de
seguridad de nivel |1 que no se-
ran obligatorios hasta noviembre
de2018. Tecnologiascomo el sis-
temadeasistenciaparapermanen-
ciaen e carrilo el sistemade ad-
vertenciade colision con frenado
de emergencia (AEBS) seinclu-
yen en el equipamiento.

B11R

La compaiiia afiade 44 nuevos
Volvo B11R con motor D11K de
hasta460 CV y 2.200 Nm de par.
Disponen delas ultimas tecnol o-
gias desarrolladas por Volvo en
seguridad y confort, como €l sis-

.

- . e
Uno de los Enviro200 que circulan por la capital britanica.

tema de control de crucero
adaptativoy el sistemal-See. Para
permitir una menor resistencia al
aire, estos nuevos chasis también
estan equipados con el Dynamic
ChassisLowering deVolvo, siste-
mapermite queel vehiculo reduz-
cademaneraautométicalaaltura
del chasisen 20 mm unavez supe-
rados los 80 km/h. Estos vehicu-
losestén encirculaciénenlasciu-
dades de Mdaga, Huesca, Zara
gozay Madrid atravésdeAvanza
Alosa, Avanza Portillo, Avanza
Cercaniasy Avanza Zaragoza.
Avanza también ha apostado
por la versatilidad del Volvo
B8RLE, afadiendo asu pedido 12

L ondres reconoce su labor de
respeto medioambiental a BYD

La ciudad de Londres ha pre-
miado a las compariias de auto-
buses que mas han contibuido
en lareduccion de las emisiones
deCO2 alaatmosfera. Latercera
edicion del ‘' Low Carbon Cham-
pionship Award’ hagalardonado
por segunda vez a BYD como
mejor fabricante de vehiculos
pesados de bajas emisiones.
También harecibido € premio
mas importante de la noche,
junto con varios operadores de
la capital britanica. BYD,
Transport for London (TfL) y
GoAhead London han sido las
empresas galardonadas con €l
‘Grand Prix’, por su efectiva
colaboracion en la distribucion

de vehiculos, la capacidad
operativa y de infraestructura
que han hecho posible que
Londres tenga dos lineas
completamente el éctricas, 1a507
y521.

Ciudad sostenible
Lavelado sirvio, en gran medida,
para reconocer |los avances de
empresas publicasy privadasen
hacer de Londres una ciudad
sostenible cuyo transporte
colectivo no tuviese costes de
emisiones. Como gjemplo, secito
que el gargjedelaciudad, el de
Waterloo, ya tiene capacidad
para mas de 50 autobuses
eléctricos.

King Long ha realizado sendas
entregasdesusmodelosC9y C13

Veinbus, distribuidor oficial de
King Long en Andalucia,ha hecho
entrega a la empresa almeriense
Alonso Carbonerasde un King
Long C9 de 35 plazas, méas guiay
conductor, de longitud.

El vehiculo cuenta con moto-
rizacion Cumminsde6,7 litros Euro
6y 320CV potencia(233 kW), cam-
bio autométi co ZFEcolife 6AP1200,
AEBS+LDWS, lunasdoblesextra-
tintadas, tratamiento cataforético
anticorrosion de la carroceria,
maleteros neumaticos, sistema
antibacteriano en cabina 'y supre-
sién automaticade incendiosen el
compartimento del motor.

En cuanto aconfort paralos pa-
sgjeros dispone de butacas recli-
nables y desplazables en polipiel
delamarcaFainsaGalacon cintu-
rones de seguridad, mesitas, re-
visteros y reposapiés.

Del mismo modo, Veinbustam-

bién hacompletado laentregaala
empresa cordobesa Autocares El
Bauti de un King Long C13 de 59
plazas, més guiay conductor, do-
tado con los mas avanzados nive-
les de seguridad.

El vehiculo esta equipado con
lanuevamotorizacion Cummins|SL
de 9 litros Euro 6 con 400 CV po-
tencia (293 Kw), cambio manua ZF
6S-1901, AEBS con LDWS,
maleteros neumaticos, Ilantas de
aleacion Alcoa, monitor depresion
de neuméticos por radiofrecuencia,
ayuda a aparcamiento, lunas do-
blesextra-tintadas, sistemaantibac-
teriano en cabina, neveray supre-
sion automaticadeincendiosen el
compartimento del motor.

El vehiculo cuenta con butacas
enpid artificial FainsaGalareclina-
blesy desplazables con cinturones
de seguridad, reposapiés, mesitas
y revisteros entre otros detalles.

nuevos Volvo B8RLE que estaran
en circulacién en Benidormy en
laComunidad de Madrid. El nue-
vo Volvo B8RLE esta equipado
con el motor D8K Euro 6 Step C
con hasta320 CV y un par maximo
dehastal.200 Nm.

Por dltimo, manteniendo su
compromiso con e medio ambien-
te, Avanza ha decidido incorporar
a su flota de urbanos 55 nuevos
Volvo 7900 Hibridos, deloscuaes
23 ya estén en circulacion. Estén
equipadoscon el motor D5K y con
€l motor eléctrico Volvo [-Sam de
120 CV. Estardnencirculaciénen
las|ocalidades de Getafe, Mataro,
Terrasa, Avilay Zaragoza.

Momento de las entregas a Alonso Carboneras (izqda.) y El Bauti.

Sunsundegui contintia con un buen
ritmo de entregas de su modelo SC7

LaMunicipalidad deFerreira, enel
Alentegjo portugués, acaba de ad-
quirir un SC7 de Sunsundegui ca-
rrozado sobre chasis Scania 410
KEB (fotodearriba). Estaprepara-
do para transportar a 59 pasajeros
en sus 13,10 m. Cuentaconvoladizo
trasero para maximizar e espacio,
suspension delantera independien-
tey cgade cambios automética.
Ademésdelacamarademarcha
atrasqueincorporael SC7 de Sun-
sundegui de serie, estemodelo dis-
pone de camaraen el estribo trase-
ro. Para el entretenimiento del pa-
sgjetiened kit ActiaACT-650 con
dosmonitores, uno de 22 pulgadas
y otro de 19. El micréfono del con-
ductor es de flexo, mientras que el
micréfono del guiaesderosca. Este
modelo, con GPS, ofrecea guiauna
luz flexo y @ conductor una toma
doble de puerto USB, ademas de
toma de corriente tipo mechero de
24v. Destinado a transporte esco-
lar cuentacon mamparade separa-
ciéndel chofer respecto al pasgjey
anclaje de tres puntos en la butaca
central deladltimafila. El radar avi-
sa a conductor visual y aclstica
mente de si el vehiculo esté aban-
donando € carril involuntariamente.
Tambiénend paisvecino, laem-
presa MGC Transportes acaba de

adquirir un SC7 carrozado por Sun-
sundegui sobre chasis Mercedes
OC500 RF 1943 (foto central).
Optimizado parael mayor ndmero
de plazas ya que cuenta con vola-
dizo en €l estribo, esta preparado
para transportar a 55 personas en
sus 13,10 m. Cuenta con suspen-
sion delanteraindependientey caja
de cambios automética ademés de
[lantas de acero.

Preparado parael transporte es-
colar, dispone de letrero luminoso
colocado en laviseray un total de
55 salidas de aire y luces para la
lectura en el portaequipajes que
incorporatambién 28 puertos USB.

Por dltimo, ya en nuestro palis,
Autocares|tdicahaadquiridoun SC7
carrozado sobre chasis MAN
RR23591 (foto deabajo). Tiene13,10
metros de longitud y esta preparado
para transportar a 59 pasgjeros co-
modamente. Cada una de las plazas
disponedesdidadeairey luzdelec-
turaademés de puerto USB, un total
de 59 para € pasgje, alos que hay
que sumar los puertos dobles que se
incorporan tanto en lazonadel con-
ductor como en lade guia. Dotado
con farosbi-led y cAmaratrasera, €
radar avisa tanto acustica como
vibratoriamente delasalidade carril
involuntariade vehiculo.




Nexobus | Noviembre 2017

PANORAMA /13

Van Hool sera pionero en los
autocares eléctricos en EEUU

Van Hool serael primer fabrican-
te en introducir en el mercado
norteamericano un autocar total -
mente eléctrico, su modelo
CX45E, en el primer trimestredel
2019. Van Hool seleccioné a
Proterra, un destacado produc-
tor estadounidense de tecnolo-
gia de baterias para vehiculos
pesados, para proporcionar la
tecnologiade bateria E2.

El vehiculo con motor eléc-
trico 100% tendr&a un radio de
accion de mas de 300 km y se
utilizaraprincipamente paradis-
crecional y transportes regula-
res de pasajeros en distancias
cortas. El CX45E seradisefiado
y desarrollado en la empresa

matriz belga en Koningshooikt.
Los autocares Van hool es-
tén diseflados para vigjesinter-
urbanos de larga distancia, con
énfasis en lacomodidad parael
vigjeroy laseguridad operativa
parael cliente. EIl CX45E sepre-
sentaréd primero, seguido mas
tarde por el modelo CX35E, que
es un modelos més corto. Los
nuevos CX45E y CX35E com-
parten la tecnologia de bateria
Proterra E2. Esta es la misma
tecnologia con la que se esta-
blecio el récord mundial dedis-
tancia recorrida tras una sola
carga. Mas de 10.000 autobuses
y autocares Van hool estan ope-
rando en Américadel Norte.

Anno Dirksen, que desempefaba la misma labor en Italia, estara al frente

VDL recuperalafilial en Espana

Madrid serd la sede de la nueva
filial de VDL en nuestro pais. La
decision tomada por el fabricante
holandés es "la l6gica continua-
cion de la estrategia de la marca
por impulsar la presencia directa
de la division de autobuses y
autocares en |os mayores merca-
dosdelaEuropeaOccidental", in-
dican desde lamarca.

Y el espafiol esta, actualmente,
inmerso en un importante creci-
miento. Después de Reino Unido,
Alemaniay Francia, Espafiaes €l
cuarto en el segmento de autobu-
ses y el segundo en autocares,
solo por detras de Alemania.

"Estamos muy orgullosos del
hecho de estar también activos en
este mercado tan atractivo con una
filial propiaal 100%. Unavez fina-
lizado €l periodo decrisis, el espa-
fiol es un mercado que esta cre-
ciendo muy rapidamente”, indica
el director comercial de VDL Bus
& Coach, Marcel Jacobs.

VDL Bus & Coach Espafia SL
estalideradapor Anno Dirksen, que
ha dedicado los ultimos nueve
afos de su carrera a la direccion
genera de lafilia italiana de la
compafiia. Para el proceso de la
post-venta, Dirksen contaraconla

Anno Dirksen, a la derecha, sera el nuevo director de la filial espafiola.

ampliaexperienciaen el mercado
nacional deAngel Gomez. Dirksen
ya ha apuntado que, para él, "es
un honor y un gran desafio liderar
estanuevafilial enuno delosmer-
cados més grandes e importantes
delaEuropeaoccidental. Ademas
delacompletaofertade VDL Bus
& Coach, VDL Bus & Coach Es-
pafia también aporta una organi-
zacion adecuada de recambios y
post-venta.

El Grupo

Las actividades de VDL Bus &
Coach consisten en el desarrollo,
la fabricacién, las ventas y la
posventa de una amplia gama de
autobuses, autocares y maédulos

de chasis, la conversion de la ex-
tensién delos mini y midi busesy
la compra y venta de autobuses
de segunda mano. La fabricacién
tiene lugar en los Paises Bgjos y
Bélgica.

VDL leconcedeun granvalor a
la calidad, la seguridad, la
durabilidad, el medio ambiente, €l
bajo consumo de combustible, la
comodidad y los bajos costos de
mantenimiento. Las ventas de sus
productos se redlizan a través de
una red mundial compuesta por
oficinas de ventas, importadores
y agentes de propiedad corporati-
vaen masde 30 paises, |0 que per-
mite ofrecer soluciones de trans-
porte personalizadas.

DISPONEMOS DE MAS
CLIMATIZACION, DIFE

“Trabajas con personas y la seguridad es basica,
por eso te ofrecemos productos de maxima calidad”

Nuestro compromiso es

seguir creciendo juntos dia a dia

® hola@recambiosttp.com @ 96 159 42 70

“The research of quality’
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Mercedes-Benz elige Croacia para la
presentacion dinamica del Tourismo

La ciudad croata de Split fue e escenario
para el debut del nuevo autocar de piso ele-
vado de Mercedes-Benz. Un concepto ba-
sado en las premisas de maxima rentabili-

Con un mayor nimero de versio-
nes de equipamiento y motoriza-
cién, €l nuevo Tourismo RHD cu-
bre una variedad inusual de apli-
caciones. desde el transporte de
linea regular de larga distancia
hasta viajes de turismo de largo
recorrido, pasando por serviciode
lanzadera, excursionesy servicio
ocasional en lineas interurbanas.

El nuevo Tourismo RHD llega
parasustituir, después de 11 afios
de produccion, al autocar de piso
elevado maés vendido de Europa.
La produccion en serie ya ha co-
menzado, y hastafinales de 2017
seasumiralafabricacion detodos
los modelos.

El nuevo Tourismo RHD res-
ponde ala exigencia sectorial de
mMinimos costes con un coNsuMo
de combustible alin més reduci-
do, gracias aun concepto aerodi-
namico optimizadoy aunacarro-
ceria de disefio completamente
nuevo, asi como aun peso 200 kg
menor, lo que comporta una re-
duccién del consumo en un 4,5%
aproximadamente. El coeficiente
cx de0,33esunvaorinéditoend
segmento de los autocares.

Si aello sumamoslareduccién
del consumo que supone el uso
de motores de la nueva genera-

cién OM 470 con paguete de efi-
ciencia, introducida en verano de
2016, €l ahorro asciendeincluso d
7%. Si serecorren 100.000 km a
afo, esto significa un ahorro de
combustiblede 1.500a2.000litros,
que equivalen aunas cuatro acin-
cotoneladas de emisionesde CO2.

El concepto de propulsion del
Tourismo RHD se basaen lalti-
ma generacion del motor de seis
cilindrosen lineaMercedes-Benz
OM 470, con 10,71 decilindraday
paguete de eficiencia. El nuevo
tope de gama es el motor de 456
CV, que combinaun elevado dina-
mismo con un consumo bajo. Otra

Heuliez recibe un pedido
paralOarticuladosédéctricos

Heuliez Bus, marca de autobuses
de CNH Industrial, harecibido e
primer pedidoimportantedesunue-
vagamade autobusesurbanosel éc-
tricos. TideBuss, uno delosmayo-
res operadores de transporte de
personas de Noruega, haredizado
un pedido de 10 unidades GX 437
Elec, destinadosaoperar enlaciu-
dad de Trondheim. Esta ciudad es
famosa por ser un centro pionero
del transporte sostenible y dispo-
ne de la mayor flota operativa de
autobuses el éctricos de Noruega.
Deacuerdo conlalicitacion, losau-
tobuses eléctricos seran entrega
dosend segundotrimestrede 2019.

El modelo GX 437 disefiado por
Heuliez Bus, articuladoy totalmen-
te eléctrico, estan fabricados inte-

gramente en acero inoxidable y
equipados con baterias de oxido
detitanatodelitioy unmotor eléc-
trico de160/200 KW. Permitemas
de 130 personas a bordo en un
Unicovige.

Inversiones en fabrica

El pedido de Tide Buss suponela
primeravalidacion demostradade
este prototipo, tras afios de 1+D
por partedeHeuliez Busene am-
bito de la dectrificacion de auto-
buses urbanos, en los que se han
realizado unas inversiones nota-
bles, particularmente en las insta-
lacionesdelaempresaen Rorthais
(Francia). Heuliez Bustienemésde
600 unidades eléctricas en servi-
ciodesde2013.

dad, seguridad, funcionalidad y confort. El
resultado es el Tourismo RHD, un autocar
dotado de atributos que convencen por igual
a empresarios, pasajeros y conductores.

novedad en el abanico de
propulsores parael Tourismo RHD
es el OM 936, disponible como
opcion, con 7,7 | de cilindrada y
unapotenciade 354 CV.

El primer contacto visual con el
autocar revela las intenciones de
los responsables del desarrollo. A
pesar de la profunda renovacién
del disefio, e nuevo Tourismo si-
guesiendo un Mercedes-Benz tipi-
co con su fisonomiainconfundible
y la sugestiva interaccion de for-
mas y lineas. Esto incluye un as-
pecto esencial del nuevo autocar de
piso elevado: no hace que su ante-
cesor directo parezca obsol eto.

lveco manda 51 minibuses
para el escolar de Lituania

Iveco BussuministraaLituania51
nuevos minibuses destinados al
transporte escolar de estudiantes
deprimariay secundaria, asi como
de nifios con movilidad reducida,
tras hacerse con la licitacién del
Ministerio de Fomento del pais. La
entregase hahecho enlaPlazade
la Catedral de Vilnus, con la pre-
senciadelapresidentade Lituania,
Dadlia Grybauskaite, y la ministra
de Educacion y Ciencia, Jurgita
Petrauskiene, ademéas de otrosre-
presentantes de las administracio-
nes estatales y escolares.

Estos autobuses escolares |ve-
co Daily cuentan con 19 asientos
de seguridad y estéan equipados
con un disefio de escalon inferior
y sistema de advertencia de luz
especia queinformaal conductor
sobre los nifios que salen del au-
tobus. También tienen un disposi-
tivoAlcolock, queevitaquee con-
ductor arranque el motor s lamues-

tra de aliento contiene particulas
dealcohol. Cumplen contodoslos
criterios de seguridad y calidad de
laUnion Europeay, d mismotiem-
po, se gjustan alas condiciones de
las carreteras en Lituania. Con un
peso bruto total de hasta cinco to-
neladas, estos minibuses aprove-
chan las prestaciones del motor
Iveco 3.0 Euro6C con 150 CV y par
de350Nm.

Caracteristicas de Lituania
Como parte del programaparame-
jorar las condiciones en las escue-
las, el Ministerio de Educacion de
Lituania compra nuevos autobu-
ses cada afio, gracias a los cuales
los nifios que viven en pueblosre-
motos pueden llegar a la escuela
facil y rapidamente. Desde €l afio
2000, e Ministerio de Educaciony
Ciencia de Lituania ha solicitado
un total de 900 de estos autobu-
ses, 270 deélloslveco Daily.

Reconocimiento al respeto ambiental por parte de la prensa internacional

VDL, lvecoy Setra han conseguido €
gal ardon 2018 del * Sustainable Bus

El' VDL CiteaSLFA-181 Electictrics
como bus urbano, € lveco Cross-
way LE Natural Power enlacatego-
riade Intercity y el Setra Comfort-
Class S516 HD/2 como autocar, han
sido los premiados de esta edicién
delospremios’ SugtainableBus 2018,
entregado en €l marco de la Feria
Busworld.

El jurado internaciona estainte-
grado y coordinado por diversos
miembros de revistas y editoriales
de prensa especializada en el Sec-
tor de distintos paises, promovido
por laitalianaAutobus.

El premio pretende desempefiar
un papel en la promocién de una
nuevaculturade movilidad, no solo
alentando €l uso de las tecnologias
mas avanzadas en términos de bajo
impacto ambiental, sino tambiénte-
niendo en cuenta la seguridad de
losvehiculosy lacapacidad del ve-
hiculo para reducir el peligro de
pasajeros, peatonesy el conductor.

Lasostenihilidad también signi-
ficaestablecer unaimagen positiva
del vehiculo antelosojosdel pabli-
co en general. Por |o tanto, pueden
entrar en juego varios aspectos,
como € ruido, lareciclabilidad de

los componentesy el compromiso
medioambiental general del fabri-
cante.

Los premiados

En la categoria de autobus urbano
haganado el VDL CiteaSLFA-181
E, por ser el primer fabricante con
una estricta linea de transmision
eléctrica modular para todos los
model os. Sele haotorgado en par-
ticular alos autobuses de 18 m.

Iveco Crossway LE Natural Po-
wer ha sido galardonado como €
mejor Intercity, siendo la primera
vez que un fabricante propone un
autobusinterurbano de baja entra-
dacon motor aGas Natural.

Como autocar, €l ganador ha
sido € Setra ComfortClass S516
HD/2. De 13 metros con dos gjes
representa el nuevo estandar para
los servicios turisticos con altas
caracteristicas técnicas.
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A Coruna hab

Ilita el acceso

del interurbano al Centro

La Xunta de Galicia pondra en
marchael 6 de noviembreel Plan
de acceso de los autobuses inter-
urbanosal centro deA Corufia. En
total, formaran parte de esta pri-
merafase 12 lineas de autobls de
los corredores este y centro, que
comunicanA Corufiacon Oleiros,
Cambre, Saday Culleredo, inclui-
do el autobUs d aeropuerto. Los
usuarios podran bajar y subir en
el autobUsdirectamenteen el cen-
trodelaciudad, lo que suponeuna
importantemejoradelamovilidad
con respecto alasituacion actual,
en que solo pueden subir y bajar
del transporte publico interurba

no enlaestacion, situadaen Catro
Camifios.

Millén y medio de pasajeros
Con laentradaen funcionamien-
todel Plan no s6lo mejoraranlos
tiempos de vigje hasta su desti-
no final en el centro de A Coru-
fia, sino que ademas evitaran la
necesidad derealizar un trasbor-
do con el autobus urbano. Se
estimaqueuntotal de1,5millo-
nes de pasajeros al afio emplean
estas lineas incluidas en la pri-
merafase del Plan de acceso del
transporte interurbano al centro
deA Corufia.
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La intermodal de Santiago

Inicia laprimerafase de obras

El vicepresidente de la Xuntade
Galicia, Alfonso Rueda, haresal-
tado la aprobacion del proyecto
delaestacion intermodal de San-
tiago de Compostela, que permi-
tiralicitar la primera fase de las
obrasantesdequefinaliced afio.
El proyecto integrado incluye la
estacion de autobuses y la pasa
rela peatonal de conexién con la
terminal ferroviaria, ademésdela
declaracién de urgente ocupa-
cion de los bienes y derechos
afectados.

L os tramites autorizados per-
mitiran unamayor agilidad, redu-
ciendo los plazos de tramitacion
aseismeses. "Asi laprevisién es
lalicitacion delaprimerafasede
las obras antes de que finalice el

afno", abundd Rueda, precisando
ademas que ladeclaracion de ur-
genciade las expropiaciones po-
shilitaraqueen € primero semes-
tre del préximo afio puedan co-
menzar lasobras.
Estaprimerafase paralacons-
truccion delaestaciénintermodal
de Santiago consta de un presu-
puesto de 11 millones de euros,
en el marco de unainversion to-
tal de41,7 millonesdeeuros. Una
vez gjecutadas |a estacion de au-
tobuses y la pasarela de cone-
Xion, se agilizara parael usuario
€l intercambio entre los dos mo-
dos de transporte y se dotara el
Ayuntamiento compostelano de
un edificio adaptado alasexigen-
ciastécnicasy de accesibilidad.

Dbus analiza los primeros resultados de
su prueba piloto de pago con ‘contactless

Desde € 11 de agosto, en las lineas 16 y 45
de la red de autobuses de San Sebastian
existe la posibilidad del pago del billete oca-
sional diurno con tarjetas de crédito y débi-

A peticion de empresas del sector
delabancay del transporte, el di-
rector adjunto de Dbus, Javier
Vallgo, dio aconocer los primeros
resultados del funcionamiento del
proyecto piloto desarrollado por
Dbusjunto aGekoin Ingenierosy
Banco Santander.

En este primer mesy medio se
han realizado mésde 2.000 valida-
ciones. A pesar de que los poten-
ciales usuarios son ocasionales o
visitantes, se trata de un novedo-
S0 sistema con mucha proyeccion,
ya que actualmente el parque de
tarjetas de crédito y débito tipo
contactlessEMV esdel 90%.

Javier Vallgo sefid 6 que unade
las principales ventajas del siste-
ma de pago con tarjetas de este
tipo es que "se agiliza el pago a
entrar a autobus, reduciendo el
tiempo en cada paraday posibili-
tando una reduccion de los tiem-
pos de viagjes. Asimismo, se redu-
ce el dinero en metdlico recauda-
do diariamente, facilitando lasla-
boresdeliquidacion”. Estaprevis-
to que el proyecto piloto dure un
afo y, en funcion de los resulta-
dos, se pueda extender al resto de
las lineas de Dbus.

El marco elegido paradar estos
datos fue la Comision de Nuevas
Tecnologias, Marketingy Calidad
de Atuc, celebrada en Madrid el
pasado 4 de octubre.

Cambio de imagen
Dbusvaaactualizar suimagen cor-
porativa en |os autobusesincorpo-
rando lanuevaimagen del Ayunta-
miento de San Sebastian. Esta ac-
tualizacion fue aprobadapor € Con-
sejo de Administracién de Dbus €l
pasado 21 de julio de 2017 con €l
objetivo de mejorar la comunica-
cion hacia las personas usuarias,
haciendo reconocible el serviciode
dbus como un servicio de transpor-
temunicipal.

En 2004, Dbus modernizé su
imagen corporativa adoptando
como logotipo laranitameridional
del PaisVascoy el nombre comer-
cia de Dbus. Asimismo, € disefio
también incluia los colores azul y
verde. El azul esel color vinculado
aSan Sebastiany el verde pone de
manifiesto el esfuerzo que sereali-
za desde Dbus para la mejora del
medio ambiente. Enladltimadéca-
da, esta imagen corporativa se ha
ido consolidando y se ha converti-
do en una marca muy reconocida,
tanto anivel local como anivel ex-
terior, gracias a la intensa partici-
pacion en proyectos europeos y
colaboracién con organizaciones
estatales e internacionales.

En mayo de 2017, la Junta de
Gobierno Local del Ayuntamiento
de San Sebastian aprobd lanueva
imagen corporativa del Ayunta-
miento. El disefio parte del
logotipo utilizado por el Ayunta-
miento durante las Ultimas tres
décadas, que esta basado a su vez
en el escudo oficia de la ciudad.
La renovacion de la imagen del
Ayuntamiento se planteacomo un
proceso de unificacion e integra-
cion delaimagen de todoslos de-
partamentos y entidades pertene-

to sin contacto, Visa, Mastercard y American
Express y con diversas aplicaciones movi-
les. Ya se conocen los primeros resultados
de esta experiencia.

cientes al Ayuntamiento, como
proyecto aglutinador de todos los
serviciosque ofrecelaadministra-
ciénlocal.

Para discapacitados

Ademés, con €l objetivo de mejo-
rar €l trato y larelacion con las per-
sonas usuarias con discapacidad,
Dbus ha organizado un curso de
formacin para conductores en co-
laboracién con Gureak. Laforma-
cién busca dar herramientas'y téc-
nicas a los conductores para que
puedan establecer unarelacién ade-
cuada con las personas con
discapacidad usuarias de los ser-
vicios de Dbus.

A estas primeras sesiones estan
asistiendo 60 conductores y pro-
gresvamenteseiraformandoa res-
todelaplantilla. Laformacidn ana-
liza conceptos basicos sobre
discapacidad, asi como situaciones
habitual es rel acionadas con diver-
sas discapacidades y las habilida-
desnecesarias pararelacionarseen
cualquier situacion con las perso-
nas que presenten algun tipo de
discapacidad, bien seafisica, sen-
sorial o psiquica. Paraello, lafor-
macion se apoya en casos practi-
cos, videos y role playing.

=i jgl real
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Tussam superalos51 millones
deviajeros hasta agosto

Laempresamunicipa detranspor-
tes de Sevilla, Tussam, haincre-
mentado su nimero de vigeros
con 287.888 méastransportadosa
cierredelosprimerosocho meses
del gerciciorespectoa mismo pe-
riodo de 2016. De esta forma, la
empresacontindacon sulineaas-
cendente, con un total de
51.607.650vigjeros, un 0,6% més.

Duranteel pasado mesdeagos-
to, la demanda se situd en
4.034.155 vigeros, 32.549vigeros
mas que en el mismo periodo de
2016. Por o que respecta al pe-
riodo de enero aagosto, laoferta
total fue de 842.268 vueltas con
12.455.410 kilometrosrecorridos,
un 1,2% menos que en el mismo
periodo del afio pasado.

Puntualidad y regularidad

Las vueltas perdidas por distin-
tos conceptos (tréfico, averias,
faltas de personal...) han descen-

dido en un 45% respecto a agosto
del afio pasado, representando tan
soloel 0,4% delasreadlizadas.

La puntuaidad y regularidad
del servicio se sitlla en ambos
casos por encimadel 79%, dosy
CiNCo puntos superior respectiva-
mente sobre las del mismo perio-
do de 2016. Las vueltas perdidas
por los distintos conceptos su-
ponen el 0,7% de las previstas,
habiendo descendido un 12%res-
pecto al afio pasado, destacando
el descenso del 25% de las vuel-
tas perdidas por tréfico.

En cuanto a uso de los dis-
tintostiposdebilletedevigje, €l
maés utilizado durante este perio-
do hasido latarjetasin transbor-
do con el 25,1%, mas de un pun-
to superior ala del afio pasado.
Le sigue latarjeta con transbor-
do, que sesitiaen el 20,9% vy la
tarjeta de la tercera edad que se
sitlaen el 18,3%.

BASE= S5

Nogebushaceentregadecuatro
unidades Titanium a Basebus

El operador Basebus (Badajoz
SevillaBUS), dedicado al trans-
porte de vigjeros y con sede en
Badajoz, ofrecerutas directas al
aeropuerto de Sevilla desde la
capital pacense en un tiempo de
dos horas y media, también una
conexiondirectaentre Badajozy
Huelvay, como novedad, unaru-
tadesde Barcelonaa Sevilla
Basebus, siempre pensando
en el usuario como punto funda-
mental y ofreciendo el mejor ser-
vicio, haadquirido cuatro unida-
des del modelo Titanium 345 -
12,920 m carrozado por Nogebus

y montado sobre un bastidor
OC500 Euro 6, equipado con los
ultimos avancestecnol égicos del
mercado y de confort como la
plataf ormaelevadora paranueve
PMR (Pasajeros con Movilidad
Reducida), 46 butacas tapizadas
con piel sintética, butacadel con-
ductor personalizada, faros LED
(antiniebla, posicién, lucesdedia,
crucey largas), sueloy estriberas
personalizadas, desfibrilador,
portabicicletas, bodega con
compartimiento de animales y
ropa, kit de camaras video
vigilanciacon grabador...

En noviembre entran en servicio cuatro lineas de la nueva red urbana

L oscolorescorporativosde TMB llega
a los 30 anos recorriendo Barcelona

Los colores corporativos de los
autobuses de TMB, € blanco y el
rojo, llevan ya 30 afiosrecorriendo
lascallesdeBarcelona. En 1987 se
implantaron estos colores, tras la
realizacion de un estudio para de-
terminar unaimagen masmoderna
delaflota.

A finalesdelos'80y principios
delos'90, TMB habiainiciado una
modernizacion de su imagen de
cara a los Juegos Olimpicas, que
se celebrarian en 1992. No solo se
cambiaron los colores, pues tam-
bién se incorporaron algunas me-
joras en cuanto a las prestaciones
del servicio, como € aire acondi-
cionado y los accesos mas como-
dos para los usuarios.

El color rojo ya estaba presente
en las anteriores flotas, pero ahora
se presentaba con una tonalidad
méscdida. El blancoseutilizd como
color basey abarcabalamayor parte
delasuperficie del vehiculo. Ade-
mas, seincluy6 el color negro para
enmarcar las ventanas. El estudio
sobre |la estética de los vehiculos
tambiénsecentréend interior; asi,
se redistribuyeron los asientos y
se aplicaron tonalidades grises. El
simbolode TMB sesitudéend fron-
tal y latraseradel autobusparaha-
cerlomésvisible, como medidade
caracter comunicativo.

Actualidad
Por otrolado, laentidad y e Ayun-
tamiento han presentado el plan

final delanuevared de autobus, en
la que seinaugurara unalineadia-
gonal (D40) y treslineas verticales
(V5,v29yV3l).

Laapuestaseenmarcaene cum-
plimiento de los objetivos que mar-
ca el Plan de Movilidad Urbana
(PMU) desde 2013 hasta 2018, de
fomentar |os desplazamientos apie,
enbici y entransporte pablico. Para
Ilegar acumplir lalegidacionenma-
teria de contaminacion atmosférica
hay que reducir en un 21% los des-
plazamientos en vehicul o privado.

Actualmente en Barcelona hay
16 lineas de autobuses en funcio-
namiento, donde registran unas
322.000 validacionesdiariasy con-
centran el 44% de la demanda de
los autobuses de Barcelona

La nueva red ofrece alos usua-
riosméasfrecuenciade paso (de 5-8

minutoslosdias|aborablesde 7.00
a21.00 horas), menostiempo dees-
peray de viaje, més regularidad y
fiabilidad del servicio, masfacilidad
deuso, megjoradelainformacion es-
tética y dinamica a los pasajeros,
tanto en las paradas como alos ve-
hiculosy més conectividad y mejor
coberturadel territorio.

El 13 de noviembre es la fecha
previstaparalaentradaen servicio
de las cuatros nuevas lineas. Se
prevé que las 20 lineas que estaran
enmarchaal finalizar el cambioen
lared transporten 350.000 viajeros
los dias laborables, cerca del 48%
del pasgje de lared de autobuses.

Esta fase conllevara cambios €l
recorrido de las nuevas lineas H6,
H14y H16, y delaslineas conven-
cionales 27, 42, 68, 91 y 109, asi
como €l cierrede otras siete.

Titsaobtieneun incremento constante
en el nivel desatisfaccion del usuario

El indice de satisfaccion de los
clientesde Transportes | nterurba-
nos de Tenerife (Titsa) haaumen-
tado por tercer afio consecutivo
hastaalcanzar los 72 puntos, fren-
te a los 64 puntos obtenidos en
2014, l0os67 en 2015y 10s 68,6 €l
afio pasado. Este dato consolida
una tendencia a azaen la satis-
faccion de los clientes de la com-
pafia, superando de esta manera
por primeravez el umbral delos70
puntos sobre 100 posibles.

Los resultados de la encuesta
indican que e 82% de los usua-
rios recomendaria Titsa a amigos
y familiares parasusdesplazamien-
tosen guagua. Desdelacompafiia
se asegura que estos datos supo-
nen un refrendo alas medidasim-
pulsadas desde €l Cabildo e indi-
can una evolucién positiva en la
percepcion que tienen los usua-
rios sobre la empresa. Las lineas
que prestan servicio en la zona
norte de Tenerife reciben la pun-
tuacion més alta, seguidas por las
lineas especialesy las urbanas de
Santa Cruz de Tenerife.

De los 18 atributos analizados
en laconsultaalosclientes, todas
las categorias mejoran respecto a
2016. Paralos clientes, los atribu-

Ginés Ledn, durante la presentacion sobre Big Data en el marco de SALT.

tos més importantes a la hora de
valorar lacompafiia son la puntua-
lidad, laseguridad persona y lafre-
cuencia de paso.

Big Data

Por otrolado, lacompafiiaestaapli-
cando soluciones Big Data para
mejorar lamovilidadenlaida El res-
ponsable de su departamento Data
Science, GinésLedn, afirmaque"d
Big Data no es sino la capacidad
gue tenemos con las herramientas
actuales, tanto de software como de
hardware, y a un coste accesible,
paraabordar laingente cantidad de
datos que se generan a nuestro al-
rededor, tanto desde dentro de la

empresa como desde fuera, para
afrontar con un mayor ratio de éxi-
to tanto la gestion diaria como la
estrategiapropiade laempresa’.
Titsa esta ya aplicando estas téc-
nicasen losestudios delosflujos de
movilidad atravésdel uso delosser-
viciosofertados, conocer € perfil del
usuario, su categorizaciony lamovi-
lidad demandadadependiendo delos
origenesy destinos, asi comolarevi-
sion de las demandas de las paradas
y lagestion delostalleres. "Estamos
[legando a un punto en e que estas
matrices pueden llegar retrodimen-
tedas por € presentey aestimar sus
vaores a través de técnicas de pre-
diccion”, asegurd GinésLedn.
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Cagtilla-LaManchalicitalas
primeraslineasintegradas

En su intervencion en el Debate
del Estado delaRegion, el pasa-
do 18 de octubre, el presidente
de Castilla-LaMancha, Emiliano
Garcia-Pageanunci6lalicitacion
delas primeras cuatro concesio-
nes zonales de transporte de via-
jeros queintegraran el uso gene-
ral conel escolar, permitiendo am-
pliar la oferta de servicios y su
coberturaterritorial, comolacon-
cesion zonal integrada de la Se-
rraniaAlta-Alcarriade Cuenca, la
delas Sierras de Albacete; dela
comarcaSur de Ciudad Real y la
del Sefiorio de Moling; esta Ulti-
ma para su renovacion.
Asimismo, destaco que sehan
mejorado y establecido nuevos
serviciosAstra, comolosdeMar-
chamal o-Guadalgjara, Fontanar,
Yunguera, Mohernando y Huma-

nes; Cobisa-Argés, junto a la
propuesta de Alovera-Villanue-
vadelaTorrey Quer y el estu-
dio del nuevo servicio paraYe-
besy las mejoras en Cabanillas
del Campo.

Ademas, antes de finalizar
2017 se van recuperar los des-
cuentos ajévenes menores de 30
afos en los servicios de trans-
portedevigjerospor carreteraque
sedesarrollen integramenteenla
regién, con un descuento que
supondra un ahorro del 50%.

Ademas, Garcia-Page explico
gue "alo largo del segundo se-
mestre de 2018 recuperaremosla
tarjeta de transporte para mayo-
resy otros colectivos sociales’,
que permitia vigjar gratis en €l
transporte interurbano de viaje-

ros amayoresy discapacitados.

Unauto presenta su nueva app para
losusuariosde urbano de Toledo

Unauto ha presentado Toledo Bus, su nue-
va aplicacion movil, ‘Bus Toledo’, destinada
a aumentar la comodidad a la hora de saber

Al evento de presentacion de esta
nueva herramienta, celebrado en
el consistorio de la capital caste-
Ilana, asistieron la alcaldesa de
Toledo, Milagros Tolon; el con-
cejal del Areade Movilidad, Se-
guridad Ciudadanay Proteccion
Civil, Juan José Pérez del Pino; el
gerente de Unauto, Ramon
Martinez; y el director de Siste-
mas de Grupo Ruiz, José Maria
Martin Bobis.

Algunas de | as caracteristicas
principalesdelaaplicacion sonla
gestion de paradas favoritas, por
laqueel usuario puede marcar de-
terminadas paradas como favori-
tas 'y saber, de manera mas rapi-
da, lostiempos de llegadadel au-
tobus a dichas paradas; paradas
cercanas, pues segeolocalizan las
paradas més préximas a cada po-
sicion; lineasy horarios, incluida
enlaparteinformativadelaapli-
cacion donde se desglosan tanto
las lineas, como los horarios de
las mismas; einformacion turisti-
ca, seccion delaaplicacion desti-
nadaal turistaocasional enlaque
seinformasobre sitios deinterés
de la ciudad, horarios de apertu-
ra, localizaciony rutas parallegar.

Ambas entidades firman un convenio para potencial los ambitos rurales

Cadtillay Ledny la Diputacion dePalencia,
juntosparameorar lamovilidad provincial

El consgero de Fomento y Medio
Ambiente, Juan Carlos Suérez-
Quifiones, y lapresidentadelaDi-
putacion de Palencia, Angeles
Armisén, han firmado un convenio
parafacilitar lamovilidad enlapro-
vincianortefia.

Se potenciara el sistema de
transporte de viajeros por carrete-
ra en ambitos rurales. La Diputa-
cién aportard 250.000 euros, que se
suman al presupuesto destinado
por la Junta de Castillay Leon a
transporte enlaprovinciapalentina,
gue asciendea1.533.000 anuales.

Losserviciosaimplantar utiliza-
ran el sistemadetransportealade-
manda o €l transporte convencio-
nal. Suarez-Quifiones ha destaca-
do que el convenio firmado es un
ejemplo més de la intensa coordi-
nacion y estrecha vinculacion en-
tre ambas instituciones con €l fin,
en esta ocasion, de potenciar el
servicio de transporte publico de
vigjerosdelas poblacionesdel am-
bito rural, contribuyendo afacilitar
el acceso de todos sus habitantes
alosserviciospublicosesenciales.

LaConsgeriade Fomentoy Me-
dio Ambiente se compromete aha-
cer las modificaciones que fueran
necesarias en los contratos de ges-
tion del servicio publico regular de

vigjeros de uso genera con €l fin
deampliar y crear nuevosservicios

para satisfacer eficaz y eficien-

temente |as necesidades convenio

esgarantizar lamovilidad delapo-
blacién de los entornos rurales fa-

cilitando €l acceso a los servicios

bésicos, como la sanidad, la cultu-
raoe€l ocio.
El servicio detransportedevia-

jeros por carretera en laprovincia
de Palencia esté integrado por 33

contratos de transporte, mayorita-
riamente deficitarios, y acuyo man-
tenimientolaConsgjeriade Fomen-

to y Medio Ambiente contribuye

con una subvencion anual supe-
rior a1,5millonesdeeuros.

Ademas, dispone de un servicio
detransporte alademandaque, con
laayuda de las nuevas tecnologias,
permite a una poblacién de 52.693
personas vigjar cuando lo necesita.
El servicio seorganizaen nueve zo-
nas, con 89 rutas que ofrecen trans-
porte a 378 localidades, lamayoria
pueblos pequefiosy mal comunica-
dos. Junto aambosservicios, ladun-
tahapuesto en marchael transporte
escolar de uso compartido, que in-
tegrael transporteregular con €l es-
colar. En este curso reciéninaugura-
do, existen 48 nuevas rutas que se
suman alas 29 yaexistentes, lo que
sumaun total de 77 rutas que bene-
ficiana253localidades.

todos los datos de los autobuses y la de
mejorar la calidad de viaje de todos los usua-
rios del transporte puablico de la ciudad.

Milagros Tolon ha recordado
gue laaplicacién se enmarcaen el
SistemadeAyudaalaExplotacion
(SAE) del servicio publico de
transporte urbano que se presen-
t6 hace unos meses para destacar
gue el lanzamiento de esta aplica-
cion "es el mayor avance que ha
tenido el servicio entodasu histo-
rig, lo considero unarevoluciéon"y
subrayar que esta aplicacién "si-
tlaalaciudad alavanguardiadel
transporte".

Aparte de la aplicacién, en di-

Toledo

\'
¥

cha presentaci 6n también se anun-
cidlarenovacion gradual delospa
nelesinformativos SAE instalados
junto a las paradas de autobuses,
en los que los usuarios pueden
conocer el tiempo quefaltaparala
Ilegada del siguiente autobus, asi
como larenovacion progresiva de
las marquesinasy de las méquinas
expendedoras de billetesen [os au-
tobuses y la instalacién de dos
puntos digitales de informacién y
consulta, situados en el Ayunta-
mientoy en lasoficinasde Unauto.

¢ioén 100% eléctrica

18 metros.

Portugal, Juan Miguel V azquez.

Estos nuevos autobuses se
suman a los més de 45 con los
guelaEMT malaguefiayaconta-
baen suflota. Y en concreto, es-
tos no son los Unicos lveco Bus
gue han llegado alaciudad anda-
luzaalolargo de 2017, yaqueel
pasado mes de febrero la marca
entreg6 15 unidades Urbanway de

Al acto deentregadelosvehi-
culosasistieron €l alcadedeM&
laga, Francisco de la Torre; la
concejala de Movilidad, Elvira
Maeso; € gerentede EMT Mala-
ga, Miguel Ruiz; y el director de
Ventas de | veco Bus en Espaiiay

Malaga persigue una flota mas
sostenible de la mano de lvco

Iveco Bus hizo entrega hace al-
gunasfechasa Ayuntamiento de
Malaga de 11 autobuses Urban-
way Full Hybrid, equipados con
tecnologiahibridade seriey trac-

Los 11 nuevos Urbanway Full
HybriddelaEMT deMé&agaes-
tan equi pados con motor de trac-
cioneléctricode 175 kW y cuen-
tan con la Ultima tecnologia en
cuanto a consumo de combusti-
ble. La emisién de gases conta-
minantes también se ve reduci-
da, suponiendo un 99,66% menos
ene casodel CO2; un100%ene
delos hidrocarburos; un 97,30%
enel del NOx,yun99,47%enel
delas particulas.

L os nuevos autobuses adqui-
ridos por el Ayuntamiento deM &
laga se benefician de unareduc-
cién significativade peso respec-
to alageneracion anterior, mien-
tras la capacidad ha aumentado
de 10 a12 pasgjeros, sin pérdida
de asientos. En la version
articulada, el Urbanway hibrido
puede transportar hasta 170 pa-
sgjeros sentados y de pie.
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Palmaanuncialarenovacion
demasdelamitad desu flota

El Consejo deAdministracion de
[aEMT dePalmade Mallorcaha
confirmado la aprobacién del
préstamo de 30 millonesde euros
del Banco Europeo de Inversio-
nes (BEI) paralarenovacion de
la flota de autobuses, concreta-
mente de 96 unidades de las 177
guelacomponen en su totalidad.
En laprimerafase de lareno-
vecion lainversion serade 30 mi-
[lonesde euros, delos que lami-
tad seran aportados por €l BEl y
los otros 15 procederan de otras
entidades. Para la segunda fase,
guedaran los 15 millonesrestan-
tesdel BEI. Los autobuses reno-
vados seran los que tienen entre
15y 17 afios, el 53,3% del total,
sustituidos por otros de GNC.

Se anunciala construccion de
una gasinera en las cocheras de
[aEMT y la actualizacion de la
tecnologia de comunicaciones
entre vehiculos y control de co-
cheras, asi comolarenovacion to-
tal de la tecnologia de
equipamiento de validacién y
venta en vehiculos. Ademas, la
renovacion potenciaralasustitu-
cion de los vehiculos de 12 me-
tros por los de 18 para ganar en
un 35% de capacidad.

El conceja deMovilidady pre-
sidente de la EMT, Joan Ferrer,
ha sefialado que han elegido el
gas natural, porque se trata de
unaenergia"limpiaque permitira
unareduccion muy fuertede emi-
siones contaminantes’.

Cadiz inaugura su nueva
estacion, queseraintermodal

El vicepresidente de la Junta de
Andaluciay consgerodelaPresi-
dencia, Administracion Loca y
Memoria Democrética, Manuel
Jménez Barrios, puso envalor €l
pasado 6 de octubre, lanuevaes-
tacion de autobuses de Céadiz, en
un acto en el que estuvo acompa
flado por la viceconsegera de Fo-
mento y Vivienda, Nieves
M asegosa.

La nueva infraestructura dara
servicio aun ndmero de vigjeros
potenciales que supera el millon
al afo, dando cabida a 28 lineas
metropolitanas de autobuses de
conexion con las localidades del
ambito del Consorcio de Trans-
portesdelaBahiade Cadiz.

La actuacion completa ha in-
cluido la construccién del propio
edificiodelaestacion, zonadean-
denes, la reurbanizacion y co-
nexion con laavenidade Adtille-
ros, asi como unaconexion direc-
ta (através de un ascensor y es-
caleras) con laestacion del ferro-
carril deCéadiz.

El vicepresidente hamanifesta:
do que dichaestacion esun gjem-
plo mésdela"apuestaqueladun-
tadeAndaluciaviene practicando
para dotar a todas nuestras &reas
metropolitanas" de este tipo de
infraestructurasy "por laconexion
entre todos los territorios'. "Es
una manera de hacer provinciay
de cohesién”, ha apostillado.

Asimismo, ha puesto en valor
que"Administracionesdediferen-
tescolores politicos seamos capa-
ces de ponernos de acuerdo para
avanzar, desdeel didlogoy € pac-
to". En este sentido, ha destacado
gue los "politicos tienen que tra-
bajar pararesolver los problemas
delagente" y, en este caso, se ha
"hecho mas comoday més habita-
ble" lavidade las 700.000 perso-
nas queviven en el &readelaBa
hiametropolitana.

Finamente, hainsistido en que
lapuestaen marchadelaestacion
intermodal de autobuses "es una
oportunidad para decir que Cadiz
y su provinciatienen futuro”.

A nivel regional, suben los viajeros y se activa el UniBono Universitario

Transportes de Murcia publica su
epromocion del servicio

nuevo plan c

Los responsables de Transportes
de Murcia han presentado a con-
cejad delegado de Transportes de
laciudad una serie de accionesre-
cogidas en € nuevo plan de pro-
mocioén del servicio de transporte
urbano. El objetivo de dichas ac-
cionesseriapotenciar el uso del au-
tobus urbano en la ciudad.

Transportes de Murcia preten-
de centrarse, sobre todo, en colec-
tivos de usuarios, estudiantes, j6-
venes y tercera edad, haciéndoles
participes y protagonistas de las
actuaciones planificadas. Acciones
informativas, colaborativas y
|Gdicas, defiddizaciony departici-
pacién e involucracion son las re-
cogidas en e plan de promocion.
El Ayuntamiento de la ciudad ha
acogido positivamente estasaccio-
nes, que dieron comienzo e pasa-
do de octubre.

La Regidén
LaRegiondeMurcialiderael cre-

cimiento del transporte urbano en
autobus por tercer mes consecuti-

Vo, seglin los datos hechos publi-
cospor el Instituto Nacional de Es-
tadistica (INE) referidos a mes de
agosto, cuyatasade crecimiento se
elevahastael 8,8%, con respecto al
mes pasado, que en términos abso-
lutos supone un total de 812.000
vigjeros.

El director general de Transpor-
tes, Costas y Puertos, José Ramén
Diez de Revenga, vaorélosltimos
datos que revelan que "continua-
mos con un crecimiento fuerte y
destacado en lautilizacion del trans-

Bilbao inicia las obras de |a
futuraestacion deGardlano

El Ayuntamiento deBilbao hadado
comienzo a la construccion de la
estacion Intermodal de Transporte
por carreterade Bilbao y Vizcaya,
donde confluirén tranvia, cerca-
nias, Bizkaibus, Bilbobus, Metro
Bilbao, Taxisy losautobuses.

Durante estaprimerafase dela
obraseranecesarioredizar unase-
rie de cambios en € entorno para
garantizar lamovilidad de las per-
sonas, del tréfico rodado y labue-
naevacuacion delastierrasproce-
dentes de la excavacion. Por un
lado, € inicio de las obras supon-
dra, tal y como estaba previsto, la
desaparicion de dosdeloscarriles
de circulacion de la calle Pérez
Gadds, s biensegarantizarad tran-
Sto en los otros dos carriles res-
tantes (los g ecutados con la esta
cion provisiond).

Ademés, con € objetivo dega
rantizar lamovilidad de las perso-
nas, € Ayuntamientoremodelaralas
acerasdelacalleLuisBrifias. Una
de las aceras quedara inhabilitada
como consecuenciadelas obrasy

la otra se adaptaré para garantizar
e megor flujo de personas. Paradlo
se eliminarén todos los elementos
presentes en la zona (&rboles, te-
rrazas, elementos urbanos) que
puedan suponer un obstaculo al
transito de peatones.

Todas estas afecciones duraran
aproximadamente tresmeses. Los
servicios que se prestaban en la
antigua Termibus se prestan ahora
en una estacion provisional, ubi-
cada en una parcela contigua.

Futura estacion intermodal

La Estacion Intermodal de
Garellano sera la Intermodal de
Transporte por carreterade Bilbao
y Vizcaya. Se complementaracon
laEstacion Intermodal deAbando,
dedicadaa transporteferroviario.
Permitiraliberar 7.500 m2 que se
destinarén aunaplaza; un espacio
que habra que sumar alos 62.000
m?2 de oportunidad que se estén
recuperando ahora a través de la
actuacion en el Corazon de Barrio

de Basurto.

porte publico, que noscolocaamas
de siete puntos de distancia de la
medianacional, cuyo crecimiento se
sitlio en el 1,6% en agosto. Labue-
na evolucién del transporte publi-
co en autobisreflgael compromi-
so del Gobierno regional en el fo-
mento del transporte colectivo fren-
teal vehiculo privado, y lamovili-
dad sostenible en toda la Region'.

El dato acumulado de usuarios
del autobus entre enero y agosto
sesitliaenlos11.886.000y mantie-
ne ala Region de Murcia como la
segunda regién con mayor incre-
mento (5,9%), en comparacién con
& mismo periodo del afio anterior, y
por encimadelamedianaciona que
sequedaen el 2,8%. El director pre-
vé que "con incentivos regionales
tan beneficiosos paralacomunidad
universitaria, como el ‘Unibono
Universitario’, mantendremos estas
cifras de crecimiento en los proxi-
moS meses".

Y esquemésde 35.000 estudian-
tesy profesores de la Universidad
deMurciadispondran devigjesili-
mitados en autobs por 22 euros al
mes, en un total de 28 lineas de au-
tobus, graciasa ‘ Unibono Univer-
sitario’ quefinanciala Comunidad
Auténoma, presentado hace unas
fechas en el Campus por Diez de
Revenga.

"La Comunidad posibilita esta
importante reduccion tarifaria con
el objetivo de fomentar €l uso del
transporte publico en el ambito uni-
versitario, contribuyendo asi a la
movilidad sostenible en un colecti-
vo tanimportantey tan sensibiliza-
do con el cambio climético comoel
delaUniversidad de Murcia', ex-
plico el director.

Laactivaciony recargadel Uni-
bono se realiza a bordo del auto-
busy permitevigjar alosintegran-
tes de la comunidad universitaria
en cualquiera de las 28 lineas que
danservicioal7 municipios,y agru-
pan las concesionesM UR-093, en-
tre Murciay cercanias con destino
a las universidades, y MUR-092,
entre el Valle de Ricote-Playas del
Mar Mediterrdneoy Menor con las
universidades.

"El Unibono universitario esuna
tarjetapersonalizada, conlafotogra-
fiay los datos del usuario que per-
mite que persona universitario se
beneficie de un 35% de descuento
enlastarifasdetransporte piblico”,
declar6 Diez de Revenga.
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El cansancio y las alteraciones del suefio incrementan la siniestralidad laboral en el Sector del transporte por carretera

‘Lafatigamata’,lanueva
CCOQO sobrelagniesralidad |

Comisiones Obreras ha lanzado este afio una cam-
pana para concienciar al Sector de la siniestrali-
dad laboral en las carreteras.

Lanueva camparfiade conciencia-
cion de CCOO sobrelasalteracio-
nes del suefio, "La fatiga mata",
reclamael cumplimiento del Con-
venio 153 delaOIT, queversaso-
bre la duracion del tiempo de tra-
bajo y periodos de descanso en el
transporte.

En el afio 2015 seregistraron un
total de 1.339 muertes por cada
100.000 trabajadores de transporte
terrestre, unaciframuy por encima
delamediateniendo en cuentaque
éstaes de 0,273 accidentes morta-
les. Los conductores son el grupo
profesional méasvulnerableasufrir
accidentesmortalesdurante sujor-
nadadetrabajo. Masde un 26% de
| os accidentes mortales producidos
en 2016 fueron de este Sector.

Las posibles causas de sinies-
tralidad pueden estar relacionadas
con el estado de lavia, se debein-
vertir enlareformay modernizacion
delasinfraestructuras; el estado del
vehiculo, e parque mévil espariol
esté envejeciendo enormemente; y
con €l estado psicofisico del con-
ductor. En este Ultimo ambitoinflui-
riael estrésparacumplir con el ho-
rario marcado, la monotonia y la
fatiga como las principal es causas
de accidentelaboral en carretera.

Otro factor a tener en cuenta
paraexplicar estascifraseslacrisis
econémicade 2012, que provoco la
pérdida de numerosos puestos de
trabajo, o que ha supuesto que los
conductores estén sometidos auna

Responde al lema

enorme presion y no se nieguen a
realizar lasilegales jornadas |abo-
rales por miedo aperder sutrabajo,
segln el sindicato.

Lafatigay € fallo humano
Desde €l punto de vista psicofisi-
co, lafatigaesel factor masmortal
en un accidente en carretera. El he-
cho de que una persona cometa un
fallo humano en sujornadaestain-
timamente ligado conlafatigaoca-
sionada por su trabajo. Exceso de
horas laborales, turnos inadecua-
dos o falta de descansos se en-
cuentran entre las posibles y més
probables causas que provocan €l
fallo humano.

¢El resultado?Accionescomola
salida de la calzada con efecto de
desorientacion por fatiga o atera-
ciones de percepcion en adelanta-
mientos. Desde CCOO han aclara-
do que "no es que los accidentes
seproduzcan por suefio literalmen-
te", sino més bien por factores re-
lacionados con un estado defatiga
que han deteriorado losreflejos de
las personas, su capacidad senso-
rial y su capacidad de respuesta.

Propuestas de actuacion

Desde Comisiones Obreras propo-
nen que se desarrolle un plan para
acabar con el dumping socia, es
decir, con el delito empresarial de
competencia desleal basado en la
explotacién de sus trabajadores.
Por ejemplo, con laprohibicion del

"Lafatigamata" y hace especial alusion alostras-
tornos del suefio, causantes de un gran namero
de muertes entre los conductores profesionales,

camagaﬁalanzada por
oradencarreera

gue se someten a largas jornadas de trabajo, lo
gue les hace padecer desde migrafas a visiéon bo-
rrosa. Los primeros indicios de que padecen fatiga

descanso semanal en cabina, ya
prohibido en algunos paises como
Francia y Bélgica, que imponen
fuertes sanciones a esto. También,
gue se cumpla del reglamento eu-
ropeo 1071y ladirectivade despla-
zamiento de trabajadores, que se
aplicayaentodoslos sectoresdes-
deel afo 1999, pero que en Espafia
no se haaplicado nunca, segiin &fir-
maCCOO.

Otro de los planes propuestos
consiste en prohibir lacargay des-
cargapor partedel conductor. Des-
pués de llevar varias horas condu-
ciendo, este no debe ser obligado
aparticipar enlacargay ladescar-

Movilizacion de concienciacion en

Bgjod lema‘Lafatigamata, lasor-
ganizaciones sindicales de CCOO
y Fectrans (Portugal) pararon el pa-
sado dial8aloscamionesquetran-
sitaban en la frontera hispanolusa,
entrelaslocalidades de Fuentesde
Orfioroy Vilar Formoso, con el ob-
jetivo de concienciar a conducto-
ras y conductores del transporte
sobre la realidad del Sector. "De
enorme éxito de participaciény ob-
jetivos conseguidos®, ha califica-
do este corte de frontera Mario
Martin, responsable del sector de
Carretera y Logistica de FSC-
CCOO

La celebracion, coordinada por
€l propio Sector estatal de Carrete-
ray Logistica de FSC-CCOO, los
territorios de la misma federacion
de Castilla y Ledn, Madrid,
Asturias, Extremadura y Galicia,
ademasdel sindicato portuguésdel
transporte Fectrans, contd con de-
legadas, delegados y estructura de
los territorios mencionados y el
apoyoy asistenciadelaFederacion

estatal de Servicios a la Ciudada-
nia, juntando en la frontera a mas
de 400 personas.

La concentracion puso fin ala
campafia"Lafatigamata’, relacio-
nada con la SemanadeAccién In-
ternacional de ETF (Federacion Eu-
ropea del Transporte). Los actos
realizadosvan dirigidosainformar
a los profesionales del transporte
por carretera, tanto de viajeros
como de mercancias, de sus dere-
choslaboralesy reivindicar que se
cumplanlasleyesy losconvenios.

Incidenciaen lasiniestralidad
Mario Martin apunto que las con-
diciones laborales en las que se
encuentran las trabajadoras y tra-
bajadores del Sector han empeo-
rado sustancialmente, por 1o que
ha aumentado el indice de
siniestralidad: "Muchas son las
reivindicaciones que nos traen
hasta aqui, pero debemos poner el
acento en queesimprescindiblela
implicacién delasAdministracio-

nes paraacabar con muchosdelos
problemas que padece este Sector.
Uno delosprincipalesy que se ha
extendido peligrosamente son las
empresas que se deslocalizan fue-
radel Estado espariol, que buscan
conductores extranjeros con sala-
rios mas bajosy peores condicio-
nes, obligandolos a vivir largos
periodos en el vehiculo, con des-
arraigo familiar y con laamenaza
constante de priorizar la conduc-
ciony lareduccion delostiempos
dellegadaadestino sobre el cum-
plimiento de las normas |aborales
y de seguridad vial".

El cumplimiento delaDirectiva
de desplazamiento detrabajadoras/
es, el cumplimiento delostiempos
de trabajo, contra el dumping so-
cial, o lajubilacién alos 60 afios
fueron algunasdelasreivindicacio-
nes efectuadas durante la jornada,
gue concluy6 con estas palabras
de Martin: "Esfundamental visua
lizar el Sector con tantas personas
implicadasy comprometidasquelu-

ga de mercancia que, ademas, le
resta horas de descanso. Se pro-
pone a su vez lajubilacion antici-
pada o, en su defecto, evitar el au-
mento de laedad de jubilacion im-
plantado tras las Ultimas reformas
legidlativas.

Acabar con los falsos auténo-
mosy losvehiculosde alquiler sin
conductor que los propietarios de
grandesflotas estan utilizando para
disminuir las plantillas de conduc-
tores propios también se contem-
plaentre las propuestas de CCOO
paradisminuir lasiniestralidad la-
boral en carretera.

Estas y algunas otras medidas

més, "deno muy dificil aplicacion”,
reducirian notablemente los acci-
dentes en carretera ocasionados
por trastornosrelacionados con al-
teraciones del suefio en el Sector
del transporte.

El secretario general del Sector
Carreteray Logistica FSC-CCOO,
Mario Martin, consideraqueuno de
los mayores problemas que afecta
al correcto funcionamiento del Sec-
tor son las empresas que se deslo-
calizan fuera de Espafia. "Buscan
conductores extranjeros con sala-
rios més baos y peores condicio-
nes, obligandolos avivir largos pe-
riodosen el vehiculo", afirma.

lafrontera portuguesa
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chan por ser oidas por empresas,
instituciones y organismos espa-
fioles y europeos, para que no se
sigan deteriorando las condiciones

delosprofesionalesdelacarretera
y se respeten las condiciones que
permitantrabgjar con calidady dig-
nidad".
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La proxima edicion de la feria internacional de autobuses se traslada a Bruselas, del 18 al 23 de octubre de 2019

La ciudad belga de Kortrijk se despide de la
exposicion mundial Busworld por todo lo alto

La 242 edicién de la feria bianual de autobusesy de prensa se anunciaron numerosos estrenos con  formar sobre el show de Busworld. Alrededor de
autocares Busworld Europe, recibio 376 exposi- increibles presentaciones y presentaciones. Mas las instalaciones de Kortrijk Xpo, los vehiculos
tores de 36 paises y 37.241 visitantes de 118 de 300 miembros de la prensa procedentes de 42 de demostracién estaban estacionados, listos para
paises. Durante una maraton de 34 conferencias paises estuvieron presentes en Kortrijk para in- embarcarse en diveros recorridos de prueba.

Las carreteras que rodean Kortrijk
se encontraron con muchos auto-
buses y autocares nuevos. El pro-
grama de eventos secundarios
resulté ser muy exitoso también,
pues hubo multitud de asistentes a
la‘IRU & Busworld Academy In-
ternational Coach Conference’, a
evento de networ-king 'India Day'
y a ‘evento hingaro VIP'. La
‘UITP-Busworld International Bus
Conference’ estabacontodoel afo-
ro completo, contando a 450 de-
legados.

Lapresentacion de Peter Hinssen
durantelaceremoniade aperturael
19 de octubre resultd ser de una
gran impresion para la audiencia.
Los sorprendi6 con su presenta-
cion sobre‘ The Day of Tomorrow’
para la industria de autobuses y
autocares. EnlaNochede Premios
Busworld, tres jurados diferentes
anunciaron sus ganadores. El
‘Coach of the Year 2018 fueaparar
a manos del Irizar i8. Para los
‘Sustainable Bus Awards 2018,
VDL Citea SLFA Electric gano €l
Sustainable Urban Bus 2018, Iveco
Crossway LE Natural Power gan6
el SustainablelIntercity Bus2018y
Setra S 516 HD/2 gan6 el Sustai-
nable Coach 2018.

Los dos Grand Awards en la
competencia de los Premios Bus-
world acabaron recayendo en el
MAN Lion's Coach enlacategoria
deautocaresy en el hibrido Merce-
des-Benz Citaro de Daimler Buses
en lacategoriade autobuses. Junto
alos principales Grand Awards, €l
jurado otorg6 10 etiquetas de ex-
celencia: una etiqueta de confort
para Credlis de lveco Busy MAN
Lion's Coach; una etiqueta de di-
sefio para el Mercedes-Benz Tou-
rismo M/2 de Daimler Buses, la
Neocity deBMCy el MAN Lion's
Coach; una etiqueta de seguridad
parael Tourismo M / 2 de Daimler
Busesy Citaro hybrid; unaetiqueta
ecologicaparaCiteaSLF-120 Elec-
tricde VDL y el E12 de Yutong y
por Ultimo pero no menosimportan-
te, unaetiquetadeinnovacion para
losAptis deAlstom.

Pensando en el futuro
Ahora que la Ultima edicién en
Kortrijk se hacompletado, €l equi-
po Busworld puede comenzar las
preparaciones paralapréximaedi-
cion en Bruselas del 18 a 23 de
octubre de 2019. Muchosexposito-
res han estado pidiendo reservar
un puesto ya, pero tendran que ser
pacientes. Un nuevo plan estara
listo amés tardar el 1 de mayo de
2018, en ese momento comenzaran
las ventas y todos los expositores
serén notificados sobre €llo.

Exigencia para
alcanzar vidoria

El rendimiento y comportamiento
del vehiculo durante los ensayos
de frenada y aceleracién del Euro
Coachy las pruebas de conduccién
en carreteraabiertaen unrecorrido
mixto de 30 kilémetrosentreautovia
y carretera secundaria han otorga-
dolavictoriaadl Irizari8.

A destacar algunas de las razones
que le han llevado d primer puesto
del podio. Sudissfioexterior einterior,
un comportamiento inmejorable en
frenada, radio degiro. Lasconsidera-
ciones medioambientales son muy
positivas en relacion a la méxima
capacidad del vehiculo, consumo
reducido deenergia, minimosniveles
de vibraciones y ruido, incluso en
curvas muy cerradas. Respecto a la
tecnologia, el salpicadero es un
referente, multiplexando las teclas y
ofreciendo e HMI como esténdar.

Por primera vez en la historia,
Suecia ha acogido |as pruebas del
Coach Euro Test. Concretamente,
ha sido la ciudad de Lingkoping,
situada a 240 kilémetros a sur de
Estocolmo, donde se han dado cita
los seis autocares participantes en
lapresenteedicion: € i8integral de
Irizar, el Evadys de Iveco Bus, €
Tourismo de Mercedes-Benz, el
Tourliner de Neoplan, € Interlink
HD de Scaniay € doble piso Futura
FDD2-141deVDL.

Ellrizar |8Iograprem|oal Coach of theYear 2018

Un jurado compuesto por perio-
distas especidizados dd Sector de
22 paises europeos ha decidido
otorgar € premio Coach of the Year
20184 Irizar i8 por susinnumerables
aributosy d ato vaor afladido que
ofrece. Tom Terjesen, denaciondidad
noruegay presidente de este jurado,
fue el encargado de entregar el
premio durante Busworld 2017,
CEOdelrizar, JosManue Orcasitas.
Este premio es e reconocimiento a
gran salto estratégico dado por Irizar
en los Ultimos afios, posicionandose
entre los mejores fabricantes inde-
pendientes europeos del sector
(OEM). Orcaditasdeclard durantela
ceremoniade recogida del gaarddn
gue: "Este premio nos sittia en la
ChampionsL eaguedefabricantesde
autocares. Estamos muy emociona
dos. No podemos imaginar manera
mejor de despedirnosde Kortrijk".
El Irizar i8 es una combinacion
meditada de disefio, tecnologia 'y
sostenibilidad que of rece un confort

excepcional a conductor, guiay
pasgjeros y otorga prestigio a los
propietarios. Seerige, ademés, end
méximo representantedelacalidad,
la seguridad, |la rentabilidad, la
robustez y lafiabilidad en un Sector
en el que sobresalen su marcaday
gran personalidad y su impacto
visual. El Irizar i8, junto con el resto
deautocares de sugama, esel pilar
sobre &l que lamarcavascaedifica
su proyeccion de futuro en el
segmento de largo recorrido y ser-
viciodiscreciond. Sepuede afirmar
con rotundidad, por tanto, que
actualmente Irizar dispone de la
mejor gamadeautocares de Europa
como asi |o avaan los numerosos
clientes que disponen de vehiculos
delanuevageneracion delrizar.
Cabe mencionar que este primer
puesto esalin masmeritorio teniendo
en cuentaqued vehiculo presentado
era una version de tres gesy 14
metros y competia con otros tres
vehiculosde 12 metrosy dos ges.




22/ DOSSIER

Noviembre 2017 /| Nexobuds

FABRICANTES

BYD

Adalid dela electromovilidad

Busworld 2017 en Kortrijk,
Bélgica, ha demostrado la
importanciade BY D como uno de
los mayores y mas importantes
proveedores europeos de
autobuses eléctricos completos,
demostrando ofrecer una
capacidad operativa de dia
completo con una solacarga. En
el stand de BYD se presento el
primer autobus que se construyé
en Europa, en su nuevaplantaen
Hungria, y aprovechando la
ocasién para el estreno mundial
de su nueva especificacion
europea de piso bajo Midibus.
Esta nueva adicion aumenta la
gama BYD, que ya cubre 10,2,
10,8y 12 metros de monobloque
individual, un articulado de 18
metros y dos marquesinas.
"Esta es nuestra cuarta
aparicion en Busworld y hace seis
afos, cuando estdbamos aqui por
primera vez, éramos los Unicos

fabricantes de autobuses
eléctricos. Hoy todavia somos €l
lider. Otros descubrieron que el
camino para entregar vehiculos
eléctricos totalmente probados no
es facil y ninguno puede igualar

! Y
il r"&i‘_l i_

Pure Electric E'r.—

nuestra cadena de suministro
integrada donde disefiamos y
producimostodos|os componentes
principales, particularmente las
baterias", dijo Isbrand Ho, director
gjecutivodeBY D Europa.

DAIMLER

Laimportanciadelapostventa

Daimler ha estado presente en
Busworld con muchas novedades,
laprincipal deellasesel SetraS531
DT. Cuenta con aerodinamica su-
perlativay estalisto paraestablecer
nuevos récords de eficiencia de
combustible en su segmento. El
consumo de combustible sereduce
en arededor de un siete a10% en
comparacion con el modelo
anterior, dependiendo del tipo de
uso. Con su cubierta inferior
versdtil, cubre todo el espectro de
usos: vigjes de vacaciones, rutas
regulares de larga distancia, ser-
viciosinterurbanos. Con escaleras
completamente redisefiadas y un
lavabo accesible para discapaci-
tados, el interior impresionapor su
comodidad.

Daimler hapresentado enlaferia
dos sistemas que, por supuesto,
también utiliza el doble piso de
Setra. El Active Brake Assist 4y
Sideguard Assist, que marcan el

debut mundial de estossistemasde
asistenciaen e segmento de auto-
buses y autocares. Estos sistemas
mejoran ain mésel yaalto estandar
de seguridad. Todo esto esta
envuelto en un fascinante disefio
con su propio sello distintivo.

Electromovilidad

Daimler Buses tiene dos objetivos
principales para el futuro cercano:
buscalaoptimizacion del motor de
combustién interna y la de la
electromovilidad. En cualquier caso,
segln su punto de vista, €l nuevo
Citaro hibrido no es un paso hacia
algo mas, esun finensi mismo. No
necesita capacitacion concreta,
recambi os especificos o un puesto
de carga especia (sistema de 48
voltios). Todos los componentes
son ligerosy eficientes.

Omniplus
Setra ha revelado otros muchos

servicios que pueden adquirir los
clientes de lared Omniplus. Es el
servicio integral para todos los
autocares y autobuses de Merce-
des-Benz y Setra, con mas de 600
puntos de servicio en Europa, Om-
niplus ofrece una red Unica de co-
bertura de servicios especializados
para autobuses y autocares. Nue-
voseinnovadores serviciosseagre-
gan todo el tiempo. Busworld es
como un gran show de multitud de
productos, pero ahora también se
proporcionan servicios y no solo
productos. La seccién de Mobility
Solutions se fundd en 2016 y esta
creando nuevas ideas. Trabgja en
parques tecnoldgicos como los de
Ulm o Berlin. Ante una averia en
caretera, d promedioesde86 minutos
antes de solucionarse. La vison de
Daimler esd autobislibredeaverias.
OmniplusUptimevigila30 puntosdel
vehiculo paraevitar problemas, desde
€l motor alaspuertas.

IVECO

El gasseimpone

Como marca pionera en el

desarrollo de tracciones
alternativas y con sucesivos
éxitos de susvehiculos hibridos
y de gas natural, lveco Bus da
un paso mas en el sector de las
nuevas energias con su gama
Crossway.

LagamadeIveco Natural Po-
wer, con vehiculos propul sados
por gas natural y hiometano,
supone una solucién de movi-
lidad respetuosa con el medio
ambiente, losrecursos naturales
y lasalud pablica, especia mente
en términos de emisiones de
particulas y ruido. Con el gas
natural, los nivelesde particulas
seacercanaceroy lasemisiones
de NOx disminuyen en mas de
un tercio, mientras que el ruido
se reduce a la mitad, 1o que se
traduce en un ambiente silencio-
so tanto parael conductor como
para los pasgjeros y residentes
de laciudad.

Losvehiculos Natural Power
son 100% compatible con bio-
metano, procedente de residuos
reciclados, y cuentan con una
excelente huella de carbono,
dando un paso mas hacia la
transicion energética. El
beneficio ambiental también se
traduce en un ahorro de CO2 de
hastaun 95 %. Ademas, lamarca
esta trabajando en otros
proyectos, como el "Power to
gas', que tiene como objetivo

producir metano con energia
procedente de fuentes reno-
vables, talescomo laelectricidad
o la energia fotovoltaica,
garantizando también el alma-
cenamiento y la distribucion a
través de la red. Los vehiculos
de gas representan la Unica
solucion disponible y asequible
no derivadadel petréleo capaz de
afrontar los retos actuales y
futuros de la movilidad sos-
tenible, e lveco, como lider
europeo en tracciones alterna-
tivas desde hace 20 afos,
confirma una vez més su po-
sicién en este sector con lagama
Natural Power.

M otorizacion
Estagamacomienzacon el nuevo
Crossway Low Entry Natural
Power, equipado con la dltima
generacion lveco Cursor 9 NP
Ademas de ser un vehiculo
sostenible y elegante, se ha
optimizado su centro de
gravedad para conseguir una
mayor estabilidad y confort,
gracias a unas botellas de gas
integradas en el techo, patente
delamarca

Con susdiferenteslongitudes
y versiones, el Crossway eslider
indiscutible de su categoria en
Europa. Desde su lanzamiento,
yason mésde 30.000 lasunidades
Crossway entregadas, una
auténtica historiade éxito.
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KING LONG

ISUZU

Séptima vez consecutiva en Busworld

En Busworld Kortrijk 2017, King
Long, como el Unico fabricante de
autobuses chino que ha parti-
cipado en esta feria siete veces
consecutivas, ha traido enormes
sorpresas a los clientes europeos
y laindustria del autobls. Cuatro
productos de exhibicién de gran
éxito, que abarcan campos de
transporte en autocar, transporte
publicoy vehiculosespeciales, han
incluido plataformas eléctricas
diversificadas de motor puramente
eléctrico y Euro 6, asi como
tecnologiade combustible de hidré-
geno. Todo esto ha demostrado la
capacidad de King Long como
fabricante mundia de autobusesde
transporte de pasajeros de primera
clase paraproporcionar soluciones
de alta calidad, y ha manifestado
perfectamente el tema de su

exposicion ‘Eco para un mejor
movimiento'.

El Longwei | se ha convertido
en una leyenda de laindustria del
autobus chino desde €l lanzamiento
a mercado en 2007, aunquetambién
es un simbolo de King Long para
los usuarios europeos, bajo el
nombre de C13. Los autobuses de
este model o estan en operacion en
Espafia, Reino Unido, Francia e
Itdia. EnBusworld Kortrijk 2017, se
produce el debut del nuevo C13,
en un escenario mundial que atrae
laatenci6n de numerosos usuarios.

Durante la actualizacion com-
pleta del C13, King Long inicié
sincrénicamente laversion del+D
del C13 en el extranjero basadaen
laplataformade nuevageneracion.
El nuevo C13 es una obra maestra
deatagamadisefiada, durantetodo

un afo, especialmente para el
mercado delaUE. Como producto
heredado de King Long, actualiza
los elementos clasicos del C13 en
el disefio paralograr un modelo de
vehiculoméselegante. Enlaerade
los datos, |a nueva generacion del
C13 establece de manera innova-
dorael modo dedesarrollo de ges-
tién de datos como modular y de

plataforma, para lograr una gran
armoniadel vehiculo.

El King Long C9 esd favoritode
muchos usuarios, tras 10 afios desde
suentradaene mercadodelaUE, Se
puede considerar como e modelo
méspopular deKingLongend vigo
continente. Comparando con el
modelo anterior, € C9 se actuaiza
significativamente por primeravez.

Nuevas
soluciones

Anadolu Isuzu, unién de los
grupos turcos y japoneses que
le dan nombre, exhibié en
Busworld el Novociti Life, su
nueva generacion de autobuses
depisobgjo. Con el lanzamiento
en Turquia programado para
principios de 2018, la nueva
generacion de Novociti Life
agregara una nueva dimension
al transporte urbano. También
destaco el Isuzu Visigo.

MAN

Muestra de opciones para la movilidad del futuro

El autobus realiza una importante
aportacion a la hora de enfrentar
los retos en cuanto a emisiones,
incidentesen el tréficoy movilidad
de pago para todos, bien en el
transporte publico, de larga o de
cortadistancia

Las personas que se deciden
por vigjar en autobus exigen mucho
en cuanto aflexibilidad, velocidad,
seguridad y confort, independien-
temente de si solo se montan para
unaparadaosi realizan unvigjede
larga distancia. Por ello, MAN
Truck & Busofrece con susmarcas
MAN y Neoplanlosvehicul os ade-
cuados paramUiltiples aplicaciones,
y expone unaseleccion de ellosen
laferiaBusworld 2017 en Kortrijk.
Ademas, los expertos asesoran en
cada ambito especializado sobre
temas como MAN Transport
Solutions, MAN Financia Services
y MAN Service.

El punto fuerte de MAN en la
feriaese Lion'sCoach. Estecelebra
suestrenomundial oficia enlaferia
con el lema‘El signo del ledn’. El
lemahace de programa, yaque con
€l primer vistazo, losvisitantesven
un verdadero MAN que a mismo
tiempo fundamentael nuevo disefio
de los autobuses MAN. Pero el
nuevo MAN Lion’s Coach no solo
convence por su disefio moderno
y atemporal, sino también por su
rentabilidad. El autocar de 13 metros
y dos gjes ofrece hasta seis plazas
mas que la versién de 12 metros.
Los visitantes de la feria son los
primeros que experimentaran esta
version en directo. El autocar esta
equipado con un motor diésel de
seiscilindros D2676 L OH con 460
CV (338 kW) y lacgade cambios
automatizadade 12 marchasMAN
TipMatic con asistente de arranque
MAN EasyStart.

Con el MAN Lion’'s Intercity,
MAN presenta la solucion ideal
parael transporte escolar, urbano
e interurbano. Con sus hasta 63
asientos Intercity Xtra Lite, el
MAN Lion’s Intercity expuesto
ofrece abundante espacio para
pasaj eros en unaversion de auto-
bus escolar tipica del mercado.

Desde hace muchos afios,
MAN impulsa el tema de accio-
namientos alternativos en |os
autobuses urbanos con el obje-
tivo dereducir a minimo lasemi-
siones en €l transporte publico.
Yadesde 2010, MAN ofrece con
el MAN Lion's City Hybrid un
autobus urbano con un acciona-
miento con emisiones especial-
mente bajas: hastaun 30% menos
de combustible consume el
autobus hibrido al afio. Esto
supone hasta 26 toneladas de
CO2 menos al afio que con una >

5 .-.l..,,._.

, veLLio

Soluciones para un

transporte urbano mas sostenible
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>> motorizacion normal. Como la

tecnologiahibridatambiénrealizara
importantes aportaciones a la
reduccion de emisiones, MAN
también quiso exponer en Busworld
un MAN Lion'sCity hibrido.

50 afios del Neoplan Skyliner

Parael Neoplan Skyliner, el 2017 es
un afio extraordinario, pues hace
medio siglo comenzé lahistoriade
éxito del autocar de dos pisosy en
Busworld 2017 se entreg0 el
nimero 5.000. End stand delaferia,
los visitantes experimentan el
lujoso autocar de dos pisos con
unaampliacion especial del MAN
Bus Modification Center. Asi,
junto aunasalaen el pisoinferior,
se encuentran cuatro mesas 'y una
moderna cocina en L, un sistema
de infotainment (informacion y
entretenimiento) y un inodoro de
presion negativacomo los que hay
en |os aviones.

OTOKAR

El Ulyso T esla nueva apuesta dela marca

Otokar, € principal febricante de
autobuses de Turquia, lanz6 su
nuevo autobls tamafio Midi de 10
metros Ulyso en Busworld Europe,
una de las exposiciones de
autobuses y autocares mas
grandes del mundo. Durante la
conferencia de prensa organizada
end stand de Otokar en Busworld,

El gerente general, Serdar
Gorglg, presentd Ulyso, que
elevara el liston de competencia
més alto en el mercado de
autocares."Con nuestro nuevo
autocar detamarfio medio, estamos
tomando una posicién mas
asertivaen Europa’.

Otokar presentd cinco
vehiculos durante laexposicion,

SOLARIS

—N = = ="

Tres nuevos modeos Urbino

En Busworld, Solaris mostr6
innovadores vehiculos de bajas
y Cero emisiones, asi como un
autobus de propulsion tradi-
ciona de nueva generacion: el
Urbino 18 eléctrico, € Urbino 12
hibridoy el Urbino 10,5.

La electromovilidad ha sido
un area clave de desarrollo para
Solarisen los Ultimos afios. Esto
se evidenciapor un nimero cre-
ciente devehiculosde bateriape-
didosy suministrados. A media-
dos de este afio, Solaris ya ha
vendido casi 200 autobuses con
unidades eléctricas, mientras
que el proximo afio la cantidad
prevista de autobuses €l éctricos
producidos llega a 300. Es por
eso que el productor esta desa-
rrollando continuamente su car-
tera: durante Busworld, lacom-
pafiia ha presentado la version
articulada del nuevo Solaris
Urbino el éctrico.

LaferiaBusworld de este afio
en Kortrijk ha visto el debut
oficial delacuartageneracion del
SolarisUrbino 18 eléctrico. Hasta
ahora, la variante de autobus
articulado de nueva generacion
ha estado disponible solo con
un motor diésel.

En exhibicion en la feria de
Kortrijk, el autobusel éctrico arti-
culado estuvo equipado con un
motor detraccién central de 240
kW. Su sistema de almacena-
miento de energia consiste en

baterias de 240 kWh del tipo
Solaris High Energy. En el caso
del modelo de feria, las baterias
pueden cargarse mediante un
conector enchufable o mediante
un pantografo montado en el
techo. En Kortrijk, la compafiia
tambi én presento dispositivos de
carga de bateria de productores
polacos: Ekoenergetyka y
Medcom.

En el nuevo SolarisUrbino 12
Hybrid, el proveedor delaunidad
hibrida HybriDrive es un fabri-
cante estadounidense, BAE Sys-
tems. El accionamiento ecol 6gico
permite reducir significativamente
el consumo de combustible y la
emision de contaminantes a la
atmésfera. Esposiblegraciasaun
motor eléctrico alimentado con
energia de una instalacion de
almacenamiento de energia. Esa
instalacién, asu vez, secargacon
la ayuda de un generador que
utilizaun motor Cummins210 HP
Cummins | SB4.5E6 de4,5litros.
El nuevo hibrido Solaris Urbino
12 tambi én esta disponible como
opcién de cero emisiones.

Por su parte, €l nuevo Solaris
Urbino 10 tiene como principales
ventajas sus pequefias dimen-
siones externas y su excelente
maniobrabilidad, graciasalo cual
es muy eficaz tanto en las ciu-
dades pequefias como en las es-
trechas calles de muchas metropo-
lis europess.

aunquelaprimiciafueel estreno
europeo de su nuevo Ulyso,
diseflado para cumplir con las
expectativas de laindustria.
Serdar Gorglic expresd que
VectioT, el primer vehiculodela
compafiia en la clase de 10
metros, ha sido uno de los
autocares mas populares en
transporteinterurbanoy turistico
desde su debut. La prioridad de
los operadores es lograr
eficiencia en el transporte, con
costes operativos ventaj 0sos;
asi que han renovado el Vectio T
teniendo en cuenta las
necesidades de los usuarios.
Ademés, € desarrollodel Ulyso
T, también en & segmento de 10

metros, pretende proporcionar més
comodidad, mayor capacidad de
pasajeros y Optimos costes de
operacion. Con un motor potente,

bajo consumo de combustible,
confort de alto nivel que ofrece
calidad, bgjos costes de operacion,
sehaforjado el UlysoT.

SCANIA

Mayor uso

Scania present6 € hibrido Scania
Interlink de piso bajo y estrend €
autobus el éctrico de bateria Scania
Citywide en la feria Busworld, en
Kortrijk, Bélgica. Con la
incorporacion detecnologiahibrida,
Scania cumple con todo €l alcance
de las alternativas para las
operaciones urbanas einterurbanas.
El Scanialnterlink de piso bajo
estaba hasta ahora disponible
paradiésel, biodiésel, HVO, CNG
/ CBG, etanol. Con la ultima
incorporacion, incluye el modelo
hibrido. Complementa el
Suburban Low Entry de Scania
Citywide, que también esta
disponible paralagamacompleta
de combustibles alternativos, asi
como también en modo hibrido.
Por otro lado, Scaniatambién ha
estrenado su autobus eléctrico de
bajo consumo, Scania Citywide
Low Floor, en Busworld. Este
modelo saldraalaventaen 2018.
Paraladirectorade autobusesy
autocares de Scania, Karin
Radstrom , buscar alternativas a
los combustibles fosiles es ahora
especialmenterelevante paraeste

Sector, debido a que crecen las
necesidades de conexion entre
grandes centros urbanos y sus
alrededores. "Esto significaviagjes
mas largos al trabajo y, de hecho,
el transporte publico suburbano
consume actualmente tres veces
mas combustible que el
transporte en el centro de la
ciudad. Por |o tanto, necesitamos
un mayor enfoque en labusqueda
de alternativas no fosiles para

de energias alternativas

estos viajes", comenté la
directiva.

"Scania tiene la gama mas
completa con la seleccién més
ampliade combustiblesdternativos
en el mercado”, dijo R&dstrom.
"Scaniaofrecealosoperadoresuna
excelente libertad de eleccién para,
con la economia operativa total
retenida, hacer el cambio necesario
hacia servicios de transporte de
pasgjeros més sostenibles'.

TEMSA

Dos modelos nuevosy ‘big data

Temsa lanzé sus dos nuevos
productos, el autobus turistico
MD9y el autobus escolar LD SB
Plus, acompafiados por el TS45
vendido en el mercado estadouni-
dense, el Maraton, HD, MD7 Plus
y €l bus el éctrico Avenue Electron.
Temsa present6 siete vehiculos en
total, dosde ellosnuevos. Este afio,
también estuvo representada en la
€Xp0osi ¢i6n con su tematecnol 6gico
Fleetics, queutilizalasinfraestruc-
turas de big data y las técnicas de
ciencia de datos para permitir €l
andlisisentiempo real delosdatos
recopilados de los autobuses.
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VDL

Electromovilidad y garantias

VDL ha conseguido mantenerse
local, estando un 90% de sus
trabajadoresy fabricas en Bélgica
y Holanda. Laelectromovilidad es
muy importante para el fabricante
neerlandés, aunque tampoco se
olvidan del diésel, donde han
creado un sistemaderefrigeracion
y otro de stop & start que mejora
laeficiencia.

VDL asegura con tres afios de
garantia su nuevo Futura, como
muestrade confianzaen lacalidad
de su innovadora creacién. El
autocar de doble piso tiene espacio
para63 pasgjeros, y peseasus13,5
metrosderadio degiro siguesien-
do muy manejable. Los autocares
de doble piso han aumentado su
demanda dentro del &mbito del

transporte publico enlas ciudades,
debido a la busqueda de una
movilidad més sostenible.

"Las nuevas tecnologias son

EXPERIENCE
™ DIFFERENCE

muy importantes, pero al final del
dia, lorealmentedevalor esmeorar
lavidade operadoresy pasajeros’,
concluyd la presentacién.

VOLVO

Electricidad y eficiencia

Enlaactua FeriaBusworld, VVolvo
ha presentado modelos delujo que
se pondrén a la venta solamente
hasta finales de afio, solo se
produciran diez modelos de cada
autocar que estaran disponibles
para toda Europa. Son la version
de alta gama de los autocares
turisticos Volvo 9900 y 9700.

Ademas de un alto nivel de
comodidad, estos modelos se
caracterizan porque cuentan con
unagamade exclusivos elementos
de disefio interior y exterior e
insignias, tapiceria de asientos
especialmente disefiada, asideros
de entrada revestidos de cuero,
chasis con control automético de
altura y el sistema de ahorro de
combustible deVolvo.

Ademas, Volvolanzaa mercado
una nueva version de su 100%
eléctrico, el Volvo 7900 Eléctrico,
con gran ampliacién del rango
operativoy masopciones de carga.

Conunasignificativaampliacién
del rango operativoy masopciones
de carga, el nuevo Volvo 7900
Eléctrico ofrecealos operadoresde

transporteunamayor flexibilidad. La
duracion de las baterias en
particular, ha sido extendida
significativamente en comparacion
con el modelo anterior. El nuevo
Volvo 7900 Eléctrico estadisponible
con 150, 200 y 250 KWh. Esto
significa que el autobuls puede
circular durante mas tiempo entre
carga y carga, permitiéndole ser
utilizado de manera mas eficiente
durante toda la jornada.

"Es un refuerzo muy importante
para nuestra gama de electro-

movilidad, que permite proporcionar
a nuestros clientes una mayor
flexibilidad en su operacionesdiarias.
Durante las horas punta, los
autobuses pueden operar de manera
continua sin necesidad de reslizar
paradas para cargar las baterias. En
su lugar, estas baterias pueden ser
cargadas en los periodos de menor
intensidad detré&fico. Enrutascortas,
pueden estar en circulacion durante
todo € diay ser cargados durantela
noche", comenta Hakan Agnevall,
presidente de VVolvo Buses.

YUTONG

Yutong present6 el autobls E12 con bajo nivel de
ruido y cero emisiones, impulsién eléctrica, direccion asistida
eléctrica, compresor de aire eléctrico y descongelacion eléctrica,
gque se suman al aire acondicionado eléctrico silencioso con
compresor DC inverter y ventilador DC de baja tension sin escobillas.

VECTIA

Los modelos promovidos por
Vectia poseen un plus innovador,
ya que pueden ser adquiridos
como hibridosy evolucionar hasta
convertirse en 100% el éctricos.

El responsable comercid inter-
nacional de la compafiia, Damién
Garcia Quadri, ha comentado en
Kortjik que "los autobuses de
Vectiason plenamente competi-bles
con las exigencias de los pro-
yectos de Smart Cities'. Ademas,
agrego que "poseen un plus dife-
renciador e innovador con respec-
to aotras opciones presentes en €
mercado, puesto que pueden ser
adquiridoscomo vehiculoshibridos
y evolucionar progresivamente en
el tiempo, segln lo requieran sus
clientes, hasta convertirse en mo-
delos con mayor autonomia el éc-
tricao 100% eléctricos'.

Por lo tanto, la tecnologia de
Vectia asegura su escalabilidad y

Auesta total a lo electrico

posibilita su circulacién con cero
emisiones por areas sensiblesala
polucién atmosférica como pue-
den ser los centros histéricos, las
zonas hospitalarias, paradas deli-
neay zonas verdes, entre otras.
De este modo, contribuyen a al-
canzar lasostenibilidad ambiental
y también la econdémica de nues-
tras ciudades, dentro del objetivo
ultimodemejorar lacdidad devida
enlasmismas.

En este sentido, "diversas ciu-
dades espafiolas han incorporado
yaasusflotas de urbanos vehicu-
losdesarrollados por Grupo CAF",
sefial 6 GarciaQuadri.

Lacompafiia presentd también
en Busworld su nueva imagen
corporativa, queincorporaal logo
la marca de Grupo CAF, con €
objetivo de capitalizar toda la
experienciadeésteen e desarrollo
detecnologiaeléctrica.

ALSTOM

Aptis, premio alalnnovacion

Alstom ha recibido € Premio de
Innovacién Busworld 2017 por
Aptis, su nueva experiencia de
movilidad. "Estamos muy orgullo-
sos de haber recibido este premio,
gue confirma la singularidad de
Aptis. Con ventanas panoramicas
en ambos extremos y la zona de
asientos en la parte trasera, Aptis
ofrece a los pasajeros una vista
Unicade 360° de laciudad, con un
20% maés de superficie acristalada
que los autobuses tradicionales",
destacaBenjamin Bailly, director de
autobuses el éctricos en Alstom.
Aptis ha sido disefiado desde
cero paraincorporar lasventgjasde

un tranviaaun autobls, mejorando
asi laexperienciadel pasgjeroy del
operador. Eslaprimeravez queAls-
tom sediversificacon un producto
noferroviario.

El disefio Unico e innovador de
Aptis, inspirado en los tranvias,
cuentacon total accesibilidad (gra-
cias a su plataforma baja integral
de20m2), y mayor luminosidad, con
vistade 360° y un 20% maés de su-
perficie acristalada. Dos o tres
grandes puertas dobles, del tamafio
de las de los tranvias, facilitan la
entrada y salida de pasgjeros, asi
como €l acceso de sillas de ruedas
y carritos de bebé.

Con cuatro ruedas direccionales
(frente a las dos que llevan los
autobuses tradicionales), Aptis
reduce en un 25% la superficie
ocupadaen lasmaniobrasen curva
y se integra perfectamente en las
ciudades. Estas prestaciones tam-
bién son ventajosas en las paradas,
yaquesereducea minimo el espa-
Cio necesario paralaaproximacion.

Aptis puede recargarse en las
cocheras por lanocheo conun sis-
tema de carga répida en las cabe-
ceras de cada linea. El sistema de
carga rapida puede funcionar bien
contecnologia SRS (cargaestética
por suelo) o con catenariarigida.
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CAR-BUS

El Wolta acapara miradas

El vehiculo 100% eléctrico
Wolta, expuesto en el stand de
Car-bus.net durante la feria se
presenté al mercado en 2014.
Después de muchas pruebas en
los principales operadores de
las grandes ciudades de nues-
tro pais se han efectuado im-
portantes mejorasy ajustes que
garantizan que a fecha de hoy
el vehiculo esté preparado para
ofrecer un servicio urbano con
lamismafiabilidad de un vehi-
culo convencional pero con cero
emisionesy sin ruido.

Sin contar también que gra-
ciasasusdimensiones, el vehi-
culo es 6ptimo para acceder a

los centros historicos de las
ciudades. El Wolta, que ha sido
probado en Madrid y Barcelona,
tiene 150 kil6metros de autono-
mia, ocho toneladas de peso y
en sus seis metros de longitud y
dos metros de ancho tiene capa-
cidad para 33 pasgjeros.

Car-bustambién haensefiado
las mejoras en su model o Spica.
El nuevo disefio es 20 centi-
metros mas largo, por lo que
permite 22 plazasademas del guia
y conductor. Otras novedades
del Spicaesel mejorado paso de
rueda, lailuminacion en lastapas
laterales y maletero trasero
eléctrico.

CARROCEROS

FERQUI

El gran protagonista de Ferqui en
laferiafued Sunset S3L. Estetiene
un cuerpo de fibrade vidrio incor-
porado en un chasis Mercedes-
Benz Sprinter 519 CDI Euro 6, con
potencias de 160 o 190 CV. E
tamafio del vehiculo es 7.727 mm
delargo, 1.995deanchoy 2.772 de
alto, y puede configurarse con 16,
19 y 22 asientos para pasgjeros,
asiento del conductor, asiento para
la guia 'y una plataforma especial
para personas con discapacidad.
Este vehiculo tiene una buena
capacidad de carga debido a una
gran maletero trasero, cuatro com-
partimentos paraequipajelaterales
(dos en cada lado) y mdltiples
espaciosen el interior paraequipae
pequefio. Ademas, tiene un con-

INDCAR

Renovacion delosdiferentesmodeaos

El Next selanz6 en 2014 y desde
entonces se haganado un espacio
en el mercado delosmidibuses por
su disefio innovador totalmente
versdtil. Lagamaactual cuentacon
cuatro versiones en cuatro longi-
tudes (de sietea 10 metros) y mul-
tiples distribuciones interiores
(con PMR), hecho que le permite
adaptarse a las necesidades de
cualquier servicio y operador.
Ademas, destaca por su gran
volumen de mal etero.

El nuevo vehiculo compartecon
sus antecesores el elegante di-
sefio exterior y un interior muy
amplioy concebido al detalle para
ofrecer unazonade alto confort a
los pasgjeros. Este nuevo Next con
motorizacion DAF nace con €l
objetivo de poder ofrecer a los
clienteslomejor del midibus.

Durante el desarrollo del pro-
yecto se ha puesto el foco en
lograr la perfecta integracion de
todos |os elementos del vehiculo.
Con €llo se ha conseguido crear
un vehiculo completo, en el cual
el disefio, el confort, laseguridad,
la calidad y las prestaciones se
han trabajado como un todo. El
resultado es un modelo de nueva
generacion pensado para satis-
facer alos pasajeros, al operador
y a conductor. Se ha disefiado

partiendo de un bastidor con
motorizacién DAF y bajo un nuevo
concepto basado en la entrega de
los componentes de la zona de
conductor en CKD, paraunamejor
adaptacion e integracién de esta
zonaalacarroceria.

Gracias a€llo, se puede ofrecer
un producto integramente homol o-
gado completo como fase 1y de
marca Indcar. El proyecto se basa
sobre un bastidor sin ningln com-
ponente en la zona de cabina, es
decir, sin puesto de conductor ni
salpicadero. De esta forma, esta
zona queda integrada en la ca-
rroceria, permitiendo montar los
componentes de forma que se
adapten mejor alacarroceriaen su

disefio integral y para un mejor
servicio y mantenimiento.

Este nuevo concepto, nos ha
permitido disefiar integralmentetoda
esta zona, para poder dar unas
prestaciones Uinicas con un nuevo
puesto de conductor mas ergonomi-
co y con todos los elementos
tecnol6gicos y de conectividad
necesarios para un mayor confort y
seguridad. El nuevo Next sediferencia
del resto de la gama por sus
prestaciones, ya sean de carroceria
como de bastidor, para hacer de éste
unmodelo Unicoy diferented resto.
El puesto de conductor esunadelas
zonas méas importantes del vehiculo
y una de las principales novedades
del nuevo modelo.

El Sunset S3L esel gran pr

fortabley cdmodo interior de gran
calidad.

Laversién estéandar Ferqui Sun-
set S3 L tiene 19 asientos mas el
asiento delaguiay el asiento del
conductor, pero podriatener mul-
tiples configuraciones para sa-
tisfacer las necesidades de los
clientes. También existe la posi-
bilidad deinstalar unarampapara
silla de ruedas. Su longitud total
con 35 cm de largo aumenta el
espacio entre los asientos y el
mal etero trasero.

Los espaciosos compartimen-
tos para equipaje tienen una ca-
pacidad de 2,5 m3 en el maletero
traseroy 0,3 m3en cadauno delos
cuatro compartimentos de equipaje
a ambos lados del vehiculo. El

otagonista

interior de Ferqui Sunset S3 L es
muy comodo, tiene asientos recli-
nables en piel de alfombra, con
apoyabrazos plegables que pue-
den contener opcionalmente un
puerto USB. Todos los asientos
tienen cinturones de seguridad y
los asientos centrales se pueden
mover hacia los lados para pro-
porcionar mas comodidad a los
Vigjeros.

Ademas, Ferqui presenta otros
dos vehiculos en su stand; el
Ferqui NoraL con 37 asientos para
pasajeros, asiento del conductor y
asiento deguia; y €l Ferqui Sunrise
con 24 asientos para pasajeros,
asiento del conductor, asiento de
guia y dos comodas mesas, para
mayor lujo abordo.

INTEGRALIA

Integralia ha exhibido su gran
proyecto en Busworld, el ONE+
con 20 plazas mas guia mas
conductor, unaversion delujo de
este modelo.

Este nuevo microbuls aporta
caracteristicas afiadidas en los
modelos mas exclusivos de
Integralia. Parasu creador, Angel
Ruiz, el modelo "es superlativo,
un primeraclase”. Denuevo, una
apuesta por los espacios y los
materiales de la mas elevada
calidad, por las texturas y la
iluminacion, y las sensaciones
gue éstos transmiten.

Tiempo dd ONE+, todo un lujo

"Buscamossiemprelaarmonia
de todos los elementos para
transmitir emociones agradables
al vigjero", explica Oscar Lana,
director de Integralia.

Junto a su producto estrella,
ONE para 20 pasgjeros, Inte-
graliapresenté otros dos micro-
buses ONE: uno para 24 pasa-
jerosy otro para25. Delagama
de producto Integralia, se exhi-
bierontambién unin-tourism XL,
para 18 pasajeros méas guia més
conductor, y un microbds, mo-
delo in-urban, de 26 plazas més
conductor.
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IRIZAR

NuevovehiculodéctricoieTram

Tres afos después de la entrega
de los primeros autobuses 100%
eléctricos cero emisiones en las
ciudades de San Sebastian y
Barcelona, hoy Irizar puede decir,
con orgullo, que esta totalmente
preparada para la electrificacion
del servicio publico de transporte
de las ciudades europeas con un
amplio abanico de soluciones
globales de movilidad alamedida
de las necesidades de cada
cliente, con productosy servicios
con tecnologia de vanguardia
desarrollada integramente en el
Grupo lrizar.

Las primeras 25 unidades
circulan a pleno rendimiento por
una decena de ciudades europeas
con una autonomia, eficiencia 'y
fiabilidad constatadas. La actua
cartera de pedidos y la gran de-
manda de productos cero emi-
siones prevista a corto plazo han
Ilevado al Grupo Irizar acomenzar
la produccién seriada en la nueva
planta en Aduna y que esta
destinada en exclusiva a desa-
rrollo y fabricacion de soluciones
de electromovilidad para las
ciudades.

Yase hacreado el primer cen-
tenar de puestos de trabajo di-
rectos y otros tantos indirectos
para iniciar nuestra andadura en

este ambito, produciendo y
ofreciendo productos de alta
tecnologia que nos permiten ser
competitivos desde Europa.
Ahora, enlaferiade Busworld de
este afio Irizar ha presentado en
primicia mundial su modelo
articulado de 18 metros Irizar ie
Tram que ampliala actual oferta
deeléctricosalosarticulados con
carga de oportunidad; junto a él
estara €l ya conocido y probado
por el Sector, Irizar ie bus.

Un tranvia sobre el asfalto
El Irizar ie tram es un autobus
articulado de 18 metros. Un au-
tobus con atributos estéticos de
tranvia, desarrollado sobre laidea
de que el disefio participe en el
atractivo del servicio y en el
desarrollo del confort para el
ciudadano. La combinacion de la
gran capacidad, la facilidad de
acceso y lacirculacion interior de
untranviay delaflexibilidad deun
autobls urbano, junto a la
condicion de cero emisiones,
definen el ADN de este nuevo
vehiculo.

El Irizarie Tram ofreceun disefio
gue parte de un lenguaje estético
minimalista, sin ornamentos, y en
el que todos sus rasgos responden
a aspectos funcionales concretos

permitiendo crear unaidentidad y
una imagen fécilmente recono-
cibles por los usuarios.

Una de las caracteristicas més
relevantes de su disefio es el arco
perimetral cromado que fluye
rodeando el volumen del vehiculo.
Permite una identificacion visua
inmediata y genera una diferen-
ciacion con respecto a otros
vehiculos similares. Esta forma
perimetral, amodo deicono, esun
rasgo identificativo asociado a la
marca. El anillo perimetral enmarca
lagran superficieacristaladadelos
laterales, que se convierte en un
lienzo donde se refleja el entorno
por el quecirculael vehiculo.

El disefio innovador e inspi-
rador del Irizar ie tram rompe con
los codigos del transporte clasico
y estallamado amejorar €l encanto
delaciudad y areflgjar la diver-
sidad cultural de las ciudades. El
Irizar ie Tram 100% el éctrico esel
vehiculo elegido por Amiens Mé-
tropole parasu futuralineade BRT
(Bus Rapid Transit). 43 de estas
unidades circularén desde abril del
2019 en Amiens. Con esta ad-
quisicién el proyecto BRT de
Amiens se convierte en el mas
ambicioso de los proyectos en
cuanto aautobuses cero emisiones
serefiereen Europa.

Apuesta por el doble piso
en un ano de exito

Unvi llegd con buenas noticias
alaferiadeBusworld, yaquesus
responsables anunciaron que:
"2017 esel mejor afio de nuestra
historia. Hemos aumentado
produccién y empleados en
nuestras dos fabricas, situadas
en Portugal y Espafia’.

Asociada con Mercedes
Benz, Volkswagen e | veco como
carrocera de estas marcas para
midibusesy con Scaniaparasu
autobuses de doble piso, la
compariia espafiola esta rea-
lizando una clara apuesta por
sus vehiculos mas grandes,
destacando el Urbis DD Open
Top, que se encuentra dispo-
nible con movilidad eléctrica,
hibriday gas.

12 metros y dos €es

El autobus el éctrico doble piso
deUnvi tiene 12 metrosdelargo
y se soporta sobre dos gjes. En
su version basica, el vehiculo
tiene dos puertas y un minimo
de 76 asientos. L os parametros
bésicos del autobus son, por lo
tanto, los mismos que los de un

autobusturistico propul sado por
diésel, pero con ventajas
ingentes en términos de ruido y
emisiones contaminantes

Precisamente, Open Tour (la
filial de RATP Dev) operador
lider en Hop-on Hop-off en Paris
estd comprometido con el ob-
jetivo de conseguir que el 100%
de su flota opere con vehiculos
de cero emisiones antes de 2025
enlaregioén parisina. Laprimera
unidad de doble piso eléctrico de
Unvi sera entregada al Grupo
RATPafinalesde afioy operara
en Paris.

Ademas, RATP opera en 15
ciudades en todo el planeta (Pa-
ris, Londres, Hong Kong, Berlin,
Copenhague, Estocolmo, Hel-
sinki, Niza, Marsella, Atenas,
Bath, Windsor, Cardiff, Rigay
Tallin). La intencién es que en
pocos afios todas | as rutas cuen-
ten con una flota de autobuses
100% eléctricos, comenzando
con The Original Tour en Lon-
dres, donde la conversién eléc-
tricade su flota esta programada
para2019.

N0gebus

NOGE BUS DA FORMA AL MOVIMIENTO

| Titanium | Touring | Sprinter | Especiales
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INDUSTRIA AUXILIAR

ACTIA

Innovacion y desarrolloen variosfrentes

El grupo Actia, en su continua
evolucion y desarrollo tecnol 6-
gico, presentd varias novedades
en Busworld 2017 entre las que
podriamos destacar entre otras:

Su nueva gama de equipos de
radio amplificador (ACT-550,
ACT-552, ACT-553,ACT-554Y
ACT-650) especia mente disefia
da para autobuses y autocares,
y que viene a reemplazar a la
exitosa gama anterior que ha
estado en el mercado durantelos
ultimos ocho afios de la que se
han vendido més de 50.000
unidadesentodo el mundoy que
Supuso un avance tecnol 6gico
importante a reunir en un solo
equipo.

Lanuevagamade VoD (Mdeo
On Demand en streaming), con

el que los vigeros pueden ver
peliculas, escuchar musica, seguir
e itinerario en el mapa... en su
Smartphone o Tablet

Nueva gama de equipos
multiplexado para autobuses y
autocares, donde el grupo Actia
es un referente mundial con més
de 100.000 vehiculosdedistintas
marcasyamultiplexados (incluido
el nuevo puesto de conduccion
completo, mas moderno y
ergonémico), aumentando la
versatilidad, funcionalidad y
fiabilidad de la parte eléctrica 'y
electrénica de los vehiculos con
laposibilidad derealizar diagnosis
on-board o en remoto.

Como especialistas en disefio
y fabricacion de sistemas para
vehiculos eléctricos, con més de

ALLISON

Mayor ahorro de combustible

Allison estuvo presente en la
feria Busworld de Kortrijk,
Bélgica para mostrar |as nuevas
y mejoradas transmisiones,
aprovcechando para presentar
en sociedad el nuevo Fuel Sense
2.0 con cambio DynActive, que
ofrece hastaun 6% mésde ahorro
de combustible. Entre la amplia
gama de transmisiones automé-
ticas destacan los nuevos
modelos XFE y la familia de
productosdelagamaTorgmatic.
La compafiia recuerda que mas
de 300 fabricantes trabajan con
ellos.

Durante la feria se dio a
conocer que el turco BMC, esel
primer fabricante que equipala
nueva transmision xFE - T2100
XFE en €l autobis lanzadera del
aeropuerto BM C Neoport.

También seinformé quee au-
tobuUs de dos pisos Routemaster
1962 adaptado con una transmi-
sién Allison se ha convertido en
el vehiculo mésantiguo galardo-
nado con la certificacion Low
Emission Bus. Thomas Bonnicel
afirmo que el certificado se ha
logrado precisamentegraciasala
nuevatransmision xFE.

8.000 vehicul os el éctricos rodando en
diferentes ciudades, se present6 una
muestra de la gama de | os equipos de
traccion para vehiculos eléctricos de
los que se dispone actualmente con 35
kW, 50 kW, 70 kW, 90 kW, 120 kW y
200 kW.

Como miembro del organismo EBSF
(Sistemas del Autobus Europeo del
Futuro), Actiaparticipaen el desarrollo
delanormativa, junto conlaUITPR, que
se aplicard a toda las tecnologias los
equipos de informaciéon para el
transporte publico (ITXPT) con € fin
demarcar las pautas parael despliegue
rentable, tanto de los sistemas de
informacién a bordo de los vehiculos
de transporte publico, como de las
aplicaciones de back-office y, asi,
asegurar un entorno abierto y
competitivo.

Llcan Whael

-

B R

Nuevotratamientoallantas

Las llantas Alcoa con el tra-
tamiento combinado Dura-
Bright/Dura-Flange, lanzadas al
mercado hace unas pocas
semanas, han podido ser ob-
servadas de cerca durante Bus-
world Kortrijk.

Arconic ha combinado dos
innovaciones demostradas y
probadas en el tratamiento su-
perficial Dura-Bright/Dura-
Flange. El resultado esunallanta
gue of rece mas proteccion contra
€l desgaste del bordedelamisma
y extiende lavidade servicio de
la llanta, manteniendo su apa-
rienciadegamaaltaconaltobrillo
y fécil delimpiar. Como todas|las
Ilantas Alcoa, este nuevo trata-

miento permite incrementar la
carga Gtil de las flotas y reducir
sus gastos de combustible y de
mantenimiento.

Solucion inteligente
LasllantasAlcoacon tratamiento
Dura-Bright/Dura-Flange son la
solucién iddénea para flotas de
autobuses de pasajeros urbanos
y operadores de autobuses de
transporte urbano. Por estarazon,
no podian faltar en el pabellon de
Arconic en Busworld Kortrijk.
Con masde40 afiosdetrayectoria
enlaindustria, Busworld Kortrijk
es el evento de autobuses y
autocares con mayor tradicion y
mésfamadel mercado.

BOSCH

Cadavigje en autocar ahora puede
convertirse en una excelente
experienciade entretenimiento. Ver
peliculas, navegar por Internet con
unaconexion confiabley reproducir
musica y videos; gracias a la
tecnologia multimedia de Bosch,
incluso en un vigje largo, no habra
posibilidad de aburrimiento. Bosch
ha desarrollado la nueva Coach
SmartInfotainment Seriesy lo ha
mostrado por primera vez en
Busworld Kortrijk 2017.

"Con nuestro Coach Smartin-
fotainment Series, estamos|levando
la comodidad del autocar al
siguientenivel. Esto aseguraqueel
vigjeen autocar seguirdsiendo una
opcion atractiva entre los sistemas

de transporte competidores', dice
Oliver Baecker, jefe deladivision
de autocares de Bosch.

Los componentes principal es
del nuevo sistema de entreteni-
miento son el Coach smartRadioy
el Coach smartPanel. EI Coach
smartRadio puede recibir esta-
cionesderadio DAB +y transmitir
musica desde un teléfono inteli-
gente a través de Bluetooth; tam-
bién permite a conductor hacer
Ilamadastel ef onicas sin distraerse
y manteniendo ambas manos en €l
volante. EI SmartPanel de Coach
amplia esta gama de funciones,

brindando adn mas entre-
tenimiento y posibilidades a los
pasgjerosy a conductor.

Direccion eléctrica

Ladireccion eléctrica esta ganando
popularidad. Como un blogue de
construccién indispensable paralos
sistemas de asistenciaa conductor,
como € asistente de ayuda para el
mantenimiento del carril o la
asistencia de estaciona-miento, es
unacaracteristicaestandar en mésy
més de los vehiculos de hoy en dia
Bosch esta tomando su amplia
experienciaen sistemasdedireccion

Megoradelavidaabordo

para automovilesy transfiriéndolo
a vehiculos comerciales y auto-
buses, trabagjando para crear so-
luciones tecnoldgicas para una
nueva era en movilidad, libre de
accidentes, estrésy emisiones.

El sistema de direccién Bosch
Servotwin es el primer sistema
integrado de direccion elec-
trohidraulicadel mundo creado para
vehiculos comerciales; concre-
tamente, camiones pesados y
autobuses. Servotwin es mas
eficiente que los sistemas de
gobierno anteriores gracias a su
superposicion del par.
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HISPACOLD

-

40 anos de trabajo bien hech

Hispacold contintia apostando
por los sistemas de climatizacion
para vehiculos eléctricos, de-
sarrollando nuevas versionesen
funcién de la demanda del
mercado, y ampliando los mo-
delos disponibles para nuevas
aplicaciones como trolebuses,
vehiculos articulados y doble
articulados. Asi, la gama de
sistemas eléctricos de clima-
tizacién paravehicul os hibridos
y 100% eléctricos, protagonizo
el stand delafirmasevillanaen
laedicion de Busworld Europe

El 40° aniversario delacom-
pafiia también obtuvo un
destacado lugar en esta impor-
tante cita del Sector, ya que
Hispacold tuvo la oportunidad
de celebrarlo con numerosos
clientes y colaboradores pre-
sentesen laferia

En el afio en que secumplesu
40 aniversario fundacional,
Hispacold renueva su marca a
completo, haciendo con ello un
gjercicio de aperturaal futuroy
de adaptacion a los nuevos

tiempos. Lanuevaimagen sebasa
fundamentalmente en una
evocacion a aire puro, a equi-
librioy alasostenibilidad.

Desde este punto de partida,
el simbolotratadereflgjar ungiro,
unacorriente azul de aire limpio
que se cierra en si misma, ha-
ciendo un guifio al aire renovado
y alamovilidad. Latipografiaes
contundente, pues es impres-
cindible quelamarcagoce deuna
Optima visibilidad y legibilidad.
Sin embargo, las minGsculasy el
tono gris suavizan esa con-
tundenciay permiten, ademas, la
mejor sintonia formal con el
simbolo; ambos forman un todo
visual armonico.

Hispacold esunaempresacon
largo recorrido y experiencia, en
laquelainnovacion esunadelas
principales bazas. La nueva
imagen trata de poner en relieve
esa capacidad de renovarse a si
mismay de seguir avanzando en
€l camino delaclimatizacién; una
imagen actual, fresca, amable y
versétil.

MASATS

b0 anosdeexistenciay fabricacion

Orientado en hacer el transporte
publico mas accesible y mas
confortable, y con unaexperiencia
basada en 50 afios de historia,
Masats ha mostrado en Busworld
sus ultimos desarrollos para
vehiculos, y celebraratambién su
medio siglo de historia, con €l
objetivo de hacer el diaa diade
las personas més facil con
productos que hagan el trans-
porte publico més accesibley méas
Seguro. Su compromiso con las
personas se reflejé en el nuevo
slogan de la compafiia, ‘50 afios
acompafiandote diaadia’.

Desde sus origenes como fa-
bricante de equipos neuméticos
para autobuses, Masats ha ido
expandiendo gradualmente su
gama de producto con puertas
el éctricas para vehiculos de
carretera, rampas y elevadores
para personas con necesidades
especiales.

Masats ha mostrado su de-
cisiva voluntad de expandirse
hacia el sector de ferrocarril en
los dltimos afios, con una linea
de producto que incluye puertas
embarcadas de pasajeros, estri-
bos y rampas para vehiculos
ferroviarios. Con su estrategiade
ayudar alas personas en sus ne-
cesidades diarias, Masats dio un
gran paso en 2016 con la presen-
tacion de una nueva érea de
actividad: las puertas de andén
PSD, destinadas a hacer las es-
taciones mas seguras.

Masats mantiene una escucha
activay mantiene unarelacion muy
cercana con sus clientes a todos
los niveles, y conseguir la

SIEMENS

Apuesta fuerte por la electromovilidad

Bajoe lema‘Bienvenidoa futuro’,
Siemens ha estado presente en
Busworld con una variedad de
soluciones innovadoras para la
gestion de flotas, su sistema de
accionamiento eléctrico para
vehiculos comerciales ELFA3 y
toda su gama de infraestructura
de carga para eBus.

Siemens ha mostrado un
concepto paraun sistemadegestion
de flotas inteligente para vehicul os
comerciales que operan en la
plataformaMindSphere, su sistema
operativo abierto basado en lanube
del Internet de las cosas (loT).
Siemens ya esta utilizando este
concepto con éxito en una serie de
aplicaciones especificas de la
industria, comolagestion delaflota
ferroviaria, la energia edlica y los
procesos de produccién en fabrica.
El sistema basado en MindSphere
permitird el diagnostico remoto del
vehiculo, € andlisisdelos sistemas
de accionamiento integrados y la
gestioninteligentede laenergia,.

Utilizainformacionentiempored,
como €l nivel de carga del sstema

de almacenamiento de energia del

vehiculo, las condiciones actuaes

dd tréfico, latemperaturay € perfil

derutaparaoptimizar laeficiencia

del combustible del vehiculo, ba-

sado enlaadquisiciony el andlisis

inteligente de Big Data. Los muni-

cipios, operadores, fabricantes de

equipos y proveedores de compo-
nentes pueden recopilar y com-

partir datos de vehiculosen tiempo
real e individualmente, seglin sus
necesidades, a fin de mejorar la
gestion operativay lafiabilidad de
laflota

Todas las soluciones de
infraestructura y carga estan

SIEMENS

libres de emisionesen el punto de
uso, son muy silenciosas y
confiables. También permiten el
uso de energia de fuentes re-
novablesal tiempo que evitan que
los usuarios tengan que preocu-
parse por la disponibilidad, ca-
pacidad o comodidad.

Hasta la fecha, Siemens ha
vendido més de 7.500 sistemas de
accionamiento ELFA y trabaja
con unos 50 fabricantes de
vehiculos en todo el mundo, en
Espafia, Bélgica, Alemania, India,
Francia, Chinay EE.UU., Reino
Unido y Paises Bajos, entre
muchos otros paises.

seguridad méaxima ha guiado
siempre a Masats a través de su

historia, con la compaiia
ofreciendo actualmente puertas
con los més altos niveles de
seguridad, y que facilitan el
acceso eficiente de las personas
con movilidad reducida. Busworld
es la plataforma escogida por
M asats para presentar |os Ultimos
desarrollos para autobuses y
autocares.

Varias novedades

Laversion actualizadadelapuerta
Dedlizante 028C superalas expec-
tativas en todos | os test mas rigu-
rosos realizados, en cuanto a du-
rabilidad, vibracionesy estanquei-
dad con resultados excepcional es.
La puerta basculante al interior
eléctrica 029 ofrece un fécil
montaje y un rgpido tiempo de

instalacion; sus sistemas de
anclaje son comunes con los
sistemas de puertas deslizantes,
haciéndolaintercambiable.

Larampamanua RM2y larampa
dual eléctrica-manual RT1 estaran
también en la exposicion,
mostrando su versetilidad y fécil
instalacion, asegurando los
maximos niveles de seguridad.
También se han expuesto en laferia
productos paraminibuses, como €l
kit de puerta eléctrica para
Mercedes-Benz Sprinter, y para
autocares, como la puerta
neumatica 015 con mando a
distancia. La nueva gama de
productos, servicio y soluciones
Masats, que cerrd un excel ente afio
2016 con unafacturacion récord de
40.7 millones de euros, prueban el
compromiso delaempresade estar
cercadel cliente.

THERMO KING

Thermo King apuesta por la
sostenibilidad y las soluciones
decalefaccion, ventilaciony aire
acondicionado (HVAC), impul-
sadas por €l cliente, disefiadas
con un enfoque especifico en
autobuses hibridos y eléctricos
para abordar la creciente im-
portancia del transporte sos-
tenible en Europa.

"Los municipios de Europa
sienten lanecesidad de un trans-
porte de pasajeros mas soste-
nible para hacer frente a la
creciente congestion del tréfico,
la contaminacion del airey las
préoximas regulaciones”, dijo

Sostenibilidad como meta

Urszula von Kreijfelt, directora
comercial de Bus Transport
Solution para Europa, Medio
Orientey Africaen Thermo King.

"Las bombas de calor han
demostrado ser latecnologiaque
ayuda a reducir el consumo de
energia de los autobuses eléc-
tricos y, por lo tanto, aumentan
su alcance a mismo tiempo que
garantizan un clima confortable
paralos pasajeros’.

Thermo King ofrece a sus
clientes soluciones personali-
zadas que satisfacen sus necesi-
dadesy se mantienea diaconlas
tendencias del Sector.
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Solucionesdeconfianza

Voith ha presentado soluciones
de accionamiento innovadorasy
fiables para autobuses urbanos
einterurbanosen Busworld 2017.
Los visitantes y expositores han
opinado sobre las principales
tendencias, como lastecnol ogias
de accionamiento alternativo, la
digitalizaciony lasostenibilidad,
durante la feria. Voith mostro su
amplia cartera de productos y
servicios altamente eficientes y
confiables para autobuses y
autocares.

La transmisién DIWA.6 de
Voith essinénimo defiabilidad y
eficiencia en los autobuses ur-
banos e interurbanos. Su dnico
y largo primer engranaje DIWA
permite un cambio suave en un
rango de velocidad en el que
otras transmisiones cambian de
velocidad dos o tres veces. Esto
significamenos desgaste en toda
lalineamotriz, lo que mejoralos
costes operativos (TCO).

Latransmision DIWA.6 ofre-
ce un potencia de ahorro adi-
cional através de su funcion de
parada y arranque, que permite
gue el motor se apague cuando
el vehiculo se detiene por hasta
180 segundos. Dependiendo de
como se use el autobus, esto

representa un ahorro de com-
bustible del 10 a 12%. Esto no
solo reducelasemisionesde CO2
y NOX, sino que también ayudaa
proteger el medio ambiente y
limitalacontaminaci 6n acUstica.
Mas de 1.000 autobuses yaestan
equipados con la tecnologia
DIWA.6 Stop-Start, que da
testimonio de su confiabilidad y
valor agregado en la operacion
diaria

El retardador de agua secun-
dario (SWR) de Voith esel prime-
ro de su tipo en el mundo que
utilizaaguaparafrenar completa-
mente. Librede mantenimientoy
con la posibilidad de desco-
nectarse de la linea motriz, €l
SWR esta disefiado como un
retardador secundario paraauto-
buses y camiones.

Utilizarefrigerante del motor
como su medio operativo. Con
esto, lleva a cabo hasta e 90%
de todas las operaciones de fre-
nado del vehiculo sin desgaste.
Ademas, €l retardador de agua
secundario requiere un 50%
menos de espacio de instalacién
que su predecesor, es 35 kg mas
ligero y logra una reduccién en
las emisiones de polvo de freno
de hasta 80%.

WEBASTO

Renovacion de los sistemas de aire

Webasto, uno de los lideres mun-
dialesdel mercado de sistemasde
techo corredizo, panordmico y
convertible, asi como sistemasde
calefaccion, estuvo en Busworld
parapresentar su diversagamade
productos para autobuses de todo
tipo. En el stand de exhibicion de
Webasto en Kortrijk, Bélgica, la
empresa presenté sistemas de
calefaccion innovadores, como el
calentador de alto voltgje (HVH)
para autobuses eléctricos e hi-
bridos, bajo €l lema™jConducir un
futuro sostenible juntos!". Otro
punto a destacar es la entrada en
el desarrollo y la produccion de
sistemasde bateriasde alto voltaje
para autobuses, |0 que ampliara
ain mas €l rango de experiencia
de Webasto.

Paralacompafiia, laelectromo-
vilidad es un mercado futuro
importante, que actualmente esta
ganando velocidad. Laconversion
de combustibles fésiles a uni-
dades el éctricastambién seaplica
alos minibusesy midibuses. Los
autobuses para el transporte
publico en particular ofrecen un
gran potencial paralaempresa.

Con sus tecnologias reciente-
mente desarrolladas, Webasto
presenta soluciones para los de-
safios centrales de la electromo-
vilidad, como el consumo de
energiay la gama de sistemas de
baterias actuales. Con este fin,
Webasto utiliza su experienciaen
acondicionamiento térmico para
desarrollar sistemas de bateriasde
alto voltaje con un rendimiento
especialmente bueno y una larga
vida (til. Como una solucion de
pago por €l disefio, los sistemas
de bateria se pueden desarrollar
individualmente paralos requisi-
tos respectivos del fabricante.

El HVH brinda comodidad y
seguridad en el interior de los
autobuses hibridos y eléctricos y

calienta la bateria. El calentador
desarrollado originalmente por
Webasto para automéviles ahora
se ha adaptado con éxito para
autobuses y otros vehiculos co-
merciaes. El HVH 100 estadisefia-
do para voltagjes incorporados de
hasta870 voltios; conviertelaener-
giaeléctricaen calor casi sin pér-
dida. La capacidad de calenta-
miento esinfinitamentevariablede
0.2a10kW. El HVH tieneun peso
muy ligero de 2,7 kg.

Aire acondicionado

Ademas, Webasto exhibié un
sistema de aire acondicionado
montado en el techo con alta
eficiencia y potentes sistemas de
calefaccién. Con el Cool Top 190/
220 RT-C, la compariia también
mostré su nuevo sistema de aire

aconcionado que es ideal para
autobuses midibuses mas gran-
des. EI modelo con una capacidad
de enfriamiento de hasta22 kW es
compatiblecon el sistemaeléctrico
del vehiculo de 24 V y se puede
montar facil y econdmicamente en
el techo del vehiculo.

Webasto también present6 los
calentadores de estacionamiento y
calentadoresauxiliaresThermo Top
Pro 120 y Thermo Top Pro 150.
Ambosmodel osson particularmente
adecuados para el calentamiento de
autobuses hibridos. La dta caidad
del producto, € facil mantenimiento
y los bgjos costes del ciclo de vida
distinguen a los modelos Thermo
Top Pro. Las unidades estan dispo-
nibles en versiones de 12 0 24 V
con capacidad de calefaccion de
12015kW.

ZF

Orgullopor larapidaintegracion delaempresaamericanaTRW

Aproximadamente dos afios y
medio después de la adquisicion
de TRW Automotive en mayo de
2015 y antes de lo previsto, ZF
Friedrichshafen AG complet6é en
gran medida la integracién de la
empresa estadounidense. Reforza-
dapor su nuevo reclamo "ver, pen-
sar, actuar”, ZF ahora ofrece una
ampliacarterade sistemas mecani-
cos inteligentes que pueden abor-
dar los desafios de las tendencias
futuras, incluida la digitalizacion,
laelectromovilidad y laconduccién
auténoma.

ZF se presenta ahora como una
solacompafiia. "Originalmente, pla-
neamos de tres a cinco afios para
laintegracion, por lo que estamos
encantados de haberlo hecho aln
mejor delo esperado”, diceel con-
sejero delegado de ZF, Stefan
Sommer. " Quiero agradecer atodos

los involucrados por el gran com-
promiso que pusieron en el proce-
so de integracion. Este fue un
factor importante parael éxito, asi
como la disposicion de nuestros
empleados a unirse a nosotros en
este vigje".

Sommer enfatiza que la adqui-
sicién de TRW fue un paso clave
enlapreparacion de ZF parad futu-
rodeladigitalizaciény laconduc-
cién autébnoma: "Laexperienciade
TRW en seguridad y electrénica
de los ocupantes, asi como latec-
nologia de direccién y frenado,
complementan idealmente nuestra
carteraexistente y ayudan a desa-
rrollarlaen e futuro. Laadquisicion
fue el componente basico de
nuestro Vision Zero Ecosystem,
unared de socios de cooperacion
en constante crecimiento, que
permite alos clientes beneficiarse

de nuestra experiencia como pro-
veedores de sistemas’.

En linea con su enfoque ‘Lo
mejor de ambos’, ZF identifico
sinergias entre las dos organiza-
ciones paracrear estructuras com-
petitivas como una organizacion
unida. ZF Aftermarket ha operado
con éxito como una organizacion
combinada desde enero de 2017.
Al mismotiempo, ZF haaumentado
significativamente lasgananciasy
puede pagar la deuda de adqui-
sicion antes de lo planificado. La
compafiaesperaquelasventases-
teafio superen los 36.000 millones
de euros. Como expresion visual
delaintegracién casi completa, ZF
ha presentado recientemente un
nuevo disefio corporativo. En ade-
lante, todas las divisiones estaran
representadas consistentemente
bajo el nombrede ZF.

Vision Zero, €l nucleo de ZF
Para realizar Vision Zero (un
futuro de movilidad sin acci-
dentesy sin emisiones), ZF con-
tinda expandiendo su cartera de
tecnologias innovadoras en las
areas de transmision, chasis y
tecnologia de seguridad. Como
proveedor lider de tecnologia
automotriz, ZF puede conectar

unidades de direccion, camaras,
sensoresy controles en red. Con
estos sistemas mecanicos inte-
ligentes, ZF contribuye con Vi-
sion Zero en el sector de vehi-
culos comerciales. Algunos ejem-
plos son las soluciones de accio-
namiento eléctrico e hibrido para
una gran variedad de autobuses
y autocares.
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
0C 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0m 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
0C 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecaolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECONV 6.080 12140 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C 0M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+H  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 12980 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+  0OM936 354 MBG02508/G0190 4,985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD I 0m 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 [ 0M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I 0M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24,000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428/476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD [ OM 470/471 428476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABSJ/ASRIESP N 25,000
Travego 17 RHD I OM 470/471 428/476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP NET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP NET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6 ABSIASR/ESP NET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  1.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4.325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 107 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD I OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 210 5.005 10465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S515HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/IASRIEESP N 19.000
§ 516 HD2 I oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S517HD I om471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S519HD I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
§ 515 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 12495 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S 516 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 13325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 517 HDH I oM 471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
S431DT I oM 471 12,8 6L  510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N 25,000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aguile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol  DITN 7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpom  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDlaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DDJaccionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000  DDJaccionamiento neumatico NI 28,000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910  DD/accionamiento neumatico NI 28.000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 - ZF 6S 1010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
C10 T ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  5.100 9900 39+G+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  16.000
C12 T FPTC9Euro6  8.700 400 1.700 ZF 6AS-2001BO AMT  6.000 12200 55+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS 19000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 440 2.100 ZF 12AS-2301B0 7.000 13850 63+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 47+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
uu S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  18.000
U1 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
U13 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 220 850 ZF 6AP1200 Aut 3.620 7990 57+C  DD/DT/EBS[ESC N/ECAS 14000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 250 1.000 ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480  42-79+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS 14000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 285 1.100 ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euro6  8.700 320 1.700 Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7 E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS 14000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSEESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
IMAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 ZF9S1310/TipMatic12AS ~ 4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 40 220-2400 850-1.800 ZF6S1800/TipMatic6AS ~ 4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53  DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion's Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  400-1.900 1.900-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12419 6L  440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
Lion's Chassis 19.320 IC LE (RC2) I  MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN[Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) |  MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.600 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18,000 -
Lion's Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900VoithD364.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) I MANMTras 6.871 6L  250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LION'S REGIO (R12) | MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONSREGIO C (R14) I MANMras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6APITipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONS REGIO L (R13) | MANMTras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510  9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MANMTras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MANMras 12816 6L  320-2.000 1.250-1.700 \oithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Trasivert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.300 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NG 323 (A23) U MAN/ras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Neoplan Starfiner (P11) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starliner L (P12) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25.800 -
[SCANIA
K 360 |1A6x2/2 Artic  ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.700
K 320 1A6x2/2 GNC Artic  Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 18.000 EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19,000
K 320 UB4x2 U Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9290 5L 280-1900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.800 EBS N 19.000
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Nexobus | Noviembre 2017

GUIA DE VEHICULOS/ 33

= < > o CZ)
O 2 8z « 9) o) ) n QA 5 :

8 0 & g89z 5 2% g% Z 2 2 38 -

7 oQ 2 20 ggo = hg mOQ . O N = o o o9

& 58 Z S8 £% oz £33 =2CF 0 zZs < m %) %! s
MARCAYMODELO & =3 5 o5 83 &« 83 == s %% & & 3 1)
K 250 UB4x2 U Scania/l 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/L 9290 5L  360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K320 UB6x2*4 GNC U ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15.000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x212 Artic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Artic  Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12.080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E Scania/l 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 U Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC U ScanialL 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 U ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 U ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC U Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecaolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 EB4x2 E Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13,000 EBS N 19,000
K 320 EB4x2 E Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 450 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 EB6x2*4 E Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scanial 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 410 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 | Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 IB4x2 GNC | Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 IB6x2*4 I ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 410 IB6x2*4 | Scania/l 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 1B6x2*4 | Scaniall 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15,000 EBS N 25.000
K320 IB6x2*4 GNC T Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15,000 EBS N 25,000
K 360 UAGx2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UA6x2/2 GNC Artic  ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18,000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua  5.870 12.000 DD/EBS/ABSIESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABSIESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam 4.760 4L 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19,000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 29.000
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28.000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BIR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B1IR T/l Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
BI1R 6x2 T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 24.750
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750
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Monbus permite a las agencias la
gestion ‘online’ de algun servicio

La pagina de Monbus presenta una nueva versién de su web, disponible para cual-
quier tipo de terminal, que mantiene —con pocos cambios— su sistemade informa-
cién y reservas, que ahora permite la reserva desde las agencias de viajes.

Monbus, empresa gallega de transporte

por carretera, presenta una nueva version
responsive de su pagina con una infor-
macién semejante a la anterior sobre la
compafiia, su flota y sus servicios de
transporte regular, discrecional y de al-
quiler de turismos. Ademas, ha afiadido
a la gestion de reservas anterior de sus
lineas regulares un éarea para la reserva
desde las agencias de viajes. Por otro
lado, mantiene la version en castellano
gue ya existia y nuevas versiones en ga-
llego, catalan, inglés y francés, mientras

www.monbus.es

anuncia una préxima en eusquera.

INFORMACION

RESERVA

Mantiene la informacion so-
bre los tipos de vehiculo y sus
caracteristicas generales asi
como el acceso desde un
plano activo a los trayectos
por origen, desde los que se
accede a sus horarios y a la
reserva del seleccionado.
También dedica un area a
sus ofertas especiales.

Dispone de un sencillo sis-
tema de reservas valido para
las agencias de viajes, que
incluye la eleccion de asien-
to y el acceso posterior a la
reserva, con pago mediante
tarjeta o Paypal, aunque en
algunos casos indica que el
trayecto no esta disponible
para la venta online.

GENERAL

Mantiene la informacién so-
bre la empresa, su historia
y sus formas de contacto, un
area de gestion de empleo
y otras sobre alquiler de ve-
hiculos con o sin conduc-
tor. También ofrece formu-
larios para presupuestos
de transporte discrecional
y para alquiler de turismos.

A Lo Mejor / Completa

Sigue siendo de facil acceso a la informa-
cion y gestion de reservas, a las que aho-
ra se puede acceder posteriormente.

V¥ Lo Peor / Reserva

En una parte de los destinos que ofrece
a partir de un origen en el mapa activo,
no dispone de reserva online.

MONBUS / Transportes

Ponderacion de los Valores

1l 2| 3| 4

10 DISENO

S S S S S S S S S E— —
10 FACILIDAD

S ) S S S S S — — —
8 ROBUSTEZ

S ) S S S S S — — —
10 VELOCIDAD

S ) S B S S S S — —
6 % DEL PRODUCTO

I S S S S S E— — —
8 ACTUALIZACION

S S S S S S — — —
8 CALIDAD INFORMACION

S ) S S S S S — — —
10 COBERTURA PRODUC-

S s S B S S — — — — —
6 |IDIOMAS

S S S S S S S S — —
10 GESTION DE RESERVAS

I s s S S — — ——
10 CONFIRMACION INMEDIATA

S ) S S S S S — — —
6 OTROS SERVI-

10 GESTION ESPECIFICA AGENCIAS

EVALUACION NEXOBUS

La nueva version de la pagina de
Monbus ha pasado a ser de mas
interés para los profesionales de
Turismo, ya que ha afiadido un
nuevo area de reservas de sus
lineas regulares para la gestion

de las agencias, mientras sigue
ofreciendo formularios para
el resto de servicios.

Entrada / Manteniendo un formato semejan-
te pero responsive, ofrece el acceso a todas
sus areas y la primera pantalla de reservas.

L I

Producto / Ofrece su flota, sus puntos de
salida y los destinos y trayectos posibles,
gue presenta en un mapa activo.

Reserva / Mantiene una sencilla reserva,
sélo para cliente final, a la que se accede
desde la primera pantalla o desde el
mapa.

Expertos en
Consultoria de
Transporte de
Viajeros por
Carretera

De Profesional a Profesiona

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

Evaluaciones de Calidad.
A Estudios de Mercado.
A Estudios Estratéegicos.
N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
a Desarrollos en Internet.
N Fusiones y Adquisiciones.
N BUsqueda de socios financieros.

Nex
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Nissan centra su atencién en desarrollar nuevas tecnologias inteligentes y vehiculos mas autbnomos para el futuro

Secdebralaterceraedicion de ForoNissan de
Movilidad Sogenibley seanuncian novedades

El pasado 5 de octubre se celebré € |1l Foro de la
Movilidad Nissan en € Teatro del Canal, en Ma-
drid. En é se trataron diversos temas relacionados

Enel Il Foro NissandelaMovili-
dad se estuvieron abordando te-
mas rel acionados con lamovilidad
eléctrica, lamovilidad autbnomay
sobre las medidas necesarias para
impulsarlas. Aumentar losincenti-
vosalacompray al uso, uname-
jor infraestructuray marco regula-
dor, aumentar |a colaboracién pu-
blico-privaday desarrollar el am-
bito de ladivulgacion y la educa-
cion paradar aconocer las venta-
jas de la conduccién sostenible
han sido las principal es conclusio-
nes alcanzadas en este evento.

El Foro fue abierto por el direc-
tor general de Nissan |beria, Mar-
co Toro, que comenzo comentan-
do labajacuotade vehicul os eléc-
tricos existente en Espafia, que no
supera el 0,3%, aunque su venta
este afio haya aumentado un 68%
con respecto a afio anterior. In-
sSistio en la necesidad de aprobar
nuevos incentivos ala compra de
vehiculos el éctricos, como el Plan
Movea, y que los nuevos planes
contasen con unaduracién mayor
al anterior, quetan solo duré unos
dias. Ademaés, comentd la necesi-
dad de una homogeneizacion de
las medidas actuales por parte de
las instituciones de las distintas
regiones espafiolas.

Durante el evento se formaron
dos mesas de debate; en laprime-
ra se habld sobre los retos comu-
nicativos para difundir las venta-

Una nueva generacion de vehiculos cero emisiones equipados con tecnologia inteligente

jas de la conduccion eléctrica y,
en lasegunda, sobre las necesida-
des a nivel institucional y admi-
nistrativo que hacen falta para
avanzar en €l terreno delamovili-
dad sostenible.

En la primera mesa, en la que
estuvieron presentes varios pro-
fesionales de la comunicacion, se
propusieron ideas sobre como de-
beria ser una campafia comunica-
tivaparaconseguir llegar al mayor
nimero de personas posible. Asi,
los ciudadanos podrian concien-
ciarse y conocer todas las venta-
jas de la movilidad eléctricay la
necesidad de implantar estaen la
vidacotidiana. Se coment6 lane-
cesidad de desarrollar una nueva
"culturadelamovilidad" paracom-
prender mejor la transicion del
diésel alaelectricidad como com-
bustible y decantarse por una po-
Iiticade cero emisiones.

El vicepresidente gjecutivo de
Anfac, Mario Armero, especifico
que "se puede hacer més pedago-
gia por parte de los medios de co-
municacion, hay que seguir expli-
cando qué es un vehiculo eléctri-
co". También comentd € temadela
falta de mejoresinfraestructurasy
una mejora de la fiscalidad para
conseguir que el vehiculo eléctrico
no pague e impuesto de circula-
cién, unas medidasqueimpulsarian
en gran escalala comprade estos.

En la segunda de las mesas se

con la movilidad eéctrica, sus ventajasy las medi-

habl6 sobre € futuro de la movilidad auténoma. Se

organizaron dos mesas en las que se debatid so-

das necesarias para poder impulsarla. También se  bre comunicacion y cambios normativos necesa-
rios para hacer posible la movilidad sostenible.

dialogo sobre las necesidades ad-
ministrativas. Sereitero lafaltade
coordinacion existente entre los
distintos ayuntamientos de las
ciudades para homogeneizar las
medidas que atafien a la conduc-
cion eléctrica. Esto hace referen-
cia, por gemplo, apermitir lacon-
duccion devehiculos el éctricosen
todos los carriles bus-VAO y no
solo en algunos, ya que se crea
confusién entre los conductores,
permitir el aparcamiento gratuito
en todas las ciudades o que no
haya sistemas de carga diferentes
dependiendo de las zonas, que

Mesa de difusién y comunicacion con los profesionales de la comunicacion en el Il Foro Nissan de la Movilidad Sostenible.

sean mas universales. El represen-
tante del Ministerio de Industria
en €l evento, Algjandro Cros, acla-
ré que "hay cadavez més concien-
cia de la necesidad de cambiar
todo nuestro parque’. Hizo espe-
cial énfasisen que no solo se nece-
sitainversién por parte de las ad-
ministraciones, también el ciudada-
no y los fabricantes deben hacer
un esfuerzo en esta transicion ha-
cia la electricidad. La movilidad
sostenible esté impregnada de re-
tos, pero con coordinacién, inver-
siény colaboracion, estaracadavez
mésy mejor implantada.

Nissan presenta sus nuevas propuestas de
vehiculoselectricos, d Leaf y lae-NV 200

Nissan ha presentado, por primera
vez en Espafia, dos nuevos vehi-
culoseléctricos: lafurgonetae-NV
200y €l coche Leaf. Segiin haase-
gurado la marca, cuentan con una
mayor potenciay autonomiay me-
jorestecnologias deseguridady co-
nectividad.

La e-NV 200 dispone de hasta
280 km de autonomia, permitiendo
hacer viajes més largos con una
sola carga. El Leaf, a su vez, esta
capacitado para recorrer una dis-
tancia de hasta 378 kilémetros con
unasolacarga. Nissan haanuncia-
do que regalara el cargador de es-
tosvehiculos parainstalarlosen el
gargjedel hogar. Ademés, como no-
vedad, la tecnologia de la bateria
de estos vehicul os permite gestio-
narladeformabilateral, esdecir, la
bateriadel vehiculo queno sehaya

consumido alolargo del diapuede
ser devueltaal suministro eléctrico
del hogar, permitiendo asi un aho-
rro en lafacturade hasta 150 euros
a mes.

Nuevas tecnologias

El sstemaProPiloty latecnologiae-
Pedal son algunas de las prestacio-
nes que incluye el nuevo Nissan
Ledf. El sstemaProFilot utilizaladi-
reccion, los frenos 'y € acelerador
del vehiculo paraayudar al conduc-
tor cuando conduce por un solo
carril y abgjavelocidad, aportando-
leun cierto grado de conduccion au-
ténoma. El e-Peda permitearrancar,
acelerar y desacelerar modificando
lapresion sobree pedal del acelera
dor. Cuando este queda liberado
actlian los frenos para parar com-
pletamente el coche.

El director general de Nissan Iberia, Marco Toro, presentando el Nissan Leaf en el evento.

Objetivos medioambientales
Estuvo presente en el foro la di-
rectorageneral delaoficinaespa-
fiolade cambio climético Vavanera
Ulargui, que expuso unos objeti-
vos medioambiental es muy ambi-
ciosos para conseguir una total
descarbonizacion parael afio 2050.
"Hacen falta nuevos modelos de
colaboracion publico-privados”,
afirmé. Como medidasacorto pla-
Zo, se estatrabajando en lahomo-
geneizacion en las diferentes zo-
nas, ya que, segn se coment6 en
el evento, lacalidad del airenotie-
nefronteras. Setrabajaanivel eu-
ropeo parael temadelamejorade
las infraestructuras.

El representante del Ministerio
de Energia, Pedro Prieto, insistio
en que comportamiento y tecno-
logias son dos factores importan-
tes a tener en cuenta. Desde €l
Gobierno, se han puesto en mar-
cha ayudas directas a los ayunta-
mientos para cubrir un elevado
porcentaje del coste de sus pro-
yectos, que suponen una inver-
siondeentre50.000y un millén de
euros. Esto facilitaraquelosayun-
tamientos puedan desarrollar ac-
tuaciones para conseguir una mo-
vilidad més sostenible.

En el area de las empresas, se
han tomado medidas como lamejo-
ra de la gestion de flotas de trans-
porte por carreteray laimparticion
de cursos sobre conduccion soste-
nible. Lasempresas que quieran so-
licitar las ayudas ofrecidas, deben
demostrar un ahorro energético de
al menos un 5% con respecto a sus
indices de contaminaciones inicia-
les. Laayudaméximaofrecidapor el
Gobierno a las empresas sera de
200.000 euros. Estostiposde medi-
das suelen ser presentadas por aso-
ciaciones y autoescuelas, segun ha
aclarado Pedro Prieto.
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Aunde, Isriy Pureti elaboran un sistema que mantiene los vehiculos mas limpios mediante una reaccion fotocatalitica

| nter busdaun pasomasen su procesodecuidado
del medioambientecon un compuestomaslimpio

La compaiiia de transportes Interbuas es, con dos
vehiculos (un interurbano y un autocar), € primer
operador nacional que pone a prueba un sistema,

El PING esel elemento diferencia-
dor, a hacer que el TiO2 se quede
en la superficie de los productos
donde se aplica, en este caso
tanto el interior como el exterior
de los vehiculos, destacando el
tapizado de las butacas.

Juan Antonio Montoya, direc-
tor general corporativo de Inter-
bus, fue el primero en tomar la
palabraen el acto de presentacion
del revolucionario producto.
"Desde hace afios, en nuestraem-
presa hemos estado muy preocu-
pados por |a Responsabilidad So-
cial Corporativa con el medio
ambiente, y creemos que este es
un paso masadar en esadireccion.
Desde hace cuatro afios hemos
estado montando tapicerias anti-
bacterianas de Aunde e Isri en
todos nuestros vehicul os. Hemos
seguido ahondando en el temay
eso nos ha llevado ala situacion
actual".

Josep Rosifiol, gerente de Aun-
de, continué con las explicaciones
mas técnicas sobre el producto.
"Cualquier vehiculo puederecibir
un proceso fotocatalitico, es una
tecnologia transversal. Nuestro
producto es un concepto disrupti-
Vo, que se podriasituar enlaeco-
innovacién. Unade nuestras crea-
ciones son lostejidosinteligentes
(también llamados IS por Inter-
active Smart) paralosasientos de
los autobuses, una forma de dar
nuevas capacidades a los tejidos,
como fécil limpieza, antihumedad,
anticorrosion, higiene activa,

autolimpieza, etc... Sus nombres
varian desde el |S-Fresh, |S-
Active, 1S-Clean o | S-Pure, pero
algo que todos tienen en comin
es una base de silice que los hace
sper hidrofébicos, es decir, no
absorben ninguin liquido. El tejido
protege laespumadelos asientos,
proporcionando una mayor
durabilidad".

"Con nuestras innovaciones
estamos realizando unabusqueda

creado por Aunde, Isri y Pureti, paraluchar contra
la suciedad en €l interior de los vehiculos, ala vez
que beneficia al medio ambiente. La solucion esta

de tres factores: sostenibilidad,
higiene y proteccion medioam-
biental. La movilidad esté avan-
zando mucho en varios &mbitos
para mejorar su aporte a medio
ambiente, mientras que lahigiene
es algo que no hay que perder
nunca de vista. Los tejidos de
Aunde buscan ser decorativos,
funcionales y tecnoldgicos, para
crear confort en un entorno sa-
ludable e higiénico".

Ademas, el gerente de Aunde
contd como, aunque ellos produ-
cen lostejidos yacon el producto
incluido, es posible aplicarselo a
un autobds o autocar que esté ya
en servicio; y su solucion no sélo
sirve parael tejido, sino paratoda
la superficie del vehiculo. El
método de aplicacion, con varias
fases, se realiza con una pistola
electroestética. Graciasaesto, con
la luz solar, el vehiculo se va

basada en un compuesto fotocatalitico, formado por
diéxido de titanio (TiO2), agua y PING (Pureti
Inorganic Nanotechnological Glue).

autolimpiando, lo que significa
una reduccion del gasto en lim-
piezay mantenimiento de hasta el
50% en algunos casos.

Descontaminacion
Respecto a su aportacion a medio
ambiente, hay estudios que de-
muestran que un metro cuadrado
de superficie aplicada con 1S-
Fresh e IS-Active logra una des-
contaminacion minima de 200
gramos de oxido de nitrégeno al
afo, que equivale alo mismo que
consigue un arbol. Cada asiento
posee ese metro cuadrado, por lo
gue es bastante sencillo hacerse
una dimension de la solucién
aplicadaen un ambito mayoritario.
Pureti, empresa estadouniden-
se socio principal de Aunde en
esta aventura (y que es también
socio de la NASA), participa del
mismo modo en el proyecto eu-
ropeo i SCAPE, uno delosdenomi-
nados como 10 més importantes
paralos préximos 60 afios, yaque
la idea del compuesto fotoca-
talitico esalgo que abarcamuchos
espaciosy puede ayudar amejorar
el aire de las ciudades con alto
nivel de contaminacion. Nos en-
contramos, por tanto, ante un in-
vento que puede revolucionar no
sblo el Sector del Transporte de
pasgjeros, sino el mundo entero.
En palabras de Hadi Etminani,
director de operaciones de Pureti
en Espafia, "luchamos con armas
invisibles contra un enemigo
invisible".

DBK prevéquelosingresosdel transporteurbano crezcan
un 4% estegercicio, rozando |os4.000 millonesde euros

Los ingresos del sector de trans-
porte urbano en Espafia creceran
un 4% en 2017. Los datos, sacados
del estudio ‘ Sectores Transporte
Urbano’ publicado por el Observa-
torio Sectorial DBK, indican queel
mayor incremento lo sufrié el seg-
mento del metro, sobre todo en
Madrid y Barcelona, donde alcan-
zaron|os 1.550 millonesde euros.

Por su parte, €l transporte en au-
tobUs generé un volumen de ne-
gocio de 1.967 millones de euros,
un 3% més que en 2015, mientras
gue el segmento detranviay metro
ligero solo se alteré en un 1%.

El nimero de vigjeros en auto-
bus, metro y tranvia alcanzé los
2.840 millones, tras crecer un 2,4%
en 2016. El nimero de usuariosdel
servicio de autobuls urbano regis-
tr6 un aumento del 3,3%, superan-

dolos1.700 millones, mientrasque
€l segmento de metro acanzo los
1.137 millones.

La aparente recuperacion de la
economia espafiola seguira reper-
cutiendo favorablemente en la de-
manda de transporte urbano. Asi,
€l aumento del nimero de ocupa-
dosy del consumo privado, junto
con el notable crecimiento previs-
to del turismo, setraduciran en nue-
vos incrementos del mercado.

En este ambito, seestimaquela
facturacion sectorial crecerdentor-
no aun 4% tanto en 2017 como en
2018, gercicioestelltimo, enel que
se superaran 10s4.100 millones de
€euros.

Numeros 2016
En 2016 operaron en el segmento
de transporte urbano en autobus

alrededor de 150 empresas, lascua-
lesdaban empleo aunos 31.000 tra-
bajadores y contaban con unaflo-
tade cercade 10.000 vehiculos. A
su vez, 17 compafias prestaban
servicios de transporte en metro,
metroligeroy tranviaenlasciuda-
desdonde existe estetipo deinfra-
estructura.

El Sector se caracterizapor una
notable concentracién de la ofer-
ta, que es especia mente significa-
tiva en los segmentos de tranvia/
metro ligeroy, sobre todo, de me-
tro. Considerando el conjunto del
mercado, lascinco primerasempre-
sasdel Sector alcanzaron en 2016
una cuota de mercado conjunta
del 61%, mientras que las 10 pri-
meras reunieron algo mas de las
tres cuartas partes del total del
mercado.

Datos de sintesis, 2016
. Numero de empresas 167
I'I.I’IEI}EYI:}IS- transportados (mill. viajeros) 2.840 |
= Autobis (a) 1.703
= Metro 1.137
.Fucturuclﬁn {mill. euros) 3.800 I
= Autobis 1.967
= Metro 1.550
= Tranvia/metro ligero 283
.Cuncentracrﬂn {cuocta de r.l.'ben:adu conjunta) ]
= Cinco primeras empresas (9%) 61,1
= Diez primeras emprasas (%) 76,0
.Crecu'nlentc\ de la Fal:turacusn (%% war, 2016/2015) +5.|.g.;|. .
* Autobuis +2.,8
= Metro +8,7
= Tranvia/metro ligero +1,1
{a) sorvico regulsr general, Inchiye tranviss: y funiculeres urbanos.
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El Foro BP identifica posibles soluciones a estos retos, que no pasan solo por la cuestion tecnoldgica: también la administrativa

Descarbonizacion y calidad del aire, principales
retosparad Sector detrangportedecaraal futuro

El andlisis de los retos para alcanzar una movili-
dad sostenible en Espafia y a escala global fue €l
objetivo del Foro BP de Energia y Sostenibilidad
celebrado en Madrid los dias 25 y 26 de septiem-

Durante €l Foro, se andlizaron los
principalesretos existentes, lacon-
tribucion de las posibles solucio-
nes tecnol égicas o regulatorias, y
han formulado propuestas para
una correcta transicion hacia un
sistema de movilidad més soste-
nible en términos econdmicos,
ambientalesy sociales.

Los principales retos a los que
seenfrentael Sector del transporte
son la descarbonizacion y la ca
lidad del aire. Ladescarbonizacion
del transporte es clave paralograr
los objetivos climéticos de largo
plazo. Y lacontaminacion atmosfé-
rica en las ciudades se ha conver-
tido en los Ultimos afios en un
problema acuciante, que se pre-
senta especialmente en grandes
urbes en paises en desarrollo y
también en ciudades importantes
europeas, que exceden los limites
tolerables de calidad del aire, a
causa fundamentalmente del tr&
ficoy delaaltacuotadel diésel y
en Espafia, especialmente, por el
envejecimiento de su parque
automovilistico.

Respecto alas posibles solucio-
nes, los expertos han recordado
gue tienen que ser ambiciosas y
gue no solo deben ser tecnol 6-
gicas, tanto en los vehicul os como
enloscombustibles. De hecho, las
mej oras tecnol dgicas, 0 10snuevos
modelos de transporte (como los

HIVERIEIAS AT PN,
LTAD JICADE

ComiLLAS

vehiculos auténomos, por gem-
plo), podrian incluso hacer aumen-
tar lamovilidad, 1o que contrarres-
tarian dichas mejoras. Por €ello, es
imprescindibleincorporar también
lagestion de lademanda de movi-
lidad, con soluciones regulatorias
0 urbanisticas. La ruta hacia una
movilidad mas sostenible no debe
verse como una confrontacion
entre tecnologias, sino que debe
enfocarse como una cuestion que
integre una multiplicidad de
soluciones posibles, con aspectos
técnicos, econdmicos, sociales y
politicos.

Ambito tecnolégico

En el ambito tecnol 6gico, la elec-
trificacion del transporte seidenti-
ficaclaramente como lasolucién a
largo plazo, a menosparael trans-
porte por carretera. Lacuestion es
cud esel calendario mas adecuado
parallegar hastaalli; el papel que
pueden jugar otras tecnologias,
como los motores de combustién
bajosen emisiones, o € gasnatural,
o los biocombustibles; y laforma
en que se deben ir renovando las
flotas de vehicul osantiguosy muy
contaminantes.

Aungue es adecuado estimular
eficientemente las tecnologias
menos contaminantes con ayudas
de diverso tipo, éstas se deben
eliminar gradualmente con el

bre, con la participacién de mas de 30 expertos
dedistintas nacionalidades. Un resumen delo tra-
tado en las jornadas se presenté dos dias des-
pués, en una sesion publica a cargo de Ignacio

tiempo hasta llegar a crear un
campo de juego nivelado. Los
expertos debatieron en profun-
didad la racionalidad econémica
de los diversos impuestos,
concluyendo que es necesariauna
revision de la fiscalidad para
atribuir adecuadamentelos costes
en los que incurre cada modo de
transporte y poder aprovechar las
ganancias de eficiencia que una
fiscalidad correcta debiera
conseguir.

Desafios para mercancias

El transporte de mercancias pre-
senta desafios adicional es. Espafia
cuenta con cuotas muy reducidas
de transporte por ferrocarril o por
barco (tanto en términos absol utos
como en relacion ala mayoria de
paises equiparables de nuestro
entorno), que seria deseable au-
mentar, a ser opcionesmaslimpias
y eficientes que el transporte por
carretera.

Para incrementar la cuota de
transporte ferroviario de mercan-
cias, ssdemandaliderazgoy deter-
minacion politica, para evitar que
esta opcion se reduzca a niveles
insignificantes. El desarrollodela
infraestructuraferroviaria, asi como
su operacion, deben orientarse a
consumidor e integrarse en la
cadenalogisticacompleta, paradar
al transporte ferroviario de mer-
cancias la posibilidad de ser com-
petitivo con la carretera. Se trata
de actuaciones claras y especifi-
cas, que requieren una vision de

Pérez-Arriaga, director dela Catedra BP de Ener-
giay Sostenibilidad de Comillas ICAI-ICADE; y
Enrique Gonzélez, director de Comunicacion y
Relaciones Institucionales de BP Espafia.

conjunto y determinacion politica,
perosinlascualeslaviabilidad del
transporte ferroviario no seria
posible.

El transporte maritimo escompa:
rativamente maslimpio entérminos
de emisionesde CO2y particulas,
pero no tanto respecto a NOx y
sobretodo a SO2. Por otro lado, es
el medio detransporte preferido en
muchos paises en desarrollo por
sus bajos costes. Esto requiere un
planteamiento integral, que evite
tratar de abordar los problemas
individualmente, sin atender al
conjunto. Al tratarse de un sector
altamente internacionalizado, se
anade la complejidad de requerir
politicas y regulaciones globales
y coordinadas.

En cualquier caso, los expertos
son conscientes de que ninguna
medida puede responder por si
mismaatodos|osretos existentes.
Por eiemplo, lainclusion del trans-
porte en el sistema europeo de co-
mercio deemisionesde CO2 (ETS)
puede proporcionar unasefial eco-
némica, pero ésta no sera sufi-
ciente. Hace falta contar con una
bateria de medidas complemen-
tariaspararealmentelograr redirigir
lamovilidad hacia una senda més
sostenible, teniendo asimismo en
cuentalas preferencias delos con-
sumidores.

Ademas, y dado que seran ne-
cesariasinversiones de gran enti-
dad, pararenovacién de flotas o
para adaptacion de infraestruc-
turas, es necesario también con-

tar con sefiales de largo plazo y
estabilidad regulatoria que per-
mitan a los agentes adaptarse y
movilizar los recursos necesa-
rios. Se debe actuar con urgencia
en este sentido, pues tanto el
cambio climatico como la salud
publicaasi lo exigen.

Papel de la Administracion
Los expertos recomiendan tam-
bién tener en cuenta los aspectos
institucionales. El gobierno
nacional debe jugar un papel
central en laestrategia de descar-
bonizacion del transporte, me-
diante un enfoque integrado en el
gue se combinen politicas de
transporte, industriales, energé-
ticasy ambientales.

Por otro lado, las ciudades tie-
nen una importante responsabili-
dad en términos de disefio urbanis-
ticoy de calidad del aire. A estos
efectos, |os expertos recomiendan
lacreaciondeunforoenel quees
tén representados todos |os agen-
tesy nivelesinstitucionales, defor-
ma que se puedan discutir estas
cuestionesy coordinar lasposibles
actuaciones.

También se recuerda la necesi-
dad de que Espafia, y Europa, no
solo miren a este respecto dentro
de sus fronteras, sino que también
asuman su papel como exporta-
dores de tecnologia o de conoci-
miento regulatorio, paralograr que
el cambio hacia una movilidad
sostenible tenga lugar a escala
global.
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EVOLUCIONWENSUAEDEFASIMATRICULEACIONES

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Pues lo que calificabamos como muy complicado el mes pasado, es decir, que en el mes de
septiembre se mantuviera la tendencia de que los meses de 2017 fuesen superando en cifra total las
matriculaciones de los mismos meses del afio pasado, se ha producido. Por apenas dos, pero los 678
nuevos vehiculos registrados suponen un récord sin precedente. En realidad, se debe a los microbuses,
que crecieron un 12,1%, equilibrando la caida del 5% vivida en autobuses y autocares. Aun asi, el cumulado
anual se mantiene en un +12,4%, en este caso mas por la pujanza de los vehiculos més grandes (+13,5%).

El precio del petroleo no
cesa en su lenta pero constante
subida, y eso se traduce directa-
mente a la cotizacion de los com-
bustibles en las estaciones de
servicio. A finales de octubre ya
solo encontrdbamos tres provin-
cias donde era posible encontrar
gasoleo por debajo de 0,95 euros/
litro, y la tendencia hace indicar que
el mes que viene serdn menos
aun, ya que el crudo ha superado
los 60 délares/barril y no tiene pin-
ta de dejar de ir al alza. Notamos,
eso si, la vuelta a la hegemonia de
la cuenca del Ebro, con siete de
las 10 provincias mas econémicas
ubicadas en dicha zona (aunque
ninguna catalana), acompafiadas
en esta ocasion por Valladolid,
Salamanca y Cordoba.

VIATRICULLACIONES MICROBUSES
Fl Fiat (3,32%)
VW (3,45%)

Renault
(10,49%)

Peugeot (1,28%)
Renault Trucks (1,41%)

(+9,5%)

Ford
Septiembre 2071 o

(11,64%)

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

VIAJEROS TRANSPORTADOSI PORICARREIERA
Agosto 2017

——— e —
—————

Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Mas de 295,3 millones de pasajeros utilizaron el transporte publico en agosto, un
1,8% mas que en el mismo mes del afio 2016. El transporte urbano aumenta un 3,1% en tasa anual, pero
el interurbano cae un 0,1%. En el primer caso, el nimero de viajeros en el transporte por autobUs presenta
las mayores subidas en la Regién de Murcia (8,7%), Catalufia (3,8%) y Canarias (3,2%).

MATRICULACIONES PORIMARCAS
Septiembre 2017

Otokar (2,36%)
Ayats (1,01%)

King Long (2,55%)

Setra (3,22%)

Irizar (4,43%)

Temsa 7 (0,34%)
Vectia 5 (0,24%)
VDL 3 (0,14%)
Neoplan 1 (0,05%)
Solaris 1 (0,05%)

440

Scania
(21,16%)

79 Mercedes
(14,77%)

Total 2.
(+13,5%
MAN
(21,08%)
\olvo
(15,2%)
438

316

Fuente: ANFAC

Leve retroceso de la buena marcha que fie-
vaban las matriculaciones de autobuses y autoca-
res. Su caida del 5% en septiembre hace que el
acumulado anual se resienta en seis puntos, aun-
que sigue en positivo. Por lo que respecta a las
marcas, Scania desbanca a MAN del liderazgo.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

Scania. ... 441
MAN .......

COMPENTIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Octubre 2017 - Gaso6leo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
Satamanca - Est. Aurosuses (Sa) .. 0,924
Locrofo - GumolL (LR)

Ecues - Icoa ¥ Parxi (Na) 0,946
PEfRROYA TasTAVINS - S, FaBiaN (TE) ... 0,950
Mayorea - Cococea (VALL)

Arcos JaLon - GHC Soria (So) .. 0,959
Briviesca - NorpeTROL (BU)

AvcoLea - (Ninguno) (Co)

VALERERA - S. MicUeL Arc. (Zc). 0,966 L

BINEFAR - BoNAREA (Hus) 0,970 | mas

Situacion Comunidades en las que no

se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

ENPRESASTIRANSPORIISTAS DEVIAJEROS
Octubre 2017 - Servicio Publico Autobus

GALICIA

CATALUNA .

1229 (+2)

. MADRID
346/(+1)

BALEARES
107 (+1)
MURCIA 4
100 (+ )4

ANDALUCIA
557 (-6)

CANARIAS J

v B )
. =7/ @

MELILLA
CEUTA 2(5)
2 (=)&/ﬂ——’-
B vas desoo [ 251-500
[]51-100 [ ]10-50

TOTAL
3.370 (+3)

[ 101-250
[ ] Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 2 de octubre)

Leve recuperacion del nUmero de empresas de viaje-
ros. Tras la pérdida de 20 el mes anterior, se incrementa su volumen
total en tres, volviendo a guarismos mas acordes con su evolucién
historica. Andalucia y Catalufia, regiones situadas en los extremos.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)
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oAVdlggye " | £ Bus stop
DIVISAS

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEQ DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 30 de octubre de 2017)

Avudtas

(Cotizaciones a 31.10.2017) con IOS
Divisas por € C@am
Délar USA

Libra Esterlina

Franco Suizo

CoanaNoruega panel Galleso
Corgna SL{eca O CABE NINGUNA DUDA
Florinto Hangaro | \ I queel asunto demayor
Zloty Polaco actualidad en estos
Corona Checa momentos estarel acionado con
Leu rumano Catalufia, pero al mismo tiempo
Rublo Ruso esta teniendo lugar un asunto
€ por Divisa degranimportante paralospro-
1 D6lar USA fesionales del Sector quereali-
1 Libra Esterlina. za transporte internacional. El
1 Franco Suizo Consgjo de Ministros de Asun-
1 Corona Danesa. . tos Sociaes de la Union Euro-

pea (UE) acordd unamodifica-
cion delaDirectivadetrabaja-
dores desplazados, que no re-
coge la peticién elevada desde
el transporte por carretera na-
cional. Europamantienequelas
normas actuales sobre despla-
zamiento son aplicables al
transporte por carretera, justo
lo contrario que postulanlosin-
; , - teresados, quienes entienden

gue es més que necesaria una
PRECIOS DEL GASOLEO DE AUTOMOCION EN ESPANA regulacion especifica para @
Sector, aquienleurgelaaplica
¢ion de unas condi ciones acor-
des alo singular de su activi-
dad. Tanto el segmento de mer-
canciascomo el devigeroshan
elevado su voz en Europa para
que se atiendan sus peticiones,
pero por el momento, solo les

gueda esperar a ver cOmo se
desarrollan los acontecimien-
tos. El primer asalto no hasido

favorable alosintereses delos
transportistas, pero esto no ha
hecho més que comenzar. Y no
olvidemos la preparacion de

1 Corona Noruega .

1 Corona Sueca
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 100 Florintos Hingaros
1 Zloty Polaco

100 Coronas Checas ..
1 Leu rumano

100 Rublos Rusos

Leve subida. Segun los datos correspondientes a la 442 semana del afio, Espafia elevé su media dos
céntimos durante el Ultimo mes, aunque todo durante su primera mitad, manteniéndose estable en la segunda,
mientras Europa (1,257 euros/litro) lo hizo justo la mitad, levemente por encima del céntimo, en la misma
proporcion. Todo ello, a pesar de que Finlandia, por ejemplo, vio descender su cotizacion hasta siete céntimos.
Sin embargo, la ténica general muestra una tendencia leve alcista en casi todos los Estados de nuestro entorno.

(Euros/litro. Media mensual)

EFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJAS quienes nos defienden en las
instancias comunitarias estan
Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) fuera de toda duda

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMO
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Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Es probable que no recordemos una evolucion tan al alza en los gréficos superiores desde mucho tiempo atrés, y es que un simple vistazo a las curvas indica que todas
repuntan de manera notable, una vez conocidos los datos correspondientes al mes de septiembre, a excepcién del Transporte Publico Interurbano, que cae abruptamente una vez
concluido el periodo estival. y manteniéndose fiel a esos dientes de sierra que marcan su evolucién durante los Ultimos 12 meses. Las subidas més destacadas corresponden a los
indices del Transporte y del Gasdéleo, mientras que el General mantiene una linea muy constante alcista, al igual que el Mantenimiento y el Transporte Publico Urbano.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £3988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T 48242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £9948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
4393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
93-2020793

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR

B 93-4731500

JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA
Capitan Haya, 48 MADRID

T 91-5962100
£391-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com

C°. de la Riera, 36-44 Rubi
08191 BARCELONA

= 93-5883100
£3 93-5882995

MOBIL OIL
Marfa de Molina, 6 MADRID

T 91-3629000
91-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
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VDO presenta
Tdematics
Partner asured

Continental Automotive Spain ha
celebrado en Oporto su conven-
ciénanual con sured DTCOH+, for-
mada por los 100 mejores talleres
especializadosen tacografo digital.
En este evento, ademas de definir
laestrategiadelamarcaparaofrecer
el mejor servicio de asistenciapro-
fesional aestostalleres, lacompa-
fifa ha presentado un nuevo servi-
cio de instaladores teleméticos,
Telematics Partners.

Los talleres de lared DTCO+
pudieron conocer €l nuevo servicio
queapartir de ahorapodran ofrecer
alasflotas, yaque éstos estan per-
fectamente preparadosy formados
para realizar instalaciones 'y con-
figuraciones de solucionestelemé
ticas, con un alto compromiso de
calidad y un servicio garantizado
como sociostecnoldgicosVDO. La
oferta se centra en cuatro puntos
principales: telématica, gestion de
datos del tacografo, descargay lo-
calizacion y gestion de temperatu-
ra. Los usuarios podran acceder a
una web especifica, en la que po-
drén consultar €l listado detalleres
instaladoresasi como todalainfor-
macion relativaaeste servicio.

Losserviciosoficialesde VDO
ofrecen asistencia profesiona en
torno al tacografo digital con lase-
guridad de que siempre encon-
traran la mejor ayuda técnica pro-
fesional en préacticamente toda Eu-
ropa. Dentrodelared VDO, €l club
DTCO+eslamgor ReddeTalleres
parael profesional detransporte.
Equipada con los medios téc-
nicos mas avanzados, su profe-
sionalidad y servicio estan ava-
lados por la marca siendo exper-
tos en tacégrafo y especialistas
en soluciones de gestién de datos
y paratacografo.

Allison lanzalatransmison denuevemarchas

El fabricante estadounidense de
cgjasde cambio total mente automé
ticas Allison Transmission ha
anunciado en laFeriade Vehiculos
Comerciaes de Atlantala llegada
de una caja de cambios totalmente
automatica de nueve velocidades.
Este modelo, pensado para vehi-
culos medianos y pesados, prome-
te emisiones reducidas, un mayor
ahorro en el consumo de combusti-
ble y una capacidad stop-start
mejorada. Estaradisponible parasu
ventaen todo e mundo en 2020.

El ahorro de combustible es
posiblegraciasasu primeramarcha
sUper-cortay asu ratio de cobertu-
ra. Su tren de engrangje de gran
eficienciapermitequed convertidor
de par se bloquee antes en la pri-
mera marcha. Ademés, la cgja de
cambiosAllison cuentaconunsis-
temaintegral stop-start del motor,
lo que ofrece una transmision in-
mediata y un sostenimiento del
vehiculo mientras rearranca el
motor.

El modelo Allison de nueve
velocidades ofrece unaintegracion

Cepsa avanza en la investigacion hacla
combustibles mas verdes para € motor

Las importantes innovaciones llevadas miento y la sostenibilidad de los moto-
a cabo por Cepsa dan como resultado
combustibles que mejoran € funciona-

Estos avances cientificos serén
presentados en el X Congreso
Mundia de Ingenieria Quimica
gue se celebrara por primeravez
en Expoquimia, una de las citas
internacionales méas importante
del sector quimico.

Solketal, el aditivo que mejora
laeficaciadel motor y reduce las
emisiones: por cada 100 kg de
biodiésel seoriginan 11 kg degli-
cerina. Por otro lado, la produc-
cion del fenol a partir de la oxi-
dacion del cumeno generagrandes
cantidades de acetona. Cepsa es
el segundo proveedor mundial de
fenol y el mayor productor de
cumeno, ambos empleados en la
fabricacion deresinasy plasticos.

La generacion de biodiésel y
fenol deriva en una sobrepro-
duccion de glicerina'y acetona.
Y, también en la necesidad de
disefiar nuevos procesos que
permitan un mayor aprovecha-
miento de los mencionados
compuestos.

En esta linea, y junto a
cientificos de la Universidad de
Sevilla (US), la compafia espa-
fiola ha conseguido producir €l
Solketal, un aditivo con compo-
nente ‘bio’ para combustible
originado a partir de glicerinay
acetona.

El Solketal ha demostrado
mejorar lalubricidad del diésel y
aumentar el nimero de octano de
la gasolina, o que mejora la
eficaciadelos motores. Lacom-
bustién con Solketal es, por
tanto, mas eficaz y més limpia,

g

produciendo asi menos emi-
siones. Ademés, dichas investi-
gaciones se han realizado en una
planta piloto, lo que agiliza su
traspaso a escala industrial y la
puesta en marcha efectiva de la
valorizacion de subproductos.

Otro aspecto importante en la
[+D que Cepsa realiza es la
revalorizacion de los productos
de refinacion del petroleo como
las olefinas, los aromaticos y el
tolueno. Tomando laalquilacién
del tolueno como reaccién qui-
mica modelo, investigadores de
la Universidad de Cadiz (UCA)
han disefiado diversos cataliza-
dores altamente selectivos y
estables que permiten transfor-
mar estos subproductos de bajo
valor afiadido en combustibles
limpios exentos de azufrey, por
ello, menos perjudiciales parala
salud y el medio ambiente.

sencilla para aguellos vehiculos
gue deseen cambiarla por la an-
terior Allison Serie 2000. Promete
una conduccion mas confortable
con los cambios de relaciones
mas graduales, |o que permite un
arranque mas suave y una mejor
aceleracion. Utiliza tecnologia
continuous power paramultiplicar
el par motor y transmitir una
mayor potenciaalas ruedas.

El vicepresidente senior de
ingenieriade productoy equipos
de producto con Allison Trans-
mission, Randy Kirk, haafirmado
gue "muchos fabricantes de
camiones de Estados Unidos,
Europay Asiahan expresado su
interés y entusiasmo con la
evaluacién de prototipos que
empezaran a hacer este mismo
ano".

-
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cuela Técnica Superior de Ingenieria
res. Losresultados son frutodelal+D  dela Universidad de Sevilla (ETSI-US)
desarrollada en colaboracion con laEs-  y la Universidad de Cédiz (UCA).

Kumho amplialaoferta de
dimensionesparael Sector

El fabricante coreano de neumati-
co Kumho hamostrado en laferia
de Nufam, en Alemania, las inno-
vaciones delamarca, aumentando
su of ertade dimensiones paraneu-
maticos de camidény autobus. Ade-
mas, a partir de enero de 2018, to-
dos los productos Kumho para
este segmento tendran el marcaje
3PMSF (copo denieve).
Lamarcacoreanahaexpandido
su gama con los neumaticos multi
perfomance de larga distancia y
transporte regionales KXS10 y
KXD10, comenzando sulanzamien-
to con unas dimensiones de 315/
80R 22.5TL. Muy pronto esperan
sacarlosen otrastres dimensiones.
El KXS10 cuentacon multiples
[&minas paramejorar sucomporta
miento en mojado o en condicio-
nes invernales. Gracias a un com-
puesto especial, su desgaste es
uniforme, lo que aumenta la vida
Gtil del neumaticoy le permite ha
cer un mayor kilometraje. Ademas,

su sistema de expulsion de piedras
reduce los dafios, incrementando
lacapacidad de recauchutado dela
carcasa.

End casodel neuméticoKXD10,
su kilometraje es un 15% superior
al de su predecesor. Tiene un dise-
fio de blogues hexagonal y un me-
jor agarrey manejabilidad. También
lanzarda mercado €l neuméticora-
dial KRTO3 (parael remolque), en
tresdimensiones, y e KRD50 (para
tracciénentréficoregional), conun
total de nueve medidas.
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Comunidad del Transporte

» Decision beL Consejo EuropPEO, DE 11 DE
Jutio be 2017, relativaalafirma, en nom-
bredelaUnién Europea, y alaaplicacion
provisional del Tratado constitutivodela
Comunidad del Transporte.

En el DOUE, a 27 de octubre de 2017.

El Consejo delaUnion Europea,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la
Union Europea, y en particular su articulo
91y suarticulo 100, apartado 2, en relacion
con su articulo 218, apartado 5,
Vistalapropuestade laComisién Europea,
Considerando lo siguiente:

(1).- El Consgjo autorizé alaComision, el
12 de junio de 2008 y el 9 de octubre de
2009, a que iniciase negociaciones en
nombre de la Union con la Republica de
Albania, Bosniay Herzegovina, laantigua
Republica Yugoslava de Macedonia,
Kosovo (*1), Montenegro y la Republica
de Serbia (en lo sucesivo, «Partes de
Europa Sudoriental») sobre un tratado
constitutivo de una Comunidad del
Transporte.

(2).- Dichas negociaciones concluyeron
satisfactoriamente con la rubrica del
Tratado constitutivo de la Comunidad del
Transporte por todas las Partes.

(3).- El Tratado condtitutivo delaComunidad
del Transporte fomenta el desarrollo del
transporte entre la Unién y las Partes de
Europa Sudoriental sobre la base de las
disposiciones del acervo delaUnion.

(4).- Lafirmadel Tratado constitutivo dela
Comunidad del Transporte no prejuzga la
posicion de los Estados miembros sobre el
estatuto de Kosovo, que se decidira de
conformidad con su préactica nacional y el
Derecho internacional. Ninguno de los
términos, formulaciones o definiciones
utilizados en la presente Decision o en el
Tratado constitutivo de la Comunidad del
Transporte, incluidos sus anexos y
protocol os, constituyen un reconoci miento
de Kosovo como un Estado independiente
por la Union, ni constituyen un
reconocimiento de Kosovo por los
diferentes Estados miembros que no hayan
tomado decision alguna en ese sentido.
(5).- Los procedimientos internos de los
Estados miembros pueden aplicarse
cuando se reciban documentos expedidos
por las autoridades de Kosovo en virtud
del Tratado constitutivo de la Comunidad
del Transporte.

(6).- Procedefirmar el Tratado constitutivo
delaComunidad del Transporte.

(7).- A fin de obtener los beneficiosligados
al Tratado constitutivo delaComunidad del
Transporte lo antes posible, este debe
aplicarse deforma provisional, hastatanto
no terminen los procedi mientos necesarios
para su entrada en vigor.

Ha adoptado |a presente decision:
Articulo 1

Quedaautorizadalafirma, en nombredela
Union Europea, del Tratado constitutivo de
la Comunidad del Transporte, areservade
su celebracion.

El texto del Tratado constitutivo de la
Comunidad del Transporte se adjunta ala
presente Decision.

Articulo2

Se autoriza al presidente del Consejo para
gue designe a la persona o personas

LEGISLACION COMUNITARIA

facultadas para firmar el Tratado
constitutivo de la Comunidad del
Transporte en nombre de laUnién.

Articulo3

El Tratado constitutivo de la Comunidad
del Transporte se aplicara de forma
provisional, de conformidad con su
articulo 41, apartado 3, apartir del diade
su firma, a la espera de su entrada en
vigor.

Articulo4

Lapresente Decision entrarden vigor el dia
de su adopcion.

Hecho en Bruselas, el 11 dejulio de 2017,
por el Consgjo. El presidente, M. Maasikas.

Tratado constitutivo dela Comunidad del
Transporte

Las Partes:

La Unidn Europea, denominada en lo
sucesivo «laUnién» o la«Unién Europea»,
y Las partes de Europa Sudoriental, la
Republica de Albania, Bosnia y
Herzegovina, la Antigua Republica
Yugoslava de Macedonia, Kosovo,
Montenegroy laRepublicade Serbia, todas
ellas en conjunto denominadas en |o
sucesivo «las Partes Contratantes»,
Apoyandose en la labor efectuada en el
marco del Memorandum de Acuerdo sobre
el Desarrollo de la Red Principal de
Transporte Regional de Europa Sudoriental,
firmado en Luxemburgo el 11 de junio de
2004, y sefialando que dicho Memorandum
dejara de ser pertinente,

Reconociendo el caracter integrado del
transporte internacional y deseosas de crear
una Comunidad del Transporte entre la
Unién Europea y las Partes de Europa
Sudoriental basada en la integracion
gradual del mercado del transporte de las
Partes Contratantes a partir del acervo
correspondiente,

Considerando que las normas de la
Comunidad del Transporte deben aplicarse
de manera multilateral dentro de dicha
Comunidady que, por lo tanto, es necesario
definir normas especificas a este respecto,
Sefialando el Acuerdo Provisional y el
Memorandum sobre Medidas Précticas
relativo adicho Acuerdo, quelaRepublica
Helénicay laAntigua RepublicaYugoslava
de Macedoniafirmaron en 1995,
Conviniendo en que es apropiado basar las
normas de laComunidad del Transporte en
lalegislacion pertinenteen vigor delaUnidn
Europea, como sedisponeen el anexo | del
presente Tratado, en virtud del Tratado de
la Unién Europea y el Tratado de
Funcionamiento de la Unidn Europea, y
Teniendo en cuenta las modificaciones
contenidas en estos ultimos, incluida la
sustitucion de «Comunidad Europea» por
«Uni6n Europea,

Teniendo en cuenta que la integracién de
los mercados del transporte no puede
alcanzarse de manerainmediata, sino solo
mediante una transicion facilitada por
regimenes especificos de duracién limitada,
Subrayando que los operadores de
transporte no deben sufrir un trato
discriminatorio en cuanto a su acceso alas
infraestructuras de transporte,

Teniendo en cuenta el deseo de cada una
de las Partes de Europa Sudoriental de
hacer compatibles sus respectivas
normativas sobre transporte y materias
conexas con las de la Unién Europea,

incluido el futuro desarrollo del acervo de
estaultima,

Reconociendo la importancia de la
asistencia técnica en este contexto,
Teniendo en cuenta la necesidad de
proteger el medio ambiente y combatir el
cambio climético, asi como de lograr un
desarrollo sostenible del sector del
transporte,

Teniendo en cuenta la necesidad de
contemplar la dimension social de la
Comunidad del Transportey de implantar
estructuras de didlogo social en las Partes
de Europa Sudoriental,

Teniendo en cuentala perspectiva europea
de las Partes de Europa Sudoriental, tal y
como se hacorroborado en varias cumbres
del Consejo Europeo recientes,
Sefialando que la Antigua Republica
Yugoslava de Macedonia, Montenegro, la
Republicade Serbiay laRepublicadeAlbania
son paises candidatos a la adhesién a la
Union Europeay que Bosniay Herzegovina
también ha solicitado su adhesion,
Sefialando que | os procedimientosinternos
de los Estados miembros de la Union
Europea pueden ser de aplicacion cuando
se reciban documentos expedidos por las
autoridades de Kosovo en el marco del
presente Tratado,

Sefialando la determinacion de los paises
candidatos y los paises candidatos
potenciales de acercarse alaUnién Europea
y aplicar su acervo, especialmente en el
ambito del transporte,

Han decidido crear una Comunidad del
transporte:

Articulo 1
Objetivosy principios

1.- El presente Tratado tiene por objeto la
creacion de una Comunidad del Transporte
en el ambito del transporte por carretera,
ferrocarril, vias navegables interiores y
maritimo, asi como €l desarrollo delared de
transporte entre la Union Europea y las
Partes de Europa Sudoriental, denominada
en lo sucesivo «Comunidad del
Transporte». LaComunidad del Transporte
se basard en la integracion progresiva de
los mercados del transporte de las Partes
de Europa Sudoriental en el mercado del
transporte de la Unién Europeaa partir del
acervo pertinente, entre otros, en materia
de normas técnicas, interoperabilidad,
seguridad, proteccion, gestion del tréfico,
politicasocial, contratacion publicay medio
ambiente, para todos los modos de
transporte, excluido el transporte aéreo. A
tal fin, el presente Tratado definelas normas
aplicables alas Partes Contratantes con las
condiciones formuladas a continuacion.
Entre estas normas se incluyen las
disposi ciones establecidas en los actos que
sedetallan en el anexo l.

2.- Las disposiciones del presente Tratado
serén de aplicacion en lamedida en que se
refieran d transporte por carretera, ferrocarril,
viasnavegablesinterioresy maritimoy alas
redes de transporte, incluidas las
infraestructuras aeroportuarias, 0 a una de
las materias conexas que se mencionan en el
anexol.

3.- El presente Tratado consta de articulos
gue establecen el funcionamiento general
de la Comunidad del Transporte (en lo
sucesivo, «el Tratado principal»); de
anexos, de los cuales el anexo | contiene
los actos de la Unién Europa aplicables
entre las Partes Contratantes en el marco
del Tratado principal; y de Protocolos, de
los cuales al menos uno por cada una de

las Partes de Europa Sudoriental fija los
regimenes transitorios que les seran de
aplicacion.

Articulo2

1. A efectos del presente Tratado, se
entendera por:

a) «Tratado»: el Tratado principal, sus
anexos, los actos citados en el anexo | y
sus protocolos;

b) «Partes de Europa Sudoriental»: la
Republica de Albania, Bosnia y
Herzegovina, la Antigua Republica
Yugoslava de Macedonia, Kosovo,
Montenegro y la Republica de Serbia;

¢) ninguno de los términos, formulaciones
o definiciones utilizados en el presente
Tratado, incluidos sus anexosy protocolos,
constituyen un reconoci miento de Kosovo
como un Estado independiente por laUnion
Europeani constituyen un reconocimiento
de Kosovo por los diferentes Estados
miembros que no hayan tomado decision
alguna en ese sentido;

d) «convenio»: todo convenio o acuerdo
internacional en materia de transporte
internacional, abierto alafirma, distinto del
presente Tratado;

€) «Estado miembro dela UE»: uno delos
Estados miembros de la Unidn Europes;

f) «acervox: corpus delegislacion adoptado
por la Union Europea para cumplir sus
objetivos.

2.- La utilizacién de los términos «pais»,
«nacional», «nacionales», «territorio» o
«pabell6nx» se entendera sin perjuicio dela
condicién juridica de las Partes
Contratantes en el Derecho Internacional.

Articulo3

1.- Las disposiciones aplicables de los
actos mencionados o incluidos en el anexo
I, adaptados de conformidad con el anexo
I, 0 en las decisiones del Comité Director
Regional seran vinculantes para las Partes
Contratantes.
2.- Dichasdisposicionesformaran parte del
ordenamiento juridico interno delas Partes
de Europa Sudoriental o seincorporarén a
€l segln se indica a continuacién:
a) los actos correspondientes a los
Reglamentos de la Unién Europea se
incorporarén al ordenamiento juridico
interno de la Parte de Europa Sudoriental
de que setrate en el plazo de tiempo que el
Comité Director Regional determine paralas
Partes de Europa Sudoriental;
b) los actos correspondientes a las
DirectivasdelaUnion Europeadejaranalas
autoridades competentes de la Parte de
Europa Sudoriental dequesetratelaeleccion
delaformay el método parasu aplicacion;
c) los actos correspondientes a las
Decisiones de la Union Europea se
incorporarén al ordenamiento juridicointerno
delaParte de Europa Sudoriental de que se
trateen el plazo detiempoy delaformaque
€l Comité Director Regional determine para
|as Partes de Europa Sudoriental.
3.- Cuando las disposiciones aplicables de
los actos mencionados en el apartado 1
generen obligaciones para los Estados
miembros de la UE, estas obligaciones se
aplicaran adichos Estados previadecision
adoptadaen virtud de las normas aplicables
en laUnién Europea, sobre la base de una
evaluacion efectuada por la Comision
Europea con respecto alaplenaaplicacion
por las Partes de Europa Sudoriental delos
actos de la Union Europea a que se hace
referenciaen el anexoll.

& Sigue en € préximo nimero
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Libro Conferencia cCurso Presentacion congreso
Repercusion de la La Comisién con Nuevos modos de Renovacion en El Sector en las

nueva economia

el transporte

pago en autobus

Titulo: Economia colaborativa, alo-
jamiento y transporte
Editorial: Aranzadi

Titulo: Conferencia anual Polis
Cuando: 6-7 de diciembre
Donde: Bruselas

Organiza: Comision Europea

Titulo: Curso sobre Ticketing en el
Transporte Publico

Donde: Oficinas ITS Espafia (C/ Se-
rrano 216, 1° Derecha, Madrid)
Organiza: ITS

La autodenominada economia
colaborativahatenido unagran
repercusion en el Sector del
transporte. El libro de Alberto
Aznar Trava redliza una des-
cripcién aproximativa a un fe-
némeno social de reciente po-
pularizacion paraméastarde en-
trar en los detalles de legales,
con especial interésenlosejem-
plosde Ubery BlaBlaCar.

Poliseslaasociacion de ciuda-
des pertenecientes a la Unién
Europea que |os primeros dias
dediciembre celebrard su con-
ferenciaanual, este afio centra-
daenlasostenibilidad del Sec-
tor y como esto afectaa mode-
lo de ciudad. Varias empresas
de transporte y asociaciones,
entre los que se incluye
Confebus, participaran.

v

"‘?ﬁ[ 2017 conrenence
&7 Dacemi 17 Brissads

=t 2017, Brusseds

El Foro de Nuevas Tecnoogias
en el Transporte, ITS Espafia,
organizael 16 de noviembre un
curso para que las empresas se
pongan a dia con los dltimos
avances de los sistemas de
Ticketing en el trasnporte publi-
co. Se realizara en su sede en
Madrid y es necesario que los
interesados se inscriban en su
paginaweb con anterioridad.

los combustibles

nuevas ciudades

Titulo: Foro "Stakeholders’
Cuando: 22 noviembre 2017
Donde: Hotel Witchers, Bruselas
Organiza: Fira

Titulo: Smart Cities Expo World
Congress

Cuando: 14-16 de noviembre 2017
Donde: Barcelona

Organiza: Fira de Barcelona

La organizacién de colabora-
cion publico-privada de Pilas
de Combustible e Hidrégeno
(FCH) organizala décimaedi-
cion de su Foro ‘ Stakeholder’
en Bruselas, donde para anali-
zar €l avance de estemodelo de
combustible en ladltimadéca
da. Sereuniran masdeunavein-
tena de asociaciones de los
paises de laUnién Europea.

LaFirade Barcelonaacoge un
congreso sobre ciudades inte-
ligentes donde el debate sobre
los nuevos modelos de trans
porte colectivo tendra un gran
peso. Estara presente la Aso-
ciacion Internacional de Trans-
porte Publico (UITP), entre
otrasorganizacionesdel Sector,
y habra un congreso centrado
en los sistemas inteligentes.

STAKEHOLDER FORUM

Brussets, TT Wevember 1017

Expertos en Consultoria
de Transporte
de Viajeros

por Carretera

Nex
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n Estudios Estratéegicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
n Analisis Sectoriales.

N Desarrollos en Internet.
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N Fusiones y Adquisiciones.
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A Evolucion

Desdepida con
honores

LadltimaediciondeBusworld
Europe en Kortrijk fueunade
las més concurridas de la
historia, pues recibié 376
expositores de 36 paises y
37.241 vistantesde 118 paises.
Durante una maraton de 34
conferencias de prensa se
anunciaron NUMerosos estre-
nos con presentaciones cada
vez més sorprendentes. Més
de 300 miembrosdelaprensa
de 42 paises estuvieron pre-
sentes parainformar sobre la
UltimaediciénenKaortrijk Xpo,
con lavistaya puestaen Bru-
selasy octubre de 2019.

COYUNTURA /Las matriculaciones y el flujo de viajeros mantienen su buena senda | o¢ Fn Ruta

Petrdleopor encmade60ddlares s
amenazadeunanuevazancadilla €=

Uno de los principales ingredientes de la
ecuacion sectorial es el combustible. Y tras
unos meses de asueto, el petroleo ha vuel-
to a dispararse, superando ampliamente

los 60 ddlareg/barril y con muy poca pre-
vision de que regrese al entorno de los 50.
Esto puede llegar a suponer un traspiés
en la recuperacion de muchas empresas.

INDICANERES NEXUS DECOYUNTURA DEESECTOR

PRECIO DEL GASOLEQ
Malasnoticias|legan
desde la cotizacion
del crudo, que supera
con amplitud los 60

FLUJO DE VIAJEROS
Con los datos del ve-
rano, es curioso que
aumente el Urbano y
descienda levemente

WMATRICULACIONES
Con pasar lavistapor
el gréfico casi sobran
los comentarios: in-
cluso por encima del

ddlares por barril. ¢l Interurbano. pasado septiembre.
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Plan de inversion

El ministro de Fomento hapre-

PREVISIBNES

Ifiigo de la Serna

sentado el Plan deInnovacion
parael transportey lasinfraes-
tructuras 2017-2020. Con é se
pretende elevar larentabilidad
economicay social delasin-
versiones, incrementando la
efectividad de la inversion
publicay privada. 50 millones
deeurospara67 iniciativas.

Ignacio Pérez-Arriaga

Afirmaciones ‘gratuitas

Durante el Foro BB, en el que
particip6 €l director de Rela
ciones Institucionales de la
compafiia, se afirmo que «Es-
pafia cuenta con cuotas muy
reducidasdetransporte por fe-
rrocarril o por barco, que seria
deseable aumentar, al ser op-
cionesmaslimpiasy eficientes
queel transporte por carreteran.

El Paguete
de

Violeta Bulc

N CUANTOA LA aplicacion

delaDirectivarelativaa

desplazamiento detraba
jadoresal sector del transporte de
mercancias por carretera, la Co-
misién siempre ha sostenido que
las normas sobre desplazamiento
detrabajadores deberian aplicarse
al transporte por carretera. El he-
cho de que los trabajadores sean
altamentemévilesno esunarazon
paraexcluirlosy privarlosdel be-
neficiodelalegislacion delaUE.

Dicho esto, existelanecesidad

de normas sectoriales especificas
Yy, unavez mas, encontrar solucio-
nes europeas a esta cuestion. Las
iniciativasvial proponen:
— Reducir lacargaadministrativa
delostransportistas por carretera:
la forma en que algunos paises
aplican las normas de desplaza-
miento al transporte por carretera
es desproporcionada y onerosa,
— Asegurarse de que las herra-
mientas més eficientes disponi-
blesen el Sector, como el tacdgra-
fodigital y lasnotasde envio elec-
tronicas (eCMR), puedan utilizar-
se plenamente en €l futuro para
garantizer lacorrectaaplicacion de
las normas; y
— Establecer un umbral minimo
paralaaplicacion de los salarios
minimosnacionales. Si bienenla
actualidad laDirectivarelativaal
desplazamiento no especifica la
forma de hacer respetar el
principio de proporcionalidad,
nuestra propuesta es que las
normas locales sobre Ila
remuneracion solo se apliquen a
los conductores después de tres
dias al mesde tiempo acumulado
en un Estado miembro.

Violeta Bulc, comisaria de Transportes
de la Comisién Europea, ante el Co-
mité TRAN del Parlamento Europeo. 19
de junio.
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