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Busworld refuer zaladectrificacon

Chasis, vehiculos integrales, carrocerias y componentes.
Busworld Kortrijk, que se celebra entre los dias 20 y 25, an-
ticipa multitud de novedades en sus respectivos stands.

Protagonistas

Violeta Bulc

Lacomisariade
Transportes
repasalospuntos
masimportantes
del Paqueteeu-
ropeo deMovili-
dad. /Pag 2

Pedro Cotera

El que fueradi-

rector comercial
deHispanoregre-
sad Sector como
responsable de
urbanosen Sca-

nia. / Pag. 2

Francisco lIglesias

Alsa seconsoli-

Todas estasinnovacionesellastie-
nen un denominador comun: la
sostenibilidad. Entre los fabri-
cantes, la soluciones ecolégicas,
sean eléctricas, hibridas, o con
combustiblesalternativosal diesel
(sobre todo € gas natural), copa-
rén los metros cuadrados que ocu-
pen sus respectivos stands en la
citabelga, lalltimaenKortrijk antes
de su traslado definitivo, a partir
de 2019, a la capital del pais,
Bruselas. Y €l resto de expositores
mantendran esa misma linea de
adecuacion.  Dossier / Pag. 21-30

exitosulll CursodeVerano

El model o de contratacion publi-

Curso de Verano de Confebus. En-

Galicia pone en
funcionamiento
e usocompartido

El autobls compartido puesto en
marcha por la Xunta de Galicia,
dentro de su nuevo Plan de
Transporte Pdblico, permite €l
uso por parte del conjunto de la
ciudadania de las plazas vacias
de 513 lineas de transporte esco-
lar. Lasrutasincluidasen estamo-
dalidad van identificadas me-
diante de un distintivo de 'Bus
compartido' que deben portar los
vehiculosenunlugar visible. Los
horarios, las paradas y los itine-
rarios del transporte escolar per-
manecen intactos, excepto por las
modificaciones derivadas de las
propias necesidades educativas
del servicio.  Panorama / P4g. 5

Comparativa de Facua entre 38 ciudades espafiolas

Madrid, Girona

Barcelona,
ciudadescon €
billetemascaro

euros), y €l masbarato, Logro-
fio (0,53 euros). Lamediadelo
que los espafoles pagan por
este bono es 0,79 euros. En

Gael Queralt

Indcar selanza

alaaventuradel Facua-ConsumidoresenAccion

vehiculointegral ha analizado el precio del au-
tobus urbano en 38 ciudades -

ondeunNed ol condendo que’s | Sumario

con desarrollo diferenciaenlastarifasalcanza

, . ‘e el 245% entreel municipio mas
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tarjetatransporte, Madrid (1,83 laA-2 en Madrid

Como quedd de manifiesto en el
Curso de Confebus, lasolucion
convence a casi todos. / Pag. 5
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OR OTRO LADO, estan las
P campafias de comuni-
cacion que hace la
Direccion General de Tréfico en
prensaescritay digital, enradio
y entelevision. Yase han rodado
los spots, y se esta tramitando
el expediente de contratacién de
espacios publicitarios en
television y en radio. Se van a
dedicar 11,5 millonesde euros a
esta campafiade publicidad, que
se basard en los testimonios
reales de las victimas de
accidentes de tréafico.

Habra un spot dedicado alas
distracciones, otro spot
dedicado al consumo de alcohol
y drogas en moto o en vehiculos
y otro mas dedicado al respeto
al ciclista. Todos ellos estaran
protagonizados por victimas
reales de accidentes de tréfico.
Por tanto, pronto pondremos en
marchalacampafiay, ademas, lo
haremos con mucha antelacion
respecto al verano. Esto es lo
gue les puedo comentar, en
cuanto a la gjecucion de estas
quince medidas urgentes que
anuncio el ministro.

Por tanto, creo que a
mediados del segundo semestre
podremos tener finalizadas la
mayoriade ellas. Hastaaqui les
he querido sefidlar o que hace
laDireccién General de Tréfico,
es decir, a qué nos dedicamos y
gué se hace desde nuestra
jefatura.

Ahora les mencionaré qué
retos, qué planes, qué objetivos
y qué proyectos estratégicos
tenemos de cara a la presente
legislatura. En primer lugar, me
gustariamencionar las reformas
legislativas. Estamos en el
templo del Poder Legislativoy,

Gregorio Serrano

Presup uestoC?/
siniestralidad (y 1)

por tanto, eslo primero que les
voy a comentar.

Dentro del plan normativo
para el afio 2018, que hemos
enviado al ministerio, hemos
propuesto como reto que a
finales del afio 2018 podamos
tener listalareformaintegral de
laLey de Seguridad Vial; unaley
gue tendran que aprobar
(espero) sus sefiorias durante el
afio 2018. Igualmente, también
en el afio 2018 tendremos listo
para su aprobacion el nuevo
reglamento de vehiculos.
Queremos que la reforma de la
Ley deTraficoy Seguridad Vial
sea profunday ambiciosa, para
gue dé solucion a la movilidad
del siglo XXI. En este sentido,
les quiero anunciar el item, asi
como el camino de elaboracion
de esta ley. El dia 23 de mayo
celebraremos el pleno del
Consejo Superior de Trafico y
alli daremos a conocer los
grupos de trabajo que van a
elaborar estaley. Escucharemos
a los diferentes sectores
sociales, expertos, asociaciones
de victimas, a todo aquel que
tenga que aportar algo en los
numerosos aspectos que hay
que modificar de la Ley de
Traficoy Seguridad Vial.

A partir de ahi, se pondran en
marchalos siguientes grupos de
trabajo: motos, bicicleta,
peatones, velocidad, alcohol,
drogas, permiso por puntos,
formacion, etcétera. De esta
forma, se intentard escuchar a
todo el mundo y que cada uno
aporte su opinion, su
experiencia, o lo que considere
oportuno. Esto en cuanto a las
reformas legislativas. Después
de 2018, una vez que tengamos
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Queremos que la reforma de la Ley

de Traficoy Seguridad Vial sea pro-
funday ambiciosa, para que dé
solucion a la movilidad del s. XXI

aprobados tanto la ley como el
primero de los reglamentos de
vehiculos, acometeremos la
reforma, entre otras, del
Reglamento de Circulacion y el
Reglamento de Conductores.
Dados |los cambios arealizar,
las reformas de la Ley de
Seguridad Vial y del Reglamento
General de Vehiculos no estaran
culminados hastafinales de 2018.
Y habré novedades que tarden
mas, ya que requeriran de
modificaciones  en los
reglamentos de Circulacion y
Conductores para poder
aplicarse. En paralelo a estos
trabajos, Trafico revisara las

@& Apuntes

pruebas para obtener el permiso
de conducir; y ha redefinido los
objetivosy plazos delaEstrategia
de Seguridad Vial, centrandolosen
€l periodo 2017-2020.

El tema de la seguridad vial es
una labor prioritaria en un pais
desarrollado como €l nuestro, en
el que esimprescindible establecer
canales de colaboracién en el
desarrollo de politicas publicas
eficaces que alnen los esfuerzos
necesarios paralograrlo. El didlogo
entre las partes implicadas es
necesario.

Gregorio Serrano, director general de
Tréafico, ante la Comision de Seguridad
Vial del Congreso. Madrid, 10 de mayo.

Retorno al Sector

Pedro Cotera, quien du-
rante 15 afios desempe-
fié distintos cargos de
responsabilidad en His-
pano Carrocera, méstar-
de TataHispano, inclui-
do el dedirector comer-
cial, esel nuevo gerente
de&readeautobusesur-
banos de Scanialbérica
Ingeniero Técnico In-
dustrial por la Escuela Universitaria de In-
genieria Técnica Industrial de Zaragoza 'y
Executive MBA por la escuela de negocios
ESIC, desarrollabasu actividad profesional
hasta |a fecha en la empresa fabricante de
rodamientos Fersa Bearings como
responsable de ventas en mercados como

Pedro Cotera

AfricaoAlemania

BRT en Marrakech

Alsa sigue conquistan-
do Marruecos. Lleva
desde 1999 operando €l
transporte publico dela
ciudad de Marrakech (y
tiene presenciaen Aga

dir, Tanger o Khourig-
ba), y ahora hadado un
paso a participar en €
hito que suponequeMa-
rrakech sealaprimeraciu-
dad del continente africano en disponer deun
sistema BRT gestionado por una empresa
espafiola, mediante 10 articulados propiedad
del consorciodedesarrollolocal SDL (Société
de Développement Local, que podrian llegar
a45decaraa2020. Seprevéqueestaprimera
lineaBRT llegueatransportar 60.000 vigeros
al diaen €l tercer afio de operacion.

Francisco lIglesias

Igor Gonzalez

Valoracion ciudadana

Los resultados de la
Encuestade Percepcion
Ciudadana realizada el
pasado mes de junio en
San Sebastian pusieron
demanifiestolaexceen-
te nota recibida por el
transporte urbano, pres-
tado por Dbus. La ciu-
dad alcanzé unanctade
8,75 sobre 10, mientras

gue el transporte publico, con un 7,7, fue
servicio mas valorado en el apartado de
infraestructurasy equipamientos. El porcen-
taje de personas satisfechas con él es del
90,8%. Unamuestramas delabuenagestion
gue se practica en el servicio de transporte
publico delaciudad duranteyamuchos afios,
lo que merece unasincerafelicitacion.

| o¢ Columna

El Paque-
tede
vilidad
(1)

Violeta Bulc

STOY CONVENCIDA de

que, gracias a este

proceso preparatorio, lo
que tienen en su mesa son
propuestas cuidadosamente
pensadas y equilibradas.

La Comision también ha
escuchado las preocupaciones
expresadaspor este Parlamento.
Quiero dar las gracias a este
Comité en particular por el
trabajo yarealizado sobre estas
iniciativas. Quiero continuar la
estrecha cooperaciéon con este
Comitéenlos proximos meses.

Ahora, permitanmedescribir
méas detalladamente nuestras
propuestas en el paguete de
movilidad: Movilidad compe-
titivay justa

El primer areaeslamovilidad
competitivay justa. El statu quo
no esunaopcion. Esto llegaalto
y claro por parte de todos los
implicados. A veces|asreglasno
son claras o se interpretan de
manera diferente segin € pais.
Las medidas nacionales no
coordinadas han dado lugar
tanto alaincertidumbre como a
los costes més elevados para la
industria, 10 que ha causado
problemas a las empresas y d
estrés para los conductores.
Queremos solucionarlo 'y
garantizar € correcto funciona-
miento del mercado ddl transpor-
te por carretera. Por ello, la
Comision propone soluciones
verdaderamente europeas que
ofrezcan una proteccion
adecuada a los trabajadores y
ponganfinalafragmentacion del
mercadointerior.

Una de las medidas,
prominente (y muy esperada). es
laluchacontralascompafiiasde
dumping social. Las empresas
de transporte deberan estar
legalmente establecidas en €l
Estado miembro desde e que
efectlien una gestion eficaz y
continua de sus operaciones. Y
las autoridades nacionales
deben cooperar mejor para
detectar € fraude y detener las
précticasilegales.

Otra cuestion de competen-
ciay equidad se refiere al
cabotaje. Las reglas actuales
son demasiado complejas y
demasiado dificilesde controlar.
Por consiguiente, la Comision
ha decidido simplificarlos. El
nuevo limite de cino dias con
unndmeroilimitado de cabotae
durante ese periodo no servira
paralaapertura del mercado ni
parael cierredel mercado, pero
ofreceremos masflexibilidad.

Violeta Bulc, comisaria de Transpor-
tes de la Comision Europea, ante el
Comité TRAN del Parlamento Euro-
peo. 19 de junio.
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Sintonia
A TERCERA EDICION DEL CURsO DE VERANO DE CoNFEBUS, Celebrado durante este "Se hace necesario poner fin a la dictadura del mejor postor y habran de ser la
mes de septiembre en Santander (adiferenciadelosanteriores, quefueronen  seguridad y la calidad cuestiones fundamental es en | as contrataciones de servicios de
julioy en La Granja de San Ildefonso), coincidi6 con las citas previasen el transporte de vigjeros por carretera de todo tipo. Ademas, resulta necesario que €l
éxito organizativo y de participacion, y sistema de exclusion de bajas temerarias funcione
Fomento y Confebus

dejé una muy buena noticia para todos: Sector y correctamente mediante la inclusion en las

Administracion estan en sintonia. licitaciones de |os correspondientes anteproyectos
demuestran estar de

acuerdo en lo basico

El ministro de Fomento, Ifiigo dela Serna, fue el técnico-econdmicos’, rezan las conclusiones del
encargado deinaugurar el Curso, momento que apro- Curso. Y no es necesario afiadir nada més; solo
vechd pararecordar la buena situacion que atravie- actuar en estadireccion.
sadel Sector desdelaopticadel modelo concesional, Las imagenes que publicamos en las paginasin-
que"cubreel 85% del territorio espariol, con 83 con- teriores, con De la Serna'y Barbadillo sonrientes y
tratos explotados por 45 empresas”. en actitud amistosa, no son postureo. Es cierto que existen puntos de divergencia entre

En el haber del ministro es de ley mencionar el hecho de reconocer plblicamente  ambas entidades, pero también que, desde las dos partes, se mantiene la mano tendida
algunos aspectos en los que laAdministracién puede mejorar, tantoenen el campodela  paranegociar y colaborar en beneficio del Sector. Léastima que al gunas cuestiones estén

viene, adelantando queincluiraun nuevo régimen san-
cionador, lareduccién de los tiempos administrativos

estancadas, en unos casos por imperativos legales y
enotros por laevidente preferenciaestatal y comunita
ria hacia el ferrocarril. Pero eso no hace mella en la
insistenciadelacarretera, que se mantienefirmeen su

gestion como en lanormativa. Como se sabia, fechd la
” b /

reforma de la Ley parala segunda mitad del afio que
Periddico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano

posicion de defensa de los intereses de un Sector es-
tratégico, y cadadiamas. Eseesel camino.

El otro punto caliente del Sector esta a punto de
producirse, concretamente en Kortrijk. Los pasillo de
su Xpo estéan a punto de abrirle sus puertas al
transporte devigjeros por carreterapor Ultimavez, pues
hace tiempo que se conoce la acertada decisiéon de la
organizacion detrasladar su sedeaBruselasapartir de
2019. Un atractivo mas para no dejar de acercarse al
Salén, porque sera escenario, una vez mas, del giro
hacialaelectrificacion que estadando el Sector, sobre
todo en el @mbito urbano y suburbano.

La soluciones sostenibles pasan por la electrifica-
cion, losvehiculoshibridosy las propulsiones alterna-
tivasal diesdl, entrelasque el gasnatural estaelevando
su protagonismo deformaevidente. Los pasillosbelgas
también seran testigo de la consolidacién del paso
adelante que, hace unos afios, dieron los carroceros
hacia el vehiculo integral, asumiendo que la corriente
europeaseriapredominanteacorto y medio plazo. Asi,
tanto Unvi como, sobre todo, Indcar, se suman alos
carroceros nacionales que miran hacia el exterior con
ilusion, adecuando su oferta a lo que demanda el
operador europeo. Novedades que NEXOBUS
presenciara en primera persona.

Quelesealtil. Es nuestro mayor interés.

para las empresas licitadoras y una regularizacion de
contratos més detallada y transparente. Este Ultimo
punto, béasico para que larenovacion de las concesio-
nesseadgil, de unavez por todas, y finalice el colapso
normativo y juridico a que se havisto abocadaen los
ultimos afos. La salud del Sector selo agradecera.

La sintonia se constatd a continuacion, puesto que
el presidente de Confeblsy las conclusiones del Cur-
so coincidieron en sefidlar algunos de los mismos as-
pectos apuntados por e ministro. La Confederacion
viene solicitando reiteradamente un impulso sustan-
cial a transporte de vigjeros por carretera, por consi-
derarle"un Sector estratégico que garantizalamovili-
dad en todo €l territorio espafiol”, con demandas que
serefieren en el establecimiento de un sistemadelici-
tacion que primelacalidad y seguridad y evite las ba-
jastemerarias; y enlaapuestapor laintermodalidad, la
innovacion, lacompetitividad y la sostenibilidad.

Para atender dichas demandas, asi como otras en-
caminadas a potenciar |os modos de transporte colec-
tivo atravésde unaverdaderapoliticaintegral detrans-
porte que contemple atodos|os modos de maneracon-
juntay equilibrada, Confebus abog6 por lacreacién de
una Secretariade Estado de Movilidad, punto sobre el
que no hay respuesta oficial, pero que no deberia su-
poner un problema.
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A Directa Gadl Queralt

30 anosdeidentidad

L os coLoRES corPORATIVOS delos
au-obuses de TMB, €l blanco y
el rojo, llevan ya 30 afos reco-
rriendo las calles de Barcelona
En 1987 seimplantaron estos co-
lores, traslarealizacion deun es-
tudio paradeterminar unaimagen
mésmodernadelaflota. A finales
delos'80y principios delos'90,
TMB inicié unamodernizacién de
su imagen de cara a los Juegos
Olimpicos de 1992. No solo se
cambiaron loscolores; también se

VY Marcha atras

VudwelacdmaaGdida

EL DIRECTOR GENERAL DE Movili-
dad delaXuntade Galicia, Igna
cio Maestro, tomo parte hace
unos dias en la Comisién 22 del
Parlamento, en laque destaco el
Plan de Transporte Piblico como
garantia de la prestacion de un
servicio de autobus Util, sosteni-
bley viable parael Sector. Estas
declaraciones trataron de poner
calmatrasel iniciodel Plan, que
supone una profunda modifica-
cion del servicio de transporte

@ Personaje del Mes

Indcar se lanza
al mercado de los
vehiculos inte-
grales, presentan-
do en Busworld
unaversion
propia del Next

INDCAR VA A DAR UN PASO MAS, Y muy importante,
en su consolidacién como carrocero nacional con
amplia proyeccién internacional. Con motivo de
la proxima celebracion de Busworld, anunciala
presentacion de una nueva generacion del Next,
en este caso con un acabado integral de desarrollo
propio. El nuevo vehiculo comparte con sus ante-
cesores e elegante disefio exterior y un interior
muy amplio, pero con unaconcepcion integral.

NOS TENEMOS QUE ACOS—
TUMBRAR A DEJAR EL CO-
CHE Y UTILIZAR ENLACIUDAD

EL AUTOBUS

incorporaron algunas mejorasen
cuanto alas prestaciones del ser-
vicio, como €l aire acondicionado
y los accesos mas comodos para

losusuarios. El color rojo, yapre-

sente en las anteriores flotas, se
modificd a una tonalidad mas

célida. El blanco se utiliz6 como
color base abarcando la mayor

partedelasuperficiede vehiculo.
Ademés, seincluy6 el color negro
paraenmarcar las ventanas.

que se prestaen laregion, y que
se vio amenazada durante un
periodo de tiempo ante laincer-
tidumbre que los operadores
tenian sobre su viabilidad. Un
caldo de cultivo que no fue el
mejor, pero que parece haberse
normalizado. Nunca llueve a
gusto de todos, pero ya no hay
vuelta atras, por lo que es
momento de aprovechar en
positivo esta oportunidad.
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M De Frente

L Analisis

N EsraRia, 43 empresas serepar-
E I ten las83 contratosderutas que
licitael Ministerio de Fomentoy
que cubren, seglin asegura el propio or-
ganismo, € 85% del territorio nacional. A
esto hay que sumarle la multitud de re-
corridosquelicitan lasAdministraciones
regionales y que dan cobertura a cada
unadelas ComunidadesAutonomas. En
cualquier caso, sonlasAdministraciones
Pablicas las encargadas de asegurar la
movilidad de la poblacién mediante las
concesiones a empresas privadas. En e
modelo espafiol son estas Administra-
cioneslasencargadasdequelaslicitacio-
nesde cualquier tipo de servicio detrans-
porte de vigjeros, ya sean de uso espe-
cial o deuso general, urbano einterurba-
no, sean concurrentes, transparentes,
equitativasy equilibradas. Esun modelo
pensado para una poblacion dispersaen
el territorio y con el que la mayoria del
Sector se muestra de acuerdo.

& A favor

<% En contra

Modelo basado en contratos de servicio publico

N CASTILLA Y

E Leon hay zo-
nas con una
densidad de poblacion
similar alas de Lapo-
nia, segln asegura el
director general de
TransportedelaComu-
nidad. "Si seliberaiza-
se el Sector, entiendo que nadie
diese cobertura a nuestra Lapo-
nia', comenta Ignacio Santos.
Con este ggemplo definde el mo-
delo actual comoel tnicoviable
para zonas con poblacién muy

Un modelo para zonas dispersas

elloscubiertosgracias
al actual modelo de
concesiones. El direc-
tor general de Trans-
porte asegura gue en
su Comunidad todos
losmunicipios, incluso
los que tienen 10 habi-
tantes, disponena me-

nos de dos servicios de transpor-
te pdblico diario. Lo que supone
dar coberturaa3.558 localidades
atravésde 810 rutas con 410 au-
tocares que podran ser amplia-
dos en los préximos meses.

dispera y nucleos urbanos de
menos de 100 habitantes. Todos

Ignacio Santos es el director general
e Transporte de Castilla y Leon.

Falta flexibilidad

L MODELO AC-
& TuAaL le falta
flexibilided. En

un Sector donde la de-
manda es cambiante,
los defensores de lalli-
beralizacion alegan que
las licitaciones no se
adaptan a los cambios

delademanda. Jorge Nieto, dela

Comision Nacional delosMerca

dosy laCompetencia, se muestra

convencido de quelapromocion
delacompetenciamejorarialas-

tuacion, ya que aseguraria unos

menores precios para los ciuda-
danos, lamejor calidad del servi-

cio einversion en in-
novacion. Frente a
esto, el actual sistema
implanta varias barre-
ras paralalibre entra-
da de nuevas empre-
sas, impidiendo asi su
evolucion. Entre estas
barreras, Nieto citaal-
gunos gy emplos, como la priori-
zaciondelasempresaslocaesen
Catalufia, siguiendo lanormativa
delaGenerdlitat, o lasexcesivas
prérrogas concedidas por la Co-
munidad Valenciana

Jorge Nieto es subdirector de proyec-
tos y ayudas publicas de la CNMC.

El modelo
funciona

El actual modelo de contratos
de servicio publico através de
licitaciones se ha demostrado
como el més eficaz, a menos
hastalafecha, paraun paiscon
las peculiaridades de Espania
Es un pais que concentra gran
parte de su poblacion en gran-
des zonas urbanas, pero no
podemos olvidar que tiene una
gran extension y cuenta con
multitud de zonas rurales que
no tienen servicios basicos a
varioskilometrosalaredonda.

El actual sistema de trans-
porte publico da cobertura a
multitud de localidades en las
gue viven, en muchas ocasio-
nes, menosde 100 personas. Es
un modelo garantizado por las
Administraciones publicas de
cada Comunidad, y es a estos
organismos a los que los ciu-
dadanos pueden reclamar en
caso de verse desatendidos por
un nuimero insuficiente de ru-
tas o de frecuencias. Con una
liberalizaciéntotal despareceria
laobligacion de servicio pabli-
co y muchos de losiitinerarios,
gue no resultan rentables por
el nimero de personas que
transportan, desaparecerian.

No es menos cierto que mu-
chas otras rutas acumulan una
gran demanda y habria méas
empresas dispuestas aexplotar-
las que las que actual mente son
concesionarias. Sin embrgo,
bajo el punto devistadel servi-
cio a ciudadano, son rutas que
guedan cubiertas, bgjo las con-
diciones que marque la Admi-
nistracién competente, que, en
principio, también seencargade
asegurar un buen precioy cali-
dad para los usuarios.

Expertos en

Consultoria de
Transporte por
Carretera

De Profesional a Profesiona

N Evaluaciones de Calidad.

A Estudios de Mercado.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

N Estudios Estratégicos.
N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N Busqueda de socios financieros.

Nexop.biic
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Fomento reclama mayor subvencion
europeaparalared bascadetransporte

El ministro de Fomento, ifiigo de
laSerna, hadefendido en el Con-
sejo Informal de Ministros de
Transporte, celebrado en Tallin,
aumentar la cuantia de subven-
ciones del Connecting Europe
Facility, CEF, y que Espafa esté
bien posicionadaen lanuevafi-
nanciacion comunitariaparacul -
minar lared basica de transpor-
tes, queincluyen carreterasy fe-
rrocarriles, en 2030.

DelaSerna, decaraal préximo
marco financiero mésaléade 2020,
ha pedido continuar haciendo
uso del mecanismo, dotando al
CEF |1 de un presupuesto de sub-
venciones suficientes para aco-
meter el trabajo pendiente que
permita completar la red basica
detransportes en 2030. Laprevi-
sion financiera de Espafia es de
50.000 millonesde euros parater-
minarla, un 10% de lo estimado
parael total delared enlaUnion
Europea. A ello se une, ademas,
lafinanciacion de otros organis-
mos europeos como ladel Banco
europeo de Inversiones para
construir la linea ferroviaria de
altavelocidad "Y' Vasca.

El titular de Fomento ha ma-
nifestado su apoyo al mecanis-
mo CEF, utilizado desde 2014,

para el desarrollo de la Red
Transeuropea de Transportes,
gue han sido todo un éxito para
el impulso delos principal es co-
rredores. Ademés, también ha
destacado el protagonismo que
Espafia ha dado durante los Ul-
timos afios al impulso del Corre-
dor Mediterraneo y Atléantico.

Impulso de los corredores
Laactuacién en el Corredor Me-
diterrdneo superalos 17.900 mi-
Ilones de euros, de los cuales
13.676 millones han sido gjecu-
tados. Cerca de 4.200 millones
de euros de inversion se estan
movilizando en distintos tramos
del corredor. Asimismo, De la
Serna ha sefialado que el mode-
lo corredor en Esparia es muy
efectivoy hahecho referenciaa

Fomento decide adaptar un
carril dela A2 como Bus-'VAO

Ifiigo de la Serna ha presentado
el proyecto paraconvertir el ca-
rril izquierdo delaA-2 como ca-
rril Bus-VAO en el tramoentrela
M-300y el intercambiador dela
Avenidade Américapara2018.
El objetivo principal esfomen-
tar el transporte publico.

El ministro de Fomento, ifiigo
de la Serna, ha presentado junto
al consgjero de Transportes, Vi-
viendaelInfraestructurasdelaCo-
munidad deMadrid, Pedro Rollan,
y ladelegadadel Areade Gobier-
no de MedioAmbientey Movili-
dad del Ayuntamiento deMadrid,
Inés Sabanés, e proyecto para
adaptar € carril izquierdo delaA-
2como carril Bus-VAO end tra-
mo entrelaM-300Yy el intercam-
biador delaAvenidadeAmérica.

Se estima que esta medida,
guecomenzaraaimplantarsealo
largo de 2018, beneficiara cada
dia a unos 15.000 vigjeros, que
reduciran el tiempo de entradaa
Madrid de mediaen un 25%, lo
gue supondra para €l conjunto
de los vigjeros un ahorro de
500.000 horas anualesy unare-

duccién de 900 toneladas anua-
lesdeemision de CO-2. Ademas,
por lasmejorasen e servicio, se
produciria un aumento de la de-
mandade transporte publico que
seestimaentreun 10y un 15%.

Lasolucién que se contempla
paralograr ese objetivo, que en
unaprimerafase secentraraen el
sentido de entrada a Madrid, es
dotar alaA-2 delainfraestructu-
ra necesaria para permitir el uso
exclusivo del carril izquierdo en
hora punta de la mafiana en dias
laborables, para vehiculos tipo
autobus, motocicletasy VAO.

Este proyecto tiene como obje-
tivo principa fomentar e transpor-
tepublico, reduciendo paraedllolos
tiemposdevigedelosusuariosde
autobuses en € corredor delaA-2
entre Alcald de Henares y Madrid
para, deestaforma, aumentar laca
pacidad de transporte de vigeros
de estaautovia. Fomento, ademés,
aseguragueincrementalafiabilidad
del trangporte por autobis dismi-
nuyendo lasperturbacionesquelas
congestiones pueden ocasionar en
los usuarios de este modo.

los coordinadores de los corredo-
resferroviarios. Espafia cuenta con
su propio coordinador del Corredor
Mediterraneo, Juan Barios, quien
se comunica con las distintas co-
munidades auténomas por donde
discurre esta infraestructura.

La Comision y Eurocontrol, en
una sesion sobre conectividad aé-
rea, ha presentado un nuevo infor-
me sobre su desarrollo en los dife-
rentes paises. El Ministerio de Fo-
mento, segun fuentes oficiales,
concede gran importanciaaque Es-
pafia pueda disponer de niveles 6p-
timos de conectividad aérea, tanto
parafomentar el tréfico internacio-
nal, como para garantizar lacomu-
nicacion de todas sus regiones. En
2016, Espafiaalcanzo lacifrarécord
de 230 millones de pasajerosen los
aeropuertos nacionales.

LaXuntaponeen marchalanua/a
modalidad de bus compartido

El autobls compartido permite el
uso por parte del conjunto de la
ciudadania de las plazas vacias
de 513 lineas de transporte esco-
lar. Las rutas incluidas en esta
modalidad van identificadas me-
diante de un distintivo de 'Bus
compartido’ que deben portar |os
vehiculos en un lugar visible.
Conforme a las condiciones
contractuales del Plan de trans-
porte publico de Galicia, loshora-
rios, las paradas y los itinerarios
del transporte escolar permane-
cen intactos, excepto por las mo-
dificacionesderivadasdelaspro-
pias necesidades educativas, ha-
bitualesen el principio del curso.
Las empresas titulares de las li-
ness deben publicitar los horarios
delosservicios, asi comodesusmo-
dificaciones cuando se produzcan,
cone findequelapoblacion pueda
conocer lasnuevasposibilidadesde
movilidad quetienen asu dcance.
Asmismo, los responsables de

efectuar losserviciostieneningruc-
ciones precisas de conocer de an-
temanolosrecorridosy lasparadas
del transporte escolar, ya que su
deber, recogido enloscontratos, es
atender con carécter prioritario las
necesidades del aumnado.

LaAdministracién autonémi-
ca informé a los centros cuyas
lineas de transporte forman par-
te de este nuevo sistema, y como
en latotalidad del transporte es-
colar, estos comunicaron |as mo-
dificaciones puntales precisas
paraatender a alumnado.

Con moetivo delapuestaen mar-
cha de esta nueva modalidad, la
Consdleriadelnfraestructurasy Vi-
vienda tiene previsto llevar a cabo
un plan especial deingpeccionesen
el que contara con la colaboracion
delaGuardiaCivil paravelar por €
correctofuncionamientodd ssema
Ademés, todas las lineas de auto-
bls compartido cuentan con lapre-
senciade un monitor acompafiante.

Se produce una disminucion en €l coste
del transporte de pasql €ros en autocar

El Observatorio de costes del
transporte de vigjeros en autocar
orientasobrelacuantiay laevolu-
cion de los costes de explotacion
de cuatro tipos de autocares dedi-
cadosal transporte discrecional de
vigjeros. Con laactualizacion que
publicaahorael Ministerio de Fo-
mento, con datos de hasta el 1 de
juliode2017, o quesuponed an&
lisis del primer semestre del afio,
sellegaalaedicion nimero 26 de
este informe. En este periodo, los
costes totales y unitarios han dis-
minuido respecto a segundo se-
mestrede 2018.

Todo el informe detallado esta

disponible en este enlace. Este
Observatorio es el resultado de
lostrabajos que, bajo el auspicio
delaDireccion General de Trans-
porte Terrestre del Ministerio de
Fomento, harealizado un grupo
detrabajo constituido por las or-
ganizaciones miembros del Comi-
té Nacional del Transporte por
Carretera(CNTC).

El Observatorio contiene un
andlisis de los costes medios que
laexplotacién de un vehiculo ge-
neraaunaempresade transporte
de viajeros tipo, entendiendo
como tal aquéllaque aplicacrite-
rios de gestion que le permiten
mantener unos niveles de renta-
bilidad y equilibrio patrimonial
gue garantizarian su permanen-
ciaen el mercado en el medioy
largo plazo. Para cadauno delos

cuatro tipos de autocares analiza-
dos se plantean tres escenarios di-
ferentes de costes: media nacio-
nal, media de las provincias con
mayores costes de personal (re-
presentan aproximadamente el
15% de |l os autobuses autorizados
nacionales) y mediadelas provin-
cias con menores costes de per-
sonal (representan aproximada-
mente el 15% de | os autobuses au-
torizados nacional es).

Evolucion histérica

Desde que comenz6 con el Obser-
vatorio, recogelaevolucién delos
costes totales y de los costes uni-
tarios. Se observaque en el segun-
do semestrede 2007 y en el prime-
ro de 2008 | os costes experimenta-
ron un fuerte incremento debido a
laimportante subidadelos precios

del gasdleo. En el segundo semes-
tre de 2008 | os costes sufrieron un
fuerte descenso por la brusca ba-
jadadelos preciosdel gasoleo. En
2009 los costes se incrementaron
ligeramente. En 2010 y 2011 los
costes aumentaron bastante por
efecto de lafuerte subida del pre-
cio del gasdleo. En 2012, 2013 y
primer semestre de 2014 |os costes
variaron muy poco. En el segundo
semestre de 2014 | os costes dismi-
nuyeron mucho debido alafuerte
bajada del precio del gasoleo. En
€l primer semestre de 2015 los cos-
tes aumentaron y disminuyeron
bastante en el segundo semestre
de 2015 por efecto de lafuerte ba-
jadadel precio del gasoleo. En2016
los costes se incrementaron. Y en
€l primer semestre de 2017 los cos-
tes disminuyeron.
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Aetram apoya la
digitalizaciony €
Transporte

LaAsociacion de Empresarios de
Transporte Aetram estuvo parti-
cipando en el Evento Digitaliza-
ciony Transporte, celebrado el pa-
sado 27 de septiembre en la Fun-
dacion Pons de Madrid. En el en-
cuentro, que fue organizado como
mesa de debate, estuvieron pre-
sentes los representante de
Aetram, Bluemove, Avanza-Con-
fortbusy Locatel.

En é se estuvieron debatiendo
temas relacionados con el presen-
tey el futuro del transporte y so-
bre como las innovaciones digita-
les se estén aplicando al Sector. Se
estuvo tratando también, el tema
deladigitalizaciony s éstaayuda
0 no aaumentar la seguridad en el
transporte.

En cuanto a las empresas de
transporte, dialogaron temas so-
bre como pueden las empresas op-
timizar la gestion de sus flotas y
sobre como afrontar 10s retos que
conlleva la digitalizacién como,
por ejemplo, lorelacionado con la
conectividad y los vehiculos sin
conductor.

El evento conté también con un
microtaller organizado por laempre-
sadetelefoniaVodafone.

L os alumnos del master de Confebus

Continental VDO presenta € tacografo
digital 3.0y anuncia € futuro con € 4.0

VDO presenta su nuevo tacografo 3.0,
que promete ser mas rapido, sencillo
de utilizar e inteligente. Incluye algu-

El nuevo tacografo digital 3.0 de
lamarcaVV DO, de Continental, ha
sido disefiado para mejorar laefi-
cienciadelasflotas graciasauna
mayor rapidez de algunas de sus
operacionescomo, por gemplo, el
tiempo de lecturadelastarjetasy
su expulsién, reducido en un 50%.
Pensando en el conductor, inclu-
ye novedades para unamayor co-
modidad en el manejo del disposi-
tivoy pararesponder mejor alas
multiples necesidades de los ges-
tores de lasflotas.

Unade las grandes novedades
del tacdgrafo 3.0essuApp DTCO
Configuration, que permite a los
propios gestores de las flotas po-
der configurar determinadospara
metros del dispositivo de forma
remota, sin necesidad de acudir al
centro técnico. Por ejemplo, pre-
determinar un cambio adisponibi-
lidad paraque € conductor noten-
gaquerealizar este cambio cuan-
do quite el contacto, evitando asi
los olvidos.

Actua mente puede presumir de
ser el tacografo mas répido del
mercado gracias a su Ultima tec-
nologia, quele permitereducir en
un 30% el tiempo requerido para
la descarga de datos de la memo-
ria, tanto enlocal como enremoto.

Otradelasventgjas es su nue-
vo disefio, que le permite adap-
tarse de unamejor formaal inte-
rior de la cabina del conductor.
Esto se haconseguido suprimien-
do algunos de sus botones y, en
su lugar, posee un Unico botén
parael cambio de activides. Otro
delos beneficios eslamejor ilu-

minacién de su pantalla, que
cuenta con un display negativo
que permite visualizar los datos
incluso con luz de sol directa. Su
carcasa es ahora de plastico para
quelaunidad seamasligera, pe-
sando casi lamitad que otrasver-
siones. Ladisminucion de su peso
|e posibilita una mayor duracion
delabateria.

El objetivo, segiinindicaVDO,
es que el tacografo 3.0 sea mas
amigable y Util y que permitay
soporte cadavez méas serviciosde
gestién delasflotas. Reduce erro-
res permitiendo usar alosconduc-
tores, cuando van dos en la cabi-
na, sus dispositivos moviles para
registrar las entradas. Se trata de
unafuncién también disponibleen
el anterior model o, pero queahora
ha sido mejorada. El director de
Tacografo, Teleméticay Servicios
en Continental, Lutz Scholten, ha
afirmado que "los conductores

nas novedades con respecto a su an-
terior version paramejorar la conduc-
cion, pensando siempre en la comodi-

dad del conductor y en una gestion de
la flota mas eficiente gracias a la in-
corporacion de la ultima tecnologia.

quieren que el proceso sea segu-
roy rapido, gastando el menor tiem-
po posible. Por eso, estamos en-
focados en hacer del tacografo
algomuy facil deutilizar".

El director desegmento TTSde
Espafiay Portugal, Alberto Pérez,
ha anunciado también la llegada
del tacografo 4.0 parael afio 2019.

Nueva platafor ma tecnoldgica
Si en el afio 2006 se pasod del
tacégrafo analdgico a digital, en
2019 sepasaradel digital a inteli-
gente. Con €l tacégrafo 4.0 sein-
cluyen nuevas novedades nunca
vistas hasta entonces.
DispondradetecnologiaDSRC
de teledeteccion temprana, que
emite unasefial de cortadistancia
(unos 200 m) cuando el conductor
cometa algun tipo de infraccion
para que las autoridades, que re-
cibenlasefial, parenal conductor.
Deestaforma, loscontrolesen ca-

visitan las fabricas de Daimler Buses

Unafio mas, losalumnosdel més-
ter de Confebus sobre direccion
y gestion de empresas de trans-
porte de vajeros por carretera,
han visitado las fabricas de Dai-
mler Buses, situadas en Alema-
nia. Graciasal patrociniode Mer-
cedes-Benz y Setra, losalumnos
pudieron conocer en personalas
fébricas de ambas marcas la se-
mana pasada.

Paraempezar, e primer dig, los
alumnos realizaron una visita
guiada por la fabrica de Merce-
des-Benz de Mannheim. Pudie-
ron contemplar los procesos de
produccién y montaje de los au-
tobuses y autocares de lamarca.
Después, el grupo vigd hasta
Stuttgart para visitar el museo
Mercedes-Benz y conocer lahis-
toriadelamarcay su evolucion.
Finalmente, el grupo visito el
museo de Setray su fébrica, ubi-
cado enlaciudad de UIm.

El grupo pudo comprobar de

primera mano la alta tecnologia
con laque cuentan y como ambas
han ido renovando susinstal acio-
nes con herrami entas mas moder-
nas, capaces de reducir las emi-
siones contaminantes.

Una movilidad sostenible

Durante la Semana Europeadela
Movilidad, celebrada el pasado
mes de septiembre, Confebus
aprovechd pararecordar laimpor-
tanciadel uso del autobUsparare-

ducir la contaminacion y apostar
por un desarrollo de la movilidad
sostenible. Destacé el esfuerzo que
esta realizando la confederacion
por limitar las emisiones de dioxi-
do de carbono y por implementar
€l uso de energias limpias y aho-
rrar energia. El sector del transpor-
te de vigjeros por carretera ya ha
invertido masde 2.500 millonesde
euros en mejorar su flotay esta
apostando por vehiculos sosteni-
bles hibridos o eléctricos.

rretera seran menos aleatorios y
maés selectivos, reduciendo las
paradasinnecesariasy premiando
las buenas précticas.

Interface ITS, para extraer los
datos directamente del tacografo
en lugar de imprimirlos; sensor
KITAS4.0, parahacer mascompli-
cadalamanipulacién del disposi-
tivo; otecnologiaGNSS, paraque
el gestor de la flota sepa cuando
saley llegael camion, son algunas
de las novedades que incluye €l
4.0. Los 3.0 que se averien no po-
dran ser sustituidos por el nuevo
modelo, ya que este requiere un
cambio detecnologia.

Desde VDO se ha explicado
que, el debatedelaobligacion de
cambio por lasdistintasregulacio-
nes lesgilativas siempre esté pre-
sente enlamesa, pero que normal-
mente no tienen por qué acelerar
los pocesos de desarrollo del pro-
ducto por ese motivo.

Fandabusapoyay colabora
con la renovacion de las
canceladorasen Andalucia

LaFederacion AndauzaEmpresarial
de Transporte en AutobUs (Fandabus)
ha anunciado su apoyo al proceso
de renovacion de las canceladoras
en los ambitos metropolitanos de
Andalucia. Lafederacion sshacom-
prometido a colaborar en el desa-
rrollo de este programadeinversio-
nes para conseguir una mejoratec-
nol égicaqueimplicardun mayor y
mejor servicio al usuario.

LaRed de Consorciosde Trans-
portes Metropolitanos de Andalu-
ciayahacomenzado el proceso de
mejora tecnol égica de las tarjetas,
lo que supone la renovacién de to-
das las canceladoras, tanto de au-
tobuses interurbanos y urbanos
como, de metrosy servicios mariti-
mos.

Lanueva tarjeta cuenta con una
tecnologia Desfire EV2 con 4k de
capacidad de memoria. Tiene nue-
vos mecani smos de proteccion fren-

te al fraude y su capacidad de me-
morialahace mésflexible permitien-
do usos alternativos de esta. Ade-
mas, proporciona una mayor
répidez alahoradereadizar lasope-
raciones.

Este proyecto de modernizacion
delascanceladorassellevaraacabo
durante 2017y 2018. Seesperaque
esté listo para2019. Supondraala
Junta de Andalucia una inversion
de unos 10 millones de euros.
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Mercedes Benz presenta su
nuevo autocar Tourismo RHD

El nuevo Tourismo RHD deMer-
cedes promete unamaximarenta
bilidad con un menor consumo de
combustible gracias a un disefio
més aerodindmico de su carroce-
riay un peso de 200 kilos menos.
La reduccién de consumo tam-
bién se debe a motor, de seisci-
lindros, con 10,71 litros de cilin-
draday 456 CV, delanuevagene-
racion OM 470 con paquete de
eficiencia.
Lamarcapermitelaopcionde
elegir entre el cambio manual de
seismarchaso € cambio automa-
tizado de ocho marchas GO 250-8
PowerShift. Un servofreno de
emergencia Active Brake Assist
3(ABA 3), el asistente parapara
day arranque en retencionesy el
sistema de alerta por cansancio
Attention Assist son algunas de
las prestaciones que el vehiculo

ofrece paraunamayor seguridad.
También, un Front Collision
Guard protege a conductor y al
acompafiante en caso de colision
frontal. Este autocar de piso ele-
vado dispone de cuatro longitu-
desaescoger, desde 12,3 metros
a14,0 metros.

La marca ha afirmado que a
partir de 2018 estara disponible
el ABA 4 parael Tourismo RHD.
Setratadel primer servofreno de
emergenciaactivo confuncion de
deteccién de peatones para au-
tocaresdepiso elevado. Estesis-
tema advierte al conductor eini-
ciadeformaautomaticaunama-
niobrade frenado antelapresen-
ciade peatones. El ABA 4 advier-
te al conductor mediante sefiales
visuales y aclsticas del peligro
de colision con peatones einicia
lafrenadaautomética.

El GourmetBus realiza un recorrido
culinario por lossaboresde Sngapur

El operador Duck & Hippoofreceuna
experienciaculinariaitineranteen Sin-
gapur. Los pasgeros pueden sabo-
rear especiaidades|ocaes mientras
disfrutan de un recorrido por laciu-
dad a bordo de MAN de dos pisos.

El GourmetBus hace posible sa-
borear delicias culinariasy disfru-
tar al mismo tiempo de los atracti-
Vvos turisticos de Singapur. En la
parte superior de este autocar de
dos pisos de MAN se encuentra
un restaurante con capacidad para
32 comensales mientrasque el piso
inferior o ocupalacocina.

El conductor traslada a los pa-
sgjeros a puntos turisticos como €l
centro cultural Esplanade, € barrio
de Chinatown, losfamosos Gardens
by the Bay o lafuente mas grande
del mundo en Suntec City. Durante
el recorrido, los vigjeros degustan
amediodiael pollo Samsui conjen-
gibrey aperitivosdim sum, y por la
noche, cocina indochina. El
GourmetBus es un concepto inno-
vador que fusiona el turismo con
unaexperienciaculinaria.

El fabricante de carrocerias
Soon Chow y MAN trabajaron en
el desarrollo de un “disefio tnico
enAsid’, explicae director deven-
tasen MAN Truck & BusAsiaPa-

cifico, Tim Schuler. El chasisA69
de MAN con 12 metros de longi-
tud constituye la base estructural
del GourmetBus. El chasis de dos
gjes y plataforma baja monta un
motor Euro 5de 250 CV, 184 k\W.
Ademas, el sistemade regulacion
electrénica de |a suspension neu-
matica, ECAS, aporta un mayor
confort al pasgjero.

Expansion MAN en Singapur
Los pasajeros acceden al auto-
bus, pintado de negro, a través
deunaalfombrarojaal pisoinfe-
rior donde se encuentralacocina
equipada con todo lo necesario
paracalentar y emplatar las espe-
cialidades que llegan antes de
comenzar €l tour. Ademés, 14 pro-
yectores animan el ambienteen el
interior del vehiculo proyectando
una presentacion de diapositivas

sobre las mesas de |os pasajeros.
Sin embargo, desde hace untiempo
el GourmetBus de MAN hadejado
de ser el Unico autobls urbano ex-
cepciona en Singapur que lleva e
emblema del ledn de Brunswick.
"Tanto losturistas como loslocales
pueden explorar deformaagradable
la ciudad gracias a los humerosos
autobuses hop-on/hop-off y a dos
trolebuses clasicos de MAN", ha
declarado Schuler.

Ademas, hace poco comenzaron
a operar en Singapur 122 autoca-
res, graciasalacooperacion con el
carrocero malasio Gemilang
Coachworksy €l respaldo deMAN
Truck & BusAsiaPacificy del im-
portador local STK. Fruto de ello
surgié un pedido de 60 unidades
en 2015, de tal modo que ahorala
flotade autobusesMAN en Singa
pur superalas 950 unidades.

2 ANOS DE GARANTIA EN
'MANO DE OBRA Y RECAMBIOS
ORIGINALES MAN

Eso es un giro de la
Tierra alrededor del
S0l mas de lo
habitual

www. b man
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Scania proveera autobusesan
emisonesdeCO2a20dudades

Scania quiere hacer frente a de-
safio delamaacalidad del airey
el cambio climéatico mediantelaim-
plantacion de diferentes flotas de
autobuses libres de emisiones de
CO2 por todo & mundo.

"Scania se enorgullece de
ofrecer soluciones de autobu-
ses limpios que operan a un
coste menor que las actuales
operaciones de diésel conven-
cionales', hasefialado el jefe de
autobuses y autocares de
Scania, Karin Radstrom.

La transicion a los autobuses
libresde emisionesesunainicia-
tivalideradapor el Consgjo Inter-
nacional de TransporteLimpio, €
ICCTy el AmbientedelasNacio-
nes Unidas en cooperacion con €
C40 Cities Climate Leadership
Groupy € Centro Mario Molina.

Scaniafabricay vendeadiade
hoy autobuses libres de emisio-
nes que producen hasta 99% me-

nos emisiones de carbono que la
tecnologia de motores diésel més
antiguos. Sin embargo, de todos
los autobuses vendidos en el

mundo, menos de unaquinta par-
tetienen motoreslibresdeemisio-
nes. " Existe unacreciente oportu-
nidad de crear beneficios parala
salud econdmica, ambiental y hu-
manamediantelatransicion delos
motores méas antiguosy emisores
de la flota de autobuses urbanos
aloscombustiblesy motores més
limpiosdisponibles’, afirmalaGlo-

bal Industry Partnership.

Las ciudades seleccionadas
para poner en marcha el plan,
son: Abidjan, Accra, Addis
Abeba, Bangkok, Bogota, Bue-
nos Aires, Casablanca, Dar es
Salaam, Dacca, Estambul, Yakar-
ta, Johannesburgo, Lagos, Lima,
Manila, Ciudad de México,
Nairobi, Santiago de Chile, Sao
Pauloy Sidney.

LaempresaVolvorecibesu mayor pedido
deautobuseseléctricoshasta el momento

La empresa noruega Tide Buss ha
hecho un pedido de 25 autobuseseléc-
tricosaVolvo paralaciudad noruega
de Trondheim. Se esimaquelosau-
tobusescirculardn por lascdlesdela
ciudad apleno rendimiento en 2019.
Trondheim adquirira un total
de 35 autobuses eléctricos y 25
de ellos seran del modelo 7900
Electric deVolvo. Se convertiraasi
en laciudad noruega con mas au-
tobuses eléctricos del pais.
Volvo espera seguir expandien-
do susoperacionesen laciudad no-
ruega, en laque trabgjan junto ala
empresaTide Buss. Estatltimaope-
raparael servicio detransporte pU-
blico noruego AtB desde 2010. Se-
gun ha afirmado Jan-Helge
Sandvag, director técnico de Tide
Buss, esperan que este cambio en
el transporte publico sirvade g em-
plo también parael resto de Europa
Volvo ofrece un pagquete com-
pleto que incluye, ademas de los
vehiculos, el mantenimiento delas
baterias a un coste fijo mensual.
Los autobuses cargaran sus ba-
terias mediante un sistema de carga
rgpidasituado d final delasparadas.
El sstemade cargarecibee nombre
de OppChargey puede ser utilizado
por otros autobuses e éctricos.
La empresa automovilistica ya

Del 26 al 29 de septiembre, du-
rantelal122feriaferroviariaM TK
Trako en Gdansk, Solarishapre-
sentado su experienciaen térmi-
nos de el ectromovilidad tanto en
el ferrocarril como en el transpor-
te de autobuses y trolebuses. El
tranviade Tramino parael opera-
dor Leipziger Verkehrsbetriebe
(LVB) Yy © trolebusde hidrégeno
Trollino para el operador de la
capital de Letonia, Rigas
Satiksme, han estado esperando
alosvisitantesen el &readeexhi-
biciénal airelibre.

Rigas Satiksme, €l operador de
transporte publico en lacapital de
Letonia, ordené € afio pasado diez
trolebuses Trollino 18,75 equipa
do con células de combustible de
hidrégeno como extensoresderan-
go. Esto es unanovedad absoluta,
no solo en € transporte publico

_acompania Solarispresentad primer
trolebus propulsado por hidrogeno

letdn, sino anivel europeo en gene-
ral. Cadauno delos Trollinos esta-
ba equipado con pilas de combusti-
bley baterias, lo que permite alos
vehiculos vigar hasta 100 kil6me-
tros sin tener que estar conectados
alos cables de traccidn. Son aque-
Ilas rutas que carecen de cables de
traccion donde se aplicaralanueva
solucion. Launidad detraccion para
lostrolebuses hasido proporciona
dapor Medcom. El Trollino articu-
lado garantizara servicios de trans-
porteincluso enlaslineas mascon-
curridas de Riga, proporcionados
por vehiculos de transporte publi-
codebgjaemision.

41 tranvias

Por otra parte, € contrato marco
entre Solarisy LVB parad suminis-
trode hasta41 tranviasfuefirmado
en2015. El primer Traminollegéa

" Ma ks

T T

Leipzigendiciembrede2016y des-
pués de otros siete meses € vehi-
culo fue aprobado y liberado en e
tréfico de pasgjeros. Los tranvias
de unalongitud conjunta de 37,63
metrosy ancho de 2,3 metros com-
prenden cuatro médulos. Han sido
equipados con cuatro bogies de
conduccidn clasicosy un bogietipo
Jacob. El tranviacuentaconunadis-
tanciaentregesde 1458 mm,  nor-
mal en lainfraestructura de tré&fico
deLeipzig. SolarisTramino Leipzig
se ha creado en cooperacion entre
SolarisBus& Coachy SolarisTram.
Esél tercer contrato alemén llevado
acabo por Solarishastael momen-
to. Los Traminos fueron entrega-
dos antes a Jena (cinco vehiculos)
y Braunschweig (18 vehiculos). La
segunda de las dos ciudades ha
puesto recientemente una orden
para otros siete tranvias.

n-—

habiarecibido pedidos antesde ciu-
dades como Mamo, en Suecia;
Differdange, en Luxemburgo y
Harrogate, en Reino Unido. Volvoya
ha vendido més de 3.600 autobuses
el éctricos por todo el mundo.

Demograciones en Reino Unido
El autobustotal mente el éctrico de
Volvo realiza una gira de demos-
tracién por todo el Reino Unido.
El ensayo, con acto de presenta-
cion en Manchester, ofrece la
oportunidad de ‘ OppCharge’.
Esto significa que € vehiculo se
carga a través de un pantégrafo por
primeravez en unaciudad briténica.
Impulsado por € Comité de Trans-
porteparae Gran Manchester, TFGM,
¢l vehiculo estardoperando enlaruta
Metro Shuttle 2 de Manchester, un
servicio gratuito que proporcionaac-
ceso alugares clave ddl centro dela

ciudad y estara en funcionamiento
durante ocho semanas, a partir de
mediados de septiembre.

El Volvo 7900, tras € ensayo en
Manchester, sedirigirdaunaconcen-
tracion en € aeropuerto deHeathrow,
en Londres, durante otras ocho se-
manas. Eoimplicarael trangportedel
persond del aeropuertoy delosclien-
tes, que entran y salen, desde los
gparcamientosy lasterminales.

El autobus, de emision cero, sera
recargado en larutaen Manchester.
Se estimaun tiempo de cargade en-
tre tres y seis minutos a través del
innovador pantégrafo OppCharge
de ABB. Instalado en e Shudehill
Interchange, esta es la primera vez
que €l sistema se ha utilizado en €
Reino Unido. Los primeros Volvo
7900 estan programados paraentrar
enserviciooficial en Gran Bretafiaa
principiosde 2018 en Harrogate.

CNH Industrial recibe un
premio por su sostenibilidad

CNH Industrial se haconvertido,
por séptimo afio consecutivo, en
laempresalider del sector en ma-
quinariay equipos el éctricos, se-
gun los indices de sostenibilidad
‘Dow Jones Sustainability Index’
(DJs1), en el mundoy en Europa.
La compafiia también ha sido
nombrada por segundavez como
Grupo industrial lider en bienes
de capital.

LosDJSI Worldy DJSI Europe
se encuentran entrelos indices de
sostenibilidad més prestigiosos.
En estos indices solo pueden es-
tar incluidas companfias que se
consideran gjemplares en términos
de rendimiento econdmico,
medioambiental y social. Este afio,
en el proceso de evaluacion de
DJSI World seinvité a88 compa-

fiias aparticipar en lacategoriadel
sector maguinariay equipos el éc-
tricos, y 10 de ellas consiguieron
suinclusion en el indice. Para el
indice DJSI Europe, seinvité a26
compafiasaparticipary 6 deellas
fueron admitidas.

La evaluacién de 2017 dio
como resultado una puntuacién
de 89/100 paraCNH Industrial, en
comparacion con lamedia de 49/
100 de otras empresas evaluadas
en la categoria del sector maqui-
nariay equipos eléctricos. Todas
y cada unade las empresas selec-
cionadas para su inclusion en los
indices fueron evaluadas por
RobecoSAM, una firma especia-
lizadaen inversiones centrada ex-
clusivamente en inversiones
sostenibles.
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L acompaniaAlsaesladegidaparaoperar
los autobuses del BRT de Marrakech

La empresa espafiola Alsa, que
Ileva gestionando el transporte
publico de Marrakech desde 1999,
hasido laseleccionadapor laciu-
dad para operar los autobuses
que daran servicio al sistema
BRT, basado en autobuses de alta
capacidad sobre vias reservadas.

Marrakech se ha convertido asi
en laprimeraciudad del continente
africano que dispone de un sistema
BRT gestionado por una empresa
espafiola. Alsa cuenta para esta li-
nea con 10 autobuses articulados.
L os autobuses, propiedad del con-
sorcio dedesarrolloloca SDL, son
vehiculosde propulsién eléctricay,
en este primer afio, redlizaranunre-
corrido de ocho kilémetros. Se esti-
maque para 2020 se estén transpor-
tando 60.000 pasajeros al dia con
este sistemay se disponga de unos
45 autobuses articulados.

El Ayuntamiento de Marrakech,
que acogio € afio pasado la cumbre
de clima, apuestapor unamovilidad
sodenible. LaprimeralineaBRT seira
completando en los proximos afios
con lacongtruccion de otrostres ges
paraabastecer alaciudad, que posee
un rgpido crecimiento urbano.

Apuesta por el GNC

Alsa continGia con su politica de
incorporar a su grupo vehiculos
de tecnologias limpias compran-
do autobuses GNC

Alsahacomprado ocho nuevos
autobuses GNC con carroceria
Magnus.E sobre bastidor Scania
KIB GNC. Estas nuevas unidades
se destinaran a los servicios que
prestaparael Consorcio Regional
de Transportes de Madrid. El ob-
jetivo es prestar cadavez més ser-
vicios de transporte medio-
ambientalmente sostenibles. Ya
son 13 los autobuses comprados
por estaempresaal Grupo Castro-
sua en lo que va de afio.

Las nuevas unidades tienen 15
metros, 63 asientos, espacio para
40 personas de piey ademés, cuen-
tan con espacio para una persona
con movilidad reducida. Aire
acondicionado, calefaccién por
conveccion en todo el vehiculo,
antivaho, camara de marcha atras
y en puertacentral y tomasde USB
en costados y barras son algunas
de las prestaciones que ofrecen
estos autobuses GNC.

Confianza en Bridgestone
Bridgestone Hispaniahasido ele-
gida como proveedor de referen-
ciaen el concurso convocado por
Alsa. Envirtud del mismo, equipa-
ramas del 60% de su flota, tanto
de autocar como de autobus, du-
rantelos proximoscinco afos. Alsa
cuenta con una moderna flota in-
tegrada por 2.950 autobuses, que
transportan amas de 329 millones
devigjerosal afio.

Mediante este acuerdo, Bridge-
stone aportaralos neumaticos mas
avanzados del sector en cuanto a
tecnologia, seguridad, consumo
eficientey preservacién del medio
ambiente. Entre ellos destacan los
modelos EcopiaHS1 y RS1+ para

autocar y el UAPOO1 —Urbano para
autobus.

"Esunagran satisfaccion queAlsa
apueste por Bridgestone como su
proveedor dereferencid’, comentael
director genera de la compafiia de
neumaticos para el Suroeste de
Euorpa, Mark Tejedor. Asegura que
su producto aportaraalos autobuses
"laseguridad, confianzay calidad que
caracteriza a nuestros productos, asi
comoe serviciointegral paraqueob-

tengand mayor rendimientoy € me-
jor coste por kilémetro". "Todo €
expertisey knowhow delacompafiia
lider mundia enlafabricacion deneu-
maéticos', concluyed directivo.

Por su parte, €l director general
de Mantenimiento y Compras de
Alsa, Miguel Angel Alonso ase-
guraque "estamos encantados con
este acuerdo, graciasal cual nues-
traflotaequiparalos mejores pro-
ductos Bridgestone".
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Estamos orgullosos de presentarle nuestro nueve autobus
nbercity, 8l Walve 8600. Es una oferta que ke garanfiza la maxima
] calided y seguridad, al mismo tiempo gue logre una eficiencia
di costas y una productvidad adraordinanas. Es una solucidn
que s beneficn de los recursos globales v de toda la expersencia del Grupa
Voo, Su durabilidad, la eficiencia en el consumo de combustible ¥ su amplia
capecidad son inkgualables.

NUEVO VOLVO 8600
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Voho Buses. Driving guality of life
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L as ciudades de Madrid y Barcdona
tendran autobuses eéctricos de Irizar

La produccion de autobus el éc-
trico se concentra en las nue-
vas instalaciones de Irizar e-
mobility en Aduna, Gipuzkoa.
Ahi han producido un lote de
vehiculos 100% el éctricos auto-
buses el éctricos que iran aMa-
dridy Barcelona.

Con la compra de estas 22
nuevas unidades para el merca-
do continental, Irizar e-mobility
se ha convertido en el lider del
mercado de autobuses de emi-
siones cero 100% eléctricos en
Madrid, Barcelona, Valencia,
Bilbaoy San Sebastian.

Estos autobuses son los pri-
meros autocares articulados de
18 metros de Irizar en Espaia.
Entraran en servicio enjunio de
2018y seuniran alos dos buses
de 12 metros, que han estado
operando en diversas ciudades
desde agosto de 2014 y forma
parte del proyecto ZeEus de la
Comision Europea.

Antes de esto, Irizar y
Donostibls pasaran seis meses
probando un autobis articula-
do en lalinea 28 de la ciudad.
Irizar instalara una estacion de
carga de oportunidad (hecho
parael grupo de Jema) paracar-
gar este autobUs durante todo
el dia.

Por su parte, laEmpresa M u-
nicipal de Transportes (Empre-
sa Municipal de Transportes -
EMT) y el Ayuntamiento de Ma-
drid han comprado 15 autobu-

ses, que seran |os primeros 100%
eléctricos en unirse alaflota de
laempresamunicipal. Ademésde
las unidades de bus es decir, de
12 metros, suministrara 15 carga-
dores. La energia a bordo de los
autobuses es de 376 kWh y la
potencia de la estacion es de
100Kw. Estos autobuses estan
programados para ser entregado
en diciembre de este afio y ope-
rarén en varias lineas en la ciu-
dad de Madrid.

Los Amarillos
LosAmarillos, del Grupo Samar,
ha adquirido cuatro nuevas uni-
dades para satisfacer los servi-
cios de lineas regulares de An-
dalucia.

El modelo escogido por laem-

Basebus incorpora a su flota
cuatro Titanium de Nogebus

Basebus ha adquirido cuatro
unidades del modelo Titanium
de Nogebus para garantizar un
mayor confort y facilidad de
transporte para sus clientes.
Vehicul os equipados con la Ul-
tima tecnologia que recorreran
las tres rutas establecidas por
laempresa hasta el momento.

Sobre Basebus

Basebus (Badajoz Sevilla Bus),
empresadedicadaal transporte de
vigjeros, ofrece como novedad
una nueva ruta desde Barcelona
hasta Sevilla. Este trayecto se
suma a las rutas ya establecidas
desde Badajoz hasta el aeropuer-

to de Sevilla, con dos horas y
mediadeduracion, y alaconexion
directaentre Badajoz y Huelva.

Basebus, pensando en ofre-
cer el mejor servicio y calidad,
haadquirido cuatro unidades del
modelo Titanium 345 carrozado
por Nogebus. Vehicul os equipa-
dos con laUltimatecnologiapara
aumentar €l confort y lafacilidad
de transporte, como la platafor-
maelevadorapara9PMR, pasa-
jeros con movilidad reducida.
Otros detalles destacables son
los faros LED, 46 butacas tapi-
zadas con piel sintética o una
bodega con compartimento de
animalesy ropa.

presasevillanahasidoel Irizar i6
sobre bastidor Scania. Los nue-
vos autobuses cuentan con 67
plazas y unalongitud de 15 me-
tros. Poseen espacio para PMR
y estan preparados y homolo-
gados para poder |levar hasta
tresPMR.

Ademas, otras cuatro unida-
des han sido adquiridas por la
compafia Samar Tourist paracu-
brir su servicio discrecional. Tam-
bién han escogido € modelo Irizar
i6, pero con 13 metros de longi-
tud, capacidad para53 pasajeros
y un PMR (pudiendo llevar has-
taseis).

Grupo Samar sigue apostan-
do por el carrocero vasco Irizary
contindia con su politicade cons-

tante renovacion de flota.

El carrocero Cadtrosua entrega
seteMagnusE alaempresaEtasa

L os model os que Castrosua haen-
tregado a Etasa, sobre bastidor
Volvo B8RLE, mide 13 metros de
largo tienen dos puertas y dispo-
nen de 43 asientos, un espacio
para unasilla de ruedas y 30 per-
sonas de pie.

EmpresaTuristicadeAutobuses
S.A. (Etasa) haincorporado recien-
temente siete autobuses con carro-
ceria Magnus.E LE de Grupo
Castrosua y sobre bastidor Volvo
B8RLE. Todas las unidades estan
homologadas en Clase 11, y cum-
plenlosreglamentos107y 66.02 asi
como lanormativaescolar.

Estos Magnus.E miden 13 me-
tros, tienen dos puertas y dispo-
nen de 43 asientos, un espacio
paraunasilladeruedasy 30 per-
sonas de pie. Entre su equipacién
destacaquellevan aire acondicio-
nado frio/calor, antivaho,

conveccion alo largo de todo el
pasaje incluyendo zona de plata-
forma, sistema antiincendios, do-
ble rampa manual y automética,
unatoma USB en zona platafor-
ma, rétulos de lineay de parada
solicitada, camarade marchaatras
en porténcon monitor de siete
pulgadas y enchufe de carga de
baterias, asi comoportamal etas
interior y parabrisas trasero.

Zona de conductor

La zona de conductor cuenta con
puerta eléctrica, ventana de hoja
corredera, mampara tras conduc-
tor, cortinas, una toma USB,
apoyapiéy papelera. Y en su exte-
rior, dispone de espejos exteriores
eléctricos y calefactados, espejo
exterior derecho con camara, fa-
roscrucedeledy bocade cargaa
ambos lados.

Sunsundegui entrega varias unidades del
SC7 a diversos operadores nacionales

Sunsundegui ha hecho entrega de
tres carrocerias SC7 para tres em-
presas diferentes. Autocares
Marquez Villarg o acabade adquirir
uno de sus modelos sobre chasis
Scania K410EBA4. El vehiculo, de
13,10 metros de longitud, esta pre-
parado para acoger a 55 pasgjeros
coémodamente. Monta los caracte-
risticos espejos asimétricos, con €
espejoretrovisor bajoen el lado del
conductor. Dispone de sistema de
ayuda a la conduccién que avisa
visualmente y através de lavibra-
cion del asiento del chéfer, si € ve-
hiculo esta abandonando € carril
involuntariamente. Monta rétulo
delantero en visera modelo Aesys
800 de luz blancay esté preparado
para €l transporte de personas con
movilidad reducidayaque dispone
deplataformaelevadoraHidrel y dos
plazas PMR. Luces traseras de
balizamiento, toma de corriente de
220 v en lazona dd sapicaderoy
toma doble de USB en la zona del
guiacompletan el equipamiento.

Transporte escolar

Empresa Rall también harecogido
un SC7 de 13,10 metrosdelongitud,
preparado paratransportar a’59 pa-
sgjeros, y carrozado sobre chasis
Mercedes modelo OC500RF. El ve-

hiculo cuenta con puertatraseraen
el estribo central y esta preparado
para el transporte de personas con
movilidad reducida. Paraello mon-
ta un plataforma modelo Hidrel y
dispone de un anclaje de butaca
PMR a carril. Este vehiculo, que
estaradedicado a transporte esco-
lar, cuenta con letrero curvo Atlas
965 montado en la visera,
precalentador y antivaho sblo ca-
lor, llantasdealuminioy radar acls-
tico y vibratorio que avisaa con-
ductor s €l vehiculo esta abando-
nando e carril involuntariamente.
Su equipamiento tienetambién una
tomade USB por cadapasgjero ade-
mas detomadaobleenlazonadela
guanteradel conductor. Cuentacon
dosmonitoresde 22y 19 pulgadas
respectivamente y dos tomas de

corrientede 220v enlazonadel con-
ductor. Luces de balizamiento, fa-
ros bi-led y luces laterales en tegja
completan el equipamiento.

El dltimo de los modelos o ha
entregado a Autocares Laina,
carrozado sobre chasis Scania
K440 EB 4x2, con capacidad para
59 pasgjeros. Cuenta con letrero
delantero en lavisera de led blan-
coy con consolaincorporada. Dis-
pone también de luces de
balizamiento y precal entador
Eberspacher con programador.
Este SC7 dispone de radar acusti-
co y vibratorio que avisa a con-
ductor s €l vehiculo est4 abando-
nando €l carril involuntariamente
y puertos USB dobles tanto en la
zona del conductor como en la
zona destinada para el guia.



busworld

Venga a visitarnos
en Busworld Kortrijk
Del 208l 25 de Octubre
Hall 3, Stand 302

¢ oabia que Otokar ofrece una complela gama de lodas las exigencias de su actividad de forma
wehiculos de 7 a 18 metros que cubre todas s fable y con un bajo coste de explotacion, Invertir
necesidades del transporte urbano, interurbano en un vehiculo Otokar implica confar con una red
y turistico, con capacidades de hasta 164  de distribuidores y un servicio posvenia an fos
pasajeros? Muestra oferta de autobuses y  gue siempre puede confiar. Otokar es, sin lugar a
aulocares, con su gran versatilidad, satisface dudas, un socio que le levard lejos.
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|ndcar

presenta, en €l concesionario

ltarsa deMadrid, d nuevo SradaM?2

Indcar ha presentado en ltarsa,
concesionario Oficial Mercedes-
Benz en Madrid, sunuevo modelo
StradaM2. Lamarcaampliaconel
lanzamiento de este vehiculo su
gama de microbuses. El modelo
esta disponible en dos tipos de
bastidor: Sprinter 3140316 CDl y
se hadisefiado pensando en hote-
les, empresas de transfer y opera-
dores que necesitan un vehiculo a
medidaparael traslado de grupos
pequefios.

Durante € evento se han podi-
do ver dos unidades del modelo,
ambas con unadistribucién de nue-
vepasgjeros+ conductor. Hanasis-
tido alajornada numerosos clien-
tes, representantes de Mercedes-
Benzy periodistas del sector. Gadl
Querdt, CEO delndcar, y Juan Car-
los Casa, representante de Itarsa,
han destacado en laruedade pren-
salasventgas del modeloy lafir-
me apuestade ambas empresas por
este proyecto.

"Este vehiculo funciona esta
pensado para ser entregado a pla-
Zo corto. Se trata de un microbus
de capacidad reducida, un produc-
to que pretende crecer de lamano
deMercedes-Benz", hadeclarado
el CEO delndcar, Gadl Queralt.

El StradaM 2 destacapor suele-
gancia de disefio y acabados en
materiales de calidad. El negro es
€l color predominantey se combi-
nacon €l acabado cromado dere-
trovisores, manecillas, llantas y
parrillafrontal. Destacapor sulon-

gitud de 5,9 metrosy estadisponi-
ble en dos aturas diferentes: 2,4
metrosenlaversion estandary 2,6
metrosenlaversion contechoele-
vado. Se presenta con una distri-
bucion de nueve pasajeros + con-
ductor, pero existen otras posibili-
dades de configuracion.

Un vehiculo funcional
El acceso por la puerta automética
lateral, equipadacon esca onretréc-
til, dapaso aun interior espacioso,
con butacas Premium reclinables,
areacondicionado, calefaccion, lu-
ces de lectura y luces ambiente
LED, pavimentoy detalesen aca-
bado de madera, etc. Suinterior ha
sido disefiado para ofrecer a pasa
jero un espacio de dto confort, do-
tado también de portaequipajes, y
se pueden también equipar con
mesasdetrabg o, WiFi, sdlidasUSB
0 hevera, entre otras posi bilidades.
El maeterotieneunvolumendel,73
m3, lo que equivale a més de una
maletaextragrande, mésunade ca-
bina por pasgjero.

"Para conducir el microbus

. =~
‘Untamiento de Antequers p

La UTE Urbano de Antequera
Inicia la prestacion dd servicio

LaUnion Temporal de Empresas
‘Urbano de Antequera’, UTE,
formada por Autotransporte San
Sebastian, Autocares Vazquez
Olmedoy Autocares Sierradelas
Nieves, haobtenido laadjudica-
cion del Servicio de Transporte
Urbano de laciudad malaguefia.
Constara de tres lineas como
hasta ahora, pero se estudia la
inclusiéon de nuevas paradas en
€l recorridoy mejorastecnol 6gi-
cas. Todo se anunciara en las
préximas semanas.

El servicio detransporte urba-
no de autobUs de Antequeraten-
dr& como gran objetivo abarcar
lamayor parte delaszonasy ba-
rriadas, y enlazar todos los nu-
cleos de poblacion con los pun-
tos comerciales, empresariales,
sociales, educativosy deocio de

la ciudad de Torcal. Esta nueva
concesion administrativa, licitada
en concurso publico y abierto, se
formalizo en el Ayuntamiento de
Antequera con la presencia del
alcalde Francisco Barén, y lostres
maximaosresponsablesqueforman
laUTE.

LosvehiculosdelaUTE Urba-
no de Antequera, dos microbuses
y un autobus, de 25 plazas senta-
das de 10 metros de longitud,
cuentan en su mecanica con dis-
positivos de consumo eficientey
bajas emisiones.

Con la concesion de Anteque-
ra, la UTE amplia su nimero de
lineas regulares gracias a su
capacidad de gestion, ampliaflota
de vehiculos y equipos de profe-
sionales, avalados con 50 afios de
trayectoriaen el Sector.

Strada M2 serequiere € carnet de
conducir BPT. Seestudid laposibi-
lidad dereducir las plazas paraque
se pueda conducir con carnet nor-
mal, pero no es cuestion de plazas
sino detonelgje. Proximamente se
estudiaré la posibilidad de disefiar
€l modelo con menor tonelge para
la conduccion estandar”, han &fir-
mado fuentes oficiales de Indcar.

El conductor sebeneficiadeuna
zona de trabajo ergondémica dota-
da con volante multifuncion, un
tablero de instrumento funciona,
un sistema de ayuda a arranque
en pendientes, un asistente para
viento lateral y navegador.

"Es una iniciativa que hacia
faltaen el mercado. Lostranspor-
tistas antes compraban un vehi-
culo paratodo. Ahora, suslineas
denegocio seespecializan, yasea
paraun servicio escolar o discre-
cional, por gjemplo. No queria-
mos un vehiculo muy volumino-
so. Esunvehiculo similar a Cla-
seV, que se ha utilizado para el
transfer, pero el maletero del Cla-
se V se quedaba pequefio”.

| nter bus continua U apuesta por la
dectromovilidad con buses Vectia

Interbus, operadora de transportes
madrilefia, hadecidido apoyarseen
Vectia, mediante lapruebadel mo-
delo Teris.10, para continuar su
apuesta por seguir probando solu-
ciones en el ambito de la
electromovilidad.

El vehiculo de Vectia es un
midibus hibrido con una longitud
de 10,6 metros, unaanchurade 2,45
metros y una potencia maxima de
160 kW. Junto a esto, el Teris.10
incorporaunatecnol ogiaque redu-
ceruidosy vibraciones.

Interbus ha realizado pruebas
con €l vehiculo para contrastar sus
prestacionesy conocer la potencia-
lidad de este model o, el cual dispo-
ne de un sistema start& stop y cuya
configuracion hibrida supone un
importante ahorro en combustible,
gue puede |legar aval ores superio-
res a 30%, en contraposicion a un
modelo diésel convencional.

Por otro lado, y coincidiendo
conlaSemanaEuropeadelaMovi-
lidad, Transports Metropolitansde
Barcelona (TMB) ha testado el
modelo Veris.12 de Vectia, un bus
hibrido cuya principal potenciali-
dad radicaen laescalabilidad, fac-
tor quele permite evolucionar has-
ta poder convertirse en un modelo
con mayor autonomia eléctrica o,
incluso, 100% el éctrico.

JestsAlonso, director comercia
nacional deVectia(filial de Grupo
CAF) sefalaqueel Verisesun mo-
delo "plenamente compatible con
las exigencias de los proyectos
smart city" y que contribuye aque
ciudades como Barcelona "que
apuestan firmemente por tecnolo-
gias de transporte hibridas y eléc-
tricas, continten con el compromi-
so de procurar modelos de trans-
porte modernos, sosteniblesy res-
petuosos con el medio ambiente”

Dainco adquiere sete NUEVo

-___ _.__h_-ml__‘,th;ﬂm_.
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\Volvo

B11R y carrozadospor Sunsundegu

Dainco renuevasu flota, adquiriendo
Sete nuevos Volvo B11R con carro-
ceria Sunsundegui, que pone a dis-
posiciondesustrayectosdelargadis
tancia. Con esta nueva adquisicion,
lafilid dd GrupoAlsarenuevad totdl
desuflotaconlamarcaVolvo.

En esta ocasion, la compafiia ha
decidido apostar por tres nuevas uni-
dades con configuracion 4x2 y otras
cuatro nuevas unidades 6x2, todas
ellasequipadasconlacaroceriaSC7
de Sunsundegui en los modelos de
12y 15 metros respectivamente. Es-
tas unidades ya estén en funciona
miento en e servicio de transporte
regular delacompafiia, recorriendola
linea Ferrol-Algeciras, trayecto del
cud lacompafiiaesconcesionaria.

Los siete autobuses estan equipar
dos con las Ultimas tecnologias en
seguridad Volvo y cumplen ya hoy

con los requerimientos de seguridad
gue entraran en vigor en noviembre
del proximo afio 2018, Tienendeserie
el Ssemade advertenciade colison
con frenado de emergencia (AEBS),
el cud avisaa conductor y frenaen
caso de detectar riesgo de colision, y
e Sigema de asistencia para perma:
nenciaend carril. Estedltimotilizala
camaraparareconocer laslineasdela
careteray cdculaladistanciaalaque
seencuentran. S e vehiculo traspasa
unalinea, semprequee indicador de
direccion no este activado, redizaun
aviso d conductor por medio de la
vibracion del asiento reduciendo €
riesgo de tener un accidente.

Rendimiento ecolégico

Los sete nuevos Volvo B11R estan
equipados con e motor Volvo D11K
de 460 CV. Este potente motor enli-

neade 11 litros, 6 cilindrosy tecno-
logia Common Rail ofrece un exce-
|ente rendimientoy un gran compor-
tamiento en carretera. Con estos
motores las emisiones de gases se
reducen considerablemente a equi-
par tecnologia Euro 6 Step C, envi-
gor para vehiculos matriculados a
partir deEnero de presenteafio 2017.
Ademés, estos autobuses estan
equipados con la cga de cambios
automatizadade 12 vel ocidades Vol -
vol-Shift deUltimageneracion, lacud
permite al conductor una gran Sua:
vidad enel cambio demarchasy una
significativareduccién del consumo
decombustible, contribuyendo, tam-
bién, aaminorar € impacto medio-
ambiental de estos vehiculos. Por
otraparte, estosvehiculosllevande
serie lanueva suspensién neuméati-
cacontrolada el ectronicamente
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Monbustomala decison devolcar secon
lainiciativadelaSemanadelaMovilidad

Durante la pasada Semana de la
Movilidad Europea, que se ha es-
tado celebrando desde el dial6 de
septiembre, el lema elegido este
ano hasido 'Compartir tellevamas
lgjos. En Espafiael coordinador en-
cargado de llevar a cabo las acti-
vidades es el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca, Alimentacion y
Medio Ambiente (Mapama).

La idea de hacer esta Semana
surgié en 1999, y cada mes de
septiembre se realizan diferentes
actividades con el objetivo prin-
cipal de sensibilizar tanto a los
responsables politicos como alos
ciudadanos sobre la importancia
del uso del transporte publico,
para evitar las consecuencias ne-
fastas para la salud y medio am-
biente del uso irracional del co-
che en laciudad.

El tema elegido este afio por la
Comision Europea ha estado cen-
trado en lamovilidad limpia, com-
partidaeinteligente.

Monbus lleva afios trabajando
por conseguir altos estandares de
eficiencia energéticay medioam-
biental. Reflgjo de esto son los di-
ferentes certificados que avalan
esta concienciacion por ser res-
ponsables con la salud publica'y
proteccion del medio ambiente.
Ademés de hacer uso de Sistemas
Inteligentes de Transporte (ITS)
para facilitar tanto a los usuarios
como a los propios trabajadores
del uso del transporte publico.

Los servicios de alquiler de
Monbus de vehiculos con con-
ductor y sin conductor para com-
partir son otra manera de conse-
guir ahorro energéticoy minimizar
al maximo la emision de gases de
efecto invernadero.

Cuatro unidadesKing Long
La empresa Monbus ha recibido
cuatro unidades King Long de
nuevageneracion correspondien-
tealosmodelosC9y C10, de nue-
vey 10 metros de longitud.

L os vehicul os cuentan con mo-
torizacion Cummins de 6.7 litros
Euro 6y 233 kW (320 CV) de po-
tencia, cambio automatico ZF
Ecolife 6AP1200, AEBS+ LDWS,
lunas dobl es extra-tintadas, male-
teros neumaticos, sistemaantibac-
teriano en cabina, neveray supre-
sién automética de incendios en
el compartimento del motor.

Todas |as unidades entregadas
montan butacas reclinables y
desplazables del modelo Fainsa
Gala, equipadas con cinturones de
seguridad, reposapiés, mesitas y
revisteros, tapizadas en polipiel y
provistas de puertos USB para
unarecargarapidade mdviles.

Transporte accesible

En su continua busqueda por ofre-
cer las mejores condiciones a sus
pasaj eros, Monbus ha obtenido la
certificacion segiinlaNormaUNE
170001-2 Accesibilidad Universal.
Sistema de Gestion de laAccesi-
bilidad para cuatro de sus empre-
sas, lo que convierte su flota en
transportes totalmente accesibles

a cualquier tipo de persona con
independencia de su condicién
fisica o su discapacidad.

Parael transporteinterurbano,
cuando se requiera un vehiculo
adaptado, es necesario dar aviso
a través del correo electronico
info@monbus.es, redes sociales
(Facebook, Twitter, G+ e Ins-
tagram), o bien através del telé-
fono 902292900, con un minimo de

aMonbus el trayecto arealizar y
asi poder ubicar al pasajero enun
transporte adecuado a sus nece-
sidades. El usuario debe Ilegar
con unaantelacion de 15 minutos
para que el personal pueda ayu-
dar al acceso si fuese necesario.
En el caso de las sillas de ruedas
y otros elementos de ayuda a la
movilidad, si no es preciso viajar
con ellos, serén transportados en

dos dias de antelacién indicando  labodega de formagratuita.

Pol.Ind. Los Olivos C/Calidad, 66 — 28906 Gatafe (Madrid — Spain)
Tel: +34 91 665 26 26 — Fax: +34 91 665 23 24

SISTEMA ENTRETENIMIENTO E INFORMACION INDIVIDUAL

Wia wifi
Budio ! Video Individual.
- Cada pasajero puade aelegir la pelicula, serie o musica qua desas.

= En cada momanio s infarma al viajero de @ proxima parada, asi como
ced liempo eslimado para llegar al desting,
Se visusliza en un maps la pﬂ'E-IEIL'II'l del autohis.

- F'-:lr l'l'lﬂd-ll.'.i dl:l una apllcaclt.‘-n gr:nuua se tiene acceso al programa campheto

VENTAJAS:

Sin instalacidén en butaca

Publicidad y Mensajes

- Sa puede mandar mensaje al pasajero desde un cantra de control

- Sa incluyen «bannerns: actualizables de manera sencilla en intermet.

Estadisticas de uso

- Un informe s& va construyendo con los datos de los programas mas
vistos, parmitiendo una oplimizecion de los recursos

Encuestas de satisfaceldn

- S construye de forma sencilla en una aplicacian YWEB.
El informe resultanta es consultable en tempo real por intarnet
permitiendo asl una mejora permanents del serviclo.
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Plan de inversiones de mas de 120 millones de euros en proXimos cinco afnos

Valencia pide al Gobierno subvenciones
para su transporte metropolitano

Ya se ha llevado a cabo el acto de constitu-
cion del Consegjo de Administracion de la
Autoridad de Transporte Metropolitano de

Tras lafinalizacion del acto, la
consegjera de Vivienda, Obras
Plblicasy Vertebracion del Te-
rritorio, Maria José Salvador, ha
hecho unas declaraciones des-
tacando que el gobierno valen-
cianoy losayuntamientos " cum-
plimos con losrequisitos, hemos
[legado a los acuerdos necesa-
rios paraque el Gobierno de Es-
pafia subvencione el transporte
metropolitano gue nos corres-
ponde". "Durante todos estos
afos hemos dejado derecibir 300
millonesy ahorano hay més ex-
cusas', ha sefialado.
Insistiendo sobre este tema,
laconsejerahaafirmado que"no
contemplamos otro escenario en
2018 que recibir la subvencion
gue nos corresponde porque es-
tamos trabajando intensamente
junto a los ayuntamientos para
hacer realidad laintegracion del
transporte metropolitano™. Por
ello, hareclamado al gobierno de
Rajoy que en los presupuestos
de 2018 incorporen una partida
con un minimo de 38 millonesde
euros para poder trabajar con-
juntamente con laATMV".
Ademas, hamanifestado quela
direccion delaAMTYV tendraque

asumir €l reto de iniciar negocia
ciones con Renfe paraque "sein-
corpore con su servicio de Cerca
niasalaintegraciontarifariay afo-
mentar laintermodalidad”.

Nuevo consejo
En cuanto a la constitucion del
ConsgjodelaATMV, Salvador ha
declarado que "hemos dado un
paso firmey decisivo para poner
en marcha esta entidad", porque
con € trabajo conjunto de todos
"queremos ofrecer alos ciudada
nos un area de transporte integra-
doy maseficiente que dérespues-
taa 1,8 millones de habitantes'.
Laconsejera ha sefialado que

asPal ashamtado un

21% su oferta de Guaguas

Guaguas MunicipalesdeLasPal-
mas de Gran Canarias ha puesto
yaenmarchael horariodeinvier-
no en su red de transporte colec-
tivo. El gjuste, de caracter perio-
dico, seredlizaen el servicio de
21 lineasy estaravigente parala
temporadainvernal.

EfectUaunaseriedemodifica-
ciones horarias con el objeto de
gjustar la oferta ala demanda en
esta época del afio. De esta ma-
nera, a partir del proximo lunes,
Guaguas Municipalesrecuperael
horariodeinviernoy pasade ofre-
cer 357 servicios diarios, de lu-
nesaviernes, a366 (contresmas
en lajornada de viernes), lo que
supone en la préctica un aumen-
to de las prestaciones de movili-
dad del ciudadano, respecto al
mismo periodo del afio pasado,
entornoal 2,5%.

En este sentido, serecuperala
dotacién de vehiculos de la Li-

neal (Teatro-Puerto), laLinea?2
(Guiniguada-Puerto), Linea 10
(Teatro-Hospital Doctor Negrin),
Linea 19 (Santa Catalina-El
Sebadal) y 1a22 (Santa Catalina-
La Paterna) durante los dias la-
borables y fines de semana. De
esta manera regresan a estado
anterior a verano.

Lalinea22 presentaunamejo-
raadicional, puesto que recupe-
ra un turno que habia perdido
durante el periodo estival y suma
una guagua mas paratrabajar en
diaslaborables. También mejoran
las lineas 9 (Hoya de la Plata —
Hosp. Dr. Negrin), 11 (Teatro-
Hosp. Dr. Negrin, por LaFeria),
17 (Auditorio-Teatro) y la 81
(Santa Catalina-Lomo de La
Cruz). Guaguasincorporaun ve-
hiculo més a estas. La Linea 91
ganados guaguas por jornadaen
dias laborables. Con todo, son
siete guaguas mas en servicio.

Valencia (ATMV), durante en que también
se ha nombrado a Maria Pérez Herrero
como directora gerente de la entidad.

"diariamente en el &rea metropo-
litanade Valenciaserealizan 3,8
millones de vigjes, sin embargo
esta oferta de transporte no se
produce de forma integrada y
esto provoca problemas de efi-
cacia y eficiencia que hay que
corregir inmediatamente”.

Para Salvador, losretosy €l tra-
bajo de la nueva Autoridad de
Transporte Metropolitano de Va-
lencia sera "poder gestionar la
planificacion de las redes y ser-
vicio detransporte publico, el di-
sefio y laaprobacion del régimen
tarifario, lainformacion al usua-
rio, lapromociony difusion dela
movilidad.

La ciudadania donostiarra
estd muy satisfecha con Dbus

El Ayuntamiento de San Sebas-
tién ha dado a conocer los resul-
tados de la Encuesta de Percep-
cion Ciudadana realizada el pa-
sado mes de junio y que se en-
marca dentro de las labores de
seguimiento del Plan Estratégico
2020 delaciudad. Por 1o general,
laciudad harecibido unanotade
8,75 sobre 10.

El transporte publico, con un
7,7, es considerado por los ciuda-
danos como el mejor servicio del
apartado deinfraestructurasy equi-
pamientos. El porcentaje de per-
sonas satisfechas con él es del
90,8%. Asi mismo, los espacios
verdes como parques y jardines,
los espacios culturalesy servicios
como laasistenciasanitariay hos-
pitalariatambién han recibido una
notamediade?.

La encuesta, que sirve como
herramienta para conocer el sen-
timiento de lapoblacion en rela-
cionalaciudad, fuerealizadapor
el Instituto Datakey el pasado
mes de junio. En ella participa-
ron mas de 600 personas, a tra-

Los trabajos de acondicionamiento se llevan

vés de entrevistastelefonicas, de
entre 16y 74 anos.

Movilidad eléctrica
Dbusy otras empresas tecnol 6gicas
vinculadasalaéectromovilidad, han
participado en unajornada sobre la
movilidad sostenibl e organizadapor
laDiputacion Ford de Gipuzkoa

En lajornada, Dbus ha hablado
sobresu proyecto paraprobar € nue-
VO autobUs eléctrico de 18 metros
en San Sebadtian. Setratadel primer
vehiculo con estas caracteristicas y
hasdofabricado por Irizar. Estauni-
dad seria empleada en la linea de
autobuUs que més pasgjeros registra
anual mente en Euskadi.

Dbusyaincorporé su primer au-
tobls 100% eléctrico de 12 metros
puesto en marcha en Europa en
2014. Dicho autobUstambién fuefa-
bricado por Irizar. Hoy endia, Dbus
cuentacon tresautobuses 100% el éc-
tricosy 20 autobuses hibridos. Asi,
estaempresase convierteen laflota
vasca mas respetuosa con € medio
ambiente y un referente en electro-
movilidad anivel estatal.

a cabo en 11 distritos

Madrid invierteen mejorasparalograr
un transporte publico mas accesible

La Consejeria de Transporte, Vi-
viendae Infraestructurahainver-
tido 300.000 euros paralamejorar
|a accesibilidad de 29 paradas de
autobuses en Madrid. Cinco son
paradas de autobuses interurba-
nosy el resto pertenecen alaEm-
presa Municipal de Transporte,
EMT. Lostrabajos de mejorahan
sido coordinados por el Consor-
cio de Transportes con laEMT y
el Ayuntamiento de Madrid, y se
llevardacabo en 11 distritos.

L as actuaciones de mejora con-
sistiran en la retirada de andenes
prefabricados y en ampliaciones
de aceras, dotandolas de elemen-
tos que faciliten el acceso de las
personas con discapacidad. Esta
nuevainversion de la Comunidad
de Madrid reafirma su apuesta por
lamejora del acceso en todos los
sistemas de transporte de la re-
gion.

El distrito de Tetuan sera don-
de se mejorardn un mayor nimero
de estaciones, 10, seguido de La-
tina, Fuencarral y Moncloa, con
tres cada uno. En Carabanchel,
San Blasy Puente de Vallecas se
mejoraran dosy, finalmente, Cha-
martin, Villade Vallecas, Bargjasy

Villaverde contaran con una ac-
tuacién en cada uno de ellos.

Apuesta por la accesibilidad
El Plan Estratégico de Movilidad
Sostenible 2013-2017, puesto en
marcha por el Consorcio Regio-
nal de Transportes de Madrid
(CRTM), integralapromocién de
laaccesibilidad como unade sus
principales lineas de accién me-
diante el Plan Director de Acce-

sibilidad Universal en el Trans-
porte Colectivo.

Otro de los proyectos
liderados por la Comunidad de
Madrid para garantizar el acceso
al transporte publico alas perso-
nas con movilidad reducidaes el
Plan de Accesibilidad de Metro
2016-2020, que permitirdpasar del
63% actual, al 73% el nimero de
estaciones de Metro totalmente
accesibles.
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Ruiz rejuvenece su flota de
discrecional con cinco unidades

Ruiz Movilidady Transporte, la
empresa especializadaen servi-
ciosdiscrecional es pertenecien-
teal Grupo Ruiz, ha presentado
cinco nuevos autobuses que
pasaran aformar parte de laac-
tual flota de la compafia. En
concreto, se trata de vehiculos
con carroceriai6S de I rizar mon-
tados sobre bastidor Scania
K410.

Los nuevos autobuses, que
reducen laantigliedad delaflo-
ta a una edad media de cuatro
afos, cuentan con los ultimos
avances en seguridad: control
de cambio de carril, control de
parpadeo del conductor, cintu-
ron de tres puntos, sistema

anticolision, etc. Ademas, estos
modelos estan equipados con
|a plataf ormapara personas con
movilidad reducida.

Las carrocerias estan homo-
logadas seguin Directiva 2001/
85, R66.02, Directiva 2005/39
RD1544/2007y cumplelaNorma:
tiva de Transporte Escolar RD
443/2001. Directivas Europeas
concernientes a homologacion
CE, nivel sonoro, retrovisores,
frenado, compatibilidad el ectro-
magnética, resistenciasde asien-
tos y anclajes, anclajes de cin-
turones de seguridad, dispositi-
vos de alumbrado y sefializa-
cion, limitacién de velocidad y
prevencién de incendios.

Malaga decide continuar con su
apuesta por un transporte sostenible

El pasado 29 de septiembre Iveco
Bus hizo entregaa Ayuntamiento
de Malaga de 11 autobuses
Urbanway Full Hybrid, equipados
con tecnologia hibrida de serie y
traccion 100% el éctrica.

Estos nuevos autobuses se
suman a los més de 45 con los
guelaEMT malaguefiaya conta-
ba en su flota. Y en concreto,
estos no son los Unicos Iveco
Bus que han llegado ala ciudad
andaluza a lo largo de 2017, ya
que el pasado mes de febrero la
marca entregé 15 unidades
Urbanway de 18 metros.

Al acto de entrega de | os vehi-
culosasistieron €l alcaldedeMéa
ga, Francisco delaTorre, laconce-
jaladeMovilidad, ElviraMaeso, €l
gerente de EMT Madaga, Miguel
Ruizy € director deVentasdelveco
Bus en Espafia y Portugal, Juan
Miguel Vézquez.

Los 11 nuevos Urbanway Full
Hybrid de laEMT de Méalaga es-
tan equipados con motor de trac-
cion eléctrico de 175 kW y cuen-
tan con la Ultima tecnologia en
cuanto a consumo de combusti-
ble. Laemision de gases contami-
nantes también se ve reducida,
suponiendo un 99,66% menos en

el caso del CO2; un100% en el de
los hidrocarburos; un 97,30% en
el del NOx, y un 99,47% en el de
las particulas.

Los nuevos autobuses adqui-
ridos por el Ayuntamiento de M&-
laga se benefician de una reduc-
cion significativa de peso respec-
to alageneracion anterior, mien-
tras la capacidad ha aumentado
de 10 a 12 pasgjeros, sin pérdida
de asientos. En laversion articu-
lada, el Urbanway hibrido puede
transportar hasta 170 pasagjeros
sentados y de pie. Estas versio-
nes cuentan con los Ultimos avan-
ces en materia de accesibilidad,
un mayor espacio reservado para
las personas de movilidad redu-
cida, doble rampa Y suspension
neumaticaintegral.

Buses de menor tamafio
Los nuevos autobuses de 10,6
metros prestaran servicio en las
lineas 34 - Pedregalejo, 35 —
Gibralfaro, 38 — Granja Suarez y
40 — Sacaba Beach — Litoral, que
discurren por calles de dificil ac-
ceso y que requieren de unidades
de menor capacidad.

Lamodernizacion delaflotade
[aEMT contindiacon laincorpora-
cion de estos nuevos cinco vehi-
culos que componen €l tercer lote
deuntotal de 46 unidades que pro-
gresivamente estan llegando a
Méaga

Contaran con un sistema de
pantallas dobles situadas estraté-
gicamente en el interior del auto-
bus paraofrecer informacién dein-
terés a los usuarios

Van Partner by Mercedes-Benz
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Santander se vuelca con €
transporteurbano sostenible

El Ayuntamiento de Santander se
ha sumado a la celebracion del
Dia Europeo sin Coche, y como
en afios anteriores, los autobu-
ses municipales fueron gratuitos
durante esa jornada, desde las
06.00 hastalas 00.00 horas.

El concejal deMedioAmbien-
te y Movilidad Sostenible, José
Ignacio Quirds, haafirmado que
la iniciativa ha sido una buena
oportunidad para concienciar
sobre las consecuencias de un
uso excesivo del cochey que ha
facilitado ladifusién delos bene-
ficios de otros medios més sos-
tenibles. El responsable munici-
pal ha recordado que el pasado
afio un total de 65.000 ciudada-
nosvigarongratisenel TUSdu-
rante esta jornada 'y ha animado
atodos|os santanderinos a dejar

el coche en casay apostar por €l
transporte publico.

Quirds, ademas, hahecho hin-
capié en la apuesta de Santander
por favorecer lamovilidad soste-
nible, con proyectos de peatona-
lizar de calles o movilidad verti-
cal, parala mejora del servicio
municipal de transporte urbano
y ampliar loscarrileshici.

Estainiciativa, que secelebré
por primera vez en Espafia en
septiembre del afio 2000, ha ce-
rrado la Semana Europea de la
Movilidad para los mas peque-
fios. La plaza del Ayuntamiento
de Santander también ha acogi-
do los talleres didacticos ‘Mo-
vilidad Inteligente, limpiay com-
partida’, que han desarrollado
actividades ludicas y de sensi-
bilizacion paralos escolares.

Allison nombra a David S.
Grazios comodirector general

El consgio de administracion de
Allison TransmissonHoldingsha
anunciado que David S. Grazios,
actual presidentey director finan-
ciero, sucedera e 1 de junio de
2018 aLawrence E. Dewey como
director genera. "Larry esun li-
der extraordinario que hadirigido
Allison con gran éxito alo largo
de varios periodos de cambios
significativosalavez que situaba
alacompafiiaen el lugar adecua
do paraafrontar el futuro", afirma
Thomas W. Rabaut, director del
consgjo y presidente del Comité
de Designacionesy Gobierno cor-
porativo de Allison. "Desde que
empezo atrabgjar en Allison, en
2007, David hademostrado gran-
des dotes de liderazgo".

"Me siento muy honrado al
haber sido elegido para suceder
alLarry como director general de
Allison", ha afirmado Graziosi.
"Al ser el director que mastiem-
po ha desempefiado el cargo en

los 100 afios de historia de
Allison, ha establecido unos es-
téndares y unos resultados que
algjan alacompafiiade practica-
mente cualquier otraempresain-
dustrial. Creo que Allison y sus
talentosos empl eados estén listos
para hacer realidad las oportuni-
dades que les depare el futuroy
continuar la herencia de lideraz-
go en los mercados en los que
tenemos presencia’.

Grazios, de51 afios, empezd a
trabajar en Allison como vicepre-
sidente gjecutivo, director finan-
cieroy tesorero en noviembre de
2007, poco después de que Gene-
ral Motors vendiera Allison
TransmissionaTheCarlyle Group
y a Onex Corporation, y dirigié
una OPA en marzo de 2012. En
enero de 2016 se nombré presi-
denteaGraziosi. El directivoini-
Ci6 su carrera en contabilidad y
cuenta con gran experiencia en
multinacionalesindustriales.

L osviguesespudieron probar € servicio
deautobusturisticodeformagratuita

Con motivo dela SemanaEuropea
de la Movilidad, € Bus Turistico
deVitrasafuegratuitolosdias23y
24 de septiembre paralosvigueses.
Setratadeunserviciodirigido prin-
cipalmente alosturistasy que fue
empleado e afio pasado por cas
8.000 personas.

En € trayecto de una hora de
duracion, las personas que subie-
ron a bustuvieron laoportunidad
de conocer los principales puntos
deinterésturistico delaciudad de
una forma diferente. Pudiendo
apreciar las vistas de laria desde
el monte del Castro, el mirador de
Alfonso Xl olasplayasde Samil,
entre otros lugares. Las rutas sa-
len delaparadadebusdel C.C. A
Laxealas10:00, alas12:00 alas
16:30y alas18:30 horas.

"Este afio incorporamos como
novedad la gratuidad del Bus Tu-
ristico porque consideramos que
es una buena oportunidad para
que los vigueses comprueben de
primera mano, mientras disfrutan
deunrecorridodivertidoy hermo-
S0, que pueden llegar a cualquier
punto de la ciudad empleando el
transporte publico. Buscamos que
los vigueses valoren el autobuls

Vi

como un medio econémico, como-
do y sobre todo sostenible", sefia-
laJuan CarlosVillarino, director ge-
neral deVitrasa.

Nocturno y lanzaderas
EstainiciativadeVitrasatambién se
extendio este afio alaimplantacion
deformagratuitade laslineas noc-
turnas N1y N2 durante las noches
del viernes 22 y €l sdbado 23 de
septiembre.

Asi como alas lanzaderas a la
Universidad Uly U2 enlajorna-
dadel viernes 22. El servicio ala
Universidad estadirigido afomen-
tar el uso del bus entre los jéve-
nes universitarios, yaque muchos
estudiantes acuden al campus de
formaindividual en su coche, con

Primea aexpeaiencdadeBus
VAO end accespaSevilla

Coincidiendo con la Semana Eu-
ropea de la Movilidad, la DGT
quiso poner a prueba el nuevo
carril bus-VAO que abarca desde
€l kilémetro 5 delaA-49 direccion
a Sevilla al acceso alaciudad a
través del Puente del Patrocinio.
Laspruebasfueron realizadas|os
dias 20 y 21 durante un par de
horas, de 7.00a9.00.

Lajefaprovincial de Trafico
de Sevilla, AnaLuz Jiménez, ase-
guré que los vehiculos que es-
tuvieron probando este carril
tardaron un 30% menos de tiem-
po que los vehiculos que utili-
zaban laviaconvencional. Ade-
més afiadio: "No se han regis-
trado retenciones en la entrada
de Sevilla en el puente del Pa-
trocinio, ni se han incrementa-
do enlos otros accesos alaciu-
dad".

Dicho carril también podréaser
utilizado por los vehiculos de
cero emisiones y por los com-
partidos, siempre que cuenten
con su correspondiente identi-

ficacion, y también por las moto-
cicletas. Desde el Ayuntamiento
de Sevillase haval orado muy po-
sitivamente |la puesta en marcha
de politicas que fomenten una
movilidad mas sostenible.

Apoyo de Confebus

La solucién del bus VAO como in-
centivo para el transporte colectivo
es una de las més apoyadas por la
patronal de empresarios de autobu-
ses. A lavez, esuno delos sistemas
que el Gobierno central estaimple-
mentando més en |os Ultimos afios,
precisamente bajo la buenaacogida
de Confebus.

El uso del autobus, que es tres
veces més eficiente que el deun au-
tomavil entérminosdevigje-km, se-
gun datos de Confebus, ha evitado
laemision de6,7 millonesdetonela-
das de CO2 que se hubieran emitido
si los usuarios hubieran optado por
el coche. Estaapuesta por lalimita-
cién de las emisiones contaminan-
teshatraido consigo lainversion en
energiaslimpias.

Etae |

=

i

el coste econémico y ambiental
que esto implica, y lacampafiade
este afio quiere animar a usar el
transporte colectivo.

Seglin Juan CarlosVillarino, "es
muy importante apoyar y partici-
par en iniciativas como estas, di-
rigidas a fomentar el transporte
urbano entre todos los publicos".
Destaca que la gratuidad de las
lineas del bus nocturno es una
propuesta dirigida a la juventud,
"ya que se trata de un colectivo
muy susceptible de emplear el
autobUs y nuestro objetivo pasa
por conseguir que dejen el coche
en lacasay se diviertan sin pre-
ocupaciones, con la tranquilidad
de saber que pueden utilizar el
transporte urbano pararegresar".

Barcelona
refuerzasu
autobuspor la
contaminadon
El GoverndelaGenerdlitat cata-
lanahapresentado €l plandere-
fuerzo del transporte plblico que
activara cada Administracion
cuando laGeneralitat declareun
episodio ambiental de contami-
nacién y serestrinjalacircule
cion de vehiculos en €l entorno
de Barcelona. El transporte pu-
blico ofrecerdlamaximacapaci-
dad operativa: se aumentara la
oferta de Metro, bus, tranvia,
Ferrocarriles y Cercanias, pero
especialmente en las horas pun-
ta, mientras dure el episodio.
TambiénseactivaralaT-aire, la
tarjetaparalosdias deepisodio.
A partir del 2 de octubre, se
podraadquirir laT-verde, queper-
mitiravigiesilimitadosy gratuitos
durante tres afios a los ciudada
nos que desguace un vehiculo
contaminante. El anuncio hasido
redlizado por € consgerodeTerri-
torioy Sostenibilidad, Josep Rulll,
que ha explicado que el objeti-
VO de estas medidas es "sacar
130.000 vehiculos privados que
semueven diariamente en Bar-
celona, un 10% de los que cir-
culan habitualmente, y captar
entre 175.000y 350.000 nuevos
vigjes en transporte publico".
ParaRull, "laideaes propiciar
un cambio de habitos: daremos
una buena oferta de transporte
publico losdias de episodio am-
biental y los usuarios podran
acreditar que es més eficiente

en todos los sentidos".
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Murua Inicia el proceso para
adecuar todas sus concesones

La Consegjeriade Presidenciay
Fomento de la Regién de Mur-
ciadio comienzo la semanapa-
sadalas conversaciones con las
empresas del transporte publi-
co de vigjeros para analizar el
mapa concesional.

El director general de Transpor-
tes, Costasy Puertos, José Ramon
Diez de Revenga, y unaveintena
derepresentantes delasempresas
concesionarias del transporte puU-
blico mantuvieron la primera re-
union sectorial delaMesaRegio-
nal del Transporte Plblico, cons-
tituida el pasado mesdejulio.

"Queremosescuchar laopinion
de los empresas sobre cud es la
mejor manerade satisfacer lasde-
mandas reales de transporte pu-
blico que tienen los ciudadanos”,
explicé el director general, recor-
dando que el Gobierno regional
"estdimpulsando laredaccion del
Plan Director del Transporte, que

esun documento que servirapara
actualizar el mapaconcesiond que
consta de 184 lineas de transpor-
tepublico, y asi corregir los posi-
bles desequilibrios existentes en-
tre los diferentes sistemas de
transporte mediante estrategias y
actuaciones'.

La Mesa Regiona del Trans-
porte Publico esta formada por
ayuntamientos, empresas, univer-
sidades, colegios profesionalesy
usuarios, con lamision de elabo-
rar una nueva estrategia regional
demovilidad apartir delaopinion
de todos los agentes implicados.

El director explicd quelaestra
tegiaenlaquetrabgjael Ejecutivo
murciano tiene como finalidad
conseguir "un transporte pablico
més equilibrado, sostenible, efec-
tivo, de calidad y respetuoso con
el medio ambiente, y la citada
Mesa seré una herramienta fun-
damental paralograrlo”.

A

Pamplona hace balance de su
Plan del Trangporte Comarcal

En unarueda de prensa realizada
el 25 de septiembre, €l presidente
delaMancomunidad delaComar-
ca de Pamplona (MCP), Aritz
Ayesa, hizo balance de diferentes
temas importantes, al cumplirse
dos afios de su llegada a la presi-
denciade Eh/Bildu.

Ayesa ha comenzado haciendo
referencia a Plan del Transporte
Urbano Comarcal, aprobadoinicial-
mente en junio y que debe ser re-
frendado en asamblea en octubre.
"Esel plan més social detodoslos
gue han sido aprobados, mante-
niendo la apuesta por los abonos
sociales, €l carnet joven, que se
amplia de 26 a 30 afios, y que ha
introducido mejoras paralaseguri-
dad de los trabajadores’. Ayesa ha
sefialado que durantelalegislatura
se ha trabajado con el comité del
Transporte Urbano Comarcal (TUC)

paraestudiar las mejoresformulas
paraincrementar la seguridad.
Otro proyecto en el queestatra-
bajando es el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible paralaComarca
de Pamplona, que esta suponien-
do un gjercicio de colaboracion
entre ayuntamientos, Gobierno de
Navarra y la propia Mancomuni-
dad. El proyecto, que serala guia
parapoder realizar cambios en los
usos modales, va més ala de una
legislatura"y tiene que contar con
un consenso politico y un trabajo
en comun entre las fuerzas politi-
cas, que en este caso esta siendo
destacable", ha indicado Ayesa.
En cuanto al plan de ‘amabili-
zacion', Ayesahaadvertido quealin
es pronto para hacer una lectura
detallada, aunque valora positiva-
mente los cambios en referencia al
Transporte Urbanoy a Taxi.

Masatusa es
bien valorada
por & usuario

El transporte piblico en Alican-
te, gestionado por Masatusa,
empresa del grupo Vectalia, es
el servicio mejor valorado por
los alicantinos, segin el estu-
diorealizado por el Observato-
rio de Servicios Urbanos
(Osur). El 63% delos encuesta-
dos sefialan estar satisfechos
con el servicio de transporte.
Dos de las cuestiones que
sevaloran especialmenteson el
estado de limpiezay conserva-
cién de los vehiculos, con un
86% de opinionespositivas. Le
siguelacomodidad alahorade
realizar los trayectos, con un
64% y el acceso a los barrios
conun 62%. Lamuestradealta
representatividad y fiabilidad
nacional, autonémica y local
contemplaresidentes en las 30
ciudades més pobladasdd pais.
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Bosch afirma que, de cara a 2050, contribuirian al ahorro de 2,8 billones de kg de CO2, que no seria emitidos a la atmosfera

L oscombustiblessntéticostrandorman € CO2en
materia prima paravehiculosneutrosen carbono

La preocupacion por e medio ambiente y por €
cuidado del entorno es capital en la gran mayoria
de las empresas del mundo, y las de automocioén,

Hasta hace poco, un motor de com-
bustion libre de emisiones de car-
bono eraagoinimaginable. Ahora,
puede convertirse pronto en reali-
dad. El secreto reside en los com-
bustibles sintéticos o neutros en
carbono, cuyo proceso de fabri-
cacion capturaCO2. De estamane-
ra, este gas de efecto invernadero
se convierte en materia prima, a
partir de la cual se puede producir
gasoling, diésel y un sustituto del
gasnatural conlaayudade€electri-
cidad procedente de fuentes de
energiarenovable.

"Los combustibles sintéticos
pueden hacer que los vehiculos de
gasolina y diésel sean neutros en
carbonoYy, por lo tanto, que contri-
buyan significativamente alimitar
el calentamiento globa ", dice Volk-
mar Denner.

Denner esel presidentedel Con-
sejo de Administracion de Robert
Bosch GmbH. Los expertos de
Bosch han cifrado, incluso, lacon-
tribucion que podria aportar, tan
sdlo, laflota europea de auto-mo-
viles. Asi, para2050, €l uso decom-
bustibles sintéticos empleados
como complemento a la electrifi-
cacioén podria ahorrar hasta 2,8
gigatoneladas de CO2 o, lo que es
lo mismo, 2,8 billones de kg. Esto
equivaleatresveceslasemisiones
de dioxido de carbono que Ale-
maniaprodujo en 2016.

Més aladelasfronteras de Eu-

ropa, la reduccion de emisiones
procedentes del tréfico rodado se
presenta como un temaurgente. Si
se quieren alcanzar los objetivos
climéticosfijadosenlaconferencia
de Paris, las emisiones mundiales
de CO2 procedentesdel tréfico ten-
drén que reducirse en un 50% en
las proximas cuatro décadas, y a
menos el 85% en las economias
avanzadas. "Alcanzar nuestros fu-
turos objetivos climéticos requie-
reotras solucionesinteligentesméas
alladelaeectromovilidad", asegu-
ra Denner. Después de todo, inclu-
so si algun dia todos los coches
[le-garan a ser eléctricos, los avio-
nes, los barcos, eincluso los vehi-
culos pesados seguirian funcio-
nando principa mente con combus-
tible.

Los motores de combustion
neutros en carbono que funcionan
con combustibles sintéticos repre-
sentan, por lo tanto, un camino muy
prometedor aexplorar, también para
los vehiculos turismos. Ademas, los
combustibles sintéticos se pueden
disefiar para ser quemados précti-
camente sin hollin. De estamanera,
se podria reducir € coste del trata
miento de los gases de escape.

Otra ventgja crucial es que se
puede seguir utilizando la red ac-
tual de estaciones de servicio. Lo
mis-mo se aplica a la experiencia
exis-tente en el motor de combus-
tion. Por otra parte, aunque los co-

quiza con mayor razén por ser parte del proble-
ma, trabajan sin descanso para encontrar solucio-
nes que reduzcan su huella de CO2. Los exper-

ches el éctricosreduciran significati-
vamente su precio enlos proximos
anos, el desarrollo de estos com-
bustibles podria ser rentable.
Bosch ha calculado que hasta los
160.000 kilémetros, € costetota de
un hibrido que funcione con com-
bustible sintético podriaser menor
queel deun cocheeléctricodegran
autonomia, dependiendo del tipo de
energiarenovable utilizada.

Nueva oportunidad

Desde el punto devistatécnico, ya
es posible fabricar combustibles

sintéticos. Si laelectricidad utiliza-
da se generase a partir de energias
renovables (y por lo tantolibresde
CO2), estos combustibles serian
neutros en carbono y muy versati-
les. El hidrégeno (H2) que se pro-
duce inicialmente puede utilizarse
para alimentar las pilas de com-
bustible, mientras que los combus-
tibles creados apartir de un proce-
samiento adicional, podrian utili-
zarse paramover motores de com-
bustion o turbinas de aviones.
Actualmente, se estan llevando
a cabo proyectos piloto para co-
mercializar diésel, gasolinay gas

tos de Bosch consideran que motores que traba-
jen con combustibles sintéticos podrian ayudar
mucho en este sentido, segun los estudios reali-
zados.

sintético en Noruega y Alemania.
Ademés, debido a que los com-
bustibles sintéticos son compati-
bles con lainfraestructuraexisten-
te'y con los actuales motores, lo-
grar un ato grado de penetracion
en el mercado requeriria mucho
menostiempo que el ectrificar laflo-
ta de vehiculos existente. Tampo-
co cam-biaranada paralos conduc-
tores devehiculosantiguosyaque,
incluso los coches clésicos segui-
ran fun-cionando con gasolinasin-
tética, puesto que en términos de
estruc-turaquimicay de propieda-
des fundamentales, sigue siendo
gasolina.

Un estudio de TomTom Telematics indica que el 70% de los choferes valora como excesiva la presion que viven a diario

L os conductores profesonales cumplen con sus
obligacionesa pesar delapreson deloshorarios

El 70% de los conductores profe-
sional es considera que estéd some-
tido a una excesiva presion para
completar sustrabajos o entregas,
seglin un estudio realizado por
TomTomTelematics. Lacompafiia
ha encuestado a méas de un cen-
tenar de conductores de empresas
de mensgjeriay de instalacion y
mantenimiento en Espafia.

Este estudio tambiénrevelaque,
debido alapresion, estos trabaja-
dores conducen de formamés r&
pida o menos segura hasta alcan-
zar su siguiente destino (40%),
dedi-can menos tiempo del que
quisie-ran a cadatrabajo (17%) o
[legan tarde a sus trabajos poste-
riores (17%).

Aun asi, e 97% dice cumplir

con sus obligaciones laborales
siempre o casi siempre. Esto lo
hacen sacrificando otros aspectos
de su vida, saliendo méstarde del
trabajo o comiendo en menostiem-
po del que deberian. De hecho, €l
54% considera que su horario, al
que dedicamastiempo del estipu-
lado, tiene un impacto ne-gativo
en su vidafamiliar. El 21% de los
encuestados destina tan solo 15
minutos acomer.

L os principal esmotivos de esta
presion por llegar atiempo se de-
ben a que la agenda es poco rea-
lista o demasiado demandante
(30%), aretrasos debido al trafico
(28%), 0, en menor medida a una
mala planificacién por parte de la
oficina(10%).

"Los conductores profesio-
nalesjuegan un papel crucial enla
economiaespafiol a, pero esdificil
gue puedan cumplir con su traba-
jo de forma efectiva 'y segura si
estan sometidos a una gran pre-
sion debido a agendas poco rea-
listas, que no tienen en cuentaele-
mentos como la situacion del tré-
fico", comentael director general
deTomTom, HeikedelaHorra.

"El estereotipo de conductor de
furgoneta que no respeta las nor-
mas de trafico esinjusto. Los con-
ductores estan sometidos a un
importante estrés para poder rea-
lizar su trabajo, y eso puede lle-
varles a cometer imprudencias en
la carretera’, concluye el directi-
VO.
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El transporte garantiza un derecho y tributa actualmente al 10% como la hosteleria o los espectaculos deportivos

I VA superreducido en €l transporte publico
Inyectaria 150 millonesen lamgora de servicio

LaAsociacion deempresasde Transporte Urba-

delVA al 4%, actualmente al 10% reducido, in-

La Asociacion de empresas de
Transporte Urbano Colectivo,
Atuc, aduce que esinjusto que se
leimponga a este sector el mismo
VA que se aplicaaotros sectores
como el de ocio, hosteleria o es-
pectacul os deportivos. "Unaequi-
paracion injustificada, ya que el
transporte publico garantiza la
movilidad universal. Debe consi-
derarse como un bien de primera
necesidad", asegura Atuc.

La compaiia estima que si se
aplicaraun tipo superreducido de
IVA al transporte publico, actual-
mente al 10%, se podrian inyectar
150 millones de euros convistasa
invertir en mejoras del servicio
como la renovacion de flotas, la
transicion haciaflotas sostenibles
o la mejora de las frecuencias de
paso.

El Sector podria renovarse
Lasempresas afirman que este di-
NEero es necesario para tener mas
recursos para afrontar el desafio
actual al que se enfrenta el trans-
porte publico, que debe liderar €l
replanteamiento delamovilidad en
las ciudades sobre las bases de la
sostenibilidad y latecnologia.
Atuc explicaque repercutir esa
bajada del VA en el precio final
tendria un impacto minimo pues
la experiencia muestra que la de-
manda de este servicio es muy
inelastica. Por el contrario, si su-

pondriaun revulsivo paraacome-
ter mejorasdel servicio.

Esta peticion se ha elaborado
dentro del Plan TP, elaborado por
Atuc, donde se recogen las pro-
puestas del sector para liderar €l
cambio enlamovilidad delasciu-
dades. La necesidad de articular
una Ley de Financiacion del
Transporte Publico de ambito es-
tatal, que ponga orden a los re-
Cursos que se asighan al sistema,
son algunas de las medidas que
se plasman en el plan.

Por otrolado, laAsociacion de
Empresas Gestoras de Transpor-
te Urbano Colectivo (Atuc), que
englobaalosoperadoresdetrans-
porte publico en Espafia, atribuye
en gran medida el incremento del
4,5% que experiment6 el nimero
de vigjeros del transporte urbano
en el mesdejulio, segin datos del
INE, al impacto del turismo, que
acumulacifrasderécord en nues-
tro pais. De hecho, julio fueel mes
gueregistré masvisitantes extran-
jerosdelahistoriade Esparia, con
10,5 millonesdeturistas. Lacifra
es superior a las previsiones que
manejalaorganizacion parael to-
tal del afio, que prevé un creci-
miento del 3%.

Atuc ha apuntado que "si bien
es cierto que la evolucion de la
tasa mensual muestra un descen-
so del nimero de pasgjeros del
13,1%, también lo es quejulio se

yectaria 150 millonesdeeuros. Atuc, queengloba
no Colectivo (Atuc) aseguraqueimplantar untipo alosoperadoresdel transporte publico en Espa-
fa, estimaquesd seaplicarauntiposuperreducido

tratade un mesmarcado por €l cie-
rre del calendario escolar y el co-
mienzo de las vacaciones para
buena parte de los espafioles, asi
como que un 40% delos viajes se
deben a motivos laborales".

Prevision de +3%

El transporte urbano fue utilizado
durante el mes de julio por méas
de226,9 millones de personas. El
transporte por metro subi6 un
6,9% ycrecio en todas las ciuda-
des. Incluso en Madrid, pese al

cierre temporal delalinea, que
pudo ser un elemento distorsio-
nador. Es mas, los usuarios de
autobuses urbanos en la regién
madrilefia crecieron un 3,4%.

La demanda de transporte pu-
blico urbano en Barcelonaconfir-
mo la tendencia a alza, que se
correlaciona con la positiva evo-
lucion de la actividad econdmica.
"Losdatosdel INE demuestran no
solo larelacién existente entre la
mejoradelaactividad econémica
y del empleo con el aumento del

delVA al transportepublico sepodriainvertir en
mejorasdel servicio como larenovacion deflotas
olatransicion hacia flotas sostenibles.

nimero de vigjeros del transporte
publico, sino también el impacto
del turismo en lamovilidad urba-
na', indican desde Atuc, alo que
su secretario general, Jests He-
rrero, aflade que "todo esto hace
patente la necesidad de explorar
nuevas alternativas de financia-
cion justasy equitativas para los
medios de transporte urbanos a
travésdeunal ey de Financiacion
estatal. No podemos obstruir las
arterias por las que circulan tan-
tos cientos de miles de personas’.
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Durante julio y agosto se han registrado 87,6 millones de desplazamientos por carretera, un 3% mas que el verano pasado

La sniestralidad en los accidentes de trafico
desciendeun 12% respectoal veranoanterior

Desde que se tienen datos estadisticos, agosto

registrado (103), 28 menos que en agosto de 2016.

Durantelos mesesdejulioy agos-
to han fallecido en las carreteras
espafiolas 224 personas, 31 perso-
nas menos que en el mismo perio-
do del afio pasado (-12%). En cuan-
to al nimero de accidentes morta-
les, las cifras tambien son positi-
vas respecto a verano pasado, pa-
sando delos 232 accidentes morta-
lesen 2016 alos 206 de este vera-
no, lo que significa una reduccion
del 11%.

Pese a que los accidentes mor-
tales han descendido tanto en vias
de altacapacidad como en carrete-
ras convencionales, la mayoria de
lasvictimas mortaleshan fallecido
en vias secundarias (80% del total
delosfallecidos).

En cuanto al motivo principal de
mortalidad en losaccidentes, lasa-
lida de via sigue siendo €l tipo de
accidente més frecuente, con el
43% delasvictimasmortales.

Losfallecidospor nousar € cin-
turén de seguridad ascienden al
28%. En el caso delos usuarios de
biciletay ciclomotor, todos los fa-
[lecidos utilizaban casco, excepto
uno de los motoristas.

El ministro del interior, Juan | g-
nacio Zoido, ha hecho un andlisis
delosdatosdel Balance de Seguri-
dad Vial. "Los datos presentados,
peseaser megjoresquelosdel vera-
no pasado, no son suficientes mien-
tras fallezca una sola persona en
accidente de tréfico”.

Zoido harecordado que, aprin-
cipios de afio, el director general
de Tréfico, Gregorio Serrrano,
compareci6 ante los medios para
dar a conocer que el nimero de
fallecidos en vias interurbanas
habia aumentado en 29 personas
en 2016. "Ante eseincremento ré-
pidamente tomamos medidas, que
personalmente presenté ante la
Comisiéon de Seguridad Via y Mo-
vilidad Sostenible del Congreso
delos Diputadosy que, ocho me-
ses después de desarrollar mu-
chas de ellas y que otras todavia
estamos implementado, han ayu-
dado areducir lasiniestralidad en
las carreteras’, ha explicado el
ministro.

Desplazamientos
Desde comienzo de afio hastael 31
deagosto han fallecido en acciden-
te de trafico 775 personas, 23 me-
nos que en e mismo periodo del
afo anterior. Estareduccion de ac-
cidentes y victimas se han produ-
cido en un contexto en el que han
aumentado |os desplazamientosde
largorecorrido en carreteraun 4,4%.
Enlosprimerosocho mesesdel afio
sehan producido 277,2 millonesde
desplazamientos, 11,7 millonesmas
gue en el mismo periodo detiempo
del afio anterior.

En los meses de julio y agosto,
en cuanto amovilidad serefiere, se
han producido 87,6 millonesdedes-

Dentro del Plan Verano Seguro de la Agrupacion
de 2017 es el que menos victimas mortales ha de Trafico, durante los meses de verano se incre-
mento en 3.000 patrullas la vigilancia en nuestras

carreteras. Dentro de este plan se han incluido
140 rutas protegidas para ciclistas, en las que se
ha reforzado su seguridad.

WO dimaia B i 1 e i

plazamientos delargo recorrido por
carretera, con unamediade 1,4 mi-
[lones de desplazamientos diarios,
lo que supone un aumento del 3%
respecto alos desplazamientos del
verano pasado (85 millones).

Mas controles

Duante los meses de verano, la
DGT ha desplegado una intensa
actividad devigilanciadelacircu-
lacion através de diferentes cam-
pafias y medidas. Los meses de
verano seincremento en 3.000 pa-
trullaslavigilanciade nuestras ca-
rreteras.

También se han llevado a cabo
durante los dos meses de verano,
tres camparias especiales donde se
ha intensificado la vigilancia de
vehiculos, velocidad, alcohol y
otras drogas.

La primera de estas campafias
tuvo como objetivo laintensifica-
ciéndelavigilanciasobrelascon-
diciones de los vehiculos que cir-
culan por las carreteras. Se contro-
laron 180.000 vehiculosduante una
semana 'y se detectaron deficien-
cias en 10.014 de ellos. También
hubo 157 inmovilizaciones.

Duanted puentedel 15deagos-

to se incrementaron los controles
dedcohoal y drogas, realizando més
de 130.000 test. En tan solo cuatro
dias, més de 2.7000 conductores
dieron positivo en alguna sustan-
ciaprohibida.

Por ultimo, en agosto y con mo-
tivo de ser el mes en € que més
desplazamientos serealizan por ca-
rretera, lavigilanciasobrelosexce-
sos de velocidad aumentd. Duante
lasemanadel 21 a 27 deagosto se
controlaron 441.000 vehiculos y
24.473 fueron denunciados por cir-
cular avelocidades superioresalas
permitidas.

Aecidentes mortales v fallecidos a 24 horas en vias interurbanas,
Verano 2002-2017
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La practica totalidad de los fabricantes presentaran en el Salon soluciones de movilidad eléctricas o hibridas

L a eectrificacion sera e denominador comun
delasnovedadesen laedicion 2017 de Busworld

los espafioles, como los metros cuadrados con-

Chasis, vehiculos integrales, carrocerias y com- ga, anticipan multitud de novedades en sus res-
ponentes. Todos los grandes segmentos repre-  pectivos stands, los cuales se espera que supe- tratados. Las soluciones sostenibles para e trans-
sentados en Busworld Kortrijk, que se celebra ren las cifras de las pasadas ediciones, como ya porte, eléctricas, hibridas o alternativas al diesdl,
entrelos dias 20 y 25 de octubre en la ciudad bel-  han hecho tanto los expositores, con aumento de seran las grandes protagonistas del evento.

Las previsiones que maneja la
organizacién de Busworld ante la
inminente aperturade puertasdela
feria, el proximo dia 20, hablan de
mejorar las visitas profesionales
registradas hace dos afos. Y no
parece complicado, por un parte por
lamejor coyunturaeconémicaque
vive e Continente (y también los
paises asiéticos, cuyos delegados
van aumento afio tras afio), y por
otra por la cantidad de innovacio-
nes anunciadas por los expositores.

Todasellastienen un denomina-
dor comun: lasostenibilidad. Entre
los fabricantes, la soluciones eco-
|6gicas, sean eléctricas o hibridas,
o con combustibles alternativos al
diesel (sobre todo el gas natural),
coparan los metros cuadrados que
ocupen sus respectivos stands en
lacitabelga, la dltimaen Kortrijk
antes de su traslado definitivo, a

partir de 2019, alacapital del pais,
Bruselas.

Pero también los carroceros y
los proveedores de industria auxi-
liar tienen que gjustar su oferta a
estacorrienteecoldgica. Légico, s
quieren mantenerse en un mundo
global que, cada vez con mas
claridad, se decantapor electrificar
los productos, con mayor inci-
dencia sobre €l transporte urbano
y de corto recorrido.

Entre las novedades de produc-
to, es destacable que Daimler
mostrara, por fin, laversién hibrida
del Citaro, muy esperada por €l
Sector y que deberia ser el paso
previo alafull electric, paralaque
no deberiamos esperar demasiado.
Iveco y Scania se decantan por €l
gas natural y otras formas de pro-
pulsién alternativa, ya que el
hibrido lo tienen desarrollado desde

hacea gln tiempo. Volvo mantendra
lasendadelaelectromovilidad que
emprendi6 (acertadamente) hace
varios afios, mientras que MAN
ensefiara al gran publico sus re-
novadas apuestas para el urbanoy
el interurbano, susdosLion's.

Y entre los carroceros, la ten-
dencia es muy similar. Asi, Irizar
incidird sobre su propuesta de
vehiculosintegrales, lamayoriade
losquetrabajan en el segmento del
doble piso se decantan por ver-
siones eléctricas y, como notas a
recalcar, Indcar dael paso hacialos
vehiculos integrales con un Next
evolucionado internamente. Al
igual que Unvi.

En definitiva, muchaexpectacion
ante una cita esencial para el
mercado continental, que aspira a
despedirse de su histéricasede con
un nuevo éxito de participacion.

= 7.7 metros

i
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Premiado comao Mejor Microbus
del Afo 2017 en Espafia.

& 27 plazas

B§ = 27 pasajeros

W Hasta 250 CV
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ADL

ALSTOM

Enviro200y Enviro500, a escena

El principal fabricante de
autobuses britanico Alexander
DennisLimited (ADL) presentara
en primicia dos autobuses en la
exposicion Busworld de este afio
enKortrijk: losmodel os Enviro200
y Enviro500.

El lider del mercado de auto-
busesy autocares del Reino Unido
y e mayor fabricante de autobuses
de dos pisos, presentara sus dos
autobuses en el stand 113 del
pabellén 1.

La presencia de ADL en Bus-
world se basa en el éxito reciente
del fabricante en el mercado
europeo, donde recibi6 un pedido
de 19 autobuses de dos pisos de
tresejesparalaoperadoranacional
suiza PostAuto.

Caracteristicas

Los autobuses Enviro500 miden
12,9 metros de largo, tienen tres
puertas, dos escaleras y asientos
para 79 pasgjeros con aire acon-
dicionado. L os vehiculos matricu-
lados de Clase | estan disefiados
como autobuses urbanos y
regionales y tienen una cubierta
inferior completamenteutilizable. El
Enviro200, por su parte, es el
autobUs de unasolacubiertaligero
mas vendido del mundo. La
empresa britanicatiene cerrado el
acuerdo con el operador de
transportede Londresy presentara
en la feria un bus destinado a la
flota de ferrocarriles holandeses
Abdlio. El vehiculotiene 10,4 mde
largo y esta preparado para dar
asiento a 46 pasajeros.

VECtone

El fabricante britanico abarca todos los segmentos de operacion.

Busworld 2017 traeraconsigo la
primera participacion de la
compafia Alstom en el evento.
Esta empresa, especializada en
sistemas y servicios de
transporte, presentara, de la
mano de NTL, su huevo modelo
de autobus eléctrico Aptis. Un
vehiculo de movilidad sostenible
equipado con las ventgjas de un
tranvia, que facilitan una mayor
accesibilidad y confort al
pasaj ero.

Aptis posee una plataforma
de piso bajo completo de 20
metros cuadrados, ventanas de
tranviacon vistas de 360 grados,
suelo y techo soldados, ademas

AUDIOBUS

Novedades en lastresdivisiones

AudioBus, empresa espafiola
fabricante de equipos de audio y
video, entre otros servicios
electronicos, comercializa una
extensa gama de productos
especiales paravehiculos DC12y
24V. Audiobuspresentaraunaserie
de productos y novedades en
Busworld 2017, ademés de una
gama habitual de productos de
audio, video, iluminacion, sistemas
de aireacion, cableados el éctricos
y accesorios para aplicaciones
moviles12y 14 V.

Tras 23 afios en el Sector,
ademds de presentar su nueva
imagen corporativa, mostrardenla
feria sus nuevos catalogos 2018,
contresdivisionesdefinidasy una
serie de productos.

Tres divisiones

— Division electronica: nuevos
productos coach-Audio-
multimedia con monitores TFT
LED; radios Bluetooth DVR para
seguridad de conductores y
pasajeros; router Wifi 3G/4G deun
SIM o de dos SIM; cargadores
USB para teléfonos moviles;
letreros LEDs en blanco o

multicolor; inversoresde corriente
DC-AC deondapuraparainstalar
cafeteras o microondas en
microbuses y autocares.

— Divisién Lighting: Nuevos
productos de iluminacién LED,
tanto para interior como para el
exterior de los vehiculos,
incluyendo faros delanteros con
tecnologia LED, frente a las
antiguas hal6genas o xenoén.

— Divisién eléctrica: Todotipo de
accesorios para instalaciones
eléctricas. Nuevos interruptores
con iluminacion LED
personalizable con e color que nos
indique, yaseaverde, azul, blanco,
rojo o ambar.

En la gama ofrecida, destacan
caracteristicas de algunos
productos; TFT formato: desde 22
hasta 27 pulgadas. Fijo, abatible
motorizado o manual; radio CD/
DVD/USB/Bluetooth con entradas
de micréfono y salida HDMI;
navegador de siete pulgadas con
pantalla tactil; dos entradas de
camaras y salida de video para
mostrar |os mapas/recorrido a los
pasgj eros, reproductor multimedia:
lector archivos audio/video desde

TET da gran formata:
275, 23R y 22"
Fijo, abatible motorzade o manual

Radio CO/OVD/USE Bluetaoth con
entradas de microfono

Salkda HOMI

lia

USB y tarjeta SD; servidor
multimedia: proporciona a los
pasajeros contenido multimedia,

que podran disfrutar en su propio
movil/tablet; o inversor DC/AC
onda pura.

il
La solucion con la que Alstom pasa de las vias al asfalto.

L anzamientodel Aptis

_n-'.,"-_l_.'. 4

de las puertas dobles y la
carroceriadeun tranvia. Ademés,
el vehiculo esta optimizado para
el operador. Cuenta con cuatro
ruedas direccionales frente a las
dos del autobus tradicional y
reduce un 25% la superficie
ocupada en curvas.

Este vehiculo, que ya se
encuentra en fase de pruebas en
Francia, se podra cargar de dos
formas diferentes. La primera
implicacargar unagran cantidad
de energia que aporte autonomia
suficiente para llevar a cabo la
operacion a jornada completa y
la segunda, por la noche, se
realiza una recarga completa en

—— ALLISON ——

Version 2.0
de FuelSense

Allison estara presente en la
feria con una conferencia de
prensa para dar a conocer con
detalle sus novedades en trans-
misiones, en €l pabell6n 2, stand
202. Por un lado, anunciaralas
nuevasy mejoradastransmisio-
nesy el nuevo FuelSense 2.0
con cambio DynActive, que
ofrece hasta un 6% mas de
ahorro de combustible. Entrela
amplia gama de transmisiones
autométicas para aplicaciones
deautobusesy autocares desta-
can los nuevos modelos XFE y
la familia de productos de la
gama Torgmatic. La compafiia
recuerda que mas de 300 fa-
bricantes trabajan con ellos.
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AYATS

Un Open Top el éctrico

CarroceriasAyats presentasu gran
novedad en Busworld, el autobis
turistico Bravo | R City. Setratade
un autobls de doble piso
totalmente eléctrico que pone su
grano de arena para conseguir un
transporte maslimpio.

Este Open Top esta disefiado
para optimizar al maximo la
experiencia de sus pasajeros

Modelos que repiten

El modelo més destacado de la
gama estara de nuevo presente en
Busworld. El Eclipse es "una
garantia de estética, calidad y ata
seguridad”, un vehiculo pensado
para cualquier flota con gran
variedad de posibilidades
destinadas aadaptarse adiferentes
Servicios.

Por ultimo, Ayats mostrara su
Bravo | Interurban, un bus de dos
pisos interurbano que esta
disefiado para que el transporte
interurbano presente unos
niveles de comodidad, fiabilidad
y capacidad muy altos. Se trata
de un vehiculo integral
especialmente concebido para
esta funcion.

durante lasvisitasturisticasen las
ciudades. Otra caracteristica muy
importante es su condicién de zero
emissions.

EL COLABORADOR PRIVILEGIADO
DE LAS GRANDES REDES
URBANAS E INTERURBANAS

——— BEULAS ———
Toda la gama CBM

desplegada

BUS FPARTS LEAOER

Piezas de recambio para
AUTOCARES Y AUTOBUSES

Del 20 al 25 deoctubre, € carrocero
espafiol Beulas estaraen Busworld
presentando algunos de sus mode-
los de carrocerias. Presentarg, en

el stand nimero 403, varias uni-
dades de diferentes longitudes y
configuraciones.
El modelo Gianino esuno delos
elegidos. Con unalongitud de 7,5 4
metrosy 27 plazas (ampliablesa31 ejes y direccion

0 35), es el de menores dimen-
siones que posee la marca. Su
motor, situado en laparte delantera,

g

calefaccion

© &

cajas de cambio
y embragues

- B Yi T

lunas y parabrisas

carroceria retrovisores

suspension

&
t\\'*“ " Q

asientos frenos

presume de ser de los més silen- ||_m
Ci0sos con una éptima insonori- g
zacion que ademas reduce las J
vibraciones dentro del vehiculo
proporcionando unamayor como-
didad alos pasgjeros.
También el modelo Jewel, de
doble piso, estara presente en €l
evento. Posee una longitud de
14,15 metrosy unacapacidad para
89 pasajeros. Esta equipado con )
multiples servicios como, por
ejemplo, una cabina de WC,
gancho de remolque y muebles filtraciéon motor
para mini-cocina detras del
conductor y del guia.
Por dltimo, e modelo Glory, con
unalongitud de 13,90 metros, tiene C/Osca, 10 nave 4, parc. ALl 1.1 - Plataforma Logistica PLATA
capacidad parahasta’53 pasgjeros. 50197 Zaragoza ESPANA
Es el modelo de piso medio y +34 074 16 95 50 434 BTG TA B9 04
destaca por la gran capacidad de infolcbmibericaeu
su bodega y su altura. Esta equi-
pado, entre otras cosas, con equipo
audio/video de alta gama, mini
cocinay cabinade WC.

www.cbmcompany.com
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Soluciones refrigerantes

BSPL participara en Busworld
Europe Kortrijk, del 20 al 25 de
octubre en Bélgica, feriaparala
gue los organizadores anuncian
un récord de 350 expositores de
33 paises y méas de 35.000
visitantes. La compafiia BSPL
presentard las soluciones
completas de sistemas de
refrigeracion para diferentes
tipos de motores de acuerdo al
combustible utilizado.

"Nuestra participacion en la
mayor feria de autobuses nos
permitira destacar soluciones
innovadoras y exitosas
disefiadas por lacompafiiaBSPL
para una amplia audiencia.

— EBERSPAECHER —

Enfriamiento
del CO2

Eberspaecher Suetrak prepara la
feria con sus nuevos enfriadores,
calentadores y productos de
ventilacion sostenibles. Con su
innovador concepto AC250, la
compafia presentara una
plataforma construida para el uso
futuro de un refrigerante natural
del CO2. Estara acompariado por
laquintageneracion del sistemade
techo AC353, capaz de operar en
todo tipo de climas. Ademas, la
plataforma e-Control permite al
operador controlarlotodo deforma
flexibleeintuitiva

Estamos convencidos de que
daremos un importante paso
adelante en el campo de la
expansioninternacional”, diceel
director general de BSPL, Artur
Kohlbrenner.

Para bus eléctrico

Enel hdl 2ene stand 222b, BSPL
presentara, entre otros disefios,
productos desarrollados
internamente, proporcionando
una temperatura de trabajo
adecuada para los sistemas de
pilas de combustible de
hidrégeno o sistemas de
refrigeracion parael control dela
electronicadel buseléctrico.

FERQUI

Volumen de carga en & Sunset S3

Ferqui ha decidido acudir a
Busworld con su carroceria Sunset
S3L, construida en fibra de vidrio
y montada sobre un chasis Mer-
cedes-Benz Sprinter 519 CDI Euro
6, con potencias que oscilan entre
160y 190 CV. Con dimensionesde
7.727 mm de largo, 1.995 mm de
anchoy 2.772 mm de alto, admite
16, 19 o 22 plazas en su interior,
ademas del asiento del guiay del
conductor, asi como lainstalacién
de una plataforma para personas
con movilidad reducida. Cuenta
con un maletero trasero de 2,5 m3
y cuatro laterales, dos a cada lado

PASIELL O 8
ETAND 340

HISPACOLD

con 0,3 m3 cada uno, ademas de
los compartimentosinteriores para
el equipaje de mano.

En su version estandar se pre-
senta con 19 plazas, pero admite
multiples configuraciones para
adaptarse a las necesidades del
cliente, recordando que sus 35 cm
mas de largo afiaden algo méas de
espacio entre asientos y de ma-
letero. El interior albergabutacas
reclinables tapizadas en moqueta-
piel, con apoyabrazos abatibles
con puerto USB opcional. Todos
los asientos disponen de cintu-
rones de seguridad y los del pa-

sillo pueden desplazarse lateral-
mente. [luminacién interior con
luces led, luces de lectura indi-
viduales en el techo y salidas
individuales y direccionales del
aire acondicionado.

Ademas en el stand de Ne-
gobus, distribuidor de Ferqui para
Francia, se presentan un modelo
Nora sobre chasis Iveco CC100,
con capacidad para 37 plazas mas
conductor, y un modelo Sunrise
sobre Iveco Daily 70C18 con ca-
pacidad de 24 asientos mas con-
ductor y guia, junto con dos mesas
en el centro del vehiculo.

busworld

INTEGRALIA

Hispacold estar& presentando
en Busworld 2017 su gama de
sistemas el éctricos de climati-
zacion paravehiculos hibridos
y 100% el éctricos. Coincidien-
dolaferiacon el decimocuarto
aniversario de la compafiia,
tendra ocasion de celebrarlo
con numerosos clientes y
colaboradores ali presentes.
Hispacold ha afirmado
estar desarrollando nuevas

hispacold

Sistemas Electricos

sosfenible

Todas las climatizaciones

Miipadokd

versiones en funcién de la
demanda del mercado y
ampliando los modelos
disponibles para nuevas
aplicaciones como trol ebuses,
vehiculos articulados y doble
articulados.

La marca se compromete
con el desarrollo de un
transporte urbano eficiente, de
calidad y de menor impacto
medioambiental.

El ONE sigue creciendo

Integraliaexhibirasu gran proyecto
enBusworld: e ONE+ con 20 plazas
mas guia mas conductor, una
versién de lujo de este modelo.

Este nuevo microbus aporta
caracteristicas afnadidas en los
modelos mas exclusivos de
integralia. Para su creador, Angel
Ruiz, el modelo "es superlativo, un
primera clase". De nuevo, una
apuesta por los espacios y los
materiales de la més elevada
calidad, por las texturas y la
iluminacion, y las sensaciones que
éstos transmiten. "Buscamos
siempre la armonia de todos los
elementos para transmitir
emociones agradables al vigjero",
explica Oscar Lana, director de
Integralia.

Mas novedades
En el stand de Busworld, junto a

su producto estrella, ONE para 20
pasajeros, Integralia presentara
otros dos microbuses ONE: uno
para 24 pasgjeros y otro para 25.
Delagamade producto Integralia,
seexhibiranunin-tourism XL, para
18 pasajeros mas guia mas
conductor, y un microbus, modelo
in-urban, de 26 plazas mas
conductor. Este vehiculo cuenta
con low-floor central y su rampa
eléctrica permite la accesibilidad
total para personas con movilidad
reducida, sillasderuedas o coches
de nifios.

ONE, que fue presentado por
primeravez al mercado el pasado
mes de mayo en FIAA de Madrid,
supone una innovacién
tecnoldgica para €l Sector; es el
Unico microbus construido sobre
MB Sprinter con capacidad de
hasta 25 pasajeros.
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HANOVER

L etrerosparacualquier utilidad

Como fabricante britanico,
Hanover Displays disefia y
produce sistemas deinformacion
al pasajero para el Sector del
transporte publico. Cuenta con
"clientes satisfechos" en 75
paises de todo el mundo, indican
susdirigentes, los cuales utilizan
la oferta de productos de
Hanover atraidos por sus altos
niveles de calidad, rendimientoy
servicio a cliente.

Laseguridad quelesconceden
susmas de 30 afios de experiencia,
independencia financiera y un
continuo programa de desarrollo
de producto, se traducen en
garantiasadicionalesacercadela
fiabilidad de la compafiia. En la
cita belga, realizard su habitual
despliegue de letreros led, con
distintos acabados, para casi
cualquier tipo de servicio que el
cliente necesite.

IRIZAR

Solucionesen todos|os segmentos

Irizar acude este afio ala Feriacon
varios espaci 0s expositivos que su-
man més de 1.600 metros cuadra-
dos. En estas areas, lafirmadaraa
conocer su estrategia de marca,
tecnologia y sostenibilidad y la
nueva generacion de productos y
soluciones tecnoldgicas disponi-
bles para todos |os mercados.

En €l stand del Hall 4 se podra
ver la nueva generacion de auto-
cares de Irizar y las diferentes so-
luciones tecnoldgicas propuestas
para autocares integrales y au-
tocares hibridos.

Destacan en este espacio los
modeloslrizari8, e nuevolrizar i6S
elrizar i4H, este Ultimo en version
hibrida. En un segundo stand, Irizar
desplegara su gran apuesta de
futuro con las solucionesintegrales
de electromovilidad para las
ciudades, llave en mano.

Irizar e-mobility

Irizar e-mobility, empresadereciente
creacion, alina €l conocimiento y
experiencia de todas las empresas
del Grupo para aportar soluciones
de movilidad urbana completas:
autobuses 100% eléctricos y sus
principalessistemasdeinfraestruc-
tura necesarios parala carga, trac-
ciény amacenamiento de energia.
Todos ellos disefiados y fabricados
con tecnologia europea 100% del

Grupo, y conlagarantiay lacalidad
deserviciodelrizar.

La gama de productos que se
exponen en Busworld 2017 se com-
pleta con el Irizar ie bus, autobuls
urbano de 12 metrosy € Irizar ie
tram, un autobus articulado de 18
metros version tranvia, ambos
100% el éctricos cero emisiones, asi
como e sistemade cargapor pant6-
grafo que Irizar presentara en pre-
mier mundial.

Esta nueva generacién de auto-
buses y autocares y las diferentes
soluciones tecnoldgicas que abar-
can desde autocaresintegrales, au-
tobuses 100% eléctricos, pasando

por tecnologiahibridaen autocares
modelos clase |l para servicios
urbanos einterurbanos, permiten a
Irizar cubrir todoslos segmentosde
transporte publico de pasajeros,
tanto en el transporte discrecional
como en el publico, urbano, inter-
urbano y de largo recorrido, y ser
lideres en movilidad sostenible.
Asi, Irizar muestrasuslineas es-
tratégicasdefuturoy unfirmecom-
promiso con sus clientes y la so-
ciedad, alos que les ofrece un alto
valor afadido en cuanto a produc-
tosy servicio serefiere, sin olvidar
aspectos como disefio, personali-
zacion, seguridad, fiabilidad...

INDCAR

~ Unsaltoal vehiculo
Integral con el nuevo Next

Indcar presentara en Busworld
la nueva generacién de su mo-
delo Next, disefiado integramente
por Indcar y equipado con me-
canicaDAF.

El Next se lanz6 en 2014 y
desde entonces se ha ganado un
espacioend mercado delosmini-
buses por su disefio innovador
totalmente versétil. Lagamaac-
tual cuentacon cuatro versiones
en cuatro longitudes (de siete a
10 m) y multiplesdistribuciones
interiores (de 27 a41 plazas, con
opciones PMR).

El nuevo vehiculo comparte
con sus antecesores el elegante
disefio exterior y uninterior muy
amplio y concebido al detalle
para ofrecer una zona de alto
confort alos pasajeros.

Nuevo concepto

"Durante el desarrollo del pro-
yecto se ha puesto el foco en
lograr la perfectaintegracion de
todos los elementos del vehicu-
lo. Con €llo se ha conseguido
crear un minibas en el cual el
disefio, el confort, la seguridad,
la calidad y las prestaciones se
han trabajado como un todo",
indican desde la compafiia. El

puesto del conductor se ha dise-
flado desde cero. Serael méas po-
tente de la saga, con un motor
Paccar PX-7de264 CV.

Indcar llevard a evento otros
vehiculos, como el Mobi en dos
versiones: low entryy escolar. El
Mobi es un concepto de vehiculo
muy funcional, econémico y
fiable carrozado sobre chasis
Iveco Daily 70. Estadisponibleen
diferentes versiones, multiples
distribucionesy se puede adaptar
paraPMR.

También el Mago 2, modelo
para servicios discrecionales,
turisticosy VIP. Secarrozasobre
chasis lveco CCC100 y tiene
capacidad hasta 32 pasajeros.
Ademas, Indcar mostrard una
unidad del Mago 2 F1 Specia
Edition, equipado de serie con
elementos de gama superior.

El Wing es el cuarto de los
modelosque severan en el stand,
con multiples distribuciones
interiores y adaptadas a PMR.

Otro delos seleccionados para
laocasdnese NextL7,laverson
més pequefiadel modelo, con7m
de longitud y capacidad para 27
pasajeros, junto con el Next L9
sobre chasisMAN N14 4850.

’

'
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IVECO

MAN

El Crossway LE, con gas

Iveco Bus presentara importan-
tes novedades, entre ellas, la
esperada version del Crossway
Low Entry Natural Power.

El nuevo Crossway LE
Natural Power, ademés de ser
un vehiculo sostenible y
el egante, esta equipado con la
ultima generacion del motor
Iveco Cursor 9 NP. Estos au-
tobuses cuentan con una opti-
mizacion de su centro de gra-
vedad aportéandol es una mayor
estabilidad y confort. Esto se
ha conseguido con la incor-
poracion de unas botellas de
gas en el techo.

La gama Natural Power de
Iveco Bus, referente europeo en
tracciones alternativas, cuenta
con vehiculos propulsados por
gas natural y biometano proce-

dente de residuos reciclados.
Estéan disefiados pararespetar €l
medio ambiente, los recursos
naturales y la salud publica, re-
duciendo el ruido alamitad. Se
calculaademas quelasemisiones
de dioxido de carbono se
reducirian al 95% en estetipo de
vehiculos.

Iveco ya ha vendido mas de
30.000 unidades de su gama
Crossway y la cifra sigue en
aumento. La marca se encuentra
en estos momentostrabajando en
otros proyectos, como el ‘ Power
to gas’, que tiene como objetivo
producir metano a partir de
energia procedente de fuentes
renovables, como laelectricidad
o la energia fotovoltaica y
garantizar suamacenamientoy su
distribucion através de lared.

KING LONG

C13 y soluciones eléctricas

Con motivo de la inminente
celebracion de Busworld, la
mayoriadelas empresas presen-
tarén alli sus dltimos modelos.
King Long no ibaaser menosy
mostrard dos modelos con los
que intentara revolucionar el
mercado. Laempresafabricante
de autobuses tiene presencia
fisicaen Europadesde 2003 con
més de 4.000 vehiculos vendi-
dos. En la actualidad, la marca
esta presente en 23 paises
europeos, entre ellos Espafa.

Modelos

La empresa quiere convertir a
nuevo King Long C1I3HD en€l
buque insignia de la marca. Se

trata de un autocar autoportante
de largo recorrido de 13 metros
de longitud y una altura
optimizadade 3,78 metros. Cuenta
con motorizacién Cumminsy el
maximo distintivo otorgado en
calidad, confort y tecnologia.

L a segunda propuesta seré el
King LongAPE14, ideado conla
finalidad de reducir la huella de
carbono en los aeropuertos. Es
100% el éctrico, de cargarapida,
propulsado por cinco motores
eléctricos y con capacidad para
transportar 118 pasajeros.
Ademas, presenta una auto-
nomia de 80 kilébmetros y en
menos de 20 minutos carga al
100% sus baterias.

Puestadelargodelosdos'leones

MAN aprovechara el Salon para
profundizar en sus dos nuevos
productos, el Lion'sCity y el Lion's
Coach, presentados a la prensa
poco antes del verano.

Desde su lanzamiento al
mercado, el autocar Lion's Coach
esté disponible en tres longitudes:
12.101mm, 13.361 mmy 13.901 mm
sobre dos o tres gjes. A finales del
ano 2017 se afadird una cuarta
longitud de 13.091 mm para €l
vehiculo de 13 metroscon dosgjes.
Con sus seis plazas adicionales en
comparacién con laversion de 12
metros, setratade un vehiculo muy
atractivo desde el punto de vista
de la rentabilidad. A sus posibi-
lidades de aplicacion flexible
contribuye también su peso total
maximo permitido de hasta 19,5
toneladas.

Unfactor importante paraladis-
tribucion ideal delacargasobreel
gje es el elevador opcional para
sillas de ruedas que, en esta
variante, estacolocado sobreel ge
delantero y, por tanto, descarga €l
gje trasero y, al mismo tiempo, no
limitael maletero. Ladturaestandar
mide3.870mm. Sinaseo, end nuevo
MAN Lion’s Coach con asientos
de tres estrellas hay espacio para
53, 57, 59 6 63 pasajeros.
Dependiendo del modelo, el
volumen de equipgje varia entre
11,7y 14,3m3.

Enseguidallaman laatencionlos

nuevos faros delanteros que, al
igual quelaslucestraserasLED de
serie, por primeravez se pueden rea
lizar completamenteen LED. Tanto
las luces de cruce como las luces
decarreteraseiluminan conldmpa-
ras LED con aproximadamente un
50% més de luminosidad que las
bombillas hal 6genas. Ademés, con
laluz LED se consigue unadistri-
bucién méas amplia 'y, a mismo
tiempo, un alcance mucho mayor
de la luz, asi como una vida Util
bastante més larga. Una caracte-
risticaespecial del nuevofaroesla
tiradelucesdemarchadiurnaLED
gue también act(ia como intermi-
tente, realizada especificamente
paralamarca.

Por otro lado, desde 2010, el
autobus urbano hibrido MAN
Lion'sCity esun éxitoend mercado.
Con su accionamiento hibrido
diésel-eléctrico se puede ahorrar
hasta un 30% de combustible y
CO2 en el uso diario. Ahora, la
nueva generacion incorpora
incontables novedades técnicas,
tanto en el interior como en el
exterior. Estamos ante un autobuls
urbano completamente redisefiado
gue conserva los buenos genes de
losautobusesMAN anteriores. Con
unaclaradedicacionala€ficacia, la
comodidad y la ergonomia, los
desarrolladores se han propuesto
sentar nuevas bases para todos |os
componentes.

MASATS

50 afiosde éxito quecelebrar

Masats celebrael 50 aniversario de
su fundacion enlaferiaBusworld.
El nuevo slogan de la compafiia,
'50 afios acompafiandote diaadia,
reflegjael objetivo delaempresaen
hacer masfécil lavidacotidianade
las personas con productos que
hagan el transporte publico méas
accesibley mas seguro.

Busworld eslaplataformaesco-
gidapor Masats para presentar |os
ultimos desarrollos para autobu-
ses y autocares. La version ac-
tualizada de la puerta deslizante
028C supera las expectativas en
cuanto adurabilidad, vibraciones
y estanqueidad. La puerta bas-
culante al interior eléctrica 029
ofrece un facil montaje; sus
sistema de anclaje son comunes
con los sistemas de puertas
deslizantes, haciéndolaintercam-
biable.

La rampa manual RM2 y la
rampadual eléctrica-manual RT1
estarén también en la exposicion.
Ademaés también se exhibirén en
la feria productos para mini-
buses, como el kit de puerta
eléctrica para Mercedes-Benz
Sprinter, y para autocares, como
la puerta neumatica 015 con
mando a distancia

Desde sus origenes como

fabricante de equipos neumaticos
para autobuses, Masats ha ido
expandiendo su gama de producto
con puertas eléctricas para
vehiculos de carretera, rampas y
elevadores para personas con
necesidades especiales. Ademas,

la compafiia ha mostrado su
voluntad de expandirse hacia el
sector deferrocarril enlosGltimos
anos, con una linea de producto
gueincluye puertasembarcadas de
pasajeros, estribos y rampas para
vehiculosferroviarios.
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SOLARIS

SCANIA

Articulado también eléctrico

SolarisBus& Coachtieneprevis-
to presentar varias novedades en
laferia, entrelas que se anuncian
vehiculosde emision bajay cero,
asi como un autobus tradicional
de propulsion.

El estreno del SolarisUrbino 18
eléctrico se basa en la cons-
truccion de la nueva generacion
Urbino que la compafiia ha ido
dando aconocer a mercado desde
2014. Hasta ahora la variante de
este modelo concreto de autobus
articulado ha estado disponible
solo con un motor diesel.

EnKaortrijk, € autobUse éctrico
articulado estara equipado con un
gje motor ZF con motores eléc-
tricos integrados. Su sistema de
amacenamiento deenergiaconsta

de 240 kW con baterias de dta
potencia. Las baterias se pueden
cargar mediante un conector
enchufable o un pantégrafo
montado en el techo. Debido a
reducido peso en vacio del
vehiculoy aunadistribucion bien
equilibradadelacargapor ge, la
capacidad de pasajeros del
vehiculo asciende a 135 personas.

Hibrido o emisiones cero

El segundo vehiculo presentado
por Solaris serael Urbino 12 con
una unidad hibrida en serie. Se
hace posible por un maotor el éctri-
co alimentado con energiade una
instalacion de almacenamiento,
gue se carga con la ayuda de un
generador con motor Cummins.

Multiplesopcionesal diesdl

Scania mostrara en Busworld su
amplia gama de alternativas al
diesel convencional. Ante las
restricciones de varias ciudades
europeas a los vehiculos diésel,
se examina el funcionamiento de
autobuses y autocares de
movilidad sostenible.

El fabricante sueco pondra
énfasis en cdmo sus servicios de
mantenimiento personalizados
pueden ser instrumentales para
optimizar el rendimiento econo-
mico. Lacompafiahaintroducido
el ‘Fleet Care', un servicio donde
Scania asume plena responsabi-
lidad sobre el mantenimientoy las
reparaciones para garantizar el
mayor tiempo de actividad de una
flota

La empresa cuenta de una
ampliagamade autobusesy auto-
cares que funcionan con com-
bustibles alternativos. La com-
pafia of rece actual mente motores
paragasnatural, biogés, biodiesd,
etanol, HVO'y propulsién hibrida
Scania puede ofrecer aternativas
de gas para una amplia gama de
autobuses urbanos y también
operaciones interurbanas. Otras
ciudades ven las ventgjas de las
operaciones hibridas, especial-

mente en el trafico urbano y
suburbano.

Muchas ciudades, ante el ob-
jetivo climético de Paris, esténin-
teresadas en las operaciones de
gas, yaquefavorecenlamovilidad
sostenible. Este método propor-
ciona una menor huella de carbo-
no, bajas emisiones de éxido de
nitrégeno y una disminucion del
nivel de ruido. Ademés, la pro-
duccién de biogés puede propor-
cionar oportunidades de empleo

locales, menor dependencia de la
importacion y ecosistemas donde
los residuos proporcionen com-
bustible para el transporte.
Scania ha sido precursor en
varias ciudades europeas en la
transicion atecnologias limpiasy
de baja emision de carbono. La
compafiaentregd 53 autobuses de
dos pisos con gas a Nottingham,
la flota més grande del mundo, y
otra flota de autobuses con biogas
alaciudad de Sunderland.

114]
arool

WhArW.SCania.es

Gas Matural Biodigsal

AUTOBUSES SCANIA, AUTOBUSES SOSTENIBLES.

La gama Scania de autobuses 85 la mas amplia del mercads en soluciones sostenibles de
transporte. Vehiculas mas eficientes v respetucsos con &l medio ambiente, que amplean
fuentes de energla renovables y reducen al minimo las emisiones

Como el Scanla CltyWide Hybrid LE, un modelo [ddnec pera el tréfloo suburbamno, Su
tecnologia hibrida, 100% Scania, consuma hasta un 25% menos, aprovecha la energia
aenerada al frenar para recangar sus baterias y reduce hasta en un B0% las emisiongs de GOy,
Mro avance de Scania para disminuir, cada vez mas, su impacto medicambiental.
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TEMSA

VANHOOL ——

Se anuncian dos primicias

Temsa lanzara dos nuevos auto-
busesen Busworld, feriaenlaque
también hardhincapiéen el lema
‘Smart Mohility’.

Ademas de estos dos nuevos
buses, delos que alin no conoce-
mos|os nombres, Temsaexhibira
cinco de sus modelos. Maraton,
parapasajerosinterurbanos; HD,
para pasajeros interurbanos y
autobuses turisticos; MD7 Plus,
para turismo, servicio escolar y
transporte; TS45, para el seg-
mento interurbano y del turismo
y €l autobus eléctrico. En total,
Temsa exhibira siete modelos
diferentes.

El director general del fabri-
cante turco, Dincer Celik, ha
afirmado recientemente que "es
una gama de productos que in-
cluye vehiculos para todos los

segmentos. Temsa es capaz de
responder a las cambiantes con-
dicionesy demandasdelosclien-
tes. Estoreflgjalafuerte posicion
de Temsa en el mercado global,
asi como su estrategia de marke-
ting efectiva. Proporcionamosla
respuesta mas rapida a las ne-
cesidades de los clientes con
innovaciones y nuevos produc-
tosenlos mercados nacionalesy
extranjeros'.

Movilidad inteligente

Dinger Celik también hasefiaado
laimportanciaque estan dando a
latecnologia: "Lanzaremos Flee-
tics, que proporcionara datos so-
breel rendimiento del vehiculoen
tiempo real y predeterminaréa el
mal funcionamiento delaspiezas
de repuesto de los buses'.

Siete decadas
de aniversario

Van Hool, que cumple 70 afios
desdequecomenzd aoperar, llevara
a esta edicion de Busworld tres
vehiculos. EntrelosmodelosTX es-
tarén presentes el TX11 Alicron,
TX16 Astron, TX17 Altano, y
TDX27 Astromega, con algunos
cambios en € aspecto, ya imple-
mentado en €l Astromegaen 2017.

Respecto alos EX, exhibiran €
EX17Hy e EX16 M parael Reino
Unido (unestreno), EX16 M, EX15
H. El lado de produccién de los
vehiculos de doble /e EX hasido
completamente renovado, logrando
reducciones de peso significativas.
En el exterior, todalagamaEX ha
visto algunos desarrollos de estilo
entodas partes. En el interior, tiene
un nuevo disefio del tablero de
herramientasinstalado.

Los dos modelos de ExquiCity
gue estaradn son un 18 metrosdiesel
hibrido para Belfast (Irlanda del
Norte) y otro de 24 metrosparalinz,
Alemania.

UNVI

i

Daoble piso también eléctrico

Como primicia, Unvi exhibirael
nuevo Urbis DD Open Top
Electric con bateriasBMZ. Este
autobus eléctrico de dos pisos
con 12 metros de largo y un
minimo de 76 asientos, promete
dar las mismas prestaci ones que
uno diésel, pero con menos
necesi dades de mantenimientoy
con todas las ventajas de un
vehiculo eléctrico.

Otradelas novedades sera el
Urbis DD Open Top Scania, un
modelo carrozado sobre chasis
Scaniade 12 metrosdelargo, con
capacidad de hasta 71 asientos
y un techo superior acristalado
contoldo retréactil.

También estard presenteen el
evento el minibls Voyager GT.
Con unalongitud de casi nueve
metros, este minibls va
equipado con un motor
Mercedes-Benz y cuentacon 34
plazas. Su disefio aerodinédmico
permite reducir e consumo de

combustibley su dturale permite
tener uno de los centros de
gravedad més bajo del mercado,
proporcionando mayor seguridad
alos pasgjeros.

Otro de los minibuses que
presentaralamarcaserael Compa
T. Tras su lanzamiento en 2006,
este vehiculo de méas de ocho
metrosdelargo esuno delosmas
populares de su categoria.
Cuenta con hasta 33 plazasy un
motor lveco Daily. Destacapor el
gran volumen de su maletero y
una carroceria ligera para un
menor consumo de combustible.

El Sil Intercity Doble Piso es
otro de los autobuses escogido
para el salon. Tiene capacidad
para 100 plazas y es fruto de la
colaboracion de Unvi con MAN
Trucks & Bus. Yafue presentado
en 2015 en una anterior edicion
delaferia. Estadisponibleen 13,
14 y 15 metros de largo y tiene
unaalturade hasta 4,2 metros.

VECTIA

VDL

LaempresaVectia, fabricante de
autobuses urbanos hibridos y
eléctricos, ha anunciado que
estara presente en Busworld
2017 para exponer sus
solucionesligadas al desarrollo
de infraestructuras y sistemas
de transporte, de sistemas de
acumulacion de energia y de
puntos de carga en linea, entre
otras.

Vectiatambién aprovechardsu
presencia en el evento para dar
detalles sobre la capacidad de
adaptacién de los productos de
|la empresa en el mercado de los

vehiculos hibridos y eléctricos.
La empresa espera que sus
vehiculos hibridos puedan
evolucionar hasta tener una
mayor autonomia eléctrica o,
incluso, ser 100% el éctricos. Para
esto, segun indica Vectia, harian
falta mas puntos de carga en
linea.

Ademas, en su espacio
expositor de Busworld, Vectia
estara mostrando sus dos
modelos: e Veris.12y e Teris.10.
Otro de los objetivos de la
empresaen laferiaserapresentar
su renovadaimagen corporativa.

Ampliacion
LaE-mobhility seestadesarrollan-
do a un ritmo vertiginoso. Varias
marcas ya han anunciado que mu-
chos de los modelos que presen-
taréan en Busworld seran 100%
eléctricos o hibridos. A esta
corrienteseuneahoraVDL.

El VDL CiteaSLFA Electrices
un autobus articulado el éctrico de
18,1 metrosdelongitud, construido
segln un innovador disefio fu-
turista BRT (Bus Rapid Transit).
El model o recibi6 recientemente el
Red Dot 2017, un prestigioso pre-
mio de disefio internacional pre-
sentado anualmente por € ‘ Design
Zentrum Nordrhein Westfalen’ en
Essen, Alemania. El VDL Citea
Electric gand el premio en lacate-
goria‘Disefio de Producto’. El ju-
rado elogié unanimemente su di-
sefio innovador. Este autobus ya
esta operativo diariamente en va-
rias ciudades holandesasy alema-
nas, haciendo millonesdekil6me-
tros eléctricos. Un modelo nunca
antes visto de la Citea SLFA-181
Electric estarden exhibicionen el
stand de VDL Bus& Coach.

Otro sistema de transporte pU-
blico de cero emisiones que se
mostraraesel VDL CiteaLLE-99
Eléctrica, y su estacion de carga
répida. Este modelo fue desarro-

[lado especialmente paralaslineas
de autobuses urbanosy regionales
menos ocupadas, por lo que estas
areas también pueden beneficiarse
de transporte publico de cero
emisiones.

El stand también contaracon un
Citea LLE-127, que con una lon-
gitud de 12,7 metroseslavariante
CiteaLLE maéslarga. Ladistancia
entre gjes extendidaofrece espacio
paracuatro asientosadicionalesen
comparacion con lavariante de 12
metros. Comparado con autobuses
similares con el mismo nimero de
asientos, €l CiteaLLE-127 también

de la propuesta eléctrica

gozadelasventajas de un bajo pe-
so total, menor consumo de com-
bustible, menor emision de sustan-
cias nocivas, menores costes de
mantenimiento y como consecuen-
cia, €l TCO mésbajo del mercado.

El CiteaLLE es el campedn de
peso ligero enlagamade productos
vdl Bus & Coach y durante afios
ha sido el autobus de entrada baja
mésligero del mercado. Sin carga,
el model o totalmente equipado de
12 metros pesa menos de 9.000
kilos, al menos dos toneladas
menos que cualquier otro tipo de
autobussimilar.
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WEBASTO

A la temperatura adecuada

Como proveedor de equipos de
calefacciény soluciones defrio,
Webasto estd continuamente
mejorando sus productos, de los
cualesmostrardenlaferia

— Calefaccion de alto voltagje
(HVH). El HVH es la nueva
innovacion de Webasto en cale-
faccion eléctricaparael mercado
hibrido y eléctrico de buses. El
calefactor eléctrico funcionacon
un nivel de efectividad hasta el
9%.

— Thermo Top Pro 120/150. We-
basto introduce un pequefio,
ligero y potente calentador de
agua con 15 kW de potencia de
calor, quepermiteun arranquefia
ble del motor de Mini y Midi-
buses en situaciones de frio. El
compartimiento del conductor se
mantiene caliente para un lugar
de trabajo mas cémodo, las ven-
tanas permanecen descongela-
das para un inicio del vigje se-
guro y los pasajeros quedan sa-
tisfechos por entrar en un auto-
bus con un clima confortable.
100% compatible con combusti-
ble diesel (incluye combustibles
renovados, como HVOy GtL).
— Cool Top Family 190/220 RT-
C. Este nuevo sistema de aire

acondicionado de techo familiar
ofrece, aparte delasfuncionesde
frio, una opcién adicional de
calefaccién. El Cool Top 190/220
RT-C paramini y midibus eleva
su capacidad de enfriamiento
hasta22.0 kW.
— Bateria. Webasto esta intro-
duciendo el desarrolloy fabrica-
cion de sistema de baterias. La
bateria se adapta atodos los for-
matos. Se disefié como unasolu-
cion de costes, por lo que el siste-
made baterias puedeindividual -
mente ser desarrollado segln las
necesidades del fabricante.
Webasto estara exponiendo
end pasillo05, enel Stand 507.

VOLVO

El camino es la eectromovilidad

Electromovilidad, seguridad activa
y buses inteligentes. Estos serén
algunos de los principales
atractivos de la exposicion Volvo
Busesenlaferia

Con més de 3.500 hibridos
vendidos, hibridos eléctricos y
autobuses eléctricos a nivel
mundial, Volvo Buses continla
desarrollando tecnologia para
propulsion eléctrica. En Busworld,
por giemplo, lacompafiarevelara
la Ultima version de su oferta
totalmente el éctrica, e volvo 7900
Electric, junto con el sistema de
carga OppCharge.

L os primeros cuatro autobuses
eléctricosVolvo 7900 entraron en
funcionamiento a principios del
verano de 2017 en la ciudad de
Differdange, en Luxemburgo.
Desde entonces se han firmado
varias érdenesmas, con Harrogate
en Inglaterray Malmo en Suecia
entre las ciudades que han hecho
pedidos para los autobuses
eléctricos de Volvo. El afio que
viene, Volvo Buses esta pla-
neando probar todos los auto-
buses articulados eléctricos en
operacionesregularesen laciudad
de Gotemburgo, donde ya estén
en funcionamiento los eléctricos

y los hibridos paralaslineas 10 y
12 con servicioregular.

Soluciones de seguridad

En Busworld volvo Buses también
presentard unagamade soluciones
en el campo de laseguridad activa
y la conduccion auténoma, tanto
para los autobuses urbanos como

paralosmodel osdelargadistancia.
El simulador de ‘autobus de
pensamiento’ dard a los visitantes
la oportunidad de probar cémo
funcionan VVolvo Dynamic Steering
(VDS), e Sistemade Detecciénde
Peatones y Ciclistas, Bus Stop
Docking Concept y muchas otras
solucionesen situacionesrealistas.
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"Nuestra principal novedad es el nuevo Citaro hibrido. Es toda una gama de modelos, toda la familia”, Hartmut Schick

Daimler Buses anticipa, en Suttgart, todas sus
propuestasparalaferiadeBusworld Kortrijk 2017

2017. Hartmut Schick, presidente de Daimler Bu-
ses, fue € primero en tomar la palabra. " Nos en-
contramos en un entorno de un dinamismo nunca

visto hasta ahora. Somos € fabricante de autobu-
ses mas rentable del mundo y seguimos expan-
diéndonos a nuevos mercados e innovando cada

Daimler Buses volvié a escoger Stuttgart como
escenario para mostrar en primicia algunas de sus
novedades ante la feria belga de Busworld Kortrijk

"Hemostomado ladecision estra-
tégica de entrar en mercados
emergentes, por lo que hemos
abierto centros regionales, bus-
cando suministrar de forma efi-
ciente desde plantas en Espafia,
Brasil e India. Enviamos el cha-
sis, que se carrozaen €l lugar, por
medio de socios locales. Nuestra
principal novedad es el nuevo
Citaro hibrido. Estodaunagama
demodelos, todalafamiliaCitaro
se vuelve hibrida. Poseemos una
ampliaoferta. Para2018 queremos
lanzar al mercado un Citaro 100%
eléctrico”, anunci6 Schick.
Ulrich Bastert, director de mar-
keting, ventasy servicio al clien-
te de Daimler Buses, hablé del
cambio del mercado: "Busworld es
como un gran show de multitud
de productos, pero ahoratambién
Se proporcionan servicios y no
solo productos. La seccion de
Mobility Solutions se fundd en
2016y estacreando nuevasideas.
Trabaja en parques tecnol 6gicos
como los de Ulm o Berlin. Los
empleados se ponen en contacto
con los operadores y usuarios y
tratan de empatizar con ellos para
identificar los problemas”.
"Nosotros queremos estar des-

de la cuna hasta el fin con nues-
tros clientes, por ello estamos
mejorando nuestro nivel de ser-
vicios. Ladigitalizacion no sabe-
mos donde nos llevara, es un
mundo totalmente nuevo. No es
algo cerrado de Daimler, trabaja-
mos con las aplicaciones de de-
sarrolladores externos. Ante una
averia en carretera, el promedio
es de 86 minutos antes de solu-
cionarse. Nuestravision esel au-
tobus libre de averias. Omniplus
Uptime vigila30 puntosdel vehi-
culo para evitar problemas, des-
de el motor alas puertas”, asegu-
ré Bastert.

Gustav Tuschen, jefe de desa-
rrollo de Daimler Buses, fueel en-
cargado de concluir la presenta-
cion de la marca alemana. "La
ofensiva de nuevos productos
continua. El nuevo Setra de do-
ble piso tiene un coeficiente ae-
rodindmico de 0,35, con lo que
logra una reduccion de consumo
de combustible de hasta el 10%.
Esto es un beneficio tanto para
las empresas como para el medio
ambiente”

"Daimler Buses tiene dos ob-
jetivos principales para el futuro
cercano: buscalaoptimizacion del

Ulrich Bastert, Gustav Tuschen, y Hartmut Schick, delante del nuevo Citaro hibrido.

motor de combustion internay la
de la electromovilidad. En cual-
quier caso, paranosotros, el nue-
vo Citaro hibrido no es un paso
hacia algo maés, es un fin en si
mismo. No necesita capacitacion
concreta, recambios especificoso
un puesto de carga especial (sis-
tema de 48 voltios). Todos los
componentes son ligeros y efi-
cientes', afirmé Tuschen.

Valor afadido
Omniplusesun servicio completo
para todos los autobuses y auto-
cares Mercedes-Benz y Setra, es
la marca de servicio de los auto-
buses Daimler. Con més de 600
puntos de servicio en Europa,
Omniplus ofrece unared Gnicay
exclusivade servicio especializa-
do paraautobuses y autocares. Se
afiaden continuamente opciones
nuevas e innovadoras.
BusStoreeslamarcabgjolacual
Daimler Buses reline sus activida-
des de vehiculos usados. Con pre-
senciaentodaEuropa, amplio cat&
logo de vehiculos, asesoramiento
profesiond, estrictoscriteriosde ca-
lidad, preparacion cuidadosay cla-
sificacion uniforme, lahacen unade
lasprincipalesopcionesen el nego-
cio de autobuses usados.
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
OC 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I M 470 428 - MB G0 2508/G0 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/IABS/ASRIESP N 25,000
0OC 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecaolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECOMV 6.080 12140 53 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14.920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+  OM470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 122980 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+€  0M936 354 MBG02508/G0190 4.985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD | 0M 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 | M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24.000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428]476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD | OM 470/471 4281476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABS/ASR/ESP N 25.000
Travego 17 RHD I OM 470/471 4281476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14.030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP N(ET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP N(ET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6ABS/ASR/ESP N(ET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  7.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412 UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14.050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 11 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
§516 MD | OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD | OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 5,005 10465 43 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§515HD | oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 HD/2 I oM 470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S517HD I oM47 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
S519HD | oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S 515 HDH | omM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 1249 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§ 516 HDH | oM 471 12,8 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 1335 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§517 HDH | omM471 128 6L 476-1.800  2.300/1.000-1500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/IASRIESP N 25.000
S431DT I OM 471 12,8 6L 510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITN  7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 Aquile 4.350 71.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecénica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECO TECTOR7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS 12M IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 12M I[VECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000 DD/accionamiento neumatico NI 28.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rim ZFECc0o6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910  DD/accionamiento neumatico NI 28,000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 - 310 1.100 - ZF 651010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 35+G+C DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 14000 -
C10 T ISBE6.7Euro6  6.700 - 310 1.100 -ZF 651010 / ZF 6AP1200  5.100 9.900 39+G+C DD/DT/EBSIEESC N/ECAS  16.000
C12 T FPTC9Euo6  8.700 - 400 1.700 - ZF 6AS-2001BO AMT ~ 6.000 12200 55+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 - 440 2.100 - ZF 12AS-2301BO 7.000 13850  63+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200  4.300 8950 47+C  DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
vl S FPTCOEuro6  8.700 - 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSEESC N/ECAS 18000
Ul12 S FPTC9Euo6  8.700 - 360 1.700 - Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 19,000
VRK] S FPTC9Euwo6  8.700 - 360 1.700 - Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 - 220 850 - ZF 6AP1200 Aut 3.620 7.990 57+C  DD/DT/EBSESC N/ECAS 14000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 - 250 1.000 - ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480 42-79+C DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 14,000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 - 285 1.100 - ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euwo6  8.700 - 320 1.700 - Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 - 220 850 - Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 - 22 850 - Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBS/ESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - ZF9S1310/TipMatic12AS  4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR MIN 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 4 220-2.400 850-1.800 - ZF6S1800/TipMatic6AS ~ 4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 -  ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion's Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 400-1.900 1.900-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2300-1400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15.000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
Lion's Chassis 19.320 IC LE (RC2) I  MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1600-1400 - VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDIEBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I  MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.600 - VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDIEBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion’s Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900NVoithD864.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) | MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LION'S REGIO (R12) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP[TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S REGIO C (R14) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LION'SREGIO L (R13) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD854.5-ZF6AP 38455510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 FIGNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12.816 6L  310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323 F (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MAN/Tras 12.316 6L 320-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Tras/vert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.300 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NG 323 (A23) U MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Neoplan Starliner (P11) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starfiner L (P12) T MAN/Tras 12419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/l MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/l MANITras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25800 -
SCANIA
K 360 1A6x2/2 Artic  ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife - 18000 - EBS N 29.700
K 320 IA6x2/2 GNC Atic  Scaniall 9290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U Scania/L 92900 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12800 - EBS N 19.000
K 320 UB4x2 U Scania/L 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12800 - EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 12800 - EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12800 - EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 - ZF Ecolife - 12800 - EBS N 19.000
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K 250 UB4x2 U Scania/L 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/ll 9290 5L 360-L900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25,000
K 320 UB6x2*4 U Scania/ll 9290 5L 320-1900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC ] Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC u Scania/T 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x2/12 Atic  Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 - EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Atic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scania/l 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12,080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E ScanialL 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 ] Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC ] Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 u Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC u Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25,000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 u Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC u Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  Scania/T 9290 5L 320-1900 1500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E Scaniall 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L 4101900  2.150/1.000-1.300 -  Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 360 EB4x2 E ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 EB4x2 E ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25,000/26.000
K 450 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 4101900  2.150/1.000-1.300 -  Scania 8v/12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 360 EB6x2*4 E ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scaniall 12740 6L 490-1.900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 1B4x2 I Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 1B4x2 | Scania/l 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 | ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 I ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 IB4x2 GNC I Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 280 1B4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scaniall 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 1B6x2*4 I ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 1B6x2*4 I ScanialL 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 410 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 4101900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 IB6x2*4 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 320 IB6x2*4 GNC T ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 -  ZF Ecolife - 15.000 EBS N 25.000
K 360 UA6x2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UABx2/2 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1400 -  ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua ~ 5.870 12.000 DD/EBS/ABS/ESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABS/ESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam  4.760 4L 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith - DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry [ Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 29.000
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28,000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BOR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
B1IR T/ Volvo D11C 10.800 6L 370,410,450 1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BI11R 6x2 T/l Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750
BI3R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 24.750
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La tarifa en el precio de los viajes en transporte publico con abono varia hasta un 245% segun la ciudad espafiola

Madrid, Girona y Barcelona son, un ano mas,
lasciudadescon € autobusmascaro, segun Facua

Facua-Consumidores en Accion ha analizado el
precio del Autobus Urbano en 38 ciudades del
pais. Segun €l estudio, la diferencia en las tarifas
alcanza el 245%, entre el municipio mascaro para

Madrid, Barcelonay Gironarepiten
este afio como las ciudades con los
bonos de autobis urbano mas ca-
ros delas 38 analizadas por Facua-
Consumidores en Accidn. Por otra
parte, €l estudio ponede manifiesto
que en lo que va 2017, sdlo cuatro
deellas(Vadencia, Valladolid, Gra-
nada y Cuenca) han aplicado un
incremento en algunade sus moda-
lidadesdevigje.

Segun el estudio, viajar en
autobus cuesta actualmente una
mediade0,79 eurossi seutilizaun
bonobus o tarjeta recargable con
trasbordo (el que ofrecen la gran
mayoriadelas ciudades analizadas,
en concreto 32), solo un céntimo por
encimadelatarifamediaregistrada
por la asociacion en su andlisis de
2016. A pesar de que solo seis de
las ciudades que se han tomado de
muestra no tienen algun descuento
para usuarios habituales, Facua
expresaen e informe su desacuerdo
con esta opcion, y demanda a los
consistorios que establezcan alguin
tipo de bono, tarjeta monedero o
recargable paralazonaurbana.

En cualquier caso, los cuatro
viajes de bono con trasbordo que
han experimentado subidas han
sido el de Granada, que ha pasado
de 0,79 a 0,85 euros (7,6%), € de
Cuenca, de0,58 a0,63 euros(8,6%
mascaro); el deValencia, de0,80a
0,85 euros (sube un 6,2%) y €l de
Vdladolid, de0,70a0,75 euros(sube
un7,1%).

El trayecto con esta tarjeta més
caro es €l de Madrid (1,83 euros),
seguido por €l de Girona (1,07) y
Barcelona(un euro). Por contra, los
vigjesmésbaratosson el deLogro-
fio (0,53 euros), Salamanca(0,59) y
Toledo (0,60). Ladiferenciaentrela
tarifamas caray lamés barata con
un abordo que use trasbordo
alcanzael 245%.

L os trayectos pagados con bo-
nos sin trasbordo, ofrecidos en
nueve de las ciudades analizadas,
cuestan de media 0,80 euros. El
precio de cada viaje con este tipo
de bono més caro sigue siendo €l
de Madrid (1,22 euros) y €l mas
econoémico € deLugo (0,45), igua
que€l afio pasado. Ladiferenciaen
este caso llegahastael 171%.

Billete sencillo
El billete sencillo cuesta hoy una
mediade 1,25 euros, précticamente
el mismo dato que el afio pasado,
cuando lacifraerade 1,23 euros. El
precio mésalto selocalizade nuevo
en Barcelona (2,15 euros) frente a
més bajo, ofrecido en Lugo (0,64).
Ladiferenciaesdel 236%.
Respecto al afio anterior, e vigje
individual ha subido en tres ciu-
dades: Valladolid (de1,40a1,50, un
7,1%), Cuenca(de1,05a1,20 euros,
un 14,3%) y Granada, que expe-
rimentalasubidamasdta: de1,20a
1,40 euros, un 16,7%. Esta ciudad
andaluza aprobo la subida de sus
tarifas el 15 de agosto.

vigjar con abono otarjetatransporte, Madrid (1,83
euros), y e mas barato, Logrofio (0,53 euros). La
media de lo que los espafioles pagan por este bono
es 0,79 euros. En cuanto al billete sencillo, cuyo

Facua justifica que €l hillete de
un solo viaje experimente una su-
bidatan grande en comparacion con
€l bono en ciudadescomo Barcelona
(dondepasadeuneurosa?2,15). Ya
quea ser estebilleteunamodalidad
gue utilizan normalmente usuarios
no habituales, la asociacion consi-
derarazonable que su precio seadi-
suasorio, ya que debe primarse a
quienes apuesten por el transporte
publico. Justifican que estostitulos
devigje deben servir paraayudar a
sufragar el conjunto del sistema.

En cuanto al precio delatarjeta
mensual (en la mayoria de casos
ilimitada), esofertadapor 26 delas
ciudades encuestadas y su valor
oscilaentrelos 54,60 eurosde Ma-

dridy los22,05 eurosde Salamanca.
El precio medio extraido teniendo
en cuenta todas ellas es de 37,97
euros, un 1,9% superior alos 37,27
euros de 2016 (cuando lo ofrecian
26 ciudadestambién).

Nuevas tarjetas

Casi todas las ciudades analizadas
tienen tarifas especiales para ju-
bilados y/o pensionistas que cum-
plan determinados reguisitos, los
cudlesvariandeunaaotra. Lama
yoria también oferta precios boni-
ficados parajovenesy estudiantes,
descuentos para usuarios discapa-
citadosy ademéas parafamilias nu-
merosas y/0 monoparentales que
cumplan determinadas condicio-

precio medio es de 1,25 euros, la ciudad mas
econémica es Lugo (0,63 euros) y la mas cara es,
con diferencia, Barcelona (2,15 euros) ya que es
utilizado por usuarios no habituales.

nes (llegando a ser gratuitos en
ciudades concretas en caso de
familianumerosaespecia o deestar
empadronadosen lamisma).

Unade las principales capitales
del pais, Sevilla, vaaponer en mar-
cha en septiembre una nueva tar-
jeta para estudiantes. Su precio es
de 19 euros mensuales, 0 190 si se
saca paratodo el curso académico.
Este nuevo bono sustituye ala an-
tigua tarjeta universitaria y ahora
podrabeneficiarsedeellacualquier
estudiante, yaseade Educacién Se-
cundariaObligatoria(ESO), Bachi-
[lerato, Educacién para Adultos,
Educacion Especial, quitandose asi
el requisito de ser universitario.

Laotraciudad que estrenabono
mensual esAlicante. Por un precio
de 15 euros, estatarjetaofrece via-
jesilimitados durante 30 dias natu-
rales paratodos aquellos empadro-
nados en ella de manera ininte-
rrumpida por un periodo superior a
un ano, y cuya edad esté com-
prendidaentrelos 5y los 30 afios.

Por dltimo, en su esturio, Facua-
Consumidores en accidn demanda
alosconsistorios que ofrezcan par-
ticipacion a las asociaciones de
consumidoresen lasdecisionesque
afectenalacalidad y lastarifas del
sector. En este sentido, pide la
entrada de las organizaciones que
representan los intereses de los
consumidores en los consgjos de
administracion de las empresas
publicas de autobuses.

Confebusy Repsol firman una alianza para ayudar a los
asociadosdela Confederacion almplantar IatarjetaSoIred

Hace unos dias, Rafael Barbadillo,
presidente de Confebus, y Carmen
Mufioz Pérez, directora de Medios
de Pago y Fiddlizacion de Repsal,
estamparon las firmas del acuerdo
al quesehabiallegado, con anterio-
ridad, entre las partes. El acuerdo
alcanzado tiene lafindidad de co-
mercidizar latarjetaSolred, de Rep-
s0l, entrelosasociados de Confebus,
obteniendo paraellosmiltiplesven-
tajas en la compra de combustibles
Y Otros servicios que posee Repsol.
LatarjetaSolred esunatarjetade
crédito, para cuya obtencion es ne-
cesario un aval y/o ciertas garan-
tias, que proporciona a su posee-
dor importantes descuentos parala
red normal y preferente de estacio-
nes de servicio de Repsol, tanto en
Diésel Plus (con descuentos de en-
tre 10 a 12 céntimog/litro desde el
primer litro) comoen Diésdl Premium
(con descuentos de hasta 14 cénti-
mog/litro desde e primer litro). El

ndmero total de gasolineras dispo-
niblesesde3.600, Sendo600dedllas
lasdelared preferente. Lafactura-
cion serealizamensua mente, reci-
biendo laempresael importe e se-
gundo dia hébil de cada mes.

Aungue la oferta esta pensada
sobre todo para ser utilizada, so-
bre todo, con diésel, también hay
disponibilidad de uso tanto de
GNC como de GNL. Repsol posee
dos estaciones de servicio que
operan con este tipo de combusti-
ble, unaen Sesefia(Toledo) y otra
en Fontioso (Burgos). A lo largo
del afio se abriréan, en distintos
puntos de la geografia espafiola,
otras seis que serviran gas natu-
ral. Pero essolo el principio.

Ofertas a medida

Con latarjeta Solred, Repsol tam-
bién ofrece otros servicios, como
el acceso aparkings seguros (cuen-
tacon nueve actualmente), el pago

telematico en los pegjes 0 Telemat
(un sistema de repostaj e automati-
co). "Tenemos toda la ilusién de
gue €l acuerdo va a funcionar, dar
los servicios y productos que ne-
cesitan las empresas de autobuses.
Estamos dispuestos a crear ofertas
amedida a aquellas empresas que
nos demanden el producto, para
gue nadie se quede fuera', comen-
t6 Carmen Mufioz.
Confebusadquiere el compromi-
so de promover la contratacion de
latarjeta entre sus asociados, para
lo cual, se convertird en mediador
entre lasempresasy Repsol. "Mu-
chas de las compafiias que ya tra-
bajaban con Repsol estan entusias-
madas con las ventajas que propor-
ciona el nuevo acuerdo, mientras
gue muchas nueves estén intere-
sandose por €l sistema, arazon de
doso tresdiarias desde comienzos
de septiembre”, asegurd Jaime Ro-
driguez, director de Confebus.

Busgueda de sinergias

Con este acuerdo de colabora-
cion, Repsol pretende aprovechar
la dilatada experienciay conoci-
miento empresarial de Confebus,
parapotenciar lafidelizacion en-
tre sus asociadosy, por otro lado,
sumar un valor afiadido a todas
sus empresas, a través del posi-

ble uso de la tarjeta Solred. Esta
estrechaalianza permitira, por un
lado, sumar sinergiasy ampliar re-
des entre estas dos organizacio-
nesy, por otro, mejorar las condi-
ciones de descuento final a los
asociados de Confebus, deforma
gue podréan obtener importantes
descuentos.
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UFI Filterspresentaun nuevo
filtrodegasoil paralaCrafter

UFI Filters renueva alianza con
Volkswagen tras suministro de un
filtro de gasoil de alta eficiencia
paratodaslas potenciasdelaVW
Crafter 20 TDI Euro 6.

Para el nuevo vehiculo
comercial ligero de Volkswagen,
UFI Filters ha desarrollado dos
tipos de filtro de gasoil con
cartuchos diferentes a nivel de
elementos filtrantes y tamafios,
pero muy parecidos como carcasa,
guetienen en cuentalosdiferentes
nivelesde calidad del combustible
en cada pais.

Cuando & combustible esté bas-
tante sucio o tiene una ata concen-
tracion debiodiésdl, lasolucion que
se suministra a Volkswagen es la
‘Water Separation’. Esta version
cuenta con un filtro totalmente
sintético de tres capas. Las dos pri-
meras capas se compactan en un
elemento plisado, con una primera
capaquehacedebarreraparad agua
y las particulas, y una segunda de
filtracién masfinaparafavorecer la
coaescenciade agua. Por dltimo, la
tercera capa es unared hidrofébica
muy eficiente, quebloqueacuadquier
residuo de aguaen el combustible.

El filtro'Weater Separation’ de UF
también destaca por un sensor de
presencia de agua y un sistema
patentado de purga del agua inte-
grado directamente en @ cartucho.
Laeficienciadefiltracionesdel 96%,
para particulas de 4 um o mayores.
Laseparacion de agua, incluso con
porcentajes de biodié-sal hastaB30
(30% de contenido de biodiésdl), es
superior a 93%. Paralos mercados
que se distinguen por la presencia
de gasoil limpio y con bajo
contenido de biodiésel, UFI Filters
proporcionaaVolkswa-gen unfiltro
cuyo cartucho lleva un elemento
filtrante plisado a base de celulosa
Estasoluciéntambién garantizauna

=

dtaeficienciadd filtrodel 96% para
particulasde 4 pm o mayores.

Laubicaciondd filtro por partede
Volkswagen debgjo del capo, detras
del faro, hallevado a UFI Filters a
desarrollar parala VW Crafter una
solucion ‘plug and play’, en ambas
versiones, que permite una fécil
instalacion y mantenimiento. Para
garantizar alin mayor resstenciaala
vibracion, latemperaturay latension
mecanica, la carcasa es de uminio
extruido con soldaduras por |éser de
doble corddn. Esta es una solucion
tecnoldgica que ha requerido un
importante trabagjo de investigacion
y desarrollo por partede UF Filters.

"Estoy muy orgulloso de este
suministro a Volkswagen que
renueva una colaboracion soliday
duradera, especialmente para un
vehiculo que destaca por la alta
tecnologia de las soluciones que
adopta’, explica Luca Betti, UFI
Group Aftermarket Business Unit
Director. "El filtrodelaVW Crafter
saldraa mercado postventaapartir
del primer semestre de 2018y sera
el primero de sutipo en el mercado
independiente, representando una
ventaja para toda nuestra cadena
de suministro”, termina diciendo
Betti.

Michedin X Multi aumenta su
gamacon dosdlmensonesmas

Michelin aumentasu ofertadimen-
sional de neumati cos paraautobu-
ses en la gama de Ultima genera-
cién X Multi conlas medidas 295/
60R225X MultiDy 315/60R22.5
X Multi D. Las pruebasrealizadas
han demostrado que esta nueva
generacion de neuméticos permite
acanzar un 20% mésderendimien-
to kilométrico quelaanterior gama
Michelin X Multiway XD.

Los nuevos neumaticos Mi-
chelin X Multi D han sido desa-
rrollados paragarantizar el menor
coste por kilémetro y una adhe-
rencia excepcional en cualquier
condicién meteoroldgicaalo lar-
go de toda su duracién. La nue-
vagama de neumati cos incorpo-
ra tecnol ogias novedosas, como
son el Regeniony €l Infinicoil.

Infinicoil: Cinchado delacima
conun cabledeaceroenrolladoen
continuo (hasta400 m delongitud)
querefuerzay damasestabilidad a
lacarcasadurantetodasu vidatil.

Un neumético con Infinicoil dura
Mas, s Mas Seguro y permite una
mayor capacidad de carga.

Regenion: Es una escultura que
Se autoregenera con € uso, por lo
guees, por tanto, evolutiva. Esmas
cerrada cuando € neumético esta
nuevo, reduciendo asi la resisten-
ciaalarodaduray optimizando la
velocidad de desgaste. A medida
gue se va desgastando, la escultu-
ra se va abriendo para asegurar un
alto nivel de adherenciadel primer
al dltimo milimetro degomaditil.

Las ventas de productos tecnologicos
del vehiculo futuro impulsan a Ficosa

Ficosa, proveedor global de primer nivel que  seguridad, comunicacion y eficiencia para la

se dedica a la investigacion, desarrollo, pro-
duccion y comercializacion de sistemas de

Laimportante apuesta por las tec-
nologiasclaveenlatransformacion
delosvehiculoshallevadoalacom-
pafiiaa elevar su facturacion hasta
l0s1.169 millonesdeeurasen 2016,
un 5% mas que en € gercicio de
2015end queFicosareport6 1.112
millonesdeeuros. Lamultinaciond
ha acanzado un beneficio neto de
25,31 millonesdeeuros, multiplican-
do por 2,5 sus ganancias respecto
a afio anterior, cuando obtuvo 9,96
millones de euros. El Ebitda recu-
rrente haascendido hastalos 102,5
millonesdeeuros.

Seglin destaca Javier Pujol, con-
sgero delegado de Ficosa, "el in-
cremento delafacturaciony losre-
sultados avadan la edtrategia de la
compaiiapor impulsar [ainverson
en desarrallo de productos tecno-
| 6gicosenloscamposdelaconecti-
vidad, la seguridad y la movilidad
eléctrica, las &reas que ofrecen mas
potencia de crecimiento en el sec-
tor de la automocién dado que son
lospilaresfundamentalesdelacon-
ducciénauténomay e vehiculoeéc-
trico. Nuestra previson es que en
un horizonte de cinco afioslasven-
tas provenientes de nuevos pro-

ductostecnol 6gicossuperenlos400
millonesanuales'.

Los contratos cerrados por Fi-
cosa en 2016 reportardn un tota de
1.600millonesdeeurosduranteladu-
racion de dichos proyectos. Entre
dlos figuran importantes pedidos
vinculados con las nuevas tecnolo-
gias, como & Camera Monitoring
System, una innovadora solucién
paralimpiar cAmarasy sensores de
maneraautométi ca, paraun fabrican-
te de automoéviles (OEM) de dta
gama, o € Surround View System,
unsstemadecamarasinteigenteque
ofrece @ conductor una vision de
360° drededor del vehiculo. Lacom-
pafiia también ha conseguido tres
nuevos clientes asiticos con pedi-
dos relacionados con la conectivi-
dad end vehiculo. A nivel geogréfi-
co, Europay Chinason lasregiones
quehanexperimentadounmayor cre-
cimiento en facturacion, situandose
por encimadel 10%.

La fuerte apuesta de la com-
pafiiapor capitalizar lasinnova-
cionesy los ultimos avances del
sector se hatraducido en un sig-
nificativo esfuerzo por incremen-
tar su equipo técnico, que hasu-

automocion, haimpulsado su crecimiento con
un importante incremento en ventas.

perado |os 1.000 ingenieros ani-
vel global. Sélo en 2016 se con-
trataron a217 nuevosingenieros
para el Centro Tecnolégico de
Viladecavalls. Los costes dedica-
dos al |+D también fueron rele-
vantes, situdndose alrededor del
6,5% de lafacturacion.

Presenciaglobal

Ficosareforzd en 2016 su presen-
cia globa con la inauguracion en
Estados Unidos (Cookeville) del
centro productivo més avanzado
tecnol 6gicamente del grupo a ni-
vel mundial y de una planta pro-
ductivaen Brasil (Jandira). Duran-
teel pasado afio, lacompafiatam-
bién empezd el proceso deimplan-
tacién en dos nuevos mercados,
Marruecos(Ra-bat) y Maasa(Kua-
laLumpur), plan-tasenlasquepre-
vérealizar unainversion de 50 mi-
[lonesdeeurosy quedaran empleo
a 800y 150 personas, respectiva
mente. En Rabat, Ficosaimplanta-
rasu centro mundial paralafabri-
caciondecamarasdevisiony tam-
bién produciraconjuntosde cables
eléctricos delos retrovisores para
todo €l grupo.

Busmatick e indala en € transorte

publicoa

Desde el mes de agosto ha co-
menzado la instalacion del sis-
temaen el Servicio de Transpor-
te Urbano (STU) de SantaMar-
ta, Colombia. L os autobuses es-
tarén equipados con torniquetes
al ingreso, sensor en lasaliday
un sistemadeidentificacion para
los estudiantes.

Sehafirmado lagestion de450
autobuses del STU mediante el
uso de validadoras, barra cuenta
pasajeros y letreros xpeed. Con
lacombinacion de estostres sis-
temas, ubicados dentro del ser-
vicio SIGLA (Sistemalntegrado
deGestiony Localizacion deAu-
tobuses), se gestionara el Siste-
ma de Transporte Urbano de
SantaMarta.

Ademas, seproporcionarauna
aplicacion parainformar al pasa-
jero de todo lo relacionado con
su transporte: regulacion, pun-
tualidad etc. De esta manera,

o largo detoda Colomb|a

Busmatick contintiaexpandiendo
las fronteras internacionales gra-
ciasanuestrossistemasinteligen-
tes de transporte.

Andalucia
Tras casi cinco afos esperando
un concurso en Andalucia,
Busmatick Group ha renovado
su homol ogacion.

Paraello, "hemos participado
en el concurso publico para el
Acuerdo Marco de Especifica-

ciones Técnicas de Equipos de
Expediciony Control deBilletaje
en el Ambito de la Red de Con-
sorcios de Transporte de Anda-
luciay el suministro de estos
equipos para el Consorcio de
Transporte Metropolitano de la
Costade Huelva (CTHU)".

Una vez valorada y aprobada
la candidatura en dicho concur-
so, Busmatick Group esta habili-
tado para poder trabajar con to-
doslos consorcios de Andalucia



36/INDUSTRIA AUXILIAR

Octubre 2017 | Nexobus

La técnica del CityPilot se basa en el camion presentado hace dos afios Mercedes-Benz Actros

Mercedes-Benz prueba su sistema de
busautonomo CltyPlloten Paises Baj 0S

El novedoso autobUs de Mercedes-
Benz con CityPilot haestado hacien-
do su primer vigje publico en parte
delarutaBRT (autobls de transito
rapido) méslargade Europa, enlos
PaisesBgjos. Eslarutaqueenlazael
aeropuerto Schiphol deAmsterdam
con laciudad de Haarlem. Estaruta
decas 20kilometrosdelargofueun
verdadero desafio para € autobls
Mercedes-Benz, yaquetiene nume-
rosas curvas, pasos a traveés de tu-
nelesy cruces con seméaforos.

El autobus futuro de Mercedes-
Benz con CityPilot escapaz desdtis-
facer este desafio: tiene una veloci-
dad maximade 70kildmetrospor hora
enlacarretera, escapaz de reconocer
obstaculos y peatones en la carrete-
ra, se detiene con precision en las
paradasde autobus, abrey cierrasus
puertas, se desplazaautométicamen-
tey secomunicacon lossistemasde
seméforos. Alolargo del trayecto, e
conductor no necesita accionar €l
acelerador o € freno en absoluto, y
solo tiene que asumir €l volante de
acuerdo con las normas de tréfico
cuando hay circulacion en sentido

contrario. Sinembargo, e conduc-
tor es capaz deintervenir en cual-
quier momento einmediatamente
tomar €l control S esnecesario. Es
idedl parasistemasdeBRT, conlos
cuales es posible resolver proble-
masdetr&fico en &reasdensamen-
te pobladas y regiones metropoli-
tanas. Funcionademaneramuy efi-
ciente, mgora € nivel de seguri-
dady alivialacargadetrabajo del
conductor.

Latécnicade CityPilot incor-
porado en el Mercedes-Benz Fu-
ture Bus se basaen €l camion de
conduccion auténoma presenta:
do hace dos afios Mercedes-Benz
Actros con Highway Pilot. No
obstante, se ha adaptado este
equipo de formadecisivapara €
uso especifico en un autobus ur-
bano, y se ha completado con
numerosasfuncionesadicionaes.

Por gemplo, e CityPilot esca-
paz de reconocer seméforos y
comunicarse con ellos. De ese
modo puede afrontar con seguri-
dad cruces regulados mediante
seméforos. También puede reco-

nocer obstaculos (especialmente
peatones en la calzada) y frenar
con autonomia cuando es nece-
sario. Del mismo modo se aproxi-
maautométicamentealas paradas,
y abrey cierralas puertasunavez
detenido. Por Ultimo, es capaz de
circular por tlneles.

Multitud de camaras

Para inspeccionar la cazaday €
entorno se equipaéel vehiculo con
unadocenade camaras. Al mismo
tiempo, sistemasderadar delargo
y de corto acance exploran per-
manentemente el trayecto por de-

Scania aprovecha la tecnologia 5G
paraseguir trabajandoen conectividad

Scania ha disefiado os primeros
vehiculos que permiten su con-
duccion de manera remota en la
carretera. Conlatecnologia5G, los
ingenierosde Scaniaahorapueden
conducir y operar camiones,
autobuses y autocares desde un
centro de control remoto.

Los camiones, autobuses y
autocares con conduccion
autdnoma se han disefiado para
dominar las situaciones detréafico
mas dificiles; sin embargo, en
caso de imprevisto, los sistemas
deben poder ser manejados por
un operador en caso de que estos
vehiculos se encuentren en una
disyuntiva. Scania, en colabo-
racion con Ericsson, esta ahora
desarrollando sistemas de control
remoto para que los operadores
tomen el control delosvehiculos
autébnomos.

"Estaesunasolucion aternati-
vaparasituacionesen lasquelos
vehiculos no estan capacitados
técnicao lega mente paraoperar”,
explica el desarrollador de
software en Scania [+D, Jimmy
Selling. Un escenario tipico es
cuando un vehiculo se encuentra
con un objeto que no reconoce y
no puede superar sinincumplir las
normas de circul acion. Entonces,
€l vehiculo sedetendraal lado del
objeto y buscara la ayuda un
operador humano. El operador
entonces decidira si ignorar la
situacion o tomar el control
manual.

La conduccion en tiempo real

iy el e Dol e

VEHICLE-TO-VEHICLE
5G COMMUNICATIONS
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permite a Scania utilizar las inci-
pientes redes de comunicaciones
5Gy por esto se hainstalado una
estacion base movil de Ultimage-
neracion en las instalaciones de
Scania|+D. Scaniaesla primera
empresa en probar los nuevos
componentes de la ecnologia 5G
de Ericsson como parte de su
colaboracion con el érea de in-
vestigacion delamarca.

Tecnologia 5G

La red de prueba con sus com-
ponentes 5G permite un servicio
de red movil fiable con una la-

tencia muy baja (retraso), de
milisegundos, y elevado ancho de
banda. Ademés, el 5G abre las
oportunidades de comunicacio-
nes exclusivas de dispositivo a
dispositivo o de dispositivo a la
nube. A la hora de aplicar esta
tecnologia a los vehiculos auto-
nomos, estas comunicaciones
estarian alojadas en un exclusivo
espectro 0, en este caso, un
exclusivo espectro para las
comunicacionesentre el operador
y €l vehiculo. La seguridad es
también un asunto importante,
para evitar hackeos.

lante del vehiculo. A esto se afiade
un sistemadelocalizacion por saté-
lite GPS. De la combinacién de to-
dos estos datos (en €l lenguaje de
los especidistas: fusion de datos)
se obtiene una imagen extremada-
mente precisa de la situacion en el
tréfico y es posible un posiciona
miento exacto del autobUs, con una
precision de pocos centimetros.

El autobls urbano con funciones
de conduccién semiautomati zedain-
crementalaseguridad, puesfacilita
el trabgjo del conductor y no hay
nada que pase desapercibido a sus
camarasy sistemas deradar.

Sedigasy
Gasnam, juntos
por € fomento
dd usodd gasen
e transporte

Sedigas y Gasnam han respondi-
do ala consulta pablica lanzada
por el Ministerio de Energia so-
bre el proyecto del Real Decreto
parareducir las emisiones de ga-
ses de efecto invernadero (GEI)
durante el ciclo de vida de los
combustibles y la energia sumi-
nistrados en el transporte.

Seguln las asociaciones, hace
faltaponer en marchalos medios
necesarios para elaborar un plan
nacional de desarrollo del parque
automovilistico para sustituir
gran parte de los vehiculos que
utilizan derivados del petroleo.
El gasnatural minimizasignifica-
tivamente las emisiones de di6-
xido de carbono y supone una
solucién real y accesible en el
mercado. Lacreacion de un par-
que de vehiculos de gas natural
supone una reduccién del 17%
de los GEI.En Espaia, segiin los
datos del estudio “Greenhouse
Gas Intensity of natural Gas™ de
la asociacion NGVA Europe, un
24% delas emisiones de GElI pro-
vienen del Transporte.

Masats firma un acuerdo de
servicios con la empresa SMRT

L osempleados que se encargan de
la reparacion en SMRT seran
formadosapartir deahorapor Ma-
sats. Laempresaespariol aespecia-
lizada en puertas de vehiculos,
quiere expandirse por el mercado
asiético.

Recientemente SMRT Auto-
motive Services, y Masats han
firmado unacuerdo paraque SMRT
se convierta en proveedor de ser-
vicios autorizado Masats en
Singapur. SMRT es una empresa
de mantenimiento perteneciente a
SMRT Corporation, principal
proveedor de transporte multi-
modal en Singapur.

Ademas, Masats ofrecera a
SMRT laformacién regular a sus
empleados, que realizaran la
reparacion y mantenimiento de sus
equipos tanto para sus propios
vehiculos como para otros ope-
radores. Lafirmatuvolugar en Sin-
gapur por parte del V. Venkatesan
y Tan KianHeong, como represen-

tantes de SMRT, y Frederic Soléy
Axel Habermeyer por parte de
M asats.

Después de algunos afios de
colaboracién con el operador local
SMRT y anteriormente con el
operador saliente TIPS, Masats se
ha convertido en un referente en el
mercado de Singapur. Més de 800
vehiculos circulando en Singapur
llevan las puertas Masats, prin-
cipalmente puertas de apertura a
interior y puertas deslizantes
eléctricas.

En €l afio 2001 empezd Masatsa
suministrar sus equiposa mercado
local, paraposteriormente reforzar
surelacion apartir de 2011, conla
adquisicion por parte de SMRT de
vehiculos MAN carrozados por €l
carrocero malayo Gemilang. Con
este acuerdo Masats refuerza su
servicio en el mercado asiético, y
también afianzasu relacién conlos
operadores |ocales, para ofrecer €l
mejor servicio postventa.
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BYD apoyae Programadela
ONU parad MedioAmbiente

El nuevo plan firmado por ambos
recibirdel nombredeNuevaAlianza
Global sobre Calidad del Aire y
Movilidad Eléctrica.

LaempresaBY D sehaasociado
con el Programa de las Naciones
Unidas Para el Medio Ambiente
(PNUMA) paraincorporar nuevos
vehiculos el éctricos entre los que
seincluyen autobusesy vehiculos
ligeros. Se escogeran varios paises
paraprobar |as nuevas unidadesy
semovilizaran recursosinternacio-
nales para proporcionar apoyo
técnico y conocimientos.

La gerente general de BYD,
Sherry Li, haexpresado su orgullo
por la actividad de sus vehiculos
gue operan por diversas ciudades
alrededor del mundo. Ya cuentan
con autobuses eléctricos en
Londresy hastataxis eléctricosen
Ecuador. La empresa ha afirmado
defender siempre opciones de
transporte mas limpias y crear
alternativas en el sector privado,
publico eindustrial.

PNUMA ha dado a conocer
varios datos sobre la contami-
nacion en el planeta. Segln estos

datos, aproximadamente unacuarta
parte de las emisiones de dioxido
de carbono corresponden a trans-
porte. Muchos paises, como Fran-
cig, losPaisesBgjosy Reino Unido,
yahan empezado atomar medidas
para que la situacion no siga
empeorando.

Israel confia en BYD

BYD ha conseguido su primer
pedido de autobuses completa-
menteeléctricosen Isragl. Unaflota
de 17 autobuses de una sola planta
de 12 metrosBY D haasegurado su
primera orden de autobuses
eléctricos purosen Isragl.

La compafiia gand un proceso
de licitacién para operar en Tel
Aviv, la segunda ciudad mas
grande de Israel, en concreto, en
la zona de Haifa. El Ministre de
Medio Ambiente de el pais, Ze'ev
Elkin, ha asegurado que "este es
el comienzo de una revolucién
parareducir la contaminacion del
transporte puablico". Asimismo
asegurd que el Estado invertira
93,6 millones de euros en mejorar
este tipo de movilidad.

NuevocatdlogoDT SpareParts

derecambios paralasseriesde
autobusesScania4-/F-/K-/IN

El nuevo catdlogo DT Spare Parts
incluye més de 300 nuevos produc-
tos adecuados paralas series 4-/F-
/K-/N deautobuses Scania. Loscas
2.100 productos propiosdel catdo-
go sustituyen amés de 4.600 nlime-
ros de referencia. En total, la divi-
sion de productos para autobuses
delamarcaDT Spare Parts supera
actuamentelos13.000 recambiosde
calidad garantizada.

LaofertadeproductosDT Spare
Parts adecuados para autobuses
Scania comprende, ademas de las
series4-/F-/K-/N, tambiénlaserie3.
También esposible adquirir recam-
biosDT Spare Partsadecuadospara
camiones ScaniadelasseriesP-/G-
/R-IT, laseriedylasseries2y 3. En
total, DT Spare Partsofrecemésde
5400 recambios adecuados parala
marca sueca.

La gama de productos de DT
Spare Partsestaen continuaexpan-
sion e incluye kits especiales que
contienen todos |os recambios ne-

cesarios para una reparacion com-
pleta bajo un solo nimero de refe-
rencia. Unacaracteristicaespecia de
lamarcaDT Spare Partseslagaran-
tia de 24 meses que cubre toda su
gamade productosy comienzades-
dequeé taller efectliasu compra.
Todos los recambios adecuados
paraScaniaseactuadizan diariamente
y pueden encontrarse en la pagina
webdelamarcay end Partner Portd.
Lasversonesdigitdesdelos catdo-
gos estan disponibles. También se
pueden solicitar gemplaresimpresos
atravésdeunformulario, o personal-
mente alos socios distribuidores.
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Compendio de las mpresas participantes en la tercera edicion del programa.

Stuttgart acoge un programa de 100 dias para estos nuevos proyectos

La plataforma Startup Autobahn
sHeccona34empresasparasu programa

Startup Autobahn es una plata-
forma de innovacién en trans-
porte y logistica fundada por
Daimler, Plug & Play y la Uni-
versidad de Stuttgart, con gran-
des socios corporativos muy
importantes para el Sector. Para
participar en su tercer encuen-
tro, que empezaré el 25 de sep-
tiembre en Stuttgart, fueron
preseleccionadas mas de 500
startups, de las que finalmente
han sido elegidas 34.

El enfoque de los proyectos
conjuntos incluye, la conectivi-
dad entre el conductor y vehicu-
lo, lamovilidad eléctrica, lalogis-
tica de la cadena de suministro.
Por supuesto el programa tam-

biénincluyevariostemasrelacio-
nados en el campo de latecnol o-
giadel transporte (CASE), servi-
cios de vehiculos (fintech /
insurtech), procesos empresaria-
les (HR / Retail), futuro de pro-
ducciény laindustria4.0.

A los empresarios del tercer
programa se les ofrece el entor-
no de trabajo ideal. En el espa-
cio del laboratorio tecnol6gico
ARENA?2036 de la Universidad
de Stuttgart, las empresas de
nueva creacién pueden utilizar
espacios de trabajo compartido
y €l acceso a hardware de alta
tecnologiapor valor de millones
de euros. También contaran con
las condiciones de trabajo idea-

les para ayudar a ejecutar pro-
yectos piloto exitososy paraim-
plementar y probar sustecnolo-
gias con uno o varios socios de
la industria dentro de este pro-
grama de tres meses.

Sobrelaplataforma

Startup Autobahn es una plata-
forma de innovacion para unir
empresas tecnoldgicas jévenes
con laincomparable experiencia
tecnolégica de Silicon Valley y
lo mejor delaingenieriaalema-
na. Esta abierto a otros socios
corporativosy al intercambio de
ideas, tecnologia y conexiones
paraayudar alasempresas emer-
gentes a prosperar mas rapido.

Arrancan losprimerosgradosuniversitarios
deautomocion en laautonomiadeCataluna

La Universdad Palitécnica de Catalufia (UPC)

ros grados en Ingenieria de la Automocion de

y la Universdad de Vic-Universdad Central de  Cataluiia, con la colaborcion dd Clager de la

Cataluiia (UVic-UCC), han iniciado los prime-

El grado aportard conocimientos
especificosalosalumnossobreun
sector querepresentael 7% del PIB
catdéan. El cursn 2017/2018 deesta
nueva titulacion de Ingenieria de
Automocién de Catalunya cuenta
con més de 100 alumnos matricu-
lados. El grado congtituye un im-
portante paso adelante en la of er-
taformativaend dmbitodelaauto-
mocion en Catal ufia, un sector es-
tratégico que emplea actualmente
a90.000 personas.

Este grado cubriratanto el de-
sarrollo del producto como € es-
tudio y € andlisis del proceso de
fabricacién, ademés de conoci-
mientosen gestion empresarid del
sector. El CIAC, integrado por més
de 170 empresas como Seat,
Nissan o Gestamp, ha jugado un
papel importante en la colabora-
cién con ambas univers dades.

LatitulacionsecursaraenlaEs

cuela Politécnica Superior de Inge-
nieriadeManresa(EPSEM) y d cuar-
to curso se impartira en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieria In-
dudtrid deBarcdona(ETSEIB), tam-
bién de la UPC. Ademés, los estu-
diantes disfrutarén de la iniciativa
Formula Student, donde los alum-
nos podran completar sus conoci-
mientos en coches redles.
LaUVic-UCC, por su parte, ha
previsto un grado de inspiracion

Indagria de Automocion de Catalufia (CIAC).

dua con un aspecto clave como
eslainnovacion metodol égica, ba
sado en proyectosABPscon € ob-
j€etivo de garantizar conocimientos
técnicos consolidados. "El hecho
de ser un grado dual permite pisar
y conocer las empresas, yaque se
formarén durante 1.200 horas, cua
tro veces mas que las précticas en
unatitulaciéon norma”, hadeclara-
dod decanodelaFacultad deCien-
ciasy Tecnologia, Sergi Graul.
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El evento, celebrado durante dos dias en Santander, fue inaugurado por el ministro de Fomento, ifligo de la Serna

Confebus finaliza su tercer Curso de Verano con
propuestasparaé futurodelamovilidad colectiva

El modelo de contratacién publica y la expansion
por Europa deun tipo de transporte colectivo que,
por lo general, cuenta con la aprobacion de todos
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Laterceraedicion del Curso deVe-
rano de Confebus, entreel 11y 12
de septiembre, hallenado el Pala-
cio delaMagdalena de Santander,
sede delaUniversidad Internacio-
nal Menendez Pelayo, no solo de
empresarios del Sector, sino tam-
bién de politicos y diversos repre-
sentantes de la sociedad. Todos
ellos aportaron su punto de vistay
diferentes propuestas sobre el ‘ Fu-
turodelaMovilidad Colectiva, ti-
tulo que daba nombre a evento.
El ministro de Fomento, Ifigode
laSerna, fue el encargado deinau-
gurar el Curso. En su intervencion
aprovechd paraaabar labuenasi-
tuacion del Sector, asegurando que
su Ministerio cumple un buen pa-
pel, yaque"cubreel 85% del terri-
torio espariol, con 83 contratos ex-
plotados por 45 empresas'. Del mis-
mo modo, reconoci6 la labor de
Confebus: "Sois reivindicativos,
trabajadoresy Rafael Barbadillo es
todo un referente en el Sector".
Sin embargo, De la Serna tam-
bién reconoci 6 varios aspectos que
se pueden mejorar desde el Esta-
do, tanto en en el campo delages-
tion como enlanormativa, delaque
el Ministerio pretende aprobar una
modificacion para el segundo tri-
mestre de 2018. Esta incluira un
nuevo régimen sancionador, lare-
duccién delostiemposadministra-
tivos paralas empresas licitadoras
y una regularizacién de contratos
més detallada y transparente. So-
bre la gestion, destaco la necesi-
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dad de crear un modelo de Bus
VAO"inteligente", quefuncionede
manera diferenciada en las horas
valley en las horas punta.

El ministro estuvo acompariado,
durante la inauguracion, de César
Diaz Maza, primer teniente de al-
calde del Ayuntamiento de Santan-
der, que subrayé el importante pa-
pel que juegan los politicos "para
dar €l primer paso en el transporte
colectivo. Ademas, estuvieron pre-
sentes en lamesa Carlos Nombela
Cano, rector delaUniversidad In-
ternacional Menéndez Pelayo; y
Rafael Barbadillo L6pez, presiden-
te de Confebus.

Las palabras del ministro coin-
cidieron con varias de las deman-
das que, desde Confebus, vienen
haciéndose en los Ultimos meses
con el objetivo de dar un impulso
sustancial al transporte de vigjeros
por carretera, un sector estratégico
gue garantizalamovilidad en todo
el territorio espafiol. Estas deman-
dasseresumen en el establecimien-
to de un sistema de licitacion que
primelacalidady seguridad y evite
lasbajastemerarias; y enlaapues-
tapor laintermodalidad, lainnova
cién, la competitividad y la soste-
nibilidad. Para atender dichas de-
mandas, asi como otras encamina-

dasapotenciar losmodosdetrans-
porte colectivo através de unaver-
daderapoliticaintegral detranspor-
te que contemple a todos los mo-
dos de manera conjunta y equili-
brada, Confebls abog6 por lacrea-
cién de una Secretaria de Estado
deMovilidad.

La primera de las mesas de de-
bate continud con € tinte de pro-
puestas politicas, ya que conto,
bajo €l titulo de ‘ Diferentes visio-
nespoliticadelamovilidad’, conla
intervencién de representantes de
los cuatro principales grupos par-
lamentarios. A pesar de que €l pro-
pio ministro aseguré en su inter-

los sectores de la sociedad, fueron los grandes den mejorarse esté el de la utilizacién de las nue-
temas tratados en el tercer Curso de Verano de vastecnologias parallegar a un publico joven, que

Confebus. Entre los apartados que todavia pue- tiende a comprar sus billetes por internet.

vencion que podia constatar como
todos los diputados tenian visio-
nes parecidas sobre la movilidad,
se pudieron ver algunos puntos
encontrados entre los asistentes a
estaprimeramesa. Asi, Sergio Pas-
cual, de Unidos Podemos, reprochd
al PP haber potenciado el vehiculo
particular frente a colectivoy re-
clamoé la necesidad de un mayor
numero de busesy unared circular
"y dejar de primar laactual red ra-
dial". En e mismo sentido seexpre-
sO el socialista Juan Luis Gordo,
quien puso especial atencionenlos
focosméasrurales. Ladiputadapo-
pular AnaZurita, por su parte, puso

Ecologistasy diver sasasociacionesdeconsumidores
apoyan € avancedd BusVAO end CursodeVerano

Durante el Curso de Verano de
Confebus tuvo lugar un encuentro
entre representantes de usuarios,
ecologistasy defensores del trans-
porte colectivo. Esta mesa contd
con unamesaparaanalizar €l papel
social del Sector bajo €l titulo 'El
autobis: un modo paralasociedad'.
En un momento en el quelos auto-
buses y autocares eléctricos son
unade las novedades que estan in-
corporando muchos operadores, €l
enfoque ecol égico fue uno de los
temasclaves que setratd, represen-
tado por el miembro de Ecologistas
enAccion - CantabriaL uis Cuena.

Para Cuena, hay grandes avan-
ces que se pueden hacer para fo-
mentar el uso del transporte colec-
tivo sin realizar grandes inversio-
nes en infraestructuras: "Sino que
setratadereordenar lasexistentes'.
Pone de giemplo, la posibilidad de
incrementar €l nUmero deBusVAO,

como ya han solicitado en muchas
ocasiones los organizadores del
Curso, convirtiendo los carriles
convencionales en este tipo de via
por laque estan prohibido circular
los vehiculos privados con un solo
ocupante, "y que solo requeririade
lainstalacion de camaras de con-
trol". "Existe la tecnologia, falta
voluntad paraimplantarlo”, resume.

También apoyo el avance dees
toscarrilesel presidentedelaAso-
ciacion delaPromaocion de Trans-
porte Pablico, Ricardo Riol, que
ademas asegurd que el autobus es
€l medio con més capacidad parael
transporte urbano. Pero recriminé
alasempresas presentesenlamesa
gue no hiciesen el esfuerzo sufi-
ciente paraadaptarse a presentey
parecer atractivas a la juventud.
Asegurd que para captar a los
usuarios mas jovenes "hay que es-
tar en las redes’, un lugar, como

recordd "donde las VTC se mue-
ven genial".

Otro delostemas abordadosfue
el de los derechos de las personas
con discapacidad. El gerente del
Comité Espariol de este colectivo,
Luis Javier Alonso, puso especial
atencioén a las estaciones, depen-
dientesdel Gobierno del Estado. Si
bien el Ministerio de Fomento se-
fiala en su pagina web que cuatro
estaciones cumplen con los crite-
rios de movilidad/accesibilidad,
Alonso asegurd que solo una de
ellas, lade Cérdoba, losllevabaala
préctica.

Durantelaclausuradel curso, €
presidente de confebus, Rafael Bar-
badillo, volvié abordar este tema
subrayando |as sangrantes diferen-
cias que hay entre los nuevos mo-
delos de autocares "y unas esta-
ciones en las que no se invierten
desde los afios sesenta’.
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el acento en la necesidad de una
mayor competitividad entreempre-
sas, puesto que, segun ella, esesto
lo que asegura €l buen funciona-
miento del transporte publico. Por
ultimo, desde Ciudadanos se tras-
ladé laideade que €l debate debia
de estasen como se haciaesas con-
trataciones publicas.

Contratacion Pablica

De hecho, uno de los debates que
estuvo presente durante los dos
dias que duré el Curso de Verano
fue el decdmo deben gestionarsea
partir de ahoralas concesiones pu-
blicas. Todos|os asistentes se mos-
traron de acuerdo en que el futuro
del transporte de vigjeros, y maxi-
me cuando estamos contemplando
la gestién de un servicio publico,
no debe estar condicionado Unica-
mente por el precio. Los servicios
de transporte en autobus son ya
de por si muy econémicos, por o
gueen laslicitaciones debe primar
lasostenibilidad desde el punto de
vistasocial, medioambiental y eco-
némico, destacando siempre la se-
guridad, lainnovaciony lacalidad.

"Se hace necesario poner fin a
ladictaduradel mejor postor y ha-
brén de ser la seguridad y la cali-
dad cuestiones fundamentales en
las contrataciones de servicios de
transporte de viagjeros por carrete-
radetodo tipo. Ademas, resultane-
cesario qued sistemade exclusion
de bajas temerarias funcione co-
rrectamente mediante lainclusion
enlaslicitacionesdelos correspon-
dientes anteproyectos técnico-eco-
némicos’, seguin las conclusiones
del Curso.

Entrelos elementos claves para
hacer més competitivo el autobus,
se sefial 6 como prioritario avanzar
haciaunagestion delasinfraestruc-
turas de transporte que primen la
facilidad de acceso del transporte
de vigjeros por carretera a las en-
tradas en las principales ciudades
espafiolas, mediante carriles dedi-
cados o gestion inteligente de la
infraestructura, como €l carril re-
cientemente anunciado por €l mi-
nistro de Fomento en laA-2 de en-
traday salida de Madrid. Asimis-
mo, se insistié en la necesidad de
acometer deformaurgenteun Plan
Renove de Estaciones.

Todos los asistentes coincidie-

ron en que las posibilidades que
lastecnologiasdelainformaciony
comunicacion ofrecen para poten-
ciar el uso del autobus en todas sus
modalidades son inimaginables. Y
alavez, hubo asistentes que reco-
nocieron el camino quelesfaltapor
hacer en este campo, en el que sec-
tores competidores como los Vehi-
culos Con Conductor se manejan
consoltura. Aun contodo €llo, seis
de cada 10 esparioles ya compran
sus vigjes en internet, siendo éste
uno de los productos que mayor
demandatieneenlared. Por lo que
el desarrollo de aplicacionesdein-
formaciony venta, atravésde cual-
quier dispositivo, asi como la pre-
sencia en las redes sociales debe
ser unaprioridad para el Sector de
caraapromocionarlo, fomentar su
usoy mejorar suimagen. Quéduda
cabe quelaunién del Sector enuna
sola central de reservas seria una
herramientaclave parapotenciar €l
autobus, porque permitiriaun facil
acceso alos servicios de transpor-
tey la creacion de nuevos produc-
tos como tarjetas de fidelizacion o
un bono mensual joven paravigar
por todalared.

El uso generalizado delas TIC
en el Sector traerdunamejoradela
calidad del servicio de transporte,
porque permitira disponer de un
sistemacompleto deinformaciony
reservaprevio a vigje, laposibili-
dad de acceder a bordo de los ve-
hiculos a servicios avanzados de
comunicaciones, informacion y
ocio, la presencia del transporte
publico en redes socialesy nuevas
formas de comunicacién inter per-
sonal, la conectividad con otros
servicios y otros modos de trans-
porte publico, asi como la mejora
delainformacion y latransparen-
cia en las relaciones entre opera-
doresy, asu vez, entre éstos y las
Administraciones.

La sostenibilidad es un asunto
crucial, por suimpacto en el nego-
cio en términos de eficiencia, asi
como en términoscomercialesy de
responsabilidad compartida como
agentes econdmicos. Trabajar por
el ahorro energético, la reduccién
de las emisiones o el uso de fuen-
tesdeenergiaslimpias, tantoenlas
flotas como en lasinstal aciones es
mas necesario que nunca. Recor-
dar que los clientes también estan

preocupados por los comporta-
mientos empresariales y juzgan
estos elementos a la hora de to-
mar sus decisiones de con quién
vigjan.

El transporte de vigjeros por ca-
rretera pese a ser seguro, comodo,
econdmico, sostenibley capilar, no
goza de laimagen de modernidad
gue realmente tiene, ni para usua-
riosni paralaAdministracion. Por
tanto, es necesario concentrar es-
fuerzos para trasladar una imagen
renovada del autobus, positiva y
atractivaparaquelosvigjerosquie-
ranutilizarlo.

Vistas al futuro
Durante el Curso, se debati6 tam-
bién sobre las nuevas tendencias
en el ambito delamovilidad colec-
tiva que se estén impulsando en
Europa, destacando laintermodali-
dad. Estatendencia, haciaunama-
yor cooperacion entre los distintos
modos de transporte colectivo de
pasajeros para desarrollar cadenas
de movilidad ininterrumpidas o
completas ofertas multimodales, y
por lacreacion deredesy alianzas
entremodos diferentesy entre em-
presasdel mismo ambito modal, que
refuerzan su competitividad y las
posicionan con mayor fuerzaen el
mercado.

Convistasal futuro, hubo acuer-
do generdizado sobre unimportan-
tecrecimiento del mercado detrans

porte de vigjeros por carreteraenla
Unioén Europea en los préximos
afios. En este sentido, podemos ha-
blar de un auge en el mercado del
transporte en autocar en toda Euro-
pa, como ponen de manifiesto los
recientes cambios normativos en
paises donde antes apenas existian
oportunidades, ni opcién algunade
competenciaintermodal. Asi lo acre-
ditan hechos como que importan-
tes empresas estatales ferroviarias
dominantes se hayan aventurado a
crear sus propias empresas de au-
tobuses, que otras grandes multina-
cionales hayan expandido sus mer-
cados y creado nuevas divisiones
y marcas especificas o que haya
entrado importante capital prove-
niente de fondos de inversiones
para crear nuevas empresas o ad-
quirir otras ya existentes.

En este escenario seresalté que
laexperienciaque e mercado espa-
fiol ha dado a las empresas de au-
tobuses que en él operany los al-
tos niveles de profesionalidad, ca-
lidad y seguridad que aqui se exi-
gen, las coloca en una buena posi-
cidn para aprovechar esta corrien-
tefavorable. Losserviciosdetrans-
porte en autocar en Espafia cuen-
tan con unade las mejores valora-
cionesdelosusuariosenlaUE, la
flota mas moderna de autobuses y
autocares de Europa, como asi re-
cogen los estudios de la Comisién
Europea. Asimismo, €l modelo es-

pafiol del sistemadel transporte por
autocar, basado en contratos de
servicio publico gestionados por
medio de concesiones, ha permiti-
do disponer de un sistema de mo-
vilidad sumamente capilarizado,
conmasde 1.500|ineasy unospre-
Cios muy econémicos que asegu-
ran la movilidad de toda |la pobla-
ciony contribuyen alacohesiény
vertebracion territorial. Setratade
un modelo plenamente gjustado al
Derecho de laUnion Europea, por
cuanto que haservido de base para
regular los servicios de transporte
de vigjeros por carreteray por fe-
rrocarril enlaUE.

Pero los mayores retos de este
crecimiento y perspectivas de
auge, los constituyen por un lado,
los cambios regulatorios que se
puedan redlizar por laUE enlasse-
gunda parte del paquete carretera,
gue se esta elaborando, y la actual
calidad de muchos de los puntos
de parada y de las estaciones de
autobuses, que no se han adapta-
doalarapidaevolucion del merca-
do de los servicios de transporte
en autocar y cuya adaptacion alas
necesidades de los vigjeros debe
convertirseen unaprioridad, resul-
tando necesario que las ciudades
pasen aconsiderarlas como un fac-
tor de traccion y que se disefien
verdaderos centrosdeintercambios
multimodal escon alto nivel de ser-
vicios.

masats

www.masals.es
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EVOLUCIONWENSUAEDEEASIMATRICULACIONES

Fuente: ANFAC

Un mes mas, al igual que ha sucedido durante todo el afio excepto en enero, Ia cifra de
matriculaciones totales del Sector ha superado la del afio pasado, mes a mes, consolidandose también
como la mejor del ultimo lustro en casi todos los casos (en fue asi tampoco en marzo). Esta excelente
marcha indica, por un lado, que la crisis estda quedando atras de manera definitiva, y por otro, que la llegada
de turistas y la promocion por el uso el transporte publico parecen estar dando fruto. Esta tendencia podria
romperse en septiembre, dado que el dato del afio 2016 fue extraordinario, lo que lo hace muy complicado.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

El paso del verano y su conti-
nuacion en septiembre no ha sido
demasiado favorable para los in-
tereses sectoriales, desde el pun-
to de vista del precio del combus-
tible. Por primera vez en muchos
meses, no se registré ninguna
provincia con el precio mas bara-
to por debajo de 0,9 euros/litro, y
son muchas en las que ya no es
posible repostar por debajo del
euro en todo su territorio. En cuanto
a la distribucién geografica, obser-
vamos algo mas de dispersiéon
que en los meses precedentes,
con Castilla y Ledn al copo de la
tabla con cuatro provincias entre
las 10 méas econdmicas. El habi-
tual dominio de la Cuenca del Ebro
se ve trastocado, también, por la
doble representacion del Sur.

MATRICULACIONESI MICROBUSES
Renault Trucks (2,22%)
VW (3,33%)

Renault
(10,35%)

Peugeot (1,29%)
Fiat (1,85%)

(35,67%)

193 Iveco

(30,68%)

(+8,4%)

Ford
Agosto 2017 -

(14,41%)

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

VIAJEROS TRANSPORTADOS POR CARRETERA
Julio 2017

=

Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Mas de 364,1 millones de pasajeros utilizaron el transporte pablico en julio, un 3,7%
mas que en el mismo mes del afio 2016. El transporte urbano aumenta un 4,5% en tasa anual y el
interurbano un 2,7%. En el primer caso, el nimero de viajeros en el transporte por autobus presenta las
mayores subidas en la Regién de Murcia (9,6%), Catalufia (6,1%) y Aragon (4,3%).

MATRICULACIONES POR MARCAS
Agosto 2017

King Long (2,01%)
Ayats (1,28%)

Temsa 6 (0,37%)
Vectia 5 (0,31%)
VDL 310,18%)

Solaris 1 (0,06%)

Otokar (2,01%)

Setra (3,11%)

Irizar (4,32%)

362

MAN
(22,05%)

Mercedes
(15,47%)

Total’1.642
_ (+19,8%
Scania
(19,49%)
\olvo
(15,96%)
320

262

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Ya roza el 29% el crecimiento acumulado de los
autobuses y autocares tras los ocho primeros me-
ses del afio, respecto al mismo periodo del ejer-
cicio pasado, en una linea que no para de mirar
hacia arriba. MAN pone tierra de por medio con sus
perseguidores en cuanto a las marcas fabricantes.

COVPENMIVIDADIGASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Septiembre 2017 - Gaso6leo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias més baratas
SALAMANCA - EsT. AuTosuses (S) .. 0,908
Loerofio - Gumol (LR)

VILLALPANDO - AGRINZA (ZM)

Vauapotip - Centroup (VALL) .... 0,932
TerUeL - CoTraTUR (TE)
FraGA - AGROPECUARIA (Hus)
Ecues - Icoa v Parxi (Na)
AvcoLea - (Ninguno) (Co) 0,946
Arcos JaLon - GHC Soria (So) .. 0,949
Cieza - Low Gas Pus (Mu)

0,938

Situacion
delas 10
gasolineras
0,949 | mas

baratas

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

EMPRESAS IRANSPORTISTASIDEVIAJEROS

Septiembre 2017 - Servicio Publico Autobus
' l! CTABRIA,
GALICIA é

- 296 (-4) :

BALEARES
106 (+4)
MURCIA ¢

ANDALUCIA 10014

563 (+4)

CANARIAS J

¢ 8L )
, Ve

MELILLA

CEUTA 2(+2)

2(=
B Mas de 500
[]51-100

TOTAL
3.367 (-20)

[ 101-250
[ ] Menos de 10

[ 251-500

[]1050

Fuente: Ministerio de Fomento (a 1 de septiembre)

Tras un pequefio receso en la tendeica aa baja del
numero de empresas antes del verano, los datos de Fomento indican
que de nuevo mengua la dimension empresarial sectorial, con 20 pér-
didas mas que sumar al centenar que vivimos antes de vacaciones.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)
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PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEQ DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 31 de julo de 2017) D IVI SAS U na
(Cotizaciones a 26.09.2017) %nana
Divisas por € un poco
Délar USA A
Libra Esterlina mas l ar ga
Franco Suizo
Corona Danesa Daniel Gallego
Corona Noruega
l(:3|c>r9na al{eca N OTRAS OCASIONES he-

orinto Hungaro E mos defendido esta
Zloty Polaco misma tesis, pero en
Corona Checa vistade quelapropuestano ha
Leu rumano tenido demasiado éxito, no esta
Rublo Ruso demésretomarla, aver si enel
€ por Divisa futuro esfactible.
1 Dblar USA Son muchas las ciudades e
1 Libra Esterlina . instituciones que, durante el
1 Franco Sizo pasado mes de septiembre han
1 Corona Danesa ... puesto el acento en la ne-
1 Corona Noruega . cesidad de promover el uso del

transporte por carretera, atodos

1 Corona Sueca | veles Y laSem
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 100 Florintos Hingaros .....0,321 dosl nv SI esquela ana
At 1 Zloty Polaco 0,233 elaMovilidad anivel europeo,
Hasta ocho céntimos. Segun los datos correspondientes a la 392 semana del afio, Espafia elevo su 100 Coronas Checas auspiciada por la Comision
media dos céntimos durante el verano, mientras Europa (1,246 euros/litro) lo hizo justo el doble, cuatro cénti- 1 Leu rumano T Europea, haimplicado amasde
mos. Los paises fuera del Euro se ‘encarecen’ hasta ocho céntimos. La tendencia al alza tiene visos de 2.000 ciudades degran cantidad

100 Rublos Rusos de paises. Sin duda, esunaini-

ciativadeéxito, queaio trasafio
repercute en laopinion pablica
y ayuda a concienciar a los
. - N ciudadanos de las ventajas que
PRECIOS DEL GASOLEO DE AUTOMOCION EN ESPANA conlleva tanto paradll05como
para sus respectivas ciudades,
el uso del transporte publico.
Confebus aprovechd para
recalcar e rol del autobUs en el
desarrollo de una movilidad
sostenible, comparando su €fi-
ciencia con otros modos de
transporte. Asi, el autobus pue-
de sustituir a entre 14 y 30
coches, contribuyendo diaria-
mentealadescongestiony con-
taminacion causada por € tr&
fico. Por eso, seriamuy conve-
niente que este esfuerzo promo-
cional colectivo se pudiera ex-

establecerse en el continente, maxime cuando el petréleo anuncia una cierta continuacion de sus incremen-
tos durante las préximas semanas, en las que la cota de los 60 dolares no es, ni mucho menos, utépica.

(Euros/litro. Media mensual)

EFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJIJ tender més alla de una Semana
al afo, o al menos,que esa
Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) semmafueraunpocoméslarga

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMO

Ill?:ll'l: o e b | WAL X RO AFRTER T l-“.‘!u:n ERTETA T S

Imm T e ] ‘|="_1.I!"-—'I-.1.=u-:-n.|

IH,‘I- " B e T g il et el IF:T' TR il T e
e ) SETLY e e e R BT A
Wil [ e Do e

SRS " wrrmn hon s e e

Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Es probable que no recordemos una evolucion tan al aiza en los gréficos superiores desde mucho tiempo atras, y es que un simple vistazo a las curvas indica que todas
repuntan de manera notable, una vez conocidos los datos correspondientes al mes de agosto. Las mas destacadas son los Seguros relacionados con el Transporte, el Gasoéleo y el
Transporte publico interurbano, mientras que el general del Transporte de viajeros por carretera, el Transporte urbano y el Transporte de viajeros en autobUs y autocar mantienen cierta
estabilidad. En cualquier caso, un incremento continuado de los indices de precios podria suponer algunos cambios en el equilibrio econdmico del Sector.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A g S C A R R OC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986-565924 SUNSUNDEGUI T 948-562011 FORD ESPANA T 91-3369100
PdeBamio, 69 ViagarciaPONTEVEDRA  &£5986-565925 |  pJ. harrea s/n Alsasta NAVARRA £5948563202 | PO Castellana, 135 MADRID 913369474
P Campolo. Cale £, TALBACETE_ 45067520073 | O\Bacdons, BMuseros ALENCIA ES961440675 | P TosPuls 4 At S | TSI | NECOBLS s
. Campollano. Calle E, - .Barcelona, useros - PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA  £&3972-860054 P1. San Cipridn de Vifias OURENSE £3088-256904 Av. Aragon, 402 MADRID £391.3052850
IVECOBUS B 91-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 -
Av. Aragon, 402 MADRID £S013252850 | RieraXica,s/n Aibucies GRONA  &3072.861286 | Ctra. Granada sinLocaMurols  Sossaa367 | AUT OPORTANTES | Vercepes-8enz ESPAN: ;91'6787127
Mar Egeo, 2P L.SanF MADRID 91-6787128
MAN TRUCK & BUS IBERIA 2916602000 | CAMOIND. DE AUTOCARROS 2035127134778 | INSULAR CARROCERA mOsaLETes | 072800020 A P80, 2% AN TeTANd
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 5916602000 | V. de Andorinho Gaia PORTUGAL £535127134951 | R.los Tarahales, K. 4 LASPALMAS ~ £3928-416774 can Call K1 GIRO = 2'86 MITSUBISHI MOTORS T 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPANIA woL6787127 | CARBUS TF048-242898 | |NTEGRALIA mosmalosy | oregeCantal K1 GRONA TZEOUIL | Travesia de Costa Brava, 6 MADRID _ £391-3877433
MarEgeo, 2 PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | PI. Mutilva Baja, Nave10 NAVARRA 948-290605 | Pl Comarca2, c/f, 15Ezkirotz (NAV)  £3948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 1-6787127 | OPEL ESPANA DE AUTOMOVILES B 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA  93-2907486 CARROCERA CASTROUSA B 981-552460 IRIZAR S. COOP. T 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £3591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ &593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £&35981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui £5943-889101 SETRA o 91.6787136 PEUGEOT ESPARA 913472000
PIC GROUP o 91-3023781 CARROCERIAS BURILLO . T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘B 91-6771998 Mar Egeo, 2Pol.Ind. S.Fdo. MADRID  &391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £501-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £501-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £5941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon £3591-6770394 TRADECO 976210400 RENAULT ESPANA COMERCIAL 917662200
SCANIAHISPANIA 916788089 | CARROCERIAS FERQUI 985740420 | NOGEBUS T 972-860103 Residencial Paraiso. 60 ZARAGOZA 5976_238937 Av. de Burqos. 89 MADRID 591:3028716
Av. Castila, 29 PI. S. Femando MADRID ~ €%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &598-5742869 | C? Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraiso, - . q0s,
VDL BUS & COACH SPAIN T91-5621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5°lzda. MADRID &3 91-5624872 P Gliimar, Manzana |,P. 8 TENERIFE £3922-500336 Sallent, s/n. Manresa BARCELONA £3593-8774024 Diego Vega Sarmiento, 5 LASPALMAS ~ £5928-447621
VOLVOESPARIA T91-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR T 041254033 | SALVADOR CAETANOESPANA T1-8956113 | FIATAUTOESPANA T 18853700 | VOLKSWAGEN T 93-4028167
Procion, 1 MADRID 91-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £3041-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID ~ £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £391-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asunci6n, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PIl. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &5 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA & 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
&3 93-3600602

INTERCAR B 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £393-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
£ 945-214413

FRIGICOLL T 934803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern 3934733140
INTERNACIONAL HISPACOLD B 954-677480
Aut. Sevilla-Malaga, K. 1,8 SEVILLA E954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés ~ £3593-7323044
TERMBUS T 934731500
JuandelaCienva, 17S. Just Desver BARNA 3934731919
VARTA B 91-4350403
Serrano, 16 MADRID 3915764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

65916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
T 948-286030
& 948-187207

CABEZALBUS

B 93-6921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 T 93-5796970
Martorelles BARCELONA & 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELA TEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
93-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

&3 91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
&391-672339%

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£ 91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID £3 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 915370100
Rio Bullaque, 2 MADRID £3591-5327921
TEXACO PETROLIFERA B 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £591-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierrade Gredos, 1. FUENLABRADA  &591-6421998
BUSRAIL T 976-274404
EEI Aragon-M2.Luna,11,19ZARAGOZA £3976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO B 91-7423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £591-7418134
TRANSAVAL B 91-5715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

&5 91-8844571

VOITH IBERICA

Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£391-6707840

ZF ESPANA

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

laura.luque@zf.com
T 91-4852710
&3 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £391-8034756
UWE WERKEN B 916361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 B 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3 C.C.SanJordi.CAmella £393-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £593-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
&391-6707840

ILUMINACION

CONTINENTALINDUSTRIASCAUCHO ‘& 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £391-4105010

SUELOS

FORBOPAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 2° BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘T 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
£593-2020793

HELLA ‘T 91-8061900 R A\
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID ~ £&591-8035757 N EV E S
INDUSTRIAL ARCOL T 93-4622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besds £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA £593-6822832
cHRIST 2 oL4e81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £3591-6124675 AUTOBRILLANTE . 91-8862010
ISTOBAL 960997940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £596-2997991 PL AT A FO R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 oL G info@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA  £2943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
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BYD gana un premio por
almacenamientodeenergia

Beech RidgeEnergyStorage
Device en Virginia Occidental,
un proyecto completamente ha-
bilitado por la nueva compariia
de tecnologia energética
BY D'sEnergy Storage Solutions
(ESS), ha ganado el premio
"2017 Tech Driver" del Institu-
to Aleméan CleanTech (DCTI).
Ubicado en un parque edlico de
100.5MW en VirginiaOcciden-
tal, el Beech Ridgedevice utiliza
18 modulos centralizados
BY Dstorage de 1.8MW para
proporcionar servicio auxiliar
paralacentral eléctrica

BYD encabez6 més de 300
nuevos proyectos de energia, lo
gue requiere un riguroso proceso
derevisién en el impacto ambien-
tal y la innovacion técnica. "En
cas 10 afios, BYD ha adquirido
una abundante experiencia en €l
desarralloy laentregade solucio-
nes innovadoras de almacena-
miento de energia. EI Beech

Ridgedeviceesuno delosproyec-
tos de los que estamos orgullo-
sos ", hadicho € vicepresidente
de la compafiia para América,
Micheal Austin.

Esteesd Ultimo premio depres-
tigioqueBY D ESS haganado por
un proyecto de amacenamiento
de energia. A principios de este
afio, una solucién de almacena-
miento de energia proporcionada
por BY D parael Proyecto Nacio-
nal de Demostracion de Almace-
namiento Solar de Viento en
Zhangjiakou, provinciade Hebel,
recibié e premio"First Mover" de
DCTI. Anteriormente, lainstala-
cién de dmacenamiento de bate-
rias Grand Ridge de Illinois de
31.5MW / 12.06MWh recibio el
"Premio de Innovacién 2015 por
Almacenamiento Centralizado", y
fue galardonada con el "Mejor
Proyecto Renovabledel Afio" por
Power Engineering y Renewable
Energy World Magazine.

Continental y Kordsabuscan
lograr lacreacion deunnuevo
stemadeadhesdn sogenible

Ladivision deneuméticosde Con-
tinental y Kordsatrabajan conjun-
tamente en un nuevo sistema de
adhesi6n sostenible capaz de unir
materiales textiles de refuerzo a
compuestos de caucho. El objeti-
vo es lograr la sustitucion del
resorcinol y € formaldehido por
sustancias quimicas més ecol ogi-
cas. Se conocerédn mésdetallesen
Tire Expo 2018, que tendralugar
enel mesdefebrero en Hannover.
Continental y Kordsa piensan in-
troducir un concepto de licencia
gratuita para este nuevo sistema
de adhesion. Estatecnol ogia eco-
| 6gicaen combinacion conel con-
cepto delicenciagratuitahacen del
proyecto un modelo pionero para
mejorar laseguridad, lasaludy €
medio ambiente.

El director del+D de neumati-
cos en Continental, Boris Mer-
gell, recalcaquelasestrategiasde

su compafiia van a favor de la
sociedad en general "por lo tan-
to, nos encontramos en constan-
te proceso de busgueda de nue-
vasideas paralograr un proceso
de fabricacion de neuméticos lo
més ecol 6gico posible". "Losre-
sultados obtenidos hasta la fe-
cha gracias a esta colaboracion
son muy prometedoresy no solo
en laboratorio, también en los
neuméticos de prueba’, recalca
el directivo

"Tenemos previsto introducir
progresivamente esta tecnologia
en la produccion de todos los
segmentos de neuméticos, lo que
significaun paso méshacialasos-
tenibilidad. Muchos proveedores
trabajan en soluciones propias,
pero la complejidad del proceso
de aprobacion para un elevado
ndmero de tecnologias podriare-
sultar excesiva', agregaMergell.

VDL consiguellevar acaboel desarrollo
de un nuevo autobus cero emisiones

La compafiia VDL esta creando
el MidiCityt Electric, un nuevo
modelo de autobuses el éctricos
de emisiones cero. En esta oca-
sion, la gama estéd enfocada a la
utilizacion para el transporte de
pasajeros a pequefia escala.

El desarrollo de la VDL
MidCity Electric esotro pasoim-
portante en la expansion de la
gamade buses eléctricosde VDL
Bus & Coach. El VDL MidCity
Electric satisface lanecesidad de
transporte de pasaj eros en peque-
fia escala, "un segmento que ya
puede beneficiarse de los auto-
buses limpios, silenciosos y efi-
cientes', destaca la compariia.

Con el fin de poder ofrecer
soluciones personalizadas para
cualquier situacion que satisfa-
ga los deseos y requerimientos
del operador de transporte du-
rante la transicion a transporte
publico de emisiones cero, VDL
Bus & Coach esta desarrollando
actualmente el MidCity Electric.
Este microbds completamente
eléctrico con una longitud de
ocho metrosno sblo esideal para
hacer los centros de la ciudad li-
bre de emisiones, sino también
para el transporte en las zonas
escasamente pobladas. El auto-
bus tiene un piso rebajado que
proporcionafacil acceso parapa-
sajeros regulares y usuarios de

sillas de ruedas. Ademas, la ex-
tension de labase delarueda per-
miteunagran flexibilidad en el tipo
y nimero de asientos. El MidCity
Electric cuentacon unabateriade
87 kWh con un radio de accion
de hasta 220 km. VDL Bus &
Coach llevara a cabo la presenta-
ci6n este nuevo modelo eléctrico
en el afio 2018.

Millonesdekilometroslimpios
La compafia destaca que cuenta

con 92 Citeas eléctricas en fun-
cionamiento diario, que cubren
mas de tres millones de kil 6me-
tros de maneralimpia. Parapro-
ducir soluciones en asociacion
con el transportista durante la
transicion de diesel a eléctrico,
VDL asume cadavez mas el pa-
pel de socio detransicion, lo que
significaque VDL no sélo entre-
ga los autobuses, sino que asu-
me laresponsabilidad de todo el
sistema.

Estas gasineras estaran en Barcelona, Burgos, Madrid o Salamanca

GasNatural, con aprobaddn UE para
aear gasilnerasdenua/ooombustlble

Enlos Ultimos meses, varias em-
presas han anunciado apoyo a
proyectos propios o de empre-
sas més pequefias. En este sen-
tido, la Unidn Europea aprobé
financiar con 10 millones de
euros el proyecto Eco-Gate que
dirige y coordina Gas Natural
Fenosa, como lider de un con-
sorcio integrado por operadores
de gas natural, proveedores de
tecnologiasy servicios, usuarios
finales y expertos en conoci-
mientos de mercado y promocién
de Espafia, Portugal, Franciay
Alemania. El proyectoimplicara
la construccion de méas de 20
'gasineras’ en los corredores At-
lanticoy Mediterraneo delared
de carreteras de Espafia, Fran-
cia, Alemaniay Portugal.
Espafia recibira financiacion
paradesarrollar gasineras en Bar-
celona, Burgos, Madrid, Murcia,
Salamanca, Irun, Tordesillas, La
Junquera, Cérdoba y Cartagena,
entre otras ciudades. El proyecto
europeo Eco-Gate es uno de los
més ambiciosos en el mercado ve-
hicular de gas natural convencio-
nal y renovable con despliegue de
infraestructuraalolargo del Corre-
dor Atlanticoy el Corredor Medi-

terraneo a través de nuevas tecno-
logias y soluciones innovadoras.
Se hara posible el despliegue
répido y masivo de este combusti-
blealternativo graciasaunareduc-
cion significativa del coste unita-
rio 'y a una mejor comprension y
mayor conocimiento delas necesi-
dades de los clientes.
LafinanciaciéndelaUnién Eu-
ropea responde a que €l proyecto
contribuye enormementea cumpli-
miento delaDirectiva Europea 94/
2014y &l desarrollo del mercado de
gas natural para movilidad como
combustible alternativo.

Caso de Galp

Galp apoya este tipo de iniciati-
vas para favorecer el uso de ve-
hiculos de energias alternativas,

tfwte

demostrando su compromiso en
el desarrollo de carburantes alter-
nativos como el GLPAutogas, re-
conocido por su caracter eficien-
tey sostenible con el medio am-
biente. Sergio Hernandez Domin-
guez, responsable del Area GLP
de Galp, seflala que: "EIl
GL PAutogas se ha convertido en
el carburante alternativo méas uti-
lizado en nuestro pais. Setratade
un carburante alternativo limpio,
eficiente y econémico, con innu-
merables ventgjas para el medio
ambiente y los consumidores.
Ademas, todo apunta a que la
demanda de este carburante au-
mentaraen |os préximos afios, di-
versificando asi las opciones de
carburantes que se ofrecen en
nuestro pais".
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Libro Blanco 2011

» ResoLucioN bEL PARLAMENTO EUROPEO, DE
9 pe sepTiEMBRE DE 2015, sobrelaaplicacion
del LibroBlancode2011 sobreel transpor-
te: hacer balancey avanzar haciaunamovi-
lidad sostenible (2015/2005(1NI).

En el DOUE, a 22 de septiembre de 2017.

El Parlamento Europeo,

— Visto €l Libro Blanco de la Comision
titulado «Hojade rutahaciaun espacio Unico
europeo de transporte: por una politica de
transportes competitiva y sostenible,

— VistalaaudienciapUblicatitulada«El Libro
Blanco sobre €l transporte: Hacer balancey
avanzar hacia una movilidad sostenible»,
organizada por su Comisién de Transportes
y Turismo el 17 de marzo de 2015,

— Visto el Dictamen del Comité Econdémico
y Social Europeo, de 22 de abril de 2015, titu-
lado «Hoja de ruta hacia un espacio Unico
europeo de transporte: Progresos y
desafios»,

— Vista su Resolucion, de 15 de diciembre
de 2011, sobre la Hoja de ruta hacia un
espacio Unico europeo de transporte: por
un sistema de transportes competitivo y
sostenible,

— Vistasu Resolucion, de6 dejulio de 2010,
sobre un futuro sostenible para los
transportes,

— Vista su Resolucion, de 12 de julio de
2007, sobre unaEuropaen movimiento: Mo-
vilidad sostenible para nuestro continente,
— Vistasu Resolucion, de 12 de febrero de
2003, sobreel Libro Blanco delaComision
titulado «L a politica europea de transportes
decaraal 2010: lahoradelaverdad»,

— Visto el Libro Blanco delaComisiéntitu-
lado «L a politica europea de transportes de
caraal 2010: lahoradelaverdad»,

— VigtalaproximaConferenciade Parissobre
el clima (COP21), que se celebrara en
diciembrede2017,

— Vistos el paquete sobre la Union de la
Energiay laComunicacion correspondiente
titulada «Estrategia Marco para una Union
delaEnergiaresiliente con unapoliticacli-
mati ca prospectiva»,

— Vistaslas conclusionesdel Consgjo Euro-
peo, de 23y 24 de octubre de 2014, sobre el
marco de actuacién en materia de climay
energiahastael afio 2030;

— Vista la Comunicacién de la Comision
titulada «Una Estrategia para el Mercado
Unico Digital de Europa,

— VistalaComunicacion delaComision titu-
lada «Juntos por unamovilidad urbana com-
petitivay eficienteen el uso delosrecursos»,
— Vistasu Resolucion, de 27 de septiembre
de 2011, sobre la seguridad vial en Europa
2011-2020,

— Visto €l articulo 52 de su Reglamento,

— Vistod informe delaComision de Trans-
portesy Turismo (A8-0246/2015),

A.- Considerando queel Libro Blanco sobre
el transporte establecié un programa
ambicioso con mirasalatransformacion del
sistema europeo de transportesy lacreacion
de un auténtico espacio Unico europeo de
transporte;

B.- Considerando que €l sector delostrans-
portes es uno delos motores de laeconomia
delaUE, que empleaaunos 10 millonesde
personasy representa alrededor del 5% del
PIB, y que debe mantener su liderazgo ala
hora de seguir propiciando el crecimiento
econdémicoy lacreacion deempleo, asi como
de promover lacompetitividad, el desarrollo
sostenibley lacohesion territorial;

LEGISLACION COMUNITARIA

C.- Considerando que €l transporte es un
sector en el que Europaejerce un liderazgo a
escalamundial, tanto en las operaciones de
fabricacién como de transportes, y que es
fundamental que el transporte europeo siga
siendo objeto de desarrollo e inversiones a
fin de mantener su posicién competitivaen
todoslos modos detransporte, en el contex-
to de unaeconomiaglobal cadavez mésca-
racterizada por laaparicion de nuevoseim-
portantes operadores y nuevos modelos de
Negocio;

D.- Considerando que las premisas de nues-
trasociedad estan cambiando como resulta-
do de la digitalizacion, la urbanizacion, la
globalizaciény el cambio demogréfico, y que
serequiere un cambio delos paradigmas ac-
tuales en lapoliticade transportes que pueda
dar respuesta a los desafios del futuro;

E.- Considerando que €l transporte es fun-
damental paralalibrecirculacion delasper-
sonas, los bienesy los servicios en los que
sebasael mercado Unico, y quelalibrecircu-
lacién es, a mismo tiempo, un potente vector
deintegracion delaUniény unfactor clave
parael rendimiento delaindustriay el comer-
CiO europeos,

F.- Considerando que lostransportes siguen
siendo casi enteramente dependientes de
los combustibles fésiles; que constituyen
el Unico sector en el que las emisiones de
gases de efecto invernadero han aumentado
en los ultimos 25 afios, y que, de no haber
sido por la reciente recesion econdmica, €l
aumento de las emisiones podria haber sido
ain mayor;

G..- Considerando que existe unaimperiosa
necesidad de mejorar laeficienciaenergética
y lasostenibilidad del sistemadetransportes
y dereducir deformaeficiente su dependen-
cia del petréleo y las energias fdsiles, sin
sacrificar por ello su competitividad ni restrin-
gir la movilidad, en consonancia con los
objetivos establecidos en el Libro Blanco;
H.- Considerando que los biocombustibles
avanzados —en particular aquellos
obtenidos a partir de la transformacién de
desechos y residuos aplicando la jerarquia
de gestién de residuos (6)— tienen un
potencial sin explotar para reducir la
dependencia del petréleo del sistema de
transportes europeo y restringir las emi-
siones de gases de efecto invernadero
causadas por el Sector de los transportes;
|.- Considerando que es necesario asegurar
e éxitodelaampliacion delaRed Transeuro-
peade Transporte (RTE-T) en el marco tem-
poral acordado, interconectar eficazmente
|as redes de transporte de todas | as regiones
delaUE, conectando lasregiones geogréfi-
camente periféricasa centro delaUnidn, y
suprimir lasdiferenciasenlosnivelesde de-
sarrollo delasinfraestructurasy su manteni-
miento, en particular entre las regiones
orientalesy occidentales dela Unidn;

J.- Considerando que lasinversiones en in-
fraestructuras de transporte tienen un impac-
to positivo en el crecimiento econémico, en
la creacion de empleo y en el desarrollo de
losflujoscomerciales, y que, por consiguien-
te, es necesario suprimir los obstacul os que
impiden las inversiones privadas en las in-
fraestructuras de transporte;

K.- Considerando que las infraestructuras
de transporte suelen requerir financiacion a
largo plazo y que €l nivel de inversion ha
caido recientemente debido a la falta de
confianzaentre loslegisladores, |os promo-
toresy el sector financiero;

L .- Considerando que durante muchos afios
se ha producido una grave subinversion en
lasinfraestructuras de transporte plblico en
toda la UE, y que la mejora de las infraes-
tructuras destinadas a los peatones, las per-

sonas de mas edad y |os pasajeros con movi-
lidad reducida forma parte de los objetivos
de la Union y requiere una mayor
financiacion;

M.- Considerando que unos delos objetivos
principales del Libro Blanco se propone
situar a las personas y sus derechos como
pasgjeros en el corazén de la politica de
transportes;

N.- Considerando que la innovacién y los
sistemas de transporteinteligentes deberian
desempefiar un papel importante en el de-
sarrollo de un sistema de transportes
europeo moderno, eficiente, sostenible e
interoperable;

O.- Considerando que las redes multimo-
dalesy laintegracion delosdiferentes servi-
ciosy modos de transporte pueden redundar
en unamejoradelas conexionesy delaefi-
cienciaen el transporte de pasgjerosy mer-
cancias, contribuyendo asf areducir lasemi-
siones de carbono y otras emisiones per-
judiciaes;

P.- Considerando que la creacion de un au-
téntico espacio Unico europeo de transporte
solo seré posible si los Estados miembros
aplican efectivamentelalegidacion delaUE
y si sesimplifica, en su caso, el marco nor-
mativo vigente para garantizar la claridad
juridicay lamejoradelaaplicacion;

Q.- Considerando que es necesario suprimir
todos los obstécul os residual es, incompati-
bilidadestécnicasy procedimientosadminis-
trativos onerosos que entorpecen la plena
realizacién de un sistema de transportes to-
talmente integrado, asi como oponerse a
todas las eventual es nuevas medidas de los
Estados miembros que creen obstaculos a
lalibre circulacion de las mercancias y los
Servicios;

R.- Considerando que una mayor apertura
del mercado debe ir acompafiada de la
creacion de empleos de calidad y unas con-
diciones de trabajo dignas, un alto nivel de
los servicios y una competencia leal en to-
dos los Estados miembros;

S.- Considerando que el dltimoinformedela
Comisién Europea sobre seguridad vial en
la Union Europea (7) revela que el nimero
de fallecidos en accidentes de carretera
descendio un 1% en 2014, lo que constituye
un porcentajemuy inferior alacaidadel 8%
registradaen 2012 y de nuevo en 2013;

Aplicaciony revision intermediadel Libro
Blanco

1.- Acoge con satisfaccion el proposito de
la Comisién de llevar a cabo una revision
intermedia del Libro Blanco con €l fin de
evaluar los progresosrealizadosy proponer
nuevas acciones para alcanzar sus obje-
tivos, considera que, si bien es muy pronto
para evauar plenamente el impacto de una
serie de medidas politicas adoptadas a raiz
de la aprobacién del Libro Blanco, resulta
necesario realizar un gjercicio de evaluacion
para obtener una perspectiva global de la
situacion enlo que serefierealaaplicacion
delas40iniciativasy 131 puntos de accion
enumerados en su anexo;

2.- Reitera su apoyo alas metas enunciadas
en el Libro Blanco y a los «diez objetivos
paraun sistemade transporte competitivo y
sostenible: valoresdereferenciaparalograr
el objetivo del 60% de reduccién de las
emisiones de GEl»; destaca que larevision
intermediadeberiamantener, como minimo,
el nivel de ambicién de los objetivos
establecidos en 2011 y proponer medidas e
iniciativas concretas, realistas y
fundamentadas en pruebas con el fin de
reforzar, acelerar y agilizar |os esfuerzos en
este sentido; pide ala Comision que evallie

en qué medida la lista de acciones
enumeradasen el Libro Blanco essuficiente
para alcanzar sus objetivos generales y
proponga medidas legislativas adicionales,
3.- Pide a la Comision que actualice los
obje-tivos sobre emisiones del Libro
Blanco en consonancia con la Resolucion
del Parlamento, de 5 de febrero de 2014,
sobre un marco paralas politicasdel clima
y laenergia (8) en 2030, asi como con las
conclusiones del Consejo Europeo, de 23
y 24 de octubre de 2014, sobre el marco de
actuacion en materia de climay energia
hasta el afio 2030, y que proponga un
paquete de medidas dirigidas areducir las
emisiones procedentes del transporte con
el fin de ayudar alos Estados miembros a
alcanzar el objetivo global vinculante de
la UE, consistente en una reduccion
nacional del 40% como minimo de las
emisiones de gases de efecto invernadero
para 2030 en comparacion con los niveles
co-rrespondientes a 1990 (con reducciones
en los sectores incluidos y no incluidos
en el RCDE del 43% y del 30%,
respectivamente, para 2030 en
comparacion con los niveles
correspondientes a 2005);

4.- Destacaque €l objetivo de reduccién de
las emisiones de GEI procedentesdel trans-
porte hasta 2030 deberia fijarse a un nivel
gue permitaal canzar €l objetivoalargo plazo
del Libro Blanco de reducir en un 60% como
minimo lasemisiones de GEI procedentesdel
transporte para2050; pide ala Comisién que
proponga, en este mismo contexto, una
estrategia global para reducir la emisiones
de carbono del transporte;

Principiosgenerales: transferenciaentre
modosdetransportey comodalidad

5.- Destaca que una politica de movilidad
sostenible europea debe apoyarse en una
amplia gama de instrumentos politicos que
|e permitan reorientarse hacialos modos de
transporte menos contaminantes y con un
mayor rendimiento energético, en unarela-
cion de eficiencia con respecto alos costes;
sefialaqueel reequilibrio entrelosdiferentes
modos de transporte no constituye un fin
en si mismo, sino que es necesario para
desvincular la movilidad de los efectos
adversos del actual sistema de transportes,
como la congestién, la contaminacion
atmosférica, €l ruido, los accidentes y el
cambio climatico; constataquelapoliticade
transferencia entre los diferentes modos de
transporte no ha tenido resultados
satisfactorios hasta ahora; destaca, por
tanto, la necesidad de optimizar todos los
modos de transporte haciendo que sean més
respetuosos con el medio ambiente, mas
seguros y mas eficientes en el plano
energético;

6.- Consideraqueel desarrollo del transporte
de pasgjeros y mercancias depende en gran
medida del uso efectivo de los diferentes
modos de transporte, por 1o que conviene
gue la politica de transportes europea se
base en una comodalidad eficiente que dé
prioridad en la medida de lo posible al uso
de los modos de transporte més sostenibles
y eficientes en el plano energético; estima
gue este planteamiento conducira a una
reequilibrio optimo entre los diferentes
modos de transporte, garantizara la
interoperabilidad interna y entre los
diferentes modos de transporte, fomentara
las cadenas logisticas y de transporte méas
sostenibles y mejorara la fluidez entre los
modos y los nodos de conexion;

& Sigue en € préximo nimero
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Titulo: 'Better Road Safety Data for
Better Safety Outcomes'

Cuando: 10-12 octubre de 2017
Donde: Marrakech (Marruecos)
Organiza: Int. Transport Forum

Titulo: Busworld Europe, la gran
feria del transporte en Europa
Cuando: 20-25 octubre de 2017
Donde: Kortrijk (Bélgica)
Organiza: Inter ADS Ltd.

Titulo: ‘Powertrain options for
commercial vehicles’

Cuando: 29 de noviembre de 2017
Donde: Autoworld Bruselas
Organiza: Acea

En 2016, las Naciones Unidas y
sus estados miembros se com-
prometieron a un esfuerzo sin
precedentes parapromover lase-
guridad via. Unambicioso obje-
tivomundial dereducir alamitad
las muertes y lesiones causadas
por accidentedetréfico para2020
seincluydend marcodelasNa-
cionesUnidasparalosObjetivos
deDesarrollo Sostenible (SDG).

Queda poco més de unas sema-
nas paraque Busworld vuelvaa
abrir sus puertas en Kortrijk.
Serdladltimavez queel evento
mésrelevantedel Continentese
celebre en dicha ciudad, pues
sus organizadores ya han con-
firmado su tradado a Bruselas
para dentro de dos afios. Alli
estara NEXOBUS para contar
todas las novedades del Sector.

Hoy en dia, camiones, furgone-
tas y autobuses cumplen la ma-
yoriade nuestras necesidadesde
transporte. Pero, ¢cémo sedeben
alimentar estos vehiculos ahora
y end futuro?;Hay unasolatec-
nologia que destaca? ¢Cuéles
son los criterios esenciales para
los operadores de transporte
cuando toman sus decisiones de
comprade vehiculos?
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Titulo: 'Euroyean Transport Con-
ference 2017'

Cuando: 4-6 octubre de 2017
Donde: Casa Convalescencia (Bar-
celona, Espafa)

Titulo: 'Autonomy & The Urban
Mobility Summit’

Cuando: 19-21 octubre de 2017
Donde: Paris (Francia)

Organiza: Autonomy

Unicaen Europa, laConferencia
Europeade Transporte(ETC) pro-
porciona un foro paralareunion
de investigadores, politicos y
operadoresdetransporte. LaAso-
ciacion parae Trangporte Euro-
peo se ha comprometido a pro-
porcionar un lugar de encuentro
paratodos, desde los nuevos en-
trantes a la profesién hasta los
atos cargos establecidos.

El evento se celebrard en Pa-
ris durante tres dias, del 19 al
21 de octubre. Basandose en
el éxito del afio pasado,
Autonomy estd ganando una
reputacion como el evento
anual multisectorial en el que
politicos, innovadores y de-
legados delaciudad seretinen
para cambiar laformaen que
nos movemos en las ciudades.
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N Estudios de Mercado.

Expertos en Consultoria
de Transporte
de Viajeros

por Carretera

N Evaluaciones de Calidad.

an Estudios Estratéegicos.

a Autodiagnosticos de Empresa.

N Analisis Sectoriales.

N BUsqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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N El futuro

: Vudvelacalmatraslaalarma el

enerada por € petréleo o

2 g p p del auto-

[«b} yat)

<@ No es que sea para estar muy satisfechos, una ligera tregua al transporte es casi movil (I)
porque parece estabilizarse en el entorno  motivo de celebracion. Sobre todo, porque Maros Sefcovic
de los 55 ddlares, pero tras rozar los 60 las previsiones anuncian nuevos incremen-

con ustedes en la inau-
guracién de la Feria In-

INDICANERES NEX0US DE COLUNTURA DEESECTOR ternacional del Motor de estefio,

el mayor y quizd mas importante

por barril, que el petroleo haya concedido tos. El resto del Sector, sin novedades. E SUN PLACER PARA M| estar

PRECIO DEL GASOLEQ L ELUJY DE VIAJERDS L MATRICULACIONES w?é?ﬁgﬁfethp&?asa? Sgé?io
El petréleo rozé la Como viene siendo Denuevo las matricu- ya 120 afios desde la primera edi-
cotadelos59 dolares habitual, el verano laciones estén con la ciondelalAA. Esteaniversarioes
7 A durante €l mes, pero SUpUSO cierto retroce- mismapujanzaqueen una oportunidad para refleiar
A Evolucion termindvolviendoala so cuantitativo, aun- el acumulado anual, impac?o demmdu‘;nade@‘auto-
senda de los 55. que €l afio vabien. aunque amenor nivel. mocién: volver d tiempoenquelos
El Bus-VAO es 5 S caballosy los carrugjes fueron re-
muy necesario —-——T' emplazadospor 'maquinasmoviles
|| I automaticas. El constante progre-
Parece que la cultura de los “"’? N so en el mundo del automdévil
carriles Bus-VAO se va ex- | ED ] dibujé el cursodel siglo XX:
tendiendo poco a poco en BREE L - emancipo alos buscadores de
nuestro pais. No estaclaro si 2e) trabgjo y los acerco, literamente,
es una apuesta decidida por MATRICUL :E al mercadolaboral;
parte delasAdministraciones o || S g - cambi6 lanaturaleza de nues-
olanecesidad derendirseala N\ tro comercio, y la estructura de
evidencia de sus beneficios S ciudadesy alrededores.
sobre el tréfico enlasgrandes _ - reestructurd e comercio glo-
ciudades. Pero €l caso es que A & f e R— bal y lageopoliticaconlacreciente
proliferan, como hemosvisto GASOLEO demanda de petroleo.
enMadridy Sevillareciente- o L= - cred unaindustriade un tamar
mente, y se van a apoyar . — fio inimaginable, enlaque Europa
decididamente por parte del MJJASONDEFMAMJJAGSONDEFMA €S un gran actor.
Sector, como quedd de MJJASONDEFMAMJJASONDE Pero también generdé algunos
manifiesto en el Curso de FMAMI YA efectos devastadores colaterales,
Verano de Confebus. Fuentes: ANFAC, INE y Ministerio de Fomento © NEXOBUS (Grupo NEXO) como |os accidentes, la contami-

nacion o el cambio climético.
Esta672edicion estambién una
A Ascenso V¥ Descenso oportunidad para pensar sobre @
futuro; acercadel préximo sigloy
el papel que continuaran jugando

Nueva consgjera en Madrid Necesaria unificacion los automoviles en nuestras vi-
das, nuestras economias, nuestro
La hasta ahora secretaria pri- Fenadismer ha denunciado el entorno e, incluso, en nuestro clima.
meradelaMesadelaAsamblea ca0s que se esta produciendo Como el presidente Juncker
de Madrid, Rosalia Gonzalo, enlatramitacion eectrénicade menciond ayer en el Estado de la
ocupara la cartera de Trans- sanciones de transporte des- Unidn, es esencial invertir en los
portes, Viviendae I nfraestruc- dequelasUltimas normashan coches del futuro para mantener a
turas del Gobierno madrilefio, entrado en vigor, dada la di- Europa en la vanguardia de la
en sustitucion de Pedro Ro- versidad de Administraciones innovaciony ladigitalizacion.

[lan, que pasa a Medio Am-
biente, Administracion Local
Rosalia Gonzalo y Ordenacion del Territorio.

competentes. Por eso exige a Maros Sefcovic, comisario europeo de

Fomento que se unifique el Energia, durante la reciente IAA. Frank-
proceso por laviadel ROTT. furt, 14 de septiembre.
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