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L os camiones del futuro seran atractivos
y eficientes, per o sobretodo muy ecol0gicos

Disefio, longitud, capacidad, eficiencia... pero, sobre todo,
ecologia. La mayor parte de los disefios del camién del futuro
se concentran en la reduccién del consumo y las emisiones.

Hacen falta varios afios, desde su
primer bosguejo, para que un ca-
mion se convierta en realidad. Por
eso, la mayoria de los fabricantes,
ademéas de intentar satisfacer las
demandas actuales de sus clientes,
yamiran haciael futuro con €l rabi-
[lodel ojo. NEXOTRANS haqueri-
do conocer en qué estan trabajan-
do, cuales son las lineas maestras
de sus prototipos de cara a futuro,

Quality Trucksexpande
susserviciosenAsturias

Nuevo concesionario oficial de
Volvo Trucks en €l norte /Pag.8

y qué tipo de motorizacién monta-
rén, quizalo mas importante. Y es
que, aunque la actualidad manda,
siempre hay quetratar deir un paso
por delante del mercado. En este
caso, variosAlgunos de | os disefios
es posible que nunca lleguen a co-
mercializarse masivamente, pero dan
unaideade por donde podrianir las
futuras tendencias del vehiculo in-
dustrial. Dossier / Pag. 11-17

Lasredeseuropeasiran en tren

Nuevos plazos

AR

Antelainminentefindizacion del
plazo dediferimiento del pago de
las cuotas dela Seguridad Socia
—concedido en virtud de los
Acuerdosentree Gobiernoy las
asociacionesdetransportesdeju-
nio de2008—, lasorganizaciones
del Comité Neciona del Trans
porte han solicitado a director
genera de la Tesoreria la adop-
cion de medidas 0 mecanismos
que permitan facilitar el cumpli-
miento de estas obligaciones,
quien ha establecido una Unica
formula de pago paralas empre-
sas que hubieran hecho uso del
diferimiento. Panorama / Pag. 5

DHL apuntacomo serala
logisticadentrode 10 afnos

Presentd en el SIL un amplio estudio al respecto

En e transcurso del pasado SIL
2010, sedieron aconocer losre-
sultadosdel Primer Estudio Glo-
bal sobreel Futuro delalL ogisti-
callevado acabo por DSC, Gru-
po Deutsche Post DHL. El estu-
dioprevélaevoluciondelaeco-
nomiaen general, y delalogisti-
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#Z9 Tribuna del Transporte | ¢ Columna

\

Virginia Gil

UEDE RESULTAR paraddjico,

pero cuando se habla de

transporte sostenible se
habla poco o nada del transporte
por carreteray me gustariaque es-
taslineassirviesen parareazar los
puntos positivos de un sector que
goza, en mi opinién, de unamaa
reputacion injustificada.

Es cierto que queda mucho por
hacer y que la ‘sensibilidad me-
dioambienta’ no esta todavia en
bocadetodos, pero creo queesjusto
mencionar los esfuerzos que se es-
tan llevando por una parte del Sec-
tor, como avalan varios estudios:
1. Lasemisiones delos nuevos ve-
hiculosindustriales que yaequipan
motores Euro 5 han bgjado un 95%
desde 1990y cas un50% desde2000,
afiotomado comoreferencia. (Estu-
dio seguridad carretera. Dekra).

2. Lacontaminacién generada por
camioneseslamitad quelaprovo-
cada por turismos y furgonetas
(Stern Report).

3. El trangporte de mercancias apor-
tael 4,6% a PIB y solo genera el
0,6% en costesexternos (Lareduc-
cion de los costes externos en el
transporteterrestre de mercancias.
Fundacion Francisco Corell).

S6lo hay que tomar como gjem-
plo a nuestro pais vecino, y cono-
cer un poco mas de cerca la
novedosainiciativaqueestallevan-
do acabo cony parae Sector, que
buscamejorar laimagendeuntrans-
porteimprescindiblealacadenalo-
gidticay alaspaliticasintermodaes
pero que debe adaptarse a nuevos
tiemposy escenarios(...).

La mercancia rodada supone
mas kilémetrosy por lo tanto ma-
yor inseguridad. Al finy al cabola

@ Lapidario

Transporte
ambiente:; el sector
de la carretera

medio

mentalidad del transportista debe
ser europea. No hay que conven-
cer, hay quedemostrar y sobretodo
quitar ladesconfianza. El transpor-
tista nunca se tiene que sentir de
relleno, desplazado. Sempretendra
que existir un respeto mutuo, una
necesidad de colaboracion.

Y en estos aspectos son en los
que seestatrabajando desdelaini-
ciativafrancesa‘ Objetivo CO2, los
transportistas se comprometen’. Se
tratade unainiciativaque parte del
gobierno central en colaboracion
con la agencia de desarrollo me-
dioambiental, junto con las princi-
pales organizaciones de transpor-
tistas por carretera (FNTRy TLF)
y que consiste en lafirmavolunta-
riade un convenio que comprome-
te a disminuir sus emisiones de
CO2, mediantelareduccion del con-
sumo de carburante. Existen dife-
rentes acciones, divididas en cua-
tro giesprincipaes: e vehiculo, €l
carburante, el conductor y laorga-
nizacion de | os transportes.

Laempresa, trashaber redizado
un diagndstico previo de CO2, debe
a menos poner en marcha una ac-
cién en cada uno de los ges ante-
riormente mencionados, acciones
gue seran ohjeto de unaevauacion
alolargo delostres afios que dura
el compromiso adquirido. Entrelas
acciones puestas en marcha desta-
can: formar en eco-conduccion (10%
de ahorro de carburante), embridar
motores a80 km/h (5% de ahorro),
utilizar neuméticosverdes (3%).

Pero también acelerar lamoder-
nizacion de laflota, utilizacion de
combustibles alternativos, del
transporte combinado, optimiza-
cion de flujos, implicacion de los

El transporte deberia recuperar el

lugar que merece en la cadena
logistica, pero sabiendo que debe ser
flexible y modernizarse

clientes, primas para los conduc-
tores, etc. Los beneficios logrados
son varios: econdémico en primer
lugar porque las reducciones de
CO2implicanreduccionesdel con-
sumo de carburantey por extension,
delavulnerabilidad frentea precio
del crudo. Beneficio comercial en
segundo lugar, porque cada dia
mas, € cliente valorara a aquellos
transportistas concienciados por li-
mitar su huellacarbono en susacti-
vidades. Y por supuesto, beneficio
medioambiental, porque con dichas

é Retrovisor

reducciones, laimagen del sector
gana, y lasociedad lo valora.

A dia de hoy, 69 empresas han
manifestado deformavoluntariasu
compromiso y estén trabajando en
los ges anteriormente menciona-
dos. Lainiciativa se consoliday €
sector mejora su imagen a tiempo
que contribuye a transporte soste-
nible. Y yomepregunto: ¢Seriauté-
pico plantear unainiciativasmilar a
este lado de lafrontera?

Virginia Gil es la directora general de la
PLAE.

Siim Kallas

"El funciona-
miento de
las redes
transeuropeas
es esencial
para la
movilidad"

El vicepresidente de la Comision
y comisario de Transportes hade-
clarado que "la gecucion y fun-
cionamiento efectivos delos pro-
yectos prioritarios de las RTE-T
sonesencialesparalamejoradela
librecirculacion delosciudadanos
delaUE, lacohesion territoria de
laUniény e mercadointerior, so-
bre todo si deseamos mantener y
ampliar estas ventajas’.

Plan Ex-
traordina-
riodeln-
fraegructu-
ras(yV)

Jose L. Rodriguez

OLO EN CARRETERAS, €n
S 2009, por primeravez
lainversionen conser-
vacion dcanzd e 2% del vaor
patrimonia delaredy graciasa
estainversion serehabilitan fir-
mes, se mejorael equipamiento
en tuneles, se instalan barreras
de seguridad o se garantiza, por
gemplo, lacirculacién en condi-
cionesdefrioy nieve.

Por tanto, con estos trabajos
demantenimiento, quegananim-
portanciacadaafio d tiempo que
seamplianuestrared, seabreuna
importante ventana de oportuni-
dad. Setratadeactividadescuya
financiacion precisaradelaparti-
cipacion delasempresasyaque,
en buena medida, deberemos
acudir aformulasmixtas, comolas
gue se contienen en este Plan,
con concesiones en periodos
ampliosdetiempoy pagospor la
viadel canon anual.

Creoquelosdatosque agui s2
han ofrecido son docuentesdela
importancia laambiciony lamag-
nitud deeste proyecto, y del vaor
quetienen precisamente en estos
momentos; un proyecto basado
en la confianza y pensado para
generar, asuvez, mésconfianza.

El Plan desarrollaun enfoque
innovador enlapoliticadeinfra-
estructuras en Espafia, congtitu-
ye todo un desafio paralas em-
presasy para el Gobierno, y re-
presenta la mayor estrategia de
colaboracion publico-privadade
lahistoriadenuestro pais. Es, sin
duda, un gran paso adelante. Es-
tamos orgullosos de darlo con
losprincipalesactoresquelovan
allevar acaboy que han partici-
pado en su disefio: empresas
constructoras, entidades finan-
cieras (el BEl y € ICO), ademas
deBancosy CajasdeAhorro.

(...) Estoy segurodequed éxi-
to de este Plan, que depende de
nosotrosmismos, serael éxitode
todos, de toda la sociedad espa-
fiola, y confioenel éxitodel Plan
porque confio en las empresas
espafiolas y en las entidades fi-
nancieras de nuestro pais, y por
supuesto en el BEI; y porquede-
bemos expresar la confianza en
nuestraingenieriacivil, enlostra:
bajadores de las empresas cons-
tructoras y en sus representan-
tes, que también cooperan a la
fortaleza de este sector.

Debemostener unagran con-
fianzaen lo que hemos sido ca-
pacesdehacer y enlo querepre-
senta este Plan de avance en la
modernizacion, en la competiti-
vidad y en e desarrollo econ6-

mico de Espafia.

Discurso de José Luis Rodriguez Za-
patero, presidente del Gobierno, pre-
sentando el Plan Extraordinario de In-
fraestructuras. Madrid, 7 de Abril.
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N Editorial

Resucita un ‘fantasma’

S QUE A NADIE SE LE PUEDE ocurrir una

solucién innovadoraparapaliar los pro-

blemas econdmicos y financieros que

atraviesa la sociedad? ¢Es que no hay
ningunadternativaalatradiciona subidadeimpues-
tos? ¢Es que nadie se ha parado a pensar que los
bolsillos de los contribuyentes ya no dan paramas?
En tiempos adversos, laldgicaindicaquelacon-
tencion presupuestariay €l recorte del gasto son las

vias més razonables parapaliar |as consecuencias de una crisis como hacia décadas que
no sufriamos. Ademas, cuando parecia que ya estdbamos cerca de tocar fondo, el Banco
Mundial nos haparado |os pies, apuntando que el enfermo estamuy grave. No terminal,
porque €l tratamiento que se le esta aplicando desde el Gobierno parece adecuado, pero
muy grave. Por tanto, tenemos que seguir la evolucion.

En un escenario derecortesanivel internacional (Alemaniay Reino Unido, sinir mas

lgjos, han adoptado esta decisién), en Espafia ha
pasado algo més de un mes desde que el Ejecutivo
anunciase su plan de austeridad. Ahora, han tomado

La decision andaluzay
extremena de articular el
‘céntimo’ sanitario llega
en el peor momento

supone un incremento del 12,29%. En definitiva, se
resucitaun ‘fantasma que llevabamesesen el olvi-
do. Y justo en el peor momento. Esperemos que, al
menos, no cunda el ejemplo, y otras regiones no de-
cidan adoptar estetipo de ‘ soluciones’, si se pueden
[lamar asi.

En otro orden de cosas, Zaragoza ha sido sede
estos dias atras de un nuevo encuentro delosminis-
tros europeos de Transporte de laUE, en uno de los

ultimos actos enmarcados en el semestre de PresidenciaespafioladelaUnion. Por cierto,
gue ha pasado con mas pena que gloria, sin decisiones trascendentes y con alguna que
otrapolémica. Quizaunaexcelente oportunidad perdida, no sélo enloreferente a trans-
porte, sino desde un prisma mas general.

Lareunion mafiatratd, sobre todo, de la estructuracion de las redes transeuropeas de

transporte en los proximos afios. Lo que se ha puesto de manifiesto es que hace faltauna

reforma del modelo, pero que ésta no sera nada sa-
tisfactoriapara el transporte por carretera.
Intermodalidad, conexiones, autopistasdel mar...
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el relevo las Autonomias, pero con escasa imagina-
cién. Tanto Andalucia como Extremadura han deci-
dido, sin miramientos, atentar contralas rentas més
altas (por encima de los 60.000 euros, aunque hace
no tanto, dicha cifra no era, ni mucho menos, para
considerarserico), alo que se sumalaaplicacion del
‘céntimo’ sanitario.

Lamedida, obviamente, se gjusta a derecho, por-
gue paraeso laLey prevé un tramo autonémico, de
hasta 2,4 céntimos por litro de combustible. Pero no
parece que sea el mejor momento paraelevar lapre-
sion impositiva sobre un Sector, el del transporte,
gue ya bastante esta sufriendo.

Porque, que se sepa, €l gasdleo no lo regalan. De
hecho, el Ministerio de Industria, Turismoy Comer-
cio acaba de hacer publicos los dltimos datos del
precio medio del gasoleo, que en el pasado mes de
abril sesitud en 1,0753 eurog/litro. De este modo, €l
incremento interanual del precio del gasoleo, respecto
a abril de 2009 (0,8649 eurog/litro), ha sido de un
24,32%, y desde diciembre de 2009 (0,9613 euros/
litro) sehaincrementado un 11,85%. Igualmente, en
el Ultimo mes se ha producido una subida de un
4,28% (marzo 2010: 1,0311 eurog/litro). En 2009, el
precio medio del gasdleo se situd en 0,9118 euros/
litro, y en 2010 se sitliaen 1,0239 eurog/litro, lo que

Todos los proyectos que se mangjan se dirigen a
eliminar camionesdelacarreteray apotenciar, sobre
todo, €l transporteferroviario. Las declaracionesdel
comisario europeo Siim Kallas, y de nuestro ministro
de Fomento, José Blanco, no dejan lugar ala espe-
culacion.

Desde un punto de vista medioambiental y de
agilizacion de los tréficos, el tren se ha convertido
en prioritario parala Unién Europea. Como hemos
reiterado en mltiples ocasiones, no esimportantesi
la demanda de este tipo de servicios es minoritaria
(entorno a 10% frente a otros modos), ni lainver-
sién multimillonaria que se requiere para poner en
marchaunared eficiente, ni laprocedenciadelaener-
gia eléctrica necesaria paraimpulsar las locomoto-
ras. Lo queprimaese tren, tiene unaimagen mucho
mas ecolégica que el camidn, y las autoridades co-
munitarias se han conjurado para convencer a la
sociedad de sus miltiples bonanzas, reales o no.

Laaltavelocidad, parael transporte de personas,
es sin duda un adelanto (sin entrar a valorar una
posible competenciadesleal frentealacarretera, por
los precios y las subvenciones estatales), pero no
es viable parala carga en lamayoria de las ocasio-
nes. Decisiones populistas, pero no efectivas.

Quele seatil. Ese es nuestro mayor interés.
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Cualquier aportacion es buena Ovidio de la Roza Grave situacion econdmica
ON OCASION DE LA CELEBRACION delaJornada Laseccion de Mer- agencias de trans- L BANCO MUNDIAL NOS HA BAJADO UN POCO
C Mundial del Medioambiente, desarrollada cancias del pleno portedemercancias E loshumos atodos|os que teniamos laespe-
€l pasado 5 de junio, Iveco harenovado su del ComitéNeciona de carga completa ranzade que el final de crisisestuvieramas
compromiso con lacampaiia‘ lvec-O2’, yaen su se- ha reelegido como por Pedro Alfonsel cerca que lgjos. Las declaraciones del director de
gunda edicion, con el objetivo de sensibilizar a su presidenteaOvidio (Fedat - CETM), la tendencias macroecondémicas, Andrew Burns, afir-

delaRoza. Por sec-
ciones, la de trans-
porte publico inte-
rior de mercancias
envehiculosligeros
estara presidida por Basilio
Hidalgo (Fetransa), ladetrans-
porte publico interior de mer-
cancias en vehicul os pesados
por Lino Ramirez (CETM), la
detransporte publico interna-
cional demercanciaspor Mar-
cos Montero (CETM), la de

El Comité Nacional de Transporte por
Carretera apuesta por el continuismo
con la reeleccion de Ovidio de la Roza
como presidente para un nuevo
periodo de cuatro anos.

de agencias de
transporte de mer-
cancias de carga
fraccionada por
Fernando Rodri-
guez Sousa (Aecaf), la de
transitarios por Enric Tico
(Feteia), la de almacenistas-
distribuidores por Andrés
Alfaro (CETM), y lade esta-
ciones de transporte de mer-
cancias por Ramon Vazquez
(ACTE-CETM).

plantilla en aspectos relacionados con la eco-soste-
nibilidad. Estainiciativacomportaunavariacion mi-
nimaen latemperaturadd liquido refrigerante utiliza-
do en lasinstalaciones de aire acondicionado de las
oficinas de lveco en toda Europa. Un pequefio sacri-
ficio que comportaun aumento de 1°C en latempera-
tura durante el periodo estival, manteniéndola sin
embargo en niveles considerados 6ptimos para la
saludy el confort. En realidad, esta pequefiamodifi-
cacion tiene un granimpacto anivel ambiental, pues
de acuerdo con una estimaci on efectuada en 14 cen-
tros de trabajo, se obtendria un ahorro energético
que permitiriaevitar laliberacion de 423 toneladasde
CO2 alaatmosfera. Igualmente, la campafia ‘ [ vec-
02’ proporcionaalosempleados, através del portal
delaempresa, unaguiaorientativade comportamien-
tos y pequefias acciones cotidianas orientadas a
evitar derroches indtiles en la oficina, fomentando
comportamientos de involucracion activay respon-
sable de |as personas que trabajan en Iveco.

mando que nuestra situacion econémica es «muy
grave», es un jarro de agua fria por la espalda. AUn
asl, el mandatario internacional trat6 de suavizar un
poco €l trago afirmando que las medidas puestas en
précticapor el Gobierno, en aras de unamayor con-
tencion del gasto, estan en la direccion adecuada.
«Creo que la situacién en Espafia es muy gravey el
desempleo extremadamente alto», indico. El segun-
do de los datos es mas que conocido por todos,
quiza al igual que € primero, pero no somos cons-
cientes de su verdadera dimension (0 no queremos
serlo). Y estamos en unareaccion en cadena, yaque,
aungue nuestra posicién se considera mejor que la
de Greciao Portugal, el tambal eo espafiol tendriare-
percusiones directas en las economias de América
latina y, por consiguiente, en todo el mundo. Del
mismo maodo, Burns elevo las previsiones de creci-
miento del Banco Mundial para este afio al 2,9%,
frenteal 2,7% que manejabael pasado mesde enero,
ya 3,3%en 2011, unadécimamés.
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M De Frente

L Analisis

I LASPREVISIONES del Sector

se cumplen, las ayudas di-

rectas a la adquisicion de
turismos enmarcadas en el Plan
2000E estén apunto definalizar. Esto
ha supuesto €l énfasis en un debate
quellevatiempo abierto, como esel
de la conveniencia o no de prorro-
gar este tipo de ayudas, maxime
cuando estamos hablando de un
sector de actividad econémicamuy
importante para nuestro pais. Sin
embargo, el Ministerio deIndustria
no lo ve factible, amparandose en
quegran parte delaproducciontie-
ne como destino €l exterior, y que
Espafia no puede prorrogar unas
ayudas si los paises de su entorno
no hacen lo mismo. Por contra, los
afectados (vendedores y concesio-
narios) entienden que, sumado ala
subidadel IVA, el findel Plan puede
ser nefasto paratodalared.

¢ En Contra

¢Esnecesarialaprorroga del Plan 2000E?
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< A favor

L MINISTRO de

E Industria, Tu-
rismoy Comer-

cio, Miguel Sebastian,
considera "poco razo-
nable" llevar acabo una
prorrogadel Plan 2000E
cuando se esta pidien-
do un esfuerzo a los
ciudadanosy alos funcionarios.
Al mismotiempo, €l titular deIn-
dustria afiadio que € 80% de la
demanda de los automoviles fa-
bricados en Esparia se destina a
laexportacion, afiadiendo que de
cada 100 euros que se dedican a
las ayudas directas a la compra,

Es poco razonable

80sirven paracrear em-
pleos en otros paises.
Por eso, destaco quelo
importante para Espa-
fia es lo que sucede en
otros paisescomoAle-
mania, Reino Unido o
Italia, aunque sefialo
que en estos mercados
no se estan continuando las ayu-
das, debido ala actua situacion
econémica y de contencion de
gasto. Hasta mediados de mayo,
sehabian realizar 176.000 opera-
cionesen e marco del Plan.

Declaraciones de Miguel Sebastian,
ministro de Industria.

Se producira un desplome

L PRESIDENTE

E de Ganvam ha
declarado su

temor aquelaconfluen-
ciaen el tiempo del fin
de las ayudas del Plan
2000Ey lasubidadd IVA
provogqueun‘ derrumbe’
de la demanda de co-
ches a partir del segundo semes-
trede este afio. Segin Ganvam, s
no se renueva el Plan se produci-
ré una caida de las ventas de
100.000 unidadesy la pérdida de
hasta 10.000 puestosdetrabgjoen
las redes de ventas en la segunda
mitad de afio. Desde que estallara

la crisis, arededor del
10% de las pymes del
sector han desapareci-
doytambiénentornoa
30.000 puestos de tra
bajo. De no producirse
esta prorroga, € sector
darasu adios definitivo
aun plan que, tras dos
ampliaciones a sus espaldas, ha
durado apenas un afio, mientras
gue en otros paises europeos
comoAlemaniao Francia, lasayu-
das directas se prolongaron du-
rante 18 meses.

Declaraciones de Juan Antonio San-
chez Torres, presidente de Ganvam.

oS camiones,
nada de nada

Segun Sanchez Torres, "el plan
no cuesta dinero alas arcas de
lasHaciendasimplicadas, es‘lo
comido por lo servido’; evitala
caidade empresasdel sector, en
sumayor parte pymes, y lacon-
siguiente pérdida de puestos de
trabajoy, finalmente, retiradela
circulacion losvehiculosde més
de 10 afios de antigtiedad, mejo-
rando laseguridad vial y el me-
dio ambiente. No hay razon para
no renovarlo".

Aniacam ha tomado, mas o
menos, lamismapoasicién. Con-
sidera su presidente, German
L6pez Madrid, que"el mercado
podria empezar a caer a partir
dejulio masdeun 20% mensual
y perder el crecimiento acumu-
lado hastamayo, el 43,7%. Con
menos de un millén de ventas
al afo, sobra el 10% de las re-
desdedistribucion actuales. La
estimacion actual de Aniacam
para2010 es de 970.000 unida-
des. Mayo secierracon un cre-
cimiento del 44,7%, pero con un
volumen de matriculacionesun
25% por debajo delamediade
losUltimos 10 afios. Lafinaiza-
cion del Plan 2000E, los recor-
tes del gasto publicoy la subi-
da del 1VA en julio, junto con
las amenazas deincremento del
IRPF o €l anuncio de Catalufia
de subir el impuesto de matri-
culacion, provocardn una cai-
da en la confianza de los con-
sumidores y un fuerte descen-
so de las matriculaciones".

Con este adverso escenario,
asistimosauninexorableolvido
del transporte de mercancias. Se
rumored unVIVE paraloscamio-
nes, que nuncallegé a cumplir-
se, y ahorani siquierase bargja.

Expertos en

Consultoria de
Transporte por
Carretera

De Profesional a Profesiona

N Evaluaciones de Calidad.

Ar Estudios de Mercado.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

N Estudios Estratégicos.
N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
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Lasmatriculacionesdeindustrialesr

egistran un 14,7%

decrecimientoen mayo, lideradopor losrigidosdeobras

El acumulado anual se sitia por el momento ocho décimas en negativo al cierre del quinto mes

El pasado mes se matricularon un
total de 1.033 industriaes, de los
que 669 fueron camiones pesados,
225 mediosy 139 ligeros. Frenteal
balance negativo de estas dos Ul-
timos segmentos, los camiones
pesados obtuvieron un registro al
alza en mayo, con un crecimiento
del 32,7% con respecto a mismo
mesdel afio anterior.

Segun €l avance de matricula-
cioneshecho puablico por Aniacam,
por categorias, los grandes prota-
gonistas de la cifra positiva aso-
ciadaa mesdemayo hansido los
rigidosde obras, con unincremento
del 63,2% con respecto a mismo
periodo de 2009, seguidos de las
tractoras, cuyas matriculaciones
han aumentado un 46,6%. Losri-
gidosde carretera, por contra, han
perdido un 1,8%, los camiones
medios un 5,9% y los de menor
tonelgjeun 12%.

En referencia al acumulado
anual, si bienlacifratotal de uni-
dadesindustriales matriculadas a

término del quinto mesde2010si-
gue siendo peor que la registrada
en el mismo periodo de 2009, si-
tuéndose alin en un -0,8%, €l con-
junto de camiones pesadoshacre-
cido un 6,8% (impulsado por el
buen comportamiento detractoras
y rigidos de obras). No corren la
mismasuertelos camiones medios
y ligeros, queacumulanun-12,1y
-13,6%, respectivamente.

En ladistribucion por segmen-
tos, lastractoras siguen acaparan-
do el mayor porcentaje de matri-
culaciones en lo que va de afio,
con un 41,7% del mercado, segui-
das de los camiones medios
(21,2%), los rigidos de carretera
(16,9%), los camiones ligeros
(13,2%) y losrigidosde obras (7%6).

Comerciales

Por lo que respecta a los vehicu-
los comerciaes, éstos mantienen
su tendenciaal alza, con un creci-
miento del 41,9% frenteamayo de

Reglas sobre el uso del
certificado de actividades

Ante lainminente finalizacion del
plazo de diferimiento del pago de
las cuotas de la Seguridad Social
—concedido en virtud de los
Acuerdos entre e Gobierno y las
asociaciones de transportes de ju-
nio de2008— queobligariaaaque-
[lasempresas que se hubieran aco-
gidoa mismoaabonar, apartir del
mes en curso, los importes de las
cuotas diferidas més € importe de
lascuotascorrientes, lasorganiza
cionesmiembrosde ComitéNacio-
nal del Transporte han solicitado
al director generd delaTesoreriala
adopcion de medidas 0 mecanis-
mosque permitan facilitar e cum-
plimiento deestasobligaciones, tal
comoinformaFenadismer.

Antelas diferentes alternativas
planteadas por las organizaciones
del Sector, laTesoreriaGenera de
laSeguridad Socia haestablecido
unaunicaférmulade pago paralas
empresas que hubieran hecho uso
del diferimiento.

A partir delaexpiracionde pla-
zodediferimientoinicialmentecon-
cedido, serdobligatorio e pago del
importedelacuotadiferida, lacua
no llevararecargoni intereses(tal
y como Sse pactd en junio de 2008)
més €l pago de la cuota del mes
corriente. Antelasdificultadeseco-
némicasqueatraviesae sector, la
Tesoreria General admitira el s-
guiente sSistema de pago:

- Lacuotadiferidahabrade pagar-
se en los plazos concedidos en su
diapara€ aplazamiento.

- Se permitira solicitar un aplaza-
miento ordinario sobrelacuotaco-
rriente (esto es, lacorrespondiente
a mes en curso o sucesivamente
los meses siguientes) hasta un

méximo de tres meses de aplaza-
miento, que deberdabonarseen un
plazo maximo de 2 afios aplicando-
se los correspondientes intereses.
- Estaposibilidad de aplazamiento
ordinario se podra hacer un maxi-
mo de tres veces, pudiendo ser de
tres meses consecutivos, si bien
sera necesario solicitar los aplaza-
mientos mesames.
- Excepcionalmente, en razén de
problemas de liquidez realmente
extraordinarios, sepermitiralasoli-
citud de un Aplazamiento Ordina
rio delacuoctacorriente correspon-
diente a cinco meses, a devolver
coninteresesen el mismo plazo de
dos afios.
- S sedeseasolicitar € gplazamien-
to a cinco meses, serd necesario
aportar un certificado delaasocia
cion profesiona alaque pertenez-
ca la empresa acreditativo de su
honorabilidad empresarial.
- Lassolicitudes de aplazamiento
se efectuaran ante las Direccio-
nes Provinciales de la Tesoreria
delaSeguridad Social atravésde
un escrito invocando la situacion
econdmicadel sector y los parti-
culares problemas de liquidez de
laempresa.
- Edtas solicitudesdeberanredlizar-
seantesdefindizar e afio 2010.
En resumen, agquellas empresas
queseacogierond diferimientode
cuotas y ahora opten por un nue-
VO aplazamiento, tendrén que abo-
nar en los plazos de aplazamiento
inicialmente concedidoslas cuotas
cuyo aplazamiento estuviera ya
vencido, y ademés las cuotas co-
rrientes, mas las venticuatroavas
partes de las nuevas cuotas que se
soliciten aplazar.
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2009, siendo el Unico segmento
gue decrece dentro de este grupo
€l delosmicro-van, con un-24,4%.
Loscomercidlesamplianincluso e
crecimiento experimentado en
abril, que fue del 35,3%. Los nu-
meros también son satisfactorios
en el acumulado anual, conunin-
cremento del 25,2%.

Losfurgones de 3,5 toneladas
y aquellos menores se sitdian casi
alapar, con sendos incrementos
del 26 y 23%, respectivamente.
Pero son los derivados de turis-
mo los Unicos que aumentan por
encimadelamedia. Asi, en mayo
lo hicieron un 59,3% con respec-
to a mismo mesdel afio anterior.

Las matriculaciones en la UE
crecieron de nuevo en abril

Al cierredel mesdeabril, enlaUE
se habian matriculado un total de
146.974 nuevosvehiculosprofesio-
nales, un9,1% méasqueen abril de
2009. Esd segundo mes de creci-
miento consecutivo, provocado
principalmente por € aumento en
loscomerciaesligeros.

En comparacion con abril de
2008, & computo de nuevas matri-
culecionesdesciendeun 37,3%. S
atendemos a acumulado del afio,
laUE habiaregistrado 579.192 nue-
vos vehiculos, un 1,2% més que
durante € mismo periodo de hace
un afio y un 36,7% menos que en
e mismo cuatrimestrede 2008.

El segmento deloscomerciaes
hasta3,5t. fued principa contri-
buyente alos resultados positivos
enabril, llegandoa124.704 nuevos
registros, un 13,7% mas que hace
un afio. Los principales mercados
a dzafuerond 34,5% de Espafiay
e 31,2%deFrancia, loquesesuma
a mercado mas grande en abril, €
ademan, quecrecioun 19,2%, d 6,4%
del ReinoUnidoy a 2,6%enltdia

De enero a abril, Francia
(+13,1%) sigue siendo € mayor
mercado, seguido por lItalia
(+19,8%), Reino Unido (+11,7%),
Alemania (+9,9%) y Espafia
(+20,7%). 496.618 nuevasunidades
fueron registradas durante e pri-
mer tercio del afio, un 6,2% mas
queenel primer tercio de 2009.

Camiones

L os nuevos registros de camiones
pesados perdieron en abril un 11%
enlaUE, con 13.421 unidades. En-
trelosmercadosmasgrandes, sdlo
Espafia fue capaz de crecer
(+12,1%). Paises Bgjos (-29,4%),
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Los comerciales ligeros, los que
mejores resultados obtuvieron.

Itdia(-16%), Francia(-10,5%),Ale-
mania(-6,1%), RenoUnido(-6,1%)
y Polonia(-5,5%) fueronlosmerca:
dos que més perdieron. En cuanto
a acumulado anual, lasmatricula
ciones ascendieron a 48.096, que
representan un descenso del
25,7%. Con laexcepcion de Polo-
nia (+1,5%) y Espafia (+1,9%), la
mayoriadelosmercadosmasgran-
desretrocedieron, desde-42,9%%en
losPaisesBgosa-33%enFrancia.

En el segmento decamionesde
mésde3,5t., losresultadosdeabril
muestran una contraccion del
11,3%, conunacifrade 19.501 uni-
dades. Espaiia (+2,8%) y Polonia
(+2,4%) volvieron aser losmerca-
dos domésticos més pujantes,
mientras que las restantes conti-
nUan perdiendo terreno en compa-
racion con € afio pasado. Francia
y Alemaniavieron caer susregis-
trasun 3,7%yY 6,6% repectivamen-
te, mientrasel ReinoUnido (-17,2%)
eltdia(-17,6%) carraronconundes:
censo dedosdigitos. Mientrasque
Poloniapermaneci 6 estable(+0,3%)
de enero a abril, todos los otros
mercados importantes siguen ha
ciaabgo, incluidaEspafia, dondea
pesar delos Ultimos crecimientos,
el acumulado se mantiene en des-
censo (-2.4%).

Sepermiten, deformalimitada,
nuevosaplazamientosenlascuo-
tasdelaSeguridad Sodial. Antela

inminentefinalizacion dd plazodedi-
ferimiento del pago de las cuotas de
la Seguridad Social —concedido en
virtud de los Acuerdos entre e Go-
biernoy lasasociacionesdetranspor-
tesdejunio de 2008—, las organiza-
cionesmiembrosde ComitéNaciona
dd Transporte han solicitado a di-
rector genera delaTesorerialaadop-
cién de medidas 0 mecanismos que
permitan facilitar € cumplimientode
estas obligaciones, tal como informa
Fenadismer. Finalmente, laTesoreria
General delaSeguridad Socid haes-
tablecido una Unicaférmula de pago
para las empresas que hubieran he-
cho uso ddl diferimiento.

A partir delaexpiracién del plazo
dediferimientoinicialmente concedi-
do, seraobligatorio € pago del impor-
tedelacuotadiferida, lacua nolleva-
rarecargo ni intereses, mésel pagode
la cuota del mes corriente. Ante las
dificultades econdmicas que atravie-
sad Sector, la Tesoreria admitira el
siguiente sistemna de pago:

- Lacuotadiferidahabrade pagar-
seenlosplazos concedidosen su dia
parael aplazamiento.

- Sepermitira solicitar un aplaze
miento ordinario sobre la cuota co-
rriente hastaun méximo detresmeses
de aplazamiento, que debera abonar-
seenunmaximo dedosafiosaplican-
dose los correspondientes intereses.

- Esta posibilidad se podra hacer
un maximo de tres veces, pudiendo
ser consecutivas, S bien habra que
solicitar losaplazamientosmesames.

- Excepciona mente, en razén de
problemasdeliquidez realmente ex-
traordinarios, se permitiralasolici-
tud de un Aplazamiento Ordinario
correspondiente acinco meses, ade-
volver con intereses en el mismo
plazo de dos afios.

- Las solicitudes de aplazamiento
se efectuaran ante las Direcciones
ProvincidesdelaTesoreriadelaSe-
guridad Social atravésde un escrito
invocando la situacién econémica
del sector y los problemas de liqui-
dez delaempresa.

- Edtas solicitudes deberan redli-
zarseantesdefinalizar d afio 2010.

Uptadenunciadespidosalos
Trades. "Lasempresasdedistribu-
cion de mercanciasfraccionadas' co-
mienzan adespedir alos auténomos
Trade que desarrollan su actividad
en e sector de reparto de paquete-
ria', aseguran desde Upta en un co-
municado. En concreto, desde Upta
—juntoaUniatramcy Fenadismer—
aseguran que siguen esperando res-
puesta a una peticion dereunion ala
patronal del sector Aecaf y a Seur
"con e Unico fin de poder establecer
los cauces légicos de didogo nece-
sarios para resolver la situacion ac-
tud". "Lapacienciay € sentidodela
responsabilidad de la que estén ha
ciendo gala los autbnomos Trade
estén a punto de acabar. La actitud
demostrada por las empresas solo
contribuyealacrispacion del colecti-
vo", contindiael comunicado. "Todo
tieneunlimite, y lainjusticiaalaque
estan sendo sometidos los Trades,
mas', agrega Eduardo Abad Sabaris,
coordinador nacional del Area de
Transporte de UPTA Espafia.
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L osminigtrosdetransportedelaUE sereunen
en Zaragozapararevisar laRed Transeuropea

La apertura de las jornadas estuvo a cargo de Kallas, Blanco y Simpson

Losministros de Transportesde la
UE han mantenido un encuentro
enZaragozacon € objetivo deiden-
tificar loselementos determinantes
de la metodologia paralarevision
de la Red Transeuropea de Trans
porteeimpulsar queloscorredores
nacional es sean incorporados como
proyectos prioritarios.

Lacita, celebradaentrelos dias
8y 9 de Junio, estuvo organizada
conjuntamente por laComisién Eu-
ropeay lapresidenciaespafioladel
Consgjo delaUE, pretende ademas
favorecer un acuerdo en la lucha
contrael cambio climético eincluye
un debate sobre las posibilidades
demovilizar losinstrumentosfinan-
cierosdelos27 enmateriade Trans-
portes, segiin informaron fuentes
del Ministerio de Fomento en una
nota de prensa.

Laapretadaagendadelareunion
seinici6 e pasado martes 8 con la
aperturadelasjornadas, acargo del
vicepresidente de la Comision Eu-
ropeade Transportes, Siim Kallas;
el ministro de Fomento espafiol,
JoséBlancoy €l presidentedel Co-
mité de Transportes del Parlamen-
to Europeo, Brian Simpson.

LaComision hadefendidolane-
cesidad de una nueva revision de
laRed Transeuropesa, no tanto para
actualizar los planes generales de

M enosrecaudacion conla

nuevalL ey deTr&fico. Lanue-
val ey contemplalapublicacién
de la cifra del dinero obtenido
paracomparar € dato con € re-
cogido & mismomesde afio an-
terior, segin haanunciado € di-
rector generd de Tréfico, PereNa-
varro, durantesuintervencionen
unajornadasobre seguridad vial
delaFundacién Abertis.

Navarro ha destacado que se
prevé que la nueva ley recaude
menos, precisando que la nor-
mano buscarecaudar. A esteres-
pecto ha subrayado que es una
ley "clara" d plantear lasreglas
vigentes sobreloslimitesde ve-
locidad. Navarro haincidido en
que € coeficiente corrector de
velocidad se aplicara"igual que
antes, aunque con una diferen-
cia': Mientrasen laantiguanor-
mativaladefinicion delainfrac-
ciénmuy grave por exceso deve-
locidad era” superar d limiteper-
mitido enméasde 50% siemprey
cuando fueran mésde 30 kilome-
tros por hora', ahora se ha ela
borado unatablapara”clarificar
lasreglasdel juego”.

Respecto a la reduccion del
50% del importedelasmultass
sepagan enlos 20 diasnaturales
siguientes, Navarro haindicado
gue este procedimiento "esta
copiado de los juicios rapidos,
en los que se rebagja la pena a
cambio delaconformidad”.

En los préximos dias se en-
viaran 17 millonesdecartasper-
sonalizadas a los conductores
con las novedades de laley.

infraestructuras sectoriales o de los
proyectos prioritarios, Sno parare-
visar lametodologiasobrelos crite-
rios que deben configurar una Red
deTransportesMultimodal que pue-
da abordar los nuevos retos a los
que debe enfrentarse e transporte
enlaUnion Europea.

El impulso aeste proceso derevi-
s6ndelaRed Transeuropeade Trans-
portes es una prioridad de la presi-
denciaespariola, quepromoviélaor-
ganizacion de estas jornadas en Za
ragoza, en las que se presentaran los
avances y perspectivas del proceso
derevision delas orientaciones.

Objetivos de Espafia

El objetivo de la presidencia espa-
fiola es favorecer un acuerdo sobre
lametodol ogiade estarevision, que
primelacohesiony laluchacontrael
cambio climético, asi como que los
criterios que se establezcan permi-
tan que los principales corredores
nacionales queden incorporados
Como proyectos prioritarios o pasen
aformar partedelafuturaRed Basi-
cade Transporte Europea, por lo que
se estimo que lareunion de Zarago-
zaeraun marco adecuado parareca

bar e compromiso comin deFrancia

y Portugal, de cara a desarrollo de
los proyectos prioritarios comunes

enlosqueestamosimplicados. Para
la peninsula ibérica, los Pirineos
siempre han congtituido un obsté-
culo natural con Francia, que cada
afio cruzan 100 millonesdevigjeros
y 110 millonesdetoneladasdemer-
cancias, segin € Observatorio de
Tré&fico de Mercancias, cuyas pre-
visiones para 2025 indican que los
flujos terrestres de mercancias se
habran duplicado.

Para superar este obstaculo, en
la actua planificacion estratégica
del sistema de transporte en Espa-
fia se han potenciado las conexio-
nes que forman parte de la Red
Transeuropeay en especia lospro-
yectos prioritarios.

La CEOE reclama una reforma
que garantice el empleo y los
sstemasdepensionesy financiero

El Secretario General delaConfe-
deracion Espafiolade Organizacio-
nes Empresariales, José Maria
Lacasa, resumi6 el pasado 27 de
mayo, durante la celebracion de la
Junta Directiva de Aecaf (Asocia-
cién Espafiolade Carga Fracciona-
da) laposiciény lasmedidasde la
patronal para superar la actual si-
tuacion econémica, en una jorna-
daenlaquecasi simultaneamente
el Parlamento aprobaba | os recor-
tesen los sueldos de los funciona-
rios, la congelacion de las pensio-
nesy laeliminacién delaretroacti-
vidad en las ayudas a personas de-
pendientes.

Asi, y enlineacon lo solicitado
desde varios organismos interna-
cionales (Fondo Monetario Interna-
cional, Unién Europea) Lacasare-
clamo serios esfuerzos en consoli-
dacion fiscal, una reforma laboral
que consiga crecimientos del em-
pleo alin con crecimientos del PIB
muy inferioresal 203%, y lasrefor-
mas de |l os sistemas de pensionesy
financiero. En este sentido, el se-
cretario general explico lasituacion
delasnegociaciones con el Gobier-
no y sindicatos, y la posicion em-
presarial.

Con respecto alosrecortes apro-
badosen el Parlamento, dijoque"a
pesar deir en la direccion adecua-
da, quedan cortos para lo que es
necesario hacer y dejan de abordar

C

n ..-..
Confladgeraciin Espafiola
de Organizacionss Emprasaniales

cuestiones absolutamente funda-
mentales, como laausenciade ané
lisissobrelascifrasdel crecimien-
to esperado o la adopcion de me-
didas estructuralesen el empleoy
laeconomiaque posibiliten un cre-
cimiento sostenible"

Finamente, laJuntaDirectivare-
cibio datos sobre |0 que represen-
ta CEOE, una organizacion que
agrupaamasde4.000 organizacio-
nesempresaridesalasque 170.000
empresarios dedican tiempo y re-
CUrsos propios para garantizar su
funcionamiento junto con los més
de 35.000 profesionalesquetraba-
jan en esas organi zaciones.

Por su parte, el presidente de
Aecaf, Fernando Rodriguez Sousa,
traslado al secretario general dela
CEOE su preocupacion por la si-
tuacion del sector delos Operado-
resde Transporte, y a mismotiem-
po le expreso su animo'y apoyo en
el trabgjo que se esta realizando
para abordar las reformas estruc-
turales que necesita el pais.

| mpulsan importantes proyectos
europeosdetransporteferroviario
enlasjornadasdelasRTE-T

Tres proyectos europeos de trans-
porte cruciales que van desde los
paises balticos hasta la Peninsula
Ibérica han recibido impulso gra-
ciasalafirmadetresmemorandos
de entendimiento, laque sehalle-
vado acabo con la aprobacion del
vicepresidentedelaComision Eu-
ropea, SimKallas, y deloscoordi-
nadores europeos de la red trans-
europeadetransporte (RTE-T).

Losmemorandosdemuestran el
"empefio” de la Comision "en la
realizacion de estos proyectos de
laformamésrapiday ficiente’. Los
tres proyectos son el ferrocarril
Bdltica, que unira Estonia a Polo-
nia, laslineasdedtavelocidad que
conectaran Francia, Espafiay Por-
tuga y € geferroviario fundamen-
tal Este-OesteLyon-Turin-Trieste-
Liubliana-Budapest.

Al respecto, Kallashadeclara:
do que "la gecucion y funciona
miento efectivos de los proyectos
prioritariosdelasRTE-T sonesen-
cidesparalamejoradelalibrecir-
culacion de los ciudadanos de la
UE, la cohesion territoria de la
Uniony & mercadointerior. Si de-
seamos mantener y ampliar estas
ventajas, tenemos que seguir
considerando prioritarios estos
proyectos'. "Al firmar estos im-
portantes documentos demostra-
mMos nuestro compromiso actual
con ellos".

Acuerdos acanzados

Han firmado los tres memorandos
de acuerdo los representantes de
los Ministerios de Transportes de

los Estados miembrosinteresados,
conlaaprobacion de vicepresiden-
teKalasy delostres coordinado-
reseuropeosdelasRTE-T:

- El proyectoprioritario 3 (gefe-
rroviario dedtavelocidad delaEu-
ropa sudoccidental) es vita para
cubrir lalargasolucion de continui-
dadentrelaredibéricay e restode
Europa, separada hasta ahora por
ladiferenciade ancho deviay las
barrerasnaturales. Firmaron € do-
cumento José Blanc, por Espafia;
Antonio Mendonga, por Portugal;
DominiqueBussereau, por Francig;
SiimKallas,y € coordinador euro-
peo Carlo Secchi.

- El proyecto prioritario 6 (ge
Lyon-Trieste-Divaca/K oper—
Divaca-L jubljana—Budapest—fron-
tera ucraniana) representa una co-
nexion Este-Oeste que desempefia
un papel crucia en laintegracion
europea desde la ampliacién de
2004. Firmaron el documento
DominiqueBusserea, por Francia;
Altero Matteoli, por Italia; Patrick
Vlacic, por Edovenig TanésFdleg,
por Hungrig; SimKallas,y € coor-
dinador europeo Laurens Jan
Brinkhorgt.

- El proyecto prioritario 27 (fe-
rrocarril Baltica) no solo conectaa
los paises bdlticos, sino que tam-
biénme oralasconexionescon Eu-
ropacentral y Escandinavia. Firma:
ron Cezary Grabarczyk, por Polo-
nia; Arynas Staras, por Lituania;
AivitaL ublina-Golmane, por Leto-
nia; Eero Pargmée, por Estonia;
Mikael Nyberg, por Finlandia; Siim
Kallas, y € coordinador europeo
Pavel Telicka

Flnajlzadoel expedienteincoadoa Signus

El pasado 20 de mayo laCNC co-
munico laResolucion por Termina:
cién Convenciona del expediente
sancionador incoado a Signus en
enero de 2009. En estaresolucion
se acepta en su totdidad la pro-
puesta presentada por Signus, sin
exigir responsabilidad algunani a
laentidad ni alas cinco empresas
gue constituyeron este sistemain-
tegrado de gestion de neuméticos.

El expediente se abri6 fruto de
una denuncia presentada en 2007
por laAsociacion Nacional delm-
portadores de Neuméticos contra
Neuméticos Michelin, Goodyear
Dunlop Tires Espaiia, Pirelli Neu-
maticos, Bridgestone Hispania,
Continental TiresEspafiay Signus
Ecovalor por "supuestas conduc-

tas prohibidas’ por la actud Ley
15/2007, de 3 dejulio, de Defensa
delaCompetencia’

A raiz dedichadenuncia, laDi-
recciondelnvestigaciondelaCNC
acordd incoar expediente sanciona
dor contraSignusEcovalor "a con-
Siderar que existian indiciosracio-
nales delacomision deunainfrac-
condelosaticulosly2delalLDC".
Tras la presentacion por parte de
Signus de "una propuesta de com-
promisostendentesasolucionar los
posibles problemas de competen-
cid', sedio por finalizado € expe-
diente"por considerar queloscom-
promisos que propone resuelven
los posibles efectos sobre la com-
petenciaque pudieran tener lascon-
ductas objeto del procedimiento”.
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Repasnalaactualidad enlaasambleaanual deladivison de

Portavehiculosdela CETM. El pasado 27 de mayo se celebrd en
GavaMar (Barcelona) laAsamblea General Ordinariaanua de CETM
Portavehiculos y Logistica de laAutomocion, ala que asistieron repre-
sentantes de sus empresas &filiadas y los presidentes de CETM, Marcos
Montero, CETM Cigternas, EnriqueOrtiz, y Conetrans, Ovidio delaRoza.

El presidentede CETM Portavehiculosy LogisticadelaAutomocion,
Antonio Toquero, agradecio en su informe anud € esfuerzo y la labor
profesiondizadadel Comité Ejecutivo delaasociacion ehizounrepasode
su evolucion anua, marcada por lasituacion de crisiseconomica, € ma:
yor indice de paro como consecuencia de expedientes de regulacion de
empleoy despidos, € estancamiento del PIB, lasrestriccionescrediticias
y las descompensacionesimport/export. De caraalo querestade afio, se
prevé complicado con registros negetivos y de total incertidumbre en €
futuro ante la segura bajada en produccién, transporte, matriculacion y
ventasde vehiculos. Asimismo, Toquero defendié lacomplementariedad
de los diferentes modos de transporte y destaco a transporte como cor-
doén umbilical delaseconomiasnaciona einternaciond.

Finamente, e presidente de CETM, Marcos Montero, destaco en la
clausuralacomplementariedad que otorga el serviciointegral de calidad
que los proveedores prestan hacialos fabricantes de vehicul os. Montero
repast |as Ultimas actuacionesdelaCETM y considerd quelasempresas
detransporte por carreteratienen quegjercer € protagonismo dentrodela
intermodalidad, para que éstatengalautilidad real que se esperadedla

El Salon Inter nacional del Automdvil Ecologicoy delaM ovili-

dad Sogteniblesuper 61as100.000vistas. Trascerrar suspuertas,
Sal6n haredlizado balance, declarando untotal de 105.841 visitantes du-
rante sus cuatro jornadas cel ebradas en mayo, que pudieron acercarse a
las novedades de las 34 empresas expositoras.

En total, los automaviles propul sados por electricidad representaron
€l 20% delaofertadel Salon. Junto alas marcas, asistieron empresasde
distintos @mbitosimplicadas en la.consecucion de un model o de conduc-
cion més sostenible, entre otras las relacionadas con la creacion de una
infraestructura de recarga adecuada para hacer viable e uso de coches
como loseléctricos o hibridosenchufables. Entrelaofertadel Salontam-
bién se encontraron |os proyectos y desarrollos en los que trabgjan uni-
versdadesy centros deinvestigacion; en definitiva, € origen de muchas
de las tecnol ogias que més tarde se aplicaran alos vehicul os ddl futuro.

IRU reconoce mejoras en la seguridad vial, pero
continuararedoblando esfuerzospor incrementarla

La IRU acoge con satisfaccion la positiva
evolucion de la seguridad en la carretera
comunicada por el Foro Internacional de
Transporte (ITF) y confirma que la seguri-

Traslapublicacion delas dltimas
cifrasde seguridad vial, queindi-
can una disminucion de casi el
10% en los accidentes en 2009 en
los 52 paises miembros del Foro
de Internacional del Transporte,
lalRU subraya que cada acciden-
te esun accidente de mas. Por eso,
a pesar de los datos positivos, la
IRU proseguird impulsando los
esfuerzos de la industria del
transporte profesional por carre-
teraparamejorar laseguridad vial.

El presidentedelalRU, Janusz
Lacny, comentaque"el Sector del
transporte por carreterase hacom-
prometido amejorar laseguridad
vial y evitar el sufrimiento huma-
no causado por los accidentes y,
por eso, considera la prevencion
de accidentes como unaprioridad
clave paralalRU, parasus miem-
brosy paracual quier operador de
transporte de carretera’

"Tal y como reflejan los datos
de la ITF, mucho se ha logrado
hasta la fecha, pero se necesitan
todavia mejores resultados. La
IRU, por tanto, hadecidido recien-
temente designar unaimportante

partidaparamejorar aln
mas la seguridad del
transporte por carretera,
recordando que dicho
compromiso financiero
esta respaldado por so-
cioscreibleso por laco-
munidad internacional,
para conjuntamente |o-
grar este objetivo clavedelalRU",
continué el presidente.

Juntos, podemos

En este sentido, el responsable
del desarrollo sostenible en la
IRU, JensHugel, confirmaque”la
AsambleaGeneral delalRU adop-
t6 recientemente una resolucion,
apoyando plenamente la década
delas Naciones Unidas de accién
paralaseguridad vial, que subra-
ya el objetivo de seguridad vial
delalRU, a cual podemos acer-
carnos mediante:

- I dentificar | as principal es cau-
sas de accidentes de vehiculos
pesados mediante el apoyo alos
estudios de causalidad de acci-
dentes que elaboran los cientifi-

dad vial seguira siendo una prioridad para
la industria del transporte de mercancias
por carretera, segun un comunicado emiti-
do por la patronal.

IRU|

cos, con las amplias e
internacionalmente
aceptadas metodolo-
gias ETAC paraapuntar
eficazmente las princi-
pales causas de los ac-
cidentes;

- Apoyo eficaz, nor-
mas armonizadasy reco-
nocidas internacionalmente y
programas para la formacién de
profesionales de transporte de
carretera, que se han desarrolla-
do por laAcademiadelalRU,y
gueindican que el 85% delos ac-
cidentes son causados por erro-
res humanos. La formacion ade-
cuada, por tanto, aparece como el
modo mas eficaz parareducir aln
mas |los accidentes de carretera,
centrédndose en su causa princi-
pal;y L

- Laintroduccion de sistemas
de probada seguridad activay pa-
siva, eficaces e innovadores, ta-
les como sistemas de alerta de
salida de carril, avanzados siste-
mas de frenado de emergenciay
los programas de estabilidad el ec-
tronica.
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|nauguracion oficial del Volvo Quality
Trucksdd Poligono Silvota, enLlanera

"Asturias siempre ha sido un punto vital para Volva", afirma Stephane de Creisquer

Conlainauguracion oficia del nue-
VO centro en Asturias, Volvo confir-
masu voluntad de mejorar su servi-
Ccio y cercania a los usuarios "con
profesionales e instalaciones de pri-
mera linea, como éstas con las que
ha se ha materializado € relevo en
unazona, como Asturias, tanimpor-
tante para\Volvo como para €l trans-
portey laeconomiaespafiola’, expli-
ca Sephane de Creisquer, consgjero
delegado de VVolvo Truck Espafia.

Ante los profesionales que acu-
dieronalainauguracion, JuanVildla,
presidentedel Grupo VilelaRahn (al
gue pertenece Quality Trucks), ha
destacado que "estas instalaciones
ponen de manifiesto lacapacidad de
nuestro grupo para responder, con
rapidezy eficiencia, alasmésexigen-
tes necesidades. Aqui, como en mu-
chos puntos de Espafia, nuestro gru-
po esta ofreciendo un gran equipo
deprofesionaes, muy preparados, en
€l marco deunasinstalacionesestra-
tégicamente situadas y equipadas
conlatecnologiamésavanzadapara
dar € megor servicio y larespuesta
méseficiente’.

JuanVildlafindizé afirmandoque
"con esta inauguracion culmina un
proyecto en & que han intervenido
muchas personas, tanto de Volvo
como de nuestro grupo, y a todos
ellos quiero agradecer su esfuerzoy
rigor, extensbletambiénd equipode
este punto en Asturias’.

Ademas de agradecer laconfian-
zademostrada por lostransportistas
asturianos, 1bén Buqué, director ge-
neral de Quality Trucks, hasubraya-
do que € objetivo "es cumplir con
lasexigenciasdel profesional del ca-

147 trabaj ador essalen fi-

nalmentedeNissan Avila.
LaJduntade Castillay Ledn hadado
luz verdeal expedientede extincion
decontratosdelafactoriade Nissan
en Avila, presentado el pasado 21
de abril y cuya negociacion se ce-
rrd un mes después con el voto en
contra del comité de empresa, por
el quelaplantillase reduce en 147
trabajadores. De los 30 trabajado-
res que saldran de la fabrica
abulense de manera forzosa, tres
han optado por laindemnizacion de
60 dias por afio trabajado, mientras
gue €l resto se han decantado por
una indemnizacion de 20 dias por
ano, con derecho a regresar a la
planta cuando se fabriquen 17.000
unidades anuales 0 como muy tar-
de, en abril de2014.

José Manuel Villacastin, miem-
bro del comité de empresa, ha se-
fialado que se esperaba que la Jun-
ta aprobara el ERE, pues "Nissan
yahabiagarantizado inversionesy
plantilla’, aunque ha lamentado
gue "los acuerdos conseguidos
paralasalidavoluntariadetrabaja-
dores no hayan llevado a evitar
salidas traumaticas de la planta’.
Pero los acuerdos son, a su juicio,
positivos, porque"sellegd atemer
por laviabilidad delafabricay aho-
raexisteun planindustrial”.

__--_a-.---—
Qua
Irebeks

Quality Trucks en Asturias ha mostrado en esta inauguracion camiones y buses
Volvo asi como productos y servicios para el transporte por carretera.

midny autobusVolvo, haciendo ade-
més un esfuerzo constante de supe-
racion, con el findepoder optimizar,
maximizar y ofrecer solucioneslomas
rentableposible parasusVolvoy sus
empresas’. Para |bon, "dia a dia,
nuestro trabajo es encontrar la me-
jor solucién avuestras necesidades
como profesionales y empresarios,
y paraello, aqui, en Asturias, sabéis
gue contéis con los profesionales
de Quality Trucksque, graciasasu
experienciay formacion, sempreos
daran (os daremas) lamejor y mas
rentable solucion”.

Detalles del centro

Este nuevo centro, ya en pleno fun-
cionamiento, estden el poligono in-
dudrid Silvota, deLlanera(Adurias).
Cuentacon 6.000 m2parataler, dma
cény oficinas, ademas de un equipo
de profesionales y dos comerciales
especializadosen laventade camio-

bio

MAN América Latina entr
Iosdp_rlmeros camiones 100%
iésdl con tecnologia dual

MAN Américal ainahasuminis-
trado atresclientes|os primeros
camiones 100% de biodiésel
(B100), que cuentan con una
nuevatecnol ogiade combustible
dual. Gracias a esta innovacion,
el clientetienelaflexibilidad de
elegirentrebiodiesdl y diésel con-
venciona en funcion de sus ne-
cesidades.

Los vehiculos pesados de la
gama Constellation estan equipa
dos con dos depdsitos separa-
dos, lo que garantiza que estos
sistemas se puedan utilizar en
areas donde € biodiésel puede
no estar disponible.

Un sistema electronico con-
trola continuamente los parame-
tros y gjusta el suministro de
combustible con laayudade una
unidad de dosificacion. En Bra-
sil, el uso a 100% de esta com-
bustible renovable escomun. En
este caso, el sistemaayudaare-
ducir las emisiones de CO2 has-
taen un 90%.

Lafiliad deMAN SE enAméri-

nesy autobuses. Quality Trucksvie-
ne desarrollando su actividad como
concesionarioy serviciooficid Volvo
desde 1999. Con estanueva sede de
Asturiasyason 10 lostalleresde su
propiedad y 16 los puntos de venta
repartidos por lazonanorte delape-
ninsulay las Idas Canarias. Tiene
instalaciones en Cantabria, Vallado-
lid, Vizcaya, Zaragoza, Santiago de
Compostela, A Corufia, Pontevedra,
SantaCruz de Tenerife, Gran Canaria
y Asturias.

Qudlity Trucksharecibidodosve-
ces consecutivas & premio al mejor
servicio permanente deasistenciaen
carretera de vehiculos industriales,
VAS (Volvo Action Service). Dicho
reconocimiento premia a aquellas
compafias que dan cobertura, de un
modo eficiente, alasaveriasen carre-
terade los vehiculos industriales de
estamarca, ademas de aportar solu-
ciones paraque lacargallegue den-
tro delos plazos de entrega.

cal atinaespioneraen Brasil en
lo querespectaalautilizacion de
biodiésel. MAN Américal atina
ha estado participando en los
programas de pruebasdel Minis-
terio Brasilefio de Investigacion
y Tecnologiay €l estado de Rio
de Janeiro desde 2003.

Las continuas inversiones
han permitido a los autobusesy
camiones poder funcionar con
unamezcladel 5% (B5) y 20%de
biodiésel (B20) eir desarrollan-
dose durante los Ultimos afios.
Brasil empez6 amezclar enenero
de 2010 un 5% de biodiésel con
diésel convencional.

"Es importante desarrollar
productos que se adapten a los
respectivos mercados. Estaesla
Unica manera de lograr solucio-
nes sostenibles a nivel interna-
cional", ha destacado Yvonne
Benkert, del GrupoMAN. "MAN
es lider en la utilizacion de
biodiésel enlosvehiculoscomer-
ciales en América Latind', sen-
tenciaBenkert..

eda

Paccar |

ograd certificadoEPA 2010

parasumotor MX del129litros

Paccar acaba de anunciar que la
EPA, agencianorteamericanade
proteccion del medio ambiente, ha
certificado que el motor MX 12.9
litros diésel cumple con los es-
tandares de emisién 2010, por lo
gue puede ser instalado en los
vehiculos Kenworth y Peterbilt
en Norteamérica. "Losclientesde
Paccar se han beneficiado duran-
te afios de las excelentes presta-
cionesdelosmotores Paccar M X
en los camiones DAF", declara
Mark Pigott, presidente y con-
sgjero delegado de Paccar. "Aho-
ra, los clientes de Kenworth y
Peterbilt podrén beneficiarse de
laconfianza, bajo consumoy va-
lor en segunda mano de los ca-
miones con motores Paccar MX".

"El certificado EPA esunim-
portante paso para la consolida-
cion del motor Paccar MX en
Norteamérica’', puntualizé Jim
Cardillo, director de Paccar,
"pues gracias a las contrastadas
prestacionesdelosmotores M X ;
nuestros clientes podran disfru-
tar de un camién en el que se
puede confiar, duradero, asi como
deun eficiente consumo de com-
bustible y bajos costes operati-
vos. Mas de 1.500 pedidos para
camionesKenworthy Peterbilt ya
han sido recibidos’.

El motor Paccar MX estadis-
ponible en un rango de potencia

entre380y 485 CV y un par motor
de1.750librag/pie. Laproduccion
del motor MX en Norteamérica
comienza este verano en la nue-
vafébricade Paccar en Columbus,
Mississippi.

Previamente, Paccar anuncié
quetilizariael SstemaSCR ensus
motoresMX paradcanzar loslimi-
tesde Oxidos de nitrégeno requeri-
dospor laEPA 2010. "El motor MX
cumple con los exigentes estanda-
resde0,2gramoscabaloy horade
NOxy 0,01 gramos/CVhenparticu-
las', agrega Craig Brewster, vice-
presidente de Paccar. "La combi-
nacién de SCR, unfiltro departicu-
lasy una controlada recirculacion
degases(EGR) proporcionarauna
eficaci-smasolucién paracumplir
con los requerimientos de emisio-
nes2010".

lvecoactivad Compromiso 100VIP,
garantizandorecambiosoriginales

Iveco y su red de asistencia ga-
rantizan ladisponibilidad de 100
Recambios Originaeslveco asus
clientes, regalando el importe de
laspiezassi en 24 horas no estan
asu disposicion. El programa 100
VIP(Very Important Parts) esuna
iniciativadirigidaasatisfacer las
necesidades mas exigentes en
tiempoy forma. Conlaseleccion
delas 100 referencias masimpor-
tantes de recambios para sus ve-
hiculos, Iveco ha disefiado todo
un planintegral paraque siempre
que el cliente necesite de este
material, losrecambiosestén dis-
poniblesenlared Iveco adherida
a programa. "lveco y su red se
comprometen aentregar al clien-
te las referencias de recambios
solicitadas, incluidas en € lista-
do VIP, en un plazo de 24 horas
desde el momento delasolicitud
de las mismas, haciéndose cargo
dd importedelaspiezass nofue-

‘. <

raposible la entrega de las mis-
mas", indican desde la marca d
respecto de la camparia. La nor-
mativay larelacion delas 100 pie-
zas VIP, asi como los concesio-
nariosy talleresadheridosa Pro-
gramal100VIP, seencuentrandis-
ponibles en la péagina
WWW.Origin.iveco.com, y en cada
uno de los puntos pertenecien-
tesalared de asistencia lveco.

Descuento en € mantenimiento a
vehiculosScaniademasdeancoanos

Scania acaba de presentar una ambiciosa campafia de postventa para
todos los vehiculos de la marca de mas de cinco afios que contraten
un plan de mantenimiento personalizado a 12 meses. En concreto, €l
descuento al canza un 30% de descuento sobre el PV P, indican desde
¢l fabricante. Scaniahaincluido enlacampafialos siguientes produc-
tos: bombas de agua de intercambio, discosy mazas de embrague de
intercambio, zapatas de freno, bombonas de suspensién, amortigua-
dores, alternadores de intercambio, cristales de retrovisores, corresas,
pilotos traseros, discos de freno, turbo de intercambio, radiador de
intercambio, inyector de intercambio, silencioso, motor de arranque
deintercambio, lunas, y pastillas de freno.
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Guitransreclama ‘alturademiras
paraevitar ladestruccion del Sector

La patronal guipuzcoana reclama una serie de medidas que reactiven la actividad

LaAsociacion Empresaria Guipuz-
coanade Transportede Mercancias
por Carretera, Guitrans, hacelebra-
do e pasado 5 de junio su Asam-
blea Genera de socios, en un am-
biente critico hacialasinstituciones
y entidadesfinancierasdebido "ala
falta de financiacion que esta as-
fixiando alasempresas detranspor-
te de mercancias'.

Ignacio Cepeda, presidente de
Guitrans, haredizado un andisisde
ladelicadasituacion enlaque seen-
cuentra € transporte guipuzcoano,
sector especiamente castigado por
laactual coyuntura econémica, que
vino a sumarse a la crisis padecida
en 2008 como consecuencia de la
subidadel combustible. Como con-
secuencia de este escenario y delos
efectosdelacompetenciadeded, en
Guiplizcoahay, en estemomento, 399
empresas menos gue en enero de
2008, mientrasqueen € conjunto del
Estado secontabilizan 14.798 empre-
sasmenosen e mismo periodo.

EnlaAsambles, € presidente ha
reclamado alasingtituciones, unavez
maés, "dtura de miras para que se
adopte un plan de rescate para el
transporte guipuzcoano, queevitela
destruccion definitiva del mismo'.
Ademas, en € transcurso del acto se
han debatido los planes y objetivos
desarrollados durante €l gjercicio
2009. Entreelloscabedestacar & Plan
Estratégico del Transporte guipuz-
coano, presentado a los responsa-
blesforalesy del Gobierno VVasco en
2009 y que recoge las claves sobre

Adaltoreciclado
enlascarreteras
delaComunidad
deMadrid

LaComunidad deMadrid estdapos-
tando por laaplicacion de técnicas
de construccién sostenible en sus
obras de carreteras mediante el re-
ciclado ‘in situ’ del asfato de las
vias que serehabilitan, asi como la
utilizacion de neumaticos usados
parael asfaltado. El consejero José
Ignacio Echeverriahaexplicado que
se esta incorporando a todas las
obrasde mejoradefirmelatécnica
del reciclgjedel asfalto usado. Esta
técnica consiste en obtener € ma-
terial paraasfatar delaspropiasca
rreterasque sevan arehabilitar. Pri-
mero seretira el asfalto vigo, me-
diante latécnicade fresado, y des-
pués se utiliza una gran méaguina
guetroceael asfalto viejo. Los pe-
dazos obtenidos se trituran y se
mezclan con cemento, deformaque
seobtiene el nuevo aglomerado. En
estos momentos la Comunidad
cuenta con cuatro de estas maqui-
nas en funcionamiento. La Comu-
nidad también cuenta con otro sis-
tema de aprovechamiento del ma-
terial de neumaticosrecicladospara
asfaltar las carreteras de laregion.
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Luisa Lépez (Astic); Jesis M2 Benaito (Gobierno Vasco); Ignacio Cepeda (Guitrans);

M@ Arantzazu Tapia (Ayto. San Sebastian) y Mario Palacios (Guitrans).

las que es preciso trabgjar parares-
catar a sector de su actua situacion.

Medidas a adoptar

A juiciodelgnacio Cepeda, esnece-
sario adoptar una serie de medidas
bésicas que inviertan la tendencia
negativa en la que esta sumido el
transporte. Paraello esprecisomejo-
rar el acceso alafinanciacion delas
empresas con ayudas efectivas. En
sudiscurso, € presidentede Guitrans
ha dejado patentelaresponsabilidad
de las indtituciones y entidades fi-
nancieras parafacilitar el acceso por
parte de |las empresas a la financia-
cion del circulante, rechazando el
conjunto de la Asamblea € recorte
de la financiacion por considerarlo
un acto grave de insolidaridad a la
economia guipuzcoana 'y especial-
mente al sector del transporte. En e
mismo ambito, & sector guipuzcoano
ha demandado con carécter urgente
unaregulacion andogaalafrancesa
—L ey 2006 de 10 de enero de 2006,

Ley Gayssot— que obligue a pago
delasfacturasenunplazode30dias,
por decreto.

Otros temeas tratados han sido la
necesidad de mgjorar laestructuray
tamafio de las empresas paraincre-
mentar su competitividad, sin olvi-
dar lahabilitacion de ayudas parala
reconversion de empresas, la nece-
sidad demejorar laséareasde descan-
SOy aparcamientos, con el objeto de
poder cumplir laexigente normativa
vigente en condiciones dignas para
losprofesiondes; laequiparacion dd
transportecon € sector industria (en
este sentido se solicitalacreaciony
aplicacion de programas de adecua
cionfinancierasimilaresalosprogra-
masAfi y Adefinqueseaplicanala
industria, demaneraque complemen-
ten herramientas como las lineas
ICO), y lapostura contrariaalaim-
plantacion de pegje en Etxegarate, ya
gue més costes 0 cargas impositivas
supondrian un mayor deteriorodela
ya grave situaciéon del sector
guipuzcoano.

Navarra incluye vehiculos
pesadosen su plan deayudas

El plan, denominado Plan Puestaa
Punto para la reparacion de vehi-
culos, esunainiciativadel Depar-
tamento de ObrasPublicas, Trans-
portes y Comunicaciones recogi-
da dentro del Plan Anticrisis del
Gobierno de Navarra. Gracias a
esta medida los ciudadanos y las
empresas podran beneficiarse de
un chequeo gratuito de su vehi-
culo y de hasta un 15% de sub-
vencién en la sustitucion de pie-
zasde su vehiculo, hastaun méxi-
mo de 100 euros paravehiculosli-
gerosy de 150 euros para vehicu-
los pesados, segln informa
Guitransen su Ultimo bol etin.

L os beneficiarios deben ser ti-
tulares de los vehiculos para los
que solicitan la ayuda, y dichos
vehiculos deben tener el permiso
decirculacion expedido en Nava-
rra. Segun el perfil delossolicitan-
tes, podran optar a la reparacion
de entre uno y cinco vehiculos:

- Laspersonasfisicas, mayoresde
edad y residentes en Navarra po-
drén reparar un solo vehiculo.

- Los auténomos que gjerzan su
actividad en Navarrapodran repa-
rar hasta tres vehiculos.

- Lasmicroempresasy pymesque
gerzan su actividad en Navarra

con menos de 250 trabajadores,
gue su volumen de negocio anual
no excedalos50 millonesdeeuros
osu balancegeneral no excedalos
43 millonesdeeurosy queno par-
ticipen ni estén participadas por
otras empresas podran reparar
hasta cinco vehiculos.

Estamedida, gestionadapor la
Direccién General de Transportes,
cuenta con la colaboracion de la
Asociacion Navarrade Talleresde
Reparacion deVehiculos, queagru-
paamasde300tallereslibresy de
marcas de toda la Comunidad
Foral deNavarra. Se podrasolici-
tar apartir del 22 dejunioy hasta
el 31 dediciembre o0 hastaque se
agote la cuantia presupuestaria
asignada.

Asetranspo gestionara a sus
asociadoslasayudasdelaXunta

Mas de seiscientos empresarios
asociadosalaAsociacion de Em-
presarios de Transportes Discre-
cionales de Mercancias de
Pontevedra (Asetranspo) podran
beneficiarse delasnuevasayudas
convocadaspor laDireccion Xeral
de Mobilidade de la Xunta de
Galicia. "Se trata de una ayuda
economica en base a nimero de
autorizaciones que posee la em-
presa, unavez acreditado e cum-
plimiento de determinados requi-
Sitos', sefiadlaJesisManue Rodri-
guez Vieites, presidente de
Asetranspo. El objetivo de este
incentivo, que apunta a toda per-
sonafisicaojuridicacuyaactivi-
dad sead transporte por carretera
(tanto de vigjeros como de mer-
cancias) se centra en el fomento
de la seguridad, la incorporacion
denuevastecnologiasy laaplica-
ciéndemegorasambientalesenel
sector. Desde el Departamento de
Tramites de Asetranspo gestiona
ran los tramites a todos aquellos

asociados que asi lo deseen. De
estamanera, aquellosinteresados
deben contactar sus oficinas de
Vigo o Pontevedraantesdel 12 de
julio, fechaen quefindizalareco-
gida de documentacién para su
posterior tramite. Asi, las ayudas,
dirigidasatitularesdeautorizacio-
nes de transporte publico MDP,
MDL oVD, podréan ser destinada
alaadquisicion de ordenadoresy
demés materia informético; ala
aplicacion o renovacion de siste-
masdegestion delacalidad o am-
bientales; disposicion de vehicu-
los adaptados a la normativa eu-
ropeasobre emision de gases con-
taminantes Euro 4 o superior; dis-
posicion de sistemas de control de
flotas; aplicacion de sistemas de
prevencion de riesgos laborales,
entre otros. Lacuantiadelasayu-
das varia de entre 103 euros, por
cadaautorizacion MDL ; 448 euros,
por la VD para laredlizacion de
transporte discreciona y 820, por
cadaautorizacion MDP,

Manitou y JLG seincorporan al
comitéorganizador de Smopyc

El Salén Internacional de Maqui-
nariaparaObras Publicas, Cons-
truccion y Mineria (Smopyc),
cuya proxima edicién tendra lu-
gar del 5a 9deabril de2011, ha
incorporado dos nuevas empre-
sasasu comité organizador. Asi,
Manitou y JLG son los nuevos
miembros de este grupo de traba-
jo, cuya finalidad es conseguir
que la feria contine en los pri-
meros puestosdel escalafon feria
internacional. El salén, que ten-
dra lugar del 5 a 9 de abril de
2011, cuentayacon el aval deun
elenco de colabores encabezados
por € presidente del Comité Or-
ganizador, Francisco Carrillo, de
Barloworld Finanzauto (Caterpi-
Ilar) Manitou es, hoy por hoy, un

fabricante lider en manipulacion
todo terreno. De origen franceés,
comenz6 su andadura en 1958 y
esta presente en el mercado es-
pafiol desde 1988. En estos afios,
ha conseguido entregar, solo en
Espafia, mas de 15.000 maquinas
relacionadas con el sector de la
construccion, la obra publica, la
industriaen general o laagricul-
tura. Por su parte, JLG Industries
se presentacomo el productor li-
der en materiade plataformas aé-
reasmovilescon variasmarcasre-
gistradas. Sus ventas estan diri-
gidas a empresas de alquiler y a
distribuidores. Fundadaa princi-
pios de los afios setenta, la com-
pafia cuenta con fabricas en Es-
tados Unidos, Franciay Bélgica

Motortec se concentrara en cuatro dias. Laedicion

2011 de M otortec Automechanikal béricase cel ebraraentrel os proximos
30demarzoy 2 deabril. Deestaforma, sereduceladuracion delaconvo-

catoria que pasa de cinco a cuatro dias. La supresion de la jornada del

martesrespondealasolicitud delasempresasexpositoras, que han expre-
sado suvoluntad de concentrar laferiaparal ograr lamaximarentabilidad
comercial durante esosdias, asi como concentrar lademandade visitan-
tes, y lograr un perfil profesiond mascudificado. Lanuevaduraciondela
feriaeslaprimeramedida adoptada por € nuevo equipo organizador de
Motortec Automechanika Ibérica, que dirige Rall Cdlegja, y que se ha
planteado como objetivo crear unaauténtica herramientacomercial para
losprofesionalesdel sector delosequiposy componentesde automocion
en el mercado espafiol, portuguésy latinoamericano.

Luis Puchades, director comercial de Hella

Hella ha designado a L uis Puchades como di-
rector comercial en Espafia, tomando asi €l tes-
tigo de José L uis Cuesta que concluye su eta-
pa profesional después de una larga trayecto-
ria. Luis Puchades acumula unadil atada expe-
riencia en el sector de la ventay posventa de
automocion, lo que contribuiraimpulsar lapoli-
tica comercial de Hellay su relacion con los
distribuidores. Desde su ingreso en Hella Es-

pafia, hace méas de doce afios, ha ocupado pues-

tos clave de gestion y direccion en las distintas areas comerciales de
laempresa, desarrollando puestos de responsabilidad como jefe dela
delegacion de L evante-Bal eares hasta 2005, responsable nacional del
desarrollo de Behr Hella Service a partir de esa fecha y, desde hace
casi tres afios, adjunto aladireccion comercial.
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Estos disefios, y algunos mas que podemos ver en el
interior, en la pagina de Scania, aparecieron en un articulo
del nimero 9 de la revista 'Scania Escenario’, a pesar de
que lleven el logo de Mercedes-Benz en el frontal.

Diseno, longitud y rentabilidad, pero sobre todo
ecologia, marcan €l desarrollo futuro del camion

Los fabricantes de camiones ya trabajan en los disefios de sus vehiculos de la proxima década, aunque podrian llegar antes

Hacen falta varios afios, desde su primer bosque-
jo, para que un camion se convierta en realidad.
Por eso, la mayoria de los fabricantes, ademas de 0jo. NEXOTRANS ha querido conocer en qué

Y esque, aunquelaactualidad man-
da, sempre hay que tratar de ir un
paso por delante del mercado. En
este caso, varios, porque algunos
de los disefios futuristas que pode-
mos encontrar en las siguientes p&-
ginas es posible que nuncalleguen
acomercidizarsemasivamente, pero
dan unaidea de por donde podrian
ir las tendencias en el vehiculo in-
dustria en los arios venideros.

Ademésdelosvariadosdisefios,
cadavez masafiladosy conun me-
nor coeficiente aerodinamico, la
ecologiaparece ser €l denominador
comun de todos los fabricantes, y
SuU mayor preocupacion también.
Encontrar el combustible alternati-
vod petréleo méseficaz, y massos-
tenibleen e tiempo, esel quebrade-
ro de cabezaparalasmarcas.

De momento, la tecnologia
hibrida parece llevar la delantera.
Porque ya esta testada, porque re-
ducelasemisionesy € consumo, y
porque incorpora un componente
ecol 6gico muy solicitado por lasciu-
dades y sus administraciones. El
transporte urbano y la distribucion

yalaestdn utilizando enfasedeprue-
bas, a igua quelapropulsion eléc-
trica. Esto esel presente masinme-
diato, porque parasu produccion en
serie queda muy poco.

Distintas vias
Ademasdelahibridacion delosmo-
tores, cada fabricante tiene su pro-
piodesarrollo particular. Por gemplo,
Iveco eslider actual en cuanto auni-
dades de gas naturd, y seguira en
esta linea cuando € biogés sea una
realidad mas popular. Pero ha plan-
teado su propio concepto de trans-
porte futuro, que consiste no en un
tren de carretera, como ya existe en
algunospaisesnordicos, sinoenele-
var lalongitud deloscamiones, pero
solounmetroy medio, a tiempo que
seaumentala capacidad maximade
carga hasta 44 toneladas.

De este modo, se optimizaria €
espacio paraeuropalets, permitien-
do llegar a 38 (sélo uno menos que
en el caso de un tren de carretera).
Esta medida, conjugada conlame-
jora del transporte intermodal y la
utilizacién de contenedoresde 45y

intentar satisfacer las demandas actuales de sus

48 pies, y otrasmejoras en laaero-
dinamica, € turbo y los neuméti-
cos, pueden llegar aun ahorro del
24% en el consumo.

MAN también apuestapor laae-
rodindmica en su disefio, imitando
laforma de un delfin para su con-
junto de tractora mas remolque, lo
gue hace posible situar por debajo
de0,3 el Cxy reducir lasemisiones
de CO2 un 24%. Ademés, €l fabri-
cante alemén tiene claro que, para
lograr el éxito, esnecesario aumen-
tar laformacion al conductor.

Nissan yatiene a punto su desa-
rrollo hibrido del Cabstar paraladis-
tribucion urbana.

Medio siglo

Mercedes-Benz redlizaun repaso de
losUltimos 50 afiosde desarrollo en
€l mundo delos camiones, indican-
do con acierto que ningln adivino
de los '60 hubiera podido siquiera
imaginar hasta donde hallegado la
evolucion en medio siglo. Los
Actrosactualesnadatienen quever,
aexcepcion del logo, conlosLPde
ladécadadelos'60.

Mientras, Renault Truckshaco-
menzado atrabajar en el futuro. Un
vehiculo de pruebas, su Optifuel
Lab, es € centro de operaciones
para poner en préactica todas sus
soluciones ecoldgicas, algunas de
las cuales ya son unarealidad. La
investigacion se centra en probar
que se puede disminuir significa
tivamente el consumo a través de
la mejora de la aerodinamica del
vehiculo, optimizando la cadena
cineméticay losneuméticosy ofre-
ciendo asistencias especificas ala
conduccion, y los primeros resul-
tados arrojan un descenso del 13%
en el consumo.

Scania apuesta por una linea de
actuacion basada en tres piedras
angulares, como son los biocom-
bustibles, usados en motores diesel
eficaces, lahibridaciony configura
ciones vehiculares mas eficaces.
Scania ofrece ya a los transportis-
taslaopcién de gasoil, gasoil sinté-
tico, biodiesal, etanol y biogas, €
potencial de reduccion de CO2 es
de cercade 90% parad etanol pro-
ducido apartir de caflade azlicar de

estan trabajando, cudles son las lineas maestras
clientes, ya miran hacia el futuro con el rabillodel  de sus prototipos de cara al futuro, y qué tipo de
motorizacion montaran, quiza lo mas importante.

Brasil, 80% para el gasoil sintético
biobasado y 70% para el biodiesel
(por gemplo, el metiléster decolza,
RME). Con € hiogés, lareduccion
potencia de CO2 seacercaal 100%.
Scania no espera que aparezcan
nuevas opciones en el mercado du-
rante las dos proximas décadas.

Muy cercano

Volvo acaba de presentar, por su
parte, su concepto de camion para
el afo 2020, aunque apunta a que
podria estar més cerca de lo que
pensamos. Ademés del disefio méas
futurista, incorporactrasinnovacio-
nes, como la posibilidad de conec-
tar inaldmbricamentelos camiones
enformadetren, quecircularian por
corredoresverdes, y dotarlesde pi-
loto automético. Cambiar €l salpi-
cadero por una pantalla, los retro-
visores por camaras, y dejar abier-
ta la puerta a las mejoras que se
deriven del estudio delaparte tra-
sera, donde existe un gran poten-
cial demejoria, sonlospuntosfuer-
tes de la prevision de Volvo para
dentro de una década.
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lveco repasa su postura ante los combustibles
alternativos y propone un ‘Transport concept’

Existe en la actualidad un gran debate social so-
bre los efectos medioambientales de la automo-
cion y en particular del transporte profesional,

Iveco estaabsolutamenteafavor de
lautilizacion del biodiésel obtenido
delabiomasa. Enlaprimerafasedel
desarrollo de biodiésdl, esta defini-
do que el combustible debe ser
FAME (Fatty Acid Methyl Ester) y
ha de cumplir los requisitos de la
normaEN 14214. LanormaEN 590,
"Combustibles para automocion
diésdl", ya permite hasta el 5% en
volumen de biodiésdl, e lveco apo-
ya €l uso de dicho biodiésel de
acuerdo con los requisitos de la
EN14214 en mezcla con diésel de
origen mineral, seglin lanormativa
EN590, en la proporcién citada de
hasta el 5% en volumen.

Iveco no admite proporciones
superiores al 5% de mezclas de
biodiésel y diésel mineral, dado que
€l gasoleo resultante no se gjusta a
lacitadanormaEN 590. El hechode
estar fueradel ambito de dichanor-
mativa significa que no se puedan
controlar parametros importantes
como ladensidad, viscosidad, lubri-
cidad... con lo que las consecuen-
cias sobre las emisiones de los ga-
sesde escapey laduracion del mo-
tor pueden ser graves.

De hecho, dado que € principal
beneficio del uso debiodiésel esuna
reduccion general de las emisiones
de CO, (teniendo en cuentatanto €l
ciclo de produccién como la com-
bustién del bio-elemento), deberia
tener unaaplicacién global. Tendria
més sentido que todos los combus-
tibles diésel de la Union Europea
contuviesenbiodiésel, y enunapro-
porcion idéntica, en lugar de algu-
nos combustibles al 100% y otros
sin biocontenido.

Iveco estatambién absolutamen-
teafavor delautilizaciondeloslla-
mados biodiésel de segunda gene-
racion, obtenidos de procesos BTL
(Biomass to Liquids) para obtener
carburantes derivados en hasta un
100% de biomasa, cumpliendo los
requisitosdelanormaEN590.

CO,

Iveco es consciente delanecesidad
de reducir las emisiones de CO,,
dados sus efectos sobre € calenta
miento del planeta. Lareduccion de
lasemisionesde CO, delosvehicu-
los de transporte ligeros significa
reducir e consumo, factor clave de
decision paralos usuarios alahora
delacompra. Dadala complejidad
de los vehiculos industrides lige-
rosy su estructura, y teniendo en
cuenta €l relativamente pequefio
volumen de vehiculos comparado
con el deturismos, no seriapractico
establecer unanorma paralamedi-
cion delasemisionesde CO,.

En caso de que tal norma se de-
sarrollase, habriaqueredlizar un es-
tudio en profundidad sobre e im-
pacto de las emisiones de CO, de
estos vehiculos de uso industrial,
para evitar una distorsion del mer-

cado y garantizar que los compra-
dores sean capaces de tomar deci-
siones basadas en sus propias ne-
cesidades de transporte.

Iveco es consciente delanecesi-
dad dellevar acabo continuamente
actividades de I+D en los disefios
demotoresy enfocar lasdirectrices
de desarrollo a un menor consumo
decombustible, y por tanto del CO,
emitido en €l transporte por carrete-
ra. lveco también opinaque los as-
pectos ajenos a vehiculo, tales
como reducir lacongestion del tréfi-
coy meorar de lagestion de vehi-
culos utilizando tecnologias ITS
contribuyen positivamente a redu-
cir lasemisionesde CO2.

Vehiculos hibridos

Iveco valoraen gran medida el pa-
pel que los vehiculos hibridos des-
empefian enlareduccién delasemi-
siones de CO, en € transporte por
carretera, en particular en d trans-
porte urbano. De hecho, atravésde
su subsidiaria Altra, Iveco fabrica
desde hace afos vehiculos eléctri-
cos e hibridos, como las versiones
gue ya estan circulando de su
EcoDaily y Euro Cargo, que se su-
man a las aplicaciones para trans-
portede pasgjeros. End futuro, los
hibridostendran muchamésimpor-
tancia, a medida que €l precio del
carburante se incremente y se dis-
ponga de nuevas tecnologias, que
hagan que € coste diferencial de
este tipo de vehiculos se reduzca.

Incremento delasmasasy di-
mensiones autorizadas en
vehiculos de carretera

El incremento delasmasasy dimen-
siones de | os vehicul os pesados de
carretera (vehiculos EMS, Sistema
Modular Europeo) puede tener un
efecto positivo en la reduccién de
emisiones de CO,, en cuanto a la
emision por tonelada(g/km) por car-
ga transportada. Sin embargo, es
importante considerar el impacto
sobre la seguridad en carretera de
dichosvehiculos, valorando lacom-
patibilidad entre vehiculos e infra-
estructuras viarias.

impactando sobre el Sector, tanto a los fabrican-
tescomo alostransportistas. Por eso, | veco aporta
una amplia explicacion de su posicion ante los di-

Ver sos aspectos en discusion, apuntando su es-
trategia respecto a los combustibles alter nativos
y proponiendo su Transport Concept.

VehiculosCNG

IVECO esta absolutamente afavor
del uso de gas natural como com-
bustible aternativo en la automo-
cion, dehecho esédl lider del merca
do europeo en camiones y autobu-
sesagas. Laestrategiade combus-
tiony lastécnicasempleadasenlos
motores Iveco reducen las emisio-
nes de escape de NOx y particulas
muy por debajo delasnormaseuro-
peas més exigentes sobreemisiones.
Ademas, €l bidgas obtenido a tra-
vés de fermentacion anaerdbica de
labiomasa, principa mente metano,
despuésdel proceso delimpiezadel
gas, puede utilizarse como combus-
tible paravehicul os de gas, propor-
cionando un combustiblerenovable
parael transporte en carretera.

Tecnologias paralameoraen €
ahorrodecombustible

Iveco es muy activo en todo tipo
deiniciativas relativas alas mejo-
ras técnicas parareducir el consu-
mo de carburante, tanto por lame-
joradelacficienciatérmicadelos
motores como lareduccion de efec-
tos parasitos, que influyen en el
consumo de carburante. Por jem-
plo, es sencillo demostrar que el
control de la presion de neuméti-
cos o la utilizacion de elementos
aerodindmicos afectan positiva-
mente a consumo, mientras que

otros aspectos no tan obvios son
mésdificilesdeevaluar.

Reciclajedevehiculos
Laretiradadelacirculaciondelosve-
hiculosamotor, a find desuvidadtil,
semprehasidoun problemaenloque
< refiere aturismos y vehiculos in-
dustrialesligeros. Iveco apoyalaini-
ciativadeno utilizacion demateriaes
peligrosos en vehiculos industriades
ligeros, asi como la aplicacion dela
mismaa camiones pesados.




Nexotrans |/ 16 - 30 Junio 2010

DOSSIER /13

MAN

espera incidir en los consumos mediante

la reduccion de la aerodinamicay € rodamiento

‘Eficiencia consecuente’ es el slogan que MAN  dos afios ya presenté un proyecto de ‘semirremol-
propone para agrupar todas sus iniciativas
ecologicas y de reduccion de consumo. Pero hace delfin, que apostaba por la mejora aerodindmica

Son muchas | as posibilidades para
tratar de mejorar los consumos de
los vehiculos pesados, y lamejora
aerodindmicaesunadeellas. MAN
ha trabajado en este concepto para
presentar un prototipo, que toda-
via es una magueta, en forma de
delfin, que redistribuye lacircula-
cion del aire parareducir en lo po-
sible el coeficiente Cx. Pero, ade-
més, esta mejora se combina con
otras, que en su conjunto podrian
perfilar el camion del futuro del fa-
bricante alemén.

Laresistencia aerodindmica, la

del rodamiento y un disefio masli-
gero en tara serian los componen-
tes directamente relacionados con
el vehiculo en los que MAN esta
trabajando. Segun sus datos, es
posible situar el Cx por debagjo de
0,3, 1o que supondriaunareduccién
del 24% en lasemisionesde CO2.
Por lo querespectaalaresisten-
ciaal rodamiento, lograr que baje
de0.005a0.004 setraduciriaenuna
reduccién del 4% en el CO2 emiti-
do, y por eso se plantea la opcién
de las ruedas superanchas (que ya
estan disponibles en lamayoriade

que perfecto’, con una estética similar a la de un

los productores de neuméticos) en
sustitucion de las gemeladas. A
esto se debe afiadir el descenso en
latara: secalculaquepasar de14 a
12 tonel adas de peso muerto signi-
ficariaun 8% menos de CO2.
Losmotores, actualmenteyasi-
tuados en la certificacion EEV en
su préacticatotalidad, también pue-
den mejorar su rendimiento en a-
gunos aspectos. Por gjemplo, redu-
ciendo el consumo en los elemen-
tosauxiliares. El compresor puede
incorporar un embrague desengra-
nable, que permite un ahorro po-

Vision- CO,optimiertes Fahrzeug

— =

Nissan encara el futuro c

como via para reducir el consumo. Desde enton-
ces, otros componentes se han ido sumando a la
iniciativa, quepodriallegar aconvertirseen relidad.

tencial de0,5 litrosde combustible
cada 100 km, seglin los datos ma-
nejados por MAN. Disminuir la
temperaturaalaquetrabajael mo-
tor también incide sobrelasemisio-
nesy el consumo, asi como lages-
tién delamarchay del tréfico.

Si el conductor escapaz de man-
tener una velocidad constante, o
circular detras de otros vehiculos
pesados, entre otras opciones, €l
descenso del CO2 emitido puede
|legar al 30%.

Por lo tanto, conjugando todos
estos aspectos, es posible reducir

alamitad la energia necesaria por
tonelada y kilémetro, siempre to-
mando como referenciaunatractora
de 40 toneladas.
Sumemosahoralamejoraenlos
combustibl es utilizados (biomasas
o biocarburantes), el sistemadeali-
mentacion (hidrocarburosliquidos,
o sistema de distribucion), y las
mejorasen el motor, e vehiculoy la
gestion del trafico, y MAN afirma
gue se puede reducir laemision de
CO2 atan solo 26 gr/tkm. Incluso
seria factible un camién que con-
sumieratinicamenteun litro/200 km.

on una tecnologia

hibrida queyaha probado en su modelo Cabstar

El Cabstar hibrido de Nissan no solo es el futuro,
sino que también sefiala al futuro. Con un consu-
mo de combustible totalmente mejorado, emisio-

La peticion de Nissan a ZF fue la
de desarrollar un vehiculo hibrido
con las Ultimas tecnologias sin
comprometer surendimiento, como-
didad y habilidad. Los bajos cos-
tes de mantenimiento también eran
unaprioridad, al igual quelaviabi-
lidad econémicadel proyecto.

Lasolucion de ZF hasido desa-
rrollar deformaparalelaun tren de
potenciacon un potente motor el éc-
trico (eMotor) que complementara
al motor diesel convencional del
Cabstar: € concept esta basado en
un camion potenciado por launidad
3.0diesdl commonrail deNissanque
desarrollal50CV (110kw).

Entre el motor diesel convencio-
nal y la transmision manual auto-
matizada estainstalado un eMotor
de 40kW. El Cabstar hibrido utiliza
dos embragues: uno entre el motor
y €l eMotor y otro, €l tradicional,
entre el motor y latransmision. La
transmisién manual se ha escogi-

do tanto por su eficienciacomo por
su facilidad de uso.

Otras medidas de reduccion
del uso de combustible y de las
emisiones incluyen la capacidad
de estar en punto muerto con la
combustion del motor y el eMotor
apagados mientras los frenos
convierten laenergiacinética del
movimiento del vehiculo en ener-
giaeléctrica, que se guardaen la
bateria. Esta energia puede ser
reutilizada después parala proxi-
maaceleracion.

Al ser unsistemahibrido parale-
lo, tanto & motor diesel como el eléc-
trico se pueden utilizar para afiadir
par extraala potencia. Esto esuna
ventgjaparad arranquey, sobreto-
do, para una marcha segura.

Otros cambios del tren de po-
tenciadel Cabstar incluyen laadop-
cién del control eléctrico tanto de
las funciones de frenada y direc-
cion asistida.

nes reducidas y unos costes de mantenimiento
mas bajos, la clave de este Cabstar prototipo es convencional de tres litros. El ‘concept’ presen-

su tecnologia hibrida, que incluye un potente mo- tado en 2008 esta cada vez mas cerca de ser real.

tor eléctrico que complementa al motor diesel
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Mercedes Benz, un repaso a la ‘inimaginablée
evolucion de los camiones durante medio siglo

La Union Europea se llama todavia Comunidad
Econdmica Europea (CEE), los politicos mas co-
nocidos en Europa son Konrad Adenauer, Char-

Este desarrollo de 50 afios com-
porta cambios radicales a todos
los niveles: seguridad, proteccion
del medio ambiente, técnica de
propulsiény rentabilidad, ademés
del confort y la capacidad de
transporte.

Entorno al afio 1960, el asunto
delaseguridad no haalcanzado la
relevancia que tiene en nuestros
dias. En la actualidad, los camio-
nes pesados cumplen requerimien-
tos muy altos de seguridad activa
y pasiva, asi como en el campo de
la proteccién de los demas vehi-
culos. En 1960, ni siquiera un
futurélogo hubiera pensado en
equipos actuales como los cintu-
rones de seguridad, |os retroviso-
res o los sistemas electronicos de
asistencia

Lo mismo puede decirse de la
proteccion del medio ambiente:
los camiones del afio 1960 son
ruidosos y dejan una estela de
humoy gases al acelerar afondo.
50 aflos mastarde circulan por au-
topista con un nivel muy bajo de
ruidos y emisiones. En 1960, un
camion de 200 CV y un par motor
de 700 Nm es considerado un co-
loso, capaz de mover 32 tonela-
das. Varias generaciones de ca-
miones mas tarde parece razona-
ble una potencia dos veces ma-
yor y un par motor tresveces mas
alto paralos grupos de carretera
europeos de 40 toneladas.

Consumo en los '60
A comienzos de los afios '60 ha-
cian falta unos 50 litros de diésel
paramover 100 kilémetrosun tren
de carretera de 32 toneladas con
3,6 metros de alto. Hoy en diaes
suficiente con un tercio menos de
combustible paradesplazar trenes
articulados de 40 toneladas de
peso y cuatro metros de altura.

Hace unos afios, conducir un
camion exigia esfuerzos fisicos
muy elevados. Medio siglo méas
tarde, los paguetes de ballestas
trapezoidal es han sido sustituidos
por fuelles neuméticos o ballestas
parabdlicas, es habitual vigar en
cabinas acogedoras en vez de en
habitaculos espartanos, el ruido
del motor llegamuy atenuado alos
ocupantes y los conductores to-
man asiento en un entorno
climatizado y no en cabinasdifici-
les de caldear, con una nevera en
vez de la socorrida tartera. Para
cambiar derelacion se cuentacon
laayuda de unatransmision com-
pletamente automatizada en lugar
de un cambio manual duro. Y si
tiene que pasar la noche a bordo,
el conductor disfrutade unalitera
optimizada conforme con las re-
glas de la ergonomia, y no de un
sencillo catre.

En aquellos afios, los camiones
del tipo del Mercedes-Benz LP 333

eran considerados vehiculos muy
modernos. En comparacion con
ellos, unActros de 2010 parece un
vehiculo venido de otragalaxia.

Cambios estratégicos

En torno a 1960, |os responsables
del desarrollo de camiones se en-
cuentran en unafase deimportan-
tes decisiones. Los trenes de ca-
rretera son sustituidos por lostre-
nes articulados, el motor diésel
con inyeccion indirecta deja paso
alos rentables propul sores de in-
yeccion directa, el camion de capo
cede su lugar al vehiculo de cabi-
na avanzada. Desde hace pocos
anos, laantiguaDaimler-BenzAG
ofrece camiones pesados con ca-
bina avanzada en vez de | os habi-
tuales modelos con capo. El pri-
mer modelo esel LP 315 de 1955.
Laletra‘'L’ eslainicial decamion
enaemany ‘P hacereferenciaa
la cabina Pullman, que recibe su
nombre de un fabricante norte-
americano deferrocarriles conoci-
do por la forma aerodinamica de
sus vehiculos.

Un motor de 8,3 litros decilin-
drada con 145 CV, un cambio de
garras de seis velocidades y una
velocidad maximade 70 km/h son
suficientes para el trafico de lar-
gasdistancias. El modelo L P 326,
mas potente, desarrolla desde el
ano 1957 nadamenos que 200 CV.
Sumotor atmosférico de 10,8 litros
con cuatro vavulaspor cilindro se
utilizaen primer lugar enlos mer-
cados de exportacion, y mastarde
en Alemania. Los motores de los
camiones son mecanismosdelica-
dos: en los afios '50, un conductor
capaz de recorrer 100.000 km sin
unarevision general recibeun pre-
mio por su estilo de conduccion.

les de Gaulle y Nikita Kruschev... A comienzos
de los afios '60, Europa occidental ha superado
desde el punto de vista econdmico las secuelas serian los camiones medio siglo después.

de la Segunda Guerra Mundial. Pero ni un
futurdlogo hubiera sido capaz de prever cémo

El nuevo milenio: en d camino dela perfeccion

En el umbral del nuevo milenio,
Mercedes-Benz present6 en 2000
con el primer programa electro-
nico de estabilidad (ESP) del
mundo para camiones. En para-
lelo a este invento, la marca
anuncialaregulacién de distan-
cia Telligent (denominada tam-
bién Tempomat con regulacion
dedistanciao ART), asi como el
detector de carril SPA.

Pero laseguridad nolo estodo:
alavistadel precio del diésel, la
rentabilidad asume el lugar pre-
ferenteenlosdeseosdelosclien-
tes. Lo mismo puede decirse de
laintroduccion delanuevadirec-
tivaEuro 3 en sustitucién de Euro
2. Unbuen nimero de especialis-
tas anuncia un aumento conside-
rable del consumo. No obstante,
las pruebas demuestran lo con-
trario. El Actrosdapronto labien-
venida a un nuevo hermano. El
Axor con motor de seiscilindros
en linea bajo la cabina es una
opcion muy atractivasi se desea
transportar una elevada carga Uil
con costes bajos.

Segunda generacion de Actros
Laprofundareestilizacion delos
modelos en verano de 2002 su-
braya esta posicion. Los conduc-
tores acogen con entusiasmo el
puesto de conduccion compl eta-
mente nuevo, con un disefio ar-
moénico y dinamico. Nuevos
instrumentos, un volante con te-
clas, materiales de alta calidad
con el confort de una berlina, la
cabinaindividud ‘ Single Cab’ con
asiento de reposo, un sofistica-
do equipo de aire acondicionado

y unaliteracon apoyos el asticos.
Bajolacabinarealizan su trabgjo
motores con un nivel de poten-
cialigeramente superior y, sobre
todo, con un elevado par motor.
Lagamade motorizacionesdela
serie 500 abarcalosgrupos V6 de
320a456CV ylosV8de503a578
CV. El resultado es convincente:
el Mercedes-Benz Actros 1841
(408 CV) precisaen lapruebaso-
lamente 32,81/100kmy acanzaal
mismo tiempo unavel ocidad me-
diade 73,2 km/h.

Tecnologia BlueTec

A partir de otofio de 2004, el con-
sumo y las emisiones adquieren
mayor protagonismo todavia.
Mercedes-Benz apuesta por la
nueva tecnologia de motores
BlueTec con un sistema SCR
parapoder afrontar el desafio de
las nuevas normativas Euro 4 (a

partir de otofio de 2005) y Euro 5
(otofio de 2008). A esto se su-
man medidas de optimizado de
la combustion. Pocos decenios
antes, los ingenieros no se ha-
brian podido imaginar un siste-
ma tan sofisticado, ni motores
con una potencia de 598 CV y
un par motor de 2.800 Nm, ni una
presion de encendido de 180
bares 0 unapresion deinyeccién
de combustible de 1.800 bares.
Lo mismo puede decirse de los
cambios no sincronizados
PowerShift de Mercedes-Benz,
que causan sensacion en vera-
no de 2006.

Servofreno ABA
Laevolucionlogicade ART con-
duce a un freno de emergencia
automatico, disponible en el
Actrosapartir de 2006. Si se de-
tecta un accidente inminente por
alcance, el servofreno de emer-
genciaactivo ABA puedeiniciar
un frenado a fondo después de
una serie escalonada de adver-
tencias.

L os detalles

El Mercedes-Benz Actros no se
duerme en los laureles. A partir
del verano de 2008, sus aptitu-
desmejoran unavez méascon una
direccion més directay cambios
Power Shift perfeccionados, asi
como un equipo de aire acondi-
cionado independiente. EI com-
presor deairey labombade agua
se conectan solamente cuando es
necesario. El sensor delluviay el
sensor deluminosidad facilitan el
trabajo del conductor. El espejo
paraafeitadoy untoalleroleayu-
dan a cuidar su aspecto externo
enviajes largos. Lalitera dispo-
ne ahoraderegulacion denivel y
unatomade aire comprimido fa-
cilita la limpieza de este puesto
de trabajo sobre ruedas, funcio-
nal y elegante al mismo tiempo.
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El Optifuel Lab de Renault Truckssientala base
del equipamiento para los camiones de manana

La carrera por la potencia del siglo XX quedd
atras, hoy, se da primacia a la moderacion, a la
optimizacion energética. Con Optifuel Lab, su

Renault Truckslanz6 en 2007 € pro-
gramadeinvestigacion Optifuel Lab,
cuyo objetivo principa esreducir €l
consumo de combustibley las emi-
siones contaminantes de un conjun-
totractora-remolque.

Durante su primeraetapa, lain-
vestigacion se centra en probar
gue se puede disminuir significa-
tiva-mente el consumo atravésde
lamejoradelaaerodindmicade ve-
hiculo, optimizando la cadena ci-
neméaticay los neumaticosy ofre-
ciendo asistencias especificasala
conduccion.

Actualmente, tras miles de kil 6-
metros de pruebasy mediciones en
uncircuitovia de2.500 kilbmetros,
se ha obtenido una reduccion del
consumo de combustible de -13%,
esdecir 4,51 /100km, o cercade 120
gr/km de CO,, en condiciones rea-
lesdeutilizaciony respecto aunve-
hiculo actual equivalente (Premium
RutaDXi 11450CV).

Aungue este vehiculo es un mo-
delo de investigacion que no esta
destinado a ser comercializado,
congtituye unavaliosa herramienta
que permite a Renault Trucks vali-
dar distintas soluciones de ahorro
de combustible que puedan inte-
grarse en lagamacomercializadaa
medio o largo plazo.

¢Qué es Optifuel Lab?
Optifuel Lab esunvehiculo labora-
torio derivado de un programa de
investigacion, para probar en con-
diciones reales de utilizacion nue-
vas soluciones encaminadas a dis-
minuir el consumo. Estevehiculose
circunscribe en un programade in-
vestigacion que abarca diversos
ambitos de competencia (aerodiné
mica, motorizacion, resistenciaala
rodadura, asistencias a la conduc-
cion, etc).

Graciasaél, Renault Trucksva
lida o descarta determinadas op-
cioneso viasdeinvestigacion con
mirasaunaintegracion en sugama
a plazo medio, siempre y cuando
existaconformidad técnicay regla-
mentaria.

Al lanzar este proyecto, el objeti-
VO consistia en reducir € consumo
y las emisiones contaminantes en
un 10% aproximadamente. Actual-
mente, Renault Trucks registrauna
disminucion del 13%, superando la
prevision inicia. Este resultado se
obtuvo trabagjando simultaneamen-
te en todos los ambitos y 6rganos
del camion queinciden en el consu-
mo de combustible.

El proyecto Optifuel Lab reunié
a23 gruposdetrabgjoy searticuld
en torno a cuatro grandes temas:
aerodinamica, cadenacinemética, re-
sistencia a la rodadura y sistemas
de asistencia ala conduccion.

En busca del disefio ideal
Laprimeralimitacion que debeven-

vehiculo laboratorio, Renault Trucks demuestra
gue se puede reducir significativamente el con-
sumo de combustible desde un punto de vista glo-

cer el camidn es su aerodindmica.
L os equipos del proyecto la mejo-
raron, no sblo en la tractora, con
un nuevo disefio, sino también de
todo e conjunto. Teniendo como
referencialagotade agua(laforma
natural més aerodinamica que se
conoce), Renault Trucks adopto
diversas soluciones parareducir al
méaximo laincidenciadel viento en
€l vehiculo.

En primer lugar en la cabina: €l
parachoquestiene30 cm mésdelon-
gitud, e techofueperfiladoy eleva
do a 4,16 m, desempefiando asi la
funcion de un deflector integrado.
Se suprimieron losretrovisores, re-
emplazados por un sistema de
retrovision por camaras.

Ademésdel disefio, serealizaron
estudios profundizados sobre el
aerodinamismo globa del conjunto.
Los defectores laterales, detras de
la cabina, fueron optimizados para
insertarlosmejor en el resto del con-
junto y obtener un carenado casi
completo confadones|ateraes, que
oculta las ruedas del remolque. El
carenado acabaen difusoresdeaire,
inspiradosen lastécnicas utilizadas
enFormulal. Estosdifusoresguian
la evacuacion del airey ofrecen la
minimaresistenciaposibleal aire.

Detras, unos deflectores de 70
cmdelargo permitenreducir d maxi-
mo la zona de turbulencia que se
crea inevitablemente detrés de un
camion cuando éste tiende a ami-
norar la velocidad, reduciendo la

potencianecesariaparahacer avan-
zar €l camidny su consumo. El te-
cho del semirremol quetambiénfue
elevado parareducir laincidencia
del viento. No esplano sino curva-
do. Ademés, bajo el chasis del se-
mirremol que, los ingenieros colo-
caron un carenado especial.

Por dltimo, perfeccionar laaero-
dinamicaesltil, pero € rozamiento
con el suelo sigue siendo una im-
portante fuente de consumo. Por
ello, Renault Trucks se asoci6 a
Michelin paramejorar e rendimien-
to delos neuméticos, y utiliza para
Optifuel Lab los neuméticos X
Energy SaverGreen.

Cadena cinematica
Cada elemento de la cadena cine-
mética fue aislado y optimizado a
objetodelimitar d maximoe consu-
mo. Por gemplo, labombade agua
utilizada tiene dos velocidades: la
descargadeaguaal circuitorefrige-
rante estareguladay funcionaaple-
no rendimiento Unicamente cuando
es necesario. Se adoptd un sistema
smilar paralabombadeaceitey para
el compresor deaire.
Sehamejorado laeficaciadeto-
dos los demés elementos mecani-
cos. Latemperaturadel aceiteen el
motor, por gemplo, aumenta para
reducir el rozamientolo méximo po-
sible y limitar asi las pérdidas de
energia. Seaumenté tambiénlapre-
sion méxima en lacamara de com-
bustion.

Asistencia al conductor

El conductor desempefia un papel
esencia en materiade consumo. Por
ello, Optifuel Lab esta provisto de
sistemas de asistenciaa la conduc-
cion que le ayudan a disminuir €l
consumo. Basandose en laexperien-
ciay calidad reconocida de su caja
de cambios Optidriver, Renault
Truckshaevolucionado ain méssu
funcionamiento.

Lasvelocidades cambian ahoraa
umbrales alln més bajos que los ha-
bitualesy laconduccion sebasamas
"end par motor". Lafuncion EcoRoall
mejorada desembraga automética-
mente el motor y se pone en punto
muerto cuando las condiciones lo
permiten, por gemplo en un terreno
fasamenteplanooinicio dependien-
te, y un cruise control programado
daprimaciaa consumo.

bal, incidiendo en todos los factores que tienen
relacion. Hasta la fecha, ha logrado un -13% de
consumo, 4,5 1/100 km 6 120 gr/km de CO.,,

Paralelamente, se optimizo el
limitador develocidad ASL. Gracias
a un posicionamiento por GPS, es
capaz deandlizar laposiciéndel ca
mién, el perfil delacarretera(cuesta
o pendiente), de detectar laslimita-
ciones de velocidad obligatorias y
de definir autométicamentelavelo-
cidad a adoptar. El sistema puede
por ejemplo aminorar gradual mente
lavelocidad & acercarseaun pesje.

Medir los resultados

La primerafase de pruebas consis-
tio, como eshabitual, en smulacio-
nes informaticas y totalmente
virtuales, que sirven para equipar
fiscamentea camidny colocarloen
un banco de pruebas. No obstante,
las condiciones reales son insus-
tituiblesy por dlo, latltimafasede
pruebas se debe redizar en unaca-
rreteraabierta. Cadatrayecto, enun
bucle de 400 km, es efectuado en
convoy (unos cinco minutos de in-
tervalo) por Optifuel Laby el vehi-
culodereferencia, un Premium Ruta
DXi 11450 cv Euro 5 Incentive, lider
del mercado en materia de consu-
mo. Paralimitar el impacto del tipo
de conduccion, se cambié de con-
ductor amitad del recorrido. El tra-
yecto se efectud seis veces en dos
semanas.

Con Optifuel Lab, Renault Trucks
demuestra ser lider en materia de
ahorro de combustible y reduccién
de emisiones de CO2. Los resulta-
dos obtenidos (-13%) son superio-
resalosobjetivosinicialesy resul-
tan sumamente prometedores.
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Scania analiza las posibles aplicaciones de todas
laspropulsiones, sempredesdela dptica ecoldgica

Durantela pr6xima década, €l uso creciente de com-

Scaniaesta profundamente compro-
metidacon €l cambio haciaun siste-
madetransporte por carreterasoste-
nible, ofreciendo soluciones viables
enlaactudidady estableciendo prio-
ridades parapasosvitalesen € futu-
ro. Laspiedrasangularessonloshio-
combustibles, usados en motores
diesdl eficaces, lahibridaciony con-
figuraciones vehiculares més efica
ces. Senecesitan algunas decisiones
valientes de los legidadores para
darle un mayor impulso a cambio.
Dado que los conductores constitu-
yen un elemento vital de un sistema
detransporte sostenible, Scaniaesta
comprometida a seguir concentran-
dose en € conductor, con las nue-
vas soluciones de gestion de flotay
haciendo hincapiéenlaformacion.

Biocombustibles

El paso méasimportante haciaun fu-
turo sistema de transporte sosteni-
ble esel cambio aloscombustibles
sostenibles, comenzando hoy mis-
mo con el usointeligentedelosdis-
poniblesen el mercado.

Siempre que se produzcan los
biocombustibles de forma sosteni-
ble, sin competir con laproduccion
dealimentos, debemos asegurarnos
de impulsar & cambio. Alentar e
cambio esunatareaimportante para
las autoridades.

Scaniaofreceyaalostransportis-
taslaopcion de gasoil, gasoil sintéti-
co, biodiesdl, etanol y biogas. Endl-
gunos paises, € uso de estos com-
bustibles es econdmicamente viable
parad transportista, conindependen-
cia de los incentivos. Usando los
me oresmétodos de produccion dis-
ponibles en la actuaidad, € poten-
cial dereduccion de CO2 esdecerca

de 90% para € etanol producido a
partir decafiadeazlicar deBradil, 80%
para e gasoil sintético biobasado y
70% parad biodiesd (por gemplo,
metiléster decolza, RME).

El gas presenta algunas desven-
tajas (pesados depdsitos a bordo,
unacomplegjainfraestructurade su-
ministro y la combustion Otto que
esmenoseficaz que e diesd), pero
esidea para plantas estacionarias.
Ademés, € gas se quemade forma
muy limpia, y € abundante suminis-
tro de gas en agunas regiones re-
porta beneficios operativos. El gas
natural es un combustible foésil, y
con ello no sostenible, pero el
biogés tiene lamisma composicion
(metano). Con €l biogas, la reduc-
cion potencial de CO2 se acerca a
100%, y ademés con unaimportan-
te reduccion de otras sustancias
nocivas. Hay un gran potencial de
produccién sin explotar, puesto que
el biogas se encuentra facilmente
disponible en lamayoriade los ba
sureros y plantas de depuracion de
aguas residuales municipales.

No esprobable que aparezcan en
el mercado biocombustiblesnuevos
y aln desconocidos durante las dos
proximas décadas. Sin embargo, los
biocombustibles de la segunda ge-
neracion, producidos en procesos
méseficacesen cuanto aCO2, com-
plementarén sucesivamente |os
combustibles actuales en cuestion
de cinco a siete afos.

Confrecuenciasedicequee hi-
drogeno es e medio ideal para a-
canzar lasostenibilidad. No obstan-
te, esto presupone que se disponga
de hidrégeno producido a partir de
materiales bioldgicos, y no fosil
como suele ser el caso actua mente.

tema de transporte por carretera sostenible. Los
bustibles renovables y de motores diesel alin méas hibridos ofreceran grandes ahorros de combusti-
refinados sera fundamental parael cambioaun siss  ble mediante la recuperacion de la energia. Scania

También requiere el acceso a una
tecnologia de pilas de combustible
con buena relacion coste/eficacia,
lo cual no es probable que ocurra
hastamucho masallade 2020.

Motor de combustion
Durante muchos afios venideros, €
motor de combustién seguira sien-
do lafuente motriz dominante para
propulsar vehiculos. Los motores
diesel modernos pueden funcionar
actualmente con los combustibles
liquidos renovables actuales, es
decir, €l gasoil sintético biobasado
y el biodiesdl.

Con sus nuevos camiones de
etanol, Scaniaofrece laposibilidad
Unicade usar este conveniente com-
bustible liquido renovable para €
transporte de pasgjeros y mercan-
cias. Losmotoresdeetanol de Scania
funcionan seguin el principio diesel
(compresién-ignicion) y su eficacia
alcanzalosnivelesdel motor diesel.

Hibridacion

Basandose en més de 20 afios de
investigacion hibrida, y empleando
distintas soluciones para recuperar
y dmacenar laenergiadelosfrenos,
Scania esta formando también su
estrategia paracadenas cineméticas
hibridas. Para la viabilidad econo-
mica de un vehiculo comercia, se
necesita un ahorro de combustible
del 20d 30%.

Lahibridacién engran escalafue
introducida en algunos automavi-
lesjaponeses hace aproximadamen-
te 10 afios. Unavez que hayan baja
do los costes, en cuestion de unos
cinco afnos, las cadenas cineméticas
hibridas formarén parte delaoferta
norma a cliente.

Aplicadones hibridas potenciales
Un alto grado de hibridacion, en
paralelo o en serie, esadecuado para
vehiculos que funcionan en aplica-
ciones de continuas arrancadas y
paradas, como |os autobuses urba-
nos, los camiones de recogida de
basurasy los de reparto en centros
urbanos. El potencial de ahorro de
combustible asciende a10-35%.
Lamicrohibridacién, recuperando
y almacenando por g emplo laener-
giade los frenos para propulsar Sis-
temas auxiliares, ofrece ahorros de
combustible de hastael 10%, y pue-
de ser una caracteristica adiciona
para diversos tipos de aplicaciones.
Desde hace mas de 20 afios, se
permitealoscamionesdelargadis-
tanciaen Sueciay Finlandiacircular
con un 50% més de capacidad de
cargaqueen e resto de Europa. La
introduccion del Sistema Modular
Europeo, hace unos 10 afios, permi-
tiaalos vehiculos en rutadeidao
vuelta a Escandinavia cambiar de
tres médulos de carga en Escandi-
naviaados en el resto de Europa.
Pero es necesario actuar en més

ofrece ya soluciones de biocombustible comercial-
mente viables, y hay grandes oportunidades para
reducir el impacto medioambiental.

frentes a fin de alcanzar los objeti-
vos politicos para la reduccion de
las emisiones de gases de inverna-
dero. La€ficaciaenergéticaesd con-
cepto clave. Se pueden implantar
nuevos conceptos paraqueel trans-
porte publico resulte més atractivo
paralosautomovilistas, reduciendo
lapresonend sistemavia y dismi-
nuyendo con ello lamayor parte de

las emisiones de los transportes.
Cadamodalidad de transporte —por
carretera, ferrocarril, maritimo o aé-
reo— tiene sus ventgjas, y coordi-
nando lossistemasde planificacion,
el transporte podra ser mucho mas
eficaz. Laplanificaciony lalogistica
del transporte coordinado y multi-
modal tiene sentido y promete mu-
cho para el futuro.
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El ‘concept’ de Volvo sobrelos camionesen e ano
2020 podria estar mas cerca de lo que pensamaos

El progreso se esta desarrollando cada vez mas :
répido. En sdlo 10 afios, los camiones van a ser ~ Volvo Truck Corporation y uno de los cerebros que
bastante diferentes a los de hoy. Al menos, esta es  esta detras del ‘concept’ Truck 2020, los camio-

El transportedelargadistanciapara
el futuro contara con plataformas
mas largas, controladas por un pi-
loto automaético, conducidas sin
parar en convayes por grandes au-
topistas verdes que conecten vin-
culacion los continentes.

Estaeslavision del futuro que
generan las ideas detras del con-
cepto de disefio de camion Volvo
para 2020 de camion de concepto
de Volvo. Pero, ¢tendrarealmente
este aspecto en solo 10 afios?

"Este es el punto clave", dice
Orell. El progreso se esta produ-
ciendo cadavez méasrapido. Debi-
do aesto, nuestravision parael fu-
turo no esta muy lejos. Gran parte
de la tecnologia del concepto de
Volvo en 2020 ya esta disponible,
aunque otra tecnologia debe desa-
rrollarse. Hay que atreverse con
paso firme, demostrar 1o que uno
puedey vaa hacer".

Seguro y eficiente

A medida que se expande €l trans-
porte por carretera, debe convertir-
se también en més seguro y més
eficiente. El concepto de disefio de
Volvo contiene ideas acerca de
como se puede lograr. Algunas de
estas ideas ya se pueden integrar
en produccion hoy endia, mientras
gue otras pretenden despertar in-
teréseiniciar un debate.

Una de las ideas més sorpren-
dentes esunir losvehiculosen lar-
gos trenes de forma inalambrica
pararecorrer lascarreterasa90 km/
h. "Esto serd posible cuando lavi-
sion del sector detransporte de co-
rredoresverdes se conviertaen rea-
lidad", dice Rikard Orell. "Losve-

hicul os pesados se separan del res-
todel tréficoy circulan por suspro-
pios carriles, como una via férrea
perosinrailes’.

Y esto supone muchasventajas.
Aumento de la seguridad vial, y
servicios de transporte que requie-
ren menosespacioy disminuyen el
desgaste de las carreteras. El con-
sumo de combustible y las emisio-
nes de CO2 también desciende gra-
ciasa menor arrastre que se produ-
ce cuando un camion que encuen-
traen laestela del vehiculo que le
precede. Ademés, & conductor pue-
de descansar tras € volante mien-
tras €l camidn se conduce solo. Si
esto es considerado como tiempo
deinactividad, se puedenreducir los
tiempos de transporte, |as entregas
seharan mésrépidamentey loscon-
ductores pueden volver antes con
susfamiliasy amigos.

Cabinas amplias y espaciosas
El conductor estaen el centrodela
atencién de Volvo. Un concepto de
disefio de camiones de Volvo con-
tiene gran cantidad de ideas sobre
el desarrollo del entorno del profe-
sional. En €l afio 2020, dicho entor-
No Serd espacioso, aireado y libre
de interrupciones.

"Nos hemos propuesto sustituir
el tablero demandostradicional por
un display en el que se adapta la
informacién que necesita el con-
ductor en cada momento", dice
Orell. "El panel es operado como
un touchpad, al igual que un
iPhone. Nos hemos ahorrado mu-
cho espacio de esa manera’.

Otra idea de ahorro de espacio
es el elegante asiento del conduc-

la vision de Rikard Orell, director de disefio en

=

tor con su respaldo de malla fina
ventilada, que parece masunasilla
de oficina moderna que unatradi-
cional asiento de conductor. Detras
del conductor, el futon se convier-
teenunaampliay confortable cama
por lanoche. Lailuminacién dela
cabina se divide en varias zonas,
paratrabajar o descansar.
Alrededor del conductor sepro-
yectan grandes areas de vidrio que
proporcionan buenavisibilidad del
vehiculo y desde dentro del mis-
mo. Esto beneficia el contacto vi-
sual entre el conductor y otros
usuarios de lavia, o que previene
accidentes. Laopcion de privacidad
y €l apagdn por la noche son con-
trolados el ectronicamente.

Proteccion aer odinamica
El equipo de disefio tiene también
como objetivolagparienciaexterior,

que permita reducir la percepcion
del tamafo del vehiculo. Los
indicadoresdegiro deled estanin-
tegrados en la parte delantera del
vehiculo. Losretrovisoreshan sido
reemplazados por camaras que pro-
yectan sus imégenes en el interior
del parabrisas.

Laseccidninferior delapartede-
lantera integra el sistema de pro-
teccion anticolision, admitiendo
cerca de medio metro en caso de
choque frontal. Esta‘nariz’ prote-
ge alos demés vehiculos en caso
de una colision frontal y también
aportaen favor delaaerodinamica.
"Dado que es un elemento de se-
guridad, nuestro punto de partida
fue que no contase como parte de
lalongitud méximapermitidadel ve-
hiculo, asi como los retrovisores
que hoy en diafueradel ancho per-
mitido", sefialaRikard Orell.

nes de Volvo para € futuro. Su disefio y prestacio-
nes pueden ser comprobadas en YouTube, gracias
a un video que no dejara a nadie indiferente.

Algunas cosas simplemente no
cambian. El signo de Globetrotter
en la visera sigue ahi, pero se ha
redisefiado para que armonice con
laslineasdel vehiculoy reduzcala
resistencia. El conductor puede
ahoracambiar €l texto desde el pa-
nel de instrumentos.

El siguiente paso, la trasera
Mucho trabajo en el disefio exter-
Nno se centra, en gran medida, enla
aerodinamica. Pero, scuanto esreal-
mente posible reducir la resisten-
cia en un camion? "Hasta ahora,
hemos introducido muchos cam-
bios en la parte delantera del vehi-
culo", dice Rikard Orell. "Sin em-
bargo, el avance sera mucho ma-
yor cuando empecemos el trabajo
en el disefio de la parte posterior
del vehiculo. Hay un gran poten-
cial aerodinamicoali sinexplotar".

VOLVD 2020 VISiON
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DHL presentaen d SIL € primer ‘Estudio Global
sobred FuturodelaL ogistica’, con lavistaen 2020

10 tendencias para los proximos 10 afios’ pretende adelantarse a como sera el sector logistico en una década

Durante la Conferencia ‘Delivering Tomorrow —
Customer needs in 2020 and beyond’, celebrada
en € marco del SIL 2010, se dieron a conocer los
resultados del Primer Estudio Global sobre e Fu-

DHL Supply Chain, Grupo Deutsche
Post DHL, ha redlizado un estudio
sobre larealidad del mundo, €l con-
sumidor y €l sector logistico en diez
afios. Con dlo la compafiia ha pre-
tendido dar respuesta a algunas de
las preguntas importantes para pre-
pararse paraunanuevadécada: ¢(Qué
cambiostendran lugar ene compor-
tamiento de los consumidores de
aqui a2020? ;Qué condicionespoli-
ticas y econdmicas influiran en €
comportamiento deempresaseindi-
viduos? ¢Cud eslaestrategiaquelas
empresasdeben empezar aplanificar
pararesponder a nuevo escenario?

Crecimiento de la economia

Delas10conclusonesqueseextraen
del estudio, las tres primeras tienen
gue ver con laevolucion del mundo
y € crecimiento delaeconomia

1) El cambiodlimético seconverti-
raend principa problema, ene gran
desafio, la gran preocupacion; des-
encadenando una verdadera ‘revo-
luciénverde' delosproductosy ser-
vicios. Laproduccion deenergiasos-
tenible estd en € umbral de un nue-
Vo descubrimiento y avance.

2) Ladiferenciaecondmicacrece-
raen todo e mundo, aumentando la
posibilidad de conflictos sociales,
queserén eliminadoscon éxitoatra-
vés de importantes inversiones en
materiade seguridad.

3) Chinaserad lider indiscutible

en el crecimiento econdmico y se
uniraalasfilasdeloslideresmundia-
les en tecnologia.

Enopiniéndd 36% delosencues-
tados, end &mbitode cambioclima
tico uno de los efectos mas llamati-
vos serael derretimiento de los hie-
lospolaresen e Artico, con laaper-
tura de nuevas rutas de transporte,
si bien un 41% de los encuestados
ponen en duda las posibilidades de
que ocurraen € corto plazo.

Un 61%, también considera que
las medidas para controlar las emi-
sionesde CO, seimpondrén aescaa
mundial, convirtiéndose en un pa-
tron caracteristico de los productos
y sarvicios, ello entre2015y 2020.

En cuanto alaeconomiamundial,
el 61% cree que la cuestion de los
precios del petréleo no es un fend-
meno transitorio y que continuaran
subiendo e incluso duplicandose,
teniendo como base e pico mésalto
alcanzado € pasado afio.

Laeconomiatambién seenfrenta-
raaunanuevareslidad, € comercio
con Asasera e centro y dcanzara
mésimportanciaqued comercio Eu-
ropeo o Norteamericano: Cerca del
43% de los encuestados ve este de-
sarrolloposible, el 36% 1o considera
probabley sdlo € 21%nolo cree.

OtraeconomiapoderosaseraRu-
Sa, gprovechando susampliosrecur-
sos naturales, seguin un 57% de los
encuestados que consideraestaevo-
lucién probabley/o definitiva.

turo dela Logistica llevado a cabo por DSC, Gru-
po Deutsche Post DHL. El estudio prevé la evo-
lucién de la economia en general, y de la logistica
en particular, durante los proximos diez afos, y

FUTURO DE LA

Un nuevo consumidor

Respecto a nuevo consumidor, sal-
tan alavista cuatro conclusiones:
4) Internet vaatransformar € com-
portamiento y expectativas de los
consumidoresaescalamundial; per-
sonalizacion, trangparencia, disponi-
bilidad y rapidez serén lasconsignas.
5) Ser * defensor del medioambien-
te’ y consumidor consciente determi-
naran e comportamiento decompra.
6) Conveniencia, comodidad y
sencillez serén losrequisitos clave;
7) Lacomunicacion ‘caraacard
seguirasiendo primordial.
El consumidor dd 2020 estaraaten
toalascuestionescliméticas, sendo
importante para é e consumo y la

i T C

utilizacion de productos 'y servicios
respetuosos con & medio ambiente.
Losconsumidores quieren combinar
sus decisiones con la sostenibilidad
ambiental y exigen quelosservicios
y los productos |es ayuden a procu-
rar ese equilibrio. Un gemplo claro
seralamovilidad: El consumidor bus-
card medios de transporte privado,
pero equipados con motores y tec-
nologias nuevas y més eficientes.
Esta es la opinion de un abrumador
86%, mientrasque sdlo e 3% consi-
dera poco probable que sea asl.
Otrodeloshechosen 2020 serdla
omnipresencia de Internet, que dic-
taralosnuevos comportamientosdel
consumidor. Lamayoria(60%) con-
sideraque podremoscomprobar este

ha sido desarrollado a través del método Delphi,
que utiliza el conocimiento cientifico y la expe-
riencia de una muestra de especialistas cuidado-
samente seleccionados para realizar predicciones.

hecho, esperando que suceda a me-
dio plazo hasta 2020, mientrasqueel
29% ve la situacién simplemente
como posible.

A pesar dedllo, losconsumidores
no van aprescindir del asesoramien-
to ‘individua’, es decir, cuando se
trate de clientes empresariales, que-
rrén sentir que lainformaciény los
Servicios se adaptan a sus necesida
des y deseos particulares. Asi, los
clientesvan aingstir en tener como
punto de contacto otra persona, rea-
lidad con la que esté de acuerdo un
37% de los participantes, mientras
que un 34% que lo considera una
posibilidad. S6lo € 29% de los en-
cuestados no esta de acuerdo con
esta prediccion.

L os cambios que esperan al sector dela logistica de aqui a 2020

Las empresas de logistica se some-
terén aun nuevo escenario, un creci-
miento en sus ganancias como re-
sultado de los cambios que se pro-
ducirén en laeconomiamundial, los
negocios, lasociedad y & consumi-
dor. Losdesafios serén muchos, pero
€l sector tieneun papd claveen 2020:

8) Seconvertiraenun‘ creador de
tendencias’ y establecera nuevospa
trones de cooperacion entre empre-
sasque dardn lugar aentornosfavo-
rablesalanegociacion.

9) El offshoring y € outsourcing
crearan nuevas oportunidades, laca
denadevaor seampliard

10) Losoperadores|ogisticospo-
tenciaran su componentede‘ consul-
toria, desarrollando nuevasfacetas
queofreceran serviciosdevalor afia
dido.

Unfactorimportantequevaacon-
tribuir a crecimiento de laindustria
logisticaserael aumento devolime-
nes en paqueteria. El aumento del
comerciovialnternet, lapersondiza
cion delosproductosy € desarrallo
de nuevos mercados permite adivi-
nar un gran potencia de crecimien-
to, acompafiado de desafios.

La mayoria de los profesiondes
gue participaron en € estudio estan
convencidos de que laindustria lo-
gistica esta bien preparada para €
enormeaumento del volumen deda
tos, y que sabré adaptar su estructu-
ray procesos alas nuevas necesida-
des. Lasestructuras serén mésflexi-
blesy avanzadas tecnol 6gicamente.

Teniendo en cuenta los requisi-
tos mediocambientales que se impo-
nenenlasociedady lasempresss, la
industria de lalogistica se sometera
a un nuevo modelo de negocio, lo
querequeriralacolaboraciondirecta
entre competidores. Sélo asi se con-
seguira desarrollar solucionesinno-
vadorasy sostenibles, que setraduz-
can en unamejor gestion delos cre-
cientes costes energéticos. Esta es
laopinién de un 70% delos encues-
tados. El 23%incluso consideraesto
como unasituacion definitiva, y solo
€l 6% lo considera poco probable o
imposible. Lamayoriacree que este
escenario seraunaredidad en 2015.

Laindustriaaprenderaa adaptar-
se alanuevaredlidad del mercado.
En 2020 los procesos estaran total-
menteautomatizados, debidoalavin-

culacion de las bases de datos cor-
porativas. Clientes y proveedores
cooperaran deformaconjuntabasan-
dose en sistemas integrados de tec-
nologiaeinformacion. Estacreencia
es la que sostienen la mitad de los
encuestados, que consideran que
este escenario es probable y/o defi-
nitivoamedio plazo, en 2020.

En 2020 lasempresasdelogistica
no serén meras compafiias. Ensulu-
gar se ampliara su cadena de valor,
invirtiendofuertementeeninvestiga-
ciény desarrollo, teniendo un papel
més activo en la produccién indus-
trial, manutencidny otrastareas. Un
48% esta de acuerdo con esta hipé-
tessy masdel 25% lo ve como una
posibilidad. Seesperaquelasempre-
sas de logistica exploren nuevas
areas de negocio. Con este fin, ten-
deran a establecer dianzas globales
y a colaborar estrechamente para
conseguir, por gemplo, desarrollar
nuevosferrocarrilesqueunan Rusia,
Asiay Europa. El 65% delosencues-
tados esta de acuerdo con esta es-
trategia, mientrasqued 19% piensa
gue sucederd sin margen de duda.

En este punto esimportante tener

en cuentaque e 43% delos encues-
tadosconsideraposiblequelafinan-
ciacion de los grandes proyectos de
infraestructuras, en los paises en
desarrollo, seguird siendo llevada a
cabo por empresas privadas.
Laindustriavaaconocer también
una nuevaredlidad, que serefiere a
laformacion deloscolaboradores. El
36% de los participantes considera
gue las empresas seran una gran

fuentedeformacionen 2020. Sinem-
bargo, cercadel 43% consideraque
serén las universidades financiadas
por el Estado |as principal es promo-
toras de la formacion y educacion,
Asi, d Estado continuara teniendo
sufuncidn, que seracomplementada
con la capacitacion a través de ne-
gocios, laformacion seradun derecho
fundamental en la‘guerrapor d ta
lentoen2020'.



LA COMPANIA PERFECTA
PARA SUS VIAJES DE
NEGOCIOS.
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En sus viajes de negocios elija la compaifiia de Viajes El Corte Inglés.
Disfrutara de grandes ventajas:

El servicio v la atencion personalizada que usted exige Nuevas soluciones tecnoldgicas para el control de
en todos sus negocios. sus gastos de viaje.
Un servicio “a medida”, adaptado a sus necesidades El asesoramiento de personal especializado gque cuidara
y garantizando una notable reduccion de costes hasta el dltumo detalle la organizacion de sus Congresos,
sin disminuir la calidad. Incentivos y Eventos Deportivos.

Cuando piense en sus viajes de negocios tome la decision mis rentable v elija la compania que siempre estard a su lado;
Viajes El Corte Inglés.

VIAJES
Tel.: 912 038 026 Fax: 913 294 078

E-mail: grandescuentas@ viajeseci.es #
http://viajesempresa.elcorteingles.es Cﬁh W
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Renovables en Valencia

» OrpEN 13/2010, pe 10 be MAvo, DE LA
CONSELLERIA DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANS-
PORTES DE LA GENERALITAT VALENCIANA, sobre
concesion de ayudasdelaAgencia Valen-
cianadela Energia, en materiade Energias
Renovablesy Biocar burantes, parae ger-
cicio 2010.

En el DOGYV, a 20 de Mayo de 2010.

w Vienede ndmero anterior
Ladistribucién presupuestariaentrelasdistin-
tas actuaciones apoyables serala siguiente:

a) Energiasolar térmica: 1.299.732 euros.

b) Energiasolar fotovoltaicaaisladao mixta
edlica-fotovoltaicaaislada: 375.000 euros.

¢) Energiaedlicaaislada: 30.000 euros.

d) Biomasatérmica/eléctrica, equiposdetra-
tamiento en campo de biomasaparaastillado
0 empacado, plantasdefabricacién de pelletsy
briquetas e instalaciones hibridas solar tér-
mica/biomasatérmica: 875.000 euros.

€) Biogastérmico o el éctrico: 350.000 euros.
f) Energiageotérmica: 150.000 euros.

0) Energiaminihidraulica: 50.000 euros.

h) Biocarburantes: 450.000 euros.
Medianteresolucion del director delaAVEN
se podré regjustar dicha distribucion presu-
puestaria entre actuaciones de acuerdo con
las solicitudes de ayuda presentadas, siem-
pre que se respeten los limites de cada una
de las lineas presupuestarias indicadas.
Igualmente, con caracter excepciona, median-
te resolucién del presidente de laAVEN, se
podran efectuar intercambios presupuesta-
rios entre éstay otras convocatorias de ayu-
dasdelaAVEN parael mismo gercicio 2010,
en funcion de los presupuestos asignados y
de las solicitudes de ayuda presentadas.

Articulo 3. Actuacionesapoyablesy ayudas
previstas

1. Las ayudas podrén ir destinadas a las ac-
tuaciones que se describen en el anexo | de
la presente orden.

2. Asimismo, los costes elegibles de aplica-
cionen el calculo delasayudas se describen
en el citado anexo | en funcion de cada ac-
tuacion apoyable. Con carécter general no
se considerara coste elegible:

—El VA satisfecho por laadquisicion de bie-
nesy serviciosfacturadosy, en general, cual-
quier impuesto pagado.

— Los gastos financieros consecuenciade la
inversion, los de persona propio y los de
adquisicion deinmueblesy terrencs.
—Losgastos o pagos realizados con anterio-
ridad alafecha de presentacion de lasolici-
tud de ayuda.

— En general, todos aquellos gastos que no
estén claramente definidos o que no tengan
por finalidad directa la consecucién de los
objetivos energéticos de la inversion, sien-
doentodo casoel criteriodelaAVEN el que
prevalecera en caso de controversia.

3. Con caracter generdl, las ayudas que se
establecen en la presente orden tendran la
consideracion de subvencion afondo perdi-
do dehastael 45% del coste subvencionable
del proyecto. No obstante, la intensidad de
ayuda podraincrementarse en hasta 10 pun-
tos porcentuales para las ayudas a las me-
dianas empresas y en hasta 20 puntos por-
centuales paralasayudasalas pequefiasem-
presas, particulares, ayuntamientos, entida-
des publicasy entidades e instituciones ani-
mo delucro.

A efectos de célculo del coste subven-
cionable, se tendra en cuenta lo estableci-
do enlosarticulos 18 y 23 del Reglamento
General de Exencion por Categorias, asi
como las condiciones especificasindicadas
en el anexo | para cada actuacion apoyable.
4. Para los solicitantes que se acojan a lo
indicado en el art. 15.4 delapresente orden,

|a ayuda maxima no podréa superar |os por-
centajes establecidos en el Convenio de co-
laboracién entre la Agencia Valenciana de
laEnergiay el IDAE defecha16 defebrero
de2010.

5. A las ayudas que se establecen en la pre-
sente orden les es de aplicacion el Regla
mento (CE) n° 800/2008, de 6 de agosto de
2008, delaComisioén, por el que se declaran
determinadas categorias de ayuda compati-
bles con el mercado comun en aplicacién de
los articulos 107 y 108 del Tratado de Fun-
cionamiento delaUnién Europea (Reglamen-
to general de exencion por categorias), in-
cluyéndoselas mismasen lacategoria «Ayu-
das para la proteccién del Medio Ambien-
tex. El citado reglamento no seaplicardalas
ayudas alainversion parala proteccién del
medio ambiente cuyo equival ente en subven-
cion bruta supere los 7,5 millones de euros
por empresay por proyecto de inversion.

Articulo4. Proyectosplurianuales

Unicamente en el caso de proyectos de
biomasa o biogéas, ambos de caracter indus-
trial, paraproduccién de energiaeléctricao

planlosrequisitos establecidosen €l art. 8.3
de la presente orden.

Articulo5. Restricciones

1. No seran subvencionables aquellasinsta-
laciones que sean de carécter obligatorio en
virtud delaaplicacion del Real Decreto 314/
2006, de 17 demarzo, por € que seapruebael
Cadigo Técnico delaEdificacion.

No obstante lo anterior, en |os casos en que
envirtud del citado codigo resulte obligato-
rialarealizacion de unainstal acion de apro-
vechamiento de energiasrenovablesy lains-
talacion realizada supere justificadamente
dicha obligacion, se podré subvencionar la
instalacién en los casos y porcentajes que
estimelaAVEN.

2. No serén subvencionables aquellos pro-
yectos que hayan sido completamente finan-
ciados a través del Fondo Estatal de Inver-
sion Local o del Fondo Especial del Estado
para la Dinamizacion de la Economiay €l
Empleo, creados por el Real Decreto-Ley 9/
2008, de 28 denoviembre, por e Fondo Esta-
tal parael Empleoy la Sostenibilidad L ocal
creado por €l Real Decreto-Ley 13/2009, de
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térmica, podrén considerarse los que tengan
caracter plurianual, teniendo en cuenta los
siguientes requisitos:

a) Debera indicarse en la memoria técnica
cadaunadesusfasesy el gercicioenquese
redlizaran.

b) La solicitud de ayuda deberd presentarse
paracadaunade lasfases en el gercicio en
gue vaya a gjecutarse, sin que la concesion
de ayuda para una de €ellas condicione lade
futuras fases, salvo que el programa haga
mencion a procedimientos especificos dife-
rentes.

¢) Las futuras concesiones se supeditaran a
laexistenciade un programaque amparelas
actuaciones propuestas y a los resultados
alcanzados.

d) En el caso de solicitudes presentadas al
amparo deladisposicion transitoriatnicade
esta orden, podrén contemplarse como cos-
tes elegibles los producidos desde la finali-
zacion del plazo de acreditacion y justifica
cién de inversiones establecido en las con-
vocatorias de ayudas del afio anterior, en
materiade energiasrenovablesy defomento
de los biocarburantes, siempre que se cum-

26 de octubre, por e Plan Especial deApoyo
alalnversion Productivaen municipiosdela
Comunitat Valenciana (2009-2011), constitui-
doene Decreto-Ley 1/2009, de 20 defebre-
ro, 0 en el marco del convenio de colabora-
cién entre laadministracion General del Es-
tadoy laGeneralitat, parael desarrollo deun
programa piloto de desarrollo rural sosteni-
ble en las zonas rurales de la Comunitat Va-
lenciana, publicado mediante Resolucién de
15 de marzo de 2010, delaDireccidn General
de Desarrollo Sostenible del Medio Rural.

3. La presente convocatoria de ayudas sera
de aplicacion atodos | os sectores de la eco-
nomia, exceptuando |los siguientes:
—Ayudas en favor de actividades en los secto-
res de lapescay laacuicultura, regulados por
€l Reglamento (CE) no 104/2000 del Consgo.
— Ayudas en favor de actividades de pro-
duccion primaria de productos agricolas.
—Ayudasen favor delasactividadesdetrans-
formacién y comercializacion de productos
agricolas en los casos siguientes:

—Cuando el importedelaayudasefije sobre
labase del precio o lacantidad de tales pro-
ductos comprados a los productores prima-

rios o comercializados por las empresas en
cuestion.

— Cuando laayuda dependa de que se reper-
cuta total o parcialmente sobre los produc-
toresprimarios (agricultores).

— Ayudas en favor de actividades en el sec-
tor del carbon.

Articulo6. Actuacionesquerefuercenlapo-
liticasocial

Sevalorarén positivamente aquell os proyec-
tos presentados por empresas que acrediten
ocupar un porcentaje de trabajadores
discapacitados superior respecto ala planti-
Ila que laempresateniacon anterioridad ala
presente convocatoria, y en general aquellos
gue redinan los requisitos previstosen laLey
11/2003, de 10 deabril, delaGenerditat, sobre
el Estatuto delas Personas con Discapaci dad.
Asimismo, sevalorarén positivamentelasac-
tuaciones dirigidas o presentadas por ciertas
categorias de personasdesfavorecidas social-
mente que experimenten condiciones, situa-
cionesy neces dades especiaes paraempren-
der actividadesempresarialeso insertarseen
el mercado laboral.

Articulo 7. Beneficiarios
1. Podran acogerse a estas ayudas las em-
presas, incluyendo las Empresas de Servi-
cios Energéticos (ESE), particulares, ayunta
mientos, entidades publicas y entidades e
instituciones sin animo de lucro.
Seran consideradas PY ME aquéllasque cum-
plan con ladefinicion que establece el anexo
| del Reglamento CE n°800/2008 delaComi-
sién, de 6 de agosto de 2008 (DOUE nim. L
214/38, de09.08.2008).
A los efectos de esta orden, se entiende por
Empresade Servicios Energéticos (ESE) toda
aquella persona juridica que proporcione
servicios energéticos, en la forma definida
en € parrafo siguiente, enlasinstalacioneso
locales de un usuario y afronte cierto grado
de riesgo econdmico al hacerlo. Todo €llo,
siempre que el pago de |os servicios presta-
dos se base, ya sea en parte o totalmente, en
la obtencidn de ahorros de energia por utili-
zacion de fuentes de energia renovables y
en el cumplimiento de los demas requisitos
convenidos.
El servicio energético prestado por la ESE
seralautilidad derivada de la utilizacién de
fuentes de energiarenovables. Este servicio
energético debera prestarse basandose en
un contrato que debera llevar asociado un
suministro de energiarenovable verificable,
medibleo estimable.
2. No podran obtener lacondicion de benefi-
ciariolasempresasen crisis, deacuerdo alo
establecido en €l articulo 1, apartados 6.c) y
7, del Reglamento CE n°800/2008 delaComi-
sién, de 6 de agosto de 2008.
3. No podran obtener lacondicién de benefi-
ciario las empresas sujetas a una orden de
recuperacion pendiente tras una decision
previa de la Comision que haya declarado
unaayudailegal eincompatible con el mer-
cado comun.
4. Con carécter general, losbeneficiariosde-
beran tener su domicilio, sede socia o esta-
blecimiento de produccion en la Comunitat
Valenciana, excepto parael caso delas Em-
presas de Servicios Energéticos (ESE) vy, en
todo caso, los proyectos objeto de ayuda
deberéan estar localizados en dicho territorio.
5. Lacondicién para ser beneficiario habra
de mantenerse hastael momento del pago de
la subvencion.
6. Excepcionalmente se podrén apoyar los
proyectos presentados por solicitantes que
relinan unas caracteristicas distintas a las
establecidas con caracter general en el apar-
tado 1 de este articulo, cuando se estimen
relevantes en atencion alas lineas de politi-
caenergética.

@ ContinGaen € proximo ndmero
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Enrique Lacalle: ‘El SIL ha representado
unabocanadadeairefrescoparalalogistica

El Salon barcelonés supera los visitantes de la anterior edicion reuniendo a 50.600 profesionales

El Salén Internaciona delal ogis-
ticay de la Manutencion ha clau-
surado el pasado viernes su duo-
décimaedicion con un nuevo éxito
devisitantes. Enrique Lacalle, pre-
sidentedel Comité Organizador, ha
sefialado que "el SIL ha represen-
tado unabocanadade mora y aire
fresco paralalogistica’.

"He podido hablar con muchas de
las empresas expositoras y estan
satisfechas porque han hecho ne-
gocios y han abierto nuevos mer-
cados', haafadido Lacalle.

Lacifrade negocio estimadaha
estado por encimadelos 2.000 mi-
[lones de euros a pesar de la co-
yuntura. El presidente del Comité
Organizador del SIL, Enrique
Lacalle, ha querido resaltar que
"este afio hemos celebrado masjor-
nadas técnicas que nunca, con un
total de 20, y todasellashan conta-
do con una magnifica participa-
cion", unhecho quereafirmael pa-
pel del SIL como punto de encuen-
tro y de debate del sector.

Dentro del apartado de los pre-
mios SIL, José Mestre, director ge-
neral de Tercat, ha sido distingui-
do como mejor empresario logisti-
co nacional. El galardon para la
mejor empresalogisticainternacio-
nal haido aparar amanosde Knapp

Feteia-OLT cdenraenAlicante
Su sexto congr eso nacional

El sexto Congreso Nacional dela
Federacion de Transitarios, Expe-
didoresInternacionalesy Asimi-
lados, Feteia-OLT, Organizacion
paralalogisticay el Transporte
reunid en Alicante a més de 300
empresarios del sector, y repre-
sentantes institucionales.
Convencidos de quelaactivi-
dad transitaria tiene que ser uno
de los motores de base que im-
pulsen larecuperacion econémi-
cadel pais, los participantesen €l
congreso han aprobado las si-
guientes conclusiones:
- Reclamar la presencia institu-
cional de los transitarios, como
vocales natos, en los consgjosde
administracion de |os puertos de
interés general.
- Hacer constar la satisfaccion
derivadadel hecho de que el Go-
bierno hayainiciado lostramites
paralaratificacion del Convenio
de las Naciones Unidas sobre €l
contrato detransporte internacio-
nal demercancias, total o parcial-
mentemaritimo, conocido también
como ‘' Reglasde Rotterdam’, es-
perando que el proceso culmine
con €l acuerdo parlamentario que
autorice laratificacion y Espaia

La préxima edicion del SIL se celebrara del 7 al 10 de mayo de 2011.

AG, siendo a su vez distinguidos
el Principado de Asturias y Plaza,
en la categoria de mejor proyecto
logistico nacional. El Premio Espe-
cial SIL harecaido en Atox Siste-
masdeAlmacengje.

Este afio e SIL han celebrado
diez nuevas jornadas técnicas,
comolaprimerajornadaACTE, bgjo
el titulo 'lmpacto econdmico, socia
y medioambiental delosCentrosde
Transportey Logistica(CTL)'y que
ha contado con la participacion de
Juan Miguel Sanchez, director ge-
neral de Transportes del Ministe-
rio de Fomento, olajornadadel Port

pase a ser parte del Convenio.

- Considerar que su ratificacion
habrade servir de punto de parti-
daparasituar lalegislacion mari-
timaespafiolaenlineaconlasne-
cesidades del trafico maritimo
modernoy laley internacional.

- Exteriorizar un profundo males-
tar por lareciente promulgacion
del Real Decreto por el quesere-
gulael derecho a efectuar decla-
racionesen aduanay lafiguradel
representante aduanero, en la
medida en que restringe la com-
petencia en dicho ambito a ne-
gar alostransitarios como perso-
nasjuridicas continuar en el ger-
cicio de dicha representacion,
afectando ademasal principio de
igualdad entre operadores.
-Apostar decididamente por la
sostenibilidad y rentabilidad eco-
némicay socia en la planifica-
cion, gecuciony utilizacion delas
infraestructuras de transporte.

- Insigtir en quelamejoracompe-
titivade las empresas pasa por la
formacion constante de sus pro-
fesionales. Feteia-OLT seguira
exigiendo alasAdministraciones
gue colaboren, como les corres-
ponde, en este fin.

de Barcelona, celebrada dentro
del 8° Forum Mediterraneo deLo-
gisticay Transporte y la tercera
Cumbre Mediterraneade Puertos.

El SIL deesteafio hacumplido
con uno de sus objetivos priori-
tarios: ser el Salén mas interna-
cional de los celebrados hastala
fecha. La amplia representacion
empresaria eingtitucional extran-
jera de 2010 ha sido clave para
reafirmar € SIL como el verdade-
ro espacio para el Know How y
para los negocios de referencia
mundial. Entrelos paisescon ma-
yor representacion cabe desta-

car: Alemania, Argelia, Argentina,
Austria, Bélgica, Brasil, Chile,
China, Colombig, Francia, Grecia,
Holanda, Italia, Japon, Holanda,
Hungria, Libano, Luxemburgo,
Marruecos, México, Rusia, Suiza,
Turquia, Panam4, Portugal y Rei-
no Unido.

El Delegado Especia del Esta
doenEl Consorci delaZonaFran-
ca de Barcelona, Manuel Royes,
ha recordado "la satisfaccion del
Consorcio por haber puesto un
afio mas su grano de arena para
convertir aBarcelonaen lacapi-
tal europeadelalogisticagracias
a SIL quefundo El Consorci dela
Zona Franca de Barcelona hace
12 afios con este objetivo”.

Proxima edicion

Enrique Lacalle, presidente del
Comité Organizador del SIL, ha
anunciado que la décimo tercera
edicién del Salontendralugar del
7 a 10demayode201lenel re-
cintoferial de Gran ViadeFirade
Barcelona

Delamismaforma, Lacalleha
desvelado que "se han manteni-
do conversaciones para que lta-
liay Uruguay sean los paisesin-

vitadosdel SIL 2010".

Grupo parala
competitividad
y sostenibilidad
dd transporte

El Centro Espafiol de Logistica, en
colaboracién con Logistop, pre-
sentd el pasado 25 de mayo, en €l
marco del SIL, la creacién de un
grupo de interés para debatir so-
bre la competitividad y sosteni-
bilidad del transporte de mercan-
ciaspor carretera.
Traslapresentacion inicial del
director general del CEL, José
Estrada, y la presentacion de las
actividades de L ogistop por parte
de Fernando Liesa, gerente de
L ogistop, Ramoén Garcia, director
de Innovacion y Proyectos del
CEL indico que este grupo se ha
creado debido alaconstatacion de
gue el crecimiento del transporte
gue se ha producido en los Ulti-
mos afos y la prevision de creci-
miento paralos préoximosindicala
posibilidad de que se produzcaun
colapso viario. De este modo, asu
juicio, los riesgos de congestién,
el aumento delaconcienciamedio-
ambiental y €l interéscreciente por
lograr un desarrollo sostenible
motivan la creacion de este grupo
de interés profesional que trabaja
afavor de unamayor competitivi-
dad y sostenibilidad. Igualmente,
€l grupo también trabagjapor lapro-
mocién del ferrocarril como modo
complementario alacarretera.

La Fundacion Icil reine en e SIL al
nuevo Comite Sectorial del Automoévil

LaFundaciéncil celebréene mar-
code dltimo SIL laprimerareunién
del nuevo Comité Sectorial del Au-
tomovil. Este comité es unanueva
herramienta de investigacion co-
yuntural, contemplada en e Plan
Edtratégicolcil 2010-2012.

LosComités|cil Sectorialesson
mesas permanentesde andlisiscon
carécter periodico y compuestas
por ocho profesionales represen-
tativos de cada sector. El objeto es
investigar la viabilidad de nuevas
técnicas, procesos y productos
para mejorar la gestion de las em-
presas. Las primeras que se cele-
brarén en breve son: Automocion,
Gran Distribucion, Sector Textil,
Operadores Logisticosy Comercio
Detallista. Por otraparte, seimpul-
sarén colaboraciones con centros
tecnol 6gicos de Espafiay cétedras
de universidades.

Pere Roca, presidentedel Comi-
té Ejecutivo de la Fundacion Icil,
ha destacado las conclusiones de
laprimerareunion del Comité ldel
Automdvil: "Hemos querido apro-
vechar lacelebracion del SIL para
sentar enlamismamesaalos com-
ponentes de esta nueva herramien-

ta que hemos creado paraimpul sar
la cadena de suministro del auto-
movil, un sector estratégico y muy
sensible alaactual coyuntura eco-
noémica. Las innovaciones logisti-
cas que se desarrollen en laindus-
triadel automovil serén seguidas por
€l resto actoresdel mercado. Histo-
ricamente haocurrido estacircuns-
tancia, y €l Icil deseatransmitirse-
lasa mercado deformaégil y cons-
tructiva’'.

Ademasde Roca, aestaprimera

reunién sectorial asistieron, entre
otros: Juan Ramén Rodriguez, nue-
vo presidente de laAsociacion Icil

y director de Fabricay Logistica

Operativade Seat; LuisDoménech,
vicepresidentey director de Forma-
cién del Comité Ejecutivo delaFun-

dacion Icil; Félix Tobalina, antiguo
presidente delaAsociacion Icil.

Almacén Icil en e SIL

Enotro &mbito, € tradiciona Alma-
cén lcil hamostrado, durantelace-
lebracion del SIL, 10 sistemas de
preparacion de pedidos: picking-
to-light, put-to-light, picking por
voz, picking con imagen, sorter,
punto de entrega, carrusel horizon-
tal, preparacion con filoguiadas,
robo-pick, picking manual. Se ha
realizado laexpediciény salidaha-
cia destino en vehiculo eléctrico
haciadestino final decliente, enla-
zando con las otras &reas anexas
de energias renovables y logistica
inversa.
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Tendencias de futuro y aplicaciones practicas para
la logistica en un escenario decrisiseconomica global

La cualificacion se impone como una respuesta a los retos presentes y futuros de la cadena de suministro

El CEL organiz6 €l pasado 26 de
mayo, enel marcodel SIL deBarce-
lona, la conferencia CEL ELA
BestL og, que contd con el patroci-
nio de Miebach Consulting y estu-
vo dedicada a tendencias de futu-
ro paralalogisticaen un escenario
decrisiseconémicaglobal.

José Estrada, director general del
CEL, abriélacitapresentando laex-
periencia que supone la reciente-
mente activada web www.elabes-
tlog.org Esta pagina creada por la
European Logistics Association
(ELA) pretende convertirse en una
red social enlaquelos profesiona-
les del sector logistico europeo
puedan intercambiar experienciasy
poner a disposicién de la comuni-
dad logistica europea las mejores
précticas. El Centro Espafiol de
Logisticaes el representante espa-
fiol en ELA, lamayor asociacién de
profesionaesy empresas|ogisticas
del continente.

Después, Hans-Christian Pfohl,
jefe de direccion y logistica de la
Universidad Tecnolégica de
Darmstad (Alemania) describio el
camino aseguir paraintentar lograr
la excelencia logistica durante la

actual crisiseconémicamundial. A
juicio del prestigioso profesor y
escritor aleman, los lideres de las
cadenas de suministro anivel mun-
dial combinantresfactores: calidad,
tiempo y coste para conseguir en
Sus procesos una alta calidad de
respuestafrente alasdemandasdel
mercado, bajosnivelesdeineficien-
ciasy buenaagilidad de su estruc-
tura. En palabrasdel profesor Pfohl,
loslideresdelacadenade suminis-
troen el actual momento de cambio
buscan diferenciarse apartir dees-
tructuras organizativas propias y
colaborar con otros actores de la
cadena para obtener un mejor des-
empefio en sus mercados. Para
Hans-Christian Pfohl, en el futuro,
los aspectos estratégicos, la plani-
ficaciony el control delainforma-
cion que se generaen lacadenase
convertirén en factores de impor-
tanciacrucial paralagestion dela
cadena de suministro. Como con-
clusion, para hacer frente a estos
retos de presentey de futuro inme-
diato a los que se enfrente la ges-
tién de las cadenas de suministro
Se necesitaimperiosamente perso-
nal cualificado capaz deasimilary

Impacto dela tecnologla en ¢
Congreso declientes Unitronics

Unitronicsorganizo su |l Congre-
so de Clientes, a que acudieron
mas de 200 compafiias del sector,
ademas de 15 partners de la em-
presa. El g ecentral del encuentro,
celebrado en Sevilla, fueron tres
mesas redondas que profundiza-
ron en las comunicaciones unifi-
cadas, el cloud computing, y la
seguridad y suimpacto en lasem-
presas espafiolas.

Bajo €l titulo de ‘ Reduccién de
costes con Data Center 3.0 y Co-
municaciones Unificadas', los re-
presentantes de Aastra, Cisco,
Microsoft, Polycom y Tandberg
abordaron el impacto real delasdi-
ferentestecnologiasy aplicaciones
en los procesos productivos de las
organizaciones. En especid, seana-
lizb e desarrollo deherramientases-
tratégicas paralas compafiiascomo
lavideoconferencia, latelepresen-
ciay otras herramientas de colabo-
racion, que permiten reducir los
costes de operacionesy crear nue-
vas fuentes de productividad.

El cloud computing centr6 el se-
gundo debate del encuentro, que
proporciond las claves paralograr
la consolidacion, virtualizacion y,
sobre todo, automatizacion de los

procesos. Las aplicaciones tecno-
[6gicas reducen de manera impor-
tantelostiempos de puestaen mar-
cha de nuevos servicios, reducien-
do, a su vez, el total cost of
ownership (TCO) delasolucion. En
este sentido, Ciscoy EMC presen-
taron su alianza como la propuesta
devalor masinnovadoraen el dise-
fio de estos nuevos centros de da-
tos, quefacilitan alascompariiasla
adopcion de este modelo.

Por ultimo, ‘ Laseguridad corpo-
rativa ¢Gasto o Inversion? fue el
titulo de la tercera mesa redonda,
en la cual estuvieron presentes
CheckPoint, F5, Juniper y NetScout,
gue resaltaron la importancia de
invertir en seguridad y cdmo ésta
revierte en el desarrollo del nego-
cio de las empresas.

La necesidad de definir clara-
mente qué se desea proteger den-
tro de las organizaciones y la
minimizacion de riesgos son aspec-
tos estratégicos paragarantizar una
estructura tecnologica segura.
| gualmente, también se profundizé
enlaimportanciadelaexternaliza-
ciény enlasventgas paralascom-
pafiias, que pueden centrar su es-
fuerzo en el corazdn de su negocio.

Sergio Castresana, responsable de
Logistica de Desigual.

dirigir todos estos aspectos y los
cambios producidos.

TrasPfohl tomé lapalabraJorge
Motje, socio director de Miebach
Consulting, para hacer una re-

flexion entorno alavalidez delas

mejores practicasy tendenciasque
se dibujan en torno ala gestion de
la cadena de suministro en el ac-

tual escenario de crisisecondémica.
A juiciodeMotje, lacrisispotencia

lasrecetas de siempre, detal modo
quelaprioridad enlagestién dela
cadena sigue siendo la reduccién
de los tiempos y, como resultado,

Carreras Grupo Logistico hacon-
solidado su presencia en Cana
rias, trasculminar con éxitolain-
tegracion de Solatron, division
logisticadel Distribuidor Canario
Covenca, adquiridarecientemen-
te, y laapertura de nuevos alma-
cenesen el archipiélago.

El grupo aragonés consolida
asl su presencia como operador
logistico en las Islas Canarias,
tanto en capacidad como en vo-
lumen, al disponer de méas de
22.000 metros de espacio de al-
macenamiento repartidos entre
lasdosidas capitalinas—14.000
en Gran Canariatrasunareciente
ampliaciony 8.000 en Tenerife—,
con una capacidad de almacena-
miento de mas de 24.000 palés.
Desde estos dos almacenes se da
servicioalassieteislasdel archi-
piélago canario.

DeedaformaCarreras, queofre-
cesarviciosintegralesdelogistica
en Espafiay Portugal, cubreen la
actuaidad deformadptimalatota
lidad delas|das Canarias.

Como entodalared delaem-
presa, losalmacenes canariosdis-
ponen de almacenamiento atem-
peratura controlada. Todos los
procesos informéticos y de ges-
tién de Solatron se estan inte-
grando en los estandares de Ca-
rreras de formaque |os procesos
logisticos —trazabilidad, visibi-
lidad, KPI"'s— se adapten a los
elevadosnivelesdeexcelenciade
lacompafiia.

el consecuente aumento de la efi-
ciencia. En este sentido, sigue te-
niendo vigencia el disefio de solu-
ciones como base paralacompeti-
tividad para conseguir cadenas de
suministro agiles, adaptadas'y ali-
neadas. Jorge Motje estimaquelas
cadenas de suministro deberan ten-
der areducir suimpacto medioam-
biental y que el mayor potencial de
mejora se encuentra en la colabo-
racion, lacomplejidad que ofrecen
las cadenas debe gestionarse con
integraciones verticales y correc-
tas diferenciaciones horizontal es.

Automatizacion

Posteriormente, Sergio Castresana,
responsable de Logistica de Des-
igual, explico el caso préactico que
suempresahallevado acabo en su
almacén de Gava (Barcelona) asi
como los beneficios quelaautoma-
tizaci 6n de almacenes puede apor-
tar en un entorno de distribucién
multinacional. El disefio deautoma-
tizacién de Gavé, segundo Premio
CEL Empresa 2010, tendravalidez
hasta 2012, aunque la empresa ya
trabaja en su evolucion futura.

Carreras Grupo Logistico se
consolidaenlasldasCanarias
con laintegracion de Solatrdn

Presencia internacional

Carreras Grupo logistico es una
empresa espafiola dedicadaalos
sectores del transportey lalogis-
tica. Fue fundada en 1933, cuan-
dolafamilia Carreras compré su
primer camion de segundamano
y trestoneladas. El grupo estaen
la actualidad presente en toda
Espafia, tanto en su divisién de
transportes como logistica. La
compafiiacuentaademés con una
sélida presencia internacional y
delegacionesen Alemania, Fran-
cig, Italiay Portugal.

Carreras recibi6 el pasado 19
de noviembre el premio Europa
del Transporte, enlacategoriade
Logistica, otorgado por la Con-
federacion Espafiola de Trans-
porte de Mercancias -CETM—,
por su crecimiento y gestion.
Miguel V. Carreras Calvete es el
presidente del grupo.

Cevagedionala
cadenaespanola
deBaye

Material Soence

Ceva Logistics, compariia de
gestionintegral delacadenade
suministro, hafirmado un acuer-
do de tres afios con Bayer Ma-
terial Science, uno delosmayo-
resfabricantes de materialesde
atasprestacionesy desistemas
innovadores.

Cevaadministraralacadena
de suministro de Bayer Mate-
rial Science en Espafiaparasus
recambios y productos quimi-
cos, que incluyen revesti-
mientos, adhesivos, sistemasde
sellado, poliuretanosy termo-
pléasticos poliuretanos. Estos
material es seutilizan principal -
menteen laindustriaautomovi-
listica, eléctricay electrénica, en
la construccién y en articulos
deportivos y de tiempo libre.
El acuerdoincluyelaadminis-
tracion de sus actividades lo-
gisticas en su planta localiza-
daen ZonaFrancade Barcelo-
na. Alli, Cevarecibiramaterias
primas que enviara a los pro-
cesos de manufacturacion y
administraralas actividades de
almacenamiento delos produc-
tos terminados.

Como parte del contrato,
Ceva también se encargara de
rellenar los barriles (de aproxi-
madamente 200 kilogramos cada
uno) con materialeselaborados,
y de preparar pedidos para en-
vios de producto por toda Eu-
ropa. Ademas, Ceva enviara
muestras de producto para su
andlisisenlaboratorioy presen-
taraaBayer Material Scienceun
informe con los resultados so-
bre calidad del producto.

Por otraparte, Cevadedica
ra1.000 metros cuadradosde su
plataformalogisticaen Subirats,
cercade Barcelona, paraadmi-
nistrar el almacenaje derecam-
biosy las actividades de mani-
pulacion. El operador logistico
también se encargara de trans-
portar losrecambiosalaplanta
principal de Bayer Material
Science en Espafia, situada en
Tarragona.

Carlos Nebot, Responsable
de Compras de Bayer Material
Science ha comentado: "Este
acuerdo con Ceva nos permite
concentrarnos en nuestro nego-
cioad externdizar parte de nues-
tras actividades con un socio
de confianza

En palabras de Antonio
Fondevilla, director comercial de
Esparfiay Portugal delasactivi-
dades de Contract Logistics,
"los equipos de Ceva y Bayer
Material Science trabajaron de
formaconjuntaparadisefiar una
solucion capaz de satisfacer las
peticiones y necesidades espe-
cificasdel cliente. Estamos or-
gullosos de que una compafiia
de prestigio como Bayer
Material Science haya decidido
confiarnos este proyecto.
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L uisSmoessuscribelaCarta
EuropeadeSeguridad Vial

Laempresal uisSimBeshareforza-
do su compromiso con la seguri-
dad al firmar la Carta Europea de
Seguridad Via en Espaiia. El direc-
tor general de Transportes de L uis
Simbes, Manuel Vaentim, represen-
t0 alaempresaen un evento presi-
dido por el director general de Tré-
fico de Espafia, Pere Navarro.

Al acto acudierontambién el direc-
tor de Transportes Terrestres de la
Comision Europea, Enrico Grillo, y
la directora del Proyecto Europeo
de Seguridad Vid alaCarta.

Junto con otras empresas, aso-
ciaciones y autoridades publicas,
L uis Simdes asume ahoraen Espa-
fia el acuerdo para desarrollar ac-
ciones orientadas a mejorar la se-
guridad vial. Como usuario delared
vial, estas acciones se incluyen
dentro delapoliticainternade pre-
vencion de riesgos por carretera,
Cuyo objetivo esmejorar laseguri-
dad de los conductoresy del resto
de usuarios de las mismas.

En Portugal, L uis Simdes rubri-
c6 la Carta Europea de Seguridad
Vial en 2008, donde sedefinianlos
objetivos hasta2010. Lacompafiia,
en estaocasion en Espafia, havuel-
to afijarse unos nuevos objetivos
hasta 2012. Concretamente, Luis
Simdes seimplicaraen este asunto
con las siguientes medidas:

- Formacién anua paralosconduc-
tores como laconduccién preven-
tiva, los tiempos de conduccién y
dereposo, lasalud y la seguridad
enel trabajo.

- Instal aci6n de sistemas de comu-
nicacion enlaflotaquefaciliten el
envioy recepcion deinformacion
entre automovilistasy lacentral.

- Inspecciones mensuales de to-
dos los neuméticos de reemplazo
de la flota mediante los criterios
especificamente establecidos para
garantizar laseguridad.

Ademés de estasmedidas, Luis
Simdes premiara a los conducto-
res que no hayan sufrido acciden-
tes. La aplicacién de este tipo de
medidas esta teniendo resultados
positivos como la disminucién
constante del nimero de acciden-
tes. En 2007, el porcentaje de con-
ductores que no sufrieron acciden-
tesdurante un periodo de 500 dias
consecutivosfue de 52%, en 2008
de53%Yy en 2009 alcanzo el 59%.

Gefco gestionara lalogigtica de
Diaen Epanapor tresafiosmas

Gefco Espafiay Dia, compafiiade
distribucion de alimentacion en
Espafia, han anunciado la amplia-
cion de su relacion durante los
préximos tres afios. Gracias a este
acuerdo, Gefco continuara gestio-
nando la logisticay €l transporte
gue venia realizando para Dia en
Espafia desde hace cinco afios.

Gefco vienetrabajando con Dia
desde el afio 2005, gestionando
servicios de transporte, logisticay
distribucién a nivel nacional. Ac-
tualmente, el operador logistico
gestiona las operaciones de con-
solidacion de mercancias en seco
paraDiadesdelaplataformalogis-
tica de Ontigola. Con la firma de
este contrato, Gefco y Dia reafir-
man su colaboracion en el sector
dealimentacion.

Para Arnaud Léglize, director
Comercia y deMarketing de Gefco
Espafia, "es un orgullo contar con
un clientetanimportantecomo DIA
y le agradecemoslaconfianzaque
ha depositado en nosotros, con la
renovacion de este acuerdo”. Y
anade: "La firma de este contrato
demuestraunavez mésel compro-
miso de Gefco Espariaenlamejora
continua de sus clientes”.

"Cuando decidimos colaborar
con un operador logistico como
GEFCO, consideramos que debe
haber un ‘partnership’, con acuer-
dos de larga duracién. Esto nos
permitetrabajar conjuntamenteen
la busgueda de la eficiencia y la
excelenciaen e servicio, estable-
ciéndose unarelacion de confian-

a', considera

za empresarial mutu
Algjandro Gutiérrez Velézquez, di-
rector de Servicios Logisticos y
Comercidesde DiaEspaia.

Un grupo consolidado

A través de sus cinco principales
areas de conocimiento —L ogisti-
ca, Gefboxsystem, Overseas,
Overland y Distribucion de Vehi-
culos— Gefco estden condiciones
deofrecer solucionesinnovadoras
aescalamundial, tanto en logisti-
cade exportacion como deimpor-
tacion, para una amplia gama de
necesidades industriales. Presen-
te en unos 150 paises, el operador
es uno de los 10 grupos logisticos
més importantes de Europa, con
unosingresosde 2.900 millonesde
euros en 2009. El Grupo, que dis-
pone de 400 centrosy unaplantilla
de9.400 empleadosentodo & mun-
do, desarrolla sus actividades en
treszonasprioritarias: Europa, Asia
y Sudamérica.

Expertos en transporte y logistica se
relinen paraimpulsar € sector murciano

Empresas, asociaciones y administraciones participan en la jornada

LaDireccion Genera de Transpor-
tesy Puertos, en colaboracién con
el Instituto de Fomento de la Re-
gion de Murcia, ha celebrado la
jornada de ‘ Transportey Logisti-
cadelaRegion’, un encuentro de
trabajo en el que se dieron cita
decenas de expertos, con €l obje-
tivo prioritario deimpul sar €l cre-
cimiento y la competitividad de
este sector estratégico de la eco-
nomiaregional.

Ladirectoragenera de Trans-
portes y Puertos, Carmen San-
doval, explicé que"losresultados
obtenidos de este encuentro,
participativo y dinamico, contri-
buirén al desarrollo del plan estra-
tégico quelaComunidad estaela-
borando paramejorar |acompeti-
tividad empresarial del sector
logistico y del transporte en la
Region deMurcia'.

A lolargo delajornadatuvie-
ron lugar varias mesas de trabajo
en las que se analizaron losfacto-
resque afectan al sector del trans-
porte en la Comunidad y se defi-
nieron una serie de propuestas
para la adaptacion de las infraes-
tructuras y servicios logisticos a

Un instante del encuentro de trabajo celebrado en Murcia.

|as necesidades futuras del tejido
empresarial.

A este encuentro asistieron ex-
pertos de empresasdel sector, aso-
ciacionesempresarialesdel trans-
porte por carreteray lalogistica,
asl como representantes de admi-
nistraciones y organismos publi-
cos, tanto estatal es como autond-
micos, que aportaron soluciones
y propuestas parael desarrollo del

plan estratégico de la Region.
CarmenSandoval indico que"gra-
ciasaedainiciativadeacercamien-
to de todos | os agentes rel aciona-
dos con el transporte, se contri-
buirdal desarrollo deeste plan que
permitira convertir las empresas
de la comunidad en organizacio-
nes mas competitivas, ademas de
potenciar el crecimiento econdmi-
codelaRegion".

Nor bert Dentressangle lanza su nuevo
serwuodeexportacmn Red Europ€

El operador logistico Norbert
Dentressangle aprovechd su es-
tadiaen €l SIL de Barcelonapara
lanzar, en exclusivaen el mercado
espafiol, su nuevo servicio ‘Red
Europe’, un proyecto que nacio
hace seis meses con el objetivo
de unir las redes de distribucién
nacionales y de grupaje interna-
cional de todos los paises donde
operalacompafiia.

‘Red Europe’ esunserviciore-
gular de distribucion de palés en
17 paises de Europa — Norbert
Dentressangle cuentacon delega-
ciones propias en 16 paises euro-
peos y tiene un contrato casi en
exclusivacon un operador loca de
otro paisdel continente—. El en-
vio minimo es de un palet y las
recogidas se realizan diariamente
en cualquier punto de la Peninsu-
lalbérica, o del resto de Europaen
el caso de lasimportaciones. Los
plazosdeentregason dedosaseis
dias, en funcion del pais de desti-
no, aunque también contempla
servicios exprés paradar respues-
ta a las urgencias, y servicios a
medida de las necesidades parti-
culares.

Norbert Dentressangle tiene
una amplia experiencia tanto en
transporte internacional como en
distribucién. La combinacion de
sus conocimientos, su red euro-
pea de plataformas interconec-
tadas, un amplio parque de vehi-
culosy unsistemadeinformacion
Unico paratodos|os paises|e per-
miten disponer de trazabilidad so-

Enrique Lacalle, presidente de SIL y José Montilla, presidente de la Generalitat,
junto a Luis Angel Gémez, director general de Norbert Dentressangle Gerposa.

bre el estado de las entregas, fia-
bilidad y flexibilidad.

‘Red Europe’, segun palabras
del director comercial delacom-
pafiia, Alberto Fernandez de la
Pradilla, "respondealaredidad de
muchas empresas de nuestro pais
gue se han lanzado a la exporta-
Cion paracompensar su bgjadade
actividad pero que no disponen
en su empresa de especiaistas y
por tanto, necesitan un operador
guerecojadiariamentelamercan-
ciay asegure las entregas en pla-
zoy calidad, con lamismafiabili-
dad que para cuaquier envio na-
cional".

Norbert Dentressangle
Norbert Dentressangle, con mas

de 2.700 millones de eurosdevo-
lumen de negociosrealizadoen el

2009, desarrollasolucionesdeva
lor afadido en sus dos activida-
des integrando en el gercicio de
las mismas el desarrollo sosteni-
ble. Estadimplantado en 16 paises,
entreellosEspafiay redizaun 44%
de su volumen de negocios fuera
deFrancia. Lacompafiiacotizaen
la Bolsa de Paris y esta dirigida
por Francois Bertreau.

Norbert Dentressangle Gerpo-
sa es la divisién de transporte y
distribucion del Grupo Norbert
Dentressangle en la Peninsula
Ibérica. Estaespecializadaen ser-
vicios de transporte de carga ge-
neral, grupajey distribucion capi-
lar, tanto anivel naciona comoin-
ternacional. Cuentacon 1.100 em-
pleados, una red de 60 platafor-
masdedistribucién, 135.000 m?de
capacidad de almacengjey masde
2.000 vehiculos.
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Mail Boxesseedtrenaen Can-
tabriacon laaperturadesu pri-
mer centroen Santander. Lared
defranquiciasanivel mundia deser-
vicios de envios, comunicacién y
apoyo a la actividad de empresas y
particularesMail BoxesEtc. haabier-
to un nuevo centro en Santander, €
primero en esta ciudad y en toda la
Comunidad Auténomade Cantabria
Lapuestaen marchadel negocio se
hace a través de un local de 55 n?
quedaraservicio aempresasy parti-
cularesdelalocalidad.

MBE Espafiaacanzaasi |os 165
establecimientos y esté desarrollan-
do un ambicioso plan de expansién
quele permitird abrir franquiciasen
poblacionesdondealn notienen pre-
sencia, asi comoampliarlaenlaspro-
vincias donde ya se han asentado.
Ademas, prevé llegar alos 200 cen-
tros abiertos a medio plazo, s bien
hay cabidahasta 500 centros MBE.

A nivel mundid, sonmasde1.200
los centros que aplican € concepto
MBE, graciasalaasignacionde'Mas-
ter Franquicias en mésde 30 paises.
MBE Espafiaformaparte deun Gru-
po Europeo presente en Italia, Espa
fia, Alemaniay Austria, y representa
el 85% deloscentrosque seencuen-
tranen Europay € 50%delosquese
encuentran fuerade EE.UU.

La actividad de MBE ha evolu-
cionado para adaptarse alas necesi-
dadesde susclientes. Unaimportan-
teayudaen e crecimiento delared
es la consolidacion de los servicios
de disefio gréfico eimpresion intro-
ducidos en Espafia en 2005, tras la
adquisicion por partedel grupodela
cadena de franquicias DFS. Hoy en
dia, un 60% delosserviciosqueofre-
ce Mail Boxes Etc. se destinan ala
pequefiay mediana empresa, mien-
tras que d 40% es demandado por
particulares.

Ramon Véazquez seguiracomo
presidente del ACTE. Ramén
Vé&zquez ha sido reglegido por una-
nimidad presidente delaAsociacion
de Centros de Transporte de Espafia
para los cuatro proximos afos.
V &zquez encabezabalaunicacandi-
datura presentada y contaba con €l
apoyo de todos los centros asocia
dos, segun la propia entidad.
Durante su intervencion analizo,
con los integrantes de la Asamblea
Generd que ha tenido lugar en €
marcodd SIL, lastuacionsectorid y
losretos que deberd afrontar laAso-
ciacion en los préximos afios. Entre
elos, lanecesidad deimpulsar € pro-
greso de los centros de transporte y
logistica, de acercarlos a los usua
riosy de obtener € reconocimiento
desulabor por parte delasadminis-
tracionesy delasociedad. LaACTE
ha dedicado muchos afios ad desa-
rrollodel proyecto’ L ogisticaRespon-
sable’, destinado aafrontar losretos
gue se derivan de la necesidad de
quee crecimiento deloscentroslo-
gisticos que demanda la sociedad
seaalavez econémicamenteeficazy
sostenible desde e punto de vista
medioambiental. Para difundir este
proyecto, laAsociacion ha publica-
dotresestudios: EficienciaEnergéti-
ca, Instalaciones Fotovoltaicas en
Cubiertas, e Impactos Econémicosy
Medioambientalesdelos Centrosde

Transporte y Logisticade Espafia.

Acuerdoparalacreacion delaAutopistaFerroviaria
Ibérica, desde Algeciras hasta Girona y Francia

Se trata de un servicio de transporte de mercancias que se apoyaria en las infraestructuras existentes

Los organismos responsables de
transporte ferroviario de mercan-
cias y logistica del Gobierno de
Espafia, laJuntadeAndauciay la
Generalitat de Catalufia han acor-
dado la puesta en marchadel pro-
yecto de autopistaferroviariaibé-
rica, queiriadesded Puerto Bahia
de Algeciras hasta Girona, donde
enlazariaconlaautopistaferrovia-
riafrancesa Perpignan-L uxembur-
go. Setratadeun serviciodetrans-
porte de mercancias que se apoya-
ra en las infraestructuras existen-
tesy moverasemirremolquesdeca
miones mediantetrenes.

El acuerdo de colaboracionem-
presarial sehafirmadoene Saon
Internacional de la Logistica por
Renfe, Cimalsa—empresa pdblica
de la Generdlitat de Catalufia- la
AgenciaPublicade PuertosdeAn-
dalucia—entidad de derecho publi-
co de la Junta de Andalucia-, €
Puerto Bahia de Algeciras —orga-
nismo publico dependientede Mi-
nisterio de Fomento- y Lorry Rail,
queexplotalaautopistaferroviaria
francesa antes mencionada

El proyecto denominado autopis-
taferroviariaibéricatiened objetivo
deofrecer d mercado del transporte
y lalogistica de carretera un nuevo
servicio intermodal de semirremol-
ques por ferrocarril entre e Puerto
BahiadeAlgecirasy latermina de
Far d Ampurda(Girona), queen co-
nexién con la autopista ferroviaria
francesapermitadescongestionar las
carreteras, los pasosfronterizosein-
crementar laparticipacion del ferro-
carril en d transporte de mercancias
de un modo €ficiente para atravesar
laPeninsulalbérica

Su objeto es elaborar un estudio
demercadoy viabilidad del proyec-
toy un plan de negocio y estrategia
de un servicio de estas caracteristi-
cas, para cruzar la Peninsulapor fe-
rrocarril en un recorrido que supera
l0os1.300kilémetros. Tantolastermi-
nales como los vagones son espe-
cides para este tipo de transporte,
end qued camionsesubead trensin
su cabezatractora

En € caso de un tréfico de este
tipo entre e Puerto de Algeciras y
Girona, una composicion estandar

Lanzan unserviciodelogisticapara
eguiposmedicosdealtagama

LaespafiolaG3 Logistic & Techy
€l Grupo Teneso Europe SE, d que
estaasociado, hanlanzado un nue-
VoY especidizado serviciologisti-
co que pretende suplir las necesi-
dades del sector de equipamiento
médico deatagama.

"No son mercancias usuaes y
estandarizadas como ocurre con
otros sectores dentro de lalogisti-
ca', explicaHéctor Cervifio, direc-
tor de Operacionesde G3. "Deben
tratarse de forma diferenciada y
puntua mente puesto que no pue-
de gestionarse logisticamente de
lamismamaneraun equipo dere-
sonancia magnética que pesa mu-
chastoneladasy tiene un coste de
millones de euros que unaincuba:
dora, més facil de manipular pero
igualmentedelicada.

Laoperativalogisticadisefiada
para este sector se desarrolla en
variasfases. Laprimeraesel andli-
sisdel proceso aredizar, "ya que
estudiamos e ingpeccionamos los
puntos de recogida e instalacion
de los equipos’, agrega Cervifio.
Dicho andisisdapaso aunaplani-

ficacion de la operativa con pun-
tostan delicados como "evitar in-
terferenciasconlaactividad diaria
de centro sanitario, de investiga-
ciénode laboratorio”. En parde-
lo, o incluso antes, se ha desarro-
|lado latarea de gestion de docu-
mentacion, almacenaje, carga 'y
descarga, embalgje, manipulacion
y distribucion.

En ocasioneses necesario rea-
lizar trabajosde adaptacion del 1u-
gar deinstalacidn, incluyendo in-
clusoobracivil. El tredado einsta-
lacién de los equipos también re-
quiere de recursos especiales,
como son vehicul os especiamen-
te equipados, robots trepa-escale-
ras, griasy carretillas elevadoras
adaptadas, planchasde proteccion
desuelosy un largo etcétera

La dltima fase de la operativa
es d desembalgje, instalacion y
montaje de equipos. Paraello, se-
gun € director de Operaciones,
"contamos con € persona espe-
cidizado paratd fin, especialmen-
te formado junto alas marcas fa-
bricantes’.

podriaconstar de 14 vagones dobles
paracargar 28 semirremolquesy al-
canzar untonelgeaproximado de840
toneladas. Unavez quelostreneslie-
guen alanuevatermina intermodal
deFar d Empordd, laempresaLorry
Rail seencargariadehacerloscruzar
lafronterafrancesaparaenlazar con
laautopistaferroviariaque ellos ex-
plotan entre Perpignan (terminal de
LeBoulou) y Luxemburgo (terminal
deBettembourg).

Potenciales ventajas

Con estos datos, las ventgjas am-
bientales y de consumo energético
que aportaria la autopista ferrovia-
ria ibérica son elocuentes. Respec-
to aun mismo tréfico realizado por
carretera-28 semirremol ques por ca-
rreteraentre el Puerto BahiadeAl-
gecirasy Girona- €l ahorro deener-
giaacanzarialos 17.600 litros die-
sdl, mientras que e ahorro de emi-
sionesdedioxido decarbono—-CO,,
gas de efecto invernadero- alcanza
rialas51 toneladas.

Actudmentee 75% delos semi-

rremol ques que transportalaauto-
pistaferroviariafrancesaspertene-
cenacamionesprocedentesde Sur
deEspafia. Enestesentido, laAgen-
ciade Puertosestudiarahabiliter a-
gunadelasterminaesintermoda-
lesquefuncionarénenlaséresslo-
gisticasandaluzas paraprestar ser-
vicio aestaautopista. Losfirman-
tes han acordado ademas, en fun-
ciéndelosresultadosdeandlisisy
viabilidad, laposibilidad de consti-
tuir unasociedad mercantil parala
prestacion del servicio de laauto-
pistaferroviariaibérica

Aguirrevidta€ futuro Parque de
ActividadesEconomicasdeArganda

LaComunidad de Madrid pondraen marchaenArgandadel Rey lamayor
plataformalogisticaempresarial de Espafiay € sur de Europa. Con una
superficiede 2,7 millonesde m?deterreno edificable, serviraparaacoger
empresas de todo tipo, con parcel as distribuidas segiin tamafio.

La presidenta de la Comunidad ha examinado ‘in Situ’ |os terrenos
donde se desarrollara este ambicioso proyecto, y enlosque podrén insta-
larse mas de 120 empresas que generardn, en empleos directos, 16.500
puestos de trabgjo. Esperanza Aguirre hadestacado que "estainiciativa,
enlaque participan mésde 90 socios, haraposible que nuestraComunidad
se convierta en uno de los principales polos logisticos del mundo y en
unadelas 10 regiones mundiales mésinnovadorasy dindmicas'.

Lasobrasde urbanizacion, infraestructurade transporte'y equi pamien-
to serén desarrolladas e impul sadas por laempresa publicaArpegio, con
unainversion total previstahasta 2015 de més de 582 millones de euros.

L aasodiacion detrangportigasAgrey TimoCom establecenun

acuerdodecolaboracion en d mercadode transporte. Astre
(Association des Transporteurs Européens) y TimoCom, bolsas de car-
gasy camiones, han firmado un acuerdo de cooperacién. Con ello Astre
se orienta hacia un enfogque més europeo, convencida de que, con este
paso, podra seguir ampliando sus actividades internacionales. Gracias a
la orientacién internacional de la bolsa de cargas y camiones TC
Truck& Cargo, TimoCom es, tanto para la cooperacidn con Astre como
parasusmiembros, un socioimportante de caraal futuro. Ambos se bene-
fician mutuamente de su carécter internaciona y experienciaen € merca-
do. Astre buscaasi ampliar su avance estratégico hacia pai'ses septentrio-
nales, ya que hasta ahora se habia centrado més en los paises del sur de
Europa. Por otra parte, |os miembros de laasociacion disfrutan de condi-
ciones especiaes gracias a la cooperacion con TimoCom. Ademss, €
beneficio de TimoCom resideenreforzar su presenciaen el mercado fran-
cés, creando posibilidades para la adquisicion de nuevos clientes.
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Directorio

FRENOS KNORR-BOST BK = 902-100569
Avda. Letxumborro, 58 Irun £ 943-614063

HALDEX EXPANA = 93-5731030
C/Garbi,3 Parets VALLES E) 93-5730728

TIP TRAILERS ESPANA = 980-638052
Av. Americas, s/n Benavente 5] 980-630388
TIP TRAILERS ESPANA = 91-3728586
Basauri, 17 La FLoriDA ) 91-3728478
TRADISA = 93-4798700
Distrito Ribera, 37 Prat LLosrecAT £ 93-4798797

INDUSTRIA AUXILIAR

BANCADAS MORA GARCIA = 91-6926919
Montfragiie, 12 Humanes-MADrID

JOSAM TECNICAS PARA V.. & 91-6293068
Nogal, 9 nave 5-PI.EINogal AceTe ] 91-6280738

BOCINAS

ROBERT BOSH = 91-4081700 R A ADAICO = 948-317261
Hnos. Garcfa Noblejas, 19 Mapro ] 91-3279882 ALUMB DO FAROS Pl.Noain Esquiroz Paveona ] 948-317276
V.C.A. TRANSFORM, SL o 91-7766545 ALUMAFEL = 945-184900 COBRA IBERICA = 972-509316

C?, Vicalvaro-Rivas K.1,5 Mabrio £]91-7766961

WABCO ESPANA = 91-6751100
Antig. C? Barcelona, 18,8 Torexon Arooz. () 91-6764554

Arriurdina, 15-PI. Jundiz Junoz 5] 945-184907

Escorpio, 16-18-Urh Marca de I'Ham Ficueres

ASPOCK IBERICA = 93-7598039
Cami del Mig,62,8114 Carrera Mar (5]93-7501033

ELECTRICAUTO = 93-4626970

ADHESIVOS- Jovellanos, 86 S. Aokia Besos [ 934626974
EUROSEALAND = 945-214412

MA S I L L A S Pedro Asua,21 Vitoria 5] 945-214413

3M ESPARA = 91-3216000 HELLA = 91-8061900

Juan Ig. Luca de Tena, 19 Maorip [£] 91-3216002

Av. Artesanos, 24 Tres Cantos [5/91-8061631

ABRATECNIC = 93-6820962 IBERICA DE ALUMBRADO = 91-3260726
Industria, 40 LA Barca ] 93-6821199 Martinez Villergas, 49 Maorp [ 91-5669650
ADHESIA = 93-8648474/98 INDUSTRIAL ARCOL, SA = 93-4622222

Pl Riera de Caldas Paiay Pesamans (£]93-8648535

Joan Miro, 22 S. AoriA Besos 5] 93-4622233

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ. Auténoma, 15 CeroanvoLa (5] 93-58020535

OSRAM = 91-6779889
Solana, 47 Torreson D Arpoz  [5]] 91-6568216

BOSTIK = 93-5860200
Comp. Stravinsky, 12P1. Can JardiRusi 5] 93-5860201

ABRATECNIC = 93-6820962
Industria, 40-42 La Barca £ 93-6821199
ADHESIA = 93-8648474/98

Pl. Riera de Caldas Paiay pe PLcavians (£]93-8648535

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Av. Univ. Auténoma, 15 Ceroanvola £]93-58020535

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Marip [£]91-7470230
RINDER INDUSTRIAL = 94-6270030
Carlos Gangoiti, 71 Guernica [ 94-6270238
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 BArceLonA g 93-3037610
VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
C2. Andalucia,Km.16,5 Gerare (5] 91-4958699

BOSTIK 93-5860200
Pl. CAN JARDI Rugi-BarceLona (5] 93-5860201

CIMPEXSA = 93-8443575
Corro, 169-171 GRANOLLERS ) 93-8443512
HELLA = 91-8061900

Avda. de Artesanos, 24 Tres Cantos (5191-8061631
IND. QUIMICAS LOWENBERG = 91-6278400
Avda. S. Pablo, 22 Cosiapa  [] 91-6733330
KRAFT = 943-410400
Apdo. Correos 14 Anpoain g 943-410440
MULTICOM = 94-6353777
Pl. Granada,Manzana,7 OrrueLia 5] 94-6353805
PINTURAS BARCELONA = 93-4904860
Comptes de BelHloc,158 Barceiona ] 934904161
PLASTIFORM = 91-4083600
Estrecho de Gibraltar, 13 Maprp ] 91-4077047
POMMIER FURGOCAR = 39-0522491211
ViaCarloMarx, 67 Resao Eviarfiaua [5139-05229199003

ALUMINIO,PERFILES
Y EXTRUIDOS

ALCAN ALUMINIO ESPANA = 93-6802725
Riera Can Pahissa, 24 Mouins be Rev (5] 93-6801569
ALCOAEXTRUSION NAVARRA = 948-507124
Aralar, 9 IrurTzuN ) 948-507130
ALUMAFEL = 945-184900
Arriurdina, 15-PI.Jundiz Junoiz 5] 945-184907
ALUVAN TRUCK & TRAILER= 0032-50312513
Laconiastraat, 1 Brusee-BeLeica 003250311247
CORTIZO Y BASADRE = 981-816033
Ctra. Padron-Noya,2 Paoron 5] 981-804205
CROMADOS GARCIA = 91-8110000
N-V,29 NAVALCARNERO £ 91-8110500
EXTRUIDOS DEL ALUMINIO = 967-216662
Pl.Campollano,A24 Asacere 5 967-218048

PPG IBERICA = 93-2053152
Pedro i Pons, 9-11 Breona ) 932053355
SIKA = 91-6621818

Aragoneses, 17 ALCOBENDAS 91-6616980

AIRE ACONDICIONADO

A. A. AIRBUS = 91-8867018
PI. Prado Concejil, Sanglas, 3Loectes [ 91-8851634

INALSA = 976-472570
C° de Cogolluda Zaracoza £ 976-470182
INAC CINCO = 968-623328

Media Legua Las Torres e CoriLas (5] 968-624640
PECHINEY - ESPANA = 93-4949900
José Tarradellas, 36 Barcelona ] 93-4191443
POMMIER FURGOCAR = 39-0522491211
ViaCarlo Marx, 67 Resso Emuariraua [£]139-0522919003

ELECTRICAUTO = 93-4626970
Jovellanos, 86 S.AoriA pEL Besos ] 93-4626974
HELLA = 91-8061900
Avda. Artesanos, 14 Tres Cantos ] 91-8061631
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Baraona 5] 933037610
ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. G2 Noblejas, 19 Maorp 5] 91-3279882

VISERAS SAKALI = 968-808758
Pl.Oeste parcela 5 AlcanmariLa 5] 968-808608

BOMBASHIDRAULICAS

AIR-FREN = 976-504039
PLEI Poligono Cuarre pe Huerva [ 976-504807
BEZARES = 902-333331
Cémara Industria,12 MostoLes [E] 91-6474292
CAB'S SPAIN = 93-8708989
Pl.Palou Norte,10 Granouers [ 93-8707170
CAMUNINI JE-CA = 985-388238
PI. 13, 633202 Porceyo Guon [5/985-381499
COHIDREM = 93-4984500
G.V. Corts Catalanas, 1016 Bsaow (1934984518
COMERCIAL MARSAL, SA = 977-394339
N-340, Km. 151,4 Vitaseca 977-394444
EQUIPOS Y RECAMIOS IMPORTACIONz 93-4990017
Gall, 45 EspuctEs DE LLOBREGAT 93-4990544
ERI, SL = 93-4990017
Del Gall, 45 EspLugues Liosrecat [F] 93-4990544
GOIMENDI = 943-318400
Grandmontagne, 2 S.Sesastian [ 943-318449
HIDRAULICA SUNFAB = 91-7294019
Manuel Tobar, 19 MabriD [ 91-3583315
HYVA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OteroLa 93-8902867
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarte pe Huerva (] 976-503779
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5 Prar Liogresar (F)93-3701807
MARJOSA = 950-365238
Fuente Vieja, 6 TasernAS £ 950-362727
OLEOHIDRAULICA FERRUZ = 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza 5] 976-592402
PARKER HANNIFIN ESPANA = 91-6757300
PI. Monjas Estaciones Torreson Arooz [591-6757711
PLATAFORMAS MOYMA = 91-6699359
Ctra. Barcelona,K.15,3 Maorip £ 91-6690553

SYLTONE IND.IB. = 91-6560056
Pl.Las Monjas Torreson Arooz [F] 91-6770496

CLIMAUTO 2 91-6010026 TAFY = 941-258031 TALLERES TONI FLORIT = 971-432555
Innovacion, 17-PI. Los Olivos Genase (5] 91-6811003 Las Cafias, 36-PI.Cantabria Locrofio 5] 941-258031 Gremio Boneteros, 12 MatLorea [F] 971-430897
e B e | AMORTIGUADORES CABRESTANTES

Ciclista Mariano Rojas, 15 Espinarpo [£] 968-284348

DIAVIA AIRE = 91-6784750
Mar Tirreno, 33 S. Fpo. Henares [ 91-6763228

ALKO - ESPANA = 976-462280
C2, Logrofio,13-Pl.Aguila Uteso £]976785241

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-PL.EI AguilaUreso (5] 976-785241

DIRNA = 91-8775840 BEYCO UNION = 93-3600601 COGRUME = 96-1722905
Fco. Alonso, 6 ALcaa be Henares 5] 91-8836321 Ciudad de Asuncién, 4 BarceLona 5] 93-3600602 Maro, 40 Sueca-VALENCIA ) 96-1722905
ELECTROLUX INDUSTRIAL = 91-6166320 GERSTENMAIER = 91-8061900 CYTECMA = 93-8499766

SF TRUCKS = 902-118224
Marconi, 10 Pl. Congost GranoLLers 5] 93-8497705

CAB'S SPAIN
PI. Palou Norte GRANOLLERS

= 93-8708989
[ 938707170

STILL = 93-3946000
Primer Maig, 38 L'Hospiraer  [£] 93-3946043

COMPRESORES JOSVAL
PI. Malpica,F50 Zaragoza

= 976-571426
976-574147

TECNOCAR CORP. INDUSTRIAL = 902-201100
C2 Alcora,Km.8,5 CasteLon [ 902-242322

ULMA MANUTENCION = 943-782492
P° Otaduy, 8 ORaTI [ 943-782910

WILSON = 91-6470470

= 93-8186460
Pl. Casanoa Sta.MARGARITA ) 938186578

EQUIPTRANS

FELDBINDER IBERICA = 91-6751809
Avda. Castilla, 23 S.Foo.Henares (5] 91-6751809

MIGUEL CARRERA Y CIA = 945-260700

Hnos. Pinzon, 4 Mostoes (] 91-6470470 Pza. de Gamarra, 43 Viora (5] 945-282630
C"_lNDRO HIDRAULICO NRF ESPANA o 958-40503
Asegra-Pl.Asegra PeLicros 5] 958-405330
COHIDREM = 93-4984500 PASH Y CIA = 91-5983760
G.V. Corts Catalanas, 1016 Bwcaona 5934984518 Capitén Haya, 9 Maorp £ 91-5551341
COPES = 976-336147 SYLTONE = 91-6560056
Autv. Logrofio,7,3-P.EuropaZaracoza £/ 976-340656 P I.Las Monjas Torreson ) 91-6770496
ELVIC = 93-6828320
PI.Nord-Est Sr.Anoreu Barca 93-6828321 CONCESIONARIOS

HYBA IBERICA = 93-8902044

PI.Clot de Moja OerooLa 93-8902867
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarre pe Huerva [ 976-503779
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5Prar Liogrecar [£]93-3701807
INTRHISA, SA = 976-505093
Av. Rosario, 6 B CuarteL Huerva5]976-505233
LOMI-POWER = 943-174054
C2. Bilbao-S. Sebastian ErmiLLAE] 943-174066
NESVESA = 987-450345
(2, Madrid-Corufia,395 PonrerraDA 5] 987-450333
OLEOHIDRAULICA ESPANOLA = 976-455020
PI. Malpica,G34 Puesia Airiben ] 976-455023
OLEOHIDRAULICA FERRUZ = 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza £ 976-592402
PARKER HANNIFIN ESPANA = 91-6757300
Pl.Las Monjas TorreJon e Arpoz [ 91-6757711
PARTEK CARGOTEC = 91-6270100
Apdo. 8 TorreJoN DE ARDOZ £ 91-6270106

SYLTONE = 91-6560056
Pl.Las Monjas Torreson £) 91-6770496
COLUMNAS
ELEVADORAS TALLER
ISTOBAL = 96-2997940
Cde de Serallo,10 L'Acuba ] 96-2997991
SEFAC = 91-6723612

Camino de Rejas, 1 CosLADA

WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836
Avda. Suiza, 3-PI. CosLabA £ 91-6707842

WYCO = 91-6546622
Pl.La Hoya S.Sesastian Reves (] 91-6547671

COMPONENTES
ELECTRICOS

[ 91-6723396

CARROCERO CAUDETE = 96-5826775
Av. Valencia, 3 CAuDETE 96-5826775

CASTELLANOS INDUSTRIAL & 942-581312
Santander-Torrelavega, 6 lcoLLo] 942-581306

TRANSMISEVILLA = 95-5630486
Pl.La Red, 32-E Avcala Guapara [ 95-5630891

CONEXION REMOLQUE

ELECTRICAUTO
PI.Monsolis S.AoriA Besos

= 93-4626970
) 934626974

HALDEX ESPANA
Garbi, 3 PareTs VALLES

= 93-5731030
[ 935730728

CONVERTIDORES
DE CORRIENTE

TALLERES MECANICOS TALO = 943-620581
c/Auzolan Kalea, 62 IroN [£)943-620587

TALLERES MICROMECANIC =& 948-330762
Crta. Irin, K.6 OricaN 948-331300

VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
€2, Andalucia,K.16,5 Gerare 91-4958699

ELEVADORES DE EJES

ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Vitoria-ALAvA 945-292300
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarte D Hurrva  [F) 976-503779

MERITOR H.V.S. = 93-8439568
C2 Granollers,13,3 Lusa Va5 93-8438359
SAF ESPANA = 93-8468111

S.Julidn, 220,NV 30-PI. GranoLLers (£193-8467979

SCHULZ IBERICA = 976-455151
Rio Gallego La Puesta Airipen (5] 976-107842

ENGANCHE REMOLQUE

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-Pl.Aguila Uteso 5] 976-785241

POMMIER ESPANA = 93-8181881
Mare de Deu de Montserrat-Rl. Ouzrooia [£/93:8181500

TALLERES M.G. = 91-7975107
Domingo de Pérraga, 5 Maoro 5 91-5051102

TALLERES MICROMECANIC = 948-330762
Crta. Irin,Km.6 Orican-Navarra 5] 948-331300

TRAPACO = 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4S.Foo Henares [£]) 91-6563427

VCA TRANSFORM = 91-7766545
C2Vicalvaro-Rivas,1,5 Maorp  [F]91-7766961

ENGRASE CENTRALIZADO

WAECO IBERICA
PI.Garrofers ViLasar be Mar

= 93-7502277
() 93-7502277

DEPOSITOS

DAVASA = 968-396949
Ciclista Mariano Rojas, 15Espinaroo (5] 968-284348
DSM ENGINEERING = 93-3370707
Fabregada, 26 HospiraLer ) 933387198

E.RI.EQUIP Y REC. IMPORTACION 93-4990017
Gall, 45 EspLuces LLoBReGAT £ 934990544

GROENEVELD TRANSPOT = 93-8171822
Pl.Mercaderias ViLasrancA Penepes (5938172061

HYVA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OterooLa [ 938902867

GRUKIT, SL = 93-8401562
S.Julia, 266 PI.Congost GranoLLers []93-84101562

KITS Y CARROCERIAS = 976-788175
PI. El Borao,9 ALFAJARIN ) 976-788239

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE & 91-6572121
Sepulveda,11-PI. ALcoseNpas 91-6572151

MARJOSA = 950-365238 TECALEMIT IBERIA = 91-6820062
Fuente Vieja, 6 TAgernAS g 950-362727 Gutemberg-PI.S.Marcos Gerare [£] 91-6828333
ROTOPLAST = 93-3778458 TRANSMISEVILLA = 95-5630486

Granda,D CornELLA =) 933774405

Pl.LaRed Aicaiape Guapara 5] 95-5630891

TALLERES AGAPITO BALLESTEROS 7 942-502337
Gajano GAJANO-CANTABRIA )] 942-502337

DOBLES PISOS

VCA TRANSFORM = 91-7766545
C2. Vicalvaro-Rivas,1,5 Mapbrip 91-7766961
VOGEL IBERICA, SA = 91-6707836
Av. de Suiza, 3 Costapa 51 91-6707842

ADAICO = 948-317261
PI. Noain Esquiroz PAmPLONA 948-317276

WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836
Suiza, 3-PA.Coslada CosLapa 91-6707842

ASPOK IBERICA = 93-7598039
Cami del Mig,62 Carrera Mar 5] 93-7501033

AUTOSIL ESPANA = 91-6727399
Teatinos, 48 Cosaba-Maorp (5] 91-6741466

AZ ESPANA = 91-6748970
Ingeniero Fdez Casado, 9 Costapa ] 91-6748971

COBRA IBERICA = 972-509316
Escorpio, 16 Ficueres g 972-503012

COMERCIAL TARMAN = 95-5663533
Vereda del Rayo Dos Hermanas ] 95-5677816

CORMAR = 93-5444480
Ctra. Vallgdeoriolf,0,3 La Roca [ 935444490

CRN TECNOPART = 93-7591484

PI. Pinares Llano Viiav. Opon [ 91-6166021 Avda. Llano Castellano, 13 Maorip 5] 91-7293792 José Trueta, 11-12 GranoLLers 5] 93-8495166 Sant Roc, 30 ViLassaR b MAR 93-7591547
EURO COLVEN, SA = 91-8936945 HALDEX ESPAN = 93-5731030 ELVIC = 93-6828320 DAVASA = 968-396949
N-IV.Km.33,8 Sesefia £ 91-8012803 Garbi,3 Volart Parets Vaes £ 93-5730728 DelaTécnica, 29-Pl. Sr.Anoreu Barca (7936828321 Ciclista Mariano Rojas, 15Eseivarno £]968-284348

FORESIS = 91-6755980
Limite, 16-PI.Las Fronteras Torreson (51 91-6752162

FRAPE BEHR = 93-3353400
Sector C,C/D,33-35 ZonA FrancaE]93-2632903

FRIGICOLL = 93-4803322
Blasco de GarayS.Just Desvern [5]93-4733140

INTERNACIONAL HISPACOLD= 954-677480
Sevilla-Mélaga,K.1,8 SeviLia 954-677795

MITCHELL = 91-8845300
C. Alcal4-Daganzo 8 AAicaa Havees (5 91-8841253

NRF ESPANA = 958-405030
Av. Asegra-Pl. Asegra PeLicros [£]958-405330

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Maorip [£]91-7470230

TVI EUROPE = 91-6623222
La Granja, 19-PI. Awcosenoas (] 91-6623226

V.C.A. TRANSFORM, SL = 91-7766545
C?. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 Maorio [91-7766961

VENAIR IBERICA = 93-7355222
Perpinaya, 29-PI.Norte Tarrasa [5]] 93-7356549

ALQUILER VEHICULOS

CYASA = 93-8903211
Av. Tarragona, s/n ViLarranca P 5] 93-8901090

MONTCADA = 93-5624450
Marineta,2 PareTs VALLES g 93-5624541

CAJAS DE CAMBIO

PROME AUTOMOCION, SA = 93-8712754
Ctra. Dosrius, 220 Carpepu 93-8712087
SACHS BOGE ESPANA = 93-7207410
Carles Buigas,3 S. Quirze el VaLtes 5] 93-7122816

DIESSA = 91-6347655
Ciruela, 3 Pl.Carrelero Il MasaparonbAE] 916347525
VOITH IBERICA = 91-6707800
Suiza, 3 PA.L.Coslada Costapa [F] 91-6707840

TENNECO AUTOMOTIVE IBERICA= 91-6277500
Avda Cafiada, 64-B CosLapa (5] 91-6693248

ZF ESPANA = 91-4852714
Av. de Fuentemar, 11 Costaoa  £] 91-6696015

ASIENTOS CONDUCTOR

CALEFACCION CABINA

ASIENTOS ESTEBAN, SL
Pl.Landaben c/L PaveLonA

= 948-286030
5] 948-187207

HELLA = 91-8061900
Av. Artesanos, 24 Tres Cantos £ 91-8061631
MONTCADA = 93-5624450

Marineta,2-Pl.Levante Parers VALLes 5] 93-5624541

NUTRISET = 93-8360062
Esglesia, 2 S. Marm TorroeLLA [£]93-8360412

POLYVAN = 3250312513
Laconiastraat, 1 Bruect BeLeica (5] 3250311247

BALLESTAS

BALLESTAS J.J.M. = 93-8600171
Avda. Europa, 22-24 GranoLLers [F] 93-8604159

IVELSA IBERICA
Berlin, 55-PI.Parla Paria 5 91-6051995

PEDRO SANZ CLIMA = 91-7613830
Ing. Pefia Boeuf, 9 N-I1,13,1 Mabrip (] 91-3294231

RADIADORES MONTANA = 958-405030
Asegra,10 PI. Asegra Peicros [ 958-405030

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE =& 91-6572121
Sepulveda, 11 Avcosenpas ) 91-6618381

TERMBUS = 93-4731500
Juande laCierva, 17 S.Just Desvern 5] 93-4731919

WEBASTO THERMO SYST. IBERICA = 93-6724515
P I.La Barruana S.Vicent Horts [ 93-6724520

CARRETILLASELEVADORAS

= 91-6051994

DISYUNTOR REGULADOR = 91-6956222
Pl.Los Angeles Gerare ) 91-6953606
DOGA = 93-7704600
Ctra. N-I,Km.583 Asrera 93-7702352
ELECTRICAUTO = 93-4626970
PI.Monsolis S.AbriA DeL Besos 93-4626974
ELPO ELECTRIC = 91-4151348
Lopez de Hoyos, 142 Maorp 5] 91-4130238
FAE FRANCISCO ALBERO = 93-2618500
Carme, 19-PI.G.Via SurHosprmater (5] 93-2618485
FORESIS = 91-6755980
Pl.Las Fronteras Torreson Arpoz 5] 91-6752162
GROENEVELD = 93-8171822
Pl.Mercaderias ViLarranca Penepes (5]93-8172061
HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi,3 Parers VALLES 93-5730728
ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH = 07142/73-0
Postfach, 1763 Bencrem-Bissineen/E] 07142/732900

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ. Aut.,15 CerpANYOLA 51935800535

EQUIPOS FURGONETAS

LOAD LOK = 31-0186-617167
Alexander Bellsraatt Baerano-Houanon ) 31-0186-612219

COMERCIAL HISPANO TUDESCA = 93-4382382
Vinaros, 12 Hospirater 5 93-4382800

RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Barcaona [ 93-3037610

EJES-SUSPENSIONES

ERKE = 943-333332
Oialume bidea,15 AsTicARRA 943-331987
IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° de Ronda, 77 8°J Granapa [ 958-265560

ACTIVIDAD MECANICA = 976-570836
PI. Malpica,c/G,89A Zaracoza [F) 976-570847

POMMIER FURGOCAR =& 0039-0522491211
ViaCarlo Marx, 67Reao Emua-fraua ] 0039-0522919003

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-Aguila Ureso [F]) 976-785241

ASALI = 976-126327
Mir6, 29-PI. Proalca Caorere 5] 976-126330

AXEMAD = 948-312352
Ctra. Pamplona,9,5 VeriaN 948-312415
BOSTIFLEX = 943-618205

Avda. Letxumborro, 58 lrun (5] 943-614063

CEDREGSA, SA
Estafio, 1-7 ArcANDA DEL ReY

= 91-8713567
[£] 91-8700333

DANA EQUIPAMIENTOS = 948-289100
PI. Landaben C/E Pampiona  [5]) 948-188164

ER.. EQUIR Y REC. IMPOR. = 93-4990017

Gall, 45 Espuctes pe Lioresat 5] 93-4990544
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Vitoria-ALava 945-292300
GESTENMAIER = 91-7146600

Calera, 6 Tres Cantos 91-8063437

GKN GEPLASMETAL = 976-465254
PI. Malpica,c/J1-2 Zaracoza 976-571132

MECANIZACION = 976-470598
Crta. Cogullada, 12 Zaracoza 976-472529

MERITOR H.V.S. ESPANA = 93-8439568
C2, Granollers,13,3 Lisa be VALL (5] 93-8438359

RINDER INDUSTRIAL = 94-6270030
PO Carlos Gangoiti, 71 Guernica [ 94-6270238

NESVESA = 987-450345
C?3. Madrid-Corufia,395 PonrerraDA £]987-450333

ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. Garcfa Noblejas, 19 Mapro [£] 91-3279882
TERMBUS = 93-4731500
Juan de la Cierva, 17-S.Just Desvern [£]934731919
TRW AUTOMOTIVE DISTRIBUCION 7 902-193627
PE.Casilla,2, Atenas, 2S.Foo.Henares (51916786923

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Maorip 5/91-7470230

RACORES ROYAL, SL = 976-504848
(2. Valencia K.6 Ralenco Cuarme. Humva £976-504888

SAF ESPANA = 93-8468111
S.Julién, 220,NV 30-PI. GranoLLers2) 93-8467979

SORTIMO IBERICA = 91-6586880
Pirineos, 13 S.Seeastian Reves 5 91-1597506

WURTH = 93-8629500
Joires, 21-PaLau PLEGAMANS £ 938646203

EQUIPOS DE FRIO

CLIMAVE = 91-6837119
Edison, 2-PI.S.Marcos Gerare ] 91-6837120
DIAVIA AIRE = 91-6784750
Mar Tirreno, 33 S.Foo Henares (£ 91-6763228
EUROFRED = 93-4199797
Marg. Sentmenat, 97 Barcaona [£] 93-44198686
FRIGICOLL = 93-4803322
Blasco de Garay S.Just Desvern 5] 934733140
GLOBAL TRANS. REFRIG. = 91-4589800
Ramén Santilldn, 15 Maoro ) 91-4582982
JUVENAVIA = 968-776261
Ctra. Nal.344,35,8Estacion Blanca ] 968-776103
MAERA - FRIGICOLL = 96-1450480
PI.Bobalar MAssAMAGRELL 96-1450434

MOMPLET = 96-3134049
Traginers,5-PI.Vara Barcaona 96-3500787
TVI EUROPE = 91-6623222
La Granja, 19-PI. ALcosenbas 91-6623226
GALA GAR = 976-473410
Jaime Ferran, 19 Zaracoza 976-472450
LOFANEX = 943-174054

Ctra. Bilbao.X.Sebastian Ervua £] 943-174066

GRUAS Y PLATAFORMAS 976-505544 -

Rio Arba, 39 Hussre H ;976-504187 SﬁRECAL M 3 ggg gggggi ELEVADORES MOVEIT @ 91-4419417 SCHULL IBERICA = ore- e VAo s i
, UARTE HUERVA g |.Lorqui Lorqui-Murcia g - Fdez. de la Hoz, 76 Maoro (5 91-4412971 COM PR E SORE S Rio Gallego PusLA pe ALFipen 976-107842 Luxemburgo,11-Cova Solera Rusi £] 935887292

HERMANOS MONTULL = 973-790273 TRAPACO = 916562012 IBERLIET = 900-181065 CARGA/DESCARGA TVA. = 943-172150 ROBERT BOSH = 91-4081700

€2 N-ll,Km.450 Torres e Seore [/973-790748 Sierra Guadarrama, 4 S.Foo Henares (5] 91-6775109 Toronga, 25 Mok Zeharkalea, s/n ERvua-Vizcava (5] 943-174346 Hnos. G* Noblejas, 19 Maori 5 91-3279882

PRIMOTI = 902-152706 NISSAN FORKLIFT ESPANA 7= 948-298800 AIR-FREN = 976-504039 TALLERES M.G. = 91-7975107 TECALEMIT IBERIA = 916820062

C2. Ocafia, 37 ALicante 5 965-117430

BANCADAS

Sotogrande, s/n Noain 5] 948-298855

PI.Poligono Cuarre pe Husrva 5] 976-504807

Domingo de Pérraga, 5 Maor [ 91-5051102

Gutembreg-PI.S.Marcos Gerare ] 91-6828333
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WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836 MODULCAR = 948-696560
Suiza, 3-PA.Coslada CosLapa 91-6707842 PI. parc. 42 San AbriAN 948-670918
WURTH = 93-8629500 PLASTIFORM = 91-4083600
Joiers, 21 Paiau pe Pesamans 5] 93-8646203 Estrecho Gibraltar, 13 Maoro 5] 91-4077047
WYCO = 91-6546622
Hoya, s/n-PL.Hoya S.Se. o Los Reves (5] 91-6547671 FI LTROS

ES L I N GAS BEYCO UNION = 93-3600601

Ciudad Asunci6n, 4 Barcaona 93-3600602

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ . Auténoma, 15 Ceroanvola [ 935800535

CIA. DISTRIB. FILTROS SUMCAR= 93-2319859
Aragon, 561 Barcaona 5] 93-2323958

CINESTEN = 96-2603000
Ctra. Canet los Valles Sasunto 596-2602257

DAVASA = 968-369949
Ciclista Mariano Rojas, 15 Espinaroo (5] 968-284348

IMPLEMENTOS LOGISTICOS =& 958-522838
C° Ronda, 77 8°J GraNADA 958-265560

DONALSON FILTROS IBERICA = 91-6768668
Castilla, 2 S.Foo Henares £ 91-6768762

INAC CINCO = 968-623328
Media Legua Las Torres e CoriLas (5] 968-624640

LOAD LOK = 31-0186-617167
AlexanderBelstraat Barao-Homon ) 31-0186-617167
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Barcaona ) 93-3037610

SOUTHCO = 900-968917
Departamento A.397 9F.D. Maorp [£]900-968918

SPANSET = 943-692600
Apdo. 503 S.SeeAsTiAN g 943-692575
ADAICO = 948-317261
PI. Noain PavpLonA [ 948-317276

CAUCHOS MOLDEADOS CIGOR = 96-5667995
Inmediaciones,23 S.V1e. Raspeic (5] 96-5668909

ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 ViToriA-ALAVA [ 945-292300
KINGOM = 93-7133422

Pje. Joan Mir6-Pouinva
KITS Y CARROCERIAS
PI. Borao, 9-A ALraIARIN
NAVARCAUCHO

Cero, 1-Pl. Muttva Basa [ 948-236142

POMMIER ESPANA = 93-8181881
Mare de Deu Montserrat, 10-Orerooia (51938181500

) 937133386

= 976-788175
976-788239

= 948-150093

RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Barcaona 93-3037610

TRAPACO = 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.Foo. Henares 5] 91-6563427

VISERAS SAKALI = 968-808758
PI. Oeste, parc. 5 AcanTariLLa £ 968-808608

FIBRA DE VIDRIO

IBERICA DE IND. QUIM. = 93-3077708
Marqués Sta. Isabel,40 Barcaowa () 93-3077449

FILTROS CARTES = 91-4155518
Pradillo, 58 Maorip 5] 91-4154603

FILTROS MANN = 976-720200
Apdo. 5007 Zaracoza 976-720216

FILTROS PURFLUX = 91-3884743
Zacarias Homs, 3 chalet 7 Mapri

FRAM ESPANA & 93-5885502
Verdi, 82-PI. Can Jardi Rus () 936970668

GERSTENMAIER = 91-8061900
Av. Llano Castellano, 13 Maorp [£] 91-7293792

IMPREFIL DISTRIBUCIONES = 902-180398
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos [F] 91-8034756

MAHLE SIST. FILTRACION = 91-8886799
Rep. Dominicana,5-AccaLa Henares (]91-8886311

OLEOHIDRAULICA FERRUZ = 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza  [E] 976-594202

ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. G® Noblejas, 19 Maorp [ 91-3279882

SOGEFI FILTRATION = 93-5880032

FEDERAL MOGUL IBERICA = 93-4602283
Progreso, 394 BabaLona ) 934602760
FRENOS CAMINO = 95-4513002
PI. El Pino, parcela 12 Seviia 95-4520798
FRENOS KNORR- BOST = 902-100569
Lutxumborro, 58 Irun g 943-614063
FRENOS TECNICOS IBERICOS = 91-6739317
Juan de la Cierva, 13 Costapa ] 91-6741249
FRENOS Y EMBR. DIESMA = 973-249350
Avda. Tortosa, 27 Leripa 973-249512
FRENS RADIUM = 93-8400905
Josep Trueta, 22 GranoLters £ 93-8468050

FRENOS: FORROS
Y GUARNICIONES

BBA FRICTION ESPANA = 93-3771262
Av. Maresme, 70 bis Corneltd (5] 93-3777002
BSF AUTOMOCION = 94-4566458
Pl. Erletxe,c/B, 10 GALDAKANO 94-4567844
CODIPAUTO = 946-826560
PI. Emua, 48 Berriz 946-826561
FEDERAL MOGUL IBERICA = 93-4602283
Progreso, 394 BabaLona g 93-4602760

GEPLASMETAL SS.CC., SA = 976-465254
PI. Malpica, C/J, 1 Zaracoza  [F] 976-571132

GERSTENMAIER = 91-8061900
Av. Llano Castellano, 13 Maorio [F]) 91-7293792
GKN GEPLASMETAL = 976-465254
Jota, 1-Pl.Malpica ZarAcoza 976-571132
HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi-PI.Can Volart Parers VaiLes 5] 935730728
HONEYWELL FRICT. MAT. = 93-8425648
C-17,Km.17,6 GRANOLLERS 938425677
ICER MATERIALES DE FRICCION = 948-188771
PI. Landaben PavpLona )] 948-188427
MECANIZACION = 976-470598
Crta. Cogullada, 12 Zaracoza 976-472529
ONYARBI = 943-613690
PO Coldn, 33 2°A Irun-Guiruzcoa [F]) 943-613148
PAGID IBERICA = 93-2631111
PI.Gran Via SurHospimate LLogrecaT (5] 93-2631678
RACORES ROYAL, SL = 976-504848
(2 Valencia K.6 Ralenco Cuarre. Husva 976-504888
ROAD HOUSE = 91-8701248
Pino, 7-PI.Guijar Arcanpa Rev ] 91-8700654

STOP IBERICA, SA = 943-524500
Pl Can Roses, 3-11 Rusi 935880663 PI103 C/lrurzun, 49 Lezo ] 943-523508
TALLERES CARRO = 980-538758

FRENOS

AIR-FREN = 976-504039
PI. Poligono Cuarre pe Huerva F] 976-504807
ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-P..Aguila Ueso 5] 976-785241
AZ ESPANA = 91-6748970
Ingeniero Fdez. Casado, 9 Costaba 5 91-6748971
BSF AUTOMOCION = 94-4566458
Pl. Erletxe,C/B 10 GALbAKNO 94-4567844
CIVIPARTES ESPANA = 91-6779628
Avda. Castilla, 32 Torreon Arooz (5] 91-6564371
CODIPAUTO = 946-826560
PI. Emua, 48 Berriz-\izcava ) 946-826561
CORPORAC. UPWARDS'98 = 976-503993
Pl. Pignatelli, 8 CuarteL Huerva 5] 976-503877
EUROFREN, SA = 91-7994520
Via Dos Castillas, 33 PozueLo Auareon [F]) 91-3515227

Ctra. Gijon,272,8 VaLcago peL Pan () 980-538762
TALLERES CLAUDIO E HIJOS = 96-1544811
(2. Madrid-Valencia,K.349 Quart (5 96-1544900
TALLERES GUERRERO AYUSO = 949-262753
PI. Miralcampo, 9 6 Azuqueca Hen. 5] 949-262607
TALLERESM.G. = 91-7975107
Domingo de Parraga, 5 Maorio 5] 91-5051102
TMD FRICTION ESPANA = 93-3771500
Maresme, 70 CorneLLA-BARcELONA (5] 93-3777002
TRENKAMP & GEHLE = 49444396200
Marschendorfer, 42 Dinace ALevania (£49444396203
TRW AUTOM. DISTR. ESPANA = 902-193627
Castilla, 2,Ateneas! S.Fpo Henares (5] 91-6786923

WABCO ESPANA = 91-6751100
Antig. C? Barcelona,18,8 Toreeson Aroc 5] 91-6764554

HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi-Pl.Can Volart Parers VaLLes () 93-5730728
ICER MATERIALES DE FRICCION = 948-188771
Pl. Landaben,C/E Pavpona  [F]] 948-188427
INDUBAL, SL = 93-4603588
Industria, 266 bajos BapaLonA 93-4603587
PAGID IBERICA = 93-2631111
PI.Gran Via Sur Hospimater LLogrecat (] 93-2631678
ROAD HOUSE = 91-8701248
Pino, 7-PI.EIGuijar Arsana peL Rev (5]91-8700654
TMD FRICTION ESPANA = 93-3771500
Maresme, 70 CorNELLA 93-3777002

BORYFER = 98-5834311
Villazén, s/n Saias-Asturias ] 98-5834311

BERCARRETILLAS, SA (IBC) = 93-4798500
Autv. Castelldefells,Km.5,6 Liosrecar 5] 93-4798502

CARDELLE HIDRAULICA = 981-780001
N-VI,Km.577 CormifiAn-Berconpo 5]981-780259

COGRUME = 96-1722905
Maro, 40 Sueca (] 96-1722905
CRYSMET = 96-2684241
C° La Vallesa Pro. Sacunto [ 96-2684137
CYTECMA = 93-8499766

José Trueta, 11 GRANOLLERS

DOMAG IBERICA = 91-6568070
Edif. Francia S.Foo.Henares [ 91-6568194
ELVIC = 93-682-8320
P I.Nord-Est St. Anpreu Barca £ 93-6828321
EUROGRUAS = 93-6854700
Industria, 21-P1.PI&S.Feuu Loerecar £]93-6854474

FOIMA = 93-6828300
PI.Nord-Est St.Anpreu Barca  [F] 93-6828301

GRUES PERE PUIG, SL = 93-8673500
Apdo. Correos 108 San Ceoni [ 93-8673500
GRUAS Y PLATAFORMAS = 976-505544
PI. El Poligono CuarTeL Husrva  [E] 976-504187
GRUKIT, SL = 93-8401562
S.Julia, 266 PI.Congost GranoiLers [ 93-84101562

() 93-8495166

BEYCO UNION = 93-3600601
Ciudad Asuncion, 4 Barceiona (5] 93-3600602
CONTITECH = 93-4800400
Ctra. Hospitalet 147 Cornerla 5] 93-4800401
ER.I = 93-4990017
Gall, 45 EspLuces LLoBresaT g 93-4990544
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 ViToria-ALAVA 945-292300

MONTCADA
Pl.Levante PareTs peL VALLES

= 93-5624450
93-5624541

GESTION DE FLOTAS

RONDA GRUPO CONSULTOR = 902-111117
C.E.Madrid, 92 Las Rozas [ 91-302710

HEILA GRUAS = 0522-960555
Viade la Constitutione, 43Poviuio-raua 5] 0522960391

HIDRAULICA DEL SUR, SCA = 95-5631667
Sevilla-Malaga,K.4 AicaiA Guapara £]95-5631102

BONET & BONET INDUSTRIAL = 977-700224
Partida Calvario AmposTa 977-700638
BOYRVEN ET ROBY = 616-908833
Lepanto, 18 ViLLaLuneA ) 925-550117
BT ESPANA, SA = 93-7283800
PI.Can Salvatella BarserA VaLLEs [F] 93-7283801

BURUAGA, SA = 94-4499716
Aperribai, 2 GALDAKANO £ 94-4263437
CABCO, SA = 973-321424

C2. Bellpuig-Barbens,Km.1 BeLLruic

CASER AUTOMOCIO, SL = 93-8643443
Pl.Riera Caldes PaLau Piesamans 5] 93-8643337
CASTELLANOS INDUSTRIAL = 942-581312
Santander-Torrelavega, 6 lcoilo £ 942-581306
CEDREGSA, SA = 91-8713567
Estafio, 1-7 ArcanDa DEL Rey 5] 91-8700333
CENTRAL DE AUTOMOCION = 91-7987665
Valle Tobalina, 58J Maorio ) 91-7983882
CINESTEN = 96-2603000
C2, Canet los Valles,6 Sacunto[g] 96-2602257
EQUAL, SA = 91-6953100
C3, Andalucia,Km.13,8 Gerare [ 91-6824916
EQUIPOS V.I. SOLE = 93-6630551
Ctra. Nall.l,Km.599 Pauesa [ 93-6631059
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 ViroriA g 945-292300
ESTAMPACIONES MET. LA MULENAZ 968-661990
Ctra. Pliego,Km.36,3 Mua  [F]] 968-662421

HNOS. VIEL,CARROCERIAS = 96-1769448
Ctra. Valencia-Alicante Favara ] 96-1769481

EUROACCESORIOSY SUMINISTROS = 96-1920699
Acequia de Favara, 1 Quarr pe Poster (5] 96-1920698

HYVA IBERICA = 93-8902044
P 1.Colt de Moja OterooLa [ 93-8902867
INDUSTRIAS GUERRA = 981-519830
Via Cierva-Pl.Tambre Santiaco 981557616
MYCSA = 91-6600460
Sierra Guadarrama, 2 S.Foo Henares [£] 91-6771983
PARTEK CAGOTEC = 91-6270100
Pl.Las Monjas Torreson Arpoz [E] 91-6270106
PINATAR IMPORT, SL = 968-190150
Las Veras, s/n S. Peoro PinaTAR ] 968-190879
PLATAFORMAS MOYMA = 91-6699359
Ctra. Barcelona,K.15,3 Maorp £ 91-6690553

SENAG.PS. @ 91-6572170 SYLTONE IND.IB. = 91-6560056

Industria, 32-PI. Acosenoas [ 91-6620819 Pl.Las Monjas Torreson-Mapr ] 91-6670496

™ = 968-598325 TALLERES CRI-VI, SL = 968-190150

San Miguel, 36 Fuente Atavo (5] 968-598325 Pl.Los Urreas, s/n SAn JAVER

GRUAS (FABRICANTES) TALLERES VELILLA, SA = 93-8493777
P2 de la Ribera, 1 Canovees (5] 93-8499357

ARESMARE = 91-6516622 TALLERS PUJOL = 973-460721

P1.Sur S.SesasTian Reves

ATLAS HIDRAULICA
Antonio Gaudi, 71 Rual

91-6541096

= 93-6970550
93-5860076

solicitud de suscripcion a Nexofrans

Ctra. Lérida-Puigcerda, 60,7 Ponts £]973-460721

TRANSGRUAS = 93-8498388
Ctra. C-17,24 Luiga e VAL ] 93-8496299

VIRGEN DEL MAR S. COOP. AND. = 950-141767
Rosita, 20P1.S. Rafael Huerea Avieria (5] 950-142630

WYCO = 91-6546622
P I.La Hoya S.SesasTian Reves  [£] 91-6547671

GUARDABARROS

Incluye 50 ediciones y monograficos

*Oferta valida hasta fin de existencias. El modelo regalado no se corresponde necesariamente con el de la fotografia

Firma:

Lasuscripcionanud aNEXOTRANSnosdlole
permitiraestar informado puntual mentedetodala
actudidad del Sector, desdelacoyunturaecond-
micahastalas (ltimasnovedadesenvehiculose

Suscribaseahoraal Periodico
Profesional del Transporte
deMercanciaspor Carretera

NEXOTRANS ofrecealosProfesionalesdel Transportede M ercancias
por Carreteraun regalo excepcional con la Suscripcién al Periddico:
un magnifico reloj de pulsera Junghans de tecnologia alemana.

industria auxiliar, pasando por la vida
asociativaolasltimasnormativas, sSino que
ademéslepermitiradisponer deformatotdmen-
tegratuita® deun magnificoreloj depulsera

BOLETIN DE SUSCRIPCION ANexotrans

Deseo suscribirme @ Periddico NEXOTRANS durante un afio, recibiendo un megnifico reloj de
pulsera marca Junghans, por 610 59 euros (Eurapa, 120 euros; Resto del mundo, 140 euros).

delaprestigiosamarcaaemanaJunghans.
Paracumplimentar su suscripcion, envie
el Boletin al fax 91 369 18 39 o so-
licitela en el teléfono 91 369 41 00.

Domiciliacion Bancaria
Ruego carguen en mi cuenta los re-
cibos que presente Nexo Editores
SA correspondiente a mi suscripcion

al Periédico NEXOTRANS.
L e e g
Entidad Oficina D.C. Numero de Cuenta
BaNCO: ..ovvviieeeee e
Titular: oo
[ | S
Firma:

ADAICO = 948-317261
Pl. Noain Esquiroz Pampiona  [E] 948-317276

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-PI.Aguila Ureeo 5] 976-785241

BOSTIFLEX = 943-618205
Letxumborro, 58 Irun-Guipuzcoa (] 943-614063
ER.L = 93-4990017
Gall, 45 Espuctes D Liosresar  [F] 93-4990544
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Viroria £ 945-292300
IMIQ = 977-704835

Partida Comes AmposTA

KITS Y CARROCERIAS
Pl. El Borao, 9-A ALraJARN

() 977-704279

= 976-788175
() 976-788239

PARLOK = 91-6361376
Apdo. 10 Las Rozas [ 91-6372282
ROTOPLAST = 93-3778458
Granada,nave-D CorNeLLA £ 93-3774405
SAF ESPANA = 93-8468111

S.Julian, 220,NV30-PI. GranoLLers [£]93-8467979

SCHULZ IBERICA = 976-455151
Rio Gallego Puesa Awrinoen (] 976-107842

TALLERES HERCULES = 976-573193
Pl. Malpica, c/B ZaracozA £ 976-573273

VISERAS SALAKI = 968-808758
PI. Oeste, parc 5-14 ALcanTariLLa (5] 968-808608

HERRAJES Y
ACCESORIOS

ABRINSA,SL = 93-7778855
Motle, 6PI.CanRoca Esparracuera (5] 93-7778854
ACCEVAL, SL = 96-1480665
Cura Jover, s/n ALBALAT DELS SORELLS

ADAICO = 948-317261
PI. Noain Esquiroz Paveiona (] 948-317276

FORJAS DE VIANA = 948-645175
Ctra. de Recajo, s/n Viana 5] 948-645178
FRANCO LECINENA = 976-530408
Autv. Logrofio,6 Zaracoza 976-532232
GKN GEPLASMETAL = 976-465254
Pl.Malpica, c/J Zaracoza 976-571132

IBERTATRA, SL = 941-261144
Ca, Laguardia,Km.1,5 Logroo £ 941-261413
IMIQ = 977-704835

Partida de Comes AwmposTA 977-704279
IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° Roda, 77 GRraNADA ) 958-265560
INAC CINCO = 968-623328
Media Legua Torres pe Cotiias 5] 968-624640
INDUSTRIAS CORRADOS = 976-572427
PI. Malpica,C/E, parc 31 Zaracoza () 976-573257
INDUSTRIAS DE ESTAMP. MABEL & 93-3451513
Santa Marta, 20 BARCELONA g 93-3452962
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells Prar Liosrecar [ 93-3701807
KINNEGRIP ESPANOLA = 93-3309900
Gran Via Carlos ll, 94 Barceiona [ 93-3305823
LOAD-LOK SPAIN, SL = 96-1665145
Olivera Norte, 13 Ria Rosa £ 96-1665029
LUK AUTOTEILE SERVICE = 902-111115
Lanzarote, 12 S. SesasTiaN Reves [ 91-6586681

MAFESA = 91-7859114
Dtor. Sénchez, 7 Maori 5] 91-7853492
MARJOSA = 950-365238

Fuente Vieja, 6 TAgernAS g 950-362727
MECANIZADOS PINA LOP = 976-144456
Buenos Aires, 21-Pl.Centrovia Muea [5]) 976-144798
MECANIZADOSRGUEZ. FERNANDEZ = 988-519413
PE Pereiro de Aguiar Perero e Acuiar (5] 988-519404

MODULCAR = 948-696560
Pl.-parcela 42 San Aorian 948-670918
MONTCADA = 93-5624450

Pl.Levante PAReTs DeL VALLES 93-5624541
PANG IBERICA, SA = 91-6665577
PI.Sta. Ana C/Tuerca, 11 Rias ] 91-6665757
PILKINGTON AUTOMOTIVE FINLAND 7 91-6361376
Av. Com. Madrid, 35 Las Rozas [F] 91-6372282
POMMIER ESPANA = 93-8181881
Mare de Deu Montserrat, 10 Orerooia [(£)93-8181500
PROME AUTOMOCION, SA = 93-8712754
Ctra. Dosrius, 220 Caroeou £ 93-8712087
PYROPLEX IBERICA, SL = 91-5100642
Arturo Soria, 187 2° Maorp £ 91-4133754

R.S. TURIA = 96-1594270
PI. Algueria del Moret Piiaca ] 96-1594271
RESMA, SA = 33467912912
Zae la Biste BalLLARGUES-FRANCIA [5]) 33467919701
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 BARCELONA 93-3037610
SAFESPANA = 938-468111

S.Julian,220,NV 30 GranoLLers [ 93-8467979
SCHULZ IBERICA = 976-455151
Rio Gallego La PuesLa ALrinoen () 976-107842
SISEAC INTENACIONAL = 91-5631913
Gral. Pardifias, 81 Maorip [191-5631045
TAFY, INDUSTRIAS = 941-258031
Las Cafias, 36-Pl.Cantahria LosroRo 5]941-258031T
TALLERES GUERRERO AYUSO = 949-262753
PI. Miralcampo, 9 6 Azuqueca Hen. [5949-262607

ALCAN ALUMINIO ESPANA = 93-6802725 TARABleSL SA = 94-6305310
PI. Pla-Riera Mouns be Rel (] 93-6801569 B® Urquizu, 58 Icorre 94-6306334
ALUMAFEL = 945-184900 TRAPACO = 91-6562012

Arriurdina, 15-P1.Jundiz Junoiz 5] 945-184907

Sierra Guadarrama, 4 S.Foo.Henares (] 91-6563427

AUSA, SA = 93-8747552 TURISPORT, SA = 93-2378324
Ca. Vic,Km.2,8 MAnREsA 93-8736139 Pérez Galdds, 40 Barcelona 5] 93-2379307

AUXILIAR CARROCERA = 948-188519
Pl. Landaben,c/A,s/n Pavpona (5] 948-188502

VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
€. Andalucia,Km.16,5 Gerare [ 91-4958699

AUXILIAR DE CARROCERIAS = 976-572427
PI. Malpica,C/C,parc 3 Zaracoza [£] 976-573257

WD-40 COMPANY LTD.ESPANA = 91-6572212
Severo Ochoa, 36 Aicosenpas [591-6572211
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Ficosa presentaen EE.UU susnovedades
en comunicaciones para e automaovil

La division Ficosa Technology, de la multinacional espafiola, participa en la reunion de la NVA americana

Hasta San Francisco se trasado la Divi-
sién de Innovacion y Nuevas Tecnolo-
gias de Ficosa para participar delare-

LaDivisién de Innovacion y Nue-
vas Tecnologias de Ficosa presen-
t0 e pasado mes de abril en San
Francisco sus Ultimas novedadesen
comunicaciones avanzadas para el
automovil en la reunion anua de
trabajo que organizala‘ Networked
Vehicle Association - NVA' de los
Estados Unidos.

A través de estas reuniones de
trabgjo, laNVA facilitael encuentro
delosdiferentesactoresimplicados
anivel mundial en € ambito de la
movilidady lastecnologiasdelain-
formacion y lacomunicacion en el
automévil. Los encuentros sirven
paraquelasempresas presenten sus
novedades en estos campos, ade-
mas de compartir experiencias, de-
tectar oportunidades tecnol 6gicas
y generar sinergias entre construc-
tores, proveedores, universidadesy
administracion.

LaNVAinvité aFicosacomouna
de las empresas proveedoras pun-
teras en sistemas de comunicacion
para vehiculos, por su experiencia
en laintegracion de estos sistemas
enel automovil y e creciente porta-
folio de productos tecnol gicos de
lamultinacional espafiola, entrelos
gue destacan su modulo de comu-
nicaciones vehiculo-vehiculo y ve-
hiculo-infraestructura preparado
paraincorporar, entre muchosotros
servicios, lallamadade emergencia

en caso de accidente (e-Call) que
tendran quellevar obligatoriamente
todos los vehiculos en Europa a
partir de2014.

Ficosa particip6 activamente en
las reuniones de trabajo presentan-
do estasinnovacionesy lasdiferen-
tes soluciones que esta desarrollan-
do paralaintegracion 'invisible' de
las antenas en todo tipo de vehicu-
los, como por gemplo, agrupadas
en un solo sistemaintegrado en los
retrovisores—con el beneficio que
esto comporta para los fabricantes
de vehiculos—, 0 incluso integra-
das directamente en lafibrade car-
bono de los techos solares de los
automoviles.

La multinacional espafiola des-
plazé hasta San Francisco uno de
sus'demo cars, equipado con estas
tecnologias que los participantes
pudieron probar sobreel terreno. En
las pruebas pudieron constatar la
total conectividad del coche con e
exterior que ofreceel médulo de co-
muni caciones de Ficosaapartir del
cual sepuede emitir y/orecibir todo
tipo de informacion y/o servicios,
como por gjemplo conexion alnter-
net, recibir [aTV digital enel coche
0 gestionar conexiones via satélite,
entre muchos otros.

A lareunion asistieron los maxi-
mos responsables de empresas
comoVolvo, VW, Nissan, GM, BMW,

union anual de trabajo que organiza la
NVA y presentar sus ultimos trabajos
en comunicaciones avanzadas para €l

Retrovisor con sistema de antenas de
Ficosa.

Ford, Daimler, AT&T, Verizon,
Deutsche Telekom, Al catel-L ucent,
Cisco, IBM, HP, Intel, Ericsson,
Hugues Telematics, Statefarm,
Bosch, Denso y Michelin, ademés
de varias universidades — Stanford,
Berkeley y Toronto, entre otras-, y
agencias gubernamentales de los
Estados Unidos y Canada.

Bien posicionados
Duraid Antoon, director comercid de

FcosaNorthAmericay RamiroQuin-
tero, director técnico de Advanced

automdovil. La compafiia mostré sus so-
lucionesatravésdeun ‘demo cars equi-
pado con las mas recientes tecnologias.

CommunicationsdeFicosa, consde-
ran que "e workshop ha sido muy
interesante. Nos vamos con una vi-
sion global de lo que hay hoy en €
mercado y lo que estan haciendo,
pensando en € futuro, empresas li-
deres en e mundo; también lo que
demandapor gemplo, laadministra-
cion, que esta trabgjando en planes
de movilidad a partir de vehiculos
‘conectados’, ademas de ver que
proponen otras empresas proveedo-
ras. Desde este punto de vista cree-
mosqueen Ficosaestamosmuy bien
posicionados,; nuestros productos e
innovaciones han tenido muy bue-
na acogida y sin duda queremos y
podemos ser unapiezaclaveentodo
este proceso”.

A raiz del encuentro, Ficosayaha
establecido digtintos preacuerdosde
colaboraciony/o seguimiento comer-
cia y tecnoldgico con otras empre-
sas, universidadesy agenciasguber-
namental es norteamericanas que es-
tantrabajando enladefinicion estra-
tégicadelaconectividad de susmo-
delosfuturos—es el caso delosfa
bricantes de automéviles—, y en la
homogenei zacion de los protocolos
de comunicacion quefacilitenlacom-
patibilidad de estos s stemasintegra-
dosen losautomaviles con el entor-
no, avanzando hacia una movilidad
‘inteligente’ y, por tanto, cada vez
més segura'y sostenible.

Envasesintdigentes. Conferenciaabiertaparadar
a conocer los primeros resultados de Nafispack

El proyecto Nafispack entra en su
segundo afio de trabgjo con grandes
avances en la consecucion del pri-
mer envase activo e inteligente ca-
paz deaumentar laseguridady dura-
cién de los alimentos frescos. Para
dar aconocer dichos avances, Itene,
quelidera€l proyecto, organiz6 una
conferencia abierta que se llevo a
cabo amediados de mayo en Bruse-
las. Participaron en é representan-
tesdelaUniversdaddeMilén, CSIC,
Artiba, Metalvuoto, Innventia, SIK,
Nofimay TTZ Bremerhaven, ademas
deltene. Duranteel mismosedieron
aconocer datossobrelosactivosan-
timicrobianos naturales selecciona
dos, actividad antimicrobianade di-
chos elementos, nuevos materiales
de envase y recubrimientos antimi-
crobianos, resultados obtenidos en
los ensayos realizados con salmon,
polloy verdura, entre otros temas.
Como ponentes invitados parti-
ciparon CarlosdelaCruz, deNestl€,
quientraté lavision delacompariia
sobre las tendencias en el envase
activo einteligente; Mauricio Ross,
de Cryovac, quien acercO su punto
de vista como fabricante de enva

ses activos, y e Ex administrador
principal delaUEy consultor exter-
no de Keller and Heckman, Luigi
Rossi, quien habl6 delalegislacion
europeaqueatafied envasedimen-
tario. Parafinalizar, € investigador
NikosChorianopoul os, delaUniver-
sidad deAtenas, acerco los resulta
dosdelosproyectos ProSafeBeef y
Simbioss.

Nafispack cuenta con 17 inte-
grantes, nueve de dlos universida-
des y centros tecnoldgicos y ocho
empresasdetodaEuropa, y acanza,
en tres afios, un presupuesto de tres
millonesdeeuroscon e apoyodd 7°
ProgramaMarcodelaUE.

Objetivo: Mantener la calidad

El proyecto investiga como asegu-
rar y mantener lacalidad de produc-
tosalimentarios en lacadenade su-
ministro mediante el desarrollo de
nuevos sistemas de envase que au-
menten la duracion del producto
fresco usando dos tecnologias no-
vedosas. e envaseactivo antimicro-
biano y € envase inteligente, este
Ultimo basado en lamonitorizacion

oy

0k,

queindicalacalidad delosaimen-
tosconlosnuevosmateriales. Com-
binando ambos se pretende aargar
lavida ttil de estos productos con
calidad y sobretodo con seguridad.
Lasprimerasinvestigacionessehan
centrado en un envase activo que
permita que € producto tarde més
tiempo en deteriorarse aportando
propiedades activas antimicrobia-
nasnaturalesal envase, también han
comenzado las investigaciones re-
lativas ahacer el envaseinteligente
gue permitira saber s € producto

esta fresco mas dias. Por otro lado,
los nuevos materides de envase y
sus sustancias activas estan sien-
do evaluados en términos de riesgo
quimico, toxicol 6gico, microbiol &gi-
co y de modelo predictivo, con €
objeto de determinar si es posible
su inclusion en las listas positivas
gue esta preparando la Comision
Europea para la regulacion de los
mismos. Este proyecto proporciona-
ra herramientas mejoradas para la
evaluacion de riesgos de este tipo
de envases innovadores.

‘Fleting,
srviciode
gestion ‘online
deflotas

El fleeting, unaactividad comer-
cid vinculada alainformacion
por € teléfono movil o Internet
sobre gestion de grandes flotas
devehiculosenrenting, leasing
0 en propiedad, empieza a dar
Sus primeros pasos en Espafia.

El fleeting, que seguin afirman
sus promotores puede llegar a
ahorrar un 5% en costes a em-
presas y particulares, supone
unagestion on line monitorizada
delaflotalas 24 horasdel diay
personalizada en funcion delas
necesidadesy caracteriticasde
cada uno de los clientes.

Una de las empresas que se
dedica a estos servicios en Es-
pafa es |berofleeting que, en
opinion de su director, Carlos
Ruiz Lahmany, secomprometea
gestionar "todo tipo de vehicu-
losdeformapersonalizada, des-
delosque pertenecenalafuerza
de ventas, pasando por los de
directivos, hasta vehiculos in-
dustrialesde hasta 3,5 toneladas
de peso".

El sstemase basaen unahe-
rramienta tecnol égica que per-
mite alasempresaslamonitori-
zaciononlinedelasincidencias
de sus vehiculos con informa-
Cién puntual delosdigtintosries-
gosy aarmas (niveles de con-
sumo, renovacion de contratos,
inspecci 6n técnicadevehicul os,
gastos extraordinarios, averias
reiteradas, puntos del carné del
conductor, etcétera) que cada
vehiculo genera con su uso. El
degtinatariodelainformacionre-
cibirdlos avisosviaSMS o co-
rreo electronico y podra actuar
asesorado por losexpertosdela
empresa gestora.

Estasaplicacionessecomple-
mentan con laatencion telefoni-
capor parte de profesionalesen
contacto directo con € cliente
para ayudarle en la solucién de
lasdistintasincidencias, ademas
deandizar einformar sobreotros
riesgos y mejores condiciones
de ahorro.

Iberofleeting es unainiciati-
vaempresarial de profesionales
con mésde 20 afios de experien-
ciaen el sector del rentingy ad-
ministracion deflotas. Enlaac-
tualidad gestiona una flota de
1.400vehiculosy cuentaconins
talaciones en Madrid, Vaencia
y Barcelonay, proximamente,
abriradelegacionen Sevilla

El mercado del fleeting tiene
un potencial de negocio en tor-
no a los 200.000 vehiculos en
una primera fase de implanta-
cién y en los planes de Ibero-
fleeting se plantea abordar del
15% al 18% del mercado de
25.000a36.000 vehiculosenun
plazo de cinco afios. En materia
de proteccién medioambiental,
Iberofleeting promociona un
programa de certificacion para
auditar lasemisionesde CO, de
las grandes flotas.
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VEHICULOS COMEREIALES
Enero-Marzo 2010 - FURGONES f

Enero-Abril 2010
7.289 (-6,98%)

FURGONETAS » PICK-UPS

| ]1.869

Enero-Abr. 2010
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Fuente: ANFAC (Avance)

Sigue la bajada de los furgones. aunque con cifras ya
mas manejables, la matriculacion de furgones/combi sigue tendien-
do a la baja. Un 5,5% descendieron sus incorporaciones en abril, lo
que condujo a una baja del 7% en el conjunto del cuatrimestre, no
llegando a 7.300 unidades. Por marcas, con un mercado muy dividi-
do, sigui¢ liderando el segmento Renault, seguida por Volkswagen.
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Tras una breve pausa vuelve el deslizamiento.
De nuevo el nimero de empresas de pesado registrd6 un descenso
notable a primeros de junio, si bien estuvo muy centrado en Andalucia,
con mas de un centenar de bajas que no pudieron ser compensadas
con las alzas registradas sobre todo en Catalufia y Valencia.
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Se consolida la recuperacion de los tractocamiones.
Mayo ha sido un buen mes para las cabezas tractoras, que registraron
un alza de mas del 46% con respecto al mismo mes del afio pasado,
claro que éste fue de los peores de la historia. Con ello, y en el conjunto
del afio, ya se aprecia una recuperacion superior al 14%. DAF se sitla
en el primer puesto, seguida por Volvo y Renault, todas ellas al alza.
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Andalucia provoca fuerte retroceso en ligeros.
Al igual que los pesados, las empresas de ligero también registraron un
importante descenso, debido sobre todo a la fuerte caida del registro en
Andalucia con 69 bajas. Las alzas considerables de Madrid y Valencia y
la estabilidad general en el resto no pudieron evitar la caida general.
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La caida del euro supera la contencion del petroleo y encarece el combustible. aunque los precios
internacionales del petréleo se encuentran muy contenidos, en torno a los 71-72 dolares/barril, la debilidad del euro esta provocando que el crudo
y sus derivados se sigan encareciendo en toda Europa, y por supuesto también en Espafia, superando ya los 1,10 euros/litro y camino de los 1,30
como media, subiendo hasta los 1,40 en el Reino Unido, donde, sin embargo, y por causas bancarias, se va reduciendo la diferencia.

Fuente: Mto. Fomento

CONIBUSTIBEE
E.S. MAS BARATAS
GASOLEQ A HABITUAL

LocALiDAD-E.S. ......... €/ LITRO
Aava

Nanclares O. - Eurocam
ALBACETE

LaRoda- La Remediadora
ALCANTE

Beneixama- S. José
AVERA

Ejido - Campoejido
AsTuRiAS

Proaza - Valle del Trubia
Avia

MadrigalA. T. - Gama
Broaioz

Valdivia - Naturcrex
BALLEARS, ILLES

Son Sant Joan - Cepsa
BarceLonA

Moia - Bonarea

Burcos

Miranda del Ebro - Leclerc

Crceres
Garrovillas A. - Iberdoex
Cioz

Setenil - El Agro

CanmagriA

Los Corrales B. - Somahoz
CASTELLON

Vall D"Alba- Coop. San Isidro
Cuupso ReaL

Ciudad Real - Leclerc
Corooea

Villaviciosa C. - El Surtidor
Coruiia, A

Ferrol - Alcampo

Cuanca

ElProvencio - BodegasCR. ......
GRowA

Arbucies - Meroil

Gravon

Alholote (Sin Rétulo)
GuroaarRA

AzuquecaH. - Eroski
Guruzcoa/ Gipuzkoa

[rUra - GASOIEOR ...vvvvervrrsssssssssssssins |
Huetva

Lepe - Cobella

Huesca

Binefar - Bonarea

Jin

Guarroman - Jaimapark
Leon

SanAndrésR. - Leclerc
LiEpA

Guissona- Bonarea

Luco

Sarrid - A Valifias

Meorp

Arganda- Repsol

Métaca

Alfarnate - Coop. Monsalud
Muron

Mula - Frucimu

NavarrA

Orcoyen- Argi

Owrewe

Ramiras - 2001
Paencia

Guardo- Cobasguar
PonTevEDRA
Lalin - Eroski
Rioua, La
Logrofio - Alcampo
SALAVANCA

Carbajosade S. - Leclerc
SEGOVIA

Cuellar- An Glis

SEviLLA
PuebladelR.-Cepsa ...
SorA

Soria- Leclerc

TARRAGONA

Alcover - Libre

TR

Poyo del Cid - Ceji
Toiepo

Quero - Coop. del Pilar
V/ALENCIA

Carcaixent- Agricar
VALLADOLD
EsquevillasE.- Coop. Valle E. .........cccevee. 1,025
V/izcavA | Bizkaia

Erandio - Makro

ZAVORA

Benavente - Teo
ZARNGOZA

Bujaraldz - Bonarea
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Agenda i

Transhoroscopo Publicacion curso Memoria
ARIES LBRA El contratoy sus | Cooperacién en | Un afio para

Z0- | re. - ZZoctubre 1 H '
Lasrelacionesen el trabajo mejora- Losretrocggmeléreaﬁnmderasélo apllcaC|0neS el transporte OIVIdar

rén. Busque el consejo de otros an-
tesdetomar decisionesimportantes.

-v- TAURO

21deabril - 20demayo
Necesitamejorar susistemalabora y
hacer cambios, estolepermitirareno-
var energiasy estar mas motivado.

(_" GEMINIS

21 mayo-21dejunio

Profesionalmente esta en un periodo
incierto, debe recuperar la claridad.
No olvide a quienes han sido |eales.

@ CANCER
22dejunio-22dejulio

Las metas propuestas parecen estar

fuerade su acance, paralograrlo debe

tener pacienciay ganas de seguir.

O/
23dejulio-23deagosto

Siguiendo su intuicién logrard las
condiciones propicias para solucio-
nar un problemafinanciero.

VIRGO

24 deagosto- 22 desepbre.
Ha estado luchando por progresar y
ahoraverarecompensas. Alin asi, no
estiempo de arriesgar.

le estan poniendo un freno paraque se
prepare paraunafase masimportante.

ESCORPIO

23 octubre- 22 novbre.
Comienzan aaparecer problemasque
involucran a personas cercanas, in-
tente solucionarlos conversando.

5 SAGITARIO

| 7=% 23denov.-21dedicbre.

Use su habilidad creativa para fijar
algunasmetasy realizar lastareasque
necesitan ser finalizadas.

#7) CAPRICORNIO
22dedicbre.- 20deenero

Es necesario que deje de gastar di-
nero por ahora, no mas lujos. Debe
ahorrar paralosimprevistosfuturos.

#") ACUARIO
#= | 21deenero-19defebrero

recibira excelentes noticias relacio-
nadas con lo financiero que le per-
miten estabilizar su economia.

|@ PISCIS
20defebrero-20demarzo

Su intuicion es excelente y le tragrd
resultados favorables pero no espere
quee éxitolellame; salgaabuscarlo.

Titulo: ‘El contrato de transporte
por carretera (Ley 15/2009)
Autor: Alfonso Cabreras Canovas.
Edita: Marge Books.

N° paginas: 176.

Titulo: ‘Curso sobre Sistemas Co-
operativos’

Organiza: ITS Espafa

Cuando: 16 de junio, 9:30a18:00
Dénde: Sede DGT, Madrid

Titulo: ‘Memoria anual 2009’
Autor: Anfac

Edita: Instituto de Estudios de Auto-
mocion (IEA)

N° paginas: 130

Escrito por e profesor especia-
listaentrangportede mercancias
Alfonso Cabreras, este manua
tratalaaplicacion practicadeto-
doslosarticulosdelanueval ey
15/2009 queregulad contratode
trangporte naciona por carrete-
ra(seexcluyed ambitoferrovia-
rio), con orientacionesparacar-
gadores y porteadores que les
permitan optimizar € procesode
contratacion en el Sector.

ITSEspafiavaaredizar uncur-
S0 sobre Sistemas Cooperati-
vosquetendralugar enlasede
delaDGT. En €l programa se
incluyen andlisisalosproyec-
tosCoopers|+D, CVISI+Dy
Safespot |+D, todos dela Co-
mision Europea. Ademaés, se
trasadara a los asistentes un
caso préctico deimplantacion
de servicios cooperativos en
el transporte publico.
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Yaestadisponible en laweb
delaAsociacion Espafiolade
Fabricantes de Automoviles
y Camiones (www.anfac.es) la
Memoria Anual del pasado
gjercicio, que analizaen for-
madetalladalaproducciéony
matriculacion de vehiculos
en nuestro pais, asi como la
actividad de la propia orga-
nizaciény sus empresas aso-
ciadas.

Leyendas de ayer, de hoy y siempre en
un entorno encantado que retne Agua,
Luz y Piedra en una sugerente mezcla
de Naturaleza y sensibilidad. Una Guia
magica, literaria y visual de uno de los
parajes mas visitados y admirados de

Aragon y de toda Esparia.

Del mismo autor:

Dos historias convergentes de amor
y busqueda de la propia identidad
mas alla del tiempo, en el marco
prodigioso de la Salamanca

(De venta en librerias, en la editorial
y en el propio Monasterio de Piedra)

No podia ser
de olra
manera

monumental.

Masinformacion y ventadirecta: http://es.geocities.com/jose_arquero
& 91 36941 00. Fax: 91 369 18 39. E-mail:publicaciones@gruponexo.org
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RESULTADOS

A Evolucion

En manos
de todos

La economia en generd y €
Sector en particular, seencuen-
tran cadavez méas sometidosy
condicionados a factores ex-
ternos. Desdelasdirectricesde
politica econémica dictadas
desde Bruselas o Washington
hasta €l precio del combusti-
ble, manipulado desde el mer-
cado del petrdleoy lacotiza-
ciéndel euro, poco parece que
se puedahacer deformaauto-
noma, no ya para solventar la
crisis, sino simplemente para
paliar sus efectos, mas que
pequefios ajustes sin dema-
siada trascendencia.
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COYUNTURA / La caida del euro frente al doélar encarece el combustible | o En Ruta

Matriculaciones irregularesy
contraccion de las empresas

Aunque los segmentos mas importantes,
como furgonetasy tractoras, registran una
considerable reaccién con respecto al afio
pasado, el ritmo de matriculacién sigue

siendo lento y no extensivo al resto del
Sector. Por otro lado, las empresas siguen
cerrando o reduciendo su tamafio y nime-
ro de autorizaciones en pesado y en ligero.

INDICADORES NEADTRANS DE COYUNTURA DEL SECTOR

PREGIO DL GASOLEQ
El desplome del euro
impide que se trasla-
de a gasoleo la ten-
denciabgjistadel pre-
ciodel crudo.

EMPHESAS

Sigueel deslizamien-
to, incluso acelerado
salvo escasas reac-
ciones, que es ain
mayor en lastarjetas.

MATRIGUEAGIONES
L os segmentos mas
punteros mantienen
algunareaccion, pero
€l resto sigue sin to-
car fondo todavia.

EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2009-2010
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VvV Descenso

Nombramiento en Peugeot

Antonio Gonzélez esel nuevo
director general adjunto de
Peugeot Espafia, en €l marco
de la Direccion de Peugeot
paraEuropadel Sur, y depen-
diendodeRafael Prieto. Licen-
ciado en Derecho y en Cien-
cias Empresariales por la
Pontificiade Comillas, llevaen
lamarcadesde 1994.

Antonio Gonzélez José Antonio Grifian

‘Céntimo’ en Andalucia

La Junta de Andalucia, por
medio de su presidente, acaba
deanunciar unaserie de medi-
das de austeridad anticrisis,
entrelasque seincluyen, ade-
mas de una mayor retencion
fiscal alasrentasmésaltas, la
implantaciondel ‘ céntimo’ sa-
nitario, un nuevo torpedo en
lalineadeflotacion sectorial.

Buenas
practicas
contrae
fraude
fiscal
Ignacio Cepeda

ESPUES DE LA FIRMA del
D ‘Manual de buenas

préacticas parala perse-
cucion del fraude fiscal’, mani-
festamos que esta plenamente
asumido que | as sociedades mas
avanzadas han tomado concien-
cia de sus obligaciones en el
cumplimiento de las obligacio-
nes fiscales y el efecto directo
gue tiene sobre diferentes as-
pectos sociales y econdémicos,
en todos los &mbitos y concre-
tamente en el de nuestro territo-
rio histoérico.

El pasado 23 de abril se nos
dio traslado de este documento,
el ‘Manual de buenas précticas
para la persecucion del fraude
fiscal’ que Guitrans ha suscrito
por las siguientes razones.

1.- Esun valor plenamente asu-
mido que tanto el ciudadano
como las entidades publicas y
privadas tienen que cumplir con
lasobligacionestributariasy fis-
cales correspondientes, que
marca el Ordenamiento fiscal y
juridico.

2.- Estacolaboracion es necesa-
ria para el desarrollo social y
econdémico de nuestro territorio
histérico.

3.- Laobligatoriedad en el cum-
plimiento de las obligaciones
tributariasy fiscales que recoge
el documento ha de suponer un
compromiso mas amplio y que
debe abarcar a todos los ciuda-
danos y entidades puablicas y
privadas, de forma que las car-
gas en el sostenimiento del Pais
Vasco queden repartidas solida-
riamente entre todos sus inte-
grantes.

Comparecencia de Ignacio Cepeda,
presidente de Guitrans, tras la firma del
Manual para la Persecucion del Fraude
Fiscal. San Sebastian, 14 de Mayo.

Informacion actualizada a diario y
nuevas secciones con mas contenido
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