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La realidad a la que se enfrenta el
Sector tras la entrada en Vlgor el Brexit

El acuerdo suscrito entre la UE y el Reino Unido permitira
dar continuidad a la actual conectividad del transporte por
carretera, aunque la prestacion de servicios por parte de los
transportistas espafioles se ve ralentizada desde el 1 de Enero.
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El acuerdo permite dar conti-
nuidad a los actuales flujos co-
merciales entre Espafia y el pais
britanico tras la finalizacion del
periodo transitorio establecido
el 31 de Diciembre, teniendo en
cuenta que representa el quinto
pais de destino de las mercancias
espafiolas, que son transportadas
por una flota de 8.000 camiones
espaifioles. Panorama / Pag. 5
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La Plataforma Digital del
Transporte del Grupo NEXO,
que afio tras aflo refuerza su
liderazgo como el ‘portal’
de noticias de Transporte al
que mas tiempo dedican los
profesionales del Sector, en

Europa propone su estragia de
movilidad sostenible inteligente

La Comision Europea ha pre-
sentado un documento titulado
‘Estrategia para una movilidad
sostenible e inteligente: enca-
minando al transporte hacia
el futuro’, junto con un plan
de accioén que comprende 82
iniciativas. En este documento
se recoge la vision de la politica
de transportes de la UE para los
proximos afios y establece 10
iniciativas emblematicas que, a
su vez, anuncian medidas que la
Comision presentara durante los
proximos afios.  Dossier / Pag. 38

el entorno de los 11 minutos,
registra en el computo global
de 2020 un amplio incremento
de usuarios (324.000), sesiones
(467.000) y paginas vistas (1,7
millones), creciendo todos los
parametros por encima del 50%.

El Grupo PSA obtiene el
International Van of the Year

Alas versiones electrificadas de su furgon medio

Un jurado compuesto por 24
periodistas y expertos indepen-
dientes de 24 paises de Europa
y de Rusia ha atribuido el pres-
tigioso premio ‘International
Van of the Year 2021’ (IVotY)
a los Peugeot e-Expert, Citroén
&-Jumpy, Opel Vivaro-e y Vau-
xhall Vivaro-e (Groupe PSA),
que son los primeros vehiculos
electrificados de la gama de
vehiculos comerciales ligeros
del Grupo.  Panorama/Pag. 12
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Ovidio de la Roza

A ACTUACION DE las em-

presas de transporte y

de nuestros conductores
durante el transcurso de toda
la pandemia del Covid-19 esta
siendo ejemplar, tanto por su im-
plicacion y compromiso por no
dejar desabastecidos los merca-
dos, atendiendo las necesidades
de los ciudadanos sin ningin
tipo de reticencias a pesar de
los riesgos asumidos, como
por su esfuerzo para conseguir
que la vida continuie con cierta
normalidad.

Sin embargo, parece ser que
las medidas adoptadas de for-
ma unilateral por los distintos
estados miembros de la Union
Europea estan haciendo im-
posible cumplir el principio
basico acordado de mantener
los corredores abiertos para
el movimiento de mercancias,
también conocidos como ‘Green
Lines’, que son imprescindibles
para que la sociedad, la industria
y el comercio sigan funcionando
con normalidad.

Hoy mas que nunca, nece-
sitamos contar con el apoyo
de nuestro Gobierno para que
intervenga de forma activa en
la busqueda de soluciones agi-
les, lo que implica atender de
forma inmediata las necesidades
basicas de nuestros conductores
atrapados en Francia y Reino
Unido, asi como interpelar, tan-
to al gobierno francés como a
la Comision Europea, para que
dichos conductores tengan la
posibilidad de poder retornar a
sus lugares de procedencia con
la mayor urgencia posible.

El Gobierno tiene
que velar por
nuestros intereses

Si de lo que se trata es de
evitar que se extienda la nueva
variante del Covid-19 detectada
en el Reino Unido, dificilmente
se va a conseguir generando aglo-
meraciones innecesarias de miles
de conductores abandonados en
las cunetas o en aparcamientos
disuasorios, improvisados de
cualquier manera, sin las aten-
ciones minimas necesarias para
que las personas alli hacinadas
puedan cumplir con sus necesi-
dades mas basicas de comida,
descanso y aseo, sin incrementar
al mismo tiempo la posibilidad de
un contagio por el elevado nivel
de concentracion creado.

En nuestra opinion, la mejor
medida de seguridad contra
la propagacion del virus para
cualquier transportista en este
momento, es poner kildmetros
de por medio en el espacio segu-
ro de sus cabinas, no intervenir
en las operaciones de carga y
descarga y limitar al minimo
los contactos necesarios para
el despacho documental de las
mercancias, para lo cual seria a
su vez el momento adecuado de
impulsar la digitalizacion de los
documentos de transporte.

Al margen de las reivindi-
caciones que el Sector tiene
pendientes de resolver en las
mesas de negociacion con el
Ministerio de Transporte, Mo-
vilidad y Agenda Urbana, y de
las enormes pérdidas econdomi-
cas que esta ocasionando esta
situacidon sobrevenida, y de la
que, sin duda, tendremos que
hablar mas adelante, lo que hoy
nos urge, es que se dé una salida

Reclamamos la actuacion inme-
diata del Gobierno para que los
conductores atrapados vuelvan
a su casa con urgencia

satisfactoria a las necesidades
del transporte de mercancias por
carretera, para lo que se hace
imprescindible el apoyo incon-
dicional del Gobierno espaiiol,
a través de todas las acciones
diplomaticas necesarias frente
a sus homologos franceses y
britanicos, asi como de la bus-
queda de soluciones urgentes,
armonizadas y consensuadas en
el Consejo de la Union Europea.

En consecuencia, desde la
CETM reclamamos la actuacion
inmediata de todo el Gobier-

no para solventar la situacion
descrita y conseguir el retorno
urgente de nuestros conductores.
Igualmente, solicitamos que se
habiliten los cauces adecuados
para asistir a aquellos profesio-
nales que, en el desarrollo de su
trabajo, se puedan ver afectados
por un posible contagio y no
puedan retornar a sus domicilios
de manera inmediata.

Ovidio de la Roza, presidente de la
CETM, en una carta abierta al ministro
de Transportes, José Luis Abalos. 22 de
diciembre de 2020 .
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El ministro del Interior ha
asegurado que "no es un balance
triunfalista, ya que siguen siendo
cifras inaceptables para cualquier
sociedad y para los que trabajamos
en el Ministerio del Interior y
en la DGT, ya que sabemos que
esas muertes son evitables en
su mayoria", tras conocerse que
en 2020 fallecieron en nuestras
carreteras 870 personas,
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Presupuestos

del Mitma
para 2021

Jose Luis Abalos

ARA CONSEGUIR un
transporte mas eficien-
te, sostenible, seguro
y competitivo para viajeros y
mercancias, se trata de actua-
ciones como la renovacion de
la linea Soria-Torralba o actua-
ciones en mejora de sistemas y
seguridad. Para el fomento de la
intermodalidad y 1a moderniza-
cion de nodos de distribucion:
192 millones.

Y ayudas al sector del trans-
porte para el impulso de la
sostenibilidad, digitalizacion e
innovacion de la cadena logis-
tica: 240 millones.

En resumen, la mitad del
Plan Europeo se destina a aten-
der competencias y respon-
sabilidades de otras Adminis-
traciones Publicas, también
de particulares y de empresas
privadas. Siempre hemos dicho
que este es un Plan para Espafia,
y no para el gobierno. No hay
recuperacion ni transformacion
de la economia espafiola sin
contar con Comunidad es Auto-
nomas y Ayuntamientos, y por
supuesto con la sociedad civil.

Teniendo en cuenta este
contexto, paso a presentarles
el Proyecto de Presupuestos
Gen erales del Estado para el
afio 2021 en el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana.

Son unos Presupuestos his-
toricos. La inversion alcanza
el nivel mas alto de los ultimos
10 afios. Constituyen por tanto,
un cambio radical de tendencia,
como se puede apreciar en el
grafico, y permiten materializar
el nuevo enfoque del que habla-
bamos antes: dan un impulso
decisivo pa ra la recuperacion.

El conjunto de las actuacio-
nes del Ministerio y sus empre-
sas publicas asciende a 16.664
millones de euros.

El transporte urbano y metro-
politano recibe un impulso espe-
cial también en los Presupuestos.
Apostamos por ciudades con
mejor transporte publico y por
medios saludables, y menos de-
pendientes del vehiculo privado.
En este sentido:

- Por primera vez y para
reforzar el papel que la movi-
lidad ocupa en este Ministerio,
asumimos las subvenciones a
consorcios, autoridades metro-
politanas y entidades locales
que venian gestionando hasta
ahora el Ministerio de Hacien-
da, para financiar el transporte
colectivo urbano que recibiran
hasta 373 millones.

José Luis Abalos es ministro de
Transporte, Movilidad y Agenda
Urbana.
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Vaya comienzo de ano

DIOS AL 2020, HOLA A 2021. Esta

fue una de las frases pronunciadas

mas veces y con mayor esperanza

durante los dias de cambio de afio.
Poder despedir el peor afio de nuestra historia
reciente era motivo de alegria, de cierto alivio,
y de esperanza de cara a comenzar otro ejercicio
complicado, si, pero con el convencimiento de
que iba a ser mejor.

Y atn lo puede ser, no cabe duda. Pero el inicio ha sido descorazonador. A
nivel general, Folimena ha causado estragos. Una nevada como no se recordaba
ha tefiido de blanco mas de la mitad del pais, impidiendo la circulacién y el
abastecimiento habitual de supermercados, farmacias y, mas aun, poblaciones,

llevaran, las necesidades de la misma que
pudiera haber en destino, ni las personas que los
conducen. Es incomprensible e impresentable
que, una vez mas, se opte por una decision que,
mil veces antes, se ha demostrado ineficaz.

Detener el transporte, obligar a los
conductores a permanecer en sus vehiculos
con muchos grados bajo cero en el exterior,
sin posiblidad de abandonar la cabina y sin una fecha clara para reanudar su
actividad, deberia ser algo del pasado. La experiencia deberia habernos servido
para buscar alternativas, pero no. Al final, pagan los mismos.

Hacia poco mas de 10 dias que los conductores profesionales estaban
atrapados en la frontera entre Francia y Reino Unido, como consecuencia del

Deseabamos decir adios a
2020, pero la bienvenida
que nos depara 2021 no estd
siendo la esperada

solventando, pero hemos podido comprobar la falta

Brexit. Muchos de ellos pasaron lejos de casa
las Navidades, y el clamor popular fue unanime
ante tal injusticia, exigiéndose a los Gobiernos

competentes que tomaran cartas en el asunto.
Sin embargo, cuando el problema fue doméstico,
de otra indole pero con los mismos afectados, ya
no parecid tan necesario aliviar las condiciones
en las que quedaron esas personas, tiradas en la
carretera y sin ayuda.

Por ser justos, diremos que en muchos casos
si se les pudo acercar alimentos y bebida, pero ;a
nadie se le ocurri6 instalar WC portatiles? ;Tan
complicado es de entender que hay necesidades
basicas que no entienden de la climatologia?

Si a esta situacion coyuntural sumamos el
repunte de los casos de Covid, que nos aboca
a una irremediable tercera ola, el escenario que
se dibuja es poco alentador. Ojala la situacion
sanitaria pueda resolverse lo antes posible, y
de ese modo centrar esfuerzos en recuperar la
economia nacional, o lo que quede de ella para
entonces. Vacunar a la poblacion, incluidos a
todas las personas que forman parte de la cadena
de suministro, para que no se detenga, es una
prioridad de Estado. O debiera serlo. Es el camino
para poder seguir adelante.

Que le sea util. Es nuestro mayor interés.

que se han quedado incomunicadas.

Las consecuencias, poco a pocCo, s€ van
Periddico Profesional del Transporte de Mercancias por Carretera

de género en las estanterias de los supermercados
y cierto principio de psicosis en la poblacion
ante la posibilidad (remota) de que no pudieran
abastecerse de lo basico. La nieve, en el momento
del cierre de esta Edicion, atin descansa en calles y
parques de muchas ciudades, y es posible que tarde
algtin tiempo en desaparecer, por la ola de frio que
vivimos los dias posteriores al termporal.

Pero, ;por qué no habia género en los
establecimientos? Porque los camiones no
pudieron llegar hasta sus muelles de descarga.
De nuevo, los vehiculos de transporte han sido
protagonistas. De nuevo, se les echaba de menos.
De nuevo, la mirada recaia en las posibilidades
de opracion de los grandes centros logisticos,
como Mercamadrid. De nuevo, el transporte se ha
demostrado esencial para la vida, en su conjunto.
Sin hablar de la distribucion de las vacunas...

Y, por desgracia, de nuevo tenemos que
lamentar que no se cuide al Sector como merece.
Porque una de las primeras decisiones que se
tomaron fue la de ‘embolsar’ a los camiones.
No dejarles circular, en una palabra que todos
podemos entender. Sin importar la carga que
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El cierre de Cataluinia

Récord en la Plataforma Giovanni Bruno

A PLATAFORMA DIGITAL de Transporte del Volvo se sitla los clientes desde A GENERALITAT DE CATALURNA acordé la
Grupo NEXO ha apostado siempre por la como lider de mer- el principio y a lo prohibicién de la circulacién de todos los
Prensa de calidad, ofreciendo informacion cado en vehiculos largo de todo el ci- camiones de mas de 7.5 toneladas en toda su
sectorial profesionalizada y rigurosa, pensada y pesados, matricu- clo de vida del pro- red viaria durante tres dias debido a la borrasca Filomena.
dirigida unica y expresamente para los empresarios lando 2.532 unida- ducto. Aun en estos Y, como es normal, las Organizaciones empresariales,
y profesionales del Sector”, asegura el presidente del des 'y conuna cuota meses complicados, como Fenadismer o CETM, arreciaron en sus criticas
Grupo, Eugenio de Quesada, “un objetivo cumplido del 15,7% posicio- ver como los clien- por considerar la decision “excesiva”, teniendo en cuenta
tras mas de una década de edicion diaria, como nando al Volvo FH tes han confiado en que apenas habia circulacion de vehiculos particulares

con I-Save como la
tractora mas vendi-
da en Espafia. El fabricante
ha liderado las ventas de este
segmento con una cuota del
17,2% y un total de 2.197
matriculaciones. Su director
general fija las claves en “la
prioridad de acompaifiar a

nosotros, para cre-
cer juntos y superar
estos dificiles momentos, su-
pone una enorme satisfaccion
para todo el equipo. Nuestros
valores de calidad, seguridad
y cuidado del medio ambiente
han sido mas apreciados que
nunca en un aflo critico”.

por el confinamiento perimetral de la poblacion en sus
municipios por el Covid, y las consecuencias economicas
y personales ocasionadas tanto a los transportistas como a
sus mercancias, bloqueadas durante tres dias seguidos. En
una decision sin precedentes y con tan sélo dos horas de
antelacion, los camiones vieron impedida su circulacion
y el normal desempefio de su trabajo. Pero no debemos
olvidar que dentro de los camiones van personas, en las
que rara vez se piensa a la hora de afrontar emergencias

demuestra el excepcional tiempo medio de lectura
de nuestros mas de 324.000 usuarios, que los datos
oficiales de Google Analytics sitian muy cerca de
los 11 minutos”. Segun datos oficiales de Google
Analytics, supera en los ultimos 12 meses la cifra
de 1,7 millones de paginas vistas, lo que supone un
aumento del 42% en comparacion con los 1,2 millones
de 2019. La media mensual esta muy proxima a las
150.000 paginas vistas. También crecen a doble

digito las visitas (467.000), con una tasa positiva del
54,6%, mientras que los usuarios (324.624 en 2020)
lo hacen atin mas, un 70,5%. Se trata del cuarto afio
consecutivo en el que evolucionan de forma positiva
los tres indicadores. Ademas de estas cifras de trafico,
otro dato muy destacable de los recabados por Google
Analytics es el tiempo que dedican los profesionales a
la lectura del digital, cercano a los 11 minutos.

Volvo Trucks concluye el aiio 2020
como lider del segmento pesado, con
una cuota del 15,7%, que se repite en
el caso de las tractoras, donde alcan-

za el 17,2% de penetracion

como la reciente nevada. Que es un fendémeno anoémalo,
estamos de acuerdo. Que se podia haber gestionado de
otra manera, sin duda ninguna. Fenadismer considero
dicha medida “excesiva e irracional”, teniendo en cuenta
que afecta a toda su red viaria, incluidas las autopistas
que transitan por Catalufia, que son ejes principales de
conexion entre la Peninsula y el resto de Europa, y por
la que transitan diariamente mas de 10.000 camiones.
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< En confra

NA DE LAS CUESTIONES que
nunca pierden actualidad en
relacion con el transporte de

mercancias por carretera es la de los

pesos y dimensiones. A raiz de la entrega
en Espaia de la primera unidad EcoDuo,
por parte de Schmitz Cargobull al ope-
rador logistico Lopezmar, Fenadismer
ha recordado que este tipo de vehiculos,
que alcanzan los 30 metros de longitud

y las 70 toneladas de MMA, no estan

autorizados para circular por las carre-

teras de nuestro pais, a excepcion de
que reciban autorizaciones especiales.

Por ello, se pregunta la razén por la que

estan siendo cada vez mas comunes en

las operaciones. Por su parte, tanto el
carrocero como el cliente muestran su
satisfaccion por las prestaciones de este
tipo de combinaciones, desde el punto
de vista operativo, pero también de
reduccion de viajes y de sostenibilidad

ambiental. El debate estd servido, y

también lejos de encontrar una solucion.

. Debe el Sector apostar por los Duo-trailers?

< A favor

ENADISMER
viene asistien-
do con sorpre-

sa y preocupacion al

misterioso crecimiento
de los denominados

'do-trailers', una nue-

va categoria de vehi-

culos de transporte de

mercancias de grandes dimen-
siones que no estan autorizados
por la actual normativa de pesos
y dimensiones para circular
por las carreteras espafiolas. El
Dulo-Trailer es una composicion
de vehiculos de transporte de
mercancias, de mas de 30 metros

'No estan autorizados’

de longitud y 70 tone-
ladas de masa maxima,
que estan autorizados
exclusivamente en los
paises nordicos en aten-
cion a sus especificas
necesidades de trans-
porte. Sin embargo con
cardcter experimental,
la DGT ha venido autorizando
estos ultimos afios la circulacion
de un nimero limitado de dichos
hipercamiones a algunos operado-
res logisticos y grandes flotistas, a
modo de prueba.

Julio Villaescusa es el presidente del
Fenadismer.

'Solucion ambiental’

OMO compa-

fifa que opera

a nivel inter-
nacional, hemos sido
fuertes impulsadores
de los sistemas modu-
lares. Llevamos mas
de dos afios comercia-
lizando este tipo de
conjuntos en los paises escandi-
navos, con especial penetracion
en Suecia y Finlandia, donde
ya hemos vendido unas 100
unidades. Es una solucion clara
que nos permite luchar contra
el cambio climatico, la presion
en las carreteras y la escasez de

conductores", indica
el director comercial
de la compaifiia en
nuestro pais. Schmitz
Cargobull aboga por
introducir en toda Eu-
ropa un concepto de
transporte que alivie
la presién sobre la in-
fraestructura existente y cumpla
las normas actuales del Sector
del transporte —especialmente
en el transporte combinado—,
y sea ideal para el uso fuera de
las ciudades.

Mi%uel Iglesias es el director comercial
de Schmitz Cargobull Ibérica.

Previsible
auge

ENADISMER PONE el

acento en que "el Duo-

Trailer compite con otra
categoria de hipercamion ya
existente en Espaia, el mega-
camion, que fue legalizado a
finales de 2015 tras la modifica-
cion del Reglamento General de
Vehiculos. Es un conjunto de ve-
hiculos de mas de seis ejes con
una longitud de 25,25 metros de
longitud y 60 toneladas de masa
maxima, que para su circulacion
en Espaiia con fines comerciales
precisa de una autorizacion ex-
pedida por Trafico en la que se
establece el itinerario a seguir".

La Federacion matiza que
sin tener una presencia relevan-
te, "ha registrado un crecimien-
to espectacular en el numero de
autorizaciones, pasando de 122
en 2016 a mas de un millar de
unidades en los dos ultimos
afios, previéndose que siga
aumentando en los proéximos,
lo que supone en ambos casos
una competencia directa con
el resto de transportistas que
operan en Espana".

Por su parte, Javier Espliego,
responsable de grandes flotas
de Schmitz Cargobull, afirma
que "necesitamos soluciones
que contrarresten el cambio
climatico a pesar del aumento
del volumen del transporte.
Trabajar en un replanteamiento
radical sobre este tema era casi
imprescindible y con el EcoDuo
conseguimos reducir las emisio-
nes de CO2 un 25%, atacando
directamente uno de los factores
esenciales del cambio climatico.
También se ha reducido en un
14% la carga por eje y con ello
el consumo de combustible".

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

AN Estudios de Mercado.

N Estudios Estratégicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N Busqueda de socios financieros.
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El Brexit ha llegado: ; En qué situacion queda el Sector?

El acuerdo suscrito entre la UE y el Reino Unido
permitira dar continuidad a la actual conectividad
del transporte por carretera, aunque la prestacion
de servicios por parte de los transportistas espa-

El acuerdo permite dar continuidad
a los actuales flujos comerciales
entre Espafia y el pais britanico
tras la finalizacion del periodo
transitorio establecido el 31 de
Diciembre, teniendo en cuenta que
representa el quinto pais de destino
de las mercancias espafiolas, que
son transportadas por una flota
aproximada de 8.000 camiones
espafioles.

El Documento explicativo sobre
la regulacién del transporte por ca-
rretera, tanto de mercancias como
de viajeros que ha elaborado el
Gobierno britanico, explica como
queda el régimen aplicable a partir
del 1 de Enero en base al acuerdo
post Brexit suscrito entre la UE
y el Reino Unido, y en el que se
incluyen las siguientes cuestiones:

— ¢ Los transportistas por carre-
tera seguiran teniendo los mismos
derechos para operar entre la UE y
el Reino Unido?

El Acuerdo de Comercio y Coo-
peracion UE-Reino Unido suscrito
prevé el acceso al transporte inter-
nacional a partir del 1 de Enero sin
cuotas ni imitaciones de cupo para
las empresas transportistas que
transportan mercancias por carre-
tera entre la UE y el Reino Unido.
Esto significa que los camiones
de cualesquiera de los paises de la
UE podran llegar al Reino Unido

y regresar de alli ilimitadamente,
incluso cuando no estén cargados.
Los mismos derechos se otorgan a
los transportistas del Reino Unido
que viajen desde dicho pais a cual-
quier punto de la UE y su regreso.

— (Y si hubiera habido des-
acuerdo? Desastre

De no haberse alcanzado el
Acuerdo, solo un nimero muy
reducido de empresas transpor-
tistas titulares de licencias de la
Conferencia Europea de Ministros
de Transporte (ECMT) habrian po-
dido realizar estos viajes (en el caso
de Espaiia en torno s6lo a 800 au-
torizaciones). Sin embargo, gracias
al acuerdo alcanzado, las empresas
transportistas de los paises de la
UE pueden seguir operando con
su actual licencia comunitaria para
seguir transportando mercancias
al reino unido. En el caso de las
empresas transportistas residentes
en el Reino Unido, su licencia co-
munitaria sera sustituida por una
nueva licencia para poder operar
con la Union Europea, la cual
sera expedida por las autoridades
britanicas siempre que se cumplan
los requisitos de competencia pro-
fesional, capacidad economica,
honorabilidad y establecimiento
idénticos a los exigidos a las em-
presas de la UE.

Ademas las empresas transpor-

fioles se vea ralentizada a partir del 1 de Enero
con el establecimiento de controles fronterizos y
aduaneros para acceder a dicho pais. Con la actual
licencia comunitaria, las empresas transportistas

tistas de la UE y del Reino Unido
también podran realizar hasta
dos operaciones adicionales en el
territorio de la otra parte, una vez
que hayan cruzado la frontera. Esto
permitira a los transportistas de la
UE que llevan una carga al Reino
Unido realizar dos operaciones
de cabotaje en el Reino Unido, lo
que limitara el riesgo de tener que
viajar de regreso a la UE sin carga.

Para los transportistas del Reino
Unido, estas operaciones adicio-
nales pueden estar compuestas
por dos operaciones de comercio
cruzado (es decir, operaciones de
transporte entre dos Estados miem-
bros) o bien una operacion de co-
mercio cruzado y una operacion de

Astic exige unificacion burocratica
para evitar retenciones innecesarias

Elobjetivo es que no se repitan los colapsos provocados por laimplantacion del Brexit

Astic alerta sobre nuevos colapsos
fronterizos por el Brexit debido a
la descoordinacion de tramites
burocraticos. Asi, la Asociacion
del Transporte Internacional por
Carretera (Astic) advierte del ries-
go de nuevas colas kilométricas
de camiones y desatencion de los
conductores profesionales, como
ya sucedi6 en Calais y Dover, y
solicita coordinaciéon documental
para las empresas transportistas
y navieras desde las autoridades
aduaneras y portuarias.

Astic considera que los Puertos
de Bilbao y Santander pueden ser
alternativa de transito de mercan-
cias al Canal de la Mancha y con-
vertirse en dos nuevos puntos de
conexion principales con el Reino
Unido, evitando asi posibles pro-
blemas de retenciones en los pa-
sos tipicos del Canal por ferry o el
Eurotunel.

" Ain no hemos vuelto a los vo-
Iimenes de paso habituales, pero
si no se engrasa bien la uniformi-
dad de documentos requeridos,
afrontaremos nuevos episodios de
caos fronterizo con grandes colas
de camiones, miles de horas per-
didas y desatencion a los profesio-

nales", asegura Ramoén Valdivia,
director general de Astic.

Descoordinacion burocratica

Se hace hincapié en el peligro de
que se produzcan nuevos colapsos
fronterizos a ambos lados del Ca-
nal de la Mancha y otros similares,
a consecuencia de la descoordina-
cion de los tramites burocraticos
de aduana en la nueva frontera
entre Reino Unido y la UE, lo que
implica nuevas colas kilométricas
de camiones y desatencion de los
conductores profesionales, por
falta de uniformidad en los docu-
mentos requeridos.

Por tanto, Astic solicita su coor-
dinacion y de los sistemas infor-
maticos de cara a facilitar a las em-
presas transportistas que puedan
operar agilmente, también en mo-
dalidad comodal con las navieras.

Segun la patronal del transpor-
te internacional por carretera, las
autoridades aduaneras y las por-
tuarias deben acelerar esta norma-
lizacién antes de que los volime-
nes de mercancias intercambiadas
entre ambas partes vuelvan a su
estado normal. Hay que recordar

que mas de 10.000 camiones al
dia cruzan entre Reino Unido y
Europa con mercancias en ambos
sentidos.

"Las empresas que exportan
declaran todo lo que llevan en el
camion, y cada una de las expe-
diciones de mercancias lleva un
numero asignado. Para los trans-
portistas, el disponer del mismo
deberia bastar, sin mayores requi-
sitos de documentacion, que ya ha
sido formalizada por el exporta-
dor. Ahora, en algunos puntos se
les esta requiriendo que declaren
todo el listado de bienes que lle-
van", explica Valdivia.

Asimismo, ante esta situacion
y para evitar retenciones de mas
de ocho horas como las vividas re-
cientemente en Foronda (Alava),
la patronal del transporte interna-
cional por carretera considera que
los puertos de Bilbao y Santander
pueden ser alternativa de transito
de mercancias al Canal de la Man-
cha. "Es una oportunidad que es-
peramos se sepa aprovechar para
potenciar otras rutas comodales
desde los puertos del Cantabrico
espafiol hacia los del sur de Gran
Bretafia", concluye Valdivia.

"cabotaje" (es decir, una operacion
de transporte dentro de dos puntos
de un solo Estado miembro).

—¢ Hay disposiciones de seguri-
dad vial y competencia leal?

Todas las empresas transpor-
tistas, conductores y vehiculos
involucrados en viajes transfron-
terizos estan sujetos a los altos
estandares comunes establecidos
en el Acuerdo, que son especificos
del Sector del transporte por carre-
tera. Estos incluyen, en particular,
las condiciones laborales de los
conductores, su nivel de cualifi-
cacion profesional, los requisitos
técnicos de los vehiculos y las
condiciones minimas para que las
empresas transportistas obtengan

espafiolas pueden seguir realizando sin limite
alguno transportes internacionales con el Reino
Unido y ademas hasta dos operaciones de cabotaje
en territorio britanico.

una licencia. Estas condiciones
son esenciales para garantizar una
competencia leal, buenas condicio-
nes de trabajo para los conductores
y un alto nivel de seguridad vial.
Ademas, las disposiciones sociales
y de competencia leal que se apli-
can a todo el Acuerdo también se
aplicaran al Sector.

—¢Y garantes del transporte
entre Irlanda y el resto de la UE?

El Acuerdo permite todos los
derechos de transito. Esto significa
que las empresas transportistas de
la UE pueden cruzar Gran Bre-
tafia para llegar a la UE u otros
terceros paises desde Irlanda (el
llamado "puente terrestre"). Del
mismo modo, los operadores del
Reino Unido pueden transitar por
el territorio de la UE para llegar a
otras partes del Reino Unido (por
ejemplo, Irlanda del Norte) o ter-
ceros paises. Estas disposiciones
permitiran la continuaciéon de los
vinculos logisticos entre Irlanda y
el resto de la UE a través del Reino
Unido. Las empresas irlandesas
podran seguir utilizando estas rutas
comerciales, a menos que decidan
utilizar rutas directas al resto de la
UE por mar. Las empresas trans-
portistas con sede en Irlanda y en
Irlanda del Norte también podran
realizar dos operaciones de cabo-
taje en el territorio del otro.

Atfriereclama el fin de unos
episodios 'vergonzosos'

El presidente de la Asociacion
Espafiola de Empresarios de
Transporte Bajo Temperatura
Dirigida (Atfrie), José Maria Ar-
nedo, ante la situacion de colapso
de camiones en el paso fronterizo
entre Reino Unido y Francia, exi-
gi0 la intermediacion del Gobier-
no espailol ante el desastre huma-
nitario y econdémico producido
por el cierre de fronteras.

"No solo se compromete la
salud y la integridad fisica de los
conductores, sino que también
afecta seriamente al trabajo de
agricultores y comercializadores
de productos perecederos que
Espafia exporta al Reino Unido,
con desastrosas consecuencias
economicas para diversos secto-
res productivos de nuestro pais",
ha afirmado Arnedo.

Asimismo, el presidente de
Atfrie ha resaltado que "también
ha de tenerse en cuenta que, des-
de el Reino Unido, nuestros ve-
hiculos transportan ingentes can-
tidades de pescados y mariscos
que no van a llegar a nuestros su-
permercados, con el consiguiente
incremento de precios de los pro-
ductos que al final se comerciali-
cen. Todo ello afecta de una for-
ma u otra a la generalidad de los

espafioles". "Resulta vergonzoso

que todos nuestros gobernantes,
espafloles y europeos, consientan
impasibles que se pisoteen los
derechos y la dignidad de ciuda-
danos europeos", ha afiadido.

Finalmente, el presidente de
Atfrie ha sefialado que, "a las di-
ficultades generadas por el incre-
mento de la demanda con destino
al Reino Unido, se han unido las
medidas unilaterales de algunos
Estados miembros de la Union
como Francia, que han ralenti-
zado el paso de vehiculos entre
Francia y Reino Unido a la altu-
ra de Calais, formandose colas
kilométricas e impiden, ademas,
el paso de vehiculos en sentido
contrario, entre Reino Unido y
Francia".
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MAN Truck & Bus Iberia afronta el ejercicio 2021
'con ilusion' y completamente orientado al cliente

El tradicional encuentro de Navidad que MAN
Truck & Bus Iberia lleva a cabo con la prensa del
Sector ha sido virtual, en esta ocasién y dadas las

El nuevo director gerente, Stepha-
ne de Creisquer, realiz6 un extenso
repaso de la actualidad de la marca,
después de expresar la "ilusion"
con la que ha vuelto al Sector del
Transporte y la "confianza" en el
gran equipo humano que se ha
encontrado en la compaiiia, la cual,
desde su punto de vista, "debe estar
completamente orientada hacia el
cliente".

Inicid su exposicion destacando
que "el transporte discrecional
de viajeros esta casi parado por
completo, debido al descenso del
turismo y a las barreras sanitarias
de entrada a nuestro pais", mientras
que en el caso de las mercancias,
"siendo un afio complicado y di-
ferente, Espafia se ha visto menos
afectada que otros mercados, como
el aleman o el francés, debido sobre
todo a la exportacion en el segmen-
to frigorifico".

En este punto, resefid que "com-
partir experiencias con los clientes
es la mejor manera de poder cono-
cer, de verdad, sus necesidades, la
realidad de lo que viven a diario".

De Creisquer recordd que "en
febrero lanzamos, con una presen-
tacion mundial desde Bilbao, nues-
tra nueva generacion de camiones,
que luego se vio un poco modifi-
cada en su proceso de desarrollo
y expansion por la pandemia. Por
eso, pusimos en marcha un roads-
how que ha tenido 22 paradas en
nuestros concesionarios, con mas
de 20 camiones a disposicion de
grupos reducidos de clientes, hasta
superar la cifra de 400. Ademas de
conocer el producto y los servicios,
y poder probar de primera mano
el camion, también hubo tiempo
para mantener entrevistas perso-
nalizadas entre los operadores y
nuestros expertos, con un dialogo
sincero y abierto que se retomara
en 2021". Y la respuesta ha sido
"muy favorable, especialmente
por la ergonomia y habitabilidad
del interior de la nueva cabina".
A esto se suma, segln el director
gerente, los resultados de consumo
("certificados por clientes como
Pérez Casquet o La Espada") y la
optimizacion del TCO.

Gama Van

Al respecto de la TGE, califico
sus resultados como "éxito impre-
sionante, incluso en un mercado
a la baja. La fabrica esta a pleno
rendimiento para poner en el mer-
cado una gama completa, desde las
transformaciones hasta el camper,
pasando por supuesto por la ver-
sion eléctrica. Con TGE tenemos
un vehiculo profesional, con una
post-venta profesional para clientes
profesionales".

En cuanto al mercado de buses,

y reconociendo de nuevo que
el afio fue muy complicado, De
Creisquer expuso que "el seg-
mento discrecional esta pasando
su peor momento", ante lo que la
marca ha articulado "ayudas con
carencias financieras, un pequefio
alivio para la tesoreria de las em-
presas". En el campo del urbano
menciond las pruebas realizadas
con el MAN Lion’s City E en
distintas ciudades espaiiolas, "que
cuenta con la mayor capacidad de
bateria del mercado", como quedo
de manifiesto en el test del pasado
verano en Badajoz, "donde recorrid
mas de 300 km y aun quedaba un
porcentaje importante de carga.
Este vehiculo, junto con nuestras
Transport Solutions, nos permitira
ayudar a los clientes en su paso
hacia la electromovilidad".

También ha sido un buen afio
para los seminuevos: "MAN TopU-
sed ha incrementado su demanda y
su actividad, aportando soluciones
flexibles (también financieras) y de
calidad como recurso a corto plazo,
algo que nos estan requiriendo los
clientes. Por eso, hemos renovado
la red comercial y propuesto una
garantia de 36 meses o 1,1 millones
de kilémetros para las tractoras de
larga distancia, Gnica en el merca-
do". Para facilitar la informacion
al cliente y "adaptarnos a las
circunstancias, hemos puesto en
marcha una herramienta virtual,
MAN LionView, mediante la que
el cliente recibe un pequeiio video
del vehiculo, con total transparen-
cia, para evitar que se desplace a
la campa".

Juan Vicente Chaparro, director
de MAN TopUsed, apunta por su

circunstancias de la pandemia. Apenas cuatro meses
después de llegar al cargo, Stephane de Creisquer
repasé los aspectos mas relevantes del afio recién

parte que "el afio 2021 tendra mu-
chas incertidumbres, pero para el
seminuevo esperamos que se man-
tenga la linea ascendente de 2020".

Post-Venta

Y la Post-Venta, una de las piedras
angulares de MAN en los ultimos
afios, "ha vuelto a estar a la altura
en todo momento, ampliando
nuestra plantilla de mecanicos y
creando el ‘Rincon del Conduc-
tor’, algo muy apreciado por los
transportistas en los tiempos don-
de estaba todo cerrado. Ademas,
toda la red estd certificada ante
el Covid", segin De Creisquer, a

lo que Francisco Valero, director
del Departamento, anade que "el
cliente esta agradeciendo todas
nuestras campafias para ayudarle".
Por ultimo, MAN Financial
Services ha crecido en volumen y
cartera, COIMo expuso su responsa-
ble, Juan Luis Garcia, elevando su
participacion a todos los niveles y
apoyando operaciones de nuevos,
usados, furgonetas y post-venta.

De cara a 2021

De Creisquer afronta el afio que
comienza como una oportunidad
para "ayudar a pasar el bache y
abrir nuevas perspectivas de futuro,

finalizado y adelantd, junto con el resto de su Co-
mité de Direccién, los retos y objetivos a los que se
enfrenta este ejercicio que acaba de empezar.

con gran ilusion por la oferta que
ponemos en el mercado".

Jaime Baquedano, director de
Camiones y Furgonetas, apunta
que "es muy dificil hacer previ-
siones. Contamos con la ventaja de
la exportacion, y si ‘Europa sigue
comiendo’, no deberia verse afec-
tada, a pesar de que los retornos
estan cada vez mas complicados.
El regional si que estard mas con-
dicionado, pues depende del consu-
mo doméstico, especialmente en el
caso de las lonas". En el segmento
de construccion, "donde somos li-
deres, esperamos ir recuperando la
caida del 45% de este afio, aunque
sera de manera progresiva y llevara
tiempo".

Manuel Fraile, director de Bu-
ses, puso el acento en los proble-
mas del discrecional, "practica-
mente parado, aunque se aprecia
algo mas de optimismo de cara a la
segunda mitad del afio". En cuanto
al urbano, que se ha comportado
mejor, "ya se estd comenzando a
apreciar cierta ralentizacion en los
concursos, ante lo que la llegada
de los fondos europeos sera fun-
damental". Y mencion6 el nuevo
TGE microbus, "que ha llegado al
mercado en un momento no dema-
siado adecuado, porque esta muy
enfocado hacia el discrecional,
pero ha tenido muy buena recep-
cion por parte del mercado, ya se
han realizado algunas entregas y te-
nemos cartera de pedidos. Ademas,
creo que este tipo de vehiculos se
recuperard mas rapidamente que
los de mayor tamano".

Para concluir, De Creisquer rei-
tero la "ilusion” con la que afrontan
2021, "afio en el que vamos a dis-
frutar de ser el International Truck
of the Year, con nuestro TGX".
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Hacienda concede un respiro a pymes
y autonomos en el pago de impuestos

Para facilitar a los autonomos y
pymes el pago de los impuestos
durante la pandemia, el Gobierno
ha ido aprobando desde el pasado
mes de Marzo diferentes medidas
tributarias dirigidas a dotarles de
mayor liquidez. Sin embargo, la
evolucion de la pandemia ha obli-
gado a aprobar nuevas medidas
fiscales para que puedan mantener
su viabilidad econémica.

Cabe destacar la posibilidad de
solicitar de nuevo el aplazamiento
de deudas tributarias, de modo
analogo a como se aprob¢ el pa-
sado mes de marzo, permitiendo
aplazar durante seis meses (con
tres de carencia de intereses) los
impuestos correspondientes al pri-
mer trimestre, esto es, cuyo plazo
de presentacion e ingreso finalice
desde el dia 1 de abril hasta el dia
30 de abril de 2021.

A esta medida podran acogerse
los autdbnomos y las pymes con un
volumen de operaciones inferior a
6.010.121 euros en el afio 2020.

En todo caso, Fenadismer
advierte de que si bien dichos
aplazamientos pueden ser con-
venientes en casos de desajustes
puntuales de tesoreria, también
en muchas ocasiones pueden oca-
sionar consecuencias indeseables

cuando llega el vencimiento del
aplazamiento solicitado, ya que
deben pagar "de golpe" tanto
los impuestos aplazados como
los que les corresponden en ese
trimestre.

Tributacién por médulos

Otra de las medidas aprobadas
por el Gobierno es incrementar
la reduccion en la tributacion por
el sistema de modulos en el IRPF
del 5% actual al 20% con caracter
general para el afio 2020.

En el caso del transporte de
viajeros en autoblis y otras ac-

tividades (como el turismo, la
hosteleria y el comercio), que
se han visto mas afectadas por
la pandemia, esa reduccion en la
tributacion por modulos llegara
al 35%. Esta medida se aplicara
para el cuarto pago fraccionado
de 2020 y para el primer pago de
2021. De hecho, las reducciones
del 20% con caracter general y del
35% para el transporte de viajeros
en autobus y las otras actividades
también se aplicaran en la tributa-
cion del régimen simplificado del
IVA correspondiente a la cuota
devengada de 2020 y a la primera
cuota trimestral de 2021.

Prorrogadalavalidez delADR
y del certificado de consejero

El Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana (Mitma),
de acuerdo a lo acordado por los
paises firmantes del Acuerdo in-
ternacional ADR, ha establecido
una nueva prorroga de la validez
de los permisos de conducir de
mercancias peligrosas, asi como
de los certificados de consejero de
seguridad, que seguiran vigentes
hasta el préximo 28
de febrero. En todo
caso, segun informa
Fenadismer, sus titu-
lares deberan hacer un
examen de renovacion
antes del 1 de marzo.

Fenadismer comu-
nic6 el pasado mes
de noviembre que la
segunda ola de la pan-
demia del coronavirus motivo que
los 51 paises firmantes del Acuer-
do internacional del Transporte
de Mercancias Peligrosas acor-
daran la publicaciéon de un nuevo
Acuerdo Multilateral M330, para
permitir una nueva prorroga hasta
el 28 de febrero de la vigencia de
los permisos de conducir ADR y
de los certificados de consejero
de seguridad que vencieran entre
el pasado 1 de marzo y el 1 de
noviembre, que inicialmente fina-
lizaba el pasado 30 de noviembre.

En este sentido, conforme a
la informacion facilitada a Fena-
dismer, la directora general de
Transporte Terrestre del Mitma,
Mercedes Gomez, firmo la adhe-
sion de Espafia a dicho Acuerdo
Multilateral, con el fin de que sea
vigente en nuestro pais.

Por lo que se refiere a los per-
misos de conducir de mercancias
peligrosas (certificado
ADR), cuya validez
finalice entre el 1 de
marzo de 2020 y el
proximo 1 de febrero
de 2021, prorroga-
ran su vigencia hasta
el 28 de febrero de
2021, debiendo reali-
zar un examen antes
del 1 de marzo para
su renovacion, si bien la fecha de
validez, que en estos casos es de
cinco afios, se computara desde
la fecha real de su vencimiento
con independencia de la prérroga
acordada.

En los mismos términos se
establece la prorroga de la validez
para los certificados de consejero de
seguridad, de tal forma que aquellos
cuya validez finalice entre el 1 de
marzo de 2020 y el 1 de febrero de
2021, seguiran estando vigentes
hasta el 28 de febrero de 2021.
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La eliminacion del requisito de la
antigiiedad dispara las altas en Ligero

Mas de un millar de compafniasy casi 3.000 vehiculos enlos dos ultimos meses

La incorporacion de un millar de
personas al subsector del transporte
ligero en los dos ultimos meses, sin
titulacion alguna y con vehiculos
de transporte de cualquier edad, es
un hecho que se esta produciendo,
segun Fenadismer, tras eliminar el
Tribunal Supremo el requisito de
antigiiedad maxima para acceder
por primera vez al Sector.

Era esperado que la sentencia
del Tribunal Supremo, por la que se
anula el requisito de antigiiedad de
los vehiculos para quienes accedan
por primera vez al Sector del trans-
porte de mercancias, tuviera efectos
muy negativos en la actual ordena-
cion del Sector, asi como en la edad
media de la flota, perjudicando tanto
los indices de siniestralidad del Sec-
tor como los objetivos de movilidad
medioambiental y sostenible que
propugnan tanto las autoridades
europeas como las nacionales.

Los efectos negativos de la
anulacion de dicho requisito afec-
tan a todos los segmentos, siendo
especialmente significativos en el
del transporte ligero, que se queda
absolutamente desregulado, tras la

Tener FP o bachillerato es un
requisito para ser transportista

El Tribunal Supremo ha validado
el requisito de poseer bachillerato
o FP para obtener el titulo profe-
sional de transportista que recoge
el nuevo Reglamento de Ordena-
cion de los Transportes Terrestres
(ROTT), aprobado en 2019, al ser
conforme con la regulacion euro-
pea de acceso al Sector del trans-
porte, segun informa Fenadismer.

La federacion hace referencia
a una reciente sentencia del Tri-
bunal Supremo dictada en el re-
curso planteado por una entidad
asociativa, manifestandose favo-
rablemente a la exigencia de di-
cho requisito ya que, segun sefia-
la, se encuentra "amparado de for-
ma expresa por el Reglamento eu-
ropeo", el cual guarda "una ade-
cuada relacion de proporcionali-
dad con los conocimientos exigi-
dos por el examen para el recono-
cimiento oficial de la competen-
cia profesional que regula el Re-
glamento europeo", que expresa-
mente requiere "un nivel minimo
de conocimientos adquiridos du-

eliminacion en 2013 por el Minis-
terio de Transportes de todos los
demas requisitos de acceso.

Por ello, "como era de prever",
segiin Fenadismer, la eliminacion
del Ginico requisito que se mantenia
esta provocando la entrada masiva
de nuevos transportistas, sin poseer
titulacion profesional alguna y con
vehiculos de cualquier antigiiedad.

rante la escolaridad obligatoria,
completada bien por una forma-
cion profesional y una formacion
técnica complementaria, bien por
una formacion de ensefianza se-
cundaria u otra formacion técni-
ca".

Aclaracion de la sentencia

En todo caso, tal requisito solo es
exigible a los que pretendan ob-
tener dicha titulacion profesio-
nal desde la entrada en vigor del
nuevo ROTT, estando exentos de
acreditarlo todos los transportistas
titulados que con anterioridad ya
venian operando en el Sector.

Asimismo, resalta que dicha
cualificacion formativa solo es
exigible a quienes vayan a ejer-
cer la actividad como empresa-
rios transportistas, no a quienes
pretendan ejercer como conduc-
tores profesionales, para los cua-
les se mantienen los mismos re-
quisitos que se venian exigiendo
con anterioridad.

De hecho, segun los datos que
constan en el Registro Oficial de
Empresas de Transporte, en los dos
ultimos meses casi un millar de nue-
vos transportistas se han incorpora-
do al sector del transporte ligero, en
concreto 974 transportistas entre el
1 de octubre y el 1 de diciembre,
habiéndose incrementado la flota en
2.391 vehiculos en dicho periodo.

La actividad del transporte de
mercancias por carretera en Es-
pana durante el tercer trimestre
del afio sigue siendo inferior a la
de hace un afio, aunque se modera
el descenso frente al trimestre
anterior, segun se refleja en la
actualizacion del Observatorio
del Transporte de Mercancias
por carretera del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (Mitma), que también
ha publicado los Observatorios

trimestre de 2020.

Destaca el "mantenimiento
de los costes y de los precios,
asi como una continuaciéon de
la reduccion de la actividad ya
iniciada en el segundo trimes-
tre aunque mas contenida". Se-

de Costes y Precios en el tercer

La actividad del Sector modera
su descenso, pero no lo evita

gun sefiala Fenadismer, "siguen
siendo significativos los datos
correspondientes a la reduccioén
de la actividad de las empresas
transportistas durante el tercer
trimestre de 2020, teniendo en
cuenta que el Sector ya sufri6 una
muy importante disminucion de la
actividad en el segundo trimestre,
en concreto del 11,3% de las tone-
ladas transportadas".

Asi, en el tercer trimestre,
"pese a que se produce una recu-
peracion de la actividad respecto
al trimestre anterior, en tasas
interanuales continua la reduc-
cion de la actividad en toneladas
transportadas, en concreto del
3,5%", resaltando la reduccion
producida en el transporte de corto
recorrido (-6%).

Linea continuista del Plan de Inspeccion
para 2021, pero con algunas novedades

El Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana ha
desvelado el Plan Nacional de
Inspeccion para el Sector del
transporte por carretera para el afio
2021. Entre su contenido, destaca
el control prioritario sobre la com-
petencia desleal y dumping social
de las empresas deslocalizadas en
otros paises, que con la aprobacion
del Paquete legislativo de Movili-
dad posibilitara un mejor control.

Fenadismer informa que el
Plan continuara con la inspeccion
de transportes por carretera de las
empresas de transporte extranjeras
que operan en Espaiia, en especial
de las empresas deslocalizadas
que operan en Espafia (denomi-
nadas 'empresas buzon'). De este
modo se da cumplimiento a la
Directiva europea 22/2006 sobre
la aplicacion de la legislacion
social relativa a las actividades de
transporte por carretera, que obliga
a los Estados miembros a realizar
controles dirigidos a las empresas
clasificadas como de mayor riesgo.
Dicha actuacion inspectora ya se
ha venido desarrollando desde el
afio 2016, en colaboracion con
los cuerpos de inspeccion de otras
Administraciones publicas, espe-
cialmente la Agencia Tributaria y
la Inspeccion de Trabajo.

La inspeccion a las 'empresas
buzén' se lleva a cabo tanto en
carretera (controlando vehiculos
pesados y ligeros) como a las em-
presas cargadoras, comprobando

el cumplimiento de la normativa
social y el cabotaje. Sin embargo,
la anterior regulacién normativa li-
mitaba las posibilidades de control
a esas empresas, por lo que tras la
aprobacion del Paquete legislativo
europeo de movilidad, permitira
a la Inspeccion de Transporte un
control mas exhaustivo y eficiente
hacia las empresas extranjeras des-
localizadas que operan en Espaiia.

Otras actuaciones

— Se continuara la inspeccién
de las operaciones que tengan su
origen o destino en grandes centros
generadores o destinatarios de
cargas, como son las plataformas
logisticas y las zonas de carga de
los puertos maritimos, donde se
concentran los mayores volumenes
de carga y descarga de mercancias.

— Se continuara el control sobre
las empresas que ofertan servicios
de transporte online, en especial
en lo referido a plataformas de
paqueteria que, en vehiculos diver-
sos, intermedian habitualmente sin
estar autorizadas.

— Se continuara el control anual de
al menos aun 25% de las empresas
de transporte para comprobar la
correcta contratacion del gestor de
transportes (antiguo capacitado).
— Se continuaré en la introduccion
de las nuevas tecnologias para la
mejora de la labor de inspeccion
(pago con tarjeta, tablets de con-
trol, elementos de control de los
documentos de control electroni-
cos) y como novedad, a partir de
2021, se introduce el control bio-
métrico de los alumnos asistentes
a los cursos CAP de conductores
profesionales.
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Scania invierte mas de 115 millones de euros en una planta
de montaje, en un laboratorio de baterias y en sostenibilidad

Scania cierra 2020 con 129 anos de historia y un conjunto de cifras que demuestran el compromiso de la marca con la innovacion

Con la rapida incorporacion de
Scania de los vehiculos eléctricos
en los préximos afios, surge una
necesidad simultanea de intensi-
ficar las pruebas de las baterias y
la implementacién adaptada y, por
esta razon, el fabricante sueco va a
invertir 15,5 millones de euros en
un nuevo laboratorio de baterias en
sus instalaciones de investigacion
y desarrollo en Sodertélje (Suecia).

Asimismo, invertird mas de 100
millones de euros en una planta de
montaje de baterias en la misma
localidad con el objetivo de que
esté completamente operativa en
2023. La construccion del labora-
torio de 1.000 metros cuadrados
acaba de comenzar y los trabajos
de construccion terminardn en la
primavera de 2021. Tras realizar
pruebas exhaustivas y verificar
los equipos y el instrumental, el
laboratorio estard completamente
operativo en otofio de 2021. El
laboratorio albergara una sala de
pruebas de 250 metros cuadrados
para las células, los modulos y los
paquetes de baterias. Junto a esta
sala de pruebas, el laboratorio tam-
bién contara con instalaciones para

la preparacion de muestras de las
pruebas para mejorar el entorno de
trabajo, la seguridad y los tiempos
de disponibilidad para las pruebas.

"Acelerando el ritmo del desarro-
llo, el laboratorio reforzara nuestra
capacidad de dar con el tamafio
adecuado de baterias para cada
aplicacion", comenta Claes Erixon,
director de investigacion y desa-
rrollo en Scania. "Tenemos un plan
ambicioso de lanzar anualmente
productos eléctricos nuevos y actua-
lizados con servicios relacionados
con las baterias. Esto subraya la ne-
cesidad de contar con habilidades y
conocimientos de categoria mundial
en cuanto al uso y la optimizacion
de los ciclos de vida de las baterias",
afiade. El laboratorio se centrara
principalmente en el rendimiento
de las baterias y la evaluacion de su
vida util en diferentes condiciones
climaticas desde -40°C hasta 70 °C.
Los ingenieros de Scania examina-
ran ¢ identificaran las mejores con-
diciones operativas para las baterias
respecto a, por ejemplo, el punto de
consigna de temperatura, la ventana
del estado de carga y el perfil de
recarga para el uso adaptado de la

Iveco continua apostando por
un transporte sin emisiones

Iveco continta en la actualidad
con su compromiso de reduccion
la huella de carbono y el cuida-
do del medio ambiente desde que
hace mas de 20 afios comenzara
a desarrollar la tecnologia de gas
natural para el transporte de mer-
cancias. Este mismo afio, el fa-
bricante ha logrado reducir las
emisiones CO2 en los procesos
logisticos de sus plantas de Ma-
drid y Valladolid y ha comercia-
lizado mas de 35.000 vehiculos
industriales pesados propulsados
por GNL.

Compromiso

La marca, que tiene como objeti-
vo alcanzar las reducciones defi-
nidas para 2030 y 2050, ha sido
uno de los principales protagonis-
tas de la segunda edicion del fo-
ro 'Futuro y viabilidad de los ve-
hiculos impulsados por Gas Natu-
ral', organizado por Prensa Ibéri-

ca, para fomentar el conocimien-
to sobre los ultimos avances tec-
noldgicos en el mercado, la mo-
vilidad sostenible y eficiente en el
entorno urbano y en el transporte
por carretera, y la experiencia del
usuario con el vehiculo a gas.
Sobre el futuro del transporte de
cero emisiones, Jose Maria Cha-
mizo, director de Energias Alter-
nativas de Iveco Espafia ha desta-
cado que "Iveco es consciente de
que en el futuro existira una coha-
bitaciéon de energias, gas natural,
eléctrico y pila de hidrégeno, para
los diferentes clientes pero, ahora
mismo, el gas natural es la tnica
tecnologia real, competitiva, ma-
dura y sostenible". Asimismo, la
compailia tambien se ha compro-
metido con los mas necesitados,
haciendo una donacion de 35.000
euros al Banco de Alimentos.

El compromiso de la compaiiia
por la solidaridad se acenttia aho-
ra mas que nunca.

optimizacion de la vida de la bateria
y las necesidades del cliente.

El nuevo laboratorio de baterias
complementara una instalacion
mas pequefa con una camara cli-
matica para pruebas de paquetes
de baterias que se comenz6 a usar
a principios de este afio. En este la-
boratorio Scania podra comprobar
el rendimiento de los paquetes de
baterias en camiones y autobuses
eléctricos operativos sin retirarlas
del vehiculo. Los vehiculos se
dejaran aparcados junto al labora-
torio conectados a los equipos de
pruebas.

Planta de montaje de baterias

La planta de montaje de baterias
se construira adyacente a la planta
de montaje de chasis en Soder-
tdlje, se montaran modulos de
baterias y paquetes de celdas que
se enviaran desde la fabrica de
baterias de Northvolt de Skellefted
(Suecia). Los paquetes montados
conforman los sistemas de baterias
adaptados a la produccién mo-
dular de Scania. "Se trata de una
demostracion tangible de nuestra

determinacion de asumir el papel
lider en la electrificacion de los
vehiculos pesados, un paso que
es necesario para cumplir nuestro
compromiso con los objetivos
climaticos con base cientifica", de-
clara Ruthger de Vries, director de
produccion y logistica de Scania.

Sostenibilidad

Scania ha desarrollado, ademas,
durante este afio un ambicioso plan

de reduccion de su huella de carbo-
no dentro del marco de la iniciativa
Science Based Targets, que mide y
hace seguimiento a las iniciativas
de la compafiia en su ayuda para
alcanzar los objetivos del Acuerdo
de Paris.

Las metas de este proyecto se
basan en las propias operaciones
de la marca, pero también incluyen
la reduccion de las emisiones indi-
rectas, relacionadas con el uso de
sus productos.

Volvo Trucks inicia la entrega de camiones
eléctricos y su campaiia de seguridad

Volvo Group ha empezado a entre-
gar a los clientes productos total-
mente eléctricos. La compaiiia ha
informado de la primera entrega en
Francia a la empresa constructora
Eiffage, concretamente un camion
Volvo FE Electric, con grua de
accionamiento eléctrico, y una
excavadora compacta eléctrica
Volvo ECR25.

La entrega de los primeros
productos totalmente eléctricos de
Volvo Trucks y Volvo Construction
Equipment (CE) se ha celebrado
con una pequefla ceremonia en
Paris a la que han asistido Benoit
de Ruffray, director ejecutivo de
Eiffage Group, y representante, de
los equipos de Volvo Truck y Volvo
CE con sede en Francia. Debido
a las restricciones de viaje por la
Covid-19, el CEO, Martin Lunds-
tedt; el presidente de Volvo CE,
Melker Jernberg; y el presidente
de Volvo Trucks, Roger Alm, han
participado digitalmente.

"Para 2030, queremos que mas
de un tercio de las maquinas que
venda Volvo Group sean eléctricas.
No podemos hacer esto solos, que-
remos hacerlo junto con nuestros
clientes, socios como Eiffage y la
sociedad en general", ha afirmado
el CEO de Volvo Group, Martin
Lundstedt. "Hoy es un hito emo-
cionante en este viaje para dar
forma al futuro del transporte y la
infraestructura”, ha afiadido.

"El apoyo de clientes con vision
de futuro como Eiffage es impor-

tante para el desarrollo futuro de
soluciones de transporte sosteni-
bles. Mantener un didlogo cercano
con los clientes significa que todos
aprendemos mas rapido y juntos
podemos acelerar la transiciéon
necesaria hacia un futuro libre de
fosiles", ha sefialado Roger Alm.

Campaiia doméstica

A nivel nacional, Volvo Trucks
acaba de comenzara su Campaia
de Seguridad de Camiones, en
la que profesionales cualificados
revisan de forma gratuita los ve-
hiculos de sus clientes. Este afio,
ademds, el fabricante sueco incluye
un cheque regalo de 100 euros
aplicable a futuras reparaciones.
La Campaiia de Seguridad Ca-
miones de Volvo Trucks tiene el
objetivo de conseguir acercarse a

los cero accidentes. La campaiia,
que esta disponible hasta el 31 de
marzo de 2021, ofrece a los clientes
de Volvo Trucks una revision com-
pletamente gratuita que les ayudara
a minimizar averias y riesgos en el
mantenimiento de sus vehiculos.
Como novedad, este afio la marca
ha afiadido a su oferta un cheque
regalo valorado en 100 euros que
se podra aplicar en una futura repa-
racion superior a 500 euros.
Durante la campaiia los clientes
también podran adquirir Recam-
bios Genuinos Volvo con un 20%
de descuento, que tendran una
garantia de dos afios. Asimismo,
para poder beneficiarse del cheque
regalo, la sustitucion de las piezas
detectadas durante la revision debe
realizarse durante los 15 dias pos-
teriores a la misma, teniendo como
fecha limite el 30 de junio de 2021.
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MAN solicita accion a los Gobiernos

El presidente de la Junta Directiva
de MAN Truck & Bus, y miembro
de la Junta Directiva de Traton,
Andreas Tostmann, ha reclamado
la accion de los Gobiernos europeos
para impulsar el desarrollo de los
vehiculos industriales con propul-
siones alternativas.

En su opinioén, los fabricantes
estan haciendo su trabajo haciendo
una gran inversion en vehiculos
propulsados por distintas alternati-
vas. Tostmann ha participado en la
cumbre de vehiculos industriales
organizada por el Ministerio Fede-
ral de Transporte e Infraestructura
Digital (BMVI) de Alemania, donde
ha destacado que "el Sector de los
vehiculos industriales es de suma
importancia cuando se trata de des-
carbonizar el transporte. Nosotros,
como fabricantes, somos conscien-
tes de esta importancia y asumimos
la responsabilidad desarrollando los
vehiculos y los servicios correspon-
dientes". Ademas, ha afirmado que
"ya hemos hecho los deberes" y ha
afiadido que "ahora esta en manos
de los politicos dar el impulso
necesario para implementarlo con
rapidez".

El presidente de MAN ha sefia-
lado que "las nuevas propulsiones
alternativas seran mas caras que
el diésel. Por ello, la lucha contra
el cambio climatico requiere un

control politico, ya que es la unica
manera posible de lograr la pari-
dad de costos con los vehiculos
diésel".

Vehiculos eléctricos

En este sentido, espera que los poli-
ticos tomen atin mas iniciativas a la
hora coordinar a las partes implica-
das, de manera que pueda crearse,
lo antes posible, una infraestructura
nacional para vehiculos industriales
eléctricos con bateria y una red de
estaciones de servicio de hidrogeno.

En cuanto al transporte de larga
distancia, los criterios decisivos

para que una empresa de transporte
opte 0 no por sistemas de propulsion
alternativos son, segiin Tostmann, la
disponibilidad de esa infraestructura
y el coste del combustible:

"En lo que respecta a la infraes-
tructura, si se tiene en cuenta la
elevada demanda de electricidad de
los camiones eléctricos, la clave del
éxito reside tanto en la red eléctrica
como en la cantidad disponible de
electricidad. Ademas, dado que los
camiones circulan por las carreteras
de toda la Uniéon Europea (UE),
e incluso mas lejos, es necesario
adoptar un enfoque a nivel de toda
la Union Europea".

Daimler ha decidido agrade-
cer el esfuerzo en pandemia a
sus empleados con una paga
extraordinaria de mil euros.Es
un pago unico y universal para
los 160.000 trabajadores de la
compaiia, con el que la multina-
cional teutona espera "aliviar las
cargas econdmicas y personales,
asi como reconocer el alto nivel
de compromiso por parte de los
empleados", que se han esforza-
do mas que nunca en esta dificil
crisis sanitaria por el coronavirus
SARS-CoV-2.

Libre de impuestos

La Junta Ejecutiva y el Comité de
Empresa General lo decidieron

Daimler regala 1.000 euros a
cada empleado, sin impuestos

asi para las nominas de Daimler
AG, Mercedes-Benz AG, Dai-
mler Truck AG, la division de
movilidad de Daimler y todas
las filiales en Alemania. El bono
esta libre de impuestos y contri-
buciones a la seguridad social. En
un comunicado, Daimler también
ha expresado su agradecimiento
al gobierno aleman, cuyas regu-
laciones para la pandemia han
hecho posible este bono libre de
impuestos en 2020.

Este anuncio coincide con la
decision de fichar al antiguo jefe
de BMW y Volkswagen, Bernd
Pischetsrieder, que se convertira
en el nuevo director del consejo
de supervision de Daimler, tras la
jubilacion de Manfred Bischoff.

Renault Trucks amplia la oferta de su gama Z.E. 100%
eléctrica, y da un paso mas hacia un transporte sostenible

Los vehiculos de la gama 100% eléctrica son respetuosos con el medio ambiente, la contaminacion acustica y la calidad del aire

Renault Trucks contintia avanzan-
do en el camino hacia la transi-
cion energética, basado en un de-
sarrollo continuo que se adapte
en lo maximo posible a sus clien-
tes. Con una gama 100% eléctri-
ca, disponible ya desde princi-
pios de afio, ahora la marca fran-
cesa incrementa su oferta de ve-
hiculos de propulsion eléctrica.
Asi, se amplia la oferta de baterias
en la Gama D Z.E. y el Renault
Trucks Master Z.E. se completa
con la version de 3,5 toneladas.
Los vehiculos de la Gama Z.E.
100% eléctrica de Renault Trucks
son respetuosos con el medio am-
biente, la contaminacion acustica,
la calidad del aire y permiten ac-
ceder a todas las zonas urbanas, a
cualquier hora, incluso en caso de
restriccion de la circulacion.

Con el objetivo de facilitar la
transicion energética de las empre-
sas de transporte, Renault Trucks
ofrece una oferta de vehiculos eléc-
tricos a medida de las distintas ne-
cesidades del cliente, con un aba-
nico que abarca el segmento entre
las 3,1 a 26 toneladas de peso maxi-
mo autorizado y una autonomia que
puede alcanzar los 400 kilometros.

Baterias de iones de litio
El fabricante acaba de incorporar

nuevas variantes de autonomia pa-
ra los Renault Trucks D y D Wi-

de Z.E. Estos camiones, que hasta
el momento estaban equipados con
baterias de iones de litio de 50 kWh,
afiaden ahora la posibilidad de utili-
zar baterias de 66 kWh. De esta for-
ma, buscando la maxima optimiza-
cion de la actividad y el recorrido,
se ofrece al cliente un total de cinco
configuraciones posibles, que pue-
den llevar hasta seis packs de bate-
rias de 66 kWh, logrando una auto-
nomia que puede alcanzar los 400
kilometros.

3,5 toneladas

El fabricante acaba de incorpo-
rar nuevas variantes de autono-
mia para los Renault Trucks D y
D Wide Z.E. Estos camiones, que
hasta el momento estaban equipa-
dos con baterias de iones de litio
de 50 kWh, afiaden ahora la po-
sibilidad de utilizar baterias de 66
kWh. De esta forma, buscando la
maxima optimizacioén de la acti-
vidad y el recorrido, se ofrece al
cliente un total de cinco configu-
raciones posibles, que pueden lle-
var hasta seis packs de baterias de
66 kWh, logrando una autonomia
que puede alcanzar los 400 kilo-
metros.

El desarrollo continuo del pro-
ducto permite ofrecer una oferta
cada vez mas especializada, que
abarque un mayor rango de activi-
dades. Ahora, la gama Master Z.E.

se amplia de modo que es posible
solicitar la nueva version que per-
mite un peso maximo autorizado
de 3,5 toneladas, ampliando las
3,1 toneladas ofrecidas hasta aho-
ra. Con casi 400 kg de carga util
adicional, el Renault Trucks Mas-
ter Z.E. conserva la misma auto-
nomia real de 120 kilémetros.
Actualmente, el Renault Trucks
Master Z.E. se ofrece en dos ver-
siones: furgéon y plataforma-ca-
bina. Esta gama ofrece distintas
configuraciones que permiten tres
longitudes posibles (L1, L2 y L3)
y dos alturas (H1 y H2). Todas es-
tas opciones disponibles en la ver-
sion de 3,1 toneladas, son posi-
bles ahora también en el modelo
furgon de 3,5 toneladas. La ver-
sion eléctrica del Renault Trucks

Master mantiene taras similares a
las versiones diésel equivalentes,
lo cual permite preservar la car-
ga util de la unidad. En un mode-
lo habitual como puede ser un fur-
gon L2H2, si se comparan ambos
pesos, el vehiculo eléctrico de Ga-
ma Z.E. cuenta incluso con 5 kg
menos que su version diésel equi-
valente.

Castillo Trans

La compaiiia de transporte inter-
nacional Castillo Trans ha renova-
do su confianza en Renault Trucks
y su modelo estrella de la Gama T
de 520 CV.

La reciente adquisicion de 200
vehiculos permitird a la empresa
alicantina con base en Benejliizar

(Alicante) realizar sus expedicio-
nes que superan los 200.000 ki-
lometros anuales, con un produc-
to y servicio que le permita seguir
cumpliendo sus compromisos con
el alto nivel de exigencia que le
caracteriza.

A pesar de las adversidades
producidas este afio a causa de
la pandemia, esta situacion no ha
frenado la completa renovacion
de la flota de vehiculos de Castillo
Trans, que ha adquirido 200 uni-
dades nuevas del Renault Trucks
T 520, con cabina T High Sleeper
Cab y motor de 13 litros.

Los vehiculos elegidos por la
compaiiia alicantina son camiones
de la Gama T, con interesantes op-
ciones de ahorro de consumo, co-
mo el pack Fuel Eco+, que garan-
tiza una conduccion eficiente con
el sistema predictivo Optivision
que permite adaptar la estrategia
de marchas y velocidad 6ptima a
la orografia de la ruta, a través de
tecnologias como el Optiroll (rue-
da libre) y el regulador progresivo
Eco Cruise Control.

Con un especial cuidado por la
seguridad, tanto de los ocupantes
como de la carga, los nuevos ve-
hiculos incorporados en la flota
en esta nueva generacion, inclu-
yen también sensores antirrobo de
combustible en los depositos, que
generan alarmas acusticas y elec-
tronicas.
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PSA obtiene el Van of the Year 2021

Ademas, el 16 de enero se certifica la fusion con FCA, dado paso ala nueva Stellantis

Un jurado compuesto por 24 perio-
distas y expertos independientes de
24 paises de Europa y de Rusia ha
atribuido el premio 'International
Van of the Year 2021' IVOTY) a
los Peugeot e-Expert, Citroén é-
Jumpy, Opel Vivaro-e¢ y Vauxhall
Vivaro-e (Groupe PSA), primeros
vehiculos electrificados de la gama
de vehiculos comerciales ligeros.

Fruto de un programa transver-
sal, los vehiculos se han desarro-
llado para ofrecer las mejores pres-
taciones sin comprometer la carga
util ni el volumen de carga a todos
los clientes: autonomos, empresas
y Administraciones.

Tras obtener el premio IVOTY
2019 para la gama Peugeot Part-
ner, Citroén Berlingo VAN, Opel
Combo y Vauxhall Combo, este
segundo trofeo IVOTY consecutivo
confirma la relevancia de la nueva
generacion de Comerciales de
Groupe PSA y de su estrategia de
electrificacion.

El presidente del jurado IVOTY,
Jarlath Sweeney, ha comentado
sobre este galardon que "con sus
cuatro modelos, PSA lanza en el
mercado europeo las primeras
furgonetas eléctricas dotadas de
una autonomia superior a 300 ki-

VW Transporter 6.1 recibe la
maxima puntuacion EuroNCAP

El consorcio Euro NCAP acaba
de probar la seguridad de 19 ve-
hiculos comerciales ligeros, foca-
lizando sus pruebas en la dispo-
nibilidad y el funcionamiento de
los sistemas de seguridad activa.
Transporter T6.1 de Volkswagen
Vehiculos Comerciales quedo en
primera posicion y, por consi-
guiente, ha recibido una medalla
de oro del Euro NCAP.

El boom del comercio electro-
nico ha generado un incremento
de la demanda de servicios de re-
parto. Como resultado, el nime-
ro de furgonetas en las carreteras
esta creciendo. Ello supone una
buena razén para que el consor-
cio Euro NCAP vigile y evalte
la disponibilidad y el funciona-
miento de los sistemas de asis-
tencia al conductor que ofrecen
las furgonetas de las categorias B
y C/D, con un peso total permiti-
do de hasta 3,5 toneladas.
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lémetros. Disponen de una soélida
calidad de construccion, presentan
excelentes cualidades dinamicasy, a
parte de un total silencio de funcio-
namiento, pocas cosas distinguen
las sensaciones de conduccion que
ofrecen con respecto de las versio-
nes diésel equivalentes".

Por su parte, Xavier Peugeot,
director de la Business Unit de
Vehiculos Comerciales Ligeros, ha
destacado que "Groupe PSA esta
orgulloso y feliz por recibir este
prestigioso premio y da las gracias a

Tras las exhaustivas pruebas,
el NCAP ha llegado a la conclu-
sion de que el Transporter T6.1
de Volkswagen Vehiculos Co-
merciales obtiene la mejor pun-
tuacion: "El Transporter ofrece a
los consumidores una amplia ga-
ma de equipamientos de seguri-
dad de calidad, y se ha ganado
una medalla de oro en las prue-
bas Euro NCAP. El Transporter
marcara la referencia para otras
furgonetas durante 2021".

La gama T6.1 dispone de una
amplia seleccion de sistemas de
asistencia al conductor, con nu-
merosas funciones de seguri-
dad y asistencia que dan respues-
ta a las exigencias de cada clien-
te. Incluyen el Lane Assist y el
Front Assist con funcion de Fre-
no de Emergencia en Ciudad, y
el Control de Crucero Adaptati-
vo (ACC) con limitador de velo-
cidad.

los miembros del jurado. El premio
confirma el éxito de nuestras furgo-
netas compactas y lo adecuado de
nuestra estrategia de electrificacion
del conjunto de nuestra gama de
comerciales".

Por otro lado, las asambleas de
accionistas de Fiat Chrysler Au-
tomobiles (FCA) y Groupe PSA,
aprobaron el 4 de enero el proyecto
de fusion entre FCA 'y Groupe PSA,
lo que permite la creacion de Ste-
llantis a partir del dia 16 de enero,
fecha prevista para la confirmacion.

Mercedes-Benz Vans sigue apos-
tando por la movilidad eléctrica
anunciando que la proxima gene-
racion de la furgoneta eSprinter
estara basada en la nueva Electric
Versatility Platform, en la que ha
invertido 350 millones de euros,
que permite una mayor flexibi-
lidad en el desarrollo y disefio
de diferentes tipos de carroceria,
permitiendo, de esta manera, nue-
vas configuraciones de carroceria
eSprinter que anteriormente solo
estaban disponibles con motores
de combustion.

"La eSprinter de proxima gene-
racion nos permitira hacer muchas
mas variantes de carroceria. Esto
garantizara que cumpliremos con
los requisitos de nuestros clientes
en multiples sectores en el futuro,

rhratery Ianigaite Flnthed trush

Mercedes anuncia la llegada
de la nuevay versatil eSprinter

al tiempo que ofrecemos las ven-
tajas de la transmision eléctrica
local libre de emisiones", afirma
Marcus Breitschwerdt, responsa-
ble de Mercedes-Benz Vans. "La
Sprinter ha demostrado nuestra
competencia en el campo del
transporte durante un cuarto de si-
glo. En el campo de la electromo-
vilidad, hemos iniciado muchas
innovaciones en los Gltimos afios.
Con la implementacion de nuestra
estrategia de electrificacion ace-
lerada, estamos combinando lo
mejor de ambos mundos: nuestra
innovacion y experiencia", afiade.

Después de la eVito y la eS-
printer, Mercedes-Benz Vans
cubrira todos los segmentos co-
merciales con vehiculos eléctricos
con la futura eCitan.

Peapie meeer Ashulaste

Toyota amplia sus versiones eléctricas
y las opciones de su gama de carrozados

Tras el reciente anuncio de las nue-
vas Proace Van Electric y Proace
Verso Electric a nivel europeo,
Toyota ha confirmado que afiadira
versiones eléctricas de bateria tam-
bién en la gama Proace City, dentro
de la oferta de Toyota Professional.

Proace City Electric estara
disponibles con una bateria de ion-
litio de 50 kWh de capacidad, que
alimentara un propulsor eléctrico de
100 kW / 136 CV DIN de potencia
maxima. Todas las versiones de la
gama Proace City Electric estaran
equipadas de serie con un cargador
monofasico de 7,4 kW, pudiendo
contar opcionalmente con una uni-
dad trifasica de 11 kW para recargar
la bateria mas rapidamente.

La gama incluira dos longitudes
de carroceria—corta (4,40 metros)
y larga (4,75 metros)—, tanto
en la variante comercial (Proace
City Van) como en la de pasajeros
(Proace City Verso), para cubrir
las necesidades de todo tipo de
clientes: flotas, autonomos y par-
ticulares.

Las primeras entregas a clientes
europeos de las nuevas versio-
nes electrificadas de Proace City
tendran lugar en otofio 2021,
introduciéndose paulatinamente
en todos los mercados de Europa
entre finales de 2021 y principios
de 2022. A lo largo de este afio se
iran conociendo mas detalles de la
nueva Proace City Electric.

Por otro lado, Toyota Espafa
ha ampliado el catdlogo Toyota Se

Adapta, su programa de transfor-
macion y adaptacion de una varia-
da gama de modelos para satisfacer
todas las necesidades de movilidad
de particulares y profesionales. Las
novedades llegan a tres modelos
de la gama Toyota: Hilux, Proace
y Proace City.

Toyota Se Adapta

El renovado catdlogo de Toyota
Se Adapta incluye ahora la opcion
de que tanto Hilux Chasis Cabina
como Proace Cabina Plataforma
puedan ser transformados para
incluir un volquete y satisfacer asi
las necesidades de los profesiona-
les de la construccion que necesi-
tan un vehiculo capaz de mover
grandes cantidades de materiales
como arena, piedras... Se trata de
un volquete monovuelco con un

piston hidraulico y el piso y los
laterales en chapa o en aluminio,
en este tltimo caso solo para Hilux.

Ademas, Hilux Chasis Cabina y
Proace Cabina Plataforma se ofre-
cen en ambos casos con caja abierta
de chapa para profesionales de la
cristaleria y la instalacion de ven-
tanas, ya que se puede instalar un
caballete en el que fijar todo tipo de
cristales, espejos, ventanas. .. Estas
dos adaptaciones estan disponible
para Proace Van Cabina Plataforma
(tres plazas), Hilux Chasis Cabina
Sencilla (dos plazas) y Hilux Cha-
sis Cabina Extra (cuatro plazas).

Las opciones para transporte
isotermo y frigorifico de manteni-
miento o congelacion llega también
a Proace City Van, con diferentes
kits adaptados a los diferentes
productos a transportar: pescado,
carne...
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Mercedes presenta una eVito con
carroceria 1s0term0 y refrlgerada

Mercedes-Benz Vans Espaiia, junto
a Carrocerias Subiela y Zanotti
Appliance, han presentado la nueva
eVito isotermo refrigerada 100%
eléctrica, un vehiculo que permite
el transporte de alimentos refrige-
rados sin restricciones de acceso al
centro de las ciudades y zonas de
bajas emisiones.

En el marco del proyecto europeo
Civitas Eccentric, el estudio de una
movilidad sostenible y la logistica
innovadora de transporte urbano de
mercancias de acuerdo con el Inter-
net Fisico, hace dos semanas tuvo
lugar el proyecto piloto que discurre
desde el Mercado Central de Pesca-
dos de Mercamadrid hasta diferentes
pescaderias y supermercados de la
ciudad de Madrid. Una ruta habitual
y frecuente que, en esta ocasion, ade-
mas de reducir el nimero de vehicu-
los y trayectos, minimiza su impacto
en el medio ambiente, gracias a la
mutualizacion de necesidades logis-
ticas, la novedosa eVito refrigerada
100% eléctrica, y la colaboracion de
mayoristas, detallistas, fabricantes y
administracion.

El proyecto Eccentric se desa-
rrolla dentro del marco de Civitas,
una iniciativa de la Unién Europea,
financiada por el programa marco

Fi'efrrgeran‘ﬂ I|

de investigacion Horizonte 2020,
que fomenta un transporte mejor
y mas limpio en las ciudades. Ci-
vitas fue lanzado por la Comision
Europea en el afio 2002 y desde
entonces probo e implementd mas
de 800 medidas para mejorar el
transporte urbano en mas de 80
ciudades europeas.

100% eléctrica

Tomando como base una eVito
furgon larga (5.140 mm), Carro-
cerias Subiela (Valencia) realizé la
transformacion interior en frigori-
fico reforzado que cumple con la
normativa ATP mediante homolo-

Ontruck concluye el aiio con el
objetivo de ingresos cumplido

Después de un aflo complica-
do, el repunte de la actividad co-
mercial en el ultimo trimestre
del afio ha permitido a Ontruck
aumentar sus ingresos netos en
un 61% respecto al trimestre an-
terior.

"La Covid-19 provocod una
reducciéon de nuestro nego-
cio en Espafia del 25%, de la
que nos ha costado recuperar-
nos practicamente todo el vera-
no. Pero desde septiembre he-
mos retornado a unos niveles
de actividad que nos van a per-
mitir cerrar el afio alcanzando
con creces nuestros objetivos
de rentabilidad", sostiene Rika
Christanto, directora de Opera-
ciones de Ontruck.

En 2020, la empresa de trans-
porte de mercancias por carre-
tera ha multiplicado por ocho
los ingresos netos en toda su li-
nea de grupaje o cargas parcia-

les (LTL), y por 2,3 los relati-
vos a su linea basada en el trans-
porte de carga completa (FTL),
respecto a las cifras del aflo an-
terior. Estos datos muestran un
cierto cambio de tendencia ha-
cia este tipo de demanda, de car-
gas mas pequefias, motivadas en
gran medida por el incremen-
to de la actividad del comercio
electronico.

"Hemos tomado nota de esta
demanda por parte de nuestros
clientes, y por eso en 2021 va-
mos a lanzar un nuevo servicio:
una red nacional de LTL para
toda Espafia (actualmente solo
prestamos este servicio en Ma-
drid y Cataluiia). De este mo-
do podremos ofrecer mas flexi-
bilidad a las empresas, que solo
deberdn asumir los costes rela-
tivos al porcentaje de carga que
ocupen en el camion”, explica
Christanto.

gacion tipo F-3411/026. El equipo
de frio eléctrico desarrollado por
Zanotti Appliance cuenta con una
bateria de litio-ferrofosfato inde-
pendiente a la del propio vehiculo
con una capacidad de 5.5 kW, que
le garantiza una autonomia de
hasta siete horas y una capacidad
frigorifica de 1.605 frigorias/h con
un rango de temperatura de 0 a 25
grados centigrados.

El motor dispone de una poten-
cia de 85 kW (116 CV) y un par
de 300 Nm. Con una capacidad de
bateria instalada de 41 kWh (35
kWh disponibles), la autonomia
es de 150 kilémetros y se carga en
seis horas.

Guillén Group, holding de fa-
bricacion y renting de los semi-
rremolques marca Guillén, ha
entregado 20 nuevos portaconte-
nedores extensibles PC-Ideal a la
empresa Operador de Transportes
Transnoriega SL, con sede en
Almendralejo, Badajoz.

Estos Pc-Ideal se han fabrica-
do con estructura de chasis porta
contenedores esquelético mono
tubo, completamente fabricados
en acero de alto limite elastico,
y equipados con twist-locks de
52 milimetros, para el transporte
de contenedores ISO (NO Tank
Containers). Tienen tres exten-
siones (central, trasera y frontal)
para el transporte de contene-
dores ISO en combinaciones de
1x45" H.C. (High Cube o plano);

Transnoriega ha recibido 20
portacontenedores de Guillén

1x40" (High Cube o plano);
2x20", 1x30" y 1x20" en trasera;
asi como extension central con
selector de posiciones de carga
de contenedor y extension trasera
mediante cremallera accionada
por manivela manual giratoria.

Gracias a la extension frontal,
estos semirremolques son aptos
también para cajas moviles tren—
carretera con o sin tinel.

En cuanto a sus especificacio-
nes, disponen de bloqueo manual
de las extensiones, elevador au-
tomatico neumatico bilateral en
primer eje (conectado al EBS con
funcion de ayuda a la traccion y
maniobra comandada por pedal
de freno) y seis almohadillas aba-
tibles para apoyo para el trans-
porte de contenedores elevados.

En marcha el primer EcoDuo para
el mercado nacional de Schmitz

El operador logistico Lopezmar,
ubicado en Guadalajara, ha recogi-
do el primer EcoDuo de lona S.CS
de Schmitz Cargobull fabricado
en la planta zaragozana situada en
Figueruelas.

Javier Martinez Martin, propie-
tario de la compaiiia de transporte
frigorifico y carga general a nivel
nacional e internacional, con mas
de 60 afos de experiencia en el
Sector, puntualiza: "Somos la ter-
cera generacion de una empresa
familiar con mas de 160 empleados
y, como tal, nos hemos tenido que
ir adaptando a los cambios. Inte-
grar en nuestra flota de vehiculos
un semirremolque de lona EcoDuo
de Schmitz Cargobull nos permite
cubrir las necesidades actuales de
nuestros clientes, reducir los costes
en un 20% y contribuir a la reduc-
cion de emisiones de CO2. Con
la adquisicion completamos una
flota de 131 vehiculos destinados
al retail y consumo".

El conjunto de semirremolques
de lona de 33 metros de largo con
equipamiento especial permite
formar la combinaciéon EcoDuo:
dos semirremolques estandar uni-
dos mediante un dolly. El peso
total del primer semirremolque es
de 40 toneladas, mientras que el
peso del segundo asciende a las
30 toneladas.

Seguin Miguel Iglesias, director
comercial de Schmitz Cargobull
Ibérica, "como compaiiia que opera
a nivel internacional, hemos sido

fuertes impulsores de los sistemas
modulares. Llevamos mas de dos
afios comercializando este tipo de
conjuntos en los paises escandina-
vos, con especial penetracion en
Suecia y Finlandia, donde ya he-
mos vendido unas 100 unidades. Es
una solucion clara que nos permite
luchar contra el cambio climatico,
la presion en las carreteras y la
escasez de conductores".

'Ecofriendly’

"Necesitamos soluciones que
contrarresten el cambio climatico
a pesar del aumento del volumen
del transporte. Trabajar en un re-
planteamiento radical sobre este
tema era casi imprescindible y con
el EcoDuo conseguimos reducir

las emisiones de CO2 un 25%,
atacando directamente uno de los
factores esenciales del cambio
climatico. También se ha reducido
en un 14% la carga por eje y, con
ello, el consumo de combustible",
comenta Javier Espliego, respon-
sable de grandes flotas.

"Una de las grandes ventajas
del EcoDuo es que las empresas de
transporte como nosotros podemos
seguir utilizando la flota actual para
realizar la combinacién de vehi-
culos, por lo que no necesitamos
realizar grandes inversiones en
este sentido. También posee una
capacidad total de carga mucho
mayor. Ademas, puedes separar el
conjunto de vehiculos y utilizarlos
de manera individual", concluye
Javier Martinez Martin.
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El mercado de remolques y semis cierra 2020
con un descenso del 12,9%, mejor de lo esperado

La matriculacion de remolques
y semirremolques de mas de 12
toneladas en 2020 fue de 10.877
unidades, un 12,9% menos que
los 12.492 registrados en 2019.
La fabricacion nacional alcanza
un 74,1% de cuota de mercado,
3.9 puntos mas que hace un afio,
siempre segun los datos facilitados
por Asfares.

Por trimestres, la evolucion de
las diferencias es significativa: -7%
en el primero, -35% en el segundo,
-14% en el tercero y +0,75% en el
cuarto. El primer trimestre conti-
nuaba la tendencia de 2019, el se-
gundo refleja el fuerte impacto por
el confinamiento, el tercer trimestre
se estabiliza en cifras ain bajas y
el cuarto recupera valores de afios
anteriores, de forma paulatina pero
creciente.

Furgones en positivo

Por tipos, el afio se cierra con 3.061
lonas (-26%), 328 plataformas
(-5,7%), 664 furgones (+7,8%),
1.160 basculantes (-15%), 803 cis-
ternas (-0,5%), 3.604 frigorificos
(-0,7%), 557 portacontenedores
(-24%) y ligeras bajadas en el resto
de tipos (-15%). Solo los furgones
acaban en positivo, con cisternas
y frigos muy cerca de las cifras
de 2019, basculantes proximos
a la bajada media y lonas y por-
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tacontenedores con los mayores
descensos.

Por provincias, Valencia se sitia
en primer lugar con 1.182 unida-
des (-6,6%), seguida por Murcia
con 1.024 (+12%), Zaragoza con
860 (+24%), Barcelona con 816
(-28%) y Madrid con 633 (-27%).
Por comunidades auténomas, la
Comunidad Valenciana con 1.687
(-9%) lidera el mercado nacional,
por delante de Andalucia con
1.602 (-19%) y Catalufia con 1.512
(-10%). En niimeros relativos des-
taca el crecimiento de Cantabria
(+60%, 382 vehiculos).

Lideres por marcas

Por fabricantes, Lecitrailer ocupa

el primer lugar en general con
2.576 (-6%), seguido por Schmitz
con 1.847 (-19%), con una cuota
de 23,7%y 17%, respectivamente.
Los cinco primeros fabricantes
matricularon el 61,0% (+0,6), los
10 primeros el 76,04% (=) y los
25 primeros el 90,3% (=). Los
fabricantes integrados en Asfares
sumaron el 66,6% del total de
matriculaciones, el 94% de la ma-
triculacion nacional y mas del 96%
de la produccion.

Las previsiones para los proxi-
mos meses seflalan un buen mes
de enero, con un estancamiento
posterior y un repunte previsible
de cara al verano, en un ejercicio
marcado por grandes diferencias
de evolucion entre tipos.

Lecitrailer ha terminado el ejerci-
€10 2020 con un 23,69% de cuota
de mercado y 2.576 vehiculos
matriculados, aumentado la di-
ferencia respecto a sus compe-
tidores, en un 6,71% respecto al
segundo y 12,37% sobre el ter-
cero, segun los datos de Asfares.

A pesar de que 2020 ha sido
un afio complicado en todos los
aspectos: social, economico y
sobre todo, sanitario, en el ulti-
mo semestre la demanda se ha
activado.

Lecitrailer ha podido alcanzar
estas cifras gracias, en primer
lugar, "a los fuertes vinculos es-
tablecidos con los clientes, a los
que se acompafia durante toda
la vida util del semirremolque,
estableciendo relaciones a largo
plazo. En segundo lugar, gracias
a unos productos de la maxima
calidad, resistencia y seguridad
y, por ultimo, al esfuerzo y com-
promiso de todas las personas que
componen Lecitrailer, que han
permitido revertir el pardn que su-
puso el estado de alarma derivado
de la pandemia del Covid-19 y la
posterior evolucion del mercado",
indican desde la marca.

La familia de semirremolques
frigorificos ha sido la mas matri-

Lecitrailer lidera por marcas

culadora del mercado. Lecitrailer,
tras el lanzamiento en el mes de
mayo de Evolution, ha alcanzado
una cuota del 18,23%, convir-
tiéndose en el primer fabricante
nacional de frigorificos, con un
crecimiento respecto a 2019 del
52,79%.

Lonas y otras gamas

Aunque la familia lonas ha tenido
una fuerte caida en el mercado,
Lecitrailer ha matriculado 1.048
unidades para mantener la pri-
mera posicioén con una cuota del
34,24% en ese segmento.

Destaca igualmente la primera
posicion alcanzada en la familia
furgones, la tercera en bascu-
lantes (primera si se analizan
exclusivamente los fabricantes
de basculantes de acero, que es
el segmento en el que compiten
los basculantes K-Light y K-
Limit) y la segunda posicion en
portacontenedores.

En los mercados exteriores,
Lecitrailer ha alcanzado el 8,54%
de cuota de mercado en Franciale
sitia como tercera marca, y se ha
consolidado en Portugal, Italia,
Rusia, Bélgica, Holanda, Dina-
marca y Reino Unido.

Apuesta clara del Sector por la economia circular

Dentro del Sector de los vehiculos industriales,
existe un impulso para reciclar tanto como sea
posible, desde el metal y las piezas hasta los

A lo largo de la vida 1til de un
vehiculo industrial, existen muchas
oportunidades para mantener los
componentes y materiales en su
maximo valor y uso. En el proceso
de fabricacion, muchos fabricantes
de vehiculos industriales hacen un
gran esfuerzo por incluir material
reciclado durante el proceso. Estos
materiales se suelen encontrar en
el interior, y especialmente son
plasticos reciclados y otros que
componen el salpicadero.

Por ejemplo, DAF Trucks
se asegura de que cada una
de sus piezas de plastico esté
especialmente marcada para que,
cuando un vehiculo llegue al
final de su vida 1til, esas piezas
de plastico se puedan identificar
claramente y reciclar junto con
los plésticos del mismo tipo.
Después, estos plasticos reciclados
se utilizaran en vehiculos nuevos.

Incluso las piezas y componentes
se pueden reparar y reutilizar.
Por ejemplo, el fabricante de
camiones y autobuses MAN,
parte de motores usados y
otros productos y los vuelve a
ensamblar para poder venderlos a
los clientes que buscan una opcion
de reparacion mas asequible.

Esto tiene enormes beneficios
ambientales, pero también un gran
ahorro de econdémico. Segin MAN,
puede reducir los costes alrededor
de un 30% por componente y el
consumo de energia en un 80%.

Muchos fabricantes ya consi-
deran la opcidén de reacondicionar
una pieza durante el proceso de
disefio. Y es que, para algunos
fabricantes, como DAF, mas
del 90% de un camion se puede
reutilizar. Esta es una practica
sostenible que no solo beneficia al
medio ambiente, sino que significa
una reduccion en costes en piezas
para un camion en el 90%, dado
que las piezas se reutilizan.

Los consumibles

Incluso las piezas consumibles,
como los neumaticos, son cada
vez mas sostenibles y muchos
fabricantes ofrecen un servicio
de recauchutado para aumentar
su vida util. En esta linea,
Goodyear ofrece a sus clientes de
vehiculos industriales el Multiple
Life Concept, que permite pagar
por el recauchutado, en lugar de
comprar neumaticos nuevos. Esto
ayuda a las flotas a conseguir mas

neumaticos. Los fabricantes estan tratando de
alejarse del sistema lineal de 'coger-usar-desechar’'
y pasar a un sistema mucho mas sostenible.Una

kilometraje de sus neumaticos y
contribuye a reducir la huella de
emisiones de carbono.

El proceso de redibujado,
recauchutado y reesculturado de
Goodyear puede extender la vida
atil de un neumaético mas del doble,
ahorrando asi aproximadamente el
75% del coste de uno nuevo, un
ahorro tanto para el fabricante como
para el propietario del vehiculo.
Goodyear afirma que el rendimiento
es similar al de un producto nuevo,
lo que significa que el camién o
autobus continia beneficiandose
de una baja resistencia a la

rodadura, mejora de la eficiencia
del combustible y reduccion de
las emisiones, asi como un alto
kilometraje, manteniendo el coste
por kilémetro bajo.

Asi, se desechan menos
carcasas, pero incluso las que
llegan al final de su vida util pueden
utilizarse para otros fines, ya que se
convierten en otros productos de
caucho o se utilizan para producir
energia en otras industrias.

Tecnologia

Monitorizar la salud de un

economia circular basada en 'reducir-reutilizar-
reciclar' tiene enormes beneficios para el medio
ambiente, pero también econémicos.

vehiculo industrial es primordial
para la sostenibilidad en esta
industria. Es necesario saber
cuando hay que revisar un
componente o consumible,
porque si una de esas partes
supera la condicién necesaria
para la reacondicionamiento o
reparacion, el circulo se rompe.

Para muchas flotas, esto
significa usar tecnologia para
verificar el estado del vehiculo
y sus partes. Por ejemplo, el
programa Proactive Solutions
ofrece lectores automaticos de alta
tecnologia y herramientas practicas
de seguimiento de flotas. De esta
manera, se ayuda a los gestores de
flotas y proveedores de servicios a
determinar el momento adecuado
para cambiar, reesculturar o
recauchutar un neumatico para
prolongar su vida util.

Adoptar la economia circular no
solo tiene sentido desde el punto
de vista de la sostenibilidad, sino
también desde una perspectiva
empresarial. Al reciclar, reutilizar y
reacondicionar piezas y materiales,
se pueden ahorrar recursos a lo
largo de la cadena de suministro,
junto con el claro beneficio
ambiental.
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M Ficha Técnica

DAF XF
Motor: Paccar MX-13
Emisiones: Euro 6d
Tecnologia: combinacion de
EGR, SCRy DPF
Potencia: 480 CV @ 1.600
rom

Par maximo: 2.500 Nm @
900-1.125 rpm

Inyeccion: Common rail con
dos unidades de bombeo
de alta presion integradas
en el blogue motor
Presion de inyeccion:
maxima de 2.500 bares
Cilindrada (cm3): 12.900
Cilindros:  seis, en linea
Diametro x carrera (mm):
130x162

Turbo: Geometria variable
VTG

Freno motor: De liberacion
de compresion integrado,
VTG y BPV para controlar
la potencia de frenado

Cabina

Consumo

Mofor

Inferior

Fiabilidad

Ejes

W La Super
Space Cab,
= de la que ya
se han construido
250.000 unidades, es
la opcién mas grande.

Las prestacio-
ﬂ nes del motor
de 480 CV en

cuanto a rendimiento
han sido claves a la
hora de la operacion.

%7 Las 1.300 uni-
2 dades montan
== el conocido

motor Paccar MX-13,
con 13 litros de cilindra-
day 480 CV.

] La eleccion de
"3 la Super Spa-
b’ ce Cab indica
que se opta por el es-
pacio y el confort para

el conductor.

La experien-
cia positiva de
Primafrio a lo
largo de los afos es
destacada por su con-

sejero delegado.

6.5 Una vez mas,
° | la configura-
Lmsll cion elegida

por Primafrio es 4x2,
aunque la gama DAF
tiene mas variantes.

El DAF XF 480, 1a 'gran' apuesta de Primafrio

El operador espainol adquiere un total de 1.300 unidades, que ademas cuentan con la cabina Super Space Cab

La fiabilidad y eficiencia de combustible han sido
los principales argumentos que han llevado al
Grupo Primafrio, uno de los grandes operadores

"En 2016 se firmo el primer contrato
para la entrega de 1.000 camiones
DAF al Grupo Primafrio, de los
cuales los primeros 300 vehiculos se
pusieron en funcionamiento el afio
siguiente. Eluso diario ha demostrado
que estos vehiculos son todo un refe-
rente en términos de fiabilidad, efi-
ciencia de combustible y comodidad
del conductor", comenta José Esteban
Conesa, CEO del Grupo Primaftio.
"Este nuevo pedido se engloba dentro
de nuestro plan de renovacion, que
nos permitira contar con vehiculos
con las ultimas tecnologias disponi-
bles". "El hecho de que los principales
operadores de transporte opten por el
DAF XF por su propia experiencia a
largo plazo es un gran reconocimiento
de la fiabilidad, eficiencia y comodi-
dad de los camiones", anade Richard
Zink, director de marketing y ventas,
y miembro de la junta directiva de
DAF Trucks. "Ademas, este pedido
subraya el prondstico positivo del
mercado: la demanda de transporte
va a volver a la normalidad".

Espacio

del mercado nacional, a realizar un nuevo pedido

de acuerdo con un calendario que se prolonga hasta
importante a DAF Trucks: 1.300 camiones DAF XF finales de 2023. El primer lote de 400 camiones ya

480 con Super Space Cab, que se iran entregando recorre las rutas de Primafrio por toda Europa.

v/ "Gracias a los 1.300 camiones DAF XF
480 con Super Space Cab, mejoraremos aun
mas la rentabilidad y la eficiencia de nuestras
rutas. Ademas, se reducira la huella de CO2
de la flota. EI DAF XF se adapta a nuestra fi-
losofia empresarial. Es un camiéon muy fiable
que garantiza entregas puntuales, seguridad
y comodidad para nuestros conductores".

v/ La cabina tiene un volumen igual o superior
a 12,6 m3, de forma que se trata de la cabina
mas amplia del mercado. En la XF Super
Space Cab, el conductor dispone de un
espacio para ponerse en pie de 2,23 metros
y de un minimo de 925 litros de espacio de
almacenamiento. Incluye dos camas amplias:
la inferior mide 80 cm de ancho y 2,20 metros
de largo y tiene un colchon Xtra Comfort de
serie. La mitad de los DAF XF se soliciten
con la Super Space Cab.

v/ La flota del Grupo Primafrio estaba com-

puesta por 900 vehiculos DAF a finales del
afio 2020.
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7~ DAF Connect

v Este sistema de gestion de flotas en linea ofrece a
los operadores todo tipo de informacién en tiempo real
sobre el rendimiento de sus conductores, sus vehiculos
y sus procesos logisticos.

v Gracias a sus nuevas capacidades de plataforma
abierta, el transportista puede seguir utilizando la plata-
forma telematica que ya tuviera con anterioridad e inte-
grar sin problemas los datos de DAF Connect con tales
sistemas internos. La funcionalidad de control del estado
del vehiculo permite supervisar cualquier advertencia
urgente a través del panel de DAF Connect.

v/ La aplicacion DAF Connect posibilita a los conduc-
tores comparar su rendimiento en el camién con el
de sus compaferos. Todo ello contribuye a evaluar
la situacion, tomar las medidas correctas para evitar
periodos de inactividad y mantener el camién en ruta
el mayor tiempo posible. Ademas, la funcion Remote
Tacho Download proporciona a los gestores de flotas
un acceso sencillo a los datos del conductor para ga-
rantizar el cumplimiento legal.

Leyland alcanza la produccion en su planta de
Reino Unido del chasis numero 200.000 del DAF

Leyland Trucks celebra la produc-
cion de su chasis DAF LF niimero
200.000 en las instalaciones del
Reino Unido, que fabrican todos
los camiones DAF LF, asi como
vehiculos de las gamas DAF CF y
XF para mercados principalmente
con volante a la derecha.

La unidad en cuestion, un LF
City 170 rigido de 7,5 toneladas,
serd entregado al operador de
transporte britanico EVTS desde
Blackpool. EVTS es cliente de
DAF desde hace mucho tiempo y
esta especializado en entregas de
palets en un dia o durante la noche
en todo el Reino Unido mediante
una flota de mas de 30 vehiculos y
50 remolques/semirremolques. El
vehiculo que constituye este hito
forma parte de un pedido de nueve
camiones, en el que se incluyen
dos modelos mas LF City de 7,5
toneladas, dos unidades tractoras

CF y cuatro tractoras XF de gama
alta con Super Space Cab.

El LF niimero 200.000 se em-
pleara para la distribucién urbana de
palets en el noroeste de Inglaterra.
Para lograr la maxima eficiencia,
esta equipado con un motor Paccar
PX-4 de 170 CV. El camion incluye
carroceria con laterales de lona Pac-
car, disefiada por Leyland Trucks y
fabricada en su linea de produccion.

Familia

La serie DAF LF, de 7,5 a 19 tone-
ladas de MMA, se adapta a una am-
plia gama de aplicaciones. La serie
LF, especializada en la distribucion
urbana, ofrece una sencilla manio-
brabilidad, una cabina espaciosa y
una plataforma de chasis con gran
flexibilidad para los carroceros.
En Leyland Trucks, el primer
chasis LF se fabrico en 2001. Des-

de entonces, el camion ha recibido
el premio 'International Truck of
the Year' en 2002, junto con varios
titulos de 'Fleet Truck of the Year'
en el Reino Unido (el altimo de
ellos en 2019). La oferta actual
de productos LF incluye motores
de entre 150 y 320 CV, caja de
cambios manual y automatica, Day
Cab, Extended Cab y Sleeper Cab,
y una gran variedad de distancias
entre ejes.

"Estamos muy orgullosos de
este logro no solo para la historia
de la serie LF, sino también de
Leyland Trucks", afirma Bren-
nan Gourdie, director general de
Leyland Trucks. "Esta cifra es
un ejemplo de las excelentes ca-
racteristicas del propio camion y
también es un reflejo de la calidad
lider del Sector que nuestros 1.000
empleados ofrecen a diario a nues-
tros clientes de todo el mundo".
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Ligero,

Ford presenta en Madrid las versiones Trail
y Active de los modelos Transit y Tourneo

Los nuevos vehiculos se dirigen a los profesionales que trabajan en las condiciones mas exigentes

Ford Espaiia ha presentado las nuevas
versiones Trail y Active de la Transit
y el Tourneo. Lo ha hecho a través de
varias jornadas en la finca madrilefia

Las nuevas Transit Trail y Transit
Custom Trail han sido disefiadas
especificamente para funcionar en
entornos de trabajo mas duros, con
la traccion mejorada de un nuevo
diferencial de deslizamiento li-
mitado mecanico (mLSD) en las
variantes Transit y Transit Custom
de traccion delantera, y Transit con
Traccion Total Inteligente AWD.

Las exclusivas mejoras exte-
riores € interiores garantizan ain
mas que la Transit Trail y Transit
Custom Trail estén equipadas para
ofrecer comodidad y solvencia en
condiciones dificiles sin compro-
meter su rendimiento.

Por su parte, las nuevas varian-
tes Active de Tourneo Custom
apoyan los estilos de vida multiac-
tividad de los clientes privados y
empresariales con un revestimien-
to adicional de la carroceria y la
opcion de un mLSD para mejorar
la traccion en superficies sueltas,
resbaladizas o blandas. El exte-
rior de inspiracion SUV afiade un
atractivo visual, ademds de poten-
ciar la practicidad off-road.

El gerente de Comunicacion de
Ford Espafia, Antonio Chicote, ha
destacado las nuevas caracteris-
ticas de la Transit Trail y Transit
Custom Trail, que las hacen "mas
robustas y capaces para entornos
mas exigentes". Del exterior, ha
resaltado su parrilla, con "las le-

de El Jaral de la Mira (San Lorenzo de
El Escorial, propiedad de los hermanos
Sandoval, donde las caracteristicas de
los vehiculos se han puesto a prueba de

tras 'FORD' sobreimpresionadas",
las diferentes protecciones en ne-
gro, el anagrama Trail, las llantas
de aleacion de 16 pulgadas y los
espejos plegables automaticos. En
el interior, Chicote ha destacado la
tapiceria y el volante de cuero, los
diferentes huecos portaobjetos y el
sistema Ford Pass Connect.

En cuanto a la seguridad, la
Transit Trail y Transit Custom Trail
cuentan con control de crucero
ACC, asistentes pre-colision, sis-
tema de mantenimiento de carril y
limitador de velocidad inteligente.
Chicote ha hecho hincapié en el
agarre de estos vehiculos, que, co-

mo ya se ha comentado, incorporan
un nuevo diferencial de desliza-
miento limitado mecanico (mLSD)
en las variantes Transit y Transit
Custom de traccion delantera, y la
traccion total inteligente AWD para
la Transit de 2 toneladas.

La gama Trail de la Transit Cus-
tom se ofrece en formato Van y Com-
bi, con traccion delantera y motores
EcoBlue y EcoBlue Hybrid de 130
CV. Para la Transit, la gama Trail se
ofrece en Van, Chasis y Kombi, las
dos primeras con traccion delante-
ra 0 AWD con motores EcoBlue y
EcoBlue Hybrid de 130y 170 CV, y
para la Gltima con traccion delante-

' Presfaciones

forma eficaz entre futuros toros de lidia
gracias a las pendientes de la finca, las
rocas y el barro que se generé debido a
las condiciones meteorologicas.

ra con motores EcoBlue y EcoBlue
Hybrid de 130y 170 CV.

Del nuevo Ford Tourneo Custom
Active, Antonio Chicote ha sefialado
sus rasgos "aventurero, espacioso y
versatil". Ideal para uso particular y
profesional en el transporte de pa-
sajeros, el Tourneo Custom Active
tiene una estética SUV, con una pa-
rrilla especifica de Active, los para-
golpes, los pasos de rueda y los es-
tribos en gris, las llantas de aleacion
de 17 pulgadas y las barras de techo
cromadas. En el interior destacan,
segun el gerente de Comunicacion
de Ford Espana, los asientos de
cuero (parcialmente), el volante de

v Al detalle

Diferentes motores

© La gama Trail de la Transit
Custom se ofrece en formato
Van y Combi, con traccion
delantera y motores EcoBlue
y EcoBlue Hybrid de 130 CV.

® Para la Transit, la gama
Trail se ofrece en Van, Cha-
sis y Kombi, las dos primeras
con traccion delantera o
AWD con motores EcoBlue
y EcoBlue Hybrid de 130
y 170 CV, y para la ultima
con tracciéon delantera con
motores EcoBlue y EcoBlue
Hybrid de 130y 170 CV.

©® El Tourneo Custom Active
se comercializa en motores
EcoBlue y EcoBlue Hybrid de
185 CV, en formato Tourneo
o Grand Tourneo.

® En funcién de la ver-
sién, incorpora el nuevo
diferencial de deslizamiento
limitado mecanico (mLSD) o
traccion total AWD.

O Incluye sistema multimedia
SYNC3 y FordPass Connect.

cuero, el sistema de infoentreteni-
miento SYNC3 con pantalla de ocho
pulgadas y el ajuste electronico del
puesto de conductor. Asimismo, ha
resaltado la versatilidad de los seis
asientos traseros, que son indivi-
duales y se pueden plegar, disponer
en modo conferencia o extraerlos
en funcion de las necesidades.

El Tourneo Custom Active se
comercializa en motores EcoBlue
y EcoBlue Hybrid de 185 CV, en
formato Tourneo o Grand Tourneo,
con transmision manual o automa-
tica y con la opcion del diferencial
de deslizamiento limitado mecanico
(mLSD) para la transmision manual.

Las nuevas versiones Trail y Ac-
tive de la Transit y el Tourneo in-
corporan de serie el sistema mul-
timedia SYNC3 en pantalla de
ocho pulgadas y control por voz,
ademas de un modem a bordo con
el sistema FordPass Connect.

El sistema SYNC3 de Ford
ofrece numerosas aplicaciones a
los conductores, ademas, con la
posibilidad de poder sincronizar
el propio teléfono movil con el
vehiculo a través de Apple Car-
Play y Android Auto. SYNC3
incluye un sistema de navega-
cion con multiples posibilidades,
como guardar direcciones o in-
cluir puntos de paso en la ruta.
El control por voz es una de las
grandes caracteristicas de este sis-
tema, ya que permite al conductor
centrarse en la conduccion.

Por su parte, con FordPass
Connect el vehiculo estara total-
mente conectado, ya que incluye
un punto de acceso WiFi, y con
¢l envia alertas de peligros sobre

la carretera, como obras o coches
averiados; mejora la navegacion
con informacién actualizada del
trafico; se pueden conectar hasta
10 dispositivos en el punto WiFi;
y con la funcion Fuel Report ayu-
da a controlar la eficiencia de con-
duccion con un desglose mensual
del consumo de carburante. Ade-
mas, con FordPass Pro los profe-
sionales pueden tener un control
total de la flota de vehiculos: ubi-
cacion de vehiculos, registro de

viajes, mantenimiento, averias o
arrancar el vehiculo a distancia.
Por otro lado, las versiones
Trail y Active de la Transit y el
Tourneo se incluyen con moto-
res EcoBlue Hybrid, que cuen-
tan con una bateria de 48 v, cuyo
sistema ahorra energia durante el
frenado y la deceleracion, y que
produce un ahorro en combusti-
ble del 8%. Importante para los
profesionales, estos vehiculos

incluyen la etiqueta ECO.

Conectividad, entretenimiento y una maxima eficiencia




1w Industria Auxiliar

Enero-Febrero 202 | /| Nexotrans

Los fabricantes confian en Varta
ProMotive AGM, de Clarios

Practicamente todos los fabri-
cantes de camiones han dado su
visto bueno a esta bateria y la
estan instalando en sus vehiculos.

Seis meses mas de vida

Dada su fiabilidad y su vida 1til
hasta seis veces mayor que la
de las baterias de camion con-
vencionales, Varta® ProMotive
AGM ayuda a los fabricantes
y a sus clientes a evitar los
problemas relacionados con la
bateria. Hoy en dia, los sistemas
electronicos y el equipamiento
eléctrico mejoran la eficiencia, la
seguridad y el confort, pero exi-
gen grandes demandas de energia
a la bateria. Por otra parte, los pe-
riodos de conduccion mas largos,
unidos a funciones de confort
como los sistemas de aire acon-
dicionado de cabina eléctricos, la
funcion hotel y los calefactores,
ejercen una mayor presion sobre
la bateria. Las baterias de camion
estandar ya no son capaces de
lidiar con estas altas demandas
y sufren fallos prematuros. Para
evitar esto, Clarios ha desarro-
llado la Varta® Promotive AGM
en colaboracion con importantes
fabricantes de camiones, que
estan encantados con esta nueva
bateria todoterreno.

Los neumaticos, en la nube

Separador de fibra de vidrio

AGM significa absorbent glass
mat. El separador de fibra de
vidrio absorbe el electrolito,
aumentando la resistencia a los
ciclos. De este modo se previene
la bajada de la capacidad de la
bateria causada por la estratifica-
cion del electrolito. Gracias a este
disefio especial, es posible utili-
zar hasta el 80% de la capacidad
nominal de la bateria sin que ello
afecte de manera significativa a
su vida util. Si comparamos, para
las baterias de arranque conven-
cionales, Varta® recomienda que

con ContiConnect™ Live

Continental lanza ContiConnect™
Live, la nueva generacion de la
solucion digital para el control di-
gital de los neumaticos que viene a
complementar ContiPressureCheck
y ContiConnect Yard.

Gracias a la transmision de datos
a través de una unidad central de
control (Central Telematics Unit),
esta solucion digital para flotas
permite controlar los neumaticos
en tiempo real independientemente
de su ubicacion.

ContiConnect™ Live mide y
transfiere los datos del neumatico a
la nube en tiempo real.

Con ContiConnect™ Live, los
datos recopilados sobre la presion
y temperatura de los neumaticos
se envian en tiempo real a la nube
mediante una unidad central de con-
trol. Ademas, la unidad transmite
la ubicacion del vehiculo mediante

GPS y registra el tiempo de funcio-

namiento de los neumaticos.

Mas seguridad y eficiencia

Los gestores de flotas tienen una
vision general mas rapida y sencilla
del estado de los vehiculos, inde-
pendientemente de su localizacion.
Una vez evaluada esta informa-
cion, la flota podra beneficiarse
por la reduccion de los tiempos de
inactividad, unos costes de man-
tenimiento mas bajos y un mayor
tiempo operativo. ContiConnect™
Live esta disponible para todos los
neumaticos de especialidad de Con-
tinental equipados con sensores. La
aplicacion se implementara primero
en Espaiia, Suiza, Austria, Dinamar-
ca, Reino Unido, Finlandia, Suecia,
Noruega, Francia y Portugal. Le

seguiran otros mercados europeos.

Global Autometive Solutions = Made in Getmany

la descarga no supere el 20 % si
se quiere alcanzar la méaxima vida
util. Asimismo, la Varta® Pro-
Motive AGM no necesita mante-
nimiento y ofrece una potencia de
arranque sensiblemente superior
a la de otras baterias disponibles
en el mercado.

Fleet Program de Varta®

Clarios da soporte a los gerentes
de flotas con este programa que
asesora y recomienda sobre las
tecnologias de baterias, para
elegir la que mas les convenga
en funcion de sus necesidades.

MOLY

ikl

Diesel Technic y Liqui Moly
se alian en el mercado

El tandem Diesel Technic - Liqui
Moly intentara simplificar el
suministro para que no tengan
que recurrir a varias fuentes para
abastecerse de estos productos.

Ademas de darles acceso di-
recto a una marca top en este
sector con una linea de productos
dedicada especialmente al profe-
sional del taller: Pro-Line, con
todas las ventajas que implica”,
enfatiza Joaquin Benito, PR de
Diesel Technic.

Ambas compafiias alemanas
trabajaron durante los ultimos
meses compartiendo toda la in-
formacion necesaria, analisis de

stocks y gamas de productos, y
formando exhaustivamente al
personal de Diesel Technic Ibe-
ria. El cual, a dia de hoy, tiene
ya el conocimiento suficiente
para aconsejar el producto Liqui
Moly mas adecuado para cada
necesidad.

«Empezamos con la suficiente
antelacion para poder ofrecer des-
de el primer momento un servicio
eficiente a la red de distribucion
de Diesel Technic», explica Sad-
hna Monteiro Bleicher, Directora
Comercial y de Marketing de
la empresa teutona Liqui Moly
Iberia, lider en el Sector.

Frigicoll acoge las primeras jornadas del
'road show' Advancer de Thermo King

Frigicoll, distribuidor en exclusi-
va de Thermo King para Espafia
y Portugal, inici6 los pasados 2
y 3 de diciembre su road show
para dar a conocer la nueva gama
Advancer, la ultima creacion y
nuevo punto de referencia en la
refrigeracion para semirremol-
ques. Advancer fué presentado
al mundo por Thermo King el
pasado mes de junio en un mag-
nifico show en streaming y ahora
ha llegado el momento de mos-
trarselo al sector del transporte
refrigerado espafiol mediante
varias jornadas en formato de
puertas abiertas. Las instalaciones
de Frigicoll Valencia ubicadas en
Massamagrell, fueron el escenario
de la primera parada de este road
show que, dadas las dificultades
de mobilidad actuales, pretende
acercar Advancer al mayor niime-
ro de ciudades posible a lo largo
del préximo afio. Las jornadas
transcurrieron bajo los estrictos
protocolos y medidas de seguri-
dad y prevencion recomendadas,
pero sin que ello privara a los
asistentes de descubrir todos los
detalles y ventajas de Advancer,
completadas por una experiencia
distinta gracias a la tecnologia de
realidad aumentada (AR) que les
permitié sumergirse en la nueva
unidad por dentro y por fuera.
Advancer destaca por su cau-

dal de aire totalmente variable,
independiente de la velocidad del
motor del equipo, que le permite
controlar con total precision las
condiciones del remolque con
el fin de crear el clima perfecto
para cualquier tipo de carga. Y,
al mismo tiempo, podra aumentar
increiblemente el rendimiento del
combustible, gracias a su arqui-
tectura hibrida de 48 Vcc.

El resultado es el caudal de
aire mas alto del mercado para
remolques de hasta 15,6 metros
de largo. También cabe destacar
que las unidades de la serie Ad-

vancer se suministran con 2 afios
de telematica gratuita, para que
pueda reaccionar ante posibles
problemas incluso antes de que
se produzcan.

Descarbonizacion eco-friendly

Y no podemos olvidar que la nue-
va unidad de Thermo King esta
fabricada con unos ambiciosos
objetivos en materia de sosteni-
bilidad y descarbonizacion, con
produccion sin emisiones de
carbono, bajo consumo y CO2
reducido.
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Remolgque

Krone lanza su nuevo Swap Liner para
combinar dos puentes intercambiables

La combinacién de remolque del fabricante aleman ahorra 1,5 litros de combustible cada 100 kildmetros

Krone ha desarrollado el nuevo Swap Liner,
un producto especificamente creado para
transportar dos puentes intercambiables de

Krone esta allanando el camino
con su nuevo Swap Liner, que de-
muestra como un HGV largo tipo |
(semirremolque extendido) puede
transportar facilmente dos puentes
intercambiables de 7,45 metros de
largo cada uno.

Longitud permitida

El afo pasado, las regulaciones
de trafico enmendadas para esta
combinacion elevaron la longitud
total maxima permitida de 17,80
ma 17,88 m. Impulsado por este

cambio, Krone desarroll6 el nuevo
Swap Liner, especificamente para
transportar dos puentes intercam-
biables de 7,45 m de largo.

Chasis

El chasis cuenta con el cuello de
bastidor hibrido patentado, con
una altura de cuello de 85 mm,
también permite a los operadores
utilizar neumaticos 315/80 R 22.5
rentables y duraderos en el eje
motriz. Al mismo tiempo, garan-
tiza el cumplimiento preciso de la

7,45 metros de largo tras cambiar la normativa
sobre la longitud permitida de 17,80 m a 17,88
m en esta combinacion.Segun el fabricante

altura total maxima de 4.000 mm
con puentes de intercambio con
una altura de esquina de 2.750 mm.

El cuello del marco hibrido sirve
como guia al conectar los puentes
de intercambio. Los corredores
especiales en la parte trasera del
vehiculo aseguran que los contene-
dores estén montados y alineados
con precision. Los topes plegables
se utilizan para garantizar el in-
tercambio de precision cuando el
puente de intercambio delantero
se coloca al ras con la parte trasera
de la rampa.

k) Mane_ig

aleman, comparando el camion mas el re-
molque, esta combinacion de remolque, puede
cargar hasta 40 toneladas.

vl Al detalle

Especificaciones

©Mastil de chasis hibrido
patentado: la altura de cue-
llo de 85 mm ofrece mayor
volumen de carga. Permite
neumaticos 315/80 R 22,5
en el eje de transmision;
posibilidad de transporte de
cajas moviles.

@ Rodillos de centrado para
una recogida segura de las
cajas moviles.Cuello de
marco hibrido con funcion
de guia.Tope plegable para
un plegado preciso.

© Opciones de transporte
universal: El acero es varia-
ble en posicion y asi hacer
posible el transporte esteras
de refuerzo de 5y 6 m de
largo sin peligro.

@Marco externo Multi Lock:
puntos de sujecién ainterva-
los de 100 mm para sujecion
universal de la carga. Las
correas de tension con gan-
chos planos permiten utilizar
el marco externo Multi Lock.

La innovadora gama de estabilidad
de alta velocidad es practica y facil
de usar para el conductor. Amplia
la distancia entre ejes virtual, lo
que garantiza un mejor manejo.

Ademas, un sistema adicional
facilita considerablemente el puen-
te de los cuerpos de intercambio:
al enganchar la marcha atras del
vehiculo sin carga, los fuelles del
primer eje se ventilan y se levanta
el segundo eje.

Esto reduce significativamente
la cantidad de semirremolque osci-
lante hacia fuera en la parte trasera.
Una cédmara de marcha atras para
el Swap Liner también esta dispo-
nible bajo peticion. El Swap Liner
también cuenta con impresionantes
caracteristicas de seguridad, como

Incrementa opciones en el transporte combinado

El nuevo Swap Liner esta disponible en una version de dos ejes, con un eje auto-direccion de series

lamparas de posicion lateral in-
termitentes. El nuevo Swap Liner
también estd disponible en una
version de dos ejes. Este tipo viene
con un eje auto-direccion de serie.
La estructura hibrida sirve de guia
para conectar los puentes intercam-
biables. Dispositivos especiales en
la parte trasera del vehiculo ase-
guran que los contenedores estan
montados y alineados de forma
correcta.La conclusion es que
Krone ofrece una alternativa inteli-
gente al camion con semirremolque
con puente intercambiable para
transportar dos puentes y un peso
permitido méaximo de 40 toneladas.

Este nuevo vehiculo incrementa
el rango de opciones en el transpor-
te combinado.
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La Red de Carreteras del Estado tiene 2.160 kilometros
con riesgo elevado de accidente grave o mortal

El RACC ha presentado la 18a edicion del estudio
de evaluacion de carreteras EuroRAP con el que, un
aio mas, ha analizado la accidentalidad en la Red de
Carreteras del Estado (RCE). Este estudio identifica

La presentacion de este estudio se
enmarca en un contexto de estan-
camiento de la accidentalidad que
comenzod en el afio 2013. Entre
2010 y 2019, el descenso de las
victimas mortales de trafico ha
sido de solo el 29%, lo que aleja
a Espafia del cumplimiento del
objetivo de la Unidon Europea de
reducirlas en un 50% en la década
2010-2020. Solo las limitaciones
de movilidad impuestas por la
pandemia de la Covid-19 pueden
conseguir que se alcance este
objetivo. Esta situacion pone de
manifiesto la necesidad de dar un
nuevo impulso a la seguridad vial a
través de nuevas medidas concretas
y efectivas a corto y medio plazo.

Una de los principales conclu-
siones del estudio es que la Red
de Carreteras del Estado (RCE)
tiene 2.160 kilometros con un
riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’
de accidente grave o mortal, lo que
representa el 8,6% del total de kilo-
metros y un descenso de 2,4 puntos
respecto al afio anterior. En las
ultimas ocho ediciones del estudio,
el numero de kilometros con un
riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’
se ha reducido del 18,4% (trienio
2010-2012) al 8,6% (trienio actual,
2017-2019). El riesgo global de
sufrir un accidente grave o mortal
en la RCE ha bajado un 8% en el
ultimo trienio. Este descenso es
debido al aumento de la movilidad
combinado con el ligero descenso
de la accidentalidad grave.

El 15% de la red de carreteras
convencionales (de calzada Unica
y un carril por sentido) tiene un
riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’
de accidente grave o mortal. El
nivel de riesgo en estas vias es
mucho mayor que en las carrete-
ras desdobladas, que no presentan
tramos de estos niveles de riesgo.
Por su parte, las autopistas son las
carreteras mas seguras, con un 61%
de la red con un indice de riesgo
‘muy bajo’, mientras que en las
autovias es el 59%.

Por regiones, Aragén, con un
18%, es la Comunidad que ma-
yor proporcion de kiléometros de
riesgo ‘elevado’ y ‘muy elevado’
tiene en su Red de Carreteras del
Estado y dobla la media espafiola.
No obstante, los ha reducido en 8
puntos respecto al estudio anterior.
Le siguen Asturias (14%), Galicia
(11%) y Castilla y Ledn (10%).
Por otro lado, Madrid es la tnica
Comunidad auténoma que no
tiene tramos de elevado riesgo en
su RCE, seguida por La Rioja y
Murcia con solo un 4%.

En la clasificacion de las 20
provincias con mas riesgo, Hues-
ca (25%) y Ledn (25%) se situan
como las provincias espafiolas con
mayor proporcion de kilémetro con

los tramos de carretera con mayor riesgo de acci-
dentalidad grave o mortal en funcion de la cantidad
de vehiculos que circulan por ellos. Para elaborar el
analisis, el RACC ha contado con la colaboracion
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riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’.
Huesca y Leon, junto con Teruel y
Orense, tienen una proporcion de
tramos de riesgo ‘elevado’ o ‘muy
elevado’ superior al doble de la
media espafiola. Las Comunidades
autonomas con mas provincias
con carreteras de riesgo elevado
son Aragon, con dos de sus tres
provincias en el top-10, y Cataluiia,
con dos de sus cuatro provincias.

Tramos con mas riesgo

El tramo de carretera donde hay
una mayor probabilidad de sufrir
un accidente grave o mortal en
Espaiia se encuentra en la N-240
en la provincia de Huesca, entre
el cruce con la antigua N-240 a
Bailo y el limite provincial entre
Huesca y Zaragoza, y tiene una
longitud de 13,8 kilémetros. Los 10
tramos mas peligrosos de Espafia
pertenecen a carreteras nacionales
de calzada tinica, con un carril por
sentido de circulacion. Galicia
tiene tres de los 10 tramos mas
peligrosos de la Red de Carreteras
del Estado, mientras que Andalucia
tiene dos. El resto se encuentran en
Aragdn, Murcia, Castillay Leon, la
Comunidad Valenciana y Cataluia.

En Espafia, hay 55 carreteras
que tienen al menos un tramo de
riesgo ‘elevado’ (rojo) o ‘muy
elevado’ (negro). Sin embargo, la
mitad de los kilometros de riesgo
‘elevado’y ‘muy elevado’, un total
de 1.079 kilémetros, se concentran
en tan solo 10 carreteras. Los kil6-

metros mas peligrosos de la N-630
se encuentran en las provincias de
Asturias, Leon, Zamora, Salaman-
ca, Caceres, Badajoz y Sevilla.

La ultima década

En esta edicion del estudio Euro-
RAP, el RACC también ha hecho
una radiografia de la accidentalidad
y del riesgo de sufrir un accidente
grave o mortal en Espafia, asi
como su evolucion en los tltimos
10 afios.

Entre 2010y 2019, el nimero de
fallecidos en accidentes de trafico
se ha reducido significativamente,
aunque lo ha hecho de forma mas
intensa en las vias convencionales
que en las de gran capacidad. Las
primeras continian concentrando
mas del 72% de los fallecidos.

En las vias convencionales es
donde tienen lugar el mayor nume-
ro de victimas mortales. También
es en estas carreteras donde se ha
producido la mayor reduccion,
pasando de 1.514 fallecidos en
20102896 en 2019 (-41%). En las
autopistas es donde se producen el
menor numero de victimas morta-
les. No obstante, tras un periodo
de reduccion, en los ultimos cuatro
afios la tendencia ha sido creciente
y en 2019 ha habido dos muertos
mas que en 2010 (89 vs 91). Final-
mente, las autovias también pre-
sentan una tendencia alcista en los
ultimos afios, pero respecto al 2010
se ha producido una reduccion del
23% (325 vs 249).

Respecto al riesgo de sufrir un
accidente, el estudio ha analizado
dos variables: el niimero de acci-
dentes que se producen en la via 'y
el volumen de trafico que circula
por ella. Asi, en los tltimos 10 afios,
se ha producido un descenso gene-
ral del nimero de accidentes con
victimas mortales y graves, siendo
este descenso mas intenso en las
vias convencionales (-52%) que en
las autovias y autopistas (-44%). Al
mismo tiempo, ha habido un aumen-
to notable del trafico a partir del afio
2013, tanto en las vias convenciona-
les (+9% entre 2013 y 2019) como
en las de gran capacidad (+25%).

De estos datos se desprende que
el indice de riesgo ha bajado en el
conjunto de las carreteras espafio-
las entre 2010 y 2019. El riesgo en
las autopistas y autovias se mantie-
ne en “muy bajo”. Y el riesgo en

del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda
Urbanay la Direccion General de Trafico. Asimismo,
este afio el Club también ha analizado la evolucion
del riesgo de accidente en los ultimos 10 afios.

las carreteras convencionales ha
pasado de ser “moderado” a “bajo”.

Recomendaciones del RACC

Tras la presentacion de los resulta-
dos de este estudio, el RACC cree
que es necesario dar un nuevo im-
pulso a la seguridad vial en Espafia.
En este sentido, recuerda que en
2017 presentd sus propuestas '20
medidas para 2020'. Entre estas
medidas, destacan algunas relati-
vas a la carretera:

- Es necesario extender las ins-
pecciones y auditorias de carreteras
a toda la red. Estas auditorias se
deben llevar a cabo por entidades
independientes del titular de la via,
calificandolas por estrellas (de 1 a
5) en funcién de sus sistemas de se-
guridad (barreras, cruces seguros,
protecciones para motociclistas,
estado del firme, puentes, etc.).

- Es necesario que Espafia pla-
nifique que al menos el 90% del
trafico en las carreteras interurba-
nas circule por vias de tres o mas
estrellas de seguridad, y para ello
es necesario recuperar la inversion
en mantenimiento.

Por otro lado, sobre los fon-
dos europeos Next Generation
de recuperacion econdmica por
la pandemia de la Covid-19, el
RACC reclama dotarse de un fondo
extraordinario para la mejora de
los sistemas de seguridad de las
carreteras, optimizado mediante
la aplicacion de metodologias
coste-beneficio como EuroRAP.
Asimismo, sefiala que debe desa-
rrollarse una infraestructura digital
de carreteras que permita conectar
vehiculos e infraestructuras para
incrementar la seguridad en si-
tuaciones de riesgo (meteorologia
extrema, vehiculos parados en la
via, presencia de peatones o ciclis-
tas, etc.). Finalmente, indica que
debe realizarse una actualizacion
de la senalizacion de orientacion,
con mejoras especificas adaptadas
a una poblacién en envejecimien-
to, inclusion de la velocidad en la
sefializacion de los radares, etc.

Evolucidn de los accidentes con muertos v heridos
graves v del tréfico en la red EuroRAP
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Planes de Recuperacion: ;Qué propuestas estan
sobre la mesa para asegurar la viabilidad del Sector?

El transporte de mercancias por carretera esta
atravesando un momento complicado, a pesar de
que otros segmentos de actividad estén aun peor.

El transporte de mercancias por
carretera ha demostrado, en los
ultimos meses y por si alguien
tenia aun alguna duda, que es
verdaderamente esencial para la
sociedad en su conjunto, y para
la economia en particular.

Desde que comenzara el estado
de alarma, a mediados del pasado
mes de marzo, los camiones y
furgonetas, asi como todos los
agentes que forman parte de la
cadena de suministro, han puesto
todo de su parte para que el abas-
tecimiento basico a la poblacion
no se viera en peligro.

Fenadismer:

"Todas las acciones que hemos emprendido se en-
marcan en el seno del Comité Nacional de Transpor-
te por Carretera'", recalca Juan José Gil, secretario

"Por lo que respecta a la renovacion
de flotas", explica Gil, "llevamos
ya muchos afios defendiendo la
necesidad de que estas ayudas
no se circunscriban Unicamente
a las energias alternativas. Es
algo que parece que esta en estu-
dio, pero que tiene dificil encaje.
Fenadismer entiende que no sea
subvencionable solo la compra
de vehiculos nuevos con este tipo
de propulsiones alternativas, sino
también las transformaciones de
vehiculos actuales a modalidades
de propulsion dual, que combinen
el gas con el diésel".

Y, en ese sentido, "pensamos
que la electricidad no es adecuada
para larga distancia, y el hidroge-
no esta todavia lejos de ser una
realidad al alcance de la mayoria
de los transportistas, por lo que
centrariamos el esfuerzo en la
promocién del gas natural. Sin
embargo, existe cierto desconoci-
miento todavia en el Sector sobre
este combustible, de manera que
lo primero que se podria hacer es
una labor de formacion, acercar
esta tecnologia a los operadores
y explicarles, de la mejor manera
posible, las ventajas que tiene este
proceso de transformacion dual.
Compatibilizar ambos combusti-
bles permite reducir los costes de
explotacion y las emisiones a la
atmosfera".

El siguiente paso, "una vez
conseguido esto, seria el apro-
vechamiento de los fondos. La
transformacion a dual de un vehi-
culo actual supone la quinta parte
de la adquisicion de un vehiculo

Sin reconocer que otros seg-
mentos de actividad (el turismo,
la hosteleria o el transporte de
viajeros, sin ir mas lejor) estan en
una situacién mas complicada,
el Sector tampoco alcanza una
velocidad de crucero como la que
registraba antes de la pandemia.

En este escenario, es momento
de arrimar el hombro. Y eso es lo
que han hecho las Organizaciones
empresariales. Antes de esperar
a lo que marque el Ministerio
de Transportes, de cara a recibir
ayudas o subvenciones directas, se
han puesto manos a la obra y han

nuevo, por lo que las cantidades
disponibles llegarian a muchos
mas beneficiarios. No queremos
que se deje de subvencionar la ad-
quisicion de nuevos camiones, sino
que se amplien las posibilidades a
este otro tipo de transformacion”,
apunta el secretario general.

En cuanto a la digitalizacion, "el
Covid nos ha obligado a impulsar
estos procesos en las empresas. De
hecho, se ha constituido un grupo
de trabajo a nivel sectorial, del que
formamos parte organizaciones de
transportistas, de cargadores y de
otros segmentos, para fomentar la
digitalizacion y hacer propuestas
a las Administraciones en esta
direccion".

La partida destinada a la digi-
talizacion "podria tener un doble
destino", a juicio de Fenadismer:

Por un lado, "para las pymes,
que por su tamafo pueden tener
mas dificultades de subirse a este
tren, con ayudas directas sin que
medie concurrencia competitiva:
que se concedan a quien la solicite.
Servirian para la adquisicion tanto
de los equipos necesarios como del
software de gestion. De este modo,
seria mas facil ir introduciendo en
el Sector el documento de control
electronico, mejorar los procesos
de facturacion y también la geolo-
calizacion de los vehiculos, lo que
haria posible una mayor transpa-
rencia y seguridad de la cadena
tanto para el flotista como para el
cargador. En este sentido, ya tene-
mos experiencias a nivel regional,
pues dos de nuestras asociaciones
territoriales han puesto en marcha

Por esa razén, NEXOTRANS ha recopilado los
planes de recuperacion que las principales Orga-
nizaciones empresariales del Sector han elevado al

elaborado sus propios Planes de
Recuperacion, presentandoselos a
las autoridades competentes para
que, en la medida de lo posible,
sean tenidos en cuenta.

Puntos de vista

En el Dossier que tienen en sus
manos recogemos las aportaciones
de las principales Organizaciones
empresariales que componen el
Sector. Los transportistas com-
parten, vaya por delante, una clara
unidad de accién en el seno del
Comité Nacional de Transporte

procesos similares con muy buenos
resultados".

Por su parte, "las asociaciones
podrian fomentar la formacion y el
conocimiento de estos procesos de
digitalizacion, al tiempo de facilitar
la contratacion de dinamizadores,
personas que se encarguen de ayu-
dar a las empresas en los primeros
pasos del proceso de digitalizacion,
que siempre puede resultar un tanto
complejo". Gil tiene claro que "los
fondos europeos llegaran a nuestro
pais, y que seran esenciales para la
recuperacion del Sector", pero es
posible que haya que esperar hasta
mediados de 2021.

Aspectos estructurales

Entre tanto, y reconociendo que
el transporte de mercancias no es
uno de los segmentos de actividad
econdmica mas afectado, "porque
estamos trabajando al 90% de los
volimenes previos a la pandemia,
si que nos preocupan algunos
asuntos estructurales, como es el
de los plazos de pago. Creemos
que es una de las cuestiones que
se deben solucionar con mayor
prioridad, porque el retraso en los
pagos a los transportistas se tra-
duce en insolvencias y tensiones
de tesoreria que, en el peor de los
casos, derivan en concursos de
acreedores, generando inquietud y
un efecto muy negativo entre los
empresarios".

Para ello, "es fundamental que
se apruebe el Régimen Sanciona-
dor contra la Morosidad lo antes
posible. Paraddjicamente, se estan

por Carretera. Todos los directivos
consultados han querido dejar
claro este punto, pasando después
a aportar algunas consideraciones
mas particulares, pero siempre
bajo la premisa de no romper la
unidad del Comité.

CETM, Fenadismer, Astic y
Fetransa representan la posicion
de la gran mayoria de los empre-
sarios de transporte por carretera.

Los cargadores también tienen
su espacio, en boca de Aecoc y
la Asociacion de Cargadores de
Espafia (ACE).

Por su parte, UNO expresa el

Ministerio, a fin de que puedan ser incluidos en las
medidas estatales, incluyendo los de asociaciones
logisticas, de carreteras y de cargadores.

sentir de los operadores logisticos,
mientras que Feteia-Oltra apunta
las necesidades de los transitarios.
Y, para que la vision esté com-
pleta, también se incluyen el
Dossier Especial las propuestas
del Ministerio de Transportes
incluidas en los Presupuestos
Generales del Estado para 2021,
las 21 medidas que ha elaborado
la CEOE como gran patronal,
las propuestas que manejan tanto
Anfac como el resto de organi-
zaciones de la automocion, y el
punto de vista de la Asociacién
Espaiiola de la Carretera.

estion de flotas y digitalizacion

general de Fenadismer, afiadiendo que "es un avance
que se conozca la Ley de Presupuestos Generales
para 2021, porque asi ya sabemos las lineas de ayu-

das a las que podemos optar como Sector. En este
sentido, debemos focalizar nuestras propuestas en
la renovacion de flotas y en la digitalizacion".

desarrollando dos proyectos en
paralelo. El especifico para el
Transporte se hace esperar, a pesar
de que en septiembre el Gobierno
aprobo6 su tramitaciéon por via
de urgencia. La realidad es que,
cuatro meses después, ain no ha
salido del Gobierno para que lo
debata y/o apruebe el Parlamento.
Y eso que se nos dijo que estaria
en vigor en diciembre. Entre tanto,
por medio de la Plataforma Mul-
tisectorial contra la Morosidad, a
la que pertenece Fenadismer, se
ha impulsado otro proyecto, que
va mas avanzado y esta en tramite
de enmiendas. Es evidente que
nosotros preferimos que se apruebe

el especifico para el transporte,
porque tiene definidos los 6rga-
nos de inspeccion. En el caso del
general, estos organos han de ser
designados por las Comunidades
Autonomas, pudiendo llegar a
darse algo que no deseamos: que el
proyecto especifico se pare porque
sea aprobado antes el general, pero
que tampoco este Gltimo se ponga
en marcha por el tramite autono-
mico que conlleva, de definir y,
en su caso, crear los 6rganos de
inspeccion. Esperemos que todo se
solucione lo antes posible, porque
la morosidad es una preocupacion
real de todos los transportistas",
concluye Gil.
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Las 21 iniciativas estratégicas que propone CEOE

Elaboradas a partir del trabajo conjunto de em-
presas y organizaciones empresariales sectoriales
y territoriales, con el objetivo de contribuir a una

Para ello, estas propuestas ponen
el foco en los grandes proyectos
que Espafia necesita para recupe-
rar y transformar su economia.

Mas de 100 grupos empresa-
riales y 60 organizaciones em-
presariales sectoriales y territo-
riales, entre las que se encuentra
Confebus como representante
del transporte de viajeros por ca-
rretera, han trabajado de manera
conjunta, en un proceso agil y al-
tamente participativo, para poner
21 propuestas a disposicion del
Gobierno de cara a su puesta en
marcha conjunta en 2021. Se trata
en todos los casos de iniciativas
especialmente orientadas a ace-
lerar y consolidar la doble transi-
cion ecologica y digital, asi como
la reindustrializacion del pais.

Ademas, en la configuracion de
las propuestas se ha considerado
prioritario dar respuesta a dos as-
pectos fundamentales: por un lado,
agilizar la recuperacion y la trans-
formacion, a través de las capaci-
dades de las grandes empresas es-
pafiolas y, por otro lado, la traccion
y el arrastre de los fondos hacia las
pymes y los autonomos. De esta
forma, Espafia lograra un alto im-
pacto en el crecimiento econémico
y en el mantenimiento y genera-
cion de empleo de calidad.

El catdlogo se asienta ademas
en las prioridades de la UE y del
Gobierno de Espaifia, asi como en
la Agenda 2030 para un Desarro-
1lo Sostenible de la ONU, a través
de los 17 ODS.

Transicion digital

En primer lugar, en el ambito de
la transicion digital, se lanzan
propuestas relacionadas con el
turismo, la digitalizacion de las
pymes, el sector agroalimentario,
la salud y la investigacion clini-
ca, los medios de comunicacion y
los medios de pago. En segundo
lugar, en el eje de transicion eco-
logica, se proponen iniciativas re-
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lacionadas con el agua; las redes y
las energias renovables; la movili-
dad sostenible; la economia azul;
la descarbonizacion de la indus-
tria; el hidrégeno; las infraestruc-
turas y la logistica; Espafia como
hub aerondutico y multimodal; la
economia circular; y la reforma y
rehabilitacion integral de edificios
y la regeneracion urbana.

A continuacion, en el eje de
cohesion social y territorial, se
abordan propuestas en materia de
industrias culturales y creativas;
deporte; reto demografico y com-
petitividad territorial; formacion
profesional; y acercamiento de la
educacion al mundo de la empresa.
Y finalmente, en el cuarto pilar, se
propone una iniciativa estratégica
de pais relacionada con el compro-
miso empresarial con la igualdad.

Lineas de inversion

Cada una de estas iniciativas es-
tratégicas incluye distintas lineas
de inversion (en total, 114), que, a

eficiente puesta en marcha del Plan Europeo de
Recuperacion Next Generation EU, CEOE ha pre-
sentado un catilogo con ‘21 iniciativas estratégicas
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su vez, se implementan a través de
mas de 400 proyectos especificos,
cuya ejecucion deberia llevarse a
cabo, a juicio de la Confederacion
de Empresarios, por medio de los
mecanismos que mejor encajen
para cada uno de ellos: la colabo-
racion publico-privada, los PER-
TES, los consorcios, las licita-
ciones de contratos publicos o las
convocatorias de subvenciones.

El Sector

En cuanto al transporte de viajeros
por carretera, destacamos, en el
eje de transicion ecologica, la ini-
ciativa de "Movilidad sostenible",
que tiene como objetivo desarro-
llar e implantar soluciones glo-
bales y ambiciosas de movilidad
sostenible, innovadora y eficiente,
que mejoren la competitividad del
ecosistema de movilidad, dando
un impulso a la industria espafiola
y mejorando la calidad de vida de
los ciudadanos.

Asi, se busca el fortalecimiento

Y17
@

I DTS oSl S o

PPOHE e BEy Pl L £ o
R L0 T R e Tl
acanomia aspatoko

de pais para la recuperacion y transformacion de
la economia espaiiola’, con el objetivo de contri-
buir a una inversion lo mas eficiente posible.
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del ecosistema nacional de movi-
lidad, a través de la ejecucion de
proyectos estratégicos y singula-
res desarrollados tanto por el sec-
tor publico como en el marco de
la colaboraciéon publico-privada,
comprendiendo todos los modos
de transporte (carretera, ferroca-
rril, maritimo y aéreo) y consoli-
dando la modernizacion y digita-
lizacion de sus infraestructuras y
de las industrias relacionadas (ve-

hiculo eléctrico, etc). Lo que im-
plica, ademas, un nuevo enfoque
al entorno urbano y los espacios
publicos.

Por otro lado, en el ambito de
la transformacion digital, en la
iniciativa "Cadena de Valor de un
turismo inteligente y competitivo"
se incluye a las empresas de trans-
porte entre los agentes privados
implicados en los medios de im-
plementacion.
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CETM reclama coordinacion y armonizacion en
la aplicacion de las medidas frente al Covid-19

Al margen de si las actuaciones dependen o no de
las competencias de las Comunidades Auténomas,
CETM solicita "que todos aquellos aspectos que

La Confederacion Espafiola de
Transporte de Mercancias ha ela-
borado una extensa y minuciosa
lista de los puntos que deberian
ser abordados en el corto y medio
plazo, a fin de facilitar la recupe-
racion econdmica del Sector.

— Armonizacion del criterio
de aplicacién de los plazos de
realizacion para las Inspecciones
técnicas.

Apoyo para que las ITV tengan
que aplicar el periodo de vigencia
de las inspecciones pasadas por
los vehiculos, a las fechas en las
que realmente se ha realizado la
inspeccion.

Igualmente se pide solucionar

el problema generado para reali-
zar las pruebas de frenado de los
semirremolques en vacio.
— Interpretacion de la aplicacion
del criterio de edad media en
la ampliacion de la flota de las
empresas.

Si no se da la posibilidad de
equilibrar el criterio de exigencia
para entrar como nuevo al Sector,
que se corrija la exigencia de la
edad media para la adquisicion de
nuevos vehiculos.

— Aplicaciéon y adaptacion del
criterio dictado por el Tribunal
Supremo sobre tramitacion de
los expedientes sobre la perdida
de honorabilidad del Gestor de
empresa.

— Actualizacion de la base de
preguntas del examen de acceso a
la profesion, a la normativa actual
en vigor, y armonizar los criterios
en la generacion de las preguntas
de los examenes.

Mientras la base de datos de
las preguntas de los examenes no
estén actualizadas, evitar aquellas
preguntas que puedan generar
problemas para dar la respuesta
correcta, y aplicar el mismo cri-
terio en todas las Comunidades
Autonémas.

— Aclaracion del criterio de exi-
gencia de convalidacion de titulos
de otros paises de la UE para poder
presentarse a los examenes de
capacitacion.

— Adaptacion de los requisitos
de formacion presencial de ciertos
cursos del Plan de formacion del
Ministerio a la realidad Covid/
postCovid, permitiendo la forma-
cion on-line.

Permitir la modalidad de for-
macion on-line para aquellos cur-
sos donde la formacion presencial
no sea estrictamente necesaria,
habilitando los controles necesa-
rios para vigilar por la realizacion
de la formacion efectiva.

— Solicitud a la Administracion
(DGT) de la utilizacion de herra-
mientas tecnoldgicas apropiadas
para la realizacion del control de

puedan afectar al funcionamiento de los conductores
sean fruto de una coordinacion entre el Estado y las
CCAA, en los criterios a aplicar (permisos de movili-

dad, horarios o toques de queda, apertura de locales
para comida, aseo y descanso de conductores, reco-
mendaciones/prohibicién de carga y descarga...)".

la documentacion electronica en
carretera.

Exigir a la Direccion Gene-
ral de Trafico la utilizacion de
Internet por parte de los agentes
en los controles de carretera para
los casos en que el transportista
utilice los documentos de control
electronicos y se necesite la com-
probacion del contenido de estos.
— Desviacion obligatoria a carre-
teras de peaje.

Con independencia de que la
competencia sea de las Conseje-
rias de Transporte o no, nos gusta-
ria recordar la posicion totalmente
frontal a estas medidas por parte
del Sector. Nuestra posicion es
que si se establece una desviacion
tiene que ser con bonificacion
del 100% del peaje. Y en caso de
desvios parcialmente bonificados,
estos deberan ser voluntarios.

Euroviiieta

Nos oponemos a pagar dos veces
y solicitamos que se destinen
partidas economicas para el man-
tenimiento de las carreteras con
cargo a fondos publicos de la
Administracion del Estado y de
las Comunidades Autdénomas,
con origen en la recaudacion del
Impuesto especial de hidrocar-
buros, que viene a superar los
11.000 millones de euros al afio
y que se reparte entre el Estado y
las CCAA.

— Restricciones de Tréfico.

El Sector siempre ha compren-
dido la necesidad de las restriccio-
nes, en puntos y momentos con-
cretos, en que las circunstancias
de regulacion del trafico puedan

exigirlas. Por el contrario, se opo-
ne frontalmente a las restricciones
genéricas, siempre injustificadas,
siendo necesaria la existencia de
corredores libres de restricciones
para la circulacion del transporte
pesado las 24 horas del dia y todos
los dias del afio, que ayudarian a
mejorar la fluidez del trafico y a
reducir los dafios medioambien-
tales por congestion.

También solicitamos que se
adapten las restricciones de cir-
culacion de los distintos ambitos
competenciales, de los vehiculos
de transporte profesional, a la
realidad actual del trafico, por
motivos de la pandemia, flexibi-
lizando las restricciones de forma
acorde a las situaciones del flujo
de trafico de las carreteras.

— Excepcién temporal del cum-
plimiento de los tiempos de con-
duccion y descanso.

Durante el periodo de estado de
alarma se han publicado resolucio-
nes por las que se exceptuaba tem-
poralmente el cumplimiento de los
tiempos de conduccion y descanso
en los transportes de mercancias y
viajeros por carretera.

A modo de recordatorio, pedi-
mos que se tengan en cuenta por
las distintas CCAA a la hora de
realizar inspecciones sobre los
tiempos de conduccion y descanso
referidos a las fechas afectadas.
— Movilidad urbana

Apoyo al Sector del transporte
de mercancias a la hora de estable-
cer politicas de restriccion a la en-
trada de los vehiculos en las zonas
catalogadas como de baja emision,
y aplicacion de politicas viables
para una transicion adecuada a

las necesidades de la economia,
el medio ambiente y la sociedad.

Areas de descanso seguras

Apoyo al establecimiento de una
red nacional de areas de descanso
seguras y vigiladas, que puedan
dar cobertura a las necesidades
del Sector para evitar riesgos
innecesarios de los conductores
y las mercancias y favorecer la
realizacion de los periodos de
descanso fuera de casa.

— Coordinacion de la inspeccion de
transporte con Hacienda y Trabajo.

Como ya hemos dicho en afios
anteriores, pedimos que en las
inspecciones coordinadas entre
las distintas Administraciones se
proceda a actuar bajo criterios
uniformes, con independencia
de si depende del Estado o de las
Comunidades Auténomas.

En ciertas inspecciones, nos

hemos encontrado con unos reque-
rimientos de documentacion con un
volumen tal de documentos y datos
que se escapan a cualquier empresa
con un nivel minimo de traficos y
vehiculos, e imposible de presentar
en volcado telematico.
— Unificacién y coordinacion
a nivel estatal de tramites admi-
nistrativos relacionados con la
actividad de transportes.

Es frecuente que la normativa
emanada de Ministerios como el
de Agricultura, Sanidad o Medio
Ambiente, en transposicion de la
normativa europea, se traduzca en
una multiplicacion sin limites de las
cargas burocraticas consecuencia de
la diferente aplicacion de la norma
en cada Comunidad Auténoma.

Igualmente, nos enfrentamos
a una situaciéon de enorme in-
certidumbre sobre las medidas a
adoptar como consecuencia del
inmediato vencimiento del plazo
para llegar a un acuerdo en las
negociaciones del Brexit entre el
Reino Unido y la UE.

— Armonizacion de la regulacion
sobre pesos y dimensiones a nivel
estatal y europeo.

Exigimos que cuando estos
planteamientos se pusiesen encima
de la mesa, se contase para ello con
el CNTC.

— Coordinacion de criterios en la
labor inspectora del Estado y las
CCAA.

Se debe intensificar la labor
coordinadora entre las distintas
Administraciones competentes en
materia de inspeccion de transporte
(Ministerio de Fomento y CCAA),
utilizando los mismos criterios de
aplicacion en la tramitacion y ges-
tion de expedientes, asi como en la
tipificacion y sancion de las faltas.

En este sentido, habra que estar
pendiente de las sucesivas publi-
caciones de la Comision Europea
sobre la interpretacion de aquellos
aspectos que den pie a dudas sobre
la regulacion del nuevo Paquete de
Movilidad.

Para la implantacion correcta
de los planes de actuacién ins-
pectora, véase el ultimo Plan de
2021 aprobado: debemos centrar
la Inspeccion sobre aquellos puntos
mas determinantes en la distorsion
de las reglas del juego, ya que el
fin 0ltimo es el saneamiento de
las malas practicas que deterioran
los precios del mercado por las
irregularidades y bolsas de fraude.
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Astic recuerda que quedan muchos aspectos por
resolver sin relacion directa con la pandemia

Al igual que sus 'colegas' de otras organizaciones
empresariales del transporte, Ramoén Valdivia, di-
rector general de Astic, recalca que "'lo primero que

El portavoz de la Asociacion
de Transporte Internacional por
Carretera afirma, ademas, que
"estamos a expensas de lo que
se pueda dilucidar al respecto de
las posibles modificaciones del
ROTT, en cuestiones como la anti-
giiedad y la pérdida de honorabili-
dad, porque son temas que afectan
directamente el Sector y que se
deben solucionar lo antes posible,
aunque no tengan relacion directa
con la recuperaciéon econdémica.
Son aspectos estructurales, pero
no por ello menos importantes,
y han de ser atendidos de forma
paralela a todo lo relacionado con
los planes de recuperacion”.

El tejido asociativo de Astic "es
un tanto diferente al del resto del
Sector nacional", recuerda Val-
divia, ya que "nuestras empresas
tienen un tamafio mucho mayor
y, por ello, requieren de otras ne-
cesidades, aunque insisto en que
no deseamos romper la unidad
de accion que marca el Comité
Nacional".

Es verdad que, "como mencio-
naba con anterioridad, las dificiles
cuestiones coyunturales a las que
debemos hacer frente no pueden
hacer que olvidemos otras, tanto
0 mas importantes, que ya existian
en nuestro dia a dia antes de la
pandemia, y que siguen sin solu-
cion. Por mencionar solo algunas,
podriamos hablar de la normativa
de pesos y dimensiones, o de las
prorrogas de los modulos, aun-
que quiza en estos casos no sea
el momento mas adecuado. Eso
si, solicitamos al Gobierno que,
cuando pueda, nos transmita infor-
macion sobre sus planes para 2022
al respecto, porque no es de recibo
esperar a la ultima semana del
afio para conocer los limites de la
tributacion por modulos. Cuanto
antes tengan las herramientas, an-
tes podran los empresarios tomar
sus propias decisiones".

Seguridad Social

"Si consideramos que se debe
abordar con celeridad el tema de
los costes de la Seguridad Social
de nuestros empleados. Los con-
ductores cotizan tres puntos mas
que lo que establece el CNAE y
el baremo de la accidentalidad, y
entendemos que es buen momento
para revisar esas cotizaciones,
porque harian posible una mejora
en los salarios que perciben los
conductores y en los costes de las
empresas. Ademas, es algo que el
Sector merece".

Esta afirmacion de Valdivia se
basa en el hecho de que "vivimos
en un constante estrangulamiento
financiero. Existen graves proble-
mas de liquidez en las empresas

quiero manifestar es nuestra unidad de pensamien-
to y accion con las iniciativas puestas en marcha
por el Comité Nacional"”, por lo que deposita su

atencion en las cuestiones estructurales del Sector
que llevan afios sin solucién, y que ahora podrian
tener una nueva oportunidad de encontrarla.

de transporte que podrian verse
aliviados con algunas acciones,
como que se pudiera recibir la
liquidacion por el gaséleo profe-
sional de manera mensual, y no
trimestral como en la actualidad,
o con la persecucion real de la
morosidad en el transporte. Hoy
en dia, los plazos medios de pago
rondan los 80 dias, cuando todo
el mundo sabe que no pueden
sobrepasar los 30 6 60 dias,
dependiendo del pagador. Es un
tema que se viene debatiendo
desde hace muchos afios, y so-
bre el que todo el mundo parece
estar de acuerdo, pero no se da
el paso definitivo. Hasta que no

se articulen unas sanciones para
los que incumplan la norma, no
tendremos solucion".

Astic y sus empresas tienen
un "elemento a su favor, como
es el hecho de que Espafia es un
pais exportador, con un elevado
peso del sector exterior en el PIB
nacional. Por eso, a lo largo de
los ltimos afios, pero sobre todo
desde 2008, como consecuencia
de la crisis anterior, las empresas
nacionales han mirado hacia el
exterior con mayor atencion. Y esa
labor ha dado sus frutos, porque
hemos convencido a Europa de
que en Espafia tenemos un tejido
empresarial y una organizacion

Ramon Valdivia, director
general de Astic.

logistica eficiente y puntual. El
hecho de que sigan confiando en
nosotros para sus transportes es la
mejor prueba de ello".

'Pedimos ayuda'

Por todo ello, "el conocimiento
acumulado a lo largo de décadas
(como dato, la edad media de las
empresas que constituyen Astic es
de 38 aflos de actividad) no se pue-
de perder por las consecuencias
economicas derivadas de la pan-
demia sanitaria. Desde cualquier
punto de vista, entendemos que
sale mucho mas rentable mantener
el tejido empresarial, ayudar a que
todas estas empresas sobrevivan,
que intentar resucitar todo un
sistema que ya ha demostrado
que funciona desde cero. Por eso,
solicitamos a las Administraciones
que nos ayuden a no morir, porque
es evidente que sin el transporte
por carretera, la recuperacion
de todo el tejido industrial y de
la economia en su conjunto sera
mucho mas lenta".

En este sentido, tanto el ‘Green
Deal’ como el acuerdo ‘Next Ge-
neration’ supondran una inyeccion
econdémica "que no deberiamos
desaprovechar. Ojald que estos
fondos sirvan para renovar las
flotas y las estructuras de las
empresas, y para avanzar en la ne-
cesaria digitalizacion, aunque es
justo mencionar que las empresas
que forman parte de Astic estan
por encima de la media en estos
aspectos, dado su tamafio y las
necesidades derivadas la operativa
del transporte internacional".

También puede ser un buen

momento para "impulsar la co-
modalidad, con todos los demas
modos de transporte, como veni-
mos haciendo desde hace muchos
afios a través de UOTC".

Y, por ultimo pero no por ello
menos importante, "me gustaria
que se realizaran inversiones im-
portantes en el trato a las personas.
Es primordial que los conductores
no puedan realizar las labores de
carga y descarga, pero también
que se articule de una vez por to-
das, y a nivel europeo, una red de
aparcamientos y zonas de descan-
so seguras. En la actualidad, faltan
400.000 plazas de aparcamiento
dignas, confortables y seguras, en
las que nuestros conductores, que
son personas (a nadie se le olvide)
puedan de verdad descansar sin la
preocupacion de qué le pasara al
camion o a la carga mientras tan-
to. Sin duda, y con las cantidades
que se manejan en estos fondos
europeos, no es una inversion tan
relevante".

Sin olvidar, en esta misma
linea, que "los estudios apuntan
a que, dentro de 10 afios, faltaran
una cuarta parte de los conduc-
tores profesionales necesarios.
Evidentemente, esto no es con-
secuencia del Covid-19, pero no
por ello debemos dejar pasar la
oportunidad de llamar la atencion
sobre esta profesion, mejorar sus
estandares y hacerla mas atractiva
para los jovenes. Porque en el dato
del paro juvenil en Espafia, que
ronda el 42%, tenemos una gran
oportunidad. Los camiones se
necesitan, y por tanto, los conduc-
tores también. Es en beneficio de
todos", concluye Valdivia.
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Fetransa recomienda una mayor atencion a las
cuestiones sociales, ademas de las economicas

La actual situacion de precariedad que vive el
transporte de mercancias por carretera, fruto de
la crisis derivada de la pandemia, ha situado a

"La politica ultra liberal ha im-
puesto sus criterios en los ultimos
aflos, convirtiendo al transporte
en una suerte de jungla donde
todo vale para alcanzar las, cada
vez mayores, exigencias de los
cargadores. La imposicion de unos
tenders cuya Unica finalidad es
rebajar los precios de los servicios
muy por debajo de su coste real,
obliga a muchas empresas a bor-
dear la legalidad en busca de for-
mulas que les permitan mantener
su cartera de clientes, aunque sea
en peores condiciones", se apunta
desde la Federacion.

"Las ya famosas 'empresas bu-
z6n', cuya finalidad es poder rea-
lizar los servicios de transporte de
mercancias por carretera, vulne-
rando la normativa del cabotaje y
rebajando sus costes en salarios y
tributacion, dejan sin opciones de
mercado a las empresas nacionales
que contratan y tributan en nuestro
pais. Se estima que, a dia de hoy,
el 35% del transporte interno en
nuestro pais estd en manos de
esta competencia desleal”, segin
los datos manejados por Fetransa.

En esa misma linea, "el fraude
a través de la figura de la coo-
perativa de trabajo asociado, en
ocasiones creadas por empresarios
de transporte con el objetivo de
rebajar sus costes laborales y so-
ciales, generando una gran bolsa
de falsos autonomos, son cada
vez mas numerosas y en muchos
casos actuan con total impunidad,
ejerciendo sus labores tanto en el
transporte nacional como en el
internacional".

gran parte de las empresas del Sector en un esta-
do critico y a sus trabajadores en una situacion al
borde del dumping social, se apunta con rotundidad

La organizacion de autobnomos
entiende que "la excesiva voraci-
dad de gran parte de los cargado-
res para con sus proveedores de
transporte, hace practicamente
imposible que las empresas trans-
portistas puedan repercutir sus
sobre costes a las facturas, por
el temor a perder a sus clientes,
lo que redunda en una constante
pérdida de beneficios y, por tanto,
en una pérdida de musculo finan-
ciero que dificulta enormemente
la capacidad de inversion de las
empresas de transporte, que se

Victor Gonzalez, pre-
sidente de Fetransa.

traduce en el envejecimiento de
la flota".

Plataformas digitales

"El imparable crecimiento del
ecommerce ha disparado el nt-
mero de nuevas plataformas di-
gitales, muchas de las cuales no
cumplen con la normativa de
Transportes, Hacienda o Trabajo.
En muchos casos intermedian en
el transporte sin acreditar su con-
dicién mediante la presentacion
de la capacitacion de Operadora
de Transporte, lo que les permite
dejar de asumir su responsabilidad
en las operaciones de transporte
en las que intervienen. Cada vez
es mas habitual ver empresas de
transporte de pasajeros transpor-
tando mercancia en vehiculos
particulares y con conductores no
profesionales, en muchos casos
falsos autonomos".

Recuperar el prestigio

Asi, ante la grave situacion en
la que se encuentra el Sector del
transporte de mercancias por
carretera, "urge la aplicacion
inmediata de un Plan de recupera-
cion del transporte de mercancias
por carreta, con el objetivo de
recuperar el prestigio del Sector
y su sostenibilidad desde la triple
perspectiva econdmica, social y
medioambiental".

Por ello, el Plan de recu-
peracion del transporte "debe
incluir medidas para rebajar la
presion fiscal de las empresas,
una mayor eficacia de los planes
de inspeccion para combatir la
competencia desleal, herramien-

desde la Federacion Nacional de Transporte por
Carretera (Fetransa). Divide sus propuestas para
la recuperacion en econémicas y sociales.

]

tas legales capaces de compensar
el enorme desequilibrio entre
cargadores y transportistas y un
plan de ayudas a la renovacion
de flotas que incluya el motor
diésel, que tenga en cuenta
que la contaminacién no puede
ser medida Unicamente por las
emisiones del tubo de escape
y la capacidad inversora de las
empresas de transporte".

Asi mismo, el Plan de recupe-
racion para el transporte propuesto
por Fetransa "debe tener como
objetivo principal recuperar el
prestigio de un sector esencial
para la economia de nuestro pais,
teniendo en cuenta la necesaria
mejora en las condiciones labo-
rales de sus trabajadores, con el
objetivo de conseguir la incorpo-
racion de nuevos conductores”.
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Aecoc coincide en la renovacion del parque y la
digitalizacion, aunque reclama mayor eficiencia

Aecoc no cuenta, como tal, con un plan especifico
redactado, pero si que ha recogido las principales
conclusiones de las actas que son elaboradas tras

1.- Renovacion del parque de
vehiculos

Es necesario introducir incen-
tivos para la modernizacion del
parque de vehiculos, con especial
foco en aquellos que no estén ba-
sados en combustibles fosiles, ya
que la adquisicion de este tipo de
vehiculos mas eficientes supone
una inversion considerablemente
superior a la de los de motoriza-
cion habitual.

2.- Adecuacion del marco nor-
mativo a las necesidades de la
logistica sostenible

Otra medida importante seria
establecer una hoja de ruta acorde
a los objetivos del Pacto Verde Eu-
ropeo, que pueda servir de base al
Sector del transporte por carretera
a la hora de renovar las flotas y
solicitar subvenciones o promover
ayudas al transporte. Las empresas
desconocen en qué tecnologia de
vehiculo deben invertir cuando
piensan en renovar la flota, y nor-
malmente, si no tienen un acuerdo
a largo plazo con su cliente, lo
posponen lo maximo posible.

Por ello, es prioritario asegurar
que toda la flota que vaya a ser
renovada, hasta la aparicion de
nuevas tecnologias como puede
ser la pila de hidrogeno, podra
ser amortizada hasta el fin de su
vida util. Este hecho debe estar
respaldado legalmente a través de
un marco de actuacion que permita
a las empresas tomar decisiones de
renovacion de sus vehiculos con
un criterio objetivo, y en funcion
del negocio al que se dediquen,

que no comprometa su existencia
en un futuro, y que reduzca el
riesgo de la inversion.

3.- Inversion en una red de es-
taciones de recarga competitiva

Por otro lado, se necesita una
red de infraestructuras adaptada
al nuevo contexto en materia de
reduccion de emisiones, por lo
que es prioritario fomentar el
desarrollo de la red de los puntos
de recarga rapida de vehiculos
eléctricos y gasolineras, que per-
mitan a Espafia tener una ventaja
competitiva y ademas faciliten el
repostaje o recarga de los vehi-
culos a empresas de transporte y
otros usuarios.

4.- Mejoras en la eficiencia y
competitividad del transporte
por carretera

Destaca la necesidad de mo-
dificar el Reglamento General
de Vehiculos (en su anexo 1X),
en el que se recogen los limites
de masas y dimensiones, para la
incorporacion de las 44 toneladas
como peso maximo en las actua-
les configuraciones de tractora y
semirremolque de cinco ejes, tal
y como se viene haciendo en la
mayoria de paises de la UE.

Esta medida mejoraria la efi-
ciencia y el coste de las opera-
ciones, tal y como demuestran
numerosos estudios publicados al
respecto, y dotaran a las empresas
espafiolas de una competitividad
que a dia de hoy no poseen frente
a sus homologas, por ejemplo,
Francia o Portugal. Destaca tam-

la ralizacion de sus congresos, comités sectoriales
y grupos de trabajo. De estge modo, esta en condi-
ciones de aportar una serie de ejes que considera

basicos para la recuperacion y resiliencia del sector
logistico. Interoperabilidad y modificaciones en los
pesos y dimensiones vuelven a escena.

bién en este sentido, la importancia
de fomentar activamente el uso
de los Megatrailers y Duotrailers
(aumentan, respecto al trailer, un
50% y 100% respectivamente la
capacidad de carga para un mismo
viaje) en el transporte pesado de
mercancias de largo recorrido,
eliminando las barreras administra-
tivas que hoy existen (solicitud de
permisos a distintas administracio-
nes, informes técnicos...) y que, a
dia de hoy, suponen un claro freno.

5.- Necesidad de potenciar el
desarrollo de infraestructura
ferroviaria

En sectores como el Gran
Consumo, evolucionar hacia
una mayor penetracién del tren
como medio para el transporte
de mercancias resulta necesario.
Las caracteristicas de las cadenas
logisticas (envios pequeios y
frecuentes, inmediatez de entre-
ga al cliente, etc) requieren de
un transporte que garantice la
flexibilidad, inmediatez y fiabi-
lidad, condicionantes a los que
se adapta muy bien la carretera.
A dia de hoy, el transporte inter-
modal no puede dar respuesta a
estas necesidades debido a la falta
de adaptacion de las terminales a

los niveles de servicio necesarios
para el Sector.

6.- Digitalizacién

Existe un gran consenso sobre
las ventajas de la implantacion
de documentos electronicos en
el transporte. Sin embargo, este
proceso debe ir acompaifiado de
interoperabilidad entre plataforma
y sistemas de intercambio de in-
formacion estandar. La Adminis-
tracion tiene un rol importante que
jugar en este proceso, asegurando
requisitos de interoperabilidad,
promoviendo incluso sistemas de
intercambio centralizados.

UNO considera basica la extension de los ERTESs
y determinadas exenciones en el ambito fiscal

La patronal logistica UNO agru-
pa a las empresas que disefian,
organizan, gestionan y controlan
los procesos de una o varias fases
de la cadena de suministro (apro-
visionamiento, transporte, alma-
cenaje, distribucion, ensamblaje,
empaquetado final, intermodali-
dad, distribucion capilar, carga
aérea, movilidad urbana...), uti-
lizando para ello infraestructuras
fisicas, tecnologicas y sistemas de
informacion, propios o ajenos.
Entre las propuestas que mane-
jan para la recuperacion sectorial
se encuentran:
— Extension de los ERTEs Co-
vid-19 durante 2021 (hasta que
el PIB se recupere a niveles del
inicio de la pandemia) con boni-
ficaciones al 100% de las cuotas a

la Seguridad Social tanto para los
ERTEs de Fuerza Mayor como los
de Causa Productiva.

— Bonificaciones a la Seguridad
Social para aquellas empresas
que aumenten el nivel de empleo.
Todo contrato indefinido de un
desempleado que suponga incre-
mento de plantilla tendra una bo-
nificacion a la Seguridad Social de
un 100% durante dos afios (siem-
pre sera mejor la bonificacion a
la Seguridad Social durante dos
afios por la contratacion indefini-
da de un desempleado, que pagar
prestaciones de desempleo duran-
te dos afios).

— Restablecer las bonificacio-
nes a la Seguridad Social para la
transformacion de contratos tem-
porales en indefinidos.

— Total libertad de amortizacion
fiscal de los activos del balance.
Esta medida dota de liquidez in-
mediata a las empresas al permitir
acelerar libremente como deseen
la amortizacion de sus activos.

— Extender la carencia a las em-
presas de los instrumentos de fi-
nanciacion para la adquisicion
de todo tipo de vehiculos (s6lo se
ha legislado carencia para vehi-
culos de mas de 3,5 toneladas de
MMA).

— Regular la carencia a las em-
presas de los instrumentos de fi-
nanciacion para la adquisicion de
cualquier elemento de inmoviliza-
do: equipos informaticos, naves
industriales, etc.

— Fomento del emprendimiento:
Que los planes privados de jubila-

Francisco Aranda,
presidente de UNO.

gl Hiw1goa gl
it LlarandlSagea

cion puedan rescatarse para ser in-
vertidos en proyectos de creacion
de empresa.

— Ley Segunda Oportunidad: Re-
gulacion efectiva para que la exo-
neracion del pasivo no satisfecho
se extienda los créditos publicos.

— Dotacion de mayores medios
a la planta judicial para que pue-
dan acelerarse los procedimientos
monitorios-ejecutivos-declarati-
vos que permitan luchar contra la
morosidad profesional, una de las
mayores lacras del sector.
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Feteia-Oltra desea aprovechar el ano europeo
del ferrocarril para impulsar la intermodalidad

Las propuestas de Feteia-Oltra para la recupera-
cion y resiliencia del Sector son comunes con las
lineas maestras marcadas por la Uniéon Europea

La Federacion Espafiola de Transi-
tarios, Feteia-Oltra, considera que
las principales medidas a adoptar
son las siguientes:

1.- Digitalizacién del Sector

La pandemia de Covid-19 ha
resultado un elemento disrup-
tivo sin precedentes que nos ha
obligado a todos a digitalizar
nuestros procesos para poder
continuar realizando nuestra ac-
tividad (incluyendo a las propias
Administraciones que, en muchos
casos, han permitido la entrega
de certificados en formato digital
para mantener la fluidez de la
cadena logistica).

Esta situacion de excepcionali-
dad nos ha permitido experimentar
los beneficios de la digitalizacion
para las empresas, tanto en térmi-
nos de seguridad y reduccion de
errores, como en rebaja de costes y
velocidad de ejecucion de nuestras
operaciones.

Resulta necesario, en conse-
cuencia, continuar esta via siendo
necesario para ello ejecutar dos
actuaciones:

a) Tutorizar a las empresas y
profesionales a los efectos de que
conozcan su situacion y las inicia-
tivas que deben adoptar.

b) Facilitar subvenciones y
financiacion a empresas (especial-
mente pymes) y profesionales que
no tengan los recursos necesarios
para adoptar estos cambios.

2.- Formacion de profesionales

(principalmente por la Comision), tanto en lo re-
ferido al Plan de Recuperacion del sector, lanzado
recientemente en el marco de la lucha contra la

Covid-19, como en lo referido al Pacto Verde Eu-
ropeo, mas a largo plazo. Estas son las propuestas
de la federacion nacional de transitarios.

Otra de las vias prioritarias de
trabajo consiste en potenciar la
formacion de todos los actores del
sector logistico y aduanero.

Nuestro sector esta sufriendo
profundos cambios, como, por
ejemplo, el indicado en el punto
anterior, y continuaran en el fu-
turo, tanto desde el punto de vista

regulatorio como puramente ope-
rativo (recientemente se ha publi-
cado el informe sobre el futuro de
las Aduanas en 2040), por lo que
todavia queda mucho camino por
recorrer y resulta necesario estar
preparado para estos cambios.

Si queremos mantener un sec-
tor fuerte y competitivo, debemos

Enric Tico, presidente, y Blanca
Sorigué, directora de Feteia-Oltra.

continuar y reforzar la actividad
formativa, tal y como estamos
haciendo desde Feteia-Oltra y
desde nuestras respectivas Ateias.

3.- Descarbonizacion del sector

Resulta necesario potenciar la
descarbonizacion del sector, para
cumplir los objetivos de neutrali-
dad en el afio 2050.

En estos momentos, nos encon-
tramos en una fase muy inicial de
estas iniciativas, por lo que toda-
via existen muchas propuestas y
alternativas para avanzar en este
objetivo. Todavia tenemos que
despejar un poco el escenario y ver
qué tecnologias y materias primas
se impondran para la renovacion
de flotas, en los diferentes medios
de transporte.

En todo caso, también sera
necesario recibir ayudas publicas
para que las empresas puedan
adaptarse.

4.- Multimodalidad

En 2021 celebramos el afio
europeo del ferrocarril. Esto
supone una magnifica oportuni-
dad de potenciar los medios de
transporte que actualmente estan
menos desarrollados y que tienen
un enorme potencial, como éste y
el short sea shipping. Para ello,
también resulta absolutamente
necesaria la implicacion de las
Administraciones publicas.

Uno de los puntos basicos es
el de la inversion en platafor-
mas multimodales modernas y

competitivas, que permitan crear
nuevos nodos de transporte.

5.- Actuacion de las Adminis-
traciones

Por ultimo, planteamos un
punto mas genérico, si bien no
menos importante, que trata de
la necesaria alineacion de la
Administracion con los intereses
de los operadores de transporte.

Tanto el sector publico como
el privado tenemos un objetivo
comun, que es el de la facilita-
cion del comercio y el de generar
un sector lo mas fuerte y resilien-
te posible, que sea competitivo y
genere empleo de calidad.

Por ello, las iniciativas de la
Administracion deberian ir en
linea con estos objetivos. Sin
embargo, hay casos en que tie-
nen lugar actuaciones no solo no
alineadas con los intereses de los
operadores, sino directamente
contrarias: uno de estos ejemplos
es el Proyecto de Ley de lucha
contra el fraude fiscal, que debi-
lita sobremanera la posicion de
los transitarios-representantes
aduaneros, estando en riesgo
permanente de liquidaciéon y
situandonos en posicion de de-
bilidad frente a nuestros compe-
tidores europeos.

Por ello, es necesario una ma-
yor implicacion de la Adminis-
tracion en el apoyo al sector del
transporte y la logistica, puesto
que de lo contrario, cualquier
medida resultard inutil.
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ACE apuesta por multiplicar la eficiencia en la
cadena logistica consolidando un modelo integral

Este documento recoge un conjunto de propues-
tas con el objetivo de generar un entorno eficiente
que impulse el desarrollo econémico de la logistica

Los ejes transversales de desarro-
llo son los principios que deben
orientar la mejora de las cade-
nas logisticas, tienen un impacto
transversal para los diferentes
modos de transporte, y un efecto
multiplicador de eficiencia y con-
solidacion del modelo integral de
logistica y transporte requerido en
la actualidad.

A.- Sostenibilidad.- Para que
el transporte y la logistica se desa-
rrollen sin comprometer el futuro
en sus dimensiones social, econo-
mica y ambiental, proponemos:
.- Aumentar las masas y dimen-
siones en el transporte terrestre,
coordinadamente con los paises
vecinos para mejorar la sosteni-
bilidad de los flujos de transporte
nacionales y transfronterizos, y
regular también las modalidades
que estan en fase de estudio técni-
co (Duotrailers).

II.- Fomentar la incorporacion de
nuevos conductores, facilitando la
obtencion del permiso de conduc-
cion y la capacitacion profesional,
con especial atencion en la mejora
de la prevenciéon y coordinacion
(CAE) de riesgos, mejorando sus
condiciones de trabajo, con un
mayor control de las jornadas la-
borales y la creacion de zonas se-
guras de aparcamiento.

II1.- Definir un modelo sostenible
de fiscalidad del transporte, consi-
derando la neutralidad tecnologi-
ca y el andlisis del ciclo de vida
para cada caso, como también el
uso de las infraestructuras por to-
dos los vehiculos (vifieta integral
de pago por distancia).

IV.- Incrementar la longitud de los
trenes para aumentar su eficiencia.
V.- Apoyar la transicion energé-
tica de las infraestructuras me-
diante su electrificacion y auto-
generacion, junto al desarrollo de
servicios de suministro de energia
sostenible a terceros (electrifica-
cion de muelles portuarios).

VI.- Implantar modelos de incen-
tivo a la mejora de la eficiencia y
a la sostenibilidad: ecobono a las
mercancias y empresas cargado-
ras por cambio modal, renovacion
de semirremolques y flotas.

VII.- Generar politicas activas de
mejora de la imagen del sector de
transporte de mercancias a partir
de los compromisos de eficiencia
y nuevos modelos de sostenibili-
dad en los que todos los actores
logisticos y de transporte estan
plenamente comprometidos.

B.- Intermodalidad.- Para
mejorar la coordinacion entre me-
dios de transporte, esencial para
su complementariedad y eficacia,
proponemos:

.- Apoyar las Autopistas del Mar
y las Ferroviarias
II.- Desarrollar terminales de in-

tercambio modal entre el ferroca-
rril y la carretera y el mar.
III.- Apoyar la flota de carga ge-
neral de corta distancia (Short Sea
Shipping) y consideracion de este
medio como complementario a la
carretera y ferrocarril.
IV.- Identificacion y priorizacion
de los flujos naturales de mercan-
cias y potenciacion de los mismos.
V.- Evitar la confrontacion de
transporte de viajeros y mercan-
cias en el uso de las infraestructu-
ras con establecimiento de la com-
plementariedad de ambos canales.
C.— Digitalizacién de opera-
ciones y procesos.- Para la incor-
poracién de las tecnologias y pro-
cesos digitales en el transporte y

y el transporte, al tiempo que da respuesta a los
retos actuales del sector relacionados fundamen-
talmente con la sostenibilidad y la digitalizacion.

Acciones especificas de desa-
rrollo modal

Se exponen a continuacion re-
comendaciones priorizadas para
cada modo de transporte.

A.- Transporte Terrestre.-
Para la mejora en la eficiencia,
sostenibilidad y competitividad
del transporte terrestre, propone-
mos:

L.- Mejorar el disefio y aplicacion
de las regulaciones a la circula-
cion de vehiculos pesados, me-
diante la creacion de corredores y
la coordinacion de calendarios.
II.- Simplificar la normativa de
autorizaciones complementarias
de circulacion.

delo ferroviario integral para
mercancias y pasajeros en cuan-
to a anchos, desdoblamiento de
plataformas y tecnologias.
[II.- Implantar el desarrollo del
4° Paquete Ferroviario: compati-
bilidad técnica entre paises.
IV.- Apoyar la conexiéon ferro-
viaria de centros industriales, y
que sean incluidas en los pro-
yectos constructivos y en los
presupuestos.
V.- Adaptar y desarrollar la red
liberada de la circulacion de
pasajeros para el transporte de
mercancias.

C.— Transporte Maritimo.-
Para mejorar la eficiencia y sos-
tenibilidad del transporte mari-

La Asociacion de Cargadores de Espafia (ACE),
antiguamente denominada Aeutransmer, propone
diferentes acciones para cada uno de los modos.

didas de control de emisiones
maritimas como la Zona ECA en
el Mediterraneo.

VLI.- Mejorar el funcionamiento de
los Puestos de Inspeccion Fronte-
riza PIF), unificando criterios ope-
rativos, considerando el interés de
los traficos, requisitos de las mer-
cancias (plazos para los productos
perecederos) y la posible especia-
lizacion por puertos; aumentando
recursos y medios técnicos y am-
pliando horarios.

D.- Transporte Aéreo.- Para
apoyar el transporte aéreo como
elemento base del e-commerce,
proponemos:

I.- Mejorar los procesos de ins-
peccion y aduaneros para permitir

la logistica, que permitan mejoras
de calidad, eficiencia y sostenibi-
lidad, proponemos:

.- Implantar la digitalizacion de
los documentos de transporte: do-
cumento de control, documenta-
cion técnica de los vehiculos, ca-
pacitacion profesional, permisos
de conducir, ITV; carta de porte
ferroviaria; peticion de servicios
portuarios.

II.- Desarrollar totalmente la Ven-
tanilla Unica Aduanera para agili-
zar el despacho de mercancias.
III.- Adaptar al entorno digital las
operaciones portuarias: entradas y
salidas de camiones, PIF, SOIVRE,
Aduanas, plataformas portuarias
(Port Community Systems).

IV.- Desarrollar una plataforma
digital para la comunidad de carga
acrea y los organismos de la admi-
nistracion involucrados.

II1.- Establecer un modelo comun
para la distribucion urbana de
mercancias.

IV.- Apoyar la implantacion de
medidas de mejora del transporte
terrestre de contenedores mariti-
mos.

V.- Incluir la Administracién
competente en la identificacion
y definicion de medidas, junto a
los representantes de los carga-
dores y los transportistas.

B.- Transporte Ferrovia-
rio.- Para aumentar el uso del
ferrocarril para el transporte de
mercancias, como transporte
complementario a la carretera,
proponemos:

I.- Ejecutar los corredores ferro-
viarios mediterraneo, atlantico,
cantdbrico-mediterrdneo y co-
nexion vasco-francesa.

II.- Definir y comunicar el mo-

timo, a través la transparencia y
el didlogo entre agentes de la co-
munidad portuaria, proponemos:
I.- Reducir las tasas portuarias
enun 10% y eliminar la tasa a la
mercancia (no existe en nuestro
entorno).

II.- Cambiar la consideracion de
tasas de los canones a pagar por
el uso y ocupacion de infraes-
tructuras portuarias. De esta ma-
nera, las Autoridades Portuarias
serian mas agiles y flexibles para
captar y apoyar traficos.

III.- Implantar y seguir indica-
dores de calidad y eficiencia en
los puertos espafioles.

IV.- Mejorar la prestacion de los
servicios portuarios de estiba, en
cuanto a flexibilidad, agilidad y
coste.

V.- Analizar detalladamente el
impacto de implantacion de me-
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un transito de mercancias sin inte-
rrupciones.

IL.- Impulsar los procesos de certi-
ficacion para tipologias diferencia-
das de productos (singularmente
productos farmacéuticos y perece-
deros), y la dotacion de instalacio-
nes especificas en los aeropuertos.
III.- Disponer suelos logisticos
proximos a los aeropuertos para
dar respuesta a la creciente activi-
dad de e-commerce.

IV.- Potenciar aeropuertos secun-
darios para maximizar la red de
rapida distribucion.

V.- Implantar un observatorio
del servicio de carga aérea, con
el objetivo de evaluar de forma
continuada la calidad, la eficien-
cia y la posicion competitiva con
otros aeropuertos europeos, y de
facilitar el desarrollo de planes
de mejora.
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La Asociacion Espanola de la Carretera propone
un plan para que sean verdes, seguras y conectadas

La AEC considera que se podrian generar un mi-
1lI6n de puestos de trabajo con una inversion cer-
cana a los 32.000 millones de euros, en caso de que

Construir carreteras 2+1 en 114
km de red convencional, repavi-
mentar 90.000 km para reducir
las emisiones, adaptar 50.000
km a la movilidad conectada y
eléctrica (con la instalacion de
14.900 puntos de recarga en vias
interurbanas), crear itinerarios
preferentes para la movilidad de
mercancias en el entorno rural
de 889 municipios, desarrollar
una red de movilidad turistica
en la Espafia vacia (que afectaria
a 6.827 municipios) y construir
3.300 km de carriles bici y 6.930
km de vias prioritarias exclusivas
para el transporte colectivo en
ciudades, serian las principales
iniciativas que recoge el Plan
de la Asociacion Espafola de la
Carretera.

El objetivo de esta idea es
contrarrestar en lo posible las
consecuencias que el coronavirus
estda dejando en la sociedad, y
aprovechar para mejorar la red
nacional de carreteras, que segun
fuentes de la Asociacion, necesi-
ta una urgente renovacion, tal y
como se viene reclamando en los
ultimos afios.

El colapso de la burbuja in-
mobiliaria en Estados Unidos en
2006 fue el detonante, dos afios
mas tarde, de una crisis finan-
ciera global que puso en jaque
el sistema bancario internacional
e hizo tambalear los cimientos
de los mercados bursatiles. En
el caso espaifiol, la situacion se
vio acentuada, ademas, por un
elevado déficit publico y el de-
terioro de la productividad, entre
otros factores. En el sector de la
construccion, entre 2008 y 2019
se han perdido 1.175.000 empleos
y 200.000 empresas han desapa-
recido.

Sobre esta base, los datos que
arroja la crisis a la que nos enfren-
tamos en este momento presentan
un panorama mucho mas desola-
dor. Segin las ltimas previsiones
del Banco de Espafia, el coronavi-
rus destruird entre un 9,5% y un
12,4% de la economia, un colapso
sin precedentes concentrado en el
primer semestre de 2020, con una
subida del paro hasta el 21%.

Tabla de salvacion

Las infraestructuras en general
y la carretera en particular han
sido las grandes damnificadas
por las politicas de los sucesivos
gobiernos para afrontar la crisis
financiera de 2008, las cuales han
priorizado el cumplimiento del dé-
ficit publico exigido por Bruselas
y el gasto social. Y precisamente
porque en la ultima década las
carreteras no han sido objeto de
la atencidén necesaria, el sector

viario ofrece un amplio campo de
actuacion que le posiciona como
oportunidad cierta de recupera-
cion econdémica frente a la crisis
provocada por el Covid-19, absor-
biendo buena parte de los empleos
que van a perderse en sectores
como la hosteleria, los viajes y el
pequeilo comercio, favoreciendo
simultaneamente la activacion de
nuevas formas de ocio y disfrute
vacacional, como el turismo rural,
y contribuyendo a implementar,
en ultimo extremo, las transfor-
maciones y adaptaciones que la
movilidad del futuro exige y que,
mas tarde o mas temprano, habran
de tener prioridad en la agenda
politica.

AEC justifica esta afirmacion
en distintos pilares:

1.- El hecho cierto de que, de
no actuar en el campo viario, los
compromisos asumidos por el Go-
bierno en el marco de la Agenda
2030 pueden verse seriamente
amenazados. Entre ellos, los ob-
jetivos de Desarrollo Sostenible
de Naciones Unidas 2020-2030,
Estrategia 'Sistema Seguro', Pacto

se articulara un plan de inversiones y actuaciones
sobre las carreteras nacionales, tanto en el ambito
estatal como en el urbano. Sus propuestas datan

del pasado mes de junio, pero a su juicio siguen
manteniendo la validez suficiente, por lo que pro-
cedemos a incluirlas en este Dossier.

Verde Europeo, y Ley de Movi-
lidad y Estrategia de Movilidad
Sostenible, Segura y Conectada.
2.- El hecho cierto de que, por
cada millon de euros invertido en
construccion, se generan 14 nue-
vos puestos de trabajo directos y

18 indirectos, segun calculos de
las asociaciones de construccion
y conservacion de carreteras.

3.- El hecho cierto de que la
construccion y conservacion de
carreteras pueden absorber con
rapidez y eficacia buena parte de

PROGRAMAS

Inversion en

millones de €

Empleas
directos

Empleos
indirectos

Total
empleos M

TOTAL

32.059

448.520

576,669 | 1.025.189

los perfiles laborales que se van
a ver afectados por el desempleo
sobrevenido por el coronavirus,
y cuya recolocacidén en otros
campos podria ser mucho mas
compleja.

4.- El hecho cierto de que la
falta de inversion y actuaciones en
los ultimos aflos han incrementado
exponencialmente el déficit en
conservacion de las carreteras,
cifrado en mas de 7.000 millones
de euros, segun el ultimo 'Informe
sobre Necesidades de Inversion de
las Carreteras Espafiolas', publica-
do por la Asociacion Espaiiola de
la Carretera en 2018.

Crisis laboral y Plan

Desde la Asociacién Espafiola
de la Carretera y en el marco
de las 20 medidas trasladadas al
Gobierno el pasado 29 de abril, el
sector viario del pais pone sobre
la mesa un Plan de Carreteras
Seguras, Verdes y Conectadas
que, con una inversion total de
algo mas de 32.000 millones
de euros, podria generar mas
de un milléon de nuevos puestos
de trabajo, directos e indirectos,
para los perfiles mas vulnerables
(oficiales, peones y trabajadores
con poca formacion).

El Plan de Carreteras Seguras,
Verdes y Conectadas se estructura
en 12 programas de actuacion,
seis en el ambito interurbano y
otros seis en los entornos urba-
nos, con una inversion cercana
a los 24.700 millones de euros y
la creacion de 345.000 puestos
de trabajo directos en el primer
caso, y 7.360 millones y 103.000
empleos directos en el segundo.
La AEC estima, ademas, que este
Plan podria generar otros 577.000
empleos indirectos, sumando un
total de 1.025.000 nuevos puestos
de trabajo.
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Elconjunto delaautomocion considerainsuficiente
el Plan de Impulso estatal a la Cadena de Valor

El plan de Impulso a la Cadena de Valor del Sec-
tor de la Automocion, aprobado por el Gobierno
en junio, era una estrategia adecuada; sin embar-
go, las asociaciones Anfac, Sernauto, Faconauto Y

El sector de la automocion en su
conjunto, representado por las aso-
ciaciones de fabricantes de auto-
moviles (Anfac) y de componentes
(Sernauto), y las de concesionarios,
distribucion y comercializacion de
vehiculos, (Faconauto y Ganvam),
reclaman que se unifique el dialo-
go con el sector de la automocion
en una sola voz, eficaz y de alto
nivel, para evitar ineficiencias en-
tre Administraciones y recuperar
el didlogo y la unidad de accion
que permitieron lanzar el Plan de
Impulso a la Cadena de Valor del
Sector de la Automocion.

"El sector de la automocion es
un proyecto-pais y necesita clari-
dad y compromiso", destacaron.

Como llevan haciendo desde
que comenzd la pandemia, los
fabricantes de automocion y de
componentes, asi como los repre-
sentantes de los concesionarios,
distribuciéon y comercializacion
de vehiculos, alzan de nuevo la
voz de manera conjunta para evi-
denciar su preocupacion y alertar
de la "situacion insostenible" que
atraviesa el sector, clave para la
economia espafiola. Las medidas
puestas en marcha por el Gobier-
no no estan logrando la recupera-
cion y en ocasiones, resultan con-
tradictorias, segin su parecer.

El sector se expone, asi, a una
crisis prolongada, con el impacto
que esto tendra en inversiones y
empleo, en un momento en el que
"urge tener planes de desarrollo e
innovacion para atraer inversiones
de futuro y sacar el maximo parti-
do posible a los fondos de recupe-
racion europeos, cuando todos los
paises europeos luchan por conso-
lidar sus sectores nacionales".

Las asociaciones aseguran que
es "urgente" poner en marcha las
medidas adecuadas para reactivar

Ganvam, alertan de la "situacion insostenible" y
sefialan que, se han puesto en marcha medidas que
no responden a este modelo y no estian teniendo
respuesta al respecto, como es la subida de facto

del Impuesto de Matriculacion, y los planes Reno-
ve y Moves 11, que no estin cumpliendo sus obje-
tivos por contar con poca dotacion, ser complejos
en su aplicacion o tener un reparto no acorde con
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el mercado y la produccion para
no perder la "oportunidad histo-
rica" que suponen estos fondos
europeos para activar, ademas, la
imprescindible transformacion de
la industria y la distribucion.

Incidencia en el PIB

Las asociaciones hacen hincapié
en la importancia clave de este sec-
tor en Espafia, dado que represen-
ta el 11% del PIB y da empleo al
9% de la poblacion activa, con la
cadena de valor representada en la
mesa y los empleos indirectos. En
este sentido, recordaron que el sec-
tor de la automocion ha trabajado
durante la crisis por la seguridad de
sus trabajadores y el mantenimien-
to del empleo, y que ha sido y es
un "aliado leal de las Administra-
ciones para trabajar en el sector".

Asi, el plan de Impulso a la
Cadena de Valor del Sector de la
Automocion, aprobado por el Go-
bierno en junio era una estrategia
adecuada, consideraba al sector
como estratégico para la econo-
mia espafiola y ponia en marcha
iniciativas de corto, medio y largo
plazo que buscaban la recupera-
cion y la transformacion del sector
hacia la movilidad del futuro.

Sin embargo, las Asociacio-
nes alertan de que se han puesto
en marcha "medidas que no res-
ponden a este modelo y no estan
teniendo respuesta al respecto,
como es la subida de facto del
Impuesto de Matriculacion, para
la que han ofrecido soluciones
sin respuesta y que tendra un im-
pacto negativo en la recuperacion
del sector y envejecera aiin mas el
parque automovilistico".

Igualmente ocurre con los pla-
nes Renove y Moves II, que no
estan cumpliendo sus objetivos
por contar con poca dotacion, ser
complejos en su aplicacion o tener
un reparto no acorde con el mer-
cado. Estan, en su opinion, encon-

trando diferentes interlocutores
con distintos modelos para su sec-
tor que se muestran incompatibles
y, por eso, reclaman un interlocu-
tor Unico al mas alto nivel.

Prioridades

La prioridad a corto plazo sigue
siendo impulsar la demanda, por-
que sin demanda no hay recupera-
cion del sector. Las Asociaciones
remarcan que el sector no puede
permitirse un afio 2021 en las
mismas cifras con las que acabd
el aflo pasado. La no reactivacion
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de la demanda traerd otras conse-
cuencias: continuara el envejeci-
miento del parque automovilistico
de nuestro pais (casi 13 afios de
media) y retrasara la descarboni-
zacion de la movilidad, que es uno
de los objetivos clave del Plan de
Impulso del Gobierno, compartido
también por la automocion.

Si queremos un pais con futuro,
desde las Administraciones Publi-
cas se debe favorecer la inversion
en [+D+i, y en proyectos industria-
les ligados a la movilidad segura,
sostenible y conectada, asi como a
la digitalizacion, e impulsar la des-
gravacion fiscal de la innovacion
en proceso, también para las em-
presas de mayor tamaiio. Solo asi
se podra abordar esa reinvencion
con plenas garantias, tanto empre-
sas grandes como pymes.

"Urge activar medidas ya que
garanticen, no solo la superviven-
cia del sector post-Covid, sino la
vision de futuro y posicionamien-
to global de la industria y el sec-
tor para seguir atrayendo nuevos
proyectos e inversiones de caracter
internacional, retener talento y re-
convertir los perfiles profesionales
necesarios para la transformacion,
anclando asi la actividad indus-
trial del tejido de automocion y la
del resto de sectores implicados",
se apunta conjuntamente. Por eso
reclaman que la Mesa de la Auto-
mocion, liderada por el Ministerio
de Industria, cumpla su papel de
foro en el que participen las Ad-
ministraciones y el sector, que se
pongan en marcha los necesarios
y anunciados grupos de trabajo y
que sea efectiva y eficaz "desde
ya", para activar de manera deci-
dida el modelo de futuro que ne-
cesita el sector.
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Anfac apuesta por impuestos a la automocion en
relacion con las emisiones y por renovar el parque

La Asociacion Espaiiola de Fabricantes de Auto-
moviles y Camiones (Anfac) ha aprobado en Junta
Directiva una serie de propuestas que van en linea

El presidente de la asociacion,
José Vicente de los Mozos, afirma
que "la reactivacion y transforma-
cion del sector de la automocion
tiene que ser un tractor e impulsor
dentro de las medidas a adoptar
en el Plan de Recuperacion recién
presentado, asi como en los planes
europeos. Lo es por su peso espe-
cifico en la economia, en el em-
pleo, por su efecto tractor en otros
sectores industriales y de servi-
cios y por su alto contenido tecno-
l6gico, de innovacion y de talento.
En este contexto, debemos acele-
rar nuestro trabajo conjunto con la
Administracion para adelantar su
implementacion".

Asimismo, las propuestas apro-
badas también estan en consonan-
cia con la estrategia del sector del
Plan Automocion 2020-40. Como
ha destacado De los Mozos, su ob-
jetivo es aportar propuestas concre-
tas para "acelerar la recuperacion y
la transformacion de la industria,
cumpliendo con los compromisos
de descarbonizacion del parque y
de introduccion progresiva de ve-
hiculos eléctricos, que es el objeti-
vo de todas las marcas".

En este sentido, la Asociacion
ya esta definiendo varios proyec-
tos tractores en linea con lo que
ya plantea el Plan estratégico,
que mejoren la competitividad
de la industria en Espafia y estén
orientados hacia la descarboniza-
cion y la digitalizacion. "Tenemos
ventajas competitivas en nuestras
fabricas, pero pueden no ser sufi-
cientes para la transformacion que
necesita la industria. Es necesario
proteger este peso industrial y su
competitividad", ha asegurado.

Descarbonizacién del parque

La descarbonizacion del parque,
segun la Asociacion, tiene que
abordarse desde una doble via:
desde el fomento de la entrada en
el mercado de vehiculos electrifi-
cados y desde la renovacion pro-
pia del parque. "Es el momento
de fijar objetivos cuantificables y
plazos a estas metas para avan-
zar", ha destacado De los Mozos.

Asi, la Asociacion sefiala que
el crecimiento del mercado solo
sera posible si va acompafiado
de "un esfuerzo definitivo" en la
instalacion de puntos de recar-
ga, por lo que la Junta Directiva
quiere promover que se fijen ob-
jetivos intermedios de instalacion.
En concreto, que se alcancen los
48.000 puntos de recarga de acce-
so publico para el 31 de diciembre
de 2022, de manera que, al menos,
exista uno por cada 100 kiléme-
tros de carretera de la Red Basica
de Carreteras y Red General de
Carreteras del Estado.

con el Plan de Recuperacion, Transformacion y Re-
siliencia de la economia espafiola presentado por el
Gobierno, que harian factible el cumplimiento de

los objetivos que fija el Plan Nacional de Energia
y Clima tanto de reduccion de emisiones de CO2
como de introduccién de los vehiculos eléctricos.
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Mirando un poco mas alla, para
el 31 de diciembre de 2025, debe-
rian haberse instalado 110.000
puntos de recarga de acceso pu-
blico, para asi alcanzar los ne-
cesarios 340.000 puntos en el
horizonte 2030. Todo esto ha de
ir acompafiado de un sistema pu-
blico de informacion al respecto
de los puntos de recarga publicos
y privados accesibles para la po-
blaciéon y que garanticen la inte-
roperabilidad, que ha de ponerse
en marcha lo antes posible, algo
basico para que el proceso se de-
sarrolle a la velocidad adecuada.

Descenso de emisiones

Para la renovacion del parque y
el descenso de las emisiones, es
necesario, segun Anfac, realizar
un impulso sostenido al achata-
rramiento de vehiculos de mayor
antigiiedad, que idealmente debe
ser superior en volumen a las ma-
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triculaciones de vehiculos nuevos,
un fenémeno que no se ha conse-
guido desde 2013.

El parque circulante se reduci-
ra, ademas, por la estabilizacion
de las matriculaciones en el entor-
no de 1,3 millones de unidades de-
bido al cambio en las tendencias,
que prefieren el uso a la compra, y
al envejecimiento de la poblacion.

"Este impulso doble que plan-
teamos necesita de la continuidad y
potencia de las medidas existentes.
El incremento fuerte y sostenido de
la demanda de vehiculos eléctricos
requiere planes de incentivos con
mucha mas dotacion y mas eficien-
tes en la gestion, asi como el im-
pulso en la recarga publica", ha re-
saltado el presidente. En esta linea,
Anfac propone un Moves III con
450 millones anuales de dotacion,
de los que 250 millones se destinen
a vehiculos eléctricos y 200 millo-
nes a infraestructuras. Asimismo,
cree necesaria la dotacion de una

herramienta destinada a empujar la
renovacion del parque. En ambos
casos, desde Anfac sefialan a una
reforma integral de la fiscalidad
de la automocion como elemento
necesario para empujar esta trans-
formacion.

Impuesto de Matriculacién

José Vicente de los Mozos, en
nombre de la Junta Directiva de
Anfac, ha mostrado su preocu-
pacion por la "indefinicion ad-
ministrativa al respecto de Ia
actualizacion de los tramos del
Impuesto de Matriculaciéon a la
normativa de medicion de emisio-
nes WLTP", actualizacion que en-
tra en vigor el 1 de enero de 2021.
Esta normativa técnica supera a
su antecesora NEDC en el senti-
do de proporcionar una base mas
precisa para calcular el consumo
real de combustible de un vehicu-
lo y sus emisiones de CO2. Por lo

tanto, y pese a ser una norma de
homologacioén técnica, los datos
obtenidos con el ensayo WLTP
impactarian directamente en el
Impuesto de Matriculacion, que
se calcula en funcion de estas
emisiones. El Impuesto ha subi-
do el 1 de enero de manera auto-
matica e incrementa de facto los
precios de los vehiculos vendidos
a partir de esa fecha que cambien
de tramo impositivo por esta mo-
dificacion técnica del célculo de
las emisiones.

Este ascenso en los precios
afecta a cerca del 50% del mercado
total, con un impacto especial a los
vehiculos fabricados en Espafia.

Las marcas automovilisticas
agrupadas en Anfac entienden que
"este ascenso de facto tendra un
impacto muy negativo en un mer-
cado que no consigue remontar
el impacto del coronavirus", ha
explicado su presidente, y que la
cuestion del WLTP "ha de resol-
verse, COmo recoge expresamente
el Plan de Impulso a la Cadena
de Valor del Sector de la Auto-
mocién, con una reforma fiscal
integral con criterios medioam-
bientales para la automocion, tal
y como se lo hemos propuesto y
presentado al Gobierno en nuestro
Plan Automocién 2020-40", ha re-
calcado De los Mozos.

Mientras tanto, y en linea con
lo que han hecho paises compe-
tidores de nuestro entorno como
Francia y Portugal, se deberia
evitar esta situacion a la espera
de la reforma fiscal. "La indefi-
nicion al respecto de esta adap-
tacion esta teniendo un impacto
negativo en el mercado, en espe-
cial en las flotas, y no se deberia
prolongar mas en el tiempo", ha
concluido el presidente.
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L.a movilidad sostenible y la digitalizacion son claves en
los Presupuestos del Ministerio de Transportes de 2021

El ministro de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (Mitma), José Luis Abalos, ha presentado
los presupuestos de su departamento para 2021,
que ascienden a 16.664 millones de euros (un 53%

"Son unos Presupuestos historicos.
La inversion alcanza el nivel mas
alto de los ultimos 10 afios. Cons-
tituye, por tanto, un cambio radical
de tendencia y permite materializar
el nuevo enfoque y dar un impulso
para la recuperacion", ha asegurado
el ministro en su comparecencia.
"Con estos Presupuestos no solo
tenemos que afrontar la crisis sani-
taria, economica y social provocada
por la pandemia, sino también
avanzar en un nuevo modelo de
crecimiento, un modelo basado en
transformar nuestro modelo produc-
tivo, que garantice la recuperacion
econdmica con un crecimiento
econdmico sobre bases mas solidas,
con mas productividad, mejor edu-
cacion, mayor inversion en ciencia
y una apuesta decidida por la inno-
vacion, la transicion ecologica y la
transformacion digital", ha afiadido.

José Luis Abalos ha destacado
que los Presupuestos de su Mi-
nisterio incorporan el impulso del
Plan Europeo de Recuperacion, con
4.982 millones de euros, destinados
areorientar la politica de vivienda y
reorientar la politica de movilidad,
"para hacerla mas inclusiva, segura,
sostenible y digital". En lo que res-
pecta a la movilidad sostenible en
entornos urbanos y metropolitanos a
través de este plan, se destinan 1.177
millones de euros para "abordar
dos actuaciones que entendemos
prioritarias, por un lado, el impulso
de zonas de bajas emisiones y la
transformacion del transporte urbano
y metropolitano y, por otro, la mejora
de la red de cercanias".

La primera de ellas, dotada de
755 millones de euros solo para
2021, "daremos apoyo a las in-
versiones a realizar por entidades
locales y Comunidades autonomas,
asi como a empresas prestatarias
de servicios de transporte publico;
impulsaremos el diseflo y la imple-
mentacion de proyectos que tengan
como objetivo acelerar la implan-
tacion de zonas de bajas emisiones
en los municipios de mas de 50.000
habitantes, la transformacion del
transporte publico hacia una activi-
dad de cero emisiones o la implan-
tacion de medidas disuasorias de la
utilizacion del vehiculo privado en
entornos urbanos y metropolitanos".

Por otro lado, en cuanto al fe-
rrocarril, se destina una inversion
de 1.259 millones de euros para los
corredores atlantico y mediterra-
neo, "que son prioritarios", y para
el resto de la red transeuropea de
transportes 462 millones de euros
"para conseguir un transporte mas
eficiente, seguro, sostenible y com-
petitivo para viajeros y mercancias,
por ejemplo, para actuaciones
para la linea Soria-Torralba o las
actuaciones en mejoras de sistemas
y seguridad", ha sefialado Abalos.

Para el fomento de la intermo-
dalidad y modernizacion de nodos
de distribucion se destinan 192
millones de euros; y también 240
millones de euros para ayudar al
sector del transporte en el impulso
de la sostenibilidad, digitalizacion
e innovacion de la cadena logistica.

Presupuesto para 2021

En cuanto al presupuesto general
del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, el
ministro ha destacado que "el
transporte urbano y metropolitano
recibe un impulso especial. Apos-
tamos por ciudades con mejor
transporte publico y por medios
saludables, y menos dependientes
del vehiculo privado", En este
sentido, por ejemplo, Abalos ha
anunciado que, por primera vez,
"asumimos las subvenciones a
consorcios, autoridades metropo-
litanas y entidades locales, que

mas que los actualmente vigentes), que serviran
para potenciar politicas y actuaciones que ya venia
trabajando y que servirdan para impulsar la recu-
peracion econémica del pais. Una de las claves del

venian gestionando hasta ahora
el Ministerio de Hacienda, para
financiar el transporte colectivo
urbano, que recibiran hasta 373
millones de euros". Aqui se bene-
ficiaran, por ejemplo, la Autoridad
del Transporte Metropolitano de
Barcelona, la Comunidad Auto-
noma de Canarias, el Consorcio
Regional de Transportes de Madrid
y la Autoridad del Transporte Me-
tropolitano de Valencia.

El Ministerio también prevé
un total de 345 millones de euros
para actuaciones en zonas de bajas
emisiones para municipios de mas
de 50.000 habitantes. El objetivo,
como ha explicado el ministro,
"es destinar estos recursos a tra-
vés de concurrencia competitiva
a proyectos que puedan presentar
las Comunidades y Ayuntamientos
en el ambito de peatonalizaciones,
carriles bici, carriles bus, gestion
digital de la movilidad, aparca-
mientos disuasorios y todo lo que

tiene que ver con el transporte en el
ambito urbano". Ademas, "contem-
plamos ayudas para la transforma-
cion de las flotas de autobuses por
410 millones de euros, esto es una
gran novedad para el Sector”, ha
resaltado José Luis Abalos.

Apoyo al transporte

El ministro de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana ha valo-
rado el apoyo de su Ministerio al
transporte, tanto de viajeros como
de mercancias. Asi, el presupues-
to incluyen ayudas tradicionales
para el sector y para los usuarios,
como son las OSPs ferroviarias (se
elevan a 1.205 millones de euros);
24 millones de euros para familias
numerosas; y 104 millones de eu-
ros para bonificaciones a viajeros y
mercancias en autopistas de peaje.

También se incorporan nuevas
ayudas con la financiacion europea
por valor de 240 millones de euros

Subvenciones a consorcios y
metropolitanas de  transporte,

para financiar servicios de
colective urbano

Implantacidn de Zonas de bajas
emislones y transformacion digital

Transformacidn de flotas

Cercanias 25

autoridades

concurrencia competitiva a Entidades Locales
transporte

+ 5 millones de C para |la Estrategia Estatal de la Bicicleta
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Ministerio es la apuesta por una movilidad "mas
inclusiva, segura, sostenible y digital", segiin ha
afirmado Abalos en su comparecencia antes los
medios de comunicacién.

para el impulso de la digitalizacion,
sostenibilidad e innovacién de la
cadena logistica de transporte. "Esto
supone ayudas para la digitalizacion
de empresas, renovacion del parque
movil de mercancias (vagones,
locomotoras, camiones), tecnolo-
gias y energias alternativas en los
sectores ferroviario y maritimo, e
innovacion en el transporte de mer-
cancias, en definitiva, ayudas que
van directamente a las empresas del
transporte", ha destacado Abalos.

Modos de transporte

Dentro de los modos de transporte,
la apuesta por la sostenibilidad se
ve reflejada en el aumento de la in-
version en el ferrocarril para el afio
2021, con 1.567 millones de euros
mas que en 2020, un 36% mas, hasta
alcanzar cerca de 6.000 millones de
euros. Algunas de las prioridades
del Ministerio en este ambito van
dirigidas a la mejora de la red de
Cercanias, con 1.500 millones de
euros, y para el conjunto de la red
transeuropea y para actuaciones
de intermodalidad y logistica, con
4.370 millones de euros. Esta tlltima
inversion ird destinada a los accesos
ferroviarios a puertos, sus termina-
les, la digitalizacion de las cadenas
logisticas y otras actuaciones inclui-
das en el Plan Mercancias-30. "Es
importante avanzar en una logistica
menos carbonizada, mas eficiente,
proxima y diversificada, claves para
la seguridad, competitividad y resi-
liencia de nuestros sectores industrial
y exterior", ha afirmado el ministro.

El presupuesto para carreteras
también incrementa, hasta llegar a
los 2.340 millones de euros. Esta
cifra, segiin Abalos, "permite mi-
tigar el déficit de conservacion que
arrastra una parte de nuestra red via-
ria. Priorizamos las dotaciones para
conservacion de la red del Estado,
a la que se destinan 1.240 millones
de euros, lo que representa un 58%
mas que lo previsto en 2020".

El ministro afiade que "se au-
mentan las dotaciones para el trans-
porte maritimo y el sistema portua-
rio, nodos fundamentales para la
eficiencia de la cadena logistica y
la descarbonizacion. Esto suponen
1.141 millones donde se incluyen
las dotaciones para la mejora de los
accesos terrestres y la promocion de
tecnologias y energias alternativas
en la red de Puertos del Estado".
 En definitiva, segin José Luis
Abalos, "son unos presupuestos
novedosos que conectan con la
orientacion de la politica de trans-
porte europea y con los fondos de
recuperacion. Y lo hacen porque,
por primera vez, en este Ministerio
ademas de invertir en infraestruc-
turas, invertimos en el impulso al
transporte sostenible y digital".
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. Esta lalogistica preparada para los retos de 2021?

Pelikane indican las claves para que las empresas de logistica sobrevivan a un afio que se presenta mas digital

Después del Black Friday mas
digital hasta la fecha, el cual ha
consolidado la tendencia en cons-
tante aumento de este afio hacia
la digitalizaciéon de las compras,
llegan nuevos desafios logisticos.

(Como ha sido este 20207 Este
afio que hemos dejamos atras, nos
muestra una situacién nunca vista
hasta el momento, asi como impor-
tantes cambios en los patrones de
comportamiento de los usuarios.
El 2021 es impredecible. Hay que
anticiparnos y conseguir la logistica
mas agil y preparada posible. Las
compras online son imprescindi-
bles y la competencia, mas alta
que nunca. Los negocios deben
conseguir una presencia destacada,
ofreciendo todo tipo de facilidades
y las maximas comodidades al
comprador. Una experiencia de
compra impecable, asi como ga-
rantias de pago y, por supuesto, una
seguridad y confianza extras en los
envios de producto.

Digitaliza
La urgencia de esta digitalizacion

sin los recursos adecuados ha des-
embocado en situaciones cadticas

tales como almacenes vacios de
stock, miles de paquetes extravia-
dos o tiendas incapaces de abarcar
el aumento de la demanda.

Lalogistica se vuelve, de nuevo,
fundamental, pero no puede eludir
su propio proceso de digitalizacion.
Ante una mayor demanda de ser-
vicios logisticos, se requiere una
mayor inversion en la calidad de
los mismos. La digitalizacion del
sector permite cubrir la extensa
demanda creada a raiz del confina-
miento, y también, hacerlo con una
calidad mucho mayor. reparacion
de la logistica para cubrir la extensa
demanda del ecommerce. Almace-
nes inteligentes, seguimientos en
tiempo real, firmas electronicas o
confirmacion de entrega sin contac-
to son algunas de las mejoras que la
digitalizacion ya ha hecho posible
en logistica.

Escucha al consumidor

(Qué es lo que la logistica nece-
sita cubrir para satisfacer a los
clientes?,; Se han creado nuevas ne-
cesidades dadas las nuevas circuns-
tancias?, ; Como puede mejorar mi
logistica para cubrirlas?Seguridad:

La geolocalizacion en tiempo real
de los paquetes ofrece al consumi-
dor, asi como a la propia empresa
logistica y al vendedor del producto
total confianza. Saber el lugar y es-
tado del pedido permite un control
mayor de cada proceso logistico,
dejando asi un margen para la mejor
gestion de posibles incidencias.
Opciones de pago: Estas se han
multiplicado en los tltimos meses,
con el fin de facilitar cualquier tipo
de transaccion y compra. Si hace
un tiempo era usuario quién debia
amoldarse a las plataformas elegi-
das por el negocio, ahora, contar
con un amplio abanico de opciones
de pago puede ser determinante
para cualquier negocio digital.
Comunicacion constante: El 37
% de los clientes espera una res-
puesta en el transcurso de una hora
a partir del momento en el que se
ponen en contacto con el servicio de
asistencia. Este dato, deja claro que
una de las claves del crecimiento
de una empresa es el servicio de
atencion al cliente. Si es de buena
calidad, las ventas aumentaran y la
captacion de clientes potenciales
crecera.Servicios en tiempo real:
Vivimos en la época de la inme-

diatez y la informacion. Un servicio
logistico de calidad debe ofrecer
datos en constante actualizacion,
tanto para el comprador, como para
todos sus clientes y vendedores.

Adaptate

Tras conocer y analizar la situa-
cion actual, la demanda del sector
y las exigencias del panorama
actual, debes preguntarte jEsta mi
logistica a la altura? ;Cuento con
las herramientas adecuadas para

conquistar el 2021? La capacidad
de adaptacion de un negocio deter-
minara, en muchos casos, su éxito
ante situaciones adversas o dis-
ruptivas como las que el 2020 nos
ha planteado. Este afio ha dejado
patente que, aquellos negocios que
no sepan adaptarse, creando oportu-
nidades de las crisis, afrontaran un
futuro mucho mas complicado que
aquellas que si lo hagan.;La clave?
Buscar herramientas que eleven el
nivel de la logistica a la altura de
las expectativas.

Tendencias que marcaran la gestion de flotas en
Espana este ejercicio 2021 para impulsar al Sector

Geotab pronostica cinco grandes ten-
dencias para un afo de recuperacion
gradual: analisis de datos, movilidad
keyless, mayor adopcion de vehi-
culos eléctricos y la digitalizacion.
El analisis de datos, la movilidad
keyless, la adopcion de vehiculos
eléctricos, el protagonismo de la
logistica y el transporte y la digita-
lizacion de las flotas de camiones
seran las tendencias que marcaran la
gestion de flotas en Espafia en 2021,
un afio en el que continuara la incer-
tidumbre por la pandemia. En todas
ellas, la tecnologia telematica tendra
un papel clave. Asi lo considera [van
Lequerica, vicepresidente para el sur
y el oeste de Europa de Geotab.

Tecnologia telematica

Hay que tener en cuenta que, para
el proximo afio, el Banco de Espafia
estima un crecimiento del 7,3% del
PIB nacional en su mejor escenario
macroeconomico, pero pese a ese re-
bote, estara por debajo de la situacion
anterior al Covid-19. La institucion
aclara que la recuperacion sera gra-
dual y todavia contempla medidas de
contencion sanitarias que afectarian
directamente al ocio, la hosteleria

e indirectamente, al resto de ramas
productivas. Esto también implica
que la pandemia seguira teniendo
impacto sobre la movilidad y el
transporte, aunque en menor medida
que en 2020. Geotab explica por qué
esas cinco tendencias marcaran el fu-
turo de las flotas espafiolas: Analisis
de datos ante la incertidumbre: bajo
este entorno, muchas compaiias
dispondran de menos vehiculos de
empresa y los gestores deberan con-
centrarse en aspectos como el ahorro
de costes y la eficiencia. Para ello,
tendran que analizar factores como
el tamafio de la flota mas adecuado
a su situacion actual, los perfiles de
conduccion, el consumo de com-
bustible, el coste de ciclo de vida
de sus vehiculos y comprobar si los
vehiculos eléctricos podrian hacer
las mismas tareas. La tecnologia
telematica sera imprescindible para
conocer todos esos factores y ademas
contribuye a reducir los costes y a
mejorar la seguridad mediante el
mantenimiento predictivo y el ana-
lisis de la conduccion para reducir
los riesgos en carretera. Movilidad
keyless mediante vehiculos con llave
digital: las empresas de movilidad
buscaran una mayor digitalizacion

en los procesos de reserva de sus
vehiculos. Es decir, que los clientes
puedan reservar, alquilar y utilizar
un vehiculo sin tener que pasar por
un mostrador. Aunque las vacunas
llegan en los proximos meses, los
virélogos consideran que no se
podran abandonar las medidas de
prevencion hasta alcanzar una mayor
eficacia en la poblacion.

Sostenibilidad y digitalizacion

Progresiva adopcién de vehiculos
eléctricos: 17 paises de 1a Union Eu-

ropea se han comprometido alcanzar
el objetivo cero emisiones en todos
sus vehiculos para 2050. Esto signi-
fica que el futuro de las flotas sera
eléctrico, aunque su implantacion
seguira siendo paulatina.

La Logistica y el Transporte
ganan protagonismo: las flotas de
este sector han sido vitales durante
2020 para evitar situaciones de de-
sabastecimiento durante las fases de
confinamiento y lo seran también el
proximo afio: buena parte del éxito
que las autoridades tengan en la
distribucion de las vacunas contra

el Covid dependera de ellas. Pero
mas alla, las empresas de transporte
se estan adaptando: generan nuevas
alianzas (como los acuerdos alcan-
zados entre Seur y Wallapop o DHL
y Zalando).

El sector del vehiculo pesado
apostara por la digitalizacion: un
19% de penetracion de la telematica
en sus flotas. No obstante, esta cam-
biando a tenor de los ultimos movi-
mientos regulatorios: el Anteproyec-
to de Ley de Movilidad Sostenible
y Financiacién del Transporte prevé
ayudas y subvenciones para que las
empresas de vehiculos pesados.

Recuperacion gradual

Lequerica comenta: "El afio 2020
ha supuesto muchos desafios para
los gestores de flotas y sus empre-
sas. 2021 se presenta con mejores
perspectivas para el sector de las
flotas, los economistas apuntan que
la recuperaciéon sera gradual. En
cualquier caso, ante este entorno
de incertidumbre, los gestores ne-
cesitan mas que nunca certezas y
herramientas que puedan servirles
para controlar sus gastos y optimizar
mejor su trabajo".
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ID Logistics recibe las primeras
vacunas de Pfizer en Espana

ID Logistics, seleccionado para
recibir el primer envio de vacu-
nas contra la Covid-19 de Pfizer
en Espafia. Tras la aprobacion
por la Agencia Europea del
Medicamento, llego a Espaiia el
primer envio a Guadalajara.

Primer envio

ID Logistics, que lleva gestio-
nando desde hace mas de 15 afios
las operaciones logisticas de
Pfizer en Espaiia y Portugal, ha
tenido el honor de ser el operador
logistico elegido por las auto-
ridades sanitarias espafiolas en
reconocimiento a su trayectoria
como proveedor estratégico de
dichos servicios de Pfizer, para
realizar esta primera recepcion,
preparacion y acondicionamien-
to de la vacuna de Pfizer, para su
posterior envio a toda Espafia en
un plazo de 24 horas.

El primer envio llegd desde
la fabrica de Pfizer en Bélgica el
pasado sabado 26 de diciembre
por la mafiana a las instalaciones
de ID Logistics en Guadalajara
bajo una monitorizaciéon y se-
guimiento estricto y cumpliendo
todas las recomendaciones de
seguridad dictadas por el Minis-
terio de Interior en coordinacion
con Pfizer. Una vez recibidas

las vacunas, se ha realizado
la recepcion oficial del pedido
por parte de las autoridades
espafiolas en las instalaciones
de ID Logistics.

Tras dicha recepcion, los
profesionales de ID Logistics
llevaron a cabo la preparacion
de los distintos pedidos y su
acondicionamiento para su pos-
terior envio a las distintas Co-
munidades Autéonomas. Otros
factores han sido la extensa
red de carreteras que conecta
el emplazamiento logistico
con la Peninsula, asi como el

potencial de mano de obra de la
que disponen.

Javier Echenique, director
general de ID Logistics Iberia,
afirma que "la recepcion y acon-
dicionamiento de los envios de
las vacunas ha requerido de una
estrecha colaboracion entre 1D
Logistics y Pfizer para garantizar
la méaxima seguridad que precisa
una operativa logistica tan com-
pleja como esta. Para nosotros es
un inmenso orgullo ser el opera-
dor logistico de una farmacéutica
como Pfizer para recibir el primer
lote de vacunas en Espafia".

Ceva Logistics sigue su expansion
en Marruecos, Egipto y Etiopia

Ceva Logistics sigue ampliando su
presencia en el mercado africano
con el fortalecimiento de su pre-
sencia en dos paises a través de dos
joint ventures.

En Egipto, la empresa ha toma-
do una participacion mayoritaria
en IBA Freight Services, su socio
exclusivo durante los ultimos 20
afios. En Etiopia, Ceva Logistics ha
tomado una participacion minorita-
ria en MACCFA, una empresa de
transporte de mercancias con gran
experiencia con sede en Adis Abeba.

Ambas joint ventures son efec-
tivas inmediatamente y consolidan
el objetivo de Ceva Logistics de
convertirse en un actor lider en todo
el continente. Mediante las nuevas
Jjoint ventures, ambas entidades po-
dran ampliar su base de productos,
lo que contribuird a mejorar el uso
de sus servicios logisticos locales en
toda la red logistica de Ceva.

Estas nuevas empresas son con-
secuencia de la adquisicion por
parte de Ceva Logistics de una
participacion mayoritaria en AMI
Worldwide en el verano de 2020,
que afiadi6 otros 12 paises a la red
africana de la empresa. Servicios de
carga de IBA en Egipto Con sede
en El Cairo, cerca del aeropuerto
internacional de la ciudad, IBA
Freight Services ha sido el agente
exclusivo de Ceva Logistics en el
pais durante 20 afios. Ofrece una

gama completa de servicios mul-
timodales y 3PL a una amplia base
de clientes en todo el pais. El amplio
espectro de servicios de gestion de
la carga se opera desde las oficinas
de IBA Freight Services en El Cairo,
en el aeropuerto de El Cairo y en la
ciudad portuaria de Alejandria.

Los destinos de los camiones
que atraviesan Egipto son atendidos
mediante operaciones de transporte
por carretera.

Etiopia y Marruecos

Ceva Logistics ampliara su gama
de capacidades de exportacion,
especificamente los servicios de
reefer y las actividades de con-
tract logistics tanto en Casablanca
como en la Zona Franca de Téan-
ger. La nueva operacion buscara

capitalizar la fuerza de la industria
automotriz del pais, un vertical en
el que Ceva Logistics es lider del
mercado.

ASTI ya es uno de los 10 prin-
cipales agentes logisticos del mer-
cado marroqui, con casi 100 em-
pleados a tiempo completo en los
dos centros que, ademas, ofreceran
servicios de contract logistics y de
despacho de aduanas por via aérea,
maritima y terrestre (nacional e
internacional). MACCFA se ha
establecido desde hace unos 25
afios y opera desde seis oficinas y
puestos de aduanas en toda Etiopia,
ofreciendo una amplia gama de
servicios logisticos.

Fuera de la capital, es lider y
opera dos corredores de carreteras:
Adis Abeba - Yibuti y Mekele -
Combolcha - Adis Abeba.

Dachser inicia el ejercicio
2021 con un nuevo liderazgo

Se ha llevado a cabo el relevo ge-
neracional: Burkhard Eling asume
el cargo de CEO de la multinacio-
nal de logistica y transporte Dach-
ser. Eling lidera, asi, la unidad eje-
cutiva Corporate Strategy, Human
Resources, Marketing. Burkhard
Eling es el nuevo Chief Execu-
tive Officer (CEO) y portavoz
del Consejo de Administracion
del proveedor logistico Dachser.
Eling lidera, asi, la unidad ejecu-
tiva Corporate Strategy, Human
Resources y Marketing, a la cual
también pertenecen el Corporate
Key Account Management y la
divisién Corporate Governance &
Compliance.

Eling sucede en el cargo a
Bernhard Simon, que, a partir
de mediados de 2021, asumira la

presidencia del Consejo de Su-
pervision de la empresa familiar.
Junto con Simon, el hasta ahora
Chief Operations Officer (COO)
Road Logistics, Michael Schilling,
integra también el Consejo de
Supervision. Por este motivo, el 1
de enero de 2021 Dachser realizo
cambios adicionales en el Consejo
de Administracion: dos directivos
con una larga experiencia profe-
sional en Dachser (Stefan Hohm
como Chief Development Officer
(CDO) y Alexander Tonn como
COO Road Logistics) entran en
la direccion operativa de la multi-
nacional de logistica y transporte.

Se unen asi a Robert Erni,
Chief Financial Officer (CFO), y
a Edoardo Podesta, COO Air &
Sea Logistics.

Astre amplia su capacidad
logistica en el pais vecino

La asociaciéon de transportistas
europeos Astre ha anunciado la
ampliacion de las instalaciones
logisticas de tres de sus socios en
puntos clave de Portugal. Asi, Astre
refuerza y renueva la oferta logistica
en la Peninsula con almacenes mas
grandes distribuidos estratégica-
mente y equipados con la tltima
tecnologia en mantenimiento y
seguridad.

Remodelacion de instalaciones

Con la remodelacion de las insta-
laciones de Transportes Sao Luis,
Transportes Joao Pires y TMS Lo-
gistica. Javier Bautista, responsable
de logistica de Astre Ibérica, sefiala
que "con el fin de mejorar el servicio
alos clientes y ofrecerles las tltimas

novedades en logistica y almacena-
je, nuestros socios han llevado una
remodelacion en sus instalaciones,
ampliando el espacio de sus al-
macenes e incorporando sistemas
tecnologicos de ultima generacion.
Ademas, esto es una muy buena
noticia, ya que significa que la
demanda no solo se mantiene, sino
que sigue aumentando a pesar de la
pandemia". Javier Bautista pone el
foco en que estas remodelaciones
coinciden con el relanzamiento de
Astre Logistica, el servicio con el
que la asociacion pretende poner en
contacto a las pymes y particulares
que necesitan un almacenamiento
puntual o a largo plazo: "Nuestra
oferta de espacio de almacenamien-
to es variada y nos permite cubrir
todas las necesidades".
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Still lanza la transpaleta manual
ECH 15 de tamano mas reducido

Still acaba de presentar su nueva trans-
paleta eléctrica ECH 15, un potente mo-
delo que gracias a su reducido tamaiio, se

Gracias a sus lineas compactas
y gran versatilidad, la ECH 15
se presta a multiples funcio-
nes: desde el uso en lineas de
produccion hasta operaciones
de manipulacion en almacenes,
pasando por la carga y descarga
ocasional de camiones, entregas
de "altima milla' o uso en ferias,
hospitales, comercios y pequefios
supermercados.

El punto fuerte de la ECH 15
es su reducido tamafio, ya que
quitando las horquillas mide
apenas 400 mm de largo, prac-
ticamente como una transpaleta
manual, pero mucho mas rapida,
eficiente y segura: tanto en la
traccion como en la elevacion o
en el descenso de las horquillas,
que se realiza eléctricamente.
Esto significa menos fatiga para
los operarios, que no tienen que
tensar la espalda ni hacer ningtin
esfuerzo, y una mayor velocidad
de manipulacién y elevacion.

Disponible con tres longitu-
des de horquilla diferentes (800,
1.000 y 1.150 mm), la ECH 15
tiene un radio de giro de tan
solo 1.390 mm. La estructura
ergonomica del timén permite

controlar la traccion, la elevacion
y la direccion de la transpaleta
con una mano, y facilita que los
operadores diestros y zurdos ma-
nejen facilmente la carga.

La transpaleta ECH 15 in-
cluye una practica pantalla, que
mantiene al operario siempre
informado sobre las horas de
funcionamiento y el estado de
carga de la bateria.

Funcion de desplazamiento

La ECH 15 también esta equi-
pada con una funcion de des-
plazamiento lento que permite
utilizar el vehiculo cuando el
timon esta en posicion vertical,
una caracteristica esencial si se
pretende trabajar en pequefios
espacios, como dentro de la caja
de un camion o entre los pasillos
estrechos de un supermercado.
Para una estabilidad optima,
la ECH 15 puede contar con
hasta cinco puntos de apoyo
en el suelo, ademas de la rueda
motriz central y los rodillos de
la horquilla; de hecho, esta equi-
pada con dos ruedas de apoyo
laterales de serie. Esto asegura

convierte es una alternativa a los modelos
precedentes. Es compacta y ofrece todas
las ventajas de la fuente de alimentacion.

una estabilidad optima en todas
las modalidades de conduccion.

Como Still siempre busca,
cada detalle del ECH 15 ha
sido disefiado para garantizar la
maxima seguridad y esto es algo
que puede verse, por ejemplo, en
el robusto bastidor con carcasa
de acero rebajada que evita que
el pie del operario entre en con-
tacto con la rueda motriz. Con
una potente bateria de iones de
litio de 48 V, sin mantenimiento
y disponible capacidad de 20 o
30 Ah.

Midas, nuevo servicio de recogida
y entrega express de vehiculos

Quiere que el proceso de llevar el
coche al taller ya no sea un pro-
blema, lanzando el nuevo servicio
de entrega y recogida express para
que los conductores puedan ahorrar
tiempo y ganar seguridad.

Coémo funciona

Con el nuevo servicio de Recogida
y Entrega Express se puede realizar
este trdémite de una forma mas rapida
y sin esperas. En el centro tendran
toda la documentacion preparada
para que los conductores puedan
entregar las llaves sin ni siquiera
tener que entrar en la recepcion
del centro. Después, desde Midas
se encargan de enviar todos los
documentos necesarios por correo
electronico: diagndstico, fotos de las
piezas, presupuesto, facturas y un
link que permitird pagar y recoger
el coche con la misma rapidez que
en la entrega. Este servicio rapidoy
sin contacto esta disponible desde
esta semana en todos los centros
de la red de Midas en Espaia y
se suma al servicio ya vigente de
entrega a domicilio que permite a
los conductores realizar este tramite
sin tener que pasar por el taller. Am-
bos servicios estdn pensados para
compaginar con los horarios de los
conductores y facilitar una recogida
y entrega segura y cémoda. Los
conductores podran solicitar este

servicio al pedir cita en el apartado
de comentarios de la web o pidien-
do cita por teléfono comentandolo
con el técnico que le atienda. Para
obtener mas informacion sobre este
servicio o calcular el precio solo hay
que entrar en la web https://www.
midas.es/help-guides/recogida-y-
entrega-a-domicilio, o visitar alguno
de los centros de Midas en Espaiia.

Talleres adaptados

Durante este aiio, muchas personas
han cambiado sus rutinas diarias,
dejando el coche o moto aparcado
en el garaje y olvidando la impor-
tancia del mantenimiento de este
tipo de vehiculos. Midas, ademas,
ofrece a sus clientes su exclusiva
tecnologia AirCare by AirLife para
higienizar y desinfectar el interior

del habitaculo del coche. Se trata de
un proceso de oxigeno ionizado que
consigue eliminar la contaminacion
ambiental del interior del vehiculo
enun 99,9%, asi como la superficial
en un 95%, purificando el inte-
rior del vehiculo y sus conductos,
para destruir los virus (incluido el
coronavirus), microorganismos,
bacterias, hongos y olores de origen
organico.

El coste del servicio, que se
realiza en solo 20 minutos, es de 20
euros para todos los coches que lle-
gan al taller para realizar cualquier
servicio. Los vehiculos de cortesia
también son higienizados a través
de esta tecnologia. Ofrece diferentes
opciones de financiacion para que
los conductores puedan adaptar su
presupuesto y no descuidar el man-
tenimiento de sus vehiculos.

Prologis ha adquirido una
cartera de 473.000 metros

El acuerdo de adquisicion con la
SOCIMI espaifiola Colonial, que
comprende 18 edificios logisticos
que suman un total de 473.000
metros cuadrados en Madrid,
Barcelona, Sevilla y Guadalajara.
Como parte de la tercera fase del
acuerdo, Prologis ha adquirido
dos edificios en San Fernando de
Henares por un total de 59.000
metros cuadrados.

Fases de la compra

En la primera fase de la opera-
cion en agosto de 2019, Prologis
adquirié 11 inmuebles logisticos
por un total de 314.000 metros
cuadrados. En la segunda fase (ju-
lio 2020), comprd cinco edificios

por un total de 100.200 metros
cuadrados.

18 edificios

Los 18 edificios cuentan con
certificacion BREEAM o LEED.
"Esta operacion es una de las mas
importantes del sector inmolo-
gistico espafiol en los ultimos
afios", comenta Cristian Oller,
vicepresidente y director nacional
de Prologis Espaiia.

"Estas adquisiciones han re-
forzado ain mas nuestra cartera
de edificios sostenibles y bien
ubicados que, junto a nuestro ex-
cepcional servicio de gestion de
inmuebles, permitira a los clientes
centrarse en su negocio con éxito".

Convenio de colaboracion de
Catalonia Logistics y ACE

Son multiples los retos que en los
proximos tiempos deberan afrontar
la logistica y el transporte de mer-
cancias, y para superarlos con éxito
es imprescindible la colaboracion,
no solo de los diferentes agentes
de la cadena de suministro, sino
también de aquellas organizaciones
que aglutinan la experiencia y el
conocimiento de los profesionales,
y que lo aportan a través de foros de
analisis, debate y reflexion.

La Asociacion de Cargadores
de Espaifia (ACE) representa los
intereses de las empresas cargadoras
e incorpora a fabricantes, distribui-
dores y operadores logisticos, que
mueven elevados volimenes de
carga utilizando los distintos modos
de transporte.

Por su parte el Cluster de trans-
porte y logistica de Catalufia (Ca-
talonia Logistics) promueve la

competitividad de todo tipo de
empresa relacionada con la cadena
de valor del sector de la logistica,
del transporte y la distribucion de
mercancias. Tanto Catalonia Lo-
gistics, como ACE, coinciden en la
necesidad de potenciar la mejora de
las redes logisticas y de transporte de
mercancias, asi como la competitivi-
dad y cooperacion de sus asociados,
mediante acciones de networking,
formacion, representacion y asisten-
cia personalizada y grupal.

Con este objetivo, ambas orga-
nizaciones han considerado con-
veniente suscribir un Convenio de
Colaboracion que proporcione un
marco adecuado para el desarrollo
de propuestas, actividades conjuntas,
foros de trabajo, talleres, visitas téc-
nicas e intercambio de informacion,
a través de los correspondientes
canales de comunicacion.
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DHL pone en marcha el reparto
internacional de la vacuna

DHL Express, el proveedor lider
mundial de servicios de transporte
urgente, comienza la distribucion
internacional de la vacuna contra
la Covid-19.

Para la provision de sus ciu-
dadanos, el Gobierno de Israel
recibi6 la semana pasada el pri-
mer lote de la vacuna con vuelos
operados por DHL Express y DHL
Global Forwarding.

El primer avion de DHL Ex-
press aterrizé en el Aeropuerto
Internacional Ben-Gurion de
Tel Aviv el pasado miércoles
por la mafiana y fue recibido
por el primer ministro Benjamin
Netanyahu. DHL Global Forwar-
ding, la divisién especializada en
transporte internacional de carga

del Grupo Deutsche Post DHL,
también dedicé un vuelo charter
para suministros adicionales de
dosis de vacunas, que lleg6 al
aeropuerto de Ben-Gurion el 10
de diciembre a las 3:00 PM hora
local, con mas vacunas por llegar.

Mas de 9.000 especialistas
trabajan a través de la red global
dedicada de DHL para que las far-
macéuticas, dispositivos médicos,
ensayos clinicos y de investiga-
cion, mayoristas y distribuidores,
asi como los hospitales y provee-
dores sanitarios, estén conectados
a través de la cadena de valor y a
través de la digitalizacion, desde
los ensayos clinicos hasta el lu-
gar de atencion, y en cada paso
intermedio.

Campana de vacunacion 2021:
cesta el Transporte preparado?

Hace pocas semanas se desvelaban
los primeros detalles del Plan de
Vacunacion contra la Covid-19,
para el que Espaia ha adquirido 140
millones de dosis y con los que se
espera cubrir el total de la poblacion.
Seglin destacan los expertos de
Atlantis Global System (AGS), pro-
veedor lider en soluciones telemati-
cas de gestion y control de camaras
y vehiculos frigorificos, la campafia
de vacunacion prevista en 2021 va a
suponer un antes y un después para
la logistica capilar y la cadena de
frio de nuestro pais. "Las estrictas
condiciones en las que se tendra que
transportar la mercancia y los miles
de puntos de entrega previstos no
podran dejar nada al azar", explica
Rafael del Pino, CEO de AGS.

Vehiculos frigorificos pesados

Esa es la gran pregunta: ;esté prepa-
rado el transporte espafiol para llevar
la vacuna a todos los rincones del
pais garantizando en todo momento
la cadena de frio requerida? Porque
esta cadena no solo ha de garantizar-
se en el transporte de larga distancia,
como es habitual en la actualidad,
sino también en la distribucion

capilar (o, como se denomina gene-
ralmente, la "altima milla'). "En la
mayoria de los casos,los vehiculos,
sencillamente, no cuentan con la
tecnologia necesaria para garantizar
un total control", sefiala Del Pino.

La cadena de frio: un reto de
primer orden. Espafia cuenta desde
hace afios con una amplia flota de
vehiculos frigorificos pesados (de
hecho, es una de las mas grandes de
Europa, rondando las 100.000 uni-
dades) equipados con termografos
que permiten medir las tempera-
turas de la mercancia, bien al final
del trayecto (la mayoria) o bien en
tiempo real durante todo el viaje (las
mas avanzadas). En la actualidad,
los termografos son una solucion
cara, compleja de instalar, que suele
colocarse en una de las paredes del
vehiculo.

Pero, una vez que las vacunas
llegan a los centros de distribucion,
a partir de ahi el transporte se realiza
en vehiculos ligeros como furgonetas
conneveras isotérmicas. En ese caso,
lo importante no es la temperatura de
la cabina, sino la temperatura de la
mercancia. "El transporte de material
sanitario requiere de soluciones que
puedan utilizarse tanto para el control

Hasta un 85% de los consumidores
demanda menos 'packaging'

DS Smith avisa a las marcas y a
los distribuidores de que la pande-
mia de Covid-19 no significa que
puedan descuidar sus esfuerzos de
proteccion del medio ambiente.
Esta observacion tiene lugar a raiz
de que un estudio europeo haya
mostrado que los consumidores
contintian apostando por los en-
vases sostenibles.

Este nuevo estudio, realizado
por DS Smith e Ipsos MORI (enti-
dad internacional en investigacion
de mercado) expone que, a pesar
de la crisis sanitaria mundial, los
consumidores continfian teniendo
presente al medio ambiente: el
85% afirma que quiere comprar
productos que utilicen el menor
packaging posible y casi un tercio
(29%) declara que ha dejado de
comprar determinadas marcas
porque su packaging no es sos-
tenible.

En el analisis participaron
9.000 personas de 12 paises eu-
ropeos (incluido Espafia) y de ¢l
se extrae que, si bien los habitos
de consumo han cambiado, la
sostenibilidad contintia siendo
fundamental.

La pandemia ha provocado
que dos tercios (68%) reconoz-
can que intentan pasar el menor
tiempo posible en las tiendas,
impulsando un crecimiento con-
siderable del e-commerce. Cabe
destacar que la mitad (48%) de
los compradores online afirman
que han recibido packaging "no
sostenible" procedente del canal

e-commerce, y uno de cada cinco
(22%) confiesa que han dejado
de comprar a ciertos comercios
online porque su packaging no
era sostenible.

Nuevas soluciones de envases

El 56% de los consumidores esta
preocupado por el nimero de per-
sonas que han tocado los produc-
tos en la tienda (78% en Portugal,
68% en Espafia y 65% en Reino
Unido). Por este motivo, algunos
eligen los productos situados en la
parte trasera de la estanteria, pues
tienen menos probabilidad de que
alguien los haya tocado.

Una de cada tres personas
(33%) también limpia o desinfec-
ta todos los productos a granel,
como frutas y verduras, y el 12%
ahora evita comprar productos si
no estan empaquetados (22% en
Finlandiay 19% en Reino Unido).

Para responder a esta situacion,
DS Smith ha creado una serie de
diseflos de envases nuevos e inno-

vadores, como barquetas de carton
ondulado para frutas y verduras,
cajas ecologicas para huevos y so-
luciones para transportar botellas
y productos lacteos.

DS Smith prevé que la nece-
sidad de nuevas soluciones de
envases sostenibles aumentara en
los proximos meses, y continta
aplicando sus Principios de Di-
sefio Circular (desarrollados en
colaboracion con la Fundacion
Ellen MacArthur) para disefar so-
luciones circulares de packaging,
que resuelvan los continuos desa-
fios que plantea el mercado. Estos
principios reflejan el objetivo de
DS Smith incluido en su nueva
estrategia de sostenibilidad Now
and Next, que consiste en utilizar
los envases y el reciclaje para crear
una economia circular.

Dos de las principales areas de
la empresa se centran en ofrecer
envases 100% reutilizables o reci-
clables y resolver la problematica
de los plasticos con alternativas
sostenibles.

de la temperatura del vehiculo como
de la de la mercancia", explica Ra-
fael del Pino. "Esto es algo que no
se ha visto hasta ahora, pero es una
tecnologia que ya esta lista y que
vera la luz al inicio de 2021".

Los expertos de AGS destacan
que el transporte de ultima milla
necesita apoyarse en este tipo de
tecnologia: "Disponer de dispo-
sitivos del tamafio de un simple
paquete de pafiuelos de papel, que
puedan colocar en la propia nevera,
o0 en cualquier otro lugar dentro del
vehiculo para dar seguimiento ins-
tantaneo a las temperaturas".

FM Logistic forma parte del
Cluster del Hidrogeno Verde

Iniciativa de 10 empresas, con la
idea de promover el desarrollo de
la tecnologia del hidrogeno verde
y de posicionar a la Comunidad
Auténoma a nivel nacional y eu-
ropeo como referencia.

El Gobierno de Castilla-La
Mancha se ha sumado también a
este proyecto. El presidente regio-
nal, Emiliano Garcia-Page, firmo
ayer la adhesion de Castilla-La
Mancha en el marco de una reu-
nién que tuvo lugar en el Palacio
de Fuensalida, y a la que acudieron
los representantes del grupo de
empresas que forman parte de este
Cluster, entre ellos Pablo Gomez,
director general de FM Logistic
Iberia.

La Administracion regional
participa como miembro institu-
cional en esta asociacion, que tie-
ne como objetivo que las empresas
que la han constituido, mas las
que se pudieran ir incorporando,

representen todos los eslabones
de la cadena de valor industrial
del hidrégeno verde; contribu-
yendo a la transicion energética
de Castilla-La Mancha.

Compaiiia sostenible

Su plataforma de Illescas es
emblema de sostenibilidad en el
sector logistico y cuenta con el
certificado LEED Gold.

Recientemente, la compaiiia
anuncio6 que en 2021 la compaiiia
podra certificar que el 100% de
la energia eléctrica consumida en
sus centros logisticos y oficinas
sera de fuentes renovables. Con
este objetivo, ha unificado los
suministros de electricidad en
sus instalaciones. Desde 2018,
FM Logistic ya disponia de este
suministro de energia limpia en
su Plataforma Logistica de Illescas
(Toledo).



Nexofrans | Enero-Febrero 2021

Informe

Raul Palacios, de Ganvam: 'La verdadera revolucion
de la automocion sera el vehiculo conectado’

La Asociacion Nacional de Vendedores de Vehicu-
los a Motor, Reparacién y Recambios (Ganvam)
ha celebrado el Foro Ganvam Conecta donde ha
analizado —junto a la DGT, Iberdrola y Telefonica,

Para el presidente de Ganvam, por
ejemplo, el vehiculo eléctrico es
una mera evolucion del vehiculo
de combustiéon y cree que "la
verdadera revolucion" esta en los
servicios que se puedan habilitar
con el vehiculo conectado.

Raul Palacios se pregunta qué
podria hacer la Administracion, por
ejemplo, la DGT, si todo el parque
de vehiculos estuviera conectado.
Por esta razon, ha explicado que
Ganvam esta trabajando en el fo-
mento de la conectividad llegando
a acuerdos con empresas y la
Administracion para que la conec-
tividad —y los servicios asocia-
dos— llegue al mayor niimero de
vehiculos posible, ya sea para uso
privado como para el transporte de
mercancias y de viajeros.

El director general de la Direc-
cion General de Trafico (DGT),
Pere Navarro, ha sido uno de
los participantes en el foro que
ha moderado Raul Gonzalez,
consultor de comunicaciéon y
fundador de la plataforma Somos
Movilidad. Navarro ha destacado
la importancia de la conectividad
en la movilidad actual y futura 'y
ha puesto algunos ejemplos con-
cretos en los que esta trabajando
la DGT, como la sustitucion de
los triangulos de emergencia por
una sefial luminosa o la instala-
cion de balizas informativas en
un tramo de obras, que estaran
conectadas a la nube y avisaran
a todos los vehiculos conectados
sobre estas circunstancias. Para la
DGT, seglin ha afirmado Navarro,
"la conectividad de los vehiculos
ayudara de forma notable a mejo-
rar la seguridad vial".

Por su parte, el director de Estra-
tegia y Desarrollo de Red, Opera-
ciones, Red y TI de Telefonica Es-
pana, Javier Gutiérrez, ha expuesto
la importancia del trabajo conjunto
entre las operadoras telefonicas,
los fabricantes de vehiculos y
las empresas de tecnologia, entre
otras, para desarrollar proyectos
en torno al vehiculo conectado.
Gutiérrez ha sefialado que "ya
es posible ofrecer soluciones al
respecto con la tecnologia actual
y gracias a que todos llevamos un
smartphone en el bolsillo". Pero la
revolucion llegara co la tecnologia
5@, que "nos permitird una mayor
velocidad de transmision de datos
entre millones de dispositivos co-
nectados a la vez".

Otro de los participantes en
el foro ha sido el responsable de
relaciones externas de Smart Mo-
bility Iberdrola, Carlos Bergera,
quien ha comentado la aportacion
de una empresa de energia a la
automocion, resaltando, sobre
todo, su trabajo en el desarrollo
de los vehiculos eléctricos, en

asi como al Ministerio de Transporte, Movilidad
y Agenda Urbana (Mitma)— los retos a los que se
enfrenta la movilidad en cuanto a la conectividad,
como impulsarla y qué impacto tendra en toda la
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primer lugar, "ofreciendo una
energia limpia", y segundo, con
el desarrollo e implantacion de
una infraestructura de recarga por
todo el pais. Asimismo, Bergera ha
destacado la importancia de ofre-
cer a los clientes, ya sea para uso
privado, de empresa o para flotas,
una infraestructura de recarga ade-
cuada a sus necesidades. Ademas,
hablando de vehiculos conectados,
ha indicado que las plataformas de
los propios vehiculos o distintas
aplicaciones moviles pueden dar
informacion sobre la red de in-
fraestructura de recarga en Espafia
y la posibilidad de que puntos de
recarga privados puedan ser utili-
zado por otros usuarios gracias a
las plataformas tecnolégicas.

Todos ellos han coincidido en
las multiples aplicaciones que
pueden generarse con el vehiculo
conectado para mejorar la movi-
lidad en general, tanto en entor-
nos urbanos (transporte privado,
transporte publico, distribucion de
mercancias...) como en el resto de
lared de carreteras. Aun asi, como
han sefialado, solo estamos en el
comienzo de esta 'revolucion'. El
trabajo y la colaboracion entre
todos los actores del Sector permi-
tird sacarle el maximo provecho al
vehiculo conectado.

El Ministerio de Transportes

El Foro Ganvam Conecta ha co-
menzado con la intervencion de

la directora de la Oficina de Es-
trategia de Movilidad del Mitma,
Angeles Marin, quien ha explicado
la apuesta del Ministerio por el
vehiculo conectado. Lo ha hecho
desgranando los objetivos del
Mitma en materia de movilidad,
que pasan por la descarbonizacion
del parque de vehiculos, la digitali-
zacion y la implantacion de nuevas
tecnologias en el transporte, y el
desarrollo de politicas en funcion
de las tendencias demograficas.
Marin ha expuesto la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada 2030, que ademas
de buscar estos tres objetivos,
pretender que sea "mas saludable,
inclusiva, accesible y asequible
para todos". Este documento de
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sociedad. El presidente de Ganvam, Rail Palacios,
ha afirmado que "la verdadera revolucion de la
automocion sera el vehiculo conectado por encima
de cualquier cosa''.
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trabajo, que se esta debatiendo con
todo el Sector para incluir todos
los aspectos que puedan mejorarlo,
incluye nueve ejes, entre ellos, el
de "movilidad inteligente (eje 5), el
tema que nos ocupa hoy". Este eje
pone como objetivos, a través de la
tecnologia, mejorar la experiencia
del usuario, gestionar de forma
inteligente la infraestructura, hacer
mas eficiente el sistema de trans-
porte en su conjunto, impulsar el
i+D y poner en valor la seguridad,
entre otros. El resto de ejes de la
Estrategia son Movilidad para
todos (eje 1), Nuevas politicas
inversoras (2), Movilidad segura
(3), Movilidad de bajas emisiones
(4), Cadenas logisticas intermo-
dales (6), Conectando Europa y
conectados al mundo (7), Aspectos
sociales y laborales (8) y Evolucion
y transformacion del Mitma (9).
La Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada
2030, seguin ha recordado Marin, es
un plan a 10 afios que incluye mas
de 40 lineas de actuacion y mas de
150 medidas concretas ejecutables
en los proximos tres afios.
Finalmente, ha comentado el
desarrollo de la Ley de Movili-
dad Sostenible y Financiacion del
Transporte, el marco regulatorio en
el que se enmarca la Estrategia de
Movilidad Segura, Sostenible y Co-
nectada 2030, y que acaba de cerrar
su periodo de consulta publica, un
tiempo en el que se han presentado
mas de 300 propuestas, "lo que
demuestra el interés que tiene el
Sector en esta regulacion”, ha con-
cluido la directora de la Oficina de
Estrategia de Movilidad del Mitma.
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La Comision Europea presenta su 'Estrategia
para una movilidad sostenible ¢ inteligente'

La Comision Europea ha presentado un documento
titulado 'Estrategia para una movilidad sostenible
e inteligente — encaminando al transporte hacia
el futuro', junto con un plan de accién que com-
prende 82 iniciativas. En este documento, recoge la

El documento de la Comision Eu-
ropea reconoce la importancia del
transporte y la movilidad para la
economia y sociedad europeas, a
la vez que sefala que el gran reto
pasa por que el sector reduzca sus
emisiones y se vuelva mas sosteni-
ble. También advierte que los efec-
tos de la Covid-19 hacen necesario
que la politica comunitaria consi-
ga que el sistema de transporte se
convierta en mas resiliente ante
futuras crisis. Para ello, la estrate-
gia establece una hoja de ruta pa-
ra conseguir la transformacion di-
gital y ecoldgica del transporte, y
en donde realiza una apuesta clara
por una movilidad interconectada
a través del tren en general y de la
alta velocidad ferroviaria en par-
ticular (objetivo de doblar la alta
velocidad ferroviaria para 2030 y
triplicarla para 2050 y establecer
que el transporte regular para dis-
tancias por debajo de 500 km en-
tre grandes ciudades debe ser neu-
tral en carbono).

Las 10 iniciativas emblemati-
cas son:

- Aumentar la admision de ve-
hiculos de emision cero, combus-
tibles sostenibles e infraestructura
relacionada;

- Crear puertos y acropuertos de
cero emisiones;

- Haciendo la movilidad urba-
na e interurbana mas sostenible y
saludable;

- Hacer més verde el transporte
de mercancias;

- Precio del carbono y propor-
cionar mejores incentivos para los
usuarios;

- Haciendo realidad la movili-
dad multimodal conectada y au-
tomatizada;

- Innovacion, datos e inteligen-
cia artificial para una movilidad in-
teligente;

- Refuerzo del mercado tnico;

- Haciendo la movilidad justa 'y
solo para todos, y;

- Mejora de la seguridad en el
transporte.

La primera iniciativa, 'Au-
mentar la admisién de vehicu-
los de emision cero, combusti-
bles sostenibles e infraestruc-
tura relacionada', anuncia el
objetivo de establecer al menos
tres millones de puntos de recar-
ga para 2030 y al menos la mitad
de 1.000 estaciones de hidroge-
no. La iniciativa indica que to-
dos los modos de transporte han
de hacerse mas sostenibles y, en
el caso de la carretera, apunta a
las tecnologias eléctricas e hibri-
das como las mas prometedoras,
si bien indica que se debe respetar
la neutralidad tecnoldgica.

vision de la politica de transportes de la UE para
los préximos afios y establece 10 iniciativas em-
blematicas que, a su vez, anuncian medidas que la
Comision presentara en los préximos afios. Se trata
de un documento estratégico de alto valor politico,

Igualmente, la Comision anun-
cia que sopesara extender los requi-
sitos de estandares de emisiones de
CO2 en la fabricacion de vehicu-
los a los autobuses y autocares y
el marco legislativo de inspeccio-
nes técnicas de vehiculos para que
abarque las emisiones.

La iniciativa 'Haciendo la mo-
vilidad urbana e interurbana
mas sostenible y saludable' esta-
blece que la movilidad colectiva
interurbana debe fomentar el trans-
porte por ferrocarril a través de me-
didas que movilicen las inversiones
para que los trenes capten mayor
demanda de pasajeros en distancias
por debajo de 500 kilometros. Para
ello anuncia un Plan de Accion UE
2021 destinado a fomentar servi-
cios de larga distancia y transfron-
terizos en tren. En el ambito urba-

no, la estrategia apuesta por fomen-
tar lamovilidad colectiva y anuncia
que revisara el Paquete de Movili-
dad Urbana de la UE para promo-
ver la integracion de servicios en
plataformas tipo MaaS y fomentar
el uso de movilidad compartida y
colaborativa como coches compar-
tidos, bicicletas, servicios de trans-
porte en demanda y otras formas de
micromovilidad.

La quinta iniciativa, 'Precio del
carbono y proporcionar mejo-
res incentivos para los usuarios’,
exige la plena implementacién de
los principios de ‘quien contami-
na paga’y del usuario pagador en
todos los modos de transporte. Pa-
ra ello, sopesa incluir al transpor-
te por carretera en el sistema de
comercio de derechos de emisio-
nes de la UE, suprimir las ayudas

o incentivos a carburantes fosiles,
apostar por la tasa por uso de la in-
fraestructura y establecer un mar-
co armonizado que permita medir
las emisiones para que los viajeros
sepan el nivel de contaminacion de
su transporte.

La sexta iniciativa, 'Haciendo
realidad la movilidad multimo-
dal conectada y automatizada',
anuncia que la Comision abordara
los aspectos legales necesarios pa-
ra permitir la planificacion y com-
pra de billetes multimodales, asi
como el acceso a informacion de
distintos modos. También indica
que acometera iniciativas que per-
mitan tomar ventaja de las posibi-
lidades que ofrecen los sistemas
de transporte inteligente, el fomen-
to de la documentacion electroni-
ca como los carnets de conducir o

pero sin caracter juridico vinculante y que servira
para crear debate entre las instituciones europeas,
gobiernos y sociedad civil acerca de las iniciativas
necesarias en materia de transporte para cumplir
los objetivos previstos.

los documentos de control a bordo
de los vehiculos y el despliegue a
gran escala de vehiculos autono-
mos para 2030.

La iniciativa séptima, 'Innova-
cion, datos e inteligencia artificial
para una movilidad inteligente',
habla de reforzar los programas de
I+D-i en el transporte para permi-
tir nuevas tecnologias y servicios,
asi como crear un espacio comin
de datos a escala europea.

La octava iniciativa, 'Refuerzo
del mercado unico', sugiere apro-
vechar el grave impacto de la Co-
vid-19 en el sector transporte pa-
ra construir un nuevo sistema de
movilidad mas verde, inteligente
y resiliente. Para ello propone una
coordinacion y priorizacion de in-
versiones en los distintos progra-
mas de fondos con cargo al pre-
supuesto comunitario que permi-
tan a las empresas mas inversiones
en movilidad digital y sostenible,
a las pymes un mejor acceso a es-
tos fondos, que las infraestructuras
que permitan mayor conectividad
capten de mejor manera las posibi-
lidades de estos programas y que la
renovacion de flotas de transporte
mas sostenibles y con cero o ba-
jas emisiones en todos los modos
sea una prioridad. También llama
a crear planes de contingencia ante
crisis que permitan a la Comision,
junto con Estados miembros y par-
tes interesadas, responder mejor a
futuras disrupciones.

Lainiciativa novena, 'Haciendo
la movilidad justa para todos', es-
tablece una serie de objetivos pa-
ra la movilidad de las personas a
través de una mejor proteccion de
los pasajeros y de sus derechos,
un marco multimodal de derechos
de viajeros, asi como medidas pa-
ra mejorar las condiciones labora-
les de los trabajadores del Sector y
una transicion justa ante el impac-
to social de la automatizacion del
transporte. También sefiala que las
Obligaciones de Servicio Publico
deberan ir encaminadas a cumplir
objetivos de interés publico y a fo-
mentar un sistema multimodal, ma-
yor conectividad y apostar por un
despliegue mas grande de los cri-
terios de sostenibilidad.

La iniciativa décima, 'Mejora
de la seguridad en el transpor-
te', anuncia medidas para mejorar
todos los aspectos de seguridad de
transporte y movilidad, mostrando
preocupacion por factores que cau-
san accidentes en carretera (consu-
mo de alcohol y drogas, velocidad
o distracciones al volante), asi co-
mo la necesidad de mejorar un mar-
co de proteccion frente a ciberata-
ques a las empresas de transporte.
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Las asociaciones de transportistas critican la
Estrategia de Movilidad de la Comision Europea

Asociaciones de transportistas como Astic, UETR,
IRU o Confebus critican la Estrategia de Movilidad
de la Comision Europea, ya que, entre otras cosas,

La Asociacion del Transporte In-
ternacional por Carretera (Astic)
muestra su decepcion con la 'Es-
trategia para una movilidad soste-
nible e inteligente — encaminando
al transporte hacia el futuro', pu-
blicada recientemente por la Co-
mision Europea, ya que olvida a
los conductores profesionales del
transporte de mercancias por ca-
rretera en su plan de accion de 82
iniciativas que proyecta para la
proxima década.

"Desde la Comisiéon Europea
se han vuelto a olvidar de los pro-
fesionales. Aqui se esta hablando
de digitalizacion y descarboniza-
cion, pero no se acuerdan de que
hay cinco millones de conductores
profesionales circulando por Eu-
ropa que necesitan 100.000 plazas
de aparcamiento seguras, confor-
tables y debidamente equipadas
para poder realizar su descanso.
Parece que cuidar a las personas
no tiene que ver con la sostenibi-
lidad", subraya el director general
de Astic, Ramon Valdivia.

Asimismo, Astic esta disconfor-
me con que Bruselas de nuevo fo-
calice su atencion en el ferrocarril
y el transporte maritimo dejando al
margen a la carretera, ignorando la
vital importancia de ese modo de
transporte para dar auténtico im-
pulso a la comodalidad, ya que es
el que mejor puede conectar la de-
manda social —variada, disconti-
nuay dispersa— de bienes y servi-
cios con los centros de produccion.
Por ello, Astic exige que la Admi-
nistracion legisle en favor de una
cooperacion multimodal (carrete-
ra, maritimo, aéreo y ferroviario).

Por otro lado, la patronal del
transporte de mercancias por ca-
rretera defiende que no se puede
forzar al transporte pesado de mer-
cancias a una adaptacion exprés a
la transicion ecoldgica sin garan-
tias para conseguir una sostenibi-
lidad ecologica, social y econdomi-
ca. "Estamos de acuerdo en que
el mayor desafio para el transpor-
te es disminuir significativamente
sus emisiones y estamos ya muy
comprometidos con los objetivos
de sostenibilidad y descarboniza-
ci6n. En los ultimos 20 afios, nues-
tro Sector ha reducido su huella de
carbono significativamente y nada
menos que un 97% en 6xidos de ni-
trogeno y un 99% menos de parti-
culas en suspension, ademas de in-
vertir en la renovacion de nuestras
flotas rodantes, en la formacion de
nuestros conductores en cursos de
conducciodn eficiente y en el uso de
nuevas tecnologias para su gestion,
que han hecho, en su conjunto, re-
ducir en mas de un 20% el consu-
mo de combustible por unidad de
produccién. Sin embargo, la exi-
gencia de Bruselas de desplegar a

segiun denuncian estos organismos, se olvida de los
conductores profesionales y sus condiciones de tra-
bajo, del transporte de mercancias por carretera en

gran escala los combustibles reno-
vables sostenibles no pasara de un
dia para otro, y menos sin garan-
tias para que el transporte de mer-
cancias por carretera siga siendo
competitivo, eficiente y sosteni-
ble", asegura Valdivia.

Por su parte, la Union Europea
de Transportistas por Carretera
(UETR), que componen Fenadis-
mer y otras 18 asociaciones euro-
peas, valora la nueva Estrategia
de movilidad inteligente y soste-
nible de la Comision Europea, pe-
ro considera que es necesario se-
guir abordando la igualdad de con-
diciones y la competencia leal en
el mercado interior de la Unién
Europea. El presidente de la UE-
TR, Julio Villaescusa, sefiala que
"en estos tiempos sin precedentes
y desafiantes, esperabamos que
la accion a nivel de la Union Eu-
ropea también aborde la brecha a
los que deben hacer frente los pe-
quefios y medianos transportistas
entre los costes y tarifas de trans-
porte y las importantes disparida-

des de contribucion a la seguridad
social y fiscal en la UE asi como
su fragmentacion. La referencia al
transporte justo debe incluir tam-
bién el aspecto comercial. Con
ello se conseguird un mercado in-
terior de transporte justo y que
funcione, hacia la seguridad vial,
la calidad y el aumento del atrac-
tivo del Sector al que la Estrategia
se refiere correctamente".

El transporte sin papeles, el
despliegue de infraestructura de
combustibles alternativos y el
apoyo financiero para inversio-
nes ecoldgicas son hitos impor-
tantes a juicio de la UETR. Mar-
co Digioia, secretario general de la
UETR, aiade que "es positivo ver
en la Estrategia una referencia ex-
presa al apoyo a las pymes para las
inversiones verdes, la importan-
cia de garantizar la plena aplica-
cion de la legislacion de laUE y la
coordinacion con el proximo Plan
de Contingencia para el transporte
de mercancias para abordar cual-
quier futura crisis de Covid. Con-

fiamos en que la implementacion
del Plan de Accidn sera una opor-
tunidad para cubrir tanto como sea
posible los problemas que afectan
la esencia del mercado del trans-
porte por carretera de la UE".

El transporte en autocar

La Organizacion Internacional para
el Transporte por Carretera (IRU)
critica el enfoque de la Comision
Europea sobre la reduccion de emi-
siones, ya que solo se fija en las
emisiones que salen de los vehicu-
los y no en las fuentes de energia.
Esta vision, segtn la IRU, "destrui-
ra el sector del transporte en auto-
car, con mucho la forma de trans-
porte mas ecologica e inclusiva".
Ademas, afiade que esta estrategia
"afectara a los ciudadanos vulne-
rables, como los muy jovenes, los
ancianos y los discapacitados, que
dependen del transporte en autocar,
ademas de eliminar los servicios
rentables que alejan a las perso-
nas de sus automoviles privados".

favor de otros modos y del transporte de viajeros en
autobis y autocar. Lamentan que no se realice una
estrategia integral de todo el sector del transporte.

Asimismo, la Organizacion se-
fiala que el plan de la Comision Eu-
ropea "simplemente trasladara las
emisiones de CO2 de un autocar
verde de muy bajas emisiones a un
tren eléctrico de carbon, cuando se
considere la fuente de energia. Los
autocares dié¢sel ya son dramatica-
mente mas limpios que los ferroca-
rriles electrificados, asi que no en-
tendemos por qué la Comision si-
gue ignorando la contribucion in-
comparable del transporte colecti-
vo de pasajeros por carretera”, afir-
ma Raluca Marian, delegada gene-
ral de la IRU en la Union Europea.

"Este plan extinguird un modo
de transporte colectivo crucial sin
ningun progreso en la descarboni-
zacion de Europa. La UE debe re-
conocer que el transporte en auto-
car es sostenible, inclusivo y ase-
quible, y respaldar la inversion en
flotas de autocares atin mas ecolo-
gicas, no matarlas. Esta confian-
za equivocada en enfocarse uni-
camente en las emisiones de CO2
en el tubo de escape del vehiculo,
y sin incluir la fuente de energia,
significa que sus planes estan muy
distorsionados y seran ineficaces",
concluye Raluca Marian.

La Confederacion Espafiola de
Transporte en Autobus (Confebus)
es de la misma opinion que la IRU.
Confebus expone que "no puede
valorar positivamente la Estrate-
gia de la Comision Europea porque
no representa una vision de politi-
ca integral de movilidad europea
que contemple a todos los modos
de transporte de manera conjun-
ta y equilibrada. La estrategia no
confiere al autobts el papel y peso
que demandan las politicas euro-
peas como medio de transporte lla-
mado a liderar la transicion hacia
la movilidad sostenible, segura y
accesible. Las iniciativas y medi-
das anunciadas tampoco sirven pa-
ra impulsar el uso de autobus co-
mo medio clave para alcanzar los
objetivos de reduccion de emisio-
nes fijados por la UE, obviando el
apoyo que este modo brinda para
minimizar el consumo energéti-
co en el transporte, mejorar la ca-
lidad de vida y contribuir a la co-
hesion social".

Confebus lamenta que la Comi-
sion Europea no haya sabido "valo-
rar un modo de transporte que su-
pone el 50% de los desplazamien-
tos colectivos de personas en Espa-
fia, siendo un ejemplo de una movi-
lidad responsable, sostenible y efi-
ciente" que, gracias a su capilaridad
y tupida red, permite la movilidad a
practicamente todos los rincones del
pais, uniendo mas de 8.000 nucleos
de poblacion diariamente, y que re-
sulta fundamental para la cadena y
oferta turistica (excursiones, con-
gresos, ferias, circuitos...).
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Ayudas a la formacion

RESOLUCION DE 22 DE DICIEMBRE DE 2020,
DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE, por la que se exceptiia tempo-
ralmente el cumplimiento de las normas
de tiempos de conduccion y descanso en
los transportes de mercancias.

En el BOE, a 24 de diciembre de 2020.

El Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 15 de
marzo de 2006, relativo a la armonizacion
de determinadas disposiciones en materia
social en el sector de los transportes por
carretera y por el que se modifican los
Reglamentos (CEE) n.° 3821/85 y (CE)
n.° 2135/98 del Consejo y se deroga el
Reglamento (CEE) n.° 3820/85 del Con-
sejo, establece normas sobre el tiempo de
conduccion, las pausas y los periodos de
descanso para los conductores dedicados
al transporte por carretera de mercancias
y viajeros, con el fin de armonizar las con-
diciones de competencia entre modos de
transporte terrestre, especialmente en lo que
se refiere al sector de la carretera, y de mejo-
rar las condiciones de trabajo y la seguridad
vial. El Reglamento tiene también como
objetivo mejorar las practicas de control y
de aplicacién en los Estados miembros, asi
como mejorar las practicas laborales en el
sector del transporte por carretera.

El capitulo II del reglamento regula en sus
articulos 6 a 9 los tiempos de conduccion,
pausas y periodos de descanso de los con-
ductores que realizan los transportes de mer-
cancias y viajeros incluidos en su aplicacion.
El articulo 14.2, prevé que, en caso de urgen-
cia, los Estados miembros puedan establecer
excepciones temporales de lo dispuesto en
los articulos 6 a 9, por un plazo maximo de
treinta dias, lo que se debe comunicar inme-
diatamente a la Comision.

Este articulo esta disefiado para permitir a los
Estados miembros hacer frente a situaciones
que presentan unas circunstancias excep-
cionales y repentinas que son inevitables
y que no pueden preverse, en las que ines-
peradamente se hace imposible aplicar las
disposiciones del Reglamento en su totalidad
por un corto periodo de tiempo.

Debido a la situacién provocada por las
medidas derivadas del covid-19, se estan pro-
duciendo numerosas retenciones de varios
dias, que estan afectando a los vehiculos de
transporte de mercancias que realizan servi-
cio entre Reino Unido y Espatia, a través del
paso de Calais y de otros puertos franceses.
Por otro lado, la salida de Reino Unido de
la Union Europea el 31 de diciembre puede
afectar también a la fluidez del transporte de
mercancias con origen o destino en Reino
Unido, especialmente en los primeros dias
del mismo.

Estas circunstancias excepcionales aconsejan
flexibilizar las condiciones del trabajo de
los conductores reduciendo el riesgo de la
salud de los mismos, al mismo tiempo que
se facilitan los transportes que garanticen el
abastecimiento.

Se considera que esta situacion constituye
un caso urgente de los mencionados en el
apartado 2, del articulo 14 del Reglamento
CE n.° 561/2006 y en virtud de la potestad
otorgada a los Estados miembros por este
mismo articulo, esta Direccidon General ha
resuelto:

Primero.

Exceptuar temporalmente a las ope-
raciones de transporte de mercancias
afectadas por estas circunstancias del
cumplimiento de las normas establecidas
en los siguientes articulos del Reglamen-
to n.° 561/2006:

Articulo 6.1: permitir extender la duracion
del periodo de conduccion diaria maxima de
9 horas a 11 horas.

Articulo 6.3: reemplazar el maximo de con-
duccion bisemanal de 90 horas a 96 horas.

Articulo 8.6: posponer el inicio del descanso
semanal después de haber transcurrido seis
periodos de 24 horas.

Articulo 8.8: permitir que el conductor tome
su descanso semanal normal en el vehiculo,
siempre y cuando el vehiculo vaya adecua-
damente equipado para el descanso de cada
uno de los conductores y esté estacionado.

Segundo.

Las excepciones previstas en el apartado
primero seran de aplicacion a los conduc-
tores que realicen operaciones de transporte
de mercancias entre Reino Unido y Espaiia.
Estas exenciones seran de aplicacion desde
el dia 15 de diciembre del 2020 hasta el dia
13 de enero del 2021, ambos incluidos.

al 10, de la Orden FOM/2574/2010, de 16
de septiembre, por la que se crea y regula
el Registro Electronico del Ministerio de
Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

Madrid, 22 de diciembre de 2020.— La
Directora General de Transporte Terrestre,
Mercedes Gomez Alvarez.

Acuerdo post-Brexit

REGLAMENTO (UE) 2020/2224 DEL PARLA-
MENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO, DE 23 DE
DICIEMBRE DE 2020, sobre normas comunes
para garantizar las conexiones basicas
del transporte de mercancias y viajeros
por carretera una vez finalizado el pe-
riodo transitorio previsto en el Acuerdo
de Retirada del Reino Unido de Gran
Bretaiia e Irlanda del Norte de 1a Union
Europea y la Comunidad Europea de la
Energia Atomica.

En el DOUE, a 28 de diciembre de 2020.
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Tercero.

Esta resolucion se publicara en el «Boletin
Oficial del Estado» y se notificara a la Comi-
sion Europea en aplicacion del articulo 14.2
de dicho Reglamento

Contra esta resolucion podra interponerse
recurso de alzada ante la Secretaria General
de Transporte del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, dentro del
plazo de un mes contado a partir del dia
siguiente al de su publicacion en el «Bo-
letin Oficial del Estado», de conformidad
con lo establecido en los articulos 121 y
122 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, de
Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas.

El citado recurso podra presentarse,
ademas de en cualquiera de los registros
previstos en el articulo 16.4 de 1a 39/2015,
de 1 de octubre, de Procedimiento Ad-
ministrativo Comun, en el registro elec-
tronico del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana https://sede.
fomento.gob.es/SEDE_ELECTRONICA/
LANG CASTELLANO/Listado procedi-
mientos/INTERPOSICION RECURSOS/
segun las condiciones que vienen deter-
minadas en el Capitulo II, articulos del 6

El Parlamento Europeo y el Consejo de la
Union Europea,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea, y en particular su articulo
91, apartado 1,

Vista la propuesta de la Comision Europea,
Previa transmision del proyecto de acto le-
gislativo a los Parlamentos nacionales,
Previa consulta al Comité Econdémico y
Social Europeo,

Previa consulta al Comité de las Regiones,
De conformidad con el procedimiento legis-
lativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

(1) El Acuerdo sobre la retirada del Reino
Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte
de la Union Europea y de la Comunidad Eu-
ropea de la Energia Atomica (en lo sucesivo,
«Acuerdo de Retiraday) fue celebrado por la
Unién mediante la Decision (UE) 2020/135
del Consejo y entrd en vigor el 1 de febrero
de 2020. El periodo transitorio previsto en el
articulo 126 del Acuerdo de Retirada, durante
el cual el Derecho de la Unioén sigue siendo
aplicable al y en el Reino Unido de Gran
Bretaiia e Irlanda del Norte (en lo sucesivo,
«Reino Unidoy») de conformidad con el arti-
culo 127 del Acuerdo de Retirada, finaliza el
31 de diciembre de 2020. El de 25 de febrero
de 2020, el Consejo adoptd la Decision (UE,

Euratom) 2020/266(4), por la que se autoriza
la apertura de negociaciones con el Reino
Unido para un nuevo acuerdo de asociacion.
Como se desprende de las directrices de
negociacion, la autorizacion cubre, entre
otros, los elementos necesarios para abordar
de manera exhaustiva las relaciones con el
Reino Unido en el ambito del transporte por
carretera tras el final del periodo transitorio.
Sin embargo, no es seguro que para entonces
haya entrado en vigor un acuerdo entre la
Unidén y el Reino Unido que regule su re-
lacion futura en el ambito del transporte de
mercancias y viajeros por carretera.

(2) Finalizado el periodo transitorio y a
falta de disposiciones especiales, todos
los derechos y obligaciones derivados del
Derecho de la Union en materia de acceso
al mercado segln lo establecido en los Re-
glamentos (CE) n.o 1072/2009(5) y (CE)
n.o 1073/2009(6) del Parlamento Europeo y
del Consejo van a dejar de estar vigentes en
lo que respecta a la relacion entre el Reino
Unido y la Unién y sus Estados miembros.

(3) En tal situacion, el transporte internacio-
nal de mercancias y viajeros por carretera
entre la Unién y el Reino Unido sufriria
graves perturbaciones.

(4) Gibraltar no esta incluido en el ambito
de aplicacion territorial del presente Regla-
mento y las referencias al Reino Unido no
incluyen Gibraltar.

(5) El sistema de cuotas multilaterales del
Foro Internacional del Transporte (ITF) es el
unico marco juridico alternativo disponible
que podria servir de base para el transporte de
mercancias por carretera entre la Union y el
Reino Unido. No obstante, debido al nimero
limitado de autorizaciones disponibles en la
actualidad con arreglo al régimen del ITF
y su restringido ambito de aplicaciéon en lo
referente a los tipos de operaciones de trans-
porte por carretera que cubre, actualmente el
sistema es insuficiente para responder por
completo a las necesidades de transporte de
mercancias por carretera entre la Union y el
Reino Unido.

(6) También se esperan perturbaciones
graves, incluido en relaciéon con el orden
publico, en el contexto de los servicios de
transporte de viajeros por carretera. E1 Con-
venio sobre el transporte discrecional inter-
nacional de los viajeros en autocar y autobus
(«Convenio Interbusy») es el unico marco
juridico disponible que podria proporcionar
una base para el transporte de viajeros en
autobus y autocar entre la Unién y el Reino
Unido tras el final del periodo transitorio. El
Reino Unido pasara a ser Parte contratante
por derecho propio del Convenio Interbus el
1 de enero de 2021. Sin embargo, el Conve-
nio Interbus cubre unicamente los servicios
discrecionales y, por lo tanto, es inadecuado
para hacer frente a las perturbaciones rela-
cionadas con los servicios internacionales
de autocar y autobus entre el Reino Unido
y la Union resultantes del final del periodo
transitorio. Se ha negociado un Protocolo del
Convenio Interbus en relacion con el trans-
porte internacional regular y regular especial
de los viajeros en autocar y autobus y esta
previsto que el Reino Unido lo ratifique lo
antes posible. Sin embargo, no se espera que
el Protocolo entre en vigor a tiempo para
ofrecer una solucion alternativa viable para
el periodo inmediatamente posterior al final
del periodo transitorio. Por consiguiente, los
instrumentos disponibles no satisfacen las
necesidades relacionadas con los servicios
regulares y regulares especiales de transporte
de viajeros en autobus y autocar entre la
Uniodn y el Reino Unido.

(7) Por lo tanto, a fin de evitar posibles per-
turbaciones graves, en particular en materia
de orden publico, es necesario establecer
una serie de medidas de caracter temporal.

Continua en el proximo niimero
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KITS CARROCERIAS
ADAICO = 948-317261
PI. Noain Esquiroz PavipLonA 948-317276
ALUMAFEL = 945-184900

Arriurdina, 15-P1.Jundiz Junoiz [F] 945-184907

LIMITADORESVELOCIDAD

AUTO REPUESTOS = 93-3312262
G.V.Corts Catalanes, 214 BarceLona [£] 93-4312313
GROENEVELD TRANSPORT = 93-8171822
P I.Mercaderias Viuarraca e Penepes (5] 93-8172061
GRUKIT, SL = 93-8401562
S.Julia, 266 PI.Congost GranoLLers [ 93-84101562
ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. G® Noblejas, 19 Maoro () 91-3279882
SIEMENS VDO AUTOMOTIVE = 91-6572151
Sepulveda, 11-Pl. Aicosenpas (5 91-657-2151

TVI EUROPE = 91-6623222
La Granja, 19-PI. Atcoenas [ 91-6623226
VOGEL IBERICA, SA = 91-6707836
Av. de Suiza, 3 Costaba 91-6707842

WABCO ESPANA = 91-6751100
Antig. C? Barcelona, 18,8 ToreesonArocz [£]) 91-6764554

ALUVAN TRUCK & TRAILER BODIES 7 003250312513
Laconiastraat, 1 Bruee-BeLaica [(£)00-3250311247

ANCRA = 93-5800660
Univ.Aut.. 15-PT.Vallés Ceroanvora 5] 93-5800535
ASISTENCIA ALUMINIO INDUSTRIAL

Pl. Magua,parcela 19 Ze.uan-Gozon

AUXILIAR CARROCERA = 948-188519
Pl. Landaben,c/A,s/n PavLona [£] 948-188502
AUXILIAR DE CARROCERIAS, TALLER = 976-572427
PI. Malpica,c/C,parc. 3 Zaracoza ] 976-573257

BOOS AUTO IMPORT, SA = 902-100667
PLSur Av. Vallés, 28 Caroeeu  £]93-8712336

BOYRVEN ET ROBY = 616-908833
Lepanto, 18 ViLLALunGA £ 925-550117
COMERSITRANS = 945-465964

Zabaldea, 4-PI.Gojain Lesuriano 5] 945-465950
COMPONENTESESPARIOLADECARROC, 2 976-786106
Ctra. Logrofio,13-PI.Aguila Uteso 5] 976-786180
COMPOSITES REFORZADOS =& 979-891350
Pl.-parcelas 18-25 Sawaia [ 979-891351
ELECTROLUX INDUSTRIAL = 91-6166320
Pl. Pinares Llano Vitavic. Opon 5] 91-6166021
EQUIPDRAULIC, SL = 93-8493666
Sant Julia, 233 GRANOLLERS £ 93-8402781
EQUIPOS V.I. SOLE = 93-6630551
Ctra.Nal.ll,Km.599 PaLLesA 93-6631059
EUCOSA, SA = 91-3295053
Castrobarto, 10-22P Mabrp 5] 91-3294559
EUROACCESORIOS Y SUMINISTROS 2 96-1920699
Acequia de Favara, 1Quart pe PosLeT [£]96-1920698
HERBON = 94-4405318
Iparraguirre, 5 BasAuri ) 94-4497027
HNOS. LLORENTE = 921-401061
Ctra.N-110,Km.183 TorrecasaLLeros (5] 921-401159
HYDRO ALUMINIO LA ROCA = 93-7078200
Pl. Can Font LA Roca peL VALLEs [£] 93-8422027
INDURESA PUTZMEISTER = 902-194244
C° Hormigoneras, 173 Maorp 5] 91-4288106
INDUSTRIAS BOLANOS = 948-750161
Ctra.Madrid, s/n PeraLTA 948-751280
INDUSTRIAS CORRADOS = 976-572427
PI. Malpica,c/E,parc. 31 Zaracoza [£]976-573257
JULIANROJO = 947-546411
N-I,Km.161ArANDA DE Duero 947-510607
KITS Y CARROCERIAS = 976-788175
Pl. Borao, 9-A ALFAIARIN 976-788239
LIDERKIT = 953-678038
Ctra. Bailén-Motril,Km.29 Jaen 5] 953-676352
LLORKIT = 921-401061
N-110,Km.183 TorrecaALLERos (5] 921-401159
MECANIZADOS RGUEZ FERNANDEZ 7 988-519413
PE.Pereiro de Aquiar Perero e Acuiar (5] 988-519404
MODULCAR = 948-696560
Pl-parcela 42 S.AoriaN 5] 948-670918
PHILIPS LIGHTING AUTOMOTIVE = 91-5669753
Martinez Villergas, 49 Maorp  /91-5669650
POLIMOL = 923-190320
Pl.Montalvo Carsaosa Sacrapa [ 923-190322
POMMIERESPANAEQUIPAMIENTOS 2= 93-8181881
Mare de Deu Montserrat, 10 Orerooia (5] 93-8181500

LAVADO CISTERNA

AGUAMBIENTE = 983-403030
Rda. Sauce, 34 La Cisternica 5] 983-403031

MADI-REUS = 977-314704
Pl. Agro-Reus Recasens Reus [ 977-341074
NETUR = 968-687675
A% Murcia-Albacete, P1.Base 2000 LorquiED68-687795

AROI = 977-542113

Gandesa, 8 TORREFORTA £ 977-542113

BARLO WORLD = 91-8712612
Av. Madrid, 39 Arsanpa peL Rey 5] 91-8703369

NMESA DISENO 7 93-6581662
Abeto, 3 Bados ViLADECANS ) 93-6371631

TRANSNET = 948-324532
PI. Arzuri-Orcoyen c¢/C Orcoven [£] 948-324026

LLANTAS Y RUEDAS
ALCOAWHELL = 0032-11458460
Industrieweg, 135Berivean-Be sica £]0032-11455630

BOST AUTOMOCION = 902-100569
Avda. Letxumborro, 58 lun ] 943-614063

ER.L = 93-4990017
Gall, 45 Espuces pe Lioresat [ 93-4990544

NORDAUTO IBERICA = 972-525144
Carrer Llevant, 15 ViLAvALLA 972-525397

SAF ESPANA = 938-468111
S.Julidn, 220,NV30-PI. Granowers =] 93-8467979

LUBRICANTES

AGIP ESPANA = 91-5962100
Anabel Segura, 16 Atcosenoas 5] 91-5714802
AMALIE PETROQUIMICA = 91-5644769
Ppe. Vergara, 128 Maorip £ 91-5644417
AVANTI CIA DE PETROLEOS = 976-217587
Pza. Aragon, 10 ZarAGozA £ 976-219555
BP LUBRICANTES ESPANA = 91-3629000
Maria de Molina, 6 Mabrip 91-3629009
CASTROL ESPANA = 91-5672424
Rosario Pino, 14 Maorio g 91-5710700
CENTRAL DE AUTOMOCION = 91-7987665
Valle Tobalina, 58J Maori £ 91-7983882
CRC INDUSTRIES IBERICA = 921-427546
Gremio Cuero, s/n Hontora 5] 921-436270
ELF OIL ESPANA = 93-4766700
Valencia, 307 BARCELONA ) 93-4586838
ESSO ESPANOLA = 91-3009200
Av. del Partenon, 4 Maprio £ 91-3009360
GULF = 91-6613427
Sepulveda, 7-B Aicosenbas  [F] 91-6611240
LUBRICANTES INTER. VITESS = 91-7977248
Valle Tobalina, 58-I Maprp 5] 91-7985556

MOBIL OIL = 91-3629000
Maria de Molina, 6 MabrD ) 91-3629009
PEDRO SANZ = 91-7480780

Av. Ing. Torres Quevedo, 6 Maorip [£91-7470230

PROQUIMETAL WINN'S = 91-6863444
Gregorio Marafion, 13 Lecanes 5] 91-6866074

POMMIER FURGOCAR = 0039-0522491211
ViaCaloMarx, 67-RonoodesRebivia 10089.06229199003

TEXACO PETROLIFERA = 91-3874400
PE. la Marina S. Sesasmian Reves (5)91-3874437

RAIMABER = 93-8432384
Torregassa, 2 L'AMeTLAe Vaues ] 93-8432231

TOTAL ESPANA = 91-7220840
Av. del Partenon, 4 MabriD g 91-7220860

VERKOL
Cormoranes, 14 bis Pinto

= 91-6927050
g 91-6927051

MAQUINARIA
INDUSTRIAL

VIRGEN DEL MAR S. COP. AND. & 950-141767
Rosita, 20 PI.S. Rafael Huerca £ 950-142630

MATERIALESY
MATERIAS PRIMAS

ACEROS URS = 93-6357050
Forja, 20 ViLapecAns-BarceLonA ] 93-6357051

ALBERVIMA = 93-3353171
Ctra.. Medio, 161 HosprmaLer LLosrecaT [£]) 93-3358226

ALCAN ALUMINIO ESPANA = 93-6802725
PI. Pla-Riera Can Pahissa Mouns Re ] 93-6801569

BERGARA = 93-4802000
Ctra. Real, 128 S.Just Desvern (5] 93-3726861

HANKOOK ESPARNA, SA = 91-6621534

INDUSTRIA AUXILIAR

TALLERES MICROMECANIC = 948-330762
Ctra.Irin,Km.6 OricaN ) 948-331300

TRAPACO = 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.Foo.Henares 5] 91-6563427

POR%I&'%%COS

IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° Ronda, 77-8°J GranADA 958-265560

KINNEGRIP ESPANOLA = 93-3309900
Gran Via Carlos Ill, 94 Barcelona (5] 93-3305823

PINTURA ROTULACION
3M ESPANA = 91-3216000
JuanIgnacio Luca de Tena, 19Macrp [£]91-3216002

ABRATECNIC = 93-6820962
Industria, 40 LA Barca £ 93-6821199

SAIRP = 0033-0238862234
26 RuedesHérsLumiérsSaraoeBrae (50083.0238863247

POLIURETANO

RECAUCHUTADOS DEL CANTABRICO 7 985-310761
PI. Bankunion, 2 TRemARES [£)985-312288
RECAUCHUTADOS DACAPO = 91-7966950
San Norberto, 14 Maorio ) 91-7972825

ADHESIA = 93-8648474
PI.Riera de CadalsPaLau PLecamans £]93-8648535

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS = 93-3077708
Marqués Sta.lsabel, 40 BarceLona [£]) 93-3077449

M.E.C.E = 914852950
Ing. Fdez. Casado, 9 Costapa  [5]] 91-4852951
POLIURETANOS = 972-460472

C° Matamala Cassa DE LA Sewva (5] 972-460053

SYNTHESIA ESPANOLA = 93-3253158
Conde Borrel, 62 BarceLona 5 93-4236753

PRECINTOS Y CIERRES
DE SEGURIDAD

AVERY DENNISON IBERICA = 93-4803496
Frederic Mompou, 5 4°3° BarceLona 5] 93-4733623

BASF COATINGS = 949-211700

BROOKS TODO SEGURIDAD = 93-5446450
Vic, 26 La LiacosTa 93-5605701

ROYAL PACK = 91-8824646

Av. Europa, 24 ALCOBENDAS 5 91-6618604 Cristébal Colén, s/n GuapaAIaRa (5] 949-226139 PE.La Garena ALcatA Henares  [£]91-8822958
KALMARLOCTITE ESPANA = 91-8609000 _
PI. Alparrache, 56 Navaicarnero [£] 91-8112409 sfzwg::sj:ﬁ?gi?: g:s;jgggg PU ERTAS Y
ESPUMAPLAS w96-2854359 | pgogTK = 93-5860200 PERSIANA
C° Viejo de Oliva, s/n Ouva [ 96-2839616 PI.Can Jardi Rusi £] 93-5860201 ANCRAESPARA 7 93-5800660
POLIURETANOS 972460472 | DUPONT IBERICA 932276163 | Univ. Aut, 15 Ceroanvoa Vauies ] 93-5800535
C° Matamala, s/n Cassa Sewva ] 972-460053 Av. Diagonal, 561 Barceona ] 93-2276220 BOYRVEN ET ROBY 2 616-908833
SBLF 0 0033-251500525 |  EUROGRAF 3 o 962403333 | Lepanto, 18 Viuaunea 7 925-550117
ZISantMédedartDes PrésOzeeFron0083- 25150027 Flequers, s/n-PLL Auzira 96-2405151 HIDREL 2 91-6770095
N EU MATICOS HENKEL ADHESIVOS 2 93-2904000 Titanio, 5 TORREJON DE ARDOZ 91-6771250
Corcega, 486 BARCELONA 5)93-2904778 TRANSGRUAS = 93-8498388
AITASA = 91-6421551 Ctra.C-17,Km.24 Luca be VAL 93-8496299

Tortola, 8-Pl.Los GallegosFueniagraoa (5] 91-6421411
BANDAG ESPANA = 969-993184
Mostoles, 3 7-3°C Fueniasraba ] 91-6155774
BRIDGESTONE FIRESTONE = 91-6636035
Fuerteventura, 9 S.Sesastian Reves (91-6637046
CONTINENTAL IND. CAUCHO = 91-6603600
Castilla, 1 22 S.Fpo. Henares  [F]) 91-6564836
EUCOSA, SA = 91-3295053
Castrobarto, 10-22P MabriD 91-3294559

GEFESOINNOVACION MARANGONI = 91-3076964
Federico Agusti, 10-chalet 7EL Panmo (5] 91-3077485

ICIAUTOCOLOR = 93-5752028
La Ferreira MonTcapa | Rexact ] 93-5751697
JALLUT IBERICA = 93-7273378
Pl. Can Humet de Dalt PoLnva [F] 93-7273618
PINTURAS BARCELONA = 93-4904860
Comptes de BellHloc, 158 BarceLona 5] 93-4904161

PPG IBERICA = 93-2053152
Pedro i Pons, 9 BarceLonA 93-2053335
REFLEXITE = 941-381592

P Constitucion, 146 ArNeDo 941-383956

ROTULOS AYLLON = 91-6549022
Lanzarote, 8-Rl.Norte S Seaastian Reves [ 91-6547515

GEPLASMETAL SS.CC., SA = 976-465254
PI. Malpica, C/J, 1 Zaracoza 976-571132

ROTULOS FRAILE = 91-3418678
Ctra. Toledo,Km.8,3 Lesanes [ 91-3418711

GOODYEAR DUNLOP = 91-7461840 SCOTTWARREN = 94-6480514
S.Severo, 26 A-2 Barasas g 91-3291015 PI. Usila,c/1 MiravaLLes 94-6333113
HANKOOK ESPANA, SA = 91-6621534 STANDOX = 93-2276153

Av. Europa, 24 ALcoBeNDAS 91-6618604

Avda. Diagonal, 461 BarceLona ] 93-2276220

HIJOS DE RAMON PUCHE = 968-719901 V.C.A. TRANSFORM, SL = 91-7766545
C2 Valencia,Km.99 Yecia ] 968-790392 C2, Vicalvaro-Rivas,K.1,5 Mabri £]91-7766961
INSA TURBO, SA = 96-5493478

C2. Aspe-Novelda, 38 Aspe 96-5491241

NEUMATICOS MICHELIN, SA = 91-4105000
Av. Encuartes, 19 Tres Cantos 5] 91-4105010

MV PLASTECNIC, SL = 987-429767
Caho Pefias, 31 PoNFERRADA 987-429719

NEUMATICOS MICHELIN
S.Severo, 26 A-2 Barasas [ 91-4015288

NEUMATICOS VALLEROS = 91-8898574
Av. Madrid, 34 ALcalA Henares 91-8821304

PIRELLI = 93-3663500
Numancia, 1 13 BARCELONA £ 93-3663504

RECAUCHUTADOS MODERNOS 2 91-7966950
San Norberto, 12 Maorio ) 91-7972975

REMATIP TOP = 93-5862727
Luxemburgo, 11-Z..Cova SoleraRus ] 93-5887292

RUEDAS Y NEUMATICOS, SA & 976-785252
C2. Logrofio,K.8,7 Zaracoza 976-785161

TECNOLOGIA RECUPERACION CAUCHO zr91-8095150
Av. Andalucia, 541,N-V,K.29Vapemoro £]91-8083495

TECHIBER = 91-3011719
P° Prado, 16 Maorio g 91-3011719

UNIVERSAL DEL NEUMATICO = 93-4534445
Aragon, 141 22A BARCELONA 5 93-4534036

YOKOHAMA IBERIA = 91-6637250
Lanzarote, 21-P.NorteS SmasnanReves (5] 91-6514124

NEVERAS
IVELSA IBERICA = 91-6051994
Berlin, 55-PI.Ciudad de ParlaParia ] 91-6051995

WAECO IBERICA = 93-7502277
PI.Els Garrofers ViLasar be Mar ] 93-7502277

= 91-4015000

PLATAFORMAS
PEYCAR PLATAFORM = 93-8645481
Isaac Peral, 8 Paiau Piesamans (5] 93-8645481

TALLERES VELILLA = 93-8493777
PO de la Ribera, 1 Canovees  [E] 93-8499357

VIBERTI = 972-590079
C2. de Olot, 7 Besau 972-591299

PISOS MOVILES
BETA CARGO, SL = 93-7992797
Puig i Cadafalch, 292 Matard 5] 93-7991376

CARGO FLOOR ESPANA = 973-206394
La Fusta, 70-PLEI Segre Liea 5 973-206034

EQUIPTRANS = 93-8186460
Pl. Casanova Sta.MarearTA 5] 93-8186578
HYVA IBERICA = 93-8902044
P I.Clot de Moja OLerooLa ) 93-8902867
KEITH IBERICA = 973-150046
Ctra.N240,Km.75,3 Junepa 973-150650

OLEOHIDRAULICA ESPANOLA = 976-455020
PI. Malpica PuesLA DE ALFINDEN 976-455023

SECON PARTS = 93-8142863
Rda. Europa, 48ViLanova I L GeLTru (5] 93-8145807

DSM ENGINEERING PLASTIC = 93-3370707
Fabregada, 26 Hospmaver ok Liorecat [ 93-3387198
ESARESA = 94-6812054
Arzubia, 3 B°Matiena Asabiano 5] 94-6813304
HUTCHIMSON = 91-3506699
Avda.Pio XIl, 57 Mabrip £ 91-3599670

VIRGEN DEL MAR S. COOP AND. = 950-141767
Rosita, 20 P1.S. Rafael Huerca ALvieria (5/950-142630

QUINTA RUEDA

JOST IBERICA = 976-126222

Ctra.Valencia, Km.12Caorere  [£]976-126212
ONYARBI = 943-613690
PP Colén, 33 2°A Irun 5] 943-613148
PLASTENIC = 987-429969
Ctra. Canal-Pl.Los PoulonesPonerrana. (£ 987-429719
TALLERES M.G. = 91-7975107

Domingo de Parraga, 5 Maoro 5] 91-5051102

TALLERES MICROMECANIC = 948-330762
Ctra.Irin,Km.6 Oricain 5 948-991300

TRAPACO = 91-6562012
SierraGuadarrama, 4S.Foo.Henares ] 91-6563427

V.C.A. TRANSFORM, SL = 91-7766545
C2. Vicalvaro-Rivas,K.1,5 Mabrip (5] 91-7766961

BOSTIFLEX = 943-618205
Avda. Letxumborro, 58 IRoN 5] 943-614063
COVASA = 958-461040
Real, 5 AnzolA 958-461048

HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi-Pl.Can Volart Parers peL Vaues () 935730728

INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S.José, 69 Cuarre D Hurva [ 976-503779

MECANIZADOS V. RODRIGUEZ = 976-504109
P. I.EI Ralenco Cuarre pe Huerva [F]) 976-504888

RACORES ROYAL, SL = 976-504848

RECAUCHUTADOS MODERNOS 7 91-7966950
San Norberto, 12 Maorio ) 91-7972975

RECAUCHUTADOS MURALLA = 920-251159

PI. Parcela 19 Avia 5 920-254030
RUEDAS Y NEUMATICOS = 976-785252
C2 Logrofio,K.8,7 Zaracoza ] 976-785161

CONTROL PRESION
DE NEUMATICOS

EURO COLVEN = 91-8936945
Pl.Los Pontones Sesefia Nuevo ] 91-8012803

SEGURQOS

TRAMSICAR, SL
Autocares, camiones, etc.

SONIDO

SAINSEL SISTEMAS NAVALES = 972-220001
Impresors Oliva, 6 2n2 Girona (] 972-411567

SUMINISTROS,
COMPONENTES

ADAICO

= 91-5194236
666-429319

= 948-317261
PI. Noain Esquiroz Pavpona (] 948-317276
ALUMAFEL = 945-184900
Arriurdina, 15-Pl.Jundiz Junoiz (5] 945-184907
ALUVANTRUCK & TRILER = 0032-50312513
Laconiastraat, 1 Brusce-BeLsica (£/0032-50311247
ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ. Aut., 15 Ceroanvola Vaues [ 93-5800535
ARO ESPANOLA = 93-4211211
Gava, 71 BARCELONA g 93-4320190
AUXILIAR CARROCERA = 948-188519
PI. Landaben, s/n,c/APaveLonA  [5]948-188502
AUXILIAR DE CARROCERIAS = 976-572427
Pl.Malpica,c/C,parcela 3Zaracoza £]976-573257
AZ ESPANA = 91-6748970
Ingeniero Fdez. Casado, 9CosLapa £ 91-6748971
BARTON ACCESORIES = 07441-803732878
Morleigh Road, Devo-Inaiaterea (5] 07441-803732878

BEYCO UNION = 93-3600601
Ciudad de Asuncién, 4 Barceiona 5]93-3600602
BEZARES = 902-333331

Camara de la Industria, 12MostoLes [£]91-6474292
BROOKS TODO SEGURIDAD & 93-5446450
Vic, 26 LA LiacosTa 93-5605701
CARDYFREN = 96-1665179
SubPlI,El Oliveral Riarroda e Turia ] 96-1665205
CAUCHOS MOLDEADOS CIGOR = 96-5667995
Inmediaciones, 23 S.VicenTe oe Raspeis (5] 96-5668909

CAUTEX = 93-4225300
S.Frederic, 19 BarceLonA 93-4224418
COGRUME = 96-1722905
Maro, 40 Sueca-VALENCIA £ 96-1722905
COHIDREM = 91-3589912

Isabel Colbrand, 10 MabriD 91-3589527

CONTINENTAL IND. DEL CAUCHO = 91-6603600
Avda. Castilla, 1 S.Foo.Henares (=] 91-6564836

) CONTITECH = 93-4800400

O Valencia K 6Ralenco Cusee. Hueria 076504888 | iy Ronda Dalt Comeia 2] 93-4800401
TECALEMIT IBERIA = 91-6820062 DIESSA = 91-6347655
Gutemberg-P1.S.Marcos Gerare (5] 91-6828333 Ciruela. 3 MazaoaHoNDA 91-6347225
RALENTIZADORES | o = 537704500
Y R ETA R DA DO R ES Ctra. N-II,Km.583 Asrera 93-7702352
DSMENGINEERINGPLASTICPRODUCTS & 93-3370707

ASALI = 976-126327 Avda. Fabregada, 26 Hospraer £ 93-3387198

Mird, 29-Pl.Proalca Caorere [F] 976-126330
COFRESA = 91-6757799
S2 Guadarrama, 80 TorreaoN Arooz [ 91-6562102
FRENOS ELECTRICOS UNIDOS 7 948-145611
C° de Enamorados, 12 PawpLona [£]948-141418
TALLERES MICROMECANIC = 948-330762
Ctra. Irin,Km.6 OricaiN 948-331300
TELMA RETARDER ESPANA = 91-6561512
Apdo.165 TorreJoN D ArDOZ 91-6561600

VOITH IBERICA = 91-6722673
Suiza, 3-PA.L. CosLAbA [£191-6707840
ZELU = 948-331061

IBERICA DE INDUSTRIAS QUIMICAS = 93-3077708 Ctra. Irin,Km.6,5 Arse ) ¢48-331151
PATAS D E A POYO Marqués Sta.lsabel, 40BarceLona [£]93-3077449 R E C A U CH UT A D O S
JOST IBERICA = 976-126222 INAC CINCO = 968-623328 7
Ctra. Valencia,Km.12 Caorere [ 976-126212 Media Legua  Les Torees o Comuss [£]) 968-624640 DE NEUMATICOS
MERITOR H.V.S. ESPANA = 93-8439568 M.ECE BANDAG ESPANA = 696-993184
Granollers-Sabadell,13,3Lusa pe VL [£]93-8438359 Sierra Morena, 7 S.Fpo.pe Henares-MapriD Mostoles, 3-7 3°CFueniagraba [ 91-6155774
NESVESA = 987-450345 PLASTIFORM = 91-4083600 GEFESO = 91-3706964

(C3, Madrid-Corufia, 395 PonrerraDA 5] 987-450333

Estrecho de Gibraltar, 13 Maorip £] 91-4077047

Federico Agusti, 10 EL Pantio 91-3077485

DUPONT = 93-2276000
Diagonal, 561 BarceLonA g 93-2276200
EM.I. = 972-217045
Genral Mendoza, 3 GRonA 972-212357
EMBRAGUES LAUR = 94-6225566
PIEitua, 52 Berriz [5194-6225699
EQUIPOS V.I. SOLE = 93-6630551
Ctra.Nal-I,Km.599 Pauesa [ 93-6631059
FILTROS MANN = 976-720200
Apdo.5007 Zaracoza 5 976-720216
FRAPE BEHR = 93-3353400

Sector C,C/D, 33Zona Franca 5] 93-2632903
GKN TRANSMISIONES AYRA = 93-7184015
PI. Can Salvatella Arraona, 54 Bareera [F193-7295414
HELLA = 91-8061900
Avda.Artesanos, 24 Tres Canos 5] 91-8061631
IBERICADEINDUSTRIAS QUIMICAS 7z 93-3077708
Marqués de Sta.lsabel, 40BarceLona (]93-3077449

IMIQ = 977-704835
Partida Comes, s/n AwmposTa 977-704279

SCHULZ IBERICA = 976-455151
Rio Gallego-PI.MalpicaPuzsLa Aurioen (5] 976-107842

POLIMOL = 923-190320
P .Montalvo Casajosa Sacrapa ] 923-190322

HIJOS DE RAMON PUCHE = 968-719901
C# Valencia,Km.99 Yecla £ 968-790392

IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° de Ronda, 77 Granapa  5]958-265560
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MANDOS A DISTANCIA = 91-8844948
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MECADETOL = 948-314327 SKF CALIDAD = 91-7864200

Tudela, s/n ImarcoaN-Navarra £]948-314342

Avda.de Manoteras, 20 Maor 5] 91-3838478

MECANICA ANGLADA = 93-8510829
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TOLDOS PASTOR = 976-501054
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Lasuscripcion anual aNEXOTRANS
no solo le permitira estar informado
puntualmente de toda la actualidad
del Sector, desde la coyuntura eco-
némica hasta las Ultimas novedades
en vehiculos e industria auxiliar, pa-
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Deseo suscribirme d Periodico NEXOTRANS durante un afio, recibiendo un megnifico reloj de
pulsera marca Junghans, por solo 59 euros (Europa, 120 euros; Resto del mundo, 140 euros).
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Suscribase ahora al Periodico
Profesional del Transporte
de Mercancias por Carretera

NEXOTRANS ofrece a los Pofesionales del Transporte de Mercancias
por Carretera un regalo excepcional con la Suscripcién al Periédico:
un magnifico reloj de pulsera Junghans de tecnologia alemana.

sando por la vida asociativa o las
Ultimas normativas, sino que ade-
més le permitira disponer de forma
totalmente gratuita* de un magni-
fico reloj de pulsera de la presti-
giosa marca alemana Junghans.

Para cumplimentar su suscrip-
cion, envie el Boletin al fax 91
369 18 390 solicitelaen el telé-
fono 91 369 41 00.

HIDRAULICA SUNFAB
Manuel Tovar, 19 MaoriD

= 91-7294019
[£)91-3583315

HYBA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OerooLa 93-8902867
IDEMA = 91-8703255

PLEI Malvar Arcanba DeL Rey 91-8703256

INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S.José, 69 CuarTE DE HUERVA 976-503779

INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5Prar Liosrecat£]93-3701807

REX ROTH = 93-7186851
C.|.Santiaga Sta.PerreTuA Mosopa 5] 93-7189862

TRANSMISEVILLA = 95-5630486
Ctra. Sevilla,8 ALcALA GuADARA 95-5630891

TORNILLERIAY
REMACHES

BRALO = 91-6928285
Milanos, 12-PI.La Estacion Pinto £] 91-6921007
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Ctra. de ToledoKm.7,8 Leanes [] 91-3416740
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GALUCHO 2 0035-1219608560-00
Apdo. 4003 Sintra-PorTucaL[F)0035-1219608585
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HIDREL = 91-6770095
Titanio, 5 TorreJON DE ARDOZ 91-6771250
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S.José, 69 CuarTe DE HUERVA 976-503779
JAULAS GANADERAS = 93-8890059
Tabernoles, 20-PI.Malloles Vic 5] 93-8890826
MAQUINARIA FERRO o 973-560017
Ca. Barcelona,K.476,5 Beii-Lioc [ 973-560658

MIC = 91-4815757
PI. Esteban Terradas, 14 Lesanes [ 91-6881224
MYCSA = 91-6600460

Sierra Guadarrama, 2-AS.Foo. Henares 1916771983

PARTEK CARGOTEC = 91-6270100
Apdo.8 TorreJon DE Arboz ) 91-6270106

EQUIPOS DE
CISTERNA

CAB'S SPAIN

= 93-8708989
PI. Palou Norte GraNoLLERS ) 93-8707170
COHIDREM = 93-4984500
G.V. Corts Catalanas,1016 Barce.ona=]/93-4984518

HYVA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OterooLa 5 93-8902867
INTERSEAL = 93-3706711

Autv. Castelldefells, Km.5Prar Luorear [£]) 98-3701807

PANG IBERICA, SA = 91-6665577
Pl.Sta. Ana C/Tuerca, 11 Rivas £]91-6665757

REMATIP TOP IBERICA = 93-5862727
Luxemburgo, 11-Z..Cova SoleraRusi 5] 93-5887292

SYLTONE = 91-6560056
Primavera, 20 TorreoN [ 91-6770496

VENTANAS, LUNAS
Y PARABRISAS

94 AUTOVER IBERCA & 917962013

S Norberto, 19 2°Msorp 91-7960198

ARAGONESAS DE PARABRISAS = 976-108494
P1. Malpica C/Olmo,2 Puesia Aripén_ [£]976-108433

AREVALILLO, TALLERES = 91-5622010
General Pardifias, 98 Maorp (] 91-5624461

ARINO DUGLASS = 976-108008
PI. Royales Bajos PuesLa Avripen (5] 976-108237

E. DIAZ = 976-454007
Ctra. Castellon, km.6,2. La Cartusa 5]976-454013

GUARDIAN EXPRESS = 900-136136
José Matia, 36 Liobio £ 94-6719633

MANUFACTURAS TARRIDA-VIDUR = 93-3710450
Gall, 46 Espuotes pe Liosresat  [F]) 93-3717427

MANUFACTURAS VENTAL = 941-255811
Ctra. Laguardia, 95 Losrofo 5]} 941-255306

SERVICRISTAL = 943-311025
Av. Zarauz, 45 San Sesastian 5] 943-213709

VEPRO = 91-6361376
Apdo.10 Las Rozas-Mabr ) 91-6372282
VISERAS SAKALI = 968-808758
Av. Américas parc.5/14 Acaniriia (5] 968-808608
MERCEDES BENZ Espafia = 91-6787127
Mar Egeo, 2 Pol S. Fdo. Maori [ 91-6787128
MITSUBISHI Motors = 91-3877400
Trav. Costa Brava, 6 MabriD 91-3877433
OPEL Espafia de Automéviles = 91-4569200
PO Castellana, 91 Maorio g 91-5560000
PEUGEOQT Espafia = 91-3472000
Av. de los Toreros. Maorip g 91-3472243
RENAULT Espafia Comercial & 91-7662200
Av. de Burgos, 89 Maorip [ 91-3028716
TOYOTA Canarias = 928-447600
Diego Vega Samiento, 5 Las Paumes () 928-447621

VOLKSWAGEN = 93-4028167
c/de la Selva, 2 Barceona [ 93-4025433
VARIOS

EUROPMAN (Distrib. Maguinaria) z 91-6712950
Alcarria, 5 PI. Coslada CosLaba 91-6715697

GEESINK (Recog. Residuos) = 91-6775495
Estaciones, 11 Torreson Arooz () 91-6775394
JMB (Alquiler mag. limpieza) = 607-400483
P1.104 C2 N-1,Km.418 Ovaerria £]943-883587
MEDICION Y TRANS. (Sist. Medida) = 91-7667111
Av. Manoteras, 6 MabrD g 91-3206017

MOTOR MEDITERRANEO (Mac. lavado) z 91-6636070
Av. Pirineos, 13 S. Sesastian Reves [£] 91-6636071

PLATAFORMAS ROVIRA = 93-8645161
PI.Can Cortés PaLay pe Piecamans 5] 93-8645161

TARABUSI (Motores) = 94-6305310
B° Urquizu, 58 lcorre [ 94-6306334
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Volvo incluira Amazon Alexa
en camiones de gran tonelaje

Los nuevos Volvo FH, volvo FH16,
volvo FM y volvo FMX seran los
primeros camiones comerciales
de gran tonelaje que incorporaran
Amazon Alexa, segun informa
volvo Trucks.

La integracion de Alexa per-
mitira a los conductores obtener
direcciones, hacer llamadas tele-
fonicas, escuchar las noticias y
acceder a entretenimiento, todo
mediante sencillos comandos de
voz. Los camiones volvo con Alexa
estaran disponibles a partir de mar-
zo de 2021 en Alemania, Austria,
Espaia, Francia, Irlanda, Italia, y
Reino Unido.

Desde septiembre de 2020,
Volvo Trucks ha comenzado a ven-
der cuatro nuevos camiones, que
han sido desarrollados haciendo
especial hincapié en el entorno
del conductor, la seguridad y la
productividad. Los camiones dis-
ponen de una nueva interfaz de
usuario flexible con un panel de
instrumentos digital que brinda al
conductor informacion relevante en
cada situacion y les facilita la toma
de decisiones correctas.

"Hemos desarrollado las ca-
racteristicas de Volvo, incluida la
ergonomia, la comodidad y 1a segu-
ridad, y las hemos combinado con
tecnologia innovadora, como Alexa,
para crear un entorno de conduccion
ain mas atractivo y productivo",
comenta el director comercial de
Volvo Trucks Espaiia, Daniel Saiz.

Alexa amplia la seguridad

Alexa permitira a los conductores
mantener las manos en el volante y

los ojos en la carretera. Si el nuevo
camioén esta equipado con el soft-
ware de navegacion disponible en
Volvo Trucks, el conductor podra
preguntarle a Alexa qué ruta to-
mar. Ademas, Alexa puede ayudar
al conductor a realizar llamadas
telefonicas a clientes y familiares,
reproducir musica y acceder a no-
ticias y audiolibros.

Tecnologia de voz, clave

"Volvo Trucks entiende que la
tecnologia de voz es esencial si
se quiere crear una experiencia
optima para los conductores de sus
camiones de gran tonelaje y nos
entusiasma que Alexa sea el servicio
de voz elegido para brindar esto",
afirma Ned Curic, vicepresidente
de Alexa Automotive. "Alexa puede
ser una amiga muy Util en carretera
para los conductores de camiones
volvo, al mantenerlos conectados,
entretenidos y productivos", afiade.

Gestion remota de la presion en
vehiculos autonomos con Falken

La empresa matriz de Falken,
Sumitomo Rubber Industries
(SRI), ha comenzado las pruebas
de concepto de su nueva solu-
cion de gestion de la presion de
los neumaticos que permite el
control remoto de la presion y la
temperatura, lo que sera crucial
para el funcionamiento seguro
de los vehiculos auténomos,
roboticos, autoconducidos, o
también conocidos como "sin
conductor".

Esta solucion hace posible

comprobar a través de la nube
los datos recopilados por el sis-
tema de control de presion de
los neumaticos (TPMS) del ve-
hiculo. Sin conductor en cabina
para supervisar en cualquier
momento el estado del vehiculo,
el sistema contribuye a garantizar
que la presion de los neumaticos
se mantiene a niveles seguros y
optimizados para ahorrar com-
bustible, ademas de ayudar al
correcto mantenimiento predic-
tivo para evitar pinchazos y otras

incidencias que puedan afectar a
los neumaticos.

Las pruebas se llevaran a
cabo en 530 vehiculos en Japon
para evaluar la eficacia de SRI,
fomentar conduccion mas segura
y reducir el mantenimiento, para
establecer un modelo de negocio
que ayude a mejorar la seguridad
y el ahorro en la conduccion. Este
test también evaluara la calidad
general y la conveniencia del
servicio gracias a los comentarios
de los usuarios.
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Goodyear y TuSimple colaboran en
el desarrollo del camion autonomo

Goodyear Tire & Rubber Company
ha anunciado una nueva relacion
estratégica con TuSimple, una
empresa global de tecnologia de
transporte autdnomo, para colabo-
rar en un proyecto para analizar las
necesidades de los camiones au-
tonomos. goodyear proporcionara
neumaticos y soluciones de gestion
de neumaticos a la Red Autéonoma
de Mercancias de TuSimple (AFN).

Como parte de esta colabo-
racion, goodyear proporcionara
productos y su red de servicios
para mejorar la seguridad y el
funcionamiento de los camiones
autonomos. Ademas, goodyear y
TuSimple realizaran estudios de
desgaste disefiados para compren-
der como los camiones autonomos
y los neumaticos pueden ayudar a
predecir mejor el mantenimiento,
comprender la longevidad de los
neumaticos y reducir el impacto de
emisiones de dioxido de carbono
de las flotas.

Los datos recopilados por este
estudio también brindaran infor-
macion sobre la diferencia entre un

conductor autonomo y uno humano
con respecto a los neumaticos.
"Con nuestro liderazgo en produc-
tos, soporte de flotas ¢ innovaciones
avanzadas, goodyear esta aplicando
el conocimiento para ayudar a
conseguir rendimiento y seguridad
con vehiculos autdbnomos", afirma
Erin Spring, directora de goodyear,
nuevas iniciativas.

AFN, lanzado en verano

TuSimple lanz6 AFN en julio
con el objetivo de proporcionar
transporte de carga fiable y de bajo
coste para Estados Unidos median-

te el uso de camiones autonomos de
nivel 4. "Los camiones autonomos
ofrecen ventajas revolucionarias
tanto para los transportistas como
para las flotas", sefiala Robert
Brown, director sénior de Asuntos
Externos de TuSimple.

"Una de las ventajas mas pode-
rosas es el aumento de capacidad,
resultado de que los camiones au-
tonomos pueden operar de manera
casi continua y, con este aumento
dramatico en la utilizacion de
camiones, surge la necesidad de
comprender mejor los requisitos
de mantenimiento predictivo",
concluye.

Iveco, con asistente voz basado
en Amazon Web Services

Iveco ha presentado un nuevo
servicio para los conductores me-
diante la implantacion del asistente
por voz Amazon Alexa, el sistema
de aprendizaje automatico y sin
servidor de Amazon Web Services
(AWS) que "mejorara la experien-
cia del conductor", segun afirma la
compaiiia italiana.

El innovador asistente por voz
permite a los conductores de Iveco
gestionar verbalmente la planifica-
cion de su ruta, comprobar el man-
tenimiento y el estado del vehiculo
y solicitar consejos de conduccion.
Asimismo, puede operar los con-
troles de la cabina, lo que permite
a los conductores concentrarse en
la carretera y, en consecuencia,
aumentar la seguridad del trafico.
También facilita a los conductores
permanecer conectados con la co-
munidad de conductores de Iveco.

El nuevo asistente por voz, dise-
fiado por el equipo de Iveco Digital
con el apoyo de AWS Professional
Services, se ha creado siguiendo la
metodologia de Amazon Working
Backward Innovation que se ense-

fla en el Programa de Innovacion
Digital de AWS, y utiliza las tecno-
logias de aprendizaje automatico,
voz, seguridad y sin servidores de
AWS.

Nueva era con asistentes voz

"Estamos entusiasmados con el
nuevo asistente por voz, que es-
tablecera un nuevo estandar en la
industria de automocion", asegura
Fabrizio Conicella, digital lead de
Iveco. "Al aprovechar la amplitud
de la cartera de AWS, Iveco ha
innovado y ofrece en un tiempo ré-
cord un nuevo servicio que cambia
fundamentalmente la forma en que
los conductores pueden interactuar
con nuestros vehiculos y con nues-
tra comunidad de conductores. El
nuevo asistente por voz de Iveco
afianza la futura estrategia digital
de la compaiiia, ya que ofrece a los
conductores una forma completa-
mente nueva de realizar sus tareas
de manera interactiva y, al mismo
tiempo, elevar el nivel de seguridad
y comodidad", afiade Conicella.
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Agenda

Transhoroscopo

Congreso

Seminario

Guia

@©3 ARIES

== | 21 de marzo - 20 de abril
Es tiempo de acceder a nuevos niveles
en la profesion, mantente abierto a
desafios que desarrollen tu aprendizaje.

TAURO

21 de abril - 20 de mayo
Aumenta la intensidad y las exigencias
en el ambiente laboral. Afecta a todos,
no eres una victima del sistema.

(B GEMINIS

=¥ 21 mayo - 21 de junio
ecibe con cautela las noticias sobre
mejoras en lo economico, hay un leve
riesgo de verte defraudado.

e .

| CANCER

S5 22 de junio - 22 de julio
Alto nivel en el plano intelectual que
favorece el inicio de proyectos, estas

listo para retos de mas altura.

= & LEO

L% 23 de julio - 23 de agosto
El deseo de verte realizado profesional-
mente estd por ser cumplido, tienes los

elementos esenciales para alcanzarlo.

@) VIRGO

25 24de agosto - 22 de sepbre.
Cuidado al aceptar tantas exigencias en
lo profesional, algunas exceden tu
capacidad y pueden comprometerte.

' LIBRA

= 23 septbre. - 22 octubre

Es tiempo de explorar otros campos
de realizacion profesional. No com-
pares tus metas con las de otros.

" ESCORPIO

WL 23 octubre - 22 novbre.
Estabilidad en el plano financiero que
permite adquisiciones que superen lo
necesarios. Permitete algin capricho.

LT

€% SAGITARIO

: 23 de nov. - 21 de dicbre.
Estas listo y dispuesto para hacer al-
gunos sacrificios por el progreso de tu
profesion, seras bien recompensado.

&3 CAPRICORNIO

L4 22 de dicbre. - 20 de enero
Desarrolla actividades que vayan mas
alla de las obligaciones del trabajo,
algunas alimentan tu espiritu.

A

') ACUARIO

=it

21 de enero - 19 de febrero

Que el pasado no te impida cumplir con
tus suefios, cualquier vestigio de ne-ga-
tividad puede y debe ser eliminado.

Fam Y

(=) pIscIs

=" 20 de febrero - 20 de marzo
Lo que arriesgas en el plano laboral te
sera bien recompensado, el equilibrio
sera reestablecido para tu beneficio.

Reunion de los
concesionarios

Experiencias en
carreteras

Edicion 2021
con novedades

Titulo: XXX Congreso & Expo.
Cudndo: 17-18 febrero 2021
Dénde: Centro Convenciones Nor-
te, Ifema (Madrid)

Organiza: Faconauto

Titulo: Seminario Piloto Siscoga
Extended

Cudndo: 21 de enero

Dénde: virtual

Organiza: C-Roads

Titulo: Guia Michelin Espana &
Portugal 2021

Establecimientos: Mds de 1.000
Edita: Michelin

La patronal de los concesiona-
rios, Faconauto, celebrara el
afio que viene su XXX Congre-
so & Expo bajo el lema #Pro-
tagonistasDeLaRecuperacion.
Lassituacion actual ha obligado
a que esta edicion tenga dos
partes, una primera virtual, los
dias 17 y 18 de febrero, y una
segunda presencial los dias 14
y 15 de junio, en el Centro de
Convenciones Norte.

El proyecto C-Roads Spain
se enmarca dentro de la pla-
taforma europea C-Roads.
En C-Roads Spain se estan
desplegando los servicios
C-ITS y esta compuesto por
cinco pilotos, de dos horas de
duracion, cada uno de ellos
con su particular conjunto de
tecnologias y servicios con
la participacion de diferentes
socios.

Michelin presenta la nueva
seleccion 2021 de la Guia
Michelin Espafia & Portugal,
en la que tres restaurantes
acceden, con honores, a la cate-
goria de dos Estrellas Michelin.
Ademas, 21 establecimientos
reciben su primera Estrella,
53 se afiaden a los restaurantes
que cuentan con la distincion
Bib Gourmand, y 21 reciben
la nueva Estrella Verde.
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n Autodiagnosticos de Empresa.

n Busqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

Expertos en Consultoria
de Transporte
por Carretera

N Evaluaciones de Calidad.
N Estudios de Mercado.

- Estudios Estratégicos.
5 Analisis Sectoriales.

N Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net




Nexotrans

>l Paseo Reina Cristina, 6 - 1°. 28014 Madrid / & 91 369 41 00 / £ Mail: redaccion@nexotrans.com

COYUNTURA / Laratio de pesados sube a 3,58 y la de ligeros hasta 1,56

L)

1- 31 de diciembre 2020

Las empresas de transporte, las autorizacio-
nes y, por sorpresa, las matriculaciones (tanto
_ _ de comerciales como de industriales) presen-
¥ % 1 taron un dato de diciembre positivo, que en el

W

Repunte para acaba el ano, a
excepcion del precio del gasoil

caso de los registros no compensa el acumula-
do anual. El indicador que no comparte esta
tendencia es el del precio del combustible, que
ya refleja la subida del petroéleo.

¢ En Rula

Logistica
sanitaria en
| tiempos de

| Covid (11)

Remedios Parra

ARA GARANTIZAR el ac-

RESULTADOS

A Evolucion

Los heroes
sin capa

De nuevo, los profesionales
del transporte por carretera
han sido noticia en los medios
generalistas. Se les reconoce su
esfuerzo por paliar los efectos
del temporal, y también las
malas condiciones en las que
han tenido que sobrellevar
su paralizacion. El ministro
Abalos les ha agradecido el
esfuerzo, pero como nos decia
un maximo representante
asociativo hace unos dias,
seria mejor que, ademas de las
gracias, la Administracion les
escuchara mas y les prestara un
poco mas de atencion.

INIGAY

DhEESTIEROIGANISN

ceso a productos sani-
tarios demandados por
las farmacias, se encuentran los
distribuidores farmacéuticos, que

BOUNTUHA R 52505

ARECIDIDERGAS DI
Se nota en los surti-
dores el notable in-
cremento del petrd-
leo, que ya roza los
55 dolares/barril.

BESAS VRN

Las de Pesado suben,
aunque menos que
las de Ligero. Ambos
repunten son acompa-
fiados por las tarjetas.

A1k

nos caracterizamos porque tene-
mos una gran capilaridad (con
mas de 30 almacenes sirviendo a
mas de 7.000 farmacias, en el caso
de Alliance Healthcare) y una alta
capacidad de respuesta. En este
sentido, desde que una farmacia

HOULAGIOM:ES

Noviembre fue uno de
los meses menos ma-
los, con caidas del 8%
en comerciales y del
1% en industriales.

EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2016-2020

realiza un pedido hasta que se sir-
ve, pasan entre un minimo de dos

horas y un méaximo de cuatro. Es
decir, tenemos la infraestructura y
Pesado logistica adecuadas para respon-

— —— der ante una urgencia.

Como agente logistico, el
distribuidor también es un cola-
borador clave conectado con el
laboratorio, con el objetivo com-
partido de servir los productos

Autorizaciones

Empresas

= sanitarios a la farmacia para que
Ligero lleguen al paciente final. En estos
s dias de crisis, asegurar que es asi

2 es de vital importancia para el la-
boratorio y para nosotros mismos.
Por ello, tanto nuestra red de
distribuciéon como de Operador

Base 100 = 2006

Fuente: Ministerio de Fomento

A Ascenso

Logistico Farmacéutico, Alloga,
cuenta con planes de contingencia
que estamos viendo en primera
persona como funcionan adecua-
damente para preservar la salud

© NEXOTRANS (Grupo NEXO)

V Descenso

Seguira al frente de Anfac

de nuestros empleados, a través
de la separacion de turnos, y dar
continuidad al servicio en un
momento donde todos los pro-

Decision incomprensible

La Junta Directiva de Anfac,
con la presencia de todos sus
asociados, ha aprobado la
renovacion de José Vicente de
los Mozos como presidente
de la entidad para 2021. Es
miembro del Comité Ejecutivo

del Grupo Renault y presidente
de Renault Espafia, y lleva en
el cargo desde enero de 2018.

José V. de los Mozos

El conseller catalan de Territorio
y Movilidad anuncid, con apenas
dos horas de antelacion (como
denuncian las Asociaciones),
la prohibicion al transito de
camiones por Catalufia
durante tres dias, amparado
en el temporal, lo que supuso
pérdidas economicas millonarias
y penurias para los profesionales.

cesos estan sufriendo tensiones
pero que, gracias a estos planes,
se esta consiguiendo manejar
correctamente.

Esta es nuestra forma de traba-
jo y nuestro enfoque.

Remedios Parra, miembro de la Junta
Directiva del CEL y Manufacturers and
Pharmacies director de Alliance Health-
care Espana.

1.200 noticias, 300 opiniones, 700 imdgenes mas de 20 anos en 150 paginas
PVP: 15€ (+ gastos de envio) | Formalice su pedido al email; Suscripciones @Nexotur.com o al telefono: 91 369 41 00

m GRLUPG




	trans01
	trans02low
	trans03
	trans04low
	trans05low
	trans06
	trans07
	trans08
	trans09
	trans10
	trans11
	trans12
	trans13
	trans14
	trans15
	trans16
	trans17low
	trans18
	trans19
	trans20
	trans21
	trans22
	trans23
	trans24
	trans25
	trans26
	trans27
	trans28
	trans29
	trans30
	trans31
	trans32
	trans33
	trans34
	trans35
	trans36
	trans37
	trans38
	trans39
	trans40low
	trans41
	trans42
	trans43
	trans44
	trans45
	trans46
	trans47
	trans48

