2 Nexotrans

PERIODICO PROFESIONAL DEL TRANSPORTE DE MERCANCiIAS POR CARRETERA

DIRECTOR
CARrRLos ORTIZ

NUmMErRO 544 / ANo XVIII / OcTtuBrE DE 2020 / Precio: 1,50 EUROS

UNA PUBLICACION
DEL GRrupro Nexo

OVIDIO DE LA
Roza
Mensaje
optimista
Pic.3/ El presi-
dente de CETM

espera salir de
ésta entre todos.

IVAN MARCOS
LEQUERICA BASANTE
Geotab se IRU y
expande Brexit

PiG. 6/ Nuevas PAG. 5/ Hace
aplicaciones falta un acuerdo
para vehiculos urgente antes

pesados. del 31-D.

GIOVANNI
BruNO

Nueva
gama

PAG. 25 / Cuatro
opciones nuevas

para el transpor-
te pesado.

SAMUEL
NEVADO
Transfesa y
el tren

PAG. 23 / Solicita
un plan para el

ferrocarril de
mercancias.

Scania apuesta por camiones eléctricos
y renueva sus iconicos motores V8

Muchas novedades las presentadas por Scania en el ultimo
mes. Ademas de anunciar la llegada de camiones eléctricos con
hasta 250 km de autonomia, también renueva toda la gama de
motores V8, con uno con 770 CV, y la transmisién Opticruise.

Novedades

MB sin emisiones

El futuro de la larga distancia pasa
por baterias e hidrogeno. /Pag. 13-14

Ligero: Isuzu /eag 15
Remolque: Schmitz /pag. 17

INDUSTRIA AUXILIAR

Nexotrans.com

Mas informacion sobre el bole-
tin electronico y la suscripcion
gratuita en www.nexotrans.com.

I'Pag. 16

Sebastian Figueroa, director ge-
neral de Scania Ibérica, comenta
que “trabajaremos mano a mano
con cada cliente interesado en la
gama eléctrica de Scania. Este
tipo de operaciones requieren de
un estudio personalizado para
ofrecerles la mejor alternativa, con
opciones adaptadas para cada uno
que contribuyan a la rentabilidad y
al medio ambiente”. Pags. 10y 19

Producto, servicio einnovacion

“En MAN trabajamos todos los
dias para conseguir una mejoria
continua y hacer mas facil el tra-
bajo a nuestros clientes”. Con es-
tas palabras inicid su intervencion
el nuevo CEO de MAN Truck &
Bus, Andreas Tostmann, en los

MAN Experience Press Days,
con los que el fabricante aleman
ha presentado su actualidad y sus
objetivos a futuro, de manera
virtual y manteniendo su hoja
de ruta, pese a la cancelacion de
la TAA. Dossier / Pag. 28

En marcha una doble via para
acabar con la alta morosidad

Ganar la batalla contra la
morosidad en el Transporte
estd cada vez mas cerca. El
Congreso de los Diputados,
por un lado, y el Ministerio
de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, por otro,
estan tramitando sendos pro-
yectos de ley para establecer
un régimen sancionador que
luche contra la morosidad.
El Congreso de los Diputados
esta tramitando una Proposi-
cién de Ley de Refuerzo de
Lucha contra la Morosidad
en las Operaciones Comer-

ciales, con el fin de regular
un régimen de infracciones
y sanciones para todos los
sectores econdmicos de acti-
vidad. Mientras, el Ministerio
publicd en su pagina web a
finales del mes de septiembre
el Anteproyecto de Ley de
modificaciéon de la Ley de
Ordenacion de los Transportes
Terrestres (LOTT) para esta-
blecer un régimen sancionador
especifico para el Sector del
transporte por carretera, en
base al compromiso con el
Sector. Panorama / Pag.5

Las 44 toneladas, de nuevo
en el epicentro del debate

La reunion entre cargadores y transportistas, sin acuerdo

La futura implantacion de
la normativa de las 44 tn en
Espaila requiere de un debate
abierto y transparente entre
las partes y que finalmente se
llegue a un consenso. El es-
tudio realizado por la Escuela
de Ingenieria de Guipuzcoa
(Universidad del Pais Vasco)
pone de manifiesto los pros y
contras de la modificacion de
cuatro toneladas mas de MMA
en cada viaje. Informe / Pag. 20
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L INMINENTE CAMBIO en la

normativa que regula el

acceso al permiso de con-
duccion profesional es una buena
noticia, s6lo aparentemente.

Ante la necesidad de traspo-
ner la Directiva 2006/16 de la
Union Europea, se pierde una
gran oportunidad de permitir a
nuestros jovenes el acceso a una
profesion que, en su momento,
estaba configurada para ser un
oficio vocacional, que se ejerciera
con orgullo corporativo.

El acceso a un carnet profesio-
nal a la edad de 18 afios se limi-
tara a los de tipo C. Pero (en una
curiosa pirueta en la que se baja
una barrera para levantar otra) tras
realizar 280 horas de formacion
CAP ordinario, en lugar de las 140
de CAP inicial.

Si el quid de la cuestion esta en
la seguridad, es muy posible que
se esté tocando de oido. El factor
que incide en la siniestralidad en
los conductores profesionales no
es tanto la edad como el nimero
de horas practicas (al volante y
no en aulas), que el profesional
ha ocupado en sus procesos de
capacitacion.

He aqui la razén principal del
problema endémico de falta de en-
trada de conductores en el Sector:
la acumulacion de normativas des-
conectadas entre si y, sobre todo,
de las necesidades de las empre-
sas, que convierten la profesion
en algo dificilmente alcanzable,
por la cantidad de tiempo y de
recursos que los aspirantes y sus
familias tienen que dedicar.

Cuando la tasa de desempleo
en menores de 25 aflos, en nuestro

. Cuidamos de los
jJovenes como posibles
conductores?

Juan Antonio Esteban

pais, es del 41,7%, y las empresas
reportan carencias de profesiona-
les de hasta un 23% de media en
las plantillas de las empresas de
transporte de mercancias y de un
19% en las empresas de transporte
en autobus (y con edades medias
de hasta 52 afios), urge abordar, en
profundidad, una serie de cambios
que actuen sobre todas las causas
del problema.

Una de ellas es la Formacion
Profesional que, sin duda, es un
canal muy fiable y eficaz de en-
trada al mercado del trabajo pero
que, en el Sector de transporte por
carretera, aun tiene mucho recorri-
do para demostrar este potencial.

La idiosincrasia de este oficio
requiere tanto de infraestructuras
(centros con pistas y, ojala, simu-
ladores que permitan el desarrollo
de las habilidades adecuadas),
inversiones mas elevadas que para
otras titulaciones (los vehiculos no
estan al alcance de cualquiera) y
una cualificacién muy especiali-
zada en los equipos de profesores.

Adicionalmente, y en especial, la
colaboracion entre los centros y las
empresas, para dotar a los alumnos
de las horas de practicas al volante
que tan utiles son para garantizar
la seguridad. En pocas profesiones
como en esta, la ligazon del alumno
con la empresa que ofrece la FP
Dual es mas beneficiosa.

El papel de las autoescuelas
también es muy relevante para ga-
rantizar la calidad de los profesio-
nales, y para ello la carga lectiva
en horas practicas de conduccion
es fundamental. Precisamente este
es un elemento de coste para estos
centros, que no se sentiran incen-

En pocas profesiones como ésta,
la ligazon del alumno con la
empresa que ofrece la FP Dual

es mas beneficiosa

tivados a invertir en vehiculos y
profesores cualificados si no hay
suficientes alumnos motivados a
obtener los permisos.

Y el disefio de los procesos de
formacién continua, tan costosos
para las empresas, deben responder
también a los cambios a los que el
Sector se esta viendo sometido,
ahora y en el futuro inmediato.

La tecnologia y electronica
a bordo va a requerir profesio-
nales capaces de adaptarse a las
novedades en los vehiculos. La
formacion en aula, que esta des-

apareciendo a pasos agigantados
en todos los modelos educativos,
alin parece un totem inamovible
en el Transporte.

Y, por ultimo, el papel de las
empresas no es menor, ni pasivo,
pues estan obligadas a crear (junto
con las organizaciones sindicales)
unas condiciones sociales que
hagan que merezca la pena apos-
tar por la profesion de conductor
profesional.

Juan Antonio Esteban es miembro del
Think Tank Movilidad y director de
RRHH de Alsa.
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Segtin el presidente de Ganvam,
la prorroga de los ERTEs, aunque
fuera a Gltima hora, es "un respiro",
porque "las empresas necesitamos
seguridad juridica y amparo ante
las decisiones que toman las
diferentes autoridades para frenar
el virus, y que tienen siempre la
misma consecuencia: y es que las
empresas ven limitada o impedida
su actividad".

Dia
Europeo de
\| la Logistica
(v 11)

Ana |. Gonzalez

N SECTOR COMO el de

la distribucién, esta

haciendo frente a un
pico de demanda en alimen-
tacion y en el canal online,
demostrando con cada entrega
su agilidad y capacidad de
adaptacion al cambio.

Fabricantes, distribuidores
y operadores logisticos redo-
blan esfuerzos para continuar
las operaciones en las plantas
de produccion y en los alma-
cenes. Y también el transporte
mantiene un flujo constante
de mercancias, pese a las
muchas complejidades que
afronta. Queremos agradecer
y destacar la labor de cada
profesional.

Aplaudir con entusiasmo
la dedicacion, el esfuerzo,
la agilidad y la resiliencia
demostrada para responder a
las necesidades de los ciuda-
danos. Nuestra cadena esta
siendo puesta a prueba en
una crisis sin precedentes, y
sigue respondiendo gracias
a las funciones de miles de
personas, que se han demos-
trado esenciales para sostener
la sociedad en un momento
critico.

Desde el Centro Espafiol
de Logistica seguimos traba-
jando para vosotros. Mante-
nemos nuestra actividad en
formato virtual, apostando
como siempre por el conoci-
miento, la difusidén de buenas
practicas y la formacién a
través de diferentes webinars
y cursos online.

Queremos acompaifiaros
poniendo a vuestra dispo-
sicion distintas iniciativas
online gratuitas, y las aporta-
ciones de destacados profe-
sionales que generosamente
comparten a través de nues-
tros "Foros de Expertos" vir-
tuales como afrontan la crisis
desde sus empresas.

Nos encontramos ante un
nuevo entorno que, si bien
ahora es dificil de afrontar,
también traerd nuevas opor-
tunidades y servira como
impulsor de la transformacion
digital, la colaboracién y la
sostenibilidad en nuestras
respectivas cadenas de su-
ministro.

La celebracion del Dia de
la Logistica nos anima, hoy
mas que nunca, a mirar al
futuro con la confianza puesta
en nuestros profesionales, que
ante los retos mas complica-
dos responden con pasion,
creatividad y talento.

Ana Isabel Gonzalez es la presidenta
del Centro Espanol de Logistica.
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El futuro se oscurece

L TRANSPORTE DE MERCANCIAS por combustible ha ganado algo de peso en la

carretera no atraviesa por su mejor E l reb rote de la p andemla} estructura de costes, al representar en el 26%

momento. Es cierto que hay otros unido a la pérdida de del total de los de explotacion para un vehiculo

sectores de actividad econdémica, V. . . articulado de carga general, superado por la
como el turismo o la hosteleria, que estan Tentdbllldad, aSﬁ.XZd a partida de personal y dietas, que representa un
viendo cémo la pandemia les afecta de forma : 35,6% del total de los costes.
muy directa, pero el Transporte no se queda mqu os emp resarios Si hablamos de los Precios, en el segundo
atras, a pesar de que se sigan viendo camiones trimestre de 2020 se observa una cierta
y furgonetas por las carreteras y que los lineales de los supermercados estén  recuperacion, con un crecimiento medio del 1,5%, siendo mayor en el &mbito de
siempre abastecidos, como en cualquier otro momento. las largas distancias (recorridos superiores a 300 km), con el 2,2%. Una lastima

Que la cosa no va bien se puede demostrar con los resultados de los que este incremento de los precios se vea empafiado por la subida de los costes,
Observatorios de Costes, Precios y Actividad del transporte de mercancias por  lo que impide que la rentabilidad de las empresas de transporte se vea mejorada.
carretera correspondientes al segundo trimestre de este afio 2020, que acaban de Y, en cuanto a la actividad desarrollada en este segundo trimestre, tomando
hacerse publicos. como base la encuesta permanente que lleva a

El Grupo de Trabajo que conforman los cabo con periodicidad semanal el Ministerio de

representantes de la Administracion, de las Transportes a 1.000 transportistas de todos los
asociaciones de transportistas y de las empresas sectores y especialidades, el dato es significativo,

cargadoras, se reine trimestralmente para Periédico Profesional del Transporte de Mercancias por Carretera porque no debemos olvidar que este segundo
proceder a su analisis y posterior aprobacion. PRESIDENTE: EUGENIO DE QUESADA trimestre se vio afectado por el estado de alarma.
Y en esta ocasion, de manera virtual, no han CONSEJERO DELEGADO: CARLOS ORTIZ Lareduccion de la actividad se cifraen el -11,3%
faltado a su cita. de las toneladas transportadas y el -10,8% de las
Queda constatado que los costes de explotacion CARLOS GRS IO RIGO toneladas/km producidas, siendo especialmente
de la actividad del transporte de mercancias por DIRECTOR ADJUNTO: Eugenio de Quesada significativo en el transporte internacional, con
carretera, en el segundo trimestre de 2020, SUBDIRECTOR: Daniel Gallego Alias caidas del -15,3%.
registran un incremento, tras la importante bajada REDACTORES Y COLABORADORES Y otro dato a tener en cuenta: los km en vacio,

Eduardo Santamaria | Marga Gonzalez | Salvador Hernandez

Erenea Mufioz | Pablo Garcia-Diego | Ignacio Samper | Enric Arends algo espemalrnente doloroso para los que realizan

consecuencia de la bajada del precio del petroleo. internacional. Esta cifra de retornos en vacio se
Ahora, una vez estabilizado entre los 40-45 ha incrementado respecto al afio anterior en mas

. . REDACCION Y ADMINISTRACION <, .
dolares/barril desde hace semanas, se observa C o . de un 43%, pero también el transporte nacional
A . < Paseo de la Reina Cristina, 6. 1° piso 28014 Madrid . K o K
ue el precio del carburante se incrementa en Centralita: 91 369 41 00 (20 lineas a sufrido este fendmono: o de incremento.
\ del carburant t ( ) ha sufrido este fi + 8% d t

que se produjo en el primer trimestre como

un 3,9%, lo que se suma al incremento de la edifores s.a. = \Web: Nexotrans.com| Mail redaccion@nexotrans.com Asi las cosas, con la pandemia rebrotando, la
financiacion bancaria en un 23’3%‘ DIRECTOR FINANCIERO: José Manuel de la Torre | DIRECTOR JURIDICO: Santiago Moratalla incertidumbre econ()mica, los ERTEs prorrogados

N X o, JEFE DE CONTABILIDAD: Javier Contreras | JEFE DE PERSONAL: Ignacio Gonzalez del Yerro X .
Con todo ello, el coste unitario por kildmetro  DiRecTorRDE INFORMATICA: José Manuel Davila| PLATAFORMAS DiGiTALES: JoaquinAbad 1N extremis hasta finales de enero, la falta de
r : DEPARTAMENTO DE PUBLICIDAD (DEPARTAMENTO PROPIO): Nexopublic SRL (Grupo NEXO) . r
para un Vethl.,llo arthU1ad0 de Carga general SALONESTURNEXOYFAC:I'URACION:MariaJOSé Gonzalez | ADMINISTRACIONYCONTROL: RaL’JI Lc')pez aCl.lerdO SObre el BreXlt y el nuevo Capltulo
queda establecido en 1,02 euros/km, habiéndose =~ Suscrierores:MarFemandez | ATencionAL CLienTe: Mercedes Leon | Eventos:M". José Gonzalez  gbyjerto en el asunto de las 44 toneladas (no puede
prOdUCIdO un incremento l’IlCdIO de IOS costes SERvIcIos EDITORIALES: Aborda (Asesoria Contable y Fiscal) | Aconfisa (Asesoria Legal) | haber mornen}o mas 1np0.rtuno, por 01erto), Cl
en un 1,7%, que se eleva al 1,8% en el caso Nexopublic (Diseiio y Publicidad) | Nexo Creativo (Autoedicién) | Nexotel (Informacion Electronica) Sector y sus integrantes tienen por delante un
, . . - Herrero (Propiedad Industrial) | Nexodata (Base de Datos) | Impresa Norte (Impresion y Papel) . . ;.
del vehiculo articulado frigorifico, aunque trimestre complicado. Mucho 4nimo a todos en lo
‘solo’ sube el 0,5% en el caso de los vehiculos  nexoTRaNs, el Pericdico Profesional del Transporte de Mercancias por Carretera, es una Publicacion  profesional y el maximo cuidado en lo personal.
. . . . Independiente de los Intereses del Sector/ ® NEXOTRANS es una Marca Registrada de Nexo Editores SA st . r
comerciales. En dicho trimestre, la partida del  ¢'capyignt Nexo EDITORES Sy Grupo NEXO /Depcsto legal: M-6046-2012 / SSN: 1698-3152 / Impreso e Espata Que le sea util. Es nuestro mayor interés.
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Vuelven las Juntas Arbitrales Ovidio de la Roza Se acerca el Brexit, y...

NA BUENA PARTE DE las Juntas Arbitrales de “El regreso al tra- todo, han seguido al 0 SOLO NO HAY ACUERDO entre el Reino Unido

Transporte retomaran de manera inminente bajo lo hacemos pie del cafion, por- y la Union Europea, sino que no parece que

suactividad, comenzando de nuevo a tramitar con mascarilla que el deber de las esté demasiado cerca. El 31 de diciembre,
los procedimientos y expedientes paralizados como puesta y con el empresas de trans- fecha en la que se producira la salida definitiva del
consecuencia del estado de alarma declarado el pasado miedo de que se porte era mantener mercado comun del pais britanico, esta cada dia mas
mes de marzo. Y esto es una buena noticia, porque repitan los episo- el abastecimiento cerca, y los 2,3 millones de camiones que transitan
su labor “resulta de vital importancia para el Sector, dios que vivimos de supermercados, anualmente por el Canal de la Mancha mantienen
debido a su caracter especializado y al conocimiento durante el estado farmacias y hospi- la incertidumbre de como podran seguir haciéndolo
especifico sobre el Sector del transporte terrestre, de alarma. Pero si tales y nuestro com- el nuevo afio, o si, por el contrario, sus actividades
fundamentalmente por carretera, tanto nacional como algo ha puesto en promiso siempre ha se veran limitadas. Por eso, la IRU y 30 de sus
internacional, que ostentan los componentes de este evidencia esta crisis sanitaria,  sido firme. Enla CETM tene- organizaciones, entre las que se encuentran Astic y
drgano vinculado a la Administracion, constituyéndose es el papel del transporte de mos la esperanza de que esto CETM, han emitido un comunicado, recordando a
como un importante instrumento de proteccion y mercancias por carretera, que  sea un bache en el camino y las dos partes que “aun hay tiempo para encontrar
defensa de las partes intervinientes en los contratos de es (siempre lo ha sido) mas  logremos superarlo entre to- una solucion”. Lo ideal es que el transito entre Reino
transporte en la resolucion de controversias que entre que fundamental. Nuestros  dos”, afirma el presidente de Unido y los Estados miembros de la Union Europea
ellas pudieran surgir en el desarrollo de su actividad”, conductores han vivido situa-  la Confederacion, que desea se puede llevar a cabo sin la introduccién de permisos
como indican desde Fenadismer. Este caracter de ciones indignas y, a pesar de  transmitir cierto optimismo. de transporte y sistemas de cuotas, pero eso hace
conocimiento especifico e inmediatez, e incluso de imprescindible que exista un reconocimiento mutuo de
buena fe, al acudir las partes a este proceso antes de . estandares, competencias y certificados que aseguren
llegar a los Tribunales, ha sido siepmpre algo muy ‘Durante esta pandemla’ el Sector ha la competencia%eal y Vefen por la seg%ridadgy las
apreciado en el Sector, y después de tanto tiempo de dejado en evidencia que es z'rrempla- condiciones laborales de los conductores profesionales.
9bligada inacti\i@(éagz es .p‘os.itivo que esta parte de la zable (para quien aun no se bhabia gasl empresas }11 o%eradores ilm[;.llilcados eis:lpe;ran una
antigua normalidad’ reinicie su camino, que ya no ecision para planificar sus plantillas, sus flotas y sus
requigere presencialidad si el conflicto no Celxce}(]ie de dado cuenta) Yy f qndamet’ta.lp ara la flujos, espdecils, algo tan esgncial como el papelyque
los 5.000 euros. recuperacion economica’ juega el transporte por carretera para el comercio.
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L PASADO MES de septiembre

volvid al centro del debate la

implantacion en Espafia de la
medida que permite ampliar la carga
transportada en los vehiculos pesados a
44 toneladas, cuatro mas que en la ac-
tualidad. La Universidad del Pais Vasco,
a través de la Escuela de Ingenieria de
Guipuzcoa, presento un estudio encarga-
do por varias fundaciones del Sector en
el que se muestra las repercusiones que
tendria implantar esta normativa en te-
rritorio nacional. Las hay tanto positivas
como negativas, pero no hay consenso
en el Sector para implantarla tal cual se
estd hablando. Mas capacidad de carga,
un aumento de la productividad, menor
volumen de viajes, menor impacto
medioambiental, mayor deterioro del
firme de la carreteras... son algunas de
las consecuencias de esta medida, pero
tampoco vendrian solas y generarian
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otras nuevas. Por lo tanto, esta medida,
{a quién beneficia realmente?

(A quién beneficia la ampliacion de la carga a 44 toneladas?
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'A las empresas cargadoras’

NESPANAHUBO

una experien-

cia en la apli-
cacion de las 44 to-
neladas, en concreto,
en el proyecto piloto
que estuvo vigente en
Catalufia durante casi
dos afios, y el resulta-
do fue muy negativo desde el
punto de vista econdmico, ya
que los tnicos beneficiados de
dicha medida fueron las em-
presas cargadoras, sin que los
transportistas obtuvieran nin-
guna mejora por el hipotético
beneficio. Ademas, los pocos

paises que lo han im-
plantado en Europa,
en concreto sélo una
tercera parte, lo hicie-
ron en un momento
de expansion de la
actividad econdémica,
por lo que en las ac-
tuales circunstancias
econdémicas en que se encuentra
nuestro pais, ni siquiera es plan-
teable iniciar el debate sobre la
conveniencia o no de introducir
las 44 toneladas en la flota de
camiones espafiola.

Julio Villaescusa es el presidente de
Fenadismer.

'Una mejora para ambas partes’

L IMPACTO DE la

implantacion

de tal medida
seria de tan solo el 2%
de la flota actual de
transporte, ya que no
todas las operaciones
de transporte en la ac-
tualidad van a maxima
carga. Ademas, en los ultimos
afios la actividad del tranposrte ha
ido subiendo cada afio mas de ese
2% y, aunque ahora estamos en
una situacion coyuntural, nada nos
dice que no volvera a ser como
antes. Asimismo, dicha medida
supondria una mejora de la pro-

ductividad para ambas
partes, como lo de-
muestra la experiencia
que hubo en Catalufia
hace unos afios en las
que los transportistas
obtuvieron un precio
diferencial por llevar
mas toneladas, y por
ello no entiendo como el Sector
se opone a dicha medida siendo
el tnico pais de Europa que no
la tiene, lo que ha provocado la
deslocalizacion de muchas pro-
ducciones a otros paises.

Alejandro Sanchez es el director de
Cadena de Suministro de Aecoc.

Acuerdo con o
Sin COnsenso

PARECE DIFICIL QUE se llegue a
un acuerdo, pero el consenso en
la implantacion de una norma-
tiva que afecta a todo el Sector
del transporte de mercancias
por carretera deberia ser obli-
gatorio. Las posturas estan muy
enfrentadas, pero (al menos
publicamente) hay voluntad de
llegar a un entendimiento. Asi
se mostraron los representantes
de cargadores y transportistas
durante el debate posterior a
la presentacion del estudio de
la Universidad del Pais Vasco
y también durante la primera
reunion que tuvieron a finales de
mes en la mesa de trabajo junto
al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana,
que actia como mediador.

Es verdad que globalmente
la productividad de la activi-
dad se veria mejorada con la
implantacion de las 44 tonela-
das, ya que, como es logico, a
mayor volumen transportado
en cada camidn, menor nimero
de viajes habra que realizar.
Pero esto también tendria unas
consecuencias negativas, ya que
habria que reducir el nimero
de camiones activos, a lo que
solo podrian hacer frente las
empresas con grandes flotas, tal
y como denuncian las asociacio-
nes de transportistas.

Este es solo uno de los mu-
chos puntos de conflicto que hay
entre cargadores y transportistas
en la implantacion de la norma-
tiva de las 44 toneladas. Hay
mucho de lo que hablary es obli-
gatorio que se sienten a dialogar
y que lleguen a un acuerdo que
sea beneficioso para todas las
partes y no solo para una de ellas.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesional
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El Congreso y el Ministerio de Transportes tramitan
dos proyectos de ley para luchar contra la morosidad

Ganar la batalla contra la morosidad
en el Transporte esta cada vez mas
cerca. El Congreso de los Diputa-
dos, por un lado, y el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, por otro, estdn tramitando
sendos proyectos de ley para esta-
blecer un régimen sancionador que
luche contra la morosidad.

En el primero de los casos, el
Congreso de los Diputados esta tra-
mitando (desde el 22 de septiembre)
una Proposicion de Ley de Refuerzo
de Lucha contra la Morosidad en las
Operaciones Comerciales, con el
fin de regular un régimen de infrac-
ciones y sanciones para todos los
sectores econdmicos de actividad.
Este es el resultado de los acuerdos
adoptados el pasado mes de junio
en la Comision de Reconstruccion
Social y Econoémica promovida en
el Congreso de los Diputados para
establecer medidas de reactivacion

La nueva regulacion europea
sobre los tiempos de descanso

El pasado 31 de julio se publica-
ron las diferentes normas lega-
les que incluyen el denominado
Paquete de Movilidad, entre las
que se encuentran las importan-
tes modificaciones introducidas
al Reglamento sobre Tiempos de
Conduccion y Descanso y utili-
zacion del tacografo, la mayoria
de las cuales entraron en vigor el
pasado 20 de agosto.

Asi, entre las novedades mas
destacadas en materia de tiem-
pos de conduccion y descanso,
el Paquete de Movilidad inclu-
ye reglas mas flexibles para el

del pais tras la crisis ocasionada por
la Covid-19, entre ellas, aprobar
con caracter inmediato un régimen
sancionador de lucha contra la
morosidad.

Tal y como informa Fenadismer,
con esta tramitacion se da respuesta
auna historica reivindicacion de la
Plataforma Multisectorial contra la
Morosidad, de la que forma parte,
que en los ultimos afios viene exi-
giendo el establecimiento de un
codigo sancionador con el objetivo
de proteger al pequefio empresario
frente a la imposicion y abusos
de sus pagadores, principalmente
empresas y Administraciones.

Proyecto del Ministerio

Por otro lado, el Ministerio de
Transportes publico en su pagina
web a finales del mes de septiembre
el Anteproyecto de Ley de modifi-

transporte internacional en los
descansos semanales, la po-
sibilidad de ampliar el limite
maximo de conduccion diaria y
semanal, la obligacion de regre-
so de los conductores cada tres
0 cuatro semanas a su lugar de
residencia, la anotacion en el
tacografo cada vez que se cru-
ce una frontera, asi como otra
serie de regulaciones y medidas
que estan ocasionando una im-
portante confusion y numerosas
dudas entre los conductores
profesionales a la hora de apli-
carlas.

s ¥

cacion de la Ley de Ordenacion de
los Transportes Terrestres (LOTT)
para establecer un régimen sancio-
nador especifico para el Sector del
transporte por carretera, en base al
compromiso asumido con las aso-
ciaciones de transportistas el pasado
mes de julio, y que, junto con otras

medidas, supuso la desconvocatoria
del Paro Nacional previsto para la
ultima semana de dicho mes.
Conforme se recoge en el texto
legal sometido a consulta, sera san-
cionado todo retraso en el pago que
supere el plazo maximo legal de 60
dias, graduandose la cuantia de la

sancion en funcion del importe del
pago retrasado, de tal modo que si
el importe de la factura no supera
los 2.000 euros la sancion sera por
hasta dicho importe, si es inferior
a 4.000 euros la sancion sera por
hasta dicho importe y cuando la
factura cuyo pago se retrasa su-
pere los 4.000 euros la sancion a
imponer sera de hasta 6.000 euros.
Fenadismer sigue insistiendo
en su preocupacidén porque el
proyecto de ley que ya tramita el
Parlamento pudiera afectar negati-
vamente a la aprobacion definitiva
del proyecto normativo promo-
vido por el Ministerio, mientras
CETM destaca que "la morosidad,
con plazos de pago muy por encima
incluso de lo establecido en la Ley,
siempre ha obstaculizado el avance
del Sector pero, ademas, en los
ultimos meses, debido a la crisis
sanitaria, con mayor incidencia".

Urge llegar a un acuerdo sobre el Brexit

La Organizacion Internacional para
el Transporte por Carretera (IRU)
ha remitido una carta a los nego-
ciadores de la Union Europea y del
Reino Unido en la que urge a alcan-
zar un acuerdo sobre el Brexit que
permita la circulacion de vehiculos
pesados de transporte de mercan-
cias entre Europa y Reino Unido
mas alld del 31 de diciembre.

La carta, que ha sido firmada
por una treintena de organizacio-
nes paneuropeas de transporte,
entre ellas, las espafiolas Astic y
CETM, pone de manifiesto la rele-
vancia del Sector para el conjunto
de la economia. Cada afio, mas de
2,3 millones de camiones viajan de

ida y vuelta entre el Reino Unido
y la Union Europea (algo mas del
10% en nuestro pais) y son indis-
pensables para el resto de la in-
dustria y los consumidores, puesto
que distribuyen materias primas,
repuestos, alimentacion y todo tipo
de productos.

El objetivo de esta iniciativa
paneuropea es recordar que aun
hay tiempo para alcanzar un acuer-
do y proteger los movimientos de
vehiculos pesados, permitiendo el
transito entre Reino Unido y los
Estados miembros de la Unioén
Europea sin la introduccion de per-
misos de transporte y sistemas de
cuotas. Para ello, es necesario el

reconocimiento mutuo de estan-
dares, competencias y certificados
para asegurar la competencia leal
y proteger la seguridad y las con-
diciones laborales de los conduc-
tores profesionales. Por tanto, si
finalmente no se alcanza un pacto,
la pérdida seria mutua y supondria
el entorpecimiento del desarrollo
de la cadena de suministro y, por
ende, del conjunto de la economia.
La delegada general de IRU en la
Unién Europea, Raluca Marian, afir-
ma que "la industria del transporte
por carretera de Europa y el Reino
Unido urge a los negociadores que
lleguen a un acuerdo sobre la rela-
cion futura en el trafico rodado".
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A COMPANIA GEOTAB,
de origen canadiense,
atesora dos décadas de
experiencia y opera en
Europa desde hace seis afios (igual
que en Espafia). Dedicada mas en
concreto a gestion de flotas en logis-
tica, la "Gltima milla' y los vehiculos
de grandes flotas de empresas o de
alquiler, acaba de dar el paso hacia
los pesados, sean camiones o auto-
buses, con una nueva soluciéon que
implementa la lectura, la transmision
y el analisis de los datos del tacografo
y de otros elementos del vehiculo.

I ; Cuales son las grandes cifras
de la compaiiia?

@ Tenemos en la actualidad unos
40.000 clientes y mas de dos millo-
nes de vehiculos conectados (el 80%
turismos y furgonetas, y un 20%
pesados, aunque este dato esta cre-
ciendo mucho sobre todo en Estados
Unidos), con flotas que van desde
una a 200.000 unidades, lo que nos
sitia entre los lideres del mercado a
nivel mundial. El objetivo es mejo-
rar la seguridad, la conectividad, la
eficiencia y el cumplimiento norma-
tivo de nuestros clientes. Contamos
con una plantilla de 1.300 personas
(45 en nuestro pais), y oficinas en
Canada, Estados Unidos, México,
Malaga, Paris, Londres, Roma,
Munich, Achen y Madrid, que es la
central para Europa.

[ ; Cuales son sus vias de comer-
cializacion?

@ EI negocio de Geotab no es de
venta directa, sino que se realiza
mediante distribuidores. Y el modelo
seguira igual. Tenemos distribuido-
res muy especializados en grandes
flotas, y otros que se dedican mas a
clientes de menor dimension, a los
que también les encaja esta solucion
perfectamente. A todos estos cola-
boradores, que ademas realizan una
importante labor de consultoria para
ofrecer a cada cliente lo que necesita
(la oferta de Geotab se puede dividir
en modulos), les vamos a apoyar con
una campafla de informacion muy
importante, explicando el nuevo
producto mediante diferentes vias.
En el caso de viajeros, pondria el
ejemplo de MugiCloud, expertos en
tecnologia de wifi para los vehicu-
los. Ademas de vender su producto,
también comercializan el nuestro,
con un conocimiento mucho mas
especializado del mercado. Espaiia
es el pais de Europa donde Geotab
tiene mas vehiculos conectados. En
esta linea, el producto para camio-
nes y autobuses se esta lanzando al
mismo tiempo también en Alemania,
Italia y Reino Unido.

I Y ahora, dan el paso hacia los
vehiculos pesados.
@ El nuevo producto para se basa en

Ivan Lequerica es el vicepresidente
Dpara las regiones del Sury el Oeste
de Europa de Geotab, una compa-
fita de marcado cardcter tecnolo-
gico que, mediante la telemdtica,
propone al Transporte una forma de
reducir costes y elevar la seguridad.

el producto, basado en el dispositivo
Geotab GO9, ya conocido y que
recoge los datos del vehiculo, tanto
del GPS como del acelerémetro y de
los ordenadores embarcados, volcan-
dolos en una plataforma abierta en
la web, MyGeotab. A esto se suman
una serie de funcionalidades especi-
ficas para la actividad del transporte
pesado profesional. Geotab permite
la gestion de todos los datos del
tacografo, tanto de las tarjeta del
conductor como de la empresa, con
descarga remota, lectura de tiempos
de conduccion y descanso en tiempo
real y un analisis de posibles infrac-
ciones. Este sistema, compatible con
todos los tacografos del mercado,
realiza las descargas de forma auto-
matica, una copia de seguridad, avisa
de posibles infracciones y elabora los
archivos para la inspeccion.

I ;Por qué en este momento?

@ El escenario de las flotas pasa por
la necesidad de digitalizacion para
ser competitivos, el cumplimiento
de las normativas y la seguridad,
a lo que se suma la incertidumbre
econdmica, por lo que nuestra nueva
solucion llega en un momento muy
adecuado. El Ministerio quiere im-
pulsar una normativa de transporte
y logistica, a lo que podemos afia-
dir, como dice Fenadismer, que la
mitad de las infracciones del Sector
estan relacionadas con el uso del

<~ Conductor

El verdadero poder es tener los
dato para poder analizarlos

La solucion que proponemos al mercado es diferencial porque
integramos la telemdtica lider mundial de Geotab con las fun-
cionalidades tecnologicas de Intendia para camiones.

tacografo y el cumplimiento de los
tiempos de conduccion y descanso.
También los datos de siniestralidad
vial en el transporte pesado se han
multiplicado por 2,4 durante el es-
tado de alarma. Por todo ello, que
queremos es ayudar a los clientes,
mas atn en un entorno adverso como
el que atravesamos, porque cada vez
hay mas empresas convencidas en la
necesidad de invertir en herramientas

'El objetivo de
nuestro sistema es
aportar rentabili-
dad, eficiencia, se-
guridad y cumpli-
miento con la nor-
mativa a las flotas

de pesados'

que les ayuden a reducir sus costes y
optimizar los recursos.

B (En qué se han basado para
dar este paso hacia el transporte
profesional?

@ Como he comentado, Geotab es
una empresa de innovacion, pero el
afio pasado adquiri6 Intendia, una
compaiiia espafiola cuya actividad
de descarga de tacografos y su
filosofia encaja muy bien con la
nuestra. La integracion de ambas y
la combinacion de funcionalidades
ha dado como resultado este nuevo
producto para vehiculos pesados,
con mayor valor afiadido de lo que
hay en el mercado. Esta formula se
complementa con la de colaboracion
con otras entidades, dentro del mar-
ketplace, una plataforma abierta en
la que ya figuran 200 compaiiias de
muy distintas indoles que comparten
sus productos y servicios, siempre
para que el cliente salga beneficiado.

[ ;La clave de todo es el analisis
de los datos?

@ Parece evidente. Nosotros recoge-
mos todos los datos y los subimos a
la web, para que los gestores de flota
puedan trabajar con ellos. El portal
es una plataforma abierta y segura,
y dispone de mas de 200 partners
que aportan sus conocimientos.
La seguridad es un aspecto clave
en nuestra actividad, y centramos
muchos esfuerzos en que esté ase-
gurada, cumpliendo con todos los
protocolos y estandares necesarios.

[ (El sistema puede actuar en
tiempo real?

Mirando hacia el futuro

LGO EN LO QUE ya estamos tra-

bajando es en la electrificacion

del transporte. La economia se

va a recuperar apostando por las
energias renovables. Las flotas quieren dar el
salto a la electricidad, pero no saben bien como
hacerlo, y estamos trabajando en esa labor
de asesoria y de gestion. También tenemos
puesto el foco en la nueva movilidad, que serad
eléctrica, compartida y autonoma, pero ;como
llegamos a ese punto? En breve lanzaremos
productos y servicios que ayuden a estas em-
presas a operar de manera mas eficiente. A esto
se suma la colaboracion con los fabricantes
OEM, integrando las respectivas telematicas,
y seguiremos invirtiendo en el analisis del dato
y el aprendizaje automatico, anticipandonos
a posibles averias y paradas indeseadas, asi
como detectar posibles accidentes mediante el
estudio de patrones de conduccion. Cuando de-
finimos nuestros productos, es esencial que los
pueda utilizar cualquier empresa, sin importar
su dimension. Las necesidades son parecidas,
porque todos quieren seguridad, rentabilidad,
productividad... La flexibilidad del portal es
una gran ayuda al respecto, porque cada uno lo
configura de forma particular. En el segmento
de los viajeros, sabemos que existe una clara
demanda de este tipo de productos.

@ Por supuesto. El sistema nos
permite vigilar el comportamiento
de cada conductor, aconsejandole en
tiempo real sobre como mejorar sus
prestaciones, e integramos los datos
con las plataformas que tenga cada
empresa. El cliente percibe bien todo
lo que ofertamos en tecnologia, pero
siempre nos pregunta: ;Como me
vas a ayudar a mejorar la seguridad?
Y esta es una forma de formar a sus
conductores hacia la eficiencia y el
cumplimiento normativo.

[ ; Cual es el valor afiadido de la
herramienta de Geotab respecto al
resto de soluciones del mercado?
@ El producto es diferencial porque
integra la telematica de Geotab con
las funcionalidades de Intendia.
Sumamos lo mejor de ambas partes.
El dispositivo es fécil de instalar y
recoge gran cantidad de informa-
cién, mientras que el portal permite
configurar de manera sencilla y
flexible cualquier tipo de informe
o grafica que precise el gestor de
flotas. Sin olvidar el ecosistema
abierto del marketplace, que ya
tiene cuatro afios de vida. Contamos
con camaras (exteriores e interiores
del vehiculo para analizar posibles
practicas o accidentes), sistemas
de optimizacién de ruta, analisis
de mantenimiento, software para la
gestion administrativa... Con todo,
la adaptacion a cada necesidad del
cliente es factible.

[ Los fabricantes de vehiculos
estan cada vez mas metidos en la
telematica. ;Cual es su relacion
con ellos?

@ Es una oportunidad. No tenemos
interés en vender muchos dispositi-
vos, sino que lo importante es el dato,
y si podemos conseguir ese dato
mediante los dispositivos instalados
por los fabricantes, seria lo mejor.
Ya estamos en conversaciones con
muchos de ellos para extraer esa in-
formacion y que se pueda visualizar
en nuestro portal.

[ .Y el de Geotab se puede inte-
grar con otros sistemas que tengan
ya instalados las empresas?

@ Sorprende que, en Espafia, solo
el 19% de los vehiculos comer-
ciales lleve telematica embarcada,
y en cuanto a los industriales, el
porcentaje es menor. Pero quienes
ya disponen de uno de estos siste-
mas son nuestros mejores clientes,
porque ya saben las ventajas que les
puede aportar una mejora sobre lo
que ellos ya manejan. El gestor que
mejor utiliza nuestro producto es el
que menos tiempo pasa en el portal,
porque solicita los informes que
necesita y, a partir de ahi, toma las
decisiones. Por eso, la integracion
es fundamental, y la fomentamos a
todos los niveles.



Nexofrans | Octubre 2020

PANORAMA/7

LaSeguridad Social permite tarifa plana
a trabajadores autonomos societarios

Los trabajadores autdbnomos que
sean socios de sociedades mercan-
tiles podran beneficiarse a partir de
ahora de la tarifa plana (como el
resto de autdnomos), tras el cam-
bio de criterio interpretativo de la
Tesoreria General de la Seguridad
Social. Se trata de una gran victoria
y de un trato justo a estos trabajado-
res, seguin las valoraciones de la Fe-
deracion Nacional de Asociaciones
de Trabajadores Autonomos (ATA)
y de la Unién de Profesionales y
Trabajadores Autonomos (UPTA).

Cambio de criterio

Este cambio de criterio se produce
después de varias sentencias del
Tribunal Supremo en contra de
este criterio. Por tanto, a partir de
ahora se permite a los autbnomos
socios de sociedades mercantiles
capitalistas, ya sea de sociedades
limitadas o anénimas, acceder a los
beneficios de la cotizacion previs-
tos en el articulo 31 de la Ley del
Estatuto del Trabajo Autéonomo.
Ademas de aplicarse a todas las
nuevas altas, también se estimaran
los recursos de alzada que estén
pendientes de resolucion. Tanto
ATA como UPTA aclaran que
respecto a las resoluciones que ya

sean firmes en via administrativa,
porque no se impugnaran en su
momento o hubiera recaido resolu-
cion desestimatoria dictada en al-
zada, que impidieran la aplicacion
de dichos beneficios, podran ser
revisadas siempre que lo soliciten
los interesados.

Valoraciones

"Teniamos razén y nos la han
dado. Este cambio de criterio, que
devuelve un derecho que tenian
por ley los autonomos societarios
es una noticia muy importante.
La Seguridad Social cambia de
criterio tras tres sentencias del
Tribunal Supremo y permitira a los

autdbnomos societarios acogerse
a la tarifa plana. A quienes se les
denego deben instar a surevision",
afirma el presidente de ATA, Lo-
renzo Amor.

Por su parte, el presidente de
UPTA Espaiia, Eduardo Abad,
destaca que "ya era hora de que
la Seguridad Social cambiara el
criterio y aplicara lo que los tribu-
nales han venido reconociendo en
contra de lo que la Administracion
venia interpretando, ya que no
existe impedimento legal alguno,
desde que se regularon dichos in-
centivos en el afio 2013, para que
a los autonomos de sociedades no
se les aplicaran estos beneficios, lo
hemos demandado varias veces".

CETM expone sus propuestas parala
futura Ley de Movilidad Sostenible

El Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana ha abier-
to una consulta publica para que
puedan hacer sus aportaciones a
la futura ley. La CETM considera
absolutamente necesario que se
tenga en cuenta la sostenibilidad
de las empresas de transporte por
carretera desde el punto de vista
medioambiental, econémico y
social y que, ademas, cualquier
modificacion sea consensuada
con el Sector.

En lo que respecta a la fiscali-
dad en el Transporte, la CETM so-
licita que se mantenga el régimen
fiscal contemplado en el articulo

52 bis L38/92 de IIEE, por el que
se establece la devolucién parcial
del Impuesto sobre hidrocarburos
por el gasdleo de uso profesional,
ante la falta de alternativas ener-
géticas competitivas, eficientes y
econémicamente viables. Seran
necesarios 1.500 millones de
euros anuales para la transicion
energética de las flotas de vehi-
culos. Asimismo, respecto de la
Distribucién Urbana de Mercan-
cias (DUM), la patronal pone de
manifiesto la necesidad de desti-
nar ayudas para la renovacion de
flotas y la falta de infraestructura
asociada de energias alternativas.
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DAF hace alarda de sus novedades sostenibles
y recibe el internacional 'Good Design Award'

DAF CF Electric es ideal para aplicaciones de cero emisiones, con una autonomia de 200 kilbmetros con carga completa

DAF Trucks contintia con su apuesta
por la electromovilidad dando un
paso mas en el desarrollo de lineas
de transmision eléctricas al duplicar
la autonomia del DAF CF Electric
con tecnologia E-power de VDL
y superar los 200 kilémetros de
autonomia. Ademas, la introduccion
de una nueva generacion de baterias
permite reducir el peso en 700 kg,
lo que se traduce directamente en
una mayor carga util. DAF CF
Electric es ideal para aplicaciones
de cero emisiones y uso silencioso
en zonas urbanas, como la
distribucidén general, suministro
de supermercados y recogida de
residuos.

La compaiiia neerlandesa ofrece
actualmente el CF Electric como
tractora 4x2 con una masa maxima
aproximada de 37 toneladas, y un
rigido 6x2 con un eje arrastrado
dirigido que permite una maxima
maniobrabilidad (MMA de 28
toneladas). La nueva generacion de
vehiculos CF Electric se basa en la
fiabilidad demostrada y la facilidad
de uso de las generaciones anteriores.

Una nueva incorporacion a la
generacion actual es la bateria de
iones de litio con una capacidad de
350 kWh (efectiva de 315 kWh).
Ademas de ser més potente, la
bateria también es mucho mas ligera
(el peso se ha reducido en 700 kg).

Gracias al aumento de la capacidad

de la bateria, que conserva las
mismas dimensiones, el CF Electric
cuenta ahora con una autonomia de
mas de 200 km con carga completa,
el doble en comparacion con las
generaciones predecesoras. La carga
completa de la bateria se suele
realizar en la base de operaciones
del camion y tarda unos 75 minutos
con una estacion de carga de 250
kilovatios de capacidad. Si la bateria
se recarga durante las operaciones
de carga/descarga o durante una
parada, es posible recorrer hasta 500
kilémetros completamente eléctricos
al dia con un DAF CF Electric. Este
hecho le proporciona al camion una
ventaja competitiva en términos de
productividad y eficiencia.

Formacion EcoDrive+

Ademas, la compafiia ha anunciado
la proxima ampliacion de su
programa de formacion EcoDrive+a
toda Europa. Con este programa, que
por el momento esta disponible, entre
otros paises, en Francia, Alemania,
Polonia, Paises Bajos, Italia, Espaiia
y Reino Unido, los conductores de
un nuevo camion DAF aprenden a
utilizar de forma 6ptima los sistemas
a bordo del vehiculo.

La entrega de un nuevo DAF
LF, CF o XF siempre incluye
una explicacion completa de las
caracteristicas del vehiculo.Una

vez que se ha explicado todo lo
necesario y se han entregado las
llaves, el conductor también recibe
un cupdédn para un programa de
formacion sobre EcoDrive+ de DAF.
Este cupodn tiene una validez de seis
meses y el conductor puede utilizarlo
para participar en una sesion de
formacion presencial intensiva en
su propio camion.

El curso lo impartira un instructor
que ha recibido la formacion y
certificacion correspondiente por
parte de DAF. "Todos los camiones
DAF nuevos cuentan con varios
sistemas a bordo (en algunos casos,
opcionales) que permiten disfrutar
de una conduccion mas eficiente,
segura y tranquila", explica Pascal
Hochstenbach, de la DAF Driver
Academy. "Solamente podra
aprovechar al maximo cada gota
de diésel si sabe utilizar dichos
sistemas", afiade.

Otra ventaja de saber usar
correctamente el freno motor y
sistemas como el control de crucero
adaptable es que se reduce el
desgaste de los frenos y que los
sistemas como el ACC y el AEBS
ayudan a aumentar la seguridad en la
carretera. Hochstenbach destaca que
"el conductor que conoce su camion
por dentro también disfruta mucho
mas de la conduccion. Es por ello
que el programa de formacion sobre
EcoDrive+ de DAF esuna excelente

Renault Trucks facilita la vuelta al
trabajo y la compra de Master Red

Renault Trucks ha vuelto a la activi-
dad tras el mes de agosto pensando
en la recuperacion de los profesio-
nales del transporte. En este senti-
do, ofrece una serie de soluciones
flexibles que se ajustan a sus nece-
sidades de trabajo, entre ellas, una
formula de renting a 12 meses, con
una cuota mensual de 998 euros,
que incluye la garantia Selection.
Esta accion se engloba dentro de
la 'Operacion Re-StaRT' de Renault
Trucks, para facilitar a los transpor-
tistas la recuperacion de la activi-
dad, con soluciones adaptadas a la
situacion actual tras el parén por la
crisis de la Covid-19. Segun ha in-
formado la compaiiia, el objetivo es
ofrecer una férmula que les propor-
cione tranquilidad, mas flexibilidad
y mayor adaptacion a la medida de
su negocio. Ofrece la posibilidad
de adquirir un vehiculo seminuevo
adaptado a sus necesidades. Por
ello, con el conocimiento de la di-
ficultad que entrafia la toma de
decisiones a largo plazo en el con-
texto actual, Used Trucks by Ren-
ault Trucks incorpora esta nueva
opcion a su oferta. Se trata de una
modalidad que puede resultar de

gran utilidad a muchos profesiona-
les del transporte, por la posibilidad
de adquirir un vehiculo seminuevo
adaptado a sus necesidades, durante
un ano y una cuota mensual de 998
euros al mes, que incluye, ademas,
un afio de garantia Selection. La
oferta de vehiculos Used Trucks by
Renault Trucks es el resultado del
compromiso de la marca con una
experiencia de primer nivel, desde
la seleccion inicial del camion, has-
ta la entrega del vehiculo. La garan-
tia Selection asegura las mejores
condiciones del vehiculo.

Master Red Edition

La compaiiia ha vuelto a lanzar una
campaia para adquirir su modelo
Master Red Edition con tres afios de
garantia y mantenimiento. El vehi-
culo, disponible en version diésel o
eléctrica, esta disefiado para la dis-
tribucion urbana y 'iltima milla’, e
incorpora de serie diferentes niveles
de equipamiento enfocados a asegu-
rar el confort, la eficiencia y la segu-
ridad. Disponible en furgdn, chasis
cabina o plataforma, y en versiones
diésel y eléctrica, la Master Red

Edition se adapta a cada actividad.
Cuenta con un motor de 2,3 1. de 4
cilindros Twin-Turbo, adaptado a la
nueva normativa Euro 6, y que en
su variante ligera Euro 6d cuenta
con potencias que van desde 135,
150 y 180 CV, y la variante pesada
Euro 6d desde 130, 145y 165 CV.

Ademas de las multiples herra-
mientas de personalizacién a dis-
posicion del cliente, sea cual sea su
negocio, Renault Trucks también
ofrece un asesoramiento experto
de profesionales para ayudar a los
clientes a elegir su mejor configu-
racion, carroceria y equipamiento.
Asimisno, cuentan con el servicio
de asistencia 24/7.

inversion de tiempo".El programa
de formacion sobre EcoDrive+ dura
aproximadamente un dia e incluye
tanto formacidn tedrica como
préactica. "Nuestros conductores que
han realizado la formacién conducen
con un 10% mas de eficiencia. Es
un impresionante retorno de la
inversion", afirma Marek Gunia,
director de transporte de Batim en
Polonia.

'Good Design Award'

Las gamas de modelos CF y XF
de DAF han recibido el prestigioso
premio internacional Good Design
Award por su "diseflo e innovacion
sobresalientes". El reconocimiento
en la categoria de disefio de productos
de automocién y transporte lo

El Grupo Fuentes, especiali-
zado en transporte internacio-
nal y con sede en Murcia, ha
cerrado un acuerdo con Volvo
Trucks para la compra de 350
camiones del nuevo mode-
lo Volvo FH, que se presento
hace unos meses e inicio sus
ventas la semana pasada. Las
unidades, que cuentan con la
solucion I-Save, se incorpora-
ran a la flota de la compaiiia
durante 2021 y 2022.

El Grupo Fuentes es el pri-
mer cliente en adquirir la ul-
tima gama de Volvo Trucks,
mientras que la compaiiia sue-
ca se convierte, con esta opera-
cion, en la marca mayoritaria
de la empresa murciana, ya que
actualmente cuenta con 430 ca-
miones de Volvo Trucks.

Los servicios del Grupo
Fuentes, que dispone de dele-
gaciones en Valencia, Madrid,
Navarra, A Corufia y Holanda,
se centran en el transporte de
cargas completas a nivel na-
cional e internacional, para las
principales empresas de la gran
distribucion, sector alimentario
y sector textil del pais, entre

otorgd un jurado de la organizacion
australiana Good Design Award
compuesto por un minimo de 55
miembros. DAF Trucks presento las
nuevas series CF y XF en el mercado
australiano el pasado mes de marzo.

Los premios anuales Good
Design Award son uno de los
galardones internacionales de
disefio e innovacion mas antiguos y
prestigiosos cuya historia se remonta
a1958. El jurado de los premios Good
Design Award elogio a los camiones
CF y XF de DAF: "Establecen un
nuevo estandar en el Sector en cuanto
a estilo, funcionamiento, seguridad,
sostenibilidad y rendimiento. El
pensamiento innovador ha dado
como resultado un camion que tiene
unimpacto positivo en el usuariofinal,
en el Sector y en el medio ambiente".

Fuentes encarga 350 unidades
del Volvo FH con I-Save

otros. La flota actual del Grupo
Fuentes, de 1.158 camiones, hace
una media de 174.000 kilometros
al afo, por lo que esta apuesta por
el nuevo modelo Volvo FH con
[-Save supondra un aumento sig-
nificativo de la eficiencia y pro-
ductividad de sus rutas. Con este
producto se ha conseguido reducir
aun mas el consumo de combus-
tible gracias a actualizaciones de
software y el disefio mas aerodi-
namico del nuevo Volvo FH.

Todo esto en conjunto hace que
esta nueva version ahorre todavia
mas combustible y puede reducir
los costes de combustible hasta
en un 10%. "Es un placer para no-
sotros que el Grupo Fuentes haya
vuelto a confiar en Volvo Trucks,
estoy convencido de que estas nue-
vas unidades cumplira con las ex-
pectativas del grupo".
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El asistente de giro del nuevo Actros.
Vea lo que otros pasan por alto.

Todos hablan, pero solo uno actia. El asistente de girc del nuevo
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w0 Actros puede
activar una alarma de inmediato cuando se

cercana al vehiculo y ademas existe ries

detecta algo en una zona de peligro
520 de colision. Esto le permitira detectar
ciclistas, peatones u otros vehiculos en situaciones con m

angulo muerto.

ala visibilidad o en
oda la informacion en www.mercedes-benz-trucks.es

Mercedes-Benz
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Scania presenta su primera gama de camiones eléctricos
en el marco de su estrategia de movilidad sostenible

Scania lanzo6 el pasado dia 15 de
septiembre su gama de camiones
eléctricos, un hito en su objetivo
de liderar la transicion hacia un
sistema de transporte sostenible.
Los camiones hibridos enchufables
de alto rendimiento y los camio-
nes completamente eléctricos se
dirigen principalmente a las apli-
caciones urbanas.

"Estamos orgullosos de anunciar
los inicios de un compromiso a largo
plazo con la electrificacion por parte
de Scania", afirma el presidente y
director ejecutivo de la marca, Henrik
Henriksson. "Durante los proximos
afos, vamos a lanzar anualmente
vehiculos eléctricos para toda la gama
de productos y estamos, de momento,
reorganizando nuestra produccion
hacia ese fin. También es importante
destacar que dentro de pocos afios
también vamos a introducir camio-
nes eléctricos para largas distancias
y adaptados para una recarga rapida
durante los 45 minutos de descanso
obligatorios de los conductores".

Para Scania no hay una tnica
solucién para el transporte sin com-
bustibles fosiles, debido a la gran va-
riacion en las infraestructuras locales
y los recursos energéticos. Por ello,
la electrificacion es solo una parte
de la estrategia de sostenibilidad de
la empresa que también se centra en
los combustibles renovables.

Los vehiculos eléctricos seran,
cada vez mas, una opcion atractiva
para los clientes con este com-
promiso. En las etapas iniciales,

Scania desarrollara e implementara
camiones hibridos y completamen-
te eléctricos en colaboraciéon con
estos clientes con vision de futuro.

Sebastian Figueroa, director
general de Scania Ibérica, comenta
como sera el aterrizaje de estos
vehiculos: "Trabajaremos mano a
mano con cada cliente interesado
en la gama eléctrica de Scania. Este
tipo de operaciones requieren de un
estudio personalizado para ofrecerles
la mejor alternativa, con opciones
adaptadas para cada uno de ellos
que contribuyan a la rentabilidad de
sus negocios y al medio ambiente".

Capacidad

El camidn totalmente eléctrico de
Scania (disponible con cabinas L y
P) esta equipado con un conjunto de
baterias de 165-300 kWh para el mo-
tor eléctrico de 230 kW, aproximada-

Peugeot presenta la eBoxer,
su furgoneta 100% eléctrica

Peugeot sigue apostando por
el mercado de vehiculos co-
merciales y, en esta ocasion, lo
hace iniciando una nueva etapa
en la electrificacion global de la
gama. Junto al nuevo Peugeot e-
Expert, la marca ha presentado
el nuevo Peugeot e-Boxer, una
version 100% eléctrica.

El Peugeot e-Boxer ofrece dos
niveles de autonomia con hasta
340 kilometros en ciclo de ho-
mologacion WLTP (en curso de
homologacion), dos capacidades
de bateria 37 kWh y 70 kWh,
cuatro longitudes y tres alturas,
una carga util hasta 1.890 kilos
(seglin versiones) y un volumen
de carga idéntico al de la version

térmica, hasta 17 m3. Todo ello
sin renunciar ni a las prestaciones
utiles, ni a la modularidad, ni a
las transformaciones especificas
para los clientes profesionales, el
nuevo Peugeot e-Boxer permite
también el acceso, sin restriccio-
nes, al centro de las ciudades.

El Peugeot e-Boxer es capaz
de responder a las necesidades de
todo tipo de clientes. Ofrece una
motorizacion 100% eléctrica con
una potencia maxima de 90 kW
(122 CV) y un par maximo de 260
Nm disponible desde el arranque.
La cadena de traccion cuenta con
un recuperador de energia, que
actiia tanto al soltar el pedal del
acelerador como al frenar.

mente igual a 310 CV. Los clientes
pueden seleccionar cinco o nueve
baterias, alcanzando con este Gltimo
conjunto una autonomia de hasta
250 km con una sola carga. Con el
motor de combustion eliminado, se
ubica una bateria en el tunel motor
y las otras cuatro u ocho baterias son
colocadas en los laterales del chasis.

Por su parte, el camion hibrido en-
chufable, también disponible con las
cabinas L y P, proporciona la opor-
tunidad de viajar largas distancias
utilizando el motor de combustion
y de conducir hasta 60 km en modo
eléctrico cuando sea necesario.

Ademas del transporte de carga
general y de temperatura controla-
da, los camiones eléctricos pueden
equiparse con carrocerias como
ganchos hidréulicos, volquetes y
hormigoneras, recolectores de ba-
suras, asi como para los servicios
de bomberos y rescate.
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Comercial Iberoamericana de Ser-
vicios, S.A. (Comibersa), pertene-
ciente a la corporacion Masaveu,
ha adquirido cinco hormigoneras
GNC (gas natural comprimido)
de Scania para incorporarlas a su
flota, concretamente a General
de Hormigones, compaiiia inte-
grante de la Division Industrial
de la corporacion encargada de
la fabricacion y distribucion de
hormigén preparado.

La flota de Comibersa esta
compuesta por un total de 106
unidades, de las cuales, 27 son
Scania. Con esta ultima adquisi-
cion de cinco hormigoneras de
Scania, propulsadas por GNC,
dan un paso mas en su compro-
miso con el medio ambiente.
"Hemos trabajado junto a Scania
desde hace mucho tiempo y es-

nco hormigoneras GNC
de Scania para Comibersa

tamos satisfechos con el servicio
y calidad de sus vehiculos que
cumplen con las exigencias de
durabilidad, potencia y fiabilidad.
Ademas, dentro de nuestra politi-
ca de compromiso y preocupacion
por el medio ambiente, hemos
visto una oportunidad dentro de
la obra y estamos convencidos de
que, en este sector, también es po-
sible contribuir y ganar, y por ello,
hemos apostado por el gas como
solucion para nuestros vehiculos",
han afirmado desde Comibersa.
Por otro lado, Scania ha orga-
nizado nuevas jornadas de los dias
del camion de ocasion para los
proximos meses: en septiembre
se han celebrado en Ciudad Real
y La Corufia; y en octubre tendran
lugar en Jaén. Proximamente, la
marca anunciara otros lugares.

Opel anuncia la llegada de la version
eléctrica del Movano para 2021

El CEO de Opel, Michael Lohs-
cheller, ha anunciado (durante la
'Shift Mobility Conference, cele-
brada en Berlin) que la marca pre-
sentard una version eléctrica de la
furgoneta Movano el proximo afio.
"La electrificacion es particular-
mente importante en el segmento
de los vehiculos comerciales lige-
ros", ha afirmado Lohscheller.

"Oftreceremos una version eléctri-
ca de cada modelo en nuestra gama
de vehiculos comerciales ligeros ya
desde 2021", ha asegurado Lohs-
cheller. Asi, una version electrificada
del Opel Combo también estara dis-
ponible en los concesionarios desde
el proximo afio; y el nuevo Opel
Vivaro-e se entregara a los primeros
clientes este mes de octubre.

"Ya sea como vehiculo de repar-
to para la tltima milla o para su uso
en la construccion, con los Com-
bo, Vivaro y Movano, ofrecemos a
nuestros clientes la opcion de con-
ducir sin emisiones en el centro de
las ciudades en numerosas versio-
nes personalizables", ha destacado
el CEO de Opel.

El anuncio del Movano eléctrico
marca el siguiente paso en el conti-

nuo empuje de Opel en la movili-
dad eléctrica y la reduccion de las
emisiones de CO2. Junto con Grou-
pe PSA 'y Total, a través de su filial
Saft, Opel ha firmado un acuerdo
para la creacion de la joint venture
'Automotive Cells Company'. Con
esta asociacion los participantes
se preparan para convertirse desde
2023 en un gran actor a nivel mun-
dial en el desarrollo y fabricacion de
baterias de alto rendimiento para la
industria de la automocion. El cen-
tro de I+D en Burdeos y el centro
piloto en Nersac (Francia) ya han
comenzado a desarrollar las nue-

vas tecnologias para las baterias de
elevadas prestaciones de iones de
litio. Al final de esta fase de I+D
estd previsto poner en marcha su
produccion en dos 'gigafabricas' en
Douvrin (Francia) y Kaiserslautern
(Alemania).

Respecto al nuevo Vivaro-e, el
primer vehiculo comercial comple-
tamente eléctrico de la marca ale-
mana, tendra sus primeras unidades
en la calle este mes. Llega al merca-
do exactamente 20 afios después de
la presentacion de la primera serie
de Vivaro que tuvo lugar en el Salon
de Frankfurt de 2000.
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EL MOTOR
DE TU NEGOCIO

GAMA FORD TRANSIT HYBRID SIN OPCIONES: CONSUMO WLTP CICLO MIXTO DE 3,1 A 9,3 L/100 KM. EMISIONES
DE COz WLTP DE 70 A 245 G/KM (DE 60 A 166 G/KM NEDC), MEDIDAS CONFORME A LA NORMATIVA VIGENTE.
Los valores de emisiones de COz2 pueden variar en funcion del equipamiento seleccionado. Los valores NEDC seran
los que se consideren para el cdlculo de la fiscalidad asociada con la adquisicién del vehiculo. fDI’d.ES
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CETM: 'Ladocumentacion electronica
ofrece una ventaja competitiva'

La Confederacion Espafiola de
Transporte de Mercancias (CETM)
ha puesto de relieve, una vez mas,
la importancia de gestionar la do-
cumentacion electronicamente en
el Sector. Seglin su secretario ge-
neral, José Maria Quijano, "ofrece
una ventaja competitiva frente a
otros mercados que no lo tengan
implantado", por esta razon, "una
empresa que cuente con un sistema
avanzado de documentacion elec-
tronica tendra mas oportunidades
de poder trabajar".

Quijano ha hablado con el
Periodico NEXOTRANS sobre
la publicacion en el Boletin de
la Unién Europea el Reglamento
(UE) 2020/1056, de 15 de julio
de 2020, sobre informacion elec-
tronica relativa al transporte de
mercancias (eFTI), dentro del lla-
mado nuevo Paquete de Movilidad.
La finalidad de este Reglamento,
segin destacan desde CETM, es
facilitar y fomentar la transmision
de informacion entre los operado-
res econdmicos y las autoridades
competentes por medios electroni-
cos de cara a su obligatoriedad, que
esta prevista para finales de 2025.

El uso de medios electronicos
para el intercambio de la informa-

DAT obligatorio en Andalucia
a partir del 15 de octubre

La obligatoriedad para los pro-
fesionales agricolas y los opera-
dores de transporte de Andalu-
cia de contar con el Documen-
to de Acompafiamiento al Trans-
porte (DAT) se hara efectiva a
partir del proximo dia 15 de oc-
tubre, cuando entre en vigor el
régimen sancionador que se ha-

La empresa madrilefia Transpor-
tes Pibejo, con sede en Navalcar-
nero, acaba de ampliar su flota de
transporte a través de la adquisi-
cion de una seleccion de 50 se-
mirremolques usados de Leci-
trailer. En la operacion se han en-
tregado 28 furgones paqueteros
y de 22 lonas, todos ellos selec-
cionados conjuntamente por los
asesores de vehiculos de oca-
sion de Lecitrailer con el cliente.

Los vehiculos han sido revi-
sados, repasados para su pues-

—

Pibejo suma 50 semirremolques
usados de Lecitrailer a su flota

cion reglamentaria relativa al trans-
porte de mercancias (IETM) ayuda
a reducir los costes administrativos
de los operadores econéomicos y
aumentar la eficiencia de las auto-
ridades competentes, facilitando el
intercambio de informacion en for-
mato electrénico de la misma ma-
nera en todos los Estados miembros.

Segtin afirma José M?* Quijano,
"la gestion documental de manera
electronica ofrece un gran niimero
de ventajas, entre ellas, una gestion
eficiente, agilidad y reduccion de
tiempos, ofrecimiento de una mayor
informaciéon en formato digital,
disponibilidad inmediata en caso de
una inspeccion de las autoridades y,
en tiempos como el actual, protec-
cion a los trabajadores".

El objetivo de este Reglamento
es establecer los requisitos funcio-
nales aplicables a las plataformas
IETM que los operadores econo-
micos deben utilizar para poner
a disposicion de las autoridades
competentes la informacion regla-
mentaria de transporte de mercan-
cias en formato electronico. De
esta forma, la Comision garantiza
la interoperabilidad de las plata-
formas IETM y un acceso fiable y
seguro a la informacion.

bia pospuesto por la pandemia
del coronavirus, tal y como in-
forma CETM.

La implantaciéon del DAT es
una medida que la Junta de An-
dalucia ha puesto en marcha pa-
ra aumentar el control de los
productos desde su origen has-
ta su destino.

ta a punto y sometidos a los
mas estrictos controles de ca-
lidad en las bases de servicio
postventa de Lecitrailer que
garantizan la entrega de semi-
rremolques de ocasion a los
que todavia les queda mucha
vida util para trabajar en las
mejores condiciones. Con es-
ta adquisicion Transportes Pi-
bejo, que se encuentra en ple-
no proceso de expansion, pue-
de dar una respuesta agil y de
calidad a sus clientes.

Asimismo, en cuanto al eCMR,
se establece que el proveedor debera
cumplir con las reglas del Regla-
mento eFTI si va a utilizarse para
demostrar el cumplimiento de las
normas de la Unién Europea. El
protocolo eCMR ya ha sido ratifica-
do por Espafia y otros 26 paises que,
actualmente, admiten como modo
de prueba documental en el trans-
porte la utilizacion del documento
de control y la carta de porte elec-
trénica a nivel interior y el eCMR
en el transporte internacional.
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Continental ha celebrado un ex-
tenso seminario virtual para tras-
ladar al mercado sus proyectos y
novedades de cara al futuro mas
proximo, algo que pretendia hacer
en la IAA de Hannover, que no se
ha celebrado por el coronavirus.
En la primera sesion del semi-
nario, Gilles Mabire, responsable
de Vehiculos Comerciales y de
Servicios, comenz6 explicando
que "la crisis es también una opor-
tunidad. Nos hemos encontrado
ante un reto enorme e inesperado,
recordando que "nos ha encontra-
do en una muy buena posicion de
mercado, tanto en Estados Uni-
dos, como en Europa y China".
Mabire quiso recordar la im-
portancia que han tenido los
operadores de transporte, "ver-
daderos héroes sin cara, que han
sido capaces de mantener activas

Continental afronta la crisis de
la Covid como una oportunidad

las cadenas de suministro en todo
el mundo", en una época "critica
para todos los operadores, inde-
pendientemente de su tamafio o
dimension". También se refiri6 a
los fabricantes de vehiculos, "que
poco a poco van volviendo a la
normalidad", aunque reconocid
que "no esperamos que se alcance
esa normalidad en 2021".
Mabire cimenta el futuro de
Continental sobre tres pilares:
transporte limpio, seguro y conec-
tado. Sobre el primero, tiene claro
que "tenemos que ir adaptando
la actividad a los requerimientos
cambiantes". El ejecutivo de la
marca afirma que "la seguridad
es, si cabe, ain mas importante
ahora", mientras que sobre la
conectividad, espera que "se de-
mocratice, y que ayude a todos los
operadores a reducir sus costes".

La matriculacion de semirremolques
vuelve a bajar durante el mes de agosto

La crisis que vive el sector del
Transporte de Mercancias debido
a la pandemia del coronavirus se
ve reflejada una vez mas en la cifra
de matriculaciones de semirre-
molques en agosto que, segun los
datos de la Asociacion Espaiola de
Fabricantes de Remolques, Semi-
rremolques, Cisternas y Vehiculos
Analogos (Asfares), ha llegado a
tan solo 423 unidades, un 29,62%
menos que hace un afio, lo que
representa un acumulado durante
2020 de 6.077 matriculaciones, un
23,63% menos.

Por marcas, y sobre el acu-
mulado del afio, se aprecia que
Lecitrailer ostenta la mayor cuota
del mercado (23,75%) con 1.443
unidades, seguida de Schmitz con
966 (15,90%). Con menor porcenta-
je de mercado estan Krone (7,17%;
436 unidades), Sor Ibérica (4,74%;
288), Koegel (4,21; 256) y Tisvol
(3,80%; 231).

En todas las categorias se pro-
ducen importantes descensos en
matriculaciones respecto al acumu-
lado del afio pasado, a excepcion de
los furgones, que han crecido un
38,10% con 522 unidades. En esta
categoria destacan Lecitrailer, con
225 matriculaciones y una cuota del
43,10%, y Krone, con 208 matricu-
laciones y una cuota del 39,85%.

En la categoria de lonas y semi-
lonas, el descenso general se cifra
enun 37,58%. Lecitrailer y Schmitz
son la compafiias mas importantes
en esta categoria con 553 y 527
unidades matriculadas, respectiva-

mente. También destacan Koegel,
Guillén y Krone, por este orden.
En basculantes, el descenso
acumulado es del 21,06%. Aqui,
la compafiia mas destacada es
Tisvol, con una cuota de mercado
del 29,46% y 223 unidades matri-
culadas, seguida de Granalu, que
cuenta con una cuota del 21% al
matricular 159 unidades. Lecitrai-
ler aparece a continuacion, pero
lejos de estos dos fabricantes, con
una cuota del 9,64% (73 unidades).

Otras categorias

Los datos también detallan las ma-
triculaciones de portacontenedores,
que han caido un 33,21% respecto
al acumulado de hace un afio. Iber-
trailer, Lecitrailer y Guillén copan

el grueso de las matriculaciones,
contando con una cuota de mercado
del 29,60% (103 unidades), 22,41%
(78)y 15,52% (54), respectivamente.
En la categoria de cisternas, la
reduccion de matriculaciones ha
sido minima, tan solo del 3,59%.
La compaiiia mas destacada en este
ambito es Parcisa, que cuenta con
una cuota del 23,94% al matricu-
lar en el acumulado del afio 135
unidades. Cobo es segunda con 83
unidades, seguida de Farcinox (54),
Feldbinder (53) y Spitzer (52).
Por tltimo, en frigorificos la caida
ha sido del 23,47%. Schmitz es lider
en esta categoria con 345 unidades
matriculadas (25,07% de cuota),
seguida de Sor Ibérica (288 matricu-
laciones; 20,93%), Lecitrailer (244;
17,73%) e Indetruck (148; 10,76%).
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DAIMLER GenH2
Autonomia:hasta 1.000 km
Produccion: en serie
durante la segunda mitad
de la década
MMA: 40 toneladas
Carga util: hasta 25 ton.
Tipo de combustible:
liquido por su mayor
densidad energética
Capacidad: hasta 400 kW
Depésito: 80 kg
Motor eléctrico: 2 x 230 kW,
para apoyar al propulsorde
hidrogeno
DAIMLER eActros LH
Autonomia: hasta 500 km
Recarga: 45', mientras el
descanso del conductor
Carga util: similar a la del
Actros diésel

Otras novedades:
el eEconic estara

disponible a partir de 2021
Cabina Consumo Moftor Inferior Fiabilidad Ejes
a El disefio in- Daimler afir-

W El disefio in-
ﬁ terior estara
= enlalinea del

vanguardista aspec-
to exterior del futuro
camioén de hidrégeno.

El consumo de
ﬂ hidrégeno esta
mas ajustado,

sobre todo si se pre-
senta en version liquida
de almacenamiento.

%7 Lasdos versio-
2 nes, eléctricay
== de hidrégeno,

tienen una autonomia
que oscila entre los
500y los 1.000 km.

"3 terior estara
3 ,

4 en lalinea del
vanguardista aspec-
to exterior del futuro
camion de hidrogeno.

4l ma "mantener
el desarrollo
para incrementar vo-
limenes y mejorar las
prestaciones”.

'1

6.5 En principio,
°  seapuntaalas
L@l tractoras como

elemento de entrada,
pero la familia ira cre-
ciendo poco a poco.

Daimler: Cero emisiones paralarga distancia

El consorcio aleman propone multiples novedades para el transporte pesado, incluyendo una tractora de hidrégeno

Daimler Trucks acaba de dar un paso al frente
hacia un transporte pesado sin emisiones, presen-
tando su estrategia CO2 neutral, que incluye el

Por eso, la estrategia de Daimler
"se dirige hacia ese transporte sin
emisiones, y en ella se incluyen los
vehiculos", afrontando el asunto
con una doble opcion: electricidad
e hidrogeno. Efi eActros LongHaul,
la primera de las grandes novedades
de la jornada, serd producido en
serie en 2024 y contara con una
autonomia totalmente eléctrica de
hasta 500 km. La otra gran apuesta
de lamarca es el Gen H2, que podria
alcanzar hasta los 1.000 km de auto-
nomia solo con hidréogeno. Daumm
afirma que "todos los estudios que
hemos realizado indican que somos
capaces de hacerlo realidad. Por
€s0, vamos a construirlo y a ponerlo
en manos de los clientes, en 2023,
para su desarrollo més adecuado".
La intencion de Daimler es que
se produzca en serie durante la
segunda mitad de la década actual.
"Nuestra flota sin emisiones esta
creciendo en todo el mundo, y lo
seguird haciendo en los proximos
afios", segun el presidente.

Sistema Hi-SCR

conocido eActros para distribuciéon y una doble
opcion eléctrica y de hidrogeno. Martin Daumm,
su presidente, explica que "el paso del diésel a un

v/ "Vamos a ofrecerle a los clientes distintas
opciones para la larga distancia, eléctrica
para un menor kilometraje 0 menor necesi-
dad de carga, e hidrégeno para una exigencia
mayor", declara Martin Daumm.

v/ Daumm celebra el compromiso del go-
bierno aleman con el impulso al hidrégeno,
afiadiendo que es mejor en su version liqui-
da, aunque reclama unién entre los paises
europeos "porque Alemania sola, no podra".

v/ Por su parte, Sven Ennerst, responsable
de Desarrollo e 1+D, desgrano algunos deta-
lles, como que el Gen H2 puede alcanzar las
25 toneladas de carga util, que el hidrégeno
liquido se reposta en el mismo tiempo que
el diésel, que se almacena en frio y debe ser
calentado para su utilizacién, que el motor es
de 300 kw, que monta una bateria que ayuda
en los casos de maxima exigencia al motor
de hidrégeno, y que "tanto en disefio como
en concepto, estamos al inicio de una nueva
era", concluyé.

El eActros Long Haul tendra 500 km de autonomia en eléctrico.

transporte sin emisiones de CO2 requiere un buen
producto, infraestructura y un cliente que esté dis-
puesto a apostar por un vehiculo mas caro".

e B

J—
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El Actros Edition 2 solo tendra 400 unidades disponibles.

7~ Nuvevo Arocs

v El nuevo Mercedes-Benz Arocs cuenta con potentes
motores, variadas configuraciones de accionamiento y un
chasis robusto para el desarrollo sostenible de carrocerias
de vehiculos apropiadas para esta actividad.

v Gracias a la amplia seleccién de cabinas, motores
eficientes, con una potencia de 175 kW (238 CV) a 460
kW (625 CV), junto con variantes de accionamiento y
configuraciones de ruedas, cumple diferentes perfiles de
necesidades, ya sean mercancias a granel, suministro
de material de construccion, hormigéon premezclado o
transporte de la maquinaria de construccién mas pesada.

v La nueva traccién hidraulica auxiliar (HAD) actua en
las ruedas delanteras, reduciendo considerablemente la
carga de trabajo para todos aquellos vehiculos que estan
la mayor parte del tiempo en la carretera y que ocasio-
nalmente se encuentran en terreno dificil, por ejemplo,
en zonas de obra y canteras. La HAD funciona a una
velocidad de hasta 30 km/h y crea el grado necesario de
traccion adicional solo cuando es necesario.

v ncorpora el control de crucero y transmision Predictive
Powertrain Control, asi como la MirrorCam.

'Now & Next', una estrategia de futuro que
se inicia con el Actros F 'y una edicion especial

‘Now and Next’. Bajo este lema,
muy significativo, el fabricante
aleman ha repasado de forma virtual
todas las novedades de producto
que, en condiciones normales, ha-
bria desvelado en la cancelada IAA.

Stefan Buchner, maximo respon-
sable del Departamento de Camio-
nes, repaso las informaciones mas
relevantes de su area. No conforme
con la presentacion de los eActros
Long Haul y eGen H2, Daimler
anuncia el lanzamiento de otros dos
camiones Nuevos.

Por un lado, el Actros F, un ve-
hiculo para la distribucion regional
de larga distancia, a partir de 18
toneladas, que se convierte "en el
modelo de entrada de la gama Ac-
tros", segiin Buchner. Destaca por
sus 17 configuraciones, la nueva
cabina de 2,5 metros, acceso bajo,
diferentes alturas y aplicaciones.
Ademas, incorpora de serie la co-

nectividad y el Fleetboard, ademas
de un nuevo modelo de contrato de
servicio que incluye un pago men-
sual en funcion de los kilometros
recorridos. La apertura de pedidos,
inicialmente prevista para 24 mer-
cados europeos, se espera para el
proximo mes de enero.

Actros Edition 2

La segunda ‘premiere’ corresponde
a una serie limitada Actros Edition
2, de la que solo se fabricaran 400
unidades. "Cuenta con el ADN de
Daimler, destacando en comodidad
y fiabilidad", afiadio el presidente,
mencionando que "a su extenso
equipamiento de serie, se le pueden
afladir seis paquetes confort y hasta
40 extras de disefio exterior". De
nuevo, los pedidos se abriran en
enero y las entregas en abril de 2021.

Por lo que respecta a la seguri-

dad, Daimler pone en el mercado
el Active Side Guard Assist, que
detecta peatones y ciclistas en el
angulo muerto cuando se gira a la
derecha. Ademas, se avanzd que
una siguiente evolucion permitira,
ademas del aviso al conductor, que
el camion pueda detenerse. A esto se
suma el Active Drive Assist 2, cuya
principal novedad es la frenada pro-
gresivay la parada en caso de que el
conductor no la realice, siempre sin
abandonar el carril. Ambos sistemas
estaran disponibles a partir de junio
de 2021.

Otra de las preocupaciones de la
marca es la rentabilidad. Por eso,
Buchner explicé que "desde que
lanzamos Uptime, hemos logrado
reducir hasta un 50% las paradas no
deseadas”, adelantando que “en el
primer trimestre de 2021 incorporara
la prediccion de accidentes, ademas
de emitir una alerta en caso de robo".

El Actros F, acceso a la gama desde las 18 toneladas.
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Isuzu presenta sunuevo pick-up totalmente
renovado, destacando diseno y seguridad

El vehiculo ha sido revisado en todos sus ambitos y esta adaptado a la normativa Euro 6d

Isuzu ha lanzado su nuevo pick-up, el D-
MAXNG60, que se presenta como un cam-
bio total del veterano modelo del fabri-
cante japonés y cuyas primeras unidades

El nuevo D-MAX N60 cumple con
las nuevas normativas anticontami-
nacion Euro 6d, en vigor desde sep-
tiembre, lo que demuestra la apues-
ta de Isuzu por el mercado europeo.
Ademas, mantiene los tres tipos de
cabina habituales del fabricante ja-
ponés, como son la Single (Sencilla,
dos pasajeros), Space (Extendida,
cuatro pasajeros) y Crew (Doble,
cinco pasajeros), y cuatro tipos de
acabado (B, BB, F y FF).

El pick-up D-MAX N60 cuenta
con numerosas modificaciones y
novedades respecto a su antecesor.
Entre las novedades en el motor
destaca, manteniendo el bloque
motor de la version anterior, de 1.9
Its. y 163 CV, incorpora el sistema
Start&Stop, el sistema SCR o un
incremento de presion maxima de
carburante de un 25%, mejoras que
le permiten reducir sustancialmente
las emisiones y los consumos res-
pecto a la version precedente.

En cuanto al disefo, exterior-
mente, el vehiculo ha aumentado
su altura, tanto en la zona de carga
como en la delantera. Esto, jun-
to con un cambio sustancial en la
parrilla delantera, mas agresiva,
confieren al nuevo D-Max N60 un
aspecto mas robusto y moderno.
En el interior, da un salto evolu-
tivo, tanto en materiales como en
terminaciones, pero manteniendo
su gran habitabilidad que, incluso,

podran estar ya en carretera el proximo
mes de octubre. El vehiculo ha sido revi-
sado de arriba abajo, desde el motor, la
caja de cambios, el chasis, la carroceria,

v Al detalle

el sistema de infoentrentenimiento, las ca-
pacidades off-road y, muy especialmente,
todo lo relativo a los sistemas de seguri-
dad y ayudas avanzadas a la conduccién.

gana en espacio al techo. También
se ha trabajado la insonorizacion.
Un campo donde incluye gran-
des novedades es en la seguridad y
las ayudas a la conduccion. Incor-
poraun paquete de seguridad activa
con las ultimas novedades, de serie
en todos los modelos, con sistemas
de base ya presentes en el modelo
anterior, como ABS, EBD, Break
Assistant (BA), ESC'y el control de
traccion (TCS). Asimismo, cuenta
con el nuevo paquete de asistencia
a la conduccion ADAS, que inclu-
ye advertencia de colisién frontal
(FCW), freno de emergencia au-
tonomo (AEB), Mis-Acceleration

Mitigation (MAM) para caja auto-
matica, sefalizacion de parada de
emergencia (ESS), reconocimiento
de sefiales de trafico (TSR), limi-
tador manual de velocidad (MSL),
limitador de velocidad inteligente
(ISL), monitoreo de conduccion,
sistema de advertencia de desvio
de carril (LDWS), prevencion de
salida de carril (LDP), freno multi
colision, ocho airbags (siete para
modelos Single y Space) y llama-
da de emergencia (E-Call). Ade-
mas, las cabinas Crew y algunas
Space incluyen monitor de punto
ciego (BSM) y alerta de presencia
de tréfico trasero.

' Hisftoria

Otros datos

© El motor del nuevo D-Max
N60 mantiene la arquitectura
del modelo precedente y la
fiabilidad que siempre ha
caracterizado a los motores
Isuzu. Las novedades técni-
cas mejoran la eficiencia redu-
ciendo al minimo los valores
de consumo decarburante y
emisiones de NOx y CO2.

@ Elnuevo D-Max N60 ha sido
completamente remozado tan-
to en forma como en conteni-
do, el disefio externo es ahora
mas agresivo y atractivo, pero
siempre respetando la eficien-
cia aerodinamica para no influir
en los consumos y reducir la
rumorosidad aerodinamica.

© El puesto de conduccion
del nuevo D-Max N60 es fun-
cional, asegurando que todos
los comandos sean accesi-
bles con facilidad y que toda
la informacion esté disponible
y sea de facil lectura.

El nuevo Isuzu D-Max N60 incre-
menta su MMA hasta los 3.100 kg
(mas de 100 respecto al modeo
anterior), incrementando su volu-
men por encima de una tonelada
en cualquiera de sus versiones y
cabinas. Isuzu mantiene su capa-
cidad de remolcaje de 3.500 kg.
con freno y mantiene el sistema
de control del remolque Trailer
Sway Control (TSC), presente ya
en las ultimas unidades del mode-
lo precedente, que reduce las osci-
laciones del remolque en caso de
rafagas laterales.

Por otro lado, el fabricante japo-
nés ha aumentado las capacidades
off-road de su nuevo pick-up, in-
crementando los angulos de ataque
y salida y la altura libre al suelo, y
también gracias al nuevo paragol-
pes trasero integrado en la carroce-
ria. El sistema de aspiracion y de
respiracion del diferencial trasero
han sido reproyectados asegurando
en el nuevo D-Max N60 una capa-
cidad de vadeo de 800 mm. Ade-

mas, el nuevo modelo trae una in-
teresante novedad para los amantes
del 4x4: la inclusion del bloqueo
diferencial mecanico trasero en to-
dos los modelos (a excepcion de la
version inicial B).

Finalmente, en cuanto al in-
foentretenimiento, el vehiculo dis-
pone de un nuevo cuadro Display
MID con una visibilidad 6ptima
de todos los principales datos. To-
dos los comandos en cabina estan
posicionados de manera intuitiva
para ser accesible con facilidad, y
los mandos al volante pasan a es-
tar equipados de serie en toda la
gama D-Max N60. Las versiones
F incorporan un sistema multi-
media de ultima generacién con
pantalla tactil de 7 y funcionali-
dad de conexion Bluetooth y Wi-
Fi, Apple CarPlay, Android Auto,
MirrorLink y Miracast, mientras
que en el vehiculo mas alto de
gama, el FF, la pantalla es de 9” y
a las funcionalidades anteriores se
afiade el lector DVD.

Aumenta su capacidad de cargay sus capacidades 'oft-road’
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europea de Bridgestone

Bridgestone ha renovado su estructura
directiva de ventas en la region de
EMIA (Europa, Oriente Medio, India
y Africa) con dos cambios internos, al
asumir Steven de Bock (en imagen) la
vicepresidencia de Productos de Con-
sumo, y Mark Tejedor la de Productos
Comerciales, tanto para neumaticos
de reposicion como de equipo ori-
ginal. Estos cambios directivos se
completan con el nombramiento de
Mirella Cielo como presidenta de
Ventas de Neumaticos de Reposicion
al Consumidor en los mercados de
Estados Unidos y Canada, abando-
nando asi la division EMIA.
Steven De Bock, actual vice-
presidente de Reposicion y Equipo
Original de Productos Comerciales
de Bridgestone EMIA, se convertira
en vicepresidente de Productos de
Consumo, tanto para neumaticos de
reposicion como de equipo original.
Desde su incorporacion a Bridgesto-
ne en 2002, De Bock ha desempefia-
do multiples funciones dentro de la
compaiiia, entre las que se encuentra
el de responsable de las areas de
negocio de TBR y recauchutado.

Diesel Technic Group analiza las
bombas de agua de DT Spare Parts

La bomba de agua se encarga de
asegurar el suficiente flujo del
liquido refrigerante por su corres-
pondiente circuito para evitar el
sobrecalentamiento del motor. Su
movimiento se acciona mediante
una correa trapezoidal o acanalada
que gira sobre una polea o damper
situada en el extremo del cigiiefial

La vida util de una bomba de
agua depende en gran medida de la
calidad del refrigerante, del estado y
la funcionalidad de sus componen-
tes, y también de que se haya llevado
a cabo una correcta instalacion.

El eje de la bomba de agua se
acciona mediante la polea. Se fabrica
con un tipo de acero de gran calidad
como el utilizado en la fabricacion
de rodamientos, de hecho seria
similar al que también se utiliza en
muchas bombas para fabricar el aro
interno de los rodamientos. El cuer-
po de la bomba de agua se disefia y
fabrica 6ptimamente a la medida de
las fuerzas, velocidades y revolu-
ciones de la transmision de correa.

Los retenes forman el nticleo
de cada bomba de agua y tienen
que ser de gran calidad para evitar

La compaiiia destaca su papel en la
mejora de posicion de la empresa en
los segmentos de camion y autobus,
agricola y off-the-road.

Por su parte, el actual vicepre-
sidente de Equipo Original de Pro-
ductos de Consumo de Bridgestone
EMIA, Mark Tejedor, sera nombrado
vicepresidente de Productos Co-
merciales tanto para neumaticos de
reposicion como de equipo original.
Tejedor se unidé a Bridgestone en
2014 como vicepresidente de la Re-
gion Suroeste (Espana y Portugal),
antes de ocupar su puesto actual, con
un papel fundamental, a ojos de la
firma de neumaticos, para establecer
una estrategia de equipo original sos-
tenible a medio y largo plazo para el
negocio en la region de EMIA.

"Ambos han desempefiado un
papel destacado desde su llegada a
la empresa y continuaran haciéndolo
a medida que nuestro negocio se
transforme para pasar de ser una
compaiiia de neumaticos premium
alider en soluciones de movilidad",
ha afirmado el director de Ventas de
Bridgestone EMIA, Daniel Giroud.

Nueva'app'de UTAparaplanificar
el repostaje de combustible

La compaiiia de tarjetas de servicio y re-
postaje UTA ha anunciado el lanzamiento
de UTA SmartCockpit, una innovadora

Con UTA SmartCockpit, los
servicios de expedicion y las
empresas de transporte podran
planificar de forma rapida, facil
y comoda el repostaje de sus
vehiculos en funcion de las ne-
cesidades individuales, logrando
asi un ahorro potencial, segin
han destacado desde la empresa,
de hasta 10 céntimos de euro
por litro de combustible. UTA
SmartCockpit esta disponible en
10 paises europeos: Austria, Bél-
gica, Republica Checa, Francia,
Alemania, Italia, Luxemburgo,
Paises Bajos, Polonia y Espaiia.

EICEO de UTA, Carsten Bet-
termann, ha afirmado que "UTA
SmartCockpit es una propuesta
unica en el mercado digital que
puede aportar un valor conside-
rable a los usuarios de todo el
sector del transporte. La solucion
refleja los puntos fuertes de UTA
como proveedora de servicios de
movilidad, en concreto, cuan-
do se trata de ofrecer ahorro,
eficiencia y optimizacion de
procesos al usuario".

Las recomendaciones de re-
postaje de la aplicacion se basan
en un amplio abanico de factores
especificos de usuario, que in-
cluyen el nivel de combustible
del vehiculo, el consumo medio,
el estilo de conduccién y los
patrones de descanso de cada
conductor, asi como informacion
relativa a la ruta, por ejemplo,

fugas. Los retenes DT Spare Parts
se colocan a presion en el cuerpo
de labombay se aplica un sellante
especial para evitar que se desen-
rosquen y se aflojen. Los muelles
ajustados a la junta garantizan que
la presion de contacto que ejercen
las arandelas de carburo de silicio
sea siempre la correcta.

Las turbinas —o impellers—
de las bombas de agua de la marca
DT Spare Parts estan disefiadas y
fabricadas para alcanzar un alto

flujo del liquido refrigerante vy,
por lo tanto, un alto grado de
eficiencia. Las turbinas fabricadas
de fundicion o acero utilizadas en
el pasado han dejado paso en las
aplicaciones modernas a otros
materiales mucho mas ligeros
como las aleaciones plasticas
(PPX, X-TEL). El menor peso de
estas turbinas evita la formacion
de vacio en los fluidos (la llamada
cavitacion) y minimiza la carga
sobre el rodamiento.

aplicacién digital —disponible en 10 paises
europeos— que optimiza la planificacion del
repostaje de combustible para los usuarios.

carreteras cerradas. También es
posible incluir las gasolineras de
la empresa en la planificacion.
Ademas, los usuarios que estén
viajando en territorio aleman re-
cibiran previsiones del precio de
combustible 24 horas en adelante.

Calculo de los ahorros

La medicion se realiza una vez fi-
nalizado un trayecto, y se calcula
comparando las transacciones de
repostajes con los posibles aho-
rros, ofreciendo asi transparencia
y control a los usuarios.

La solucion UTA SmartCock-
pit se compone de una aplicacion
digital y una aplicacion para
smartphone que los conductores
pueden usar para planificar el
repostaje con total independencia.
La aplicacion ofrece informacion
relevante durante el trayecto,
permitiendo asi calcular de forma
optima la hora, la ubicaciéon y la
cantidad de combustible que se
debe repostar para conducir de la
forma mas eficiente posible. Las
paradas de repostaje recomenda-
das se pueden enviar a los con-
ductores mediante notificaciones.

Neumatico todo tiempo para

furgonetas de Bridgestone

Bridgestone ha anunciado el lan-
zamiento de su primer neumatico
todo tiempo para el segmento de
furgonetas, el Duravis All Season.
Con una estructura resistente y
duradera, este nuevo neumatico
proporciona una excelente resis-
tencia al desgaste, asi como unos
periodos de inactividad reducidos.
El Duravis All Season cuenta
con la maxima calificacion —eti-
queta A— por su agarre en mojado
segun etiquetado europeo y con la
certificacion del simbolo alpino
(3PMSF), lo que le hace ser un
neumadtico seguro, fiable y eficaz
en todas las condiciones meteoro-
l6gicas durante todo el afio, incluso
en las condiciones adversas. Esto
es posible gracias a los surcos
de gran volumen presentes en la
zona del hombro, que posibilitan
una mejor evacuacion de agua, y
a una optimizada distribucion de
la presion de contacto. Esta tltima
caracteristica mejora, ademas, el
rendimiento del neumatico sobre
nieve y su resistencia al desgaste.
Certificado con los marcajes del
simbolo alpino (3 Peak Mountain

Snow Flake -3PMSF-) y Mud +
Snow (M + S), el nuevo neumatico
de Bridgestone esta totalmente prepa-
rado para el invierno, ya que cuenta
con una combinacion de disefio
compuesto, una disposicion en forma
de V para mejorar la movilidad de la
nieve y una construccion optimizada
de la carcasa. El notable rendimiento
sobre mojado y nieve del Duravis
All Season se debe también a la
nueva tecnologia nanoselectiva de
mezcla del compuesto, que mejora
ladispersion de silice en el compues-
to Nano Pro-tech de Bridgestone.
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Remolgque

Schmitz Cargobull presenta numerosas
novedades en muy diversos segmentos

Telematica, nueva lona, reduccion de pesos y la mejora de la carga util, claves del fabricante aleman

Schmitz Cargobull ha presentado en las redes
sociales, bajo el lema 'Smart Trailer Days',
sus novedades de este afio, que tienen el obje-

El fabricante aleman ha conver-
tido la telematica para remolques
TrailerConnect en una caracte-
ristica estandar en toda su gama
de productos. Asi, a su ultima
incoporacion que fue el semirre-
molque frigorifico S.KO Cool
Smart, ahora se afiade el semi-
rremolque de lona corredera S.CS
Smart. Asimismo, en el capitulo
de lonas, la compaiiia presenta
Power Curtain, un tipo especial
de lona que esta certificada para
el transporte de neumadticos y
otros productos a granel, por lo
que cumple con los requisitos

especiales relacionados con la es-
tabilidad de las paredes laterales
y la sujecion de la carga.

Otra novedad de Schmitz Car-
gobull es el nuevo sistema de
refrigeracion del semirremolque
frigorifico S.KO Cool Smart, que
optimiza el flujo de aire en el
remolque, para una refrigeracion
eficiente y uniforme de la carga.

Por otro lado, dispone de una
nueva generacion de carrocerias
de camién y remolques M.KO
/ Z.KO, con certificacion ATP /
FRC para los modelos frigorifi-
cos M.KO Cool, con un disefio

tivo de reducir el coste de flota de las empre-
sas. Entre las novedades estan la introduccién
de la telemética como equipamiento estindar

de carroceria optimizado para un
aislamiento aun mejor. Ademas,
se reduce su peso para obtener
una mayor carga util y mejores
posibilidades de carga; también
gracias al sistema MultiTemp, con
tabiques que permiten una divi-
sion de 1/3 y 2/3 de la estructura.

En el capitulo de vehiculos con
volquete, la nueva generacion del
remolque S.KI ofrece hasta 180
kg mas de carga util. Asimismo,
el nuevo volquete de eje central
Z KI, ofrece un ancho de palet
de serie y aproximadamente 60
kg mas de carga util.

v Tecnologia

para los vehiculos de lona, la reducciéon del
peso en los diferentes modelos y una mayor
eficiencia en el enfriamiento de la carga.

V] Servicios

Orientacion
al cliente

© Trailer Service Basic
ofrece a los clientes que
aun no utilizan un contra-
to de servicio de Schmitz
Cargobull una nueva puer-
ta de entrada al mundo de
servicios de la compania.

@ Este médulo cubre los
costes de reemplazo y
desgaste de todos los com-
ponentes del eje y del freno
(material y mano de obra)
por una tarifa mensual fija.

© Con Cargobull Euroser-
vice, los clientes reciben un
servicio de averias rapido e
inmediato las 24 horas, los
siete dias de la semana a
través de una linea gratuita.

@ Los clientes pueden ac-
tualizar su contrato basico
a un contrato de servicio
completo u otro que cubre
todos los costes de des-
gaste y averia, asi como
las inspecciones legales.
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Schmitz Cargobull presenta varias
versiones de su sistema telematico
TrailerConnect, que permite la
gestion de los vehiculos y la carga
para lograr una mayor eficiencia.
Ademas, facilita la reduccion de
costes de propiedad.

Asi, cuenta con TrailerConnect
CTU, que se adapta a las necesida-
des del transporte de carga general
y carga seca, y esta disefiado de
manera optima para los vehiculos
de lona S.CS y el semirremolque
caja de carga seca S.KO Express;
y TrailerConnect CTU 3 para el
semirremolque con caja refrige-
rada, que permite el control de la
temperatura de las mercancias.
También cuenta con TrailerCon-
nect TyreManager, para monitori-

zar la presion de los neumaticos; y
un sistema de bloqueo automatico
de puerta, que asegura que la mer-
cancia esta protegida contra el
acceso no autorizado. Este sistema
estd habilitado junto al portal Trai-
lerConnect, que incluye todos los
datos de la flota de remolques que
tengan el hardware instalado.

Nuevo sistema frigorifico

Otra de las innovaciones de Schmitz
Cargobull es el nuevo sistema de
distribucion de aire en los semirre-
molques frigorificos. Las cubiertas
de material flexible y resistente a
las colisiones aseguran la conexion
entre la unidad de refrigeracion y el
conducto de aire. Su disefio flexible

TrailerConnect mejora la gestion de vehiculos y carga

La compaiiia alemana pone a disposicion de las empresas varias versiones en funcion de cada segmento

también brinda proteccion contra
dafios por colision. La guia dirigida
de los flujos primarios y secundarios
en los conductos de aire optimiza el
flujo de aire y la circulacion de aire
en el remolque. Los conductos de
aire tienen una seccion transversal
agrandada y la disposicion optima
de los conductos dirige el aire a
la parte trasera de la estructura
y luego de vuelta al frente. Esta
circulacion de aire uniforme en
toda la estructura asegura que los
productos siempre mantengan una
temperatura confiable. Las barreras
de aire de retorno por encima y en
los lados de la pared evitan que el
aire frio y caliente se mezclen. Esto
ayuda a garantizar una circulacion
de aire optimizada.
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La ministra Maroto apuesta por el gas natural
para el presente y el hidrogeno para el futuro

El biometano constituye ya un combustible deci-
sivo para alcanzar el objetivo de cero emisiones
de las flotas municipales en ciudades como Paris o

Las mas de 20 empresas exposito-
ras presentes en el Congreso, que
tuvo lugar durante los dias 22, 23
y 24 de septiembre de forma vir-
tual, tuvieron la oportunidad de
analizar las ventajas y prestacio-
nes que este combustible alterna-
tivo ofrece.

Maroto afirm6 que la colabo-
racion publico-privada y la neu-
tralidad tecnoldgica son claves
para lograr el objetivo comparti-
do de reduccion de emisiones en
el transporte, subrayando que es
necesario apostar por las nuevas
tecnologias y refiriéndose al gas
natural como una opcion de pre-
sente capaz de hacer una trans-
formacion progresiva hacia el gas
renovable.

En relacion con el uso de hi-
drogeno en el transporte, la mi-
nistra de Industria ha subrayado el
futuro prometedor de esta tecno-
logia que se quiere impulsar desde
el gobierno de Espafia.

Operadores logisticos

El evento ha contado con la
participacion de importantes ope-
radores logisticos, como Prima-
frio, Grupo Carreras, Seur, Citylo-
gin o GastoMove.

En el panel moderado por Fran-
cisco Aranda, presidente de UNO

Logistica, la conclusion ha sido
clara: cuando se trata de atender
a necesidades especificas de po-
tencia, autonomia y condiciones
de trabajo, el gas es la alternativa
limpia y disponible en la actuali-
dad que es mas adecuada.

Uno de los ponentes mas ilus-
tres del evento fue el Presidente
de la marca Iveco, Thomas Hilse,
para quien "el GNL es un puente
hacia una tecnologia que jugara un
papel clave, el hidrogeno. Comen-
zaremos con hidrégeno azul pro-
ducido a partir de metano, y luego
pasaremos al hidrégeno verde de
fuentes renovables. Ambas tec-
nologias conviviran en un futuro
transporte descarbonizado".

Durante el primer dia de cele-
bracion de este Congreso, Pablo
Cebridn, vicepresidente de De-
sarrollo e Ingenieria de Producto
en Iveco, tuvo la ocasion de par-
ticipar en la mesa redonda sobre
'Movilidad con hidrégeno: un
futuro cada vez més presente', se-
nalando que "todas las tecnologias
existentes y en desarrollo son ne-
cesarias para alcanzar el objetivo
de reduccion definido para 2030
y, por supuesto, para conseguir un
transporte 100% limpio de CO2
en 2050".

El hidrégeno va tomando fuer-
za como la alternativa de futuro

Bristol. El presente del biometano y el futuro pro-
metedor del hidrégeno han centrado la primera
jornada del Green Gas Mobility Event, organizado

green gas

EL Pacio Verde Evropeo: Gas e hidrogeno

mas adecuada para el transporte
de larga distancia "y en los proxi-
mos cinco afios vamos a ver una
aceleracion tremenda en todas las
tecnologias que lo hacen posible:
generacion, distribucion, alma-
cenamiento a alta presion en los
camiones y, sobre todo, pilas de
combustible", segiin Cebrian.

La reduccion de la huella de
carbono y el apoyo al medio am-
biente siempre ha sido uno de los
principales objetivos de Iveco
como fabricante de vehiculos in-

dustriales. En su compromiso por
la descarbonizacion y el alcan-
ce de un transporte por carretera
sostenible, la marca lleva mas de
25 afios fabricando y comercia-
lizando vehiculos de gas natural,
ademas de seguir desarrollando
nuevos modelos de tracciones al-
ternativas, desde gas natural, eléc-
tricos hasta hibridos e hidrégeno.

Con mas de 36.000 unidades
comercializadas en todo el plane-
ta, Iveco es lider del mercado en
la tecnologia de vehiculos comer-

por Gasnam de manera virtual y cuya inaugura-
cion ha corrido a cargo de la ministra de Industria,
Comercio y Turismo, Reyes Maroto.

ciales propulsados por gas natu-
ral a nivel mundial. La marca es,
a dia de hoy, el tnico fabricante
que ofrece una gama completa
de modelos de gas natural, con
tres familias de motores que van
de los 136 a los 460 CV, y una
oferta de productos entre 3,5 y 40
toneladas, tanto de vehiculos para
pasajeros, como vehiculos comer-
ciales ligeros y de pesados para el
transporte de larga distancia, in-
cluyendo el camion Iveco S-Way
NP 460.

Las fuentes de energia renovables, claves en el futuro
del transporte y de sus emisiones antes de 2050

La Union Europea, a través del
Pacto Verde tiene el objetivo de
reducir un 90% las emisiones del
transporte en 2050, un fin en el
que tendran mucho que ver los
combustibles alternativos, como
la electricidad, el gas o el hidro-
geno y su aplicacion en turismos,
camiones, autobuses y autocares.
De ello se ha hablado durante el
congreso Green Gas Mobility, or-
ganizado por Gasnam.

Antonio Tricas, director gene-
ral de Movilidad y Transporte de
la Comision Europea, ha hablado
sobre el Pacto Verde Europeo. En
materia de transporte, ha desta-
cado que su objetivo es "acelerar
el cambio hacia una movilidad
sostenible e inteligente para con-
seguir una reduccion del 90% en
las emisiones del transporte en
2050, a fin de lograr la neutra-
lidad climatica". Para ello, "la
Union Europea deberia aumentar
la produccion y el despliegue de
combustibles alternativos para el
transporte y la eficiencia energéti-
ca de los sistemas de transporte",
ha afiadido.

En este sentido, la hoja de ruta
de la Unién Europea pasa por di-
sefiar "una estrategia integral de
transporte para una movilidad sos-
tenible e inteligente para finales de
2020" y "apoyar financieramente
el despliegue de puntos publicos
de recarga eléctrica y de suminis-
tro de combustible para vehiculos
de cero y bajas emisiones". El ob-
jetivo, segin ha anunciado Tricas,
es conseguir "alrededor de un mi-
116n de estaciones publicas de re-
carga eléctrica y de suministro de
combustibles sostenibles para 13
millones de vehiculos de cero y ba-
jas emisiones" en 2025.

No podemos esperar

Respecto a los combustibles sos-
tenibles, ademas de la electrici-
dad, que ya estd mas avanzada,
Antonio Tricas ha sefialado que
"el gas natural y el hidrégeno de-
ben jugar un papel importante en
la movilidad antes de 2050" y lo-
grar otro de los objetivos del plan,
que es evitar el aumento de 1,5°C
en las temperaturas.

Asi, la estrategia europea con-
seguiria que, en 2050, el 81-82%
de los coches particulares y de ve-
hiculos comerciales ligeros sean
eléctricos; el 16% de los coches
particulares y el 13-14% de los ve-
hiculos comerciales ligeros de hi-
drogeno; el 11-14% de los camio-
nes eléctricos y de hidrégeno; el
20-29% de los camiones hibridos;
el 19-32% de los camiones de gas
(12-19% e-gas, 5,8% biometano;
y 4-6% gas natural); el 79-80% de
los autobuses eléctricos; el 14%
de los autobuses de hidrogeno; y
el 6-7% de los autobuses de gas.
Asimismo, Tricas ha afiadido que
las cifras para los autocares seran
similares a las de los camiones.

Como conclusién, Antonio
Tricas ha indicado que "la indus-
tria de gas natural debe realizar
una transicion hacia una mayor
produccion y uso de gases reno-
vables (biometano y e-gas)" vy,
por otro lado, que "el hidréogeno
presenta un gran potencial para
el futuro, en particular el hidro-
geno verde". En este sentido, ha
resaltado que "Espafia deberia

aprovechar su posicion de lide-
razgo en la produccion de energia
renovable para la produccion de
hidrégeno verde y también la de
biometano y e-gas".

Posicion espaiiola

La ultima jornada del congreso
fue inaugurada por la secretaria
de Estado de Energia, Sara
Aagesen, quien sefialé que los
gases renovables van a jugar un
papel esencial para la reduccion
de emisiones en los tipos de
movilidad donde la electrificacion
no es la respuesta, como es el caso
del transporte de mercancias, el
transporte pesado, maritimo y la
aviacion.

Al mismo tiempo ha
mencionado los beneficios
sociales que llevan consigo los
gases renovables en la sociedad
en términos de penetracion de
energias renovables, de gestion
de la demanda, de reduccion de la
dependencia exterior, de refuerzo
de la economia circular y también
en términos de generacion de

empleo, de actividad econdmica
y de cohesidn territorial.

Anne-Sophie Corbeau,
directora en BP Group Economics,
sefial6 que, segtin la edicion 2020
del Energy Outlook de BP, el
uso del petréleo en el transporte
alcanzard su punto maximo
entre mediados y finales de esta
década, debido a una sustitucion
progresiva de una combinacion
de electricidad, hidrogeno, gas
y biocombustibles. Asimismo,
destacd que en un mundo de
transicion hacia los combustibles
renovables, las previsiones para
el gas de este informe son mas
favorables, entre otras razones,
debido a que al combinarse con
la captura, almacenamiento y
uso del carbono (CCUS) el gas
se convierte en una fuente de
energia con emisiones de carbono
casi nulas.

Por su parte, Pablo Matas,
director de Emisiones Netas Cero
en Refino de BP, recordo que la
estrategia de la compaiia se basa
en conseguir emisiones netas cero
en el afio 2050 o con anterioridad.
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Scania rompe el récord de potencia del mercado
al presentar un nuevo V8 que alcanza los 770 CV

Scania acaba de anunciar la renovacion de su icono
en cuanto a motores: el V8. Desde el 1 de octubre,
estan abiertos los pedidos para este propulsor, que

El resultado de combinar ambas
novedades es un 6% de reduccion
de consumo. Y es que han pasado
51 afios desde el nacimiento de
los motores V8 en Scania, y desde
entonces, se ha convertido en un
simbolo, tanto en la marca como
en el transporte.

Javier Palomo, responsable de
Producto de la filial ibérica, expli-
ca que "las cuatro potencias llevan
aparejadas un incremento en el
par motor, que ahora oscila entre
los 2.800 Nm del motor de 530
CV vy los nada desdenables 3.700
Nm del tope de gama". Entre otros
aspectos, Palomo destaco que "in-
corporamos un nuevo sistema de
post-tratamiento de los gases de
escape, que denominamos twin
dosing. Se trata de un doble sumi-
nistro de urea, uno como el actual
y un segundo a la salida del freno
de escape, donde los gases estan
mas calientes, lo que permite una
mejor pulverizacion de la urea, lo
que mejora su rendimiento. De es-
ta manera, los motores estan listos
para cumplir con la futura norma-
tiva de emisiones Euro 6e".

El responsable de Producto re-
calco que "los V8, que solo apues-
tan por el sistema SCR, incorporan
un turbo de geometria fija, para
simplificar asi su funcionamiento;
una nueva bomba de alta presion

y una mayor relacion de compre-
sion, a lo que sumamos mejoras
en los pistones, los segmentos y el
tratamiento de los cilindros. A es-
to habria que afiadir un compresor
desembragable y que admiten tan-
to HVO como biodiesel (al 100%
en la version de 590 CV)". Con
todo ello, el propulsor es capaz de
reducir su consumo un 2% sobre
los V8 actuales.

Caja Opticruise

Al respecto de la segunda gran
novedad, la renovada caja Opti-
cruise desarrollada integramente
por Scania, Palomo declara que
"reduce el consumo en un 1%,
gracias a la optimizacion del cam-
bio, su menor peso y friccion,
algo que redunda en una mayor
disponibilidad, una menor nece-
sidad de aceite y un intervalo de
cambio de dicho aceite que puede
alcanzar el millon de kilometros".
El volumen del aceite también es
variable, pues la caja dispone de
un deposito superior que favo-
rece su pulverizacion sobre los
elementos, haciendo posible que
los engranajes tengan un tamafo
mayor. A esto se afiade un nuevo
retarder con una potencia de fre-
nada de 4.700 Nm.

La caja Opticruise estéa disponi-

se presenta en cuatro escalones de potencia: 530,
590, 660 y, como tope de gama y del mercado, 770
CV. Ademas, este lanzamiento se asocia con otro, el

de la nueva caja de cambios Opticruise, que el fa-
bricante sueco ha tardado seis afios en desarrollar
para reducir tanto su peso como la friccion interior.

ble, en principio, para los motores
entre 500 y 660 CV, aunque en
breve ira presentando nuevos mo-
delos para dar servicio al resto de
la gama.

(Y coémo se alcanza el 6% de
reduccion de consumo? Pues su-
mando el 2% que ahorra el motor,
mas el 1% de la caja Opticruise,
mas el 3% que se obtiene de la
sincronizacion de toda la cadena
cinematica, lo que permite a los

vehiculos circular mas tiempo en
directa y con grupos mas largos.
Roberto San Felipe, director
comercial de Camiones de Scania
Ibérica, resalté que "Scania siem-
pre intenta ofrecer al mercado al-
go unico, diferencial, como son
estos 770 CV que ahora entrega
el V8. Puede parecer lo contrario,
pero existe un nicho muy grande
para estas potencias, especialmen-
te entre el colectivo autonomo".

Tanto es asi, que la cuota de mer-
cado de los motores V8 sobre el
total de las ventas de Scania en
nuestro pais "ha llegado a alcan-
zar el 24%, aunque ahora estemos
en el 10% debido a la necesidad
de los clientes por optimizar los
consumos. Esperamos que, con
esta reduccion que proponemos,
nuestra cuota pueda crecer hasta
el 16%, lo que se traduciria en
unas 700 unidades anuales".

Larenovada gama de cajas de cambio automatizadas
Scania Opticruise contribuyen al -6% de consumo

"Un camidn tipico de larga dis-
tancia en Europa recorre unos
150.000 kiléometros al ano", co-
menta Alexander Vlaskamp, vi-
cepresidente ejecutivo, director
de Ventas y Marketing de Scania
a nivel internacional. "Un ahorro
razonable en los mercados en los
que se permiten las combinacio-
nes con mas longitud y mas peso
puede ser de unos 3.000-4.000
litros al afio para un camién con
nuestro nuevo V8§, un logro im-
presionante en todos los sentidos".
Al respecto de la nueva caja au-
tomatizada Scania Opticruise, en
la que Scania ha invertido mas de
400 millones de euros, Vlaskamp
afirma que la primera de la nueva
gama, G33CM, estd relacionada
con los nuevos V8 y con los mo-
tores de 13 litros de alta potencia
de Scania con 500 y 540 CV.
"Esta incorporacion afiade otro
componente vital de Scania para
seguir siendo altamente compe-
titivos en cuanto a cadenas cine-
maticas hasta el ano 2030", ana-
de Vlaskamp, apuntando que "la
nueva gama de cajas es un ejem-

plo de la excelencia tecnoldgica
de Scania que proporciona, de
forma sostenible, un incremento
de eficiencia del combustible y del
transporte para nuestros clientes".

Tradicion

Scania cuenta con una larga y or-
gullosa tradicion de cajas de cam-
bios manuales automatizadas con
el nombre de Scania Opticruise,
que se presentd por primera vez a
principios de los afios '90. Enton-
ces, (para qué invertir en el desa-
rrollo de una nueva gama de cajas
de cambios cuando Scania ya tie-
ne lo que se considera una de las
mejores soluciones del mercado?
Pues porque "es absolutamen-
te necesario", declara Vlaskamp:
"Nuestras nuevas cajas de cam-
bios ofrecen las mejoras necesa-
rias para un transporte por carre-
tera mas eficiente y sostenible en
la proxima década. Una carac-
teristica esencial es el rango de
desmultiplicacion mas amplio, lo
que permite que se adapte mejor
a nuestros motores de bajas revo-

luciones en toda la gama de velo-
cidades y con menor consumo de
combustible".

La venta de la primera version
de las nuevas cajas de cambios
se iniciara en octubre. Se pueden
combinar con tres de los cuatro
motores V8 Euro 6 de Scania
y dos de seis cilindros en linea.
"Odio usar el gastado cliché de
empezar desde cero, pero en rea-
lidad este fue el caso", comenta
Jimmy Larsson, director superior
y de Desarrollo de cajas de cam-
bios, Scania I+D.

Los ingenieros de Scania se
han centrado especialmente en la
friccion interna al disefar y desa-
rrollar la nueva gama. Se ha con-
seguido el objetivo previsto, las
pérdidas internas se redujeron en
no menos del 50 %.

La G33CM es unos 60 kg mas
ligera que las cajas de cambios
actuales, debido a las carcasas
totalmente de aluminio y a sus
dimensiones ligeramente dismi-
nuidas. Otro logro clave es que
la reduccion media de ruido es de
hasta 3,5 dB.

Al utilizar solo dos sincro-
nizados (frente a siete), entre la
division de gama baja y alta, las
nuevas cajas de cambios son mas
cortas y resistentes con ejes ca-
paces de transmitir mas par. Esto
también abre las puertas a la po-
sibilidad de usar pifiones ligera-
mente mas anchos que pueden so-
portar mas cargas y que son mas
resistentes.

En la nueva gama de Scania,

en cambio, se usa la intervencion
de un engranaje planetario en el
eje de salida y la marcha atras se
efectia mediante el bloqueo de la
corona del engranaje planetario.
Esta solucion permite obtener
ocho marchas atrds que permiten
ir a velocidades de hasta 54 km/h
(opcional). A estas se afiaden las
12 relaciones hacia delante, a las
que se suman una supercorta y
una superdirecta.
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Laimplantacion de la normativa de las 44 toneladas
en Espana tiene sus aspectos positivos y negativos

La implantacion de la normativa de las 44 tone-
ladas en Espaiia requiere de un debate abierto y por la Escuela de Ingenieria de Guipuzcoa (Uni-
transparente entre todas las partes y que final-

Las profesoras Sara Cabezudo y
Miriam Pefialba, responsables del
estudio, presentaron las repercu-
siones directas e indirectas que
tendria un aumento de la capaci-
dad de carga de los vehiculos a 44
toneladas. En el acto, ademas de
representantes de transportistas y
cargadores, estuvieron presentes
la eurodiputada del Parlamento
Europeo, Izaskun Bilbao; el di-
rector de la Escuela de Ingenieria
de Guipuzcoa, Xabier Ostolaza; y
el presidente del Patronato de la
Fundacion Guitrans (una de las
entidades promotoras del estu-
dio), Ignacio Cepeda.

Una de las conclusiones del es-
tudio, seglin se resalto, es que no
se puede abordar una modificacion
asi sin otras medidas previas, si se
quiere preservar un Sector esen-
cial de la economia como es el del
transporte. Ademds, el consenso
del Sector tiene que ser obligatorio
por el bien del propio Sector y para
beneficio de todas las partes.

El cambio de la MMA a 44
toneladas supondria aproxima-
damente un 15% mads de capaci-
dad de carga. Para ello, el estudio
plantea dos escenarios. En el pri-
mero, el dptimo, las empresas de
transporte aumentarian su negocio
consiguiendo operaciones a carga
completa; mientras que en el se-

gundo, se mantendria un mercado
como el actual, por lo que algunas
operaciones dejarian de ser nece-
sarias, en concreto, harian falta
un 13,8% menos de flota y de via-
jes. En general, las empresas mas
grandes podrian adaptarse a la
nueva situacion disminuyendo su
flota pero las pequefias tendrian
que mantenerla con el consiguien-
te aumento de costes por tonelada
transportada.

Ademas, segun se dejo claro
en la presentacion, el cambio en
la MMA podria provocar un re-
parto desequilibrado de beneficios
entre cargadores y transportistas.
Por ello, una medida de este tipo
deberia abordarse en un momento
con expectativas de crecimiento
econdmico estable. Esta circuns-
tancia se tuvo en cuenta en la im-
plantacion de las 44 toneladas en
Francia que se retraso hasta el aflo
2013, cuando el estudio acerca de
sus repercusiones databa de 2009.

Otras repercusiones

En cuanto al impacto sobre las
carreteras, segun explicaron las
profesoras Cabezudo y Penalba, al
aumentar la MMA en los vehicu-
los articulados actuales se aumen-
ta la agresividad y, por lo tanto, el
deterioro del firme (entre un 42 y

mente se llegue a un consenso. El estudio realizado

versidad del Pais Vasco) deja de manifiesto pros y

un 59% superior dependiendo del
firme), que se puede ver agravada
cuando se trata de operaciones de
recogida y distribucion parciales,
en las que se suelen sobrecargar
algunos ejes en determinados tra-
mos. Ello exige un mayor coste de
conservacion de las infraestruc-
turas que habrd que determinar
quién lo asume.

En cuanto al impacto sobre el
medio ambiente, si bien es cierto
que la introduccién de esta medi-
da al reducir el numero de viajes

contras de la modificacion de la MMA —aumento
de cuatro toneladas—y que es necesario tambiénla
introduccion de otras medidas previas.

consigue una disminucion global
de las emisiones en torno al 3,7%,
sin embargo, podria desincentivar
la renovacion de la flota hacia ve-
hiculos propulsados con combus-
tibles alternativos, que conlleva
una disminucion en emisiones de
CO2 un 10% menor, asi como el
desvio de mercancias hacia otros
medios.

Por 1ultimo, en cuanto a su re-
percusion en la seguridad vial,
existen diversos estudios sobre
una posible implantacion de la

medida en Espafia que llegan a
conclusiones contradictorias, se-
falando algunos una disminucion
en el hipotético numero de falleci-
dos mientras que otros prevén su
aumento. En los paises que ya han
implantado esta medida, no se han
realizado estudios especificos so-
bre la repercusion de las 44 tone-
ladas en el nimero de accidentes,
pero las estadisticas de fallecidos
publicadas sugieren que la medida
no ha contribuido a hacer mas se-
gura la circulacion por carretera.

Los cargadores, los transportistas y el Ministerio de
Transportes se reunen para abordar su futuro

Sigue la guerra en el sector del
transporte de mercancias por ca-
rretera por la implantacion de la
normativa que permite un aumen-
to de la masa maxima autorizada
en los vehiculos pesados hasta las
44 toneladas. Cargadores y trans-
portistas no se ponen de acuerdo
sobre cuando ni como se ha de im-
plantar esta normativa y, para ello,
con la mediacion del Ministerio
de Transportes, intentaran llegar a
un acuerdo por el futuro del Sec-
tor. La primera toma de contacto
entre las tres partes se celebro el
pasado jueves, 24 de septiembre.

Asi lo comunicé el presidente
de la Federacion Nacional de Aso-
ciaciones de Transporte de Espafia
(Fenadismer), Julio Villaescusa,
durante la mesa redonda posterior
a la presentacion del estudio sobre
las 'Repercusiones del aumento de
la MMA en los vehiculos pesados
a 44 toneladas', encargado por la
Fundacion Guitrans, Fundacion
Quijote para el Transporte, Fun-
dacion Pepe Iglesias y Fundacion
Ricardo Diaz a la Escuela de Inge-
nieria de Guiptzcoa.

En el estudio se pone de mani-
fiesto todas las repercusiones que
tendra lugar la implantacion de
esta normativa en Espafia, como
una mayor eficiencia y producti-
vidad en toda la cadena de valor
del transporte, mayores costes
individuales, una reduccion de la
congestion del trafico, menos emi-
siones o un aumento de la degra-
dacion del firme de las carreteras.

Durante el encuentro que se ce-
lebrd en la sede de la Escuela en
San Sebastian, Carlos Castan, pre-
sidente de la Asociacion Espafiola
de Usuarios del Transporte de Mer-
cancias (Aeutransmer), defendio la
implantacion de las 44 toneladas
por los beneficios que traera a todo
el Sector y, ademads, sefialo que "es
una medida que llevamos pidien-
do desde hace tiempo". También
se refirid a la prueba piloto que se
produjo en Cataluiia y que "trajo
beneficios para ambas partes". En
cualquier caso, para Castan es ne-
cesario que haya un consenso en
Espafia porque si no "competimos
en peores condiciones que otros
paises de nuestro entorno".

En la misma linea se expresd
Alejandro Sanchez, director de
Cadena de Suministro de Aecor,
quien afirm6 que "la implanta-
cion de las 44 toneladas supone
una mejora de la productividad de
las operaciones. Supone un incre-
mento del coste individual, pero
se ganaria un 11% en el conjunto
del sector del transporte de mer-
cancias por carretera". "También
supondria una reduccion de las
emisiones, que va en linea con los
objetivos de la ONU y de la pro-
pia Espafia", afiadio.

A quién beneficia?

"Se dice que esta medida solo be-
neficiaria a los cargadores y eso no
es cierto", destaco Sanchez, po-
niendo como ejemplo el proyecto
realizado en Catalufia, que aportd
beneficios, segiin aseguro el repre-
sentante de Aecoc, "tanto a carga-
dores como a transportistas”". "El
sector del transporte se opone a la
mejora de la productividad. Esto
no tiene sentido", criticé Sanchez,
quien agregd que muchas produc-

ciones se han ido a otros paises
porque Espaia no puede competir
con las mismas condiciones.

En el lado opuesto estuvo Julio
Villaescusa, presidente de Fenadis-
mer, quien manifestd que llega a la
reunion de hoy "con la voluntad de
llegar a un acuerdo, pero que sea
beneficioso para ambas partes".
"Los transportistas no nos negamos
a la evolucion, de hecho es todo lo
contrario, como hemos demostrado
anteriormente", indico Villaescusa.
"Tendremos que negociar para que
la implantacion de esta normativa
sea rentable para ambas partes por-
que si no, en las condiciones actua-
les no es viable", afiadio.

El acuerdo entre todas las par-
tes, por tanto, es clave. Asi tam-
bién lo expreso José Luis Olive-
lla, presidente de la Federacion
Interregional de Asociaciones de
Transporte (Fitrans), asegurando
que "si el sector del transporte
no esta unido no vamos a ningun
sitio". También sefiald6 que esta
medida, que seria solo para la ac-
tividad en Espafia, "deberia trasla-
darse a Europa". En este sentido

también se refirid6 el secretario
general de Fenadismer, Juan José
Gil, quien dijo que "no tiene sen-
tido instaurar unilateralmente una
normativa que no estd implantada
en la Unidon Europea". "Es nece-
sario todos los paises tengamos la
misma regulacion", sentencio.

También intervino Pedro Co-
nejero, de la Asociacion Espafiola
de Empresarios de Transporte Ba-
jo Temperatura Dirigida (Atfrie),
quien afirmé que "los transportis-
tas no nos oponemos a avanzar en
la eficiencia de nuestros servicios
y debemos ser generosos en la ne-
gociacion para llegar a un punto
de encuentro en beneficio de am-
bas partes". Ademas, "habra que
hablar de muchas cosas porque
si queremos ser mas eficientes
tendremos que hablar también de
otros asuntos, como que se re-
duzcan los enormes tiempos de
espera en las plataformas de carga
y descarga o que los choferes de
vehiculos de més de 3,5 toneladas
no tengan que realizar la carga y
descarga. Esto también mejoraria
la productividad", concluyod.
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DHL Express anuncia su ajuste anual de precios para 2021

El incremento de las tarifas, fijado inicialmente en un 4,9%, entrara en vigor a partir del préximo 1 de enero de 2021

Renfelogra ahorrar 350 millones

Renfe Mercancias transportd 17
millones de toneladas de carga en
2019, lo que supuso un ahorro de
costes externos de 350 millones
de euros. Los datos representan
un incremento del ahorro de 92
millones, un 37,5%, respecto a los
258 millones que gener? el trans-
porte de mercancias por ferrocarril
que realiz6 en 2018, afio en el que
la Operadora publica movio 18,4
millones de toneladas de carga.

El incremento del ahorro en
2019 se corresponde con el del au-

mento del empleo de la electricidad
de origen renovable certificado y
emision de carbono nula, el 100%
del total de energia eléctrica que
Renfe Mercancias consumio.

Respecto al consumo total de
energia, el dato significa que un
76,1% del total de los traficos
realizados por Renfe Mercancias
en 2019, los efectuados con lo-
comotoras eléctricas, el consumo
energético fue de electricidad de
origen renovable certificado de
emision de carbono nula.

DHL Express, el proveedor lider
mundial de servicios de transporte
urgente, anuncié un aumento de
precios que entrara en vigor el 1
de enero de 2021.

El aumento en Espafia sera de
4,9%. Ademas, los precios para los
suplementos de piezas con exceso
de peso y de pallet no apilable, se
ajustaran a 85 euros por pieza y
175 por pallet, respectivamente.
De esta forma, DHL busca asegu-
rar la capacidad de adaptacion con-
tinua de su red global y mantener
constantemente los altos niveles de
servicio. "Ayudar a nuestros clien-
tes a alcanzar sus objetivos comer-

ciales con servicios personalizados
de acuerdo con las necesidades
de su negocio, es uno de nuestros
principales objetivos en DHL Ex-
press. Con este fin, hemos estado
realizando grandes inversiones en
nuestra red internacional", comen-
ta Miguel Borras, director general
de DHL Express Espafia.

"El ajuste anual de precios nos
permite desarrollar y mejorar atin
mas nuestra infraestructura, al
mismo tiempo que nos permite
implementar tecnologias de punta
y procesos de entrega personaliza-
dos, garantizando asi las mejores
soluciones para nuestros clientes.

En respuesta a la mayor demanda
de servicios logisticos, debido al
gran aumento de los volumenes por
el e-commerce, hemos realizado
fuertes inversiones en la renova-
cion de nuestra flota de aviones, asi
como en nuestra red global de hubs
y demas instalaciones operativas.
Estos y otros futuros avances, nos
ayudaran a nosotros, a nuestros
clientes y a nuestros socios, a hacer
una contribucion significativa para
mejorar nuestra huella ecologica",
ha afirmado Borras. Por otro lado,
el 31 de diciembre de 2020 el
Reino Unido abandonara la Unién
Aduanera Europea.

EcoVadis, por el cambio climatico

EcoVadis, proveedor lider mun-
dial de calificaciones de sosteni-
bilidad, ha anunciado el Modulo
de accidon sobre el carbono, el
primero de su categoria, dise-
fiado para reducir las emisiones
en toda la cadena de suministro
y permitir a las organizaciones
intensificar su lucha contra el
cambio climatico.

La solucién se presentara
oficialmente durante la Semana

del Clima de Nueva York 2020.
Un anélisis reciente realizado
por EcoVadis a 40.000 organi-
zaciones mundiales ha revelado
un déficit masivo de informes
y acciones de los proveedores
contra las emisiones de carbono.

Todas las emisiones

La investigacion muestra que
actualmente la mayoria de las

empresas solo se ocupan de sus
emisiones directas e indirectas,
descuidando las que se producen
en la cadena de valor. Esto supone
una carencia grave y alarmante, ya
que las emisiones de la cadena de
valor, tanto hacia abajo como hacia
arriba, representan mas del 70%
del total de las emisiones en los
fabricantes (IOP Science), y hasta
el 80% en las organizaciones de
bienes de consumo (McKinsey).

La logistica paso a ser 'de guerra', y en el proceso
de distribucion, tiene un papel clave, segun Aecoc

La Asociacion de Fabricantes y
Distribuidores, Aecoc, celebro
hace unos dias la jornada ‘Pers-
pectivas para la Logistica en gran
consumo en el nuevo entorno post-
Covid’, en la que ha presentado el
informe homénimo, que recoge las
impresiones de 74 empresas lide-
res (responsables de cerca del 80%
del movimiento de mercancias del
Sector) identificando los cambios
provocados por la crisis sanitaria
en las cadenas de suministro, los
escenarios de futuro con los que
trabaja la industria y las estrate-
gias que estan adoptando, para
responder de forma eficiente en
este nuevo contexto y ante posibles
escenarios cambiantes.

Iniciado por Maria Tena, de
Aecoc, presentando el estudio
'Perspectivas de la nueva logisti-
ca en el entorno post Covid-19',
destacod varios puntos clave del
mismo: "el Sector ha sido clave
para garantizar el abastecimiento.
El panorama logistico tiene mu-
chas incertidumbre. Nos interesaba
cuales eran los puntos mas criticos
del Sector".

Las empresas participantes

en el debate han sido: Auchan
Retail, Campofrio, Capsa Food,
Carrefour, Condis, Danone, DHL
Supply Chain, Dia, Stef, Eroski,
Gadisa, Damm, Uvesco, Henkel,
Mercadona, P&G y Sonae.

Resultados del estudio

El primero de los puntos criticos
del estudio, con un 86%, ha sido
la adaptacion a la volatilidad de la
demanda. El segundo, la dificultad
para obtener los EPIs, y adaptar
los puntos de venta y la red trans-
porte a las condiciones sanitarias.
Como tercer punto, con un 43%,
la incertidumbre en el corto plazo,
por los patrones de compra. El
estudio incorpora lo que se tenia
que haber hecho antes , y que
en esta crisis se han dedicado a
abordarlos por necesidad. Siendo
clave la digitalizacion, la poten-
ciacion de la colaboracion interna
y el teletrabajo. "Nos ha costado
adaptarnos. También como iba a
evolucionar todo, qué aspectos
iban a ir a mas, y aparece primero
el aspecto del comercio online,
que ha crecido pero que todavia

se va a incrementar mucho mas.
También la digitalizacién y reducir
papel. El teletrabajo ha funcionado,
pero le queda un recorrido largo y
se va a incrmentar, ademas de la
automatizacion de los procesos y
la deslocalizacion de los centros
productivos: hay que optar por
cadenas de suministro mas cortas",
sefial6 Tena.

El 80% de los distribuidores
piensa que el principal reto ha

sido la saturacion de las zonas de
cargay descarga. Mercadona, de la
mano de Rosa Aguado, directora
general de Logistica, ha admitido
que el abstecimiento de los sumi-
nistros no perecederos fue uno de
sus problemas: "En perecederos
tenemos mucho flujo, pero en no
perecedero, no. Hemos sacado en
claro que hay que mejorar en lo que
sabes que no llevas bien", sefialo.

En conclusion, esta crisis ha

puesto de manifiesto que la logis-
tica en nuestro pais es sindnimo
de eficiencia y de competitividad.
En momentos de maxima tension,
la logistica responde: trabajos
extraordinarios de los trabajado-
res y la gran voluntad de querer
abastecer, adaptarse a los patrones
de consumo. La logistica tras
esta crisis vendra marcada por la
digitalizacion, la flexibilidad, la
resiliencia y la sostenibilidad.
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Yale presenta su nuevo apilador
de platatorma de la Serie MSX

Yale Europe Materials Handling
ha anunciado su apilador de pla-
taforma de nueva generacion. El
nuevo apilador de plataforma de
Yale® de la Serie MSX ofrece
una amplia gama de capacida-
des y alturas de elevacion de
hasta seis metros, lo que lo
convierte en una carretilla ideal
para aplicaciones de alimentos,
automocion, logistica y venta al
por menor.

El nuevo apilador de pla-
taforma de la Serie MSX esta
preparado para hacer su primera
aparicion en el stand de Yale en
la Feria Internacional de Comer-
cio LogiMAT, que tiene lugar en
Stuttgart del 19 al 21 de febrero.

Monica Radavelli, Warehouse
Product Manager en Yale, de-
cia: "Estamos ilusionados con
el debut de nuestro apilador de
plataforma de la Serie MSX en
la feria de muestras LogiMAT
de este aflo. Hemos aprovecha-
do nuestro conocimiento sobre
los desafios especificos de cada
industria para hacer evolucionar
el apilador a una solucidén que
pueda afiadir valor a una amplia
gama de aplicaciones".

Satisfacion de nececidades

Equipado con una plataforma

plegable, el apilador de plata-
forma de la Serie MSX com-
bina la maniobrabilidad de un
apilador de operario a pie con
la velocidad de desplazamiento
de una carretilla de operario a
bordo, ayudando a las aplicacio-
nes a maximizar su flexibilidad
y productividad.

Disponible con opciones de
elevacion inicial (IL) o patas
para horquillas entre largueros
(SL), el apilador de plataforma
de Yale es ideal para apilar y
para recuperar productos paleti-
zados, para reponer existencias,

para efectuar transferencias de
carga internas y para integrarse
en operaciones de alimentacion
de linea. Ademas de unas velo-
cidades de elevacion y descenso
competitivas, el nuevo apilador
se precia de una capacidad de
carga de hasta 2000kg y de una
altura de elevacion maxima de
seis metros. Ademas, el nuevo
apilador de plataforma de la
Serie MSX también se puede
configurar para aplicaciones
de almacenamiento en frio,
pudiendo trabajar en ese caso a
temperaturas de tan solo -30°C.

Correos toma parte en el 'Green
Postal Day' por la sostenibilidad

Correos se suma a la celebracion
del 'Green Postal Day', el dia en que
los miembros de International Post
Corporation celebran los logros con-
seguidos para reducir la huella de
carbono de los operadores postales,
enmarcado en la Semana Europea
de la Movilidad. Con la crisis del
Covid-19, el comercio electronico
ha experimentado un aumento sin
precedentes.

El 52% de los consumidores
reconocen haber comprado mas
en los comercios online minoristas
nacionales y el 49% asegura que
comprara mas online en el futuro.
En todo el mundo, los correos han
desempefiado un papel importante
durante el confinamiento al encar-
garse de entregar bienes esenciales
y articulos de comercio online a sus
ciudadanos y empresas.

Coincidiendo con la celebracion
del segundo 'Green Postal Day', los
directores ejecutivos de 15 operado-
res postales de todo el mundo reite-
raron el pasado 18 de septiembre,
el compromiso del sector postal de
reducir ain mas la huella de carbono
de las entregas y contribuir a una
sociedad mas sostenible. Durante
la crisis del Covid-19, Correos des-
empefi6 un papel social clave y se
preocupa por las personas. Cuidar
de las personas también significa
contribuir a la lucha contra el calen-
tamiento global. Esto es lo que los

©

operadores postales llevan haciendo
desde hace mas de 10 afios.

Reducir huella de carbono

Los vehiculos eléctricos represen-
tan ya el 15% de las flotas de los
operadores postales, con un au-
mento del 10% en los Gltimos tres
aflos. La proporcion de vehiculos
de combustible alternativo es uno
de los indicadores monitorizados
e informados por los correos co-
lectivamente durante los tltimos
10 afios, y que continuaran mo-
nitorizando a través de su nuevo
Sistema de Gestion y Medicion
de la Sostenibilidad (SMMS). De
acuerdo con el Objetivo de Desa-
rrollo Sostenible 9 de las Naciones
Unidas, los correos han realizado
una inversioén considerable en el

desarrollo de soluciones de entre-
ga bajas en carbono para paquetes
y cartas en la Ultima milla. La
distribucioén en centros urbanos
se realiza a pie, en bicicleta tra-
dicional o eléctrica, o mediante
sistemas de entrega compartidos
y sin emisiones.

Otros resultados del SMMS
durante 2019 demuestran la de-
terminacion de los correos para
realizar esfuerzos encaminados a
reducir su huella y contribuir al de-
sarrollo sostenible: los correos que
participan en el Smms redujeron sus
emisiones absolutas de carbono en
un 31% desde 2008. La electricidad
renovable en los edificios representa
el 31% del total de electricidad
consumida. En Correos, el 100%
de la energia eléctrica adquirida es
de origen renovable.

Palletways Iberia obtiene
el certificado 'Covid-19'

Desde el inicio del Estado de Alar-
ma, Palletways Iberia ha adoptado
las medidas de higiene necesarias
para proteger en todo momento la
salud de sus empleados y clientes.
Como parte de su compromiso con
la Responsabilidad Social Em-
presarial, esta nueva certificacion
‘Covid-19 Restriction’ garantiza
que se estan cumpliendo todos
los procesos y normativas exis-
tentes para evitar la propagacion
del virus.

En este sentido, y desde el
comienzo de la pandemia, se ha
puesto en marcha un nuevo pro-
tocolo de "entregas seguras", que
tiene por objetivo evitar el con-
tacto entre el cliente y el miembro
de la red, asegurando asi en todo
momento la distancia de seguridad

interpersonal, lo que permite a la
red ibérica seguir operando con la
misma calidad y eficiencia.

Por lo que respecta a los centros
operativos de Palletways Iberia,
se han instalado mamparas para
garantizar la separacion interper-
sonal de los puestos de trabajo,
dotando ademas a todo el personal
(empleados y choferes) de mas-
carillas e hidrogeles tanto en las
oficinas, como en el almacén. Del
mismo modo se han sefalizado las
zonas comunes, donde ademas se
ha realizado una desinfeccién mas
profunda y continuada de dichos
espacios. Por otro lado, en aque-
llos puestos donde la actividad asi
lo permitia, se ha fomentado el te-
letrabajo para que estos empleados
que pudieran realizarlo.

Essentials Marketplace es 1a nueva
plataforma de material logistico

Prologis acaba de presentar Prologis
Essentials Marketplace, su nueva
plataforma online para adquirir
material logistico creada con el fin
de ayudar a sus clientes a instalar, in-
tegrar o modernizar sus operaciones
logisticas en los edificios mediante
la tecnologia, productos y servicios
sostenibles y de bajo coste.

Esta nueva herramienta online
ofrece una serie de productos que son
clave para el funcionamiento de los
edificios, asi como la gestion de los
procesos de instalacion para asegurar
que las operaciones funcionan de
forma correcta y eficiente. Una de las
opciones disponibles en el programa
es Prologis SolarSmart, un sistema
de generacion de energia renovable
que ayuda a los clientes a reducir el
impacto de sus operaciones en el me-
dio ambiente. Otros de los productos
ofrecidos en Prologis Essentials
Marketplace son el suministro de
estanterias de almacén o carretillas.

Un total de 108 clientes de toda
Europa se han sumado al sistema de
energia SolarSmart, lo que equivale
a una produccion de 78 megavatios
(MW) de energia solar al afio. Esta
suma es suficiente para satisfacer las
necesidades de consumo de energia
de 20.000 hogares y para evitar la
emision de 32 kilotones de CO2 al
afio. Prologis se ha marcado como
objetivo afiadir otros 150 megavatios
de paneles solares en toda Europa
para el afio 2025, una cantidad de
energia suficiente para para 38.000
hogares y la reduccion de 61 kiloto-
nes de CO2 anuales.

Por tltimo, ademas del inicio de
Prologis Essentials Marketplace,
las siguientes fases de la Plataforma
Prologis Essentials incluiran los ser-
vicios de Gestion de Edificios y Re-
cursos para Clientes, cuyo objetivo
es proporcionar el maximo nivel de
asistencia en todas las interacciones
con el cliente.
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basa su estrategia dife-

rencial en un profundo
conocimiento del sec-

tor ferroviario. En la actualidad,
la compaiiia es el primer operador
ferroviario privado de Espaiia. Ade-
mas, dispone de la red de transporte
mas amplia de Europa, respaldada
por su solida alianza con DB Cargo.
Samuel Nevado, el director de
Logistics and Rail FV Division de
Transfesa, expone la incidencia
que ha tenido la Covid-19 en los
ultimos meses en la actividad de
la compaiiia y destaca, por otro
lado, la importancia del transporte
de mercancias en ferrocarril, un
segmento donde pide el apoyo del
Gobierno espaiiol para potenciarlo.

[ Cuales son los principales
problemas que ha tenido que
afrontar Transfesa Logistics du-
rante los ultimos meses?

@ Motivado por la Covid-19, en
Transfesa Logistics nos hemos vis-
to impactados por una situacion de
gran incertidumbre y en constante
evolucion. Esta nueva realidad,
desconocida para todos, ha sacado
lo mejor de nosotros en ambitos
tan diversos como la relacion con
nuestros clientes, los procesos
internos de organizacion y explo-
tacion, el desarrollo de nuevos
servicios y, aun mas determinante,
la relacion con nuestros empleados,
claves en los momentos mas duros.

Hemos logrado absorber los
fuertes golpes de la crisis gracias
a nuestra buena salud financiera y
nos hemos adaptado a esta nueva
realidad rapidamente con esfuerzos
transformadores y apoyados por
una buena cohesion del equipo y
gran apoyo tecnologico.

Los principales impactos en el
negocio han venido fundamen-
talmente derivados de la parada
de las cadenas de produccion del
automovil durante un periodo
prolongado, lo cual nos ha llevado
a poner el foco en el desarrollo
de la intermodalidad para otras
industrias como, por ejemplo, el
gran consumo, industria con gran
dependencia de la carretera.

I Tener una actividad interna-
cional, no es precisamente lo me-
jor en esta situacion, ;verdad?

@ Nuestra actividad internacional
representa el 50% de nuestros
ingresos, por lo tanto, clave para
nuestro desarrollo presente y fu-
turo. Més alld de ser una carga,
esta actividad internacional y el
acceso a la mayor red de ferrocarril
internacional en Europa a través
de nuestro accionista mayoritario,
Deutsche Bahn, nos ha permitido
desarrollar nuevos servicios y for-
talecer nuestros corredores inter-
nacionales principales, conectando

Samuel Nevado es el director de
Logistics and Rail FV Division en
Transfesa Logistics, una compa-

fita especializada en soluciones de
logistica y transporte de mercancias
‘puerta a puerta, formada por mds
de 1.200 profesionales cualificados.

Espaiia con Centroeuropa y Reino
Unido con servicios de transporte
integrales 'puerta a puerta'.

I Ademas, los portavehiculos
han estado practicamente pa-
ralizados. ;Como afrontaron el
proceso de desescalada?

@ Segiin datos publicados por An-
fac, las matriculaciones de vehiculos
ligeros en Espaiia han caido un 43%
de enero a julio y las exportaciones
un 34,37% de enero a junio compara-
do con 2019. Esta situacion, ademas
de la ya existente de desequilibrio
de balanza comercial con un saldo
positivo en 2019 de 14.077 millo-
nes de euros, hace que la gestion de
transporte y logistica de vehiculos
esté muy tensionada y genere gran-
des dificultades para una optima
utilizacion de nuestros recursos.

No obstante, tenemos grandes
esperanzas puestas en que futuros
programas de estimulo promuevan
un incremento de matriculaciones en
nuestro pais y, ademas de conseguir
que se reduzca la edad media de
nuestro parque automovilistico, la
cual se incrementd en 2019 hasta
los 12,6 aflos, nos ayude al sector del
transporte a gestionar de una manera
mas eficiente la cadena de valor.

I ; Como esta siendo el compor-
tamiento del modo ferroviario de
su actividad?

@ La industria ferroviaria en su
conjunto y, particularmente, nuestro

<~ Conductor

‘Necesitamos un plan para el

ferrocarril de mercancias’

En los ultimos tiempos, el ferrocarril se habia posicionado como
el modo de transporte mds limpio y con menos emisiones con-
taminantes, abora, ademas, se impone como el mads sostenible

grupo, ha realizado un tremendo
esfuerzo y ha conseguido que, atin en
los momentos mas criticos de la pan-
demia, el ferrocarril no haya parado.
En los ultimos tiempos, el ferro-
carril se habia posicionado como
el modo de transporte mas limpio
y con menos emisiones contami-
nantes, ahora, ademas, se impone
como el mas sostenible en casos
como el vivido con la Covid-19.

'Hemos logrado
absorber los fuer-
tes golpes de la cri-
sis gracias a nues-
tra buena salud
Jinanciera y nos
bemos adaptado a
esta nueva reali-
dad rapidamente'

I Después de este afio tan pro-
blematico, ;c6mo espera que sea
la evolucion de Transfesa Logis-
tics para el préoximo afio?

@ No cabe duda que miramos 2021
con un razonable grado incerti-

dumbre, pero también con cierto
optimismo. Las mejores previsiones
de crecimiento del PIB para 2021
recientemente publicadas por el
Banco de Espafia y las vinculaciones
que la Comision Europea ha inclui-
do en su acuerdo sobre el fondo de
reconstruccion, donde recomienda
a Espafa impulsar el tren de mer-
cancias de manera explicita, hacen
que, hoy mas que nunca, tengamos
plena confianza en nuestro modelo
de negocio fundamentado en el
desarrollo de la intermodalidad con
el ferrocarril como pilar principal.
[ ;Qué segmentos espera que
se comporten mejor para su em-
presa en 2021?
@ Esunapregunta muy clara pero de
compleja contestacion dado que los
niveles de incertidumbre ante la evo-
lucién de la pandemia desempefiaran
un papel fundamental en cuanto al
comportamiento del consumo, por lo
tanto, nada claro en estos momentos.
No obstante, desde Transfesa
Logistics estamos realizando gran-
des esfuerzos inversores en nuevo
material ferroviario, tanto para el de-
sarrollo del segmento de automocion
con la incorporacion de 200 nuevos
vagones, como para el desarrollo del
segmento de gran consumo, incor-
porando 150 nuevos equipos para el
transporte de productos refrigerados.
Por ello, esperamos un crecimiento
sostenido y equilibrado de ambos.

recibida en el mercado.

que ofrecemos.

A COMPANIA TRABAJA para apor-

tar las mejores soluciones lo-

gisticas integradas door to door
multimodal y servicios ferrovia-

rios para mercados segmentados en toda Eu-
ropa, con una amplia capacidad de gestionar
la cadena logistica desde el principio hasta el
final. Para ello, apostamos decididamente por
la innovacion y por un crecimiento basado en
los pilares transversales como son nuestros
valores, la Responsabilidad Social Corpora-
tiva, la digitalizacion y el Lean Management.
La evolucion de Transfesa Logistics
continuara apoyandose en nuestras cinco
areas estratégicas y de negocio: nuestros
servicios ferroviarios y logisticos, nuestros
desarrollos tecnoldgicos, nuestra escuela
ferroviaria y, sobre todo, el core de nuestro
negocio, el transporte por ferrocarril en
el que este afio vamos a impulsar nuestra
nueva linea de Reefer que ha sido muy bien

El ferrocarril es el medio de transporte
mas sostenible, por lo tanto, debe formar
parte de nuestro presente y nuestro futuro.
Muchas compaiiias ya lo estan viendo y lo
estamos notando en el incremento sustancial
del interés en el mercado de los servicios

El ferrocarril es el medio mas sostenible

[ Acaban de presentar el pri-
mer tren con sus nuUevos vagones
porta-autos para el trafico in-
ternacional. ;Qué novedades y
ventajas presentan?

@ La tendencia del mercado de
automocién es la produccion de
vehiculos cada vez mas altos y
mas grandes. Es por esta razén que
Transfesa Logistics ha encargado la
construccion de un tipo de vagon
que permita cubrir estas necesidades.

Por otro lado, una caracteristica
que hace especial a este nuevo
vagén y que representa una gran
ventaja competitiva, es que es ca-
paz de rodar tanto en ancho de via
internacional como en ancho de via
ibérico. Por lo tanto, un vehiculo
que ha sido cargado en cualquier
factoria alemana, puede ser des-
cargado en Madrid sin necesidad
de ser manipulado en ninguin punto
intermedio desde la factoria hasta
su centro de distribucion final.

Y por supuesto, ha sido disefia-
do siguiendo los ultimos estandares
de seguridad y eficiencia.

[ ;Cuiles serian las medidas
mas urgentes que reclamar a la
Administraciéon?

@ Necesitamos que se disefie un
plan de desarrollo del ferrocarril
de mercancias en el que se recoja
la politica de canones y ayudas a
la intermodalidad. Nuestros princi-
pales socios europeos ya lo tienen,
Espaifia deberia seguir su estela para
posicionarnos como el principal hub
logistico de referencia en Europa.

Por otro lado, no podemos olvi-
dar la vejez de nuestro parque de
vagones y locomotoras, para lo que
un plan renove seria clave.

En definitiva, para aumentar el
actual 4% de cuota modal, nece-
sitamos un plan estratégico para
el desarrollo del ferrocarril de
mercancias donde Gobierno, gestor
de infraestructuras y operadores
ferroviarios definamos un plan
sostenible y de futuro.

[ ;Sois optimistas al respecto?
@ DBy Transfesa Logistics, al igual
que el resto de principales operado-
res europeos, formamos parte de la
Rail Freight Forward y nos hemos
marcado como objetivo aumentar
la actual cuota modal de ferrocarril
en Europa del 18% al 30% en 2030,
con lo que conseguiriamos reducir
290 millones de toneladas de CO2.

Para Espafia podria sonar muy
optimista y ciertamente lo es, pero
estoy convencido de que si Gobier-
no, ADIF y operadores tomamos este
reto en serio, podremos incrementar
notablemente la actual cuota del 4%,
lo cual representaria una gran ventaja
competitiva para nuestra industria y
sus exportaciones, pero sobre todo,
un éxito para nuestra sociedad por
tratarse el ferrocarril del modo de
transporte mas sostenible.
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Puerto

Los nuevos vehiculos tienen
como objetivo la modernizacion
de la flota de la Autoridad Por-
tuaria y su adaptacién a los com-
promisos ambientales adquiridos
por el Puerto.

Se suman a esta inversion los
dos coches eléctricos de la marca
Renault, modelo ZOE, adquiridos
anteriormente.

Las nuevas furgonetas eléctri-
cas, de la marca Renault Kangoo
ZE, han sido adjudicadas a la
empresa cantabra Vidal de la Pefia
Automoviles y suponen una inver-
sion de 137.925,66 euros.

Amazon impulsa la digitalizacion
de 50.000 pymes, con 'Despega’

Amazon ha anunciado el lanza-
miento de 'Despega’, un programa
que cuenta con la colaboracion de
IE University, ICEX Espafia Ex-
portacién e Inversiones, Cepyme
y Aecoc para impulsar el creci-
miento y la digitalizacion de mas
de 50.000 pymes espaiiolas tras la
pandemia. La emergencia sanitaria
ha impactado a las pequenas y
medianas empresas espafiolas, y
un 96% de ellas cree que la crisis
esta afectando a sus negocios. En
la actualidad, solo el 19% de las
pymes espaflolas venden a través
de Internet y muchas de ellas afir-
man que la falta de conocimientos
y de formacion, asi como la nece-
sidad de una inversion inicial, son
los principales obstaculos que les
impiden empezar y tener éxito en
la venta online.

Recursos disponibles

'Despega' ofrecera recursos de
aprendizaje online y asesoria
empresarial para emprendedores
que quieran disefiar su idea de
negocio, y a pymes interesadas
en iniciar o impulsar sus ventas
online en Espafia e internacio-
nalmente. Los participantes se
beneficiaran, entre otros recursos,
de los siguientes:

— Un centro de formacion online
disefiado conjuntamente con IE
University que incluird una serie
de moddulos y cursos de forma-
cion gratuitos para empresas con
experiencia y sin experiencia en

de Santander renueva
su flota con seis eléctricas

Sustitucion de vehiculos

Las furgonetas, que se suman a los
dos vehiculos eléctricos Renault
Zoe adquiridos anteriormente,
sustituyen a las compradas en
2003 y parte de las de 2006, por
seis nuevos vehiculos eléctricos
que contribuiran a reducir la con-
taminaciéon ambiental y acustica
en el puerto ya que cuentan entre
sus caracteristicas con cero ruido
y cero emisiones.

Ademas, iran destinadas a me-
jorar la eficacia de los servicios de
mantenimiento de la APS.

Despegamos.

Expande tu negocio vendiendo
online

comercio digital, para profundizar
en contenidos sobre estrategia
empresarial, marketing digital,
financiacidén o exportacion, entre
otros. Los cursos seran impartidos
por profesores de IE University
y expertos en comercio digital,
y contaran con una comunidad
de apoyo donde los estudiantes
interactuaran juntos en el proceso
de aprendizaje.

— Cursos intensivos (Boot-
camps).- IE University ha disefia-
do un curso intensivo virtual sobre
venta online en el que podran
participar 500 startups y pymes.
Los cursos intensivos virtuales
tendran una semana de duracion.
— Academias virtuales.- Semina-
rios web en directo organizados en
colaboracion con ICEX, Cepyme
y Aecoc para introducir a las em-
presas en el mundo de la venta y
la exportacion online. Desde hoy,
las empresas interesadas pueden
registrarse en la primera acade-
mia virtual organizada junto con
Cepyme el 22 de septiembre en

Seur amplia sus instalaciones en
Guadalajara,yabreunasen Segovia

Seur sigue adelante con sus planes
de expansion y acaba de inaugurar
una nueva nave en Guadalajara
triplicando su superficie operati-
va para dar un mejor servicio a
sus clientes de la zona. Ademas,
también abre una nueva nave en
Segovia con el objetivo de ser mas
competitivos en la region.

Esta nueva instalacion se en-
cuentra en Azuqueca de Henares
(Avenida de Paris, 13 - parcela n°
5- fondo del sector up-10), y cuen-
tacon 6.131 m2, el triple que la an-
terior (2.570 m2), lo que permite
también aumentar la eficiencia y
rapidez en sus operaciones gracias
alos 10 nuevos muelles que, junto
a otras mejoras, permite la gestion
de 60 rutas frente a las 26 que
se realizaban desde las antiguas
instalaciones. Ademas, el nuevo
centro contara con una nueva
camara de frio mas amplia que la
anterior para garantizar la calidad
de los productos que lo requieran,
duplicando asi los recursos desti-
nados a este servicio.

Apertura en Segovia

La nueva nave en Segovia per-

https://services.amazon.es/despe-
ga/webinars.html.
— Asesoria.- A través del progra-
ma de crecimiento para pymes,
Crecepyme, Amazon dara soporte
a un grupo de empresas de la
seleccion Cepyme500 para ayu-
darles a crecer y prosperar en el
mundo digital.
— Incentivos empresariales.-
Amazon estd ofreciendo actual-
mente descuentos para usar su red
logistica a aquellas empresas que
empiezan a vender en Amazon
Marketplace por primera vez.
Las empresas participantes en
Despega podran beneficiarse de
estos descuentos y otros existentes
para utilizar herramientas de mar-
keting en Amazon Marketplace y
asi aumentar las posibilidades de
dirigir su negocio online con éxito.
Amazon asumira un papel ac-
tivo en el apoyo a las pymes para
que pongan en marcha sus activi-
dades online, ofreciendo un amplio
programa formativo y asesoria,
financiacion, exportaciones...

sigue ampliar su capacidad para
mejorar su servicio y ser mas
competitivos en la region. Esta
nueva instalacion se encuentra
en Valverde del Majano (Calle
Fresno, 48), y cuenta con 1.400
m2, doblando en extension a la
anterior, lo que permite también
aumentar la eficiencia y rapidez
en sus operaciones gracias a una
cinta automatizada que puede dar
servicio a 20 conductores. Dispo-
ne también de muelle de descarga
para agilizar los procesos y una
camara de frio de 30 m3 con la

que se mejora la conservacion de
los productos que lo requieran.

Con este nuevo centro en
Segovia y con el aumento de
produccion, la compaiiia ha incor-
porado a cinco repartidores mas
y a dos operadores de nave para
dar servicio a todos sus clientes
de la zona, sean cuales sean sus
caracteristicas e incluyendo los
servicios de comercio electronico.

Por otro lado, los clientes
podran acudir a un nuevo punto
de venta independiente, compo
novedad incluida.

Nuevos progresos en la Autopista
Ferroviaria Algeciras-Zaragoza

Los responsables de la futura Auto-
pista Algeciras-Madrid-Zaragoza,
han mantenido un encuentro por
videoconferencia con sus socios de
proyecto: Adif y APL. La Autori-
dad Portuaria de Algeciras (APBA)
sigue trabajando en el desarrollo
de la futura Autopista Ferroviaria
Algeciras-Madrid-Zaragoza.

Acuerdos en la red

Las tres partes vienen trabajando
de forma intensa en un proyecto
que discurre por el ramal central de
los Corredores Mediterraneo y At-
lantico de la Red Transeuropea de
Transportes (TEN-T), y que tiene
entre sus objetivos dar una salida
mas sostenible al creciente trafico
pesado por carretera con origen y/o
destino en el Puerto de Algeciras a
través del puente maritimo inter-

continental Europa-Africa.

El proyecto de Autopista Ferro-
viaria permite el aprovechamiento
de los recursos actuales, como son
lared de ancho ibérico en la Penin-
sula Ibérica, junto con la utilizaciéon
de material movil adaptado que
permita transportar semirremol-
ques por la red de ferrocarriles del
pais, permitiendo una reduccion
efectiva de emisiones de CO2.

Como ha explicado el presi-
dente del Puerto de Algeciras,
el proyecto permitiria disponer
de un enlace mas sostenible y
competitivo con el interior de
la Peninsula, fundamentalmente
con Zaragoza, objetivo prioritario
para el Puerto de Algeciras pero
para el que, como ha insistido
Landaluce, es necesaria la urgente
mejora y modernizacion del tramo
Algeciras-Bobadilla.
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Volvo detalla todas las mejoras de su nueva gama
de camiones pesados, que llegara el proximo marzo

Volvo Trucks acaba de realizar una detallada pre-
sentacion de su nueva gama de camiones pesados
a la prensa especializada. Después de un primer

Giovanni Bruno, consejero de-
legado de la marca en Espaia,
confirm6 que "los clientes tam-
bién tendran oportunidad de co-
nocer los vehiculos, pues vamos
a realizar distintos eventos hasta
final de afio en muchas ciudades
nacionales, en grupos reducidos
para mantener los protocolos sa-
nitarios", afadiendo que "no con-
viene olvidar la importancia que
han tenido los transportistas du-
rante todo este tiempo, algo que
solemos hacer con facilidad, por
lo que merecen todo nuestro agra-
decimiento".

"Estamos ante el mayor lan-
zamiento de nuestra historia",
recalcoO Bruno, una renovacion
"centrada en el conductor, que
es el centro de todo el desarrollo.
Queremos que se sienta orgullo de
hacer su trabajo y de conducir un
Volvo".

En cuanto al disefio exterior,
Carmen Soto, responsable de Pro-
ducto, destaco el nuevo disefio de
los grupos opticos, los peldafios
de acceso con agarre reforzado,
y la parrilla con diferentes acaba-
dos. Seran cinco las cabinas dis-
ponibles en FH y FH16, incluida
la XXL.

En el interior, el salpicadero es
totalmente digital, con hasta cua-
tro vistas diferentes en una pan-
talla de 12", que se complementa
con otra central de 9", tactil pero
que también se puede utilizar con
el mando del volante o mediante
el control de voz. Entre las nove-
dades cabe destacar el reconoci-
miento de sefiales, la extension de
la Direccion Dinamica de Volvo a
toda la gama, el asistente de per-
manencia en el carril y la maxima
comodidad en el interior, con mas
espacio (hasta 600 litros en la ver-

sion XXL) y literas mejoradas.
Soto resalté el I-Park Cool, un
sistema de enfriamiento de cabina
opcional que funciona con el mo-
tor apagado y que se alimenta con
un juego de baterias distinto a las
de arranque. "Esto es novedoso.
El doble juego de baterias se mon-
tara de serie en Espafia, aunque no
se opte por el I-Park Cool, e inclu-
ye un sistema de emergencia para
arrancar el camion en caso de ago-
tamiento de la bateria. Uno de los
paquetes puede alimentar al otro
en caso de necesidad, a demanda
del conductor, mediante un accio-
namiento muy sencillo".

Eficiencia

Jorge Moreno, responsable de Lo-
gistica y Soluciones de Transporte
de la filial espafiola, fue el encar-
gado de desgranar las mejoras de
los vehiculos en cuanto a eficien-
cia, recordando que "nuestro sis-
tema I-Save ya ha demostrado que
funciona. Consigue entregar mas
par con menos potencia y desde
un menor rango de revoluciones,
gracias al turbocompound (TC),
con reducciones de consumo por
encima del 7% que anunciamos
en un primer momento", aunque
también quiso poner en valor las
prestaciones de los motores D13 y
D16 que montan el TC, e incluyen
mejoras en el software de opera-
cion.

El tipo de conduccion se selec-
ciona desde un boton Mode ubica-
do en la nueva palanca de I-Shift,
que se presenta con un disefio aun
mas ergonomico. Moreno quiso
destacar que la aerodinamica ha
sido mejorada hasta en un 2% vy,
por ultimo, menciono las presta-
ciones de Volvo Connect, la pla-

avance, pocos dias antes de que se decretase el esta-
do de alarma, el Truck Center de Valdemoro alber-
g6 una jornada presencial para conocer un poco

mas a fondo estas cuatro gamas: FM, FMX, FH y
FH16. El proximo paso, reunir en pequeiios grupos
a los clientes por toda la geografia nacional.

taforma digital para el conductor
que "se convierte en canal de co-
municacion entre el empresario,
el concesionario, el taller y el con-
ductor, facilitando la gestion con
mucha mayor cantidad de infor-
macién".

FM-FMX

Por lo que respecta a las gamas
FM y FMX, que realmente han si-
do redisefiadas por completo, Fer-
nando Diaz, ingeniero de Produc-
to, recalco que "comparten buena
parte de las mejoras incorporadas
a las otras dos familias", con el
acento en el FM por ser "el mas
versatil de todos. Se adapta a casi
todas las aplicaciones".

Las cabinas, completamen-
te renovadas (las de FH y FH16
son un restyling) son un poco mas
grandes ahora, pero no penalizan
sus prestaciones. Se ha mejorado

"la visibilidad, tanto con una linea
mas baja en la puerta como con el
tamafio del parabrisas, un pilar A
mas fino y nuevos retrovisores".

La comodidad a bordo se basa
en el espacio, con casi 1.000 li-
tros mas de volumen interno en la
version Globetrotter para el FM,
multiples ajustes para el volante
multifuncion y una visibilidad
directa que mejora un 10%. A
esto se suma la indirecta, apo-
yada en hasta ocho camaras (en
opcion), entre las que resaltan las
que eliminan los angulos muertos
laterales, ubicadas bajo los retro-
visores. Una de las grandes no-
vedades es la cabina doble, que
admite hasta nueve pasajeros,
ampliando aun mas el ambito de
aplicacion de esta nueva gama (y
la de FMX).

El FMX, por su parte, también
cuenta con seis tipos de cabina,
aflade refuerzos en los paragolpes

y en la proteccion del carter e in-
corpora una escotilla en el techo,
que puede ser de vidrio o de ace-
ro, asi como un refuerzo extra en
el techo para aplicaciones como
la mineria. Los bloqueos de dife-
rencial ubican su selector en una
posicion mas accesible.

Para finalizar, se incorpora a la
gama un doble eje motriz trasero
que admite hasta 38 toneladas,
que se combina con una suspen-
sion delantera reforzada. En los
ejes delanteros se pueden cargar
hasta 10 toneladas por eje con
suspension neumatica, y también
se ofrece un tridem trasero que
mejora el radio de giro.

Los pedidos de esta nueva ga-
ma de camiones pesados de Volvo
ya estan abiertos. Su produccion
comenzara a finales del mes de
febrero, por lo que las primeras
entregas se esperan para el mismo
mes de marzo.
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I-Save funciona: Volvo ha obtenido hasta un 10%
de reduccion de consumo en pruebas con clientes

Laincorporaciondeestesistemaalanuevagama,encombinacidénconl-Seeylaaerodinamicamejorada,elevasurendimiento

El Volvo FH con I-Save, presenta-
do al mercado en el mes de febrero,
llega en una version que ahorra
todavia mas combustible y puede
reducir los costes de combustible
hasta en un 10%. Esto significa
una importante mejora de tres
puntos porcentuales con respecto
a la generacion anterior.

"Reducir el consumo de com-
bustible y, como resultado, re-
ducir las emisiones de CO2, es
crucial para todas las compaiiias
de transporte, sobre todo aquellas
con operaciones de larga distancia.
Con el nuevo Volvo FH con I-Save,
ofrecemos a los transportistas aun
mas oportunidades de reducir sus
costes operativos y el impacto
medioambiental", afirma Jessica
Sandstrom, vicepresidenta sénior
de Producto de Volvo Trucks.

El nuevo Volvo FH con I-Save
es parte de la nueva gama de pro-
ductos europeos de Volvo Trucks
presentada esta primavera, y que
ya ha iniciado su comercializacion
en nuestro pais. [-Save incluye
muchas soluciones de ahorro de
combustible, de las cuales la mas
importante es el motor Volvo
D13TC, con Turbo Compound,

lanzado a principios de 2019, que
es el que ahorra mas combustible
de la compaiiia hasta la fecha. "La
combinacién de un bajo consumo
de combustible, unos bajos nive-
les de ruido y una gran facilidad
de conduccién, ha generado una
respuesta muy positiva. Muchos
transportistas ven el Volvo FH con
[-Save como una herramienta que
les ayuda a reducir su huella de
carbono", afirma Sandstrom.

Con el lanzamiento de la pri-
mera generacion de Volvo FH
con I-Save en 2019, Volvo Trucks
demostrod que esta solucion podia
reducir el coste del combustible
(diésel y AdBlue) hasta en un 7%
en comparacién con un camion
sin [-Save equipado con un motor
convencional de 13 litros de Volvo.
Esta cifra ha sido confirmada por
pruebas independientes, asi como
por la experiencia de los clientes.

Aun mas eficiente

Con la nueva generacién de Volvo
FH con I-Save, los desarrolladores
de producto de Volvo Trucks han
reducido atin mas el consumo de
combustible. A través de actuali-

zaciones de sofiware basadas en el
analisis de datos de los usuarios, se
ha ajustado y optimizado el equili-
brio entre el consumo de combusti-
bley la facilidad de conduccion, lo
que permite una mayor reduccion
del consumo de combustible si se
conduce en el modo Eco.

Ademaés de una actualizacion de
I-Save, el nuevo Volvo FH tiene
un disefio mas aerodinamico. Para
ahorrar ain mas combustible, I-
See ahora tiene una nueva funcién
que permite al camion detectar
cuando resulta eficaz que el motor
acelere un poco y a continuacion
vaya en punto muerto, incluso en
carreteras que parecen llanas para
el ojo humano.

"Este resultado significa que, si
eligen el nuevo Volvo FH con I-Save,
los transportistas pueden reducir su
consumo de combustible hasta en un
10% en comparacion con un Volvo
FH comun equipado con nuestro
motor de 13 litros con Euro 6d. En
la practica, se pueden lograr incluso
mayores ahorros, ya que la mayoria
de los clientes que compran el nuevo
Volvo FH con I-Save tenian camio-
nes antiguos con mayor consumo",
apunta Sandstrom.

El nuevo Volvo FH con I-Save
no solo representa un gran avance
en cuanto a ahorro de combusti-
ble. Su par optimizado dentro de
una amplia gama de revoluciones
permite una conduccion suave y
ofrece la potencia necesaria para
mantener una velocidad media
alta y constante, incluso con una
topografia complicada.

"Estamos haciendo que resul-
te mas facil y comodo conducir
ahorrando combustible incluso en
carreteras montafiosas. El nuevo
entorno de conductor de primer
nivel del Volvo FH también ayuda
a los conductores a tener un ren-
dimiento 6ptimo durante todo su
turno de trabajo", concluye Jessica
Sandstrom.

El GNL sigue siendo una alternativa viable para
Volvo en las operaciones de larga distancia

Los nuevos camiones Volvo FH
y Volvo FM tendran motores que
funcionan con gas natural licuado
y biogas, que ofrecen el mismo alto
rendimiento que los motores diésel.
El uso de GNL puedes reducir las
emisiones de CO2 hasta en un 20%
y el uso de biogas permite lograr un
transporte sin emisiones de carbo-
no y reducir las emisiones de CO2
hasta en un 100%.

El Acuerdo Verde de la UE
indica claramente la direccién que
debe tomar el Sector del transporte
hacia un futuro mas limpio, lo cual
significa que debe haber una fecha
limite para los combustibles fosiles.

"Hoy en dia, los camiones
propulsados por GNL son la alter-
nativa comercialmente mas viable
al diésel para operaciones de trans-
porte pesado en largas distancias.
Este combustible esta disponible en
cantidades suficientemente grandes
y a un precio competitivo. El uso
de mas camiones de gas crea unas
condiciones favorables para reali-
zar una transicion a un porcentaje
mayor de biogas licuado con el
tiempo", afirma Lars Mértensson,
director de Medio Ambiente e In-
novacion de Volvo Trucks.

La linea motriz para biogas
licuado y gas natural de Volvo

Trucks tiene una eficiencia ener-
gética comparable a la de sus
equivalentes en diésel, pero genera
unas emisiones de CO2 bastante
menores. El uso de biogas licuado,
también conocido como BIO GNL,
reduce las emisiones netas hasta en
un 100% en el ciclo del deposito a
las ruedas, mientras que el uso de
gas natural deja esa cifra en alrede-
dor de un 20% en comparacion con
el diésel estandar europeo comun.

Inversion

La produccion de biogas de origen
no fosil necesita un mayor numero
de plantas de produccion para la
digestion anaerdbica de los resi-
duos, con la posibilidad de enfriar
el gas para convertirlo en liquido.
Varios estudios han calculado que
en 2030, algo mas del 20% del
diésel en Europa podria reempla-
zarse por gas renovable en forma
de BIO GNL. El niimero de esta-
ciones de servicio de gas licuado
aumenta constantemente y ya es
una alternativa al diésel en muchas
rutas. Sin embargo, la cantidad de
estaciones de servicio debe seguir
aumentando al mismo ritmo que el
crecimiento del nimero de camio-
nes que funcionan con gas.

"Al invertir en camiones con
GNL, estamos demostrando que
el BIO GNL es una alternativa
importante para reducir la depen-
dencia del diésel fosil. No obs-
tante, para acelerar la transicion
a un transporte sin impacto para
el medio ambiente, es necesario
seguir invirtiendo en estaciones
de servicio de gas licuado y seguir
tomando medidas para facilitar que
los transportistas puedan invertir
en vehiculos de gran tonelaje que
funcionan con gas", sefiala Mar-
tensson.

Debido a que ninguna fuente
de energia individual es capaz de

afrontar todos los retos relaciona-
dos con el cambio climatico, los
diferentes tipos de combustibles
y lineas motrices seguiran coexis-
tiendo en un futuro proximo.
"Adoptar una nueva tecnologia
serd la clave para lograr la neu-
tralidad climatica. El porcentaje
de camiones de GNL aumentara
gradualmente en Europa. Pero los
camiones de gas no podran afrontar
todos los retos del transporte. La
electromovilidad desempefiara un
importante papel a nivel local, asi
como a nivel regional en el futuro,
y el desarrollo de las baterias y
la infraestructura de carga seran

factores fundamentales en su ex-
pansion", explica Lars Méartensson.

La electromovilidad que usa cé-
lulas de combustible de hidrogeno
tiene el potencial de reducir la ne-
cesidad de baterias en el transporte
de larga distancia a largo plazo.

"Aunque se han realizado pro-
metedores avances en la tecnologia
de las células de combustible de
hidrogeno, todavia existen obsta-
culos practicos y financieros que
se deben superar para poder ofre-
cer importantes beneficios para el
medio ambiente en el transporte de
gran tonelaje", segin Méartensson.

A pesar de todos los avances
técnicos de la electromovilidad, la
mejora continua de la eficacia de
los motores de combustion seguira
desempefiando un papel clave en la
reduccion del impacto medioam-
biental en los afios venideros.

"A dia de hoy ya se puede hacer
mucho para reducir el impacto
medioambiental con los motores
actuales. Por ejemplo, los camiones
diésel nuevos y antiguos de Volvo
pueden funcionar con HVO, un
biocombustible que genera unas
emisiones de CO2 netas muy bajas.
El desafio es que la disponibilidad
de biocombustibles sigue siendo
muy limitada", concluye.



Nexotrans | Octubre 2020

Innovacion,

Krone y Shippeo trabajan en
la digitalizacion de remolques

Krone y Shippeo han llegado a un
acuerdo para integrar en el siste-
ma Krone Telematics una mayor
informacion sobre los vehiculos
y la carga y, ademas, en tiempo
real. La principal aportaciéon
de Shippeo sera la informacion
sobre predicciones ETA (tiempo
estimado de llegada) en tiempo
real para hacer mas eficiente la
gestion de flotas.

Con esta asociacion, los clien-
tes obtendran acceso a una ETA
mas precisa y confiable para las
entregas, que se basa en un algo-
ritmo de aprendizaje automatico
patentado de Shippeo que hace re-
ferencia a mas de 200 parametros.
"Existe una demanda creciente
de remolques con capacidades de
prediccion de ETA incorporadas
para administrar el transporte de
manera mas efectiva", afirma el
director de Operaciones de Krone,
Stefan Binnewies, quien afiade que
"los remolques de Krone son de
vanguardia y ahora estamos agre-
gando mas servicios conectados de
clase mundial a nuestro portafolio.
Nuestros remolques estaran prepa-
rados para los requisitos digitales
del remitente. Queremos ofrecer
las soluciones lideres en el merca-
do y la ETA de Shippeo es la mas
precisa y confiable disponible".

Shippeo planea integrar los datos
de monitoreo de temperatura de
Krone Telematics en su plataforma
de visibilidad en tiempo real, permi-
tiendo a todos los usuarios activos
monitorear tanto el estado de entrega
como la integridad del envio en
tiempo real y todo desde un mismo
portal. "Hoy en dia, muchas empre-
sas de logistica todavia confian en un
sistema basado en papel en el que los
conductores deben verificar que los
envios de la cadena de frio cumplen
con las estrictas regulaciones",
sefiala el director de Operaciones
de Shippeo, Lucien Besse, quien
destaca que "con el monitoreo de
temperatura en tiempo real, los
clientes son notificados tan pronto
como la temperatura comienza a
cambiar. Esto permite evitar posi-
bles infracciones de temperaturas
maximas y, ademas, la entrega
electronica de la documentacion”.

Distrimur y Terramovil apuestan
por el hidrogeno como combustible

Disfrimur, Grupo Terramovil y
el Centro Nacional del Hidro-
geno (CNH2) han firmado un
acuerdo de colaboracidn para
llevar a cabo diversas activida-
des relacionadas con la inves-
tigacion cientifica, el desarrollo
tecnologico y la implantacion de
aplicaciones en el campo de las
tecnologias aplicadas al hidroge-
no y a las pilas de combustible,
asegurando la complementarie-
dad de sus actuaciones.

Disfrimur y Grupo Terramovil
son compafias comprometidas
con el medio ambiente y con la
descarbonizacion del transporte.
El resultado de este compromiso
es la apuesta por la llegada del
hidrégeno a la Region de Murcia
con la implantacion futura de
la primera estacion de repos-
taje, apostando por el uso del
hidrégeno para una movilidad
sostenible por su nula huella de
carbono. Ademas, es un recurso
inagotable, se puede producir de
manera sostenible y se transporta
facilmente. Disfrimur ya puso en
marcha el camion frigorifico mas
grande de Espaiia.

Actualmente, Disfrimur en su
compromiso por dar los mejores
servicios con el menor impacto

medioambiental, dispone de una
flota de 600 vehiculos de menos
de tres afios de antigiiedad con los
que realiza mas de 43 millones de
kiléometros al afio y de la que el
11% son de gas natural licuado y
comprimido.

El Grupo Terramovil también
apuesta decididamente dentro
de su variada gama por coches
mas sostenibles y ecoldgicos,
ya que dentro de las marcas que
representa dispone de todas las
tecnologias alternativas.

La colaboracion entre ambas
compaiiias y el CNH2 supone
un paso mas en la confianza de
implantar en nuestra Region de
Murcia el hidrégeno como nuevo
vector energético que ofrece innu-

Continental logra una cadena de suministro
de caucho, sostenible y rastreable digitalmente

Continental y el Ministerio Fede-
ral de Cooperacion Econdémica y
Desarrollo de Alemania (BMZ)
han logrado por primera vez es-
tablecer una cadena de suministro
de caucho que se puede rastrear
electronicamente sin fisuras, desde
el cultivo en Indonesia pasando por
su posterior procesamiento hasta la
produccion de neumaticos.

"La creacion de cadenas de
suministro sostenibles y ras-
treables es una parte integral de
la estrategia de sostenibilidad
de Continental. Como parte del
proyecto piloto en Indonesia, que
se ha establecido con éxito con el
BMZ, podemos por primera vez
rastrear sin problemas una cadena
de suministro de caucho desde el
cultivo y posterior procesamiento
hasta nuestra planta de neumaticos
en Alemania. Al hacerlo, estamos
trabajando juntos para garantizar
una mayor transparencia y con-
tribuir de manera significativa a
asegurar los medios de vida de
los pequefios agricultores que
participan en el proyecto. Nuestro
objetivo es ampliar gradualmente
el rastreo electronico dentro de
nuestras cadenas de suministro
de caucho natural, contribuyen-
do asi a la mejora global de la
sostenibilidad en el sector del
caucho", ha afirmado el CEO del
area de neumaticos y miembro del
Consejo Ejecutivo de Continental
AG, Christian Kotz.

Por su parte, el ministro federal
de Desarrollo, Gerd Miiller, ha
sefialado que "necesitamos re-
pensar la economia mundial para
proteger mejor a las personas y la
naturaleza. Estoy encantado de que
pioneros como Continental estén
demostrando que, en la era digital,
estos criterios sociales y ecologicos
pueden ser monitoreados a lo largo
de toda la cadena de suministro.
Mediante métodos de cultivo
sostenibles y un sistema de rastreo

digital, estamos ayudando a detener
la destruccion de la naturaleza y a
mejorar los ingresos de los peque-
fios agricultores locales".

Continental con Indonesia

Continental colabora con la coo-
peracion alemana para el desa-
rrollo en la provincia indonesia
de Kalimantan Occidental en
Borneo. El distrito de Kapuas
Hulu tiene dos parques nacionales

con extensos bosques naturales,
designados reserva de la biosfera
por laUNESCO. Los asociados en
el proyecto documentan todos los
pasos de la cadena de suministro
con un sistema de rastreo digital.
Asi, los 450 pequeiios agricultores
que participan logran precios de
venta significativamente mas altos
de lo habitual para el caucho natu-
ral de alta calidad que producen.
Esto se debe a que estan capaci-
tados para un cultivo sostenible
y a que cuentan con una mejor
tecnologia. De este modo, los
pequefios agricultores aumentan
considerablemente su rendimiento
de superficie y pueden utilizar los
arboles durante mas tiempo.

El sistema de rastreo digital
permite evaluar en detalle la
produccion y la cadena de su-
ministro del caucho. Las zonas
de produccion mapeadas por el
GPS, las entregas de caucho y
los precios de venta logrados
se documentan en el sistema di-
rectamente en el momento de la
entrega en el almacén. Ademas, el
sistema comprueba la cantidad de
caucho entregada con respecto a la
zona de produccion. Si la cantidad
entregada supera el volumen de
produccion previsto, el sistema lo
indica. De esta forma, los emplea-
dos pueden evitar que el caucho en-
tre en la cadena de suministro desde
zonas no registradas, por ejemplo,
zonas deforestadas ilegalmente.

merables posibilidades de consu-
mo, almacenamiento y movilidad.
Siendo una alternativa real, limpia
y sostenible a las fuentes ener-
géticas tradicionales. Apostando
asi por la movilidad sostenible
y promoviendo su utilizacién en
vehiculos cero emisiones.

Tras el acuerdo firmado entre
Disfrimur, Grupo Terramovil
y CNH2, la Region de Murcia
contara con la primera estacion
de repostaje de hidrégeno. Una
instalacion que funcionara y que
ofrecerd hidrégeno con una pu-
reza del 99,99%. Con este nuevo
proyecto se da un paso importante
para la llegada de este combusti-
ble, apoyando una tecnologia que
representa el futuro.

Michelin lidera
un proyecto de
reciclaje de los
neumaticos

El proyecto europeo BlackCycle,
liderado por Michelin, tiene como
objetivo crear, desarrollar y opti-
mizar una cadena completa para
la obtencion de materias primas
secundarias (MPS) a partir de
neumaticos usados, destinadas a la
fabricacion de neumaticos nuevos
y a otras aplicaciones industriales.

El consorcio europeo para el
desarrollo del proyecto BlackCycle
esta integrado por 13 entidades
de cinco paises (Francia, Espafia,
Alemania, Grecia y Suiza). Cuatro
de estas entidades son espaiiolas: el
Centro Internacional de Materiales
Avanzados y Materias Primas de
Castilla y Leon (Fundacion ICA-
MCyL); el Instituto de Carboqui-
mica (ICB), situado en Zaragoza;
el Grupo Sisener Ingenieros; y
la empresa Hera, dedicada a la
gestion integral de residuos y
recursos medioambientales.

Con un presupuesto de 16
millones de euros, BlackCycle
cuenta con una financiacion euro-
pea de unos 12 millones de euros
a través del programa Horizon
2020. El proyecto, primero de
este tipo a nivel mundial, permi-
tird incrementar la valorizacion
material de los neumaticos fuera
de uso, aumentar el uso de mate-
riales sostenibles en la fabricacion
de neumaticos nuevos y reducir
el consumo de recursos fosiles.
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Producto, servicio e innovacion: los tres pilares
sobre los que MAN edifica su estrategia a futuro

"En MAN trabajamos todos los dias para conse-
guir una mejoria continua y hacer mas facil el tra-
bajo a nuestros clientes'. Con estas palabras inicio

En una primera presentacion ge-
neral, Tostmann hizo referencia a
la reciente reestructuracion del ne-
gocio y de la plantilla anunciada
por la marca, que se aborda "para
poder hacer frente a la situacion
y a las necesidades de la compa-
fifa en el futuro. Los nuevos retos
requieren nuevas necesidades re-
lacionadas con la tecnologia, la
digitalizaciéon y la innovacion, y
tenemos que adecuarnos para po-
der acometerlas".

Frederik Zohm, responsable
de Ingenieria y de I+D, mostrd
"el gran orgullo que supone ha-
ber cumplido nuestra promesa.
Cuando lanzamos la nueva gene-
racion de camiones, anunciamos
un ahorro de combustible del 8%,
y la realidad es que el TUV SUD
ha certificado un 8,2%. Algunos
clientes, incluso, han llegado al
10%. Esto se consigue gracias a
la nueva arquitectura electronica,
al sistema operativo y al software
que unifica el control de todas las
funcionalidades", lo que hace que
"los camiones estén preparados
para dar el salto a una futura con-
duccion auténoma".

En cuanto a la cuestion de la
seguridad, Zohm destaco los sis-
temas de mantenimiento de ca-
rril, el asistente de giro para de-
tectar peatones y ciclistas antes
de las maniobras, y el asistente de

trafico, que controla la velocidad
y la distancia con el vehiculo pre-
cedente en todo momento, inclu-
so en situaciones de atasco, que
constituye "otro paso mas hacia
la automatizacion, algo en lo que
todos los fabricantes estamos tra-
bajando, pero que MAN ya esta
poniendo en practica en entornos
controlados, como el puerto de
Hamburgo".

La electrificacion es otra de las
claras lineas de desarrollo de la
marca, "en linea con lo acordado
en Paris y con el necesario respeto
al medio ambiente". Por eso, a los
productos ya conocidos de la mar-
ca (como la eTGE) se suman au-
tobus urbano el Lion’s City E, que
ya esta en operacion por las calles
de Hamburgo y Munich; la ver-
sion de 18 metros, que acaba de
iniciar su comercializacion; y los
30 eTGM que ya estan en manos
de clientes, con una primera im-
presion "muy satifactoria". Para
el afio 2024 se anuncia una nueva
generacion de vehiculos eléctricos
de la marca.

La digitalizacion es, sin duda,
uno de los ejes basicos en la po-
litica de MAN, como reconoce
Tostmann, quien aflade que "hace
afios que somos digitales, y lo de-
muestra nuestra extensa gama de
MAN DigitalServices, que ya uti-
lizan el 90% de nuestros clientes.

Bus, Andreas Tostmann, en los MAN Experience
Press Days, con los que el fabricante aleman ha

su intervencion el nuevo CEO de MAN Truck & presentado su actualidad y sus objetivos a futuro,
de manera virtual y manteniendo su hoja de ruta,
a pesar de la cancelacion de la IAA de Hannover.

La ultima novedad al respecto es
el Digital eManager, un centro de
control digital con el que la bate-
ria del autobts eléctrico se puede
cargar a tiempo antes de iniciar
el viaje y el gestor de flotas tiene
bajo control, de forma comoda, la
temperatura ambiente y otra infor-
macioén del vehiculo".

'Excelente camion'
Goran Nyberg, responsable de Ven-

tas y Marketing, fue el encargado
de reconocer que "nuestro excelen-

te nuevo camiodn es la base de todo,
gracias a sus resultados de consumo
y eficiencia", a lo que se afade el
puesto de conductor "ideal, con un
cockpit digital, conectividad, cali-
dad de descanso, mucho espacio de
almacenamiento...".

En cuanto al segmento de bu-
ses, Nyberg destaco los 270 km
de autonomia del Lion’s City E
de 18 metros, y el lanzamiento de
la TGE Coach, que propone "es-
pacio y confort hasta las 16 per-
sonas", al tiempo que reconocid
la consolidacion de la eTGE en el

mercado, que incorpora un nuevo
sistema de infotainment.

En todo caso, Nyberg concluyé
resaltando "las soluciones perso-
nalizadas que ofrecemos a todos
los clientes, integrales y adapta-
das a sus necesidades, para que
se acerquen a la electromovilidad.
Vehiculos, estaciones de recarga,
gestion y financiacion van de la
mano".

Para finalizar, Tostmann se
comprometio a que MAN "sea to-
tal y realmente digital en el corto
plazo".

La gama distribucion mantiene el concepto de ser
desarrollada por y para el confort del conductor

El transporte de mercancias en es-
pacios urbanos y la logistica cen-
tralizada de las ciudades crecen
continuamente. El aumento de la
demanda de productos frescos y
de disponibilidad por parte de los
consumidores, el crecimiento im-
parable del comercio on line, que
provoca cada vez mayores canti-
dades de envios de mercancias de
todo tipo, con frecuencia, directa-
mente hasta la puerta del cliente...

Todos estos condicionantes,
mas unas calles cada vez estan
mas llenas, las incidencias de trafi-
co y los cambios en las regulacio-
nes, como restricciones de entra-
da, requisitos medioambientales o
contra la contaminacion acustica.
complican el funcionamiento de
la cadena de suministro.

MAN Truck & Bus ayuda a
sus clientes del ramo de la distri-
bucién con la nueva MAN Truck
Generation. Los MAN TGL,
TGM y TGS estan mejor adapta-
dos a las necesidades concretas de
las aplicaciones de distribucion.

Para conseguirlo, se ha dirigido

la atencion al conductor y se han
priorizado tanto ¢l como sus nece-
sidades: "Simply my Truck".

No importa si se trata de car-
ga general, transporte refrigerado,
logistica de bebidas o aplicacio-
nes en cisterna. Los camiones de
MAN se caracterizan por efi-
ciencia y rentabilidad. Con los
MAN TGL, TGM y TGS de la
nueva MAN Truck Generation,
los clientes del sector de la distri-
bucion también cuentan con servi-
cios postventa complementarios y
adaptados, que garantizan la dis-
ponibilidad 6ptima del vehiculo.

Centrados en el conductor

El disefio inconfundible, cuida-
dosamente desarrollado, sigue
presente en todas las series, repre-
senta la durabilidad y mantiene su
modernidad, su practicidad y se
encuentra a la vanguardia con sus
caracteristicas técnicas.

Al activar la prueba de luces
con la llave inalambrica, los faros
frontales le iluminan con el diseflo

de la nueva luz de MAN, que gra-
cias a un sistema modular, hace
posible equipar todas las variantes
del vehiculo con esta innovadora
tecnologia LED.

En la zona de entrada, los con-
ductores del transporte de reparto
saben qué es lo mas importante.
En general tienen muchos puntos
de carga y descarga en sus reco-
rridos, por lo que deben bajarse
y subirse a menudo. En este ca-
so0, ya antes de abrir la puerta del
conductor, la nueva disposicion
de los peldafios en escalera cau-
sa una buena impresion. Son mas
anchos y se encuentran mas cerca
del paso de rueda, y permiten una
subida mas ergondmica y segura.
Al angulo de abertura de la puerta,
con hasta 89°, se suman las barras
asideras, bien separadas entre si.
Asimismo, también esta disponi-
ble opcionalmente la iluminacion
de entrada.

El interior presenta una mez-
cla de tonos en gris frio. Las su-
perficies son robustas, faciles de
limpiar y requieren poco manteni-

miento. Por este motivo se reco-
mienda el esquema de color Moon
Grey, moderno y atemporal, para
todos los ambitos de aplicacion.
Quienes tengan preferencia por
colores mas calidos, pueden optar
por la version alternativa Desert
Beige, en tonos claros color arena.

Una vez al volante, no se tar-
da nada en encontrar la postura
ideal para estar comodo. Esto se
debe a que el rango de ajuste de
los asientos en el eje longitudinal
se ha prolongado en 50 mm hasta
un total de 230 mm, mientras que
el rango de desplazamiento verti-
cal cuenta ahora con 120 mm. In-
dependientemente de su estatura,
cualquier conductor puede sen-
tarse aqui de forma 6ptima y sin
comprometer su espalda.

El rango de ajuste del nuevo
volante multifuncion también tie-
ne en cuenta los requisitos de los
conductores de distintas estaturas.
Para que el volante se encuentre
en una posicion individual y que
no haga dafio, este puede adaptar-
se verticalmente en 110 mm. En

la posicion de conduccion, puede
variarse entre 20 y 55°.

El nuevo conmutador en la co-
lumna de direccion para la MAN
TipMatic se situa en la columna
de direccion, directamente detras
y a la derecha de la corona de di-
reccion. Con €l, el conductor pue-
de controlar el mando de la caja
de cambios y el freno continuo,
asi como la seleccion del progra-
ma de conduccion.

El sistema multimedia de
MAN se puede manejar, si se de-
sea, con el nuevo MAN SmartSe-
lect con funcion de panel tactil. Su
selector giratorio inferior de ma-
yor tamafio navega por el ment
principal mientras que, pulsando
y girando el selector inferior mas
pequefio, puede seleccionar sub-
menus y funciones. Ademas, en
la superficie del selector giratorio
y de presion, se pueden introdu-
cir letras y niameros individuales
escribiendo con el dedo. Un repo-
samanos estabiliza la mano con la
que se maneja y alivia el brazo del
conductor.
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Soluciones de recarga para los vehiculos eléctricos
completan la oferta integral de electromovilidad

El asesoramiento 360° de MAN Transport Solutions incluye el suministro de una infraestructura de recarga adaptada

"MAN Transport Solutions de-
sarrolla eSolutions para facilitar
al maximo a nuestros clientes la
entrada en la electromovilidad.
Desde 2018, cuando lanzamos el
primer modulo, el asesoramiento
es 360° por un equipo de expertos
seleccionados. Ahora hemos alcan-
zado el hito de 100 proyectos de
asesoramiento completos. Y un pa-
pel importante en el asesoramiento
corresponde a la cooperacion en el
desarrollo con renombrados pro-
veedores de software", afirma Oli-
ver Klug, vicepresidente eMobility.

MAN prevé preparar hasta fina-
les de 2020 actualizar un total de
110 talleres de servicio en Europa
para que puedan atender a vehicu-
los eléctricos. Hasta finales de 2021
les seguiran 60 talleres mas. De
esta manera, MAN asegura que los
compradores actuales y futuros de
camiones, autobuses y furgonetas
eléctricos podran disponer a tiem-
po de una red de servicio técnico
completa para sus vehiculos en
toda Europa.

El cambio a la electromovili-
dad no solo presenta numerosos
retos nuevos a MAN Truck & Bus
como fabricante de vehiculos con

propulsion eléctrica, sino también
a los ambitos de servicio y de mer-
cado post-venta. Por este motivo,
la empresa mantiene, también en el
contexto de la crisis del coronavi-
rus, su objetivo de preparar su red
de servicio técnico para la electro-
movilidad y acometer, desde ya
mismo, el camino hacia el servicio
de taller del mafiana.

En la actualidad, MAN Truck
& Bus dispone de una oferta de
electromovilidad en todos los
segmentos de vehiculos, desde la
eTGE al eTGM, pasando por el
autobus urbanos Lion's City E.

La entrada en la electromovi-
lidad exige inicialmente un cierto
volumen de planificacion de las
empresas que optan por adquirir
vehiculos industriales eléctricos.
(Para qué usos son apropiadas las
furgonetas, los autobuses o los
camiones eléctricos? ;Donde y
cuando debe realizar la carga? ;Es
suficiente la capacidad existente en
las lineas de alimentacion eléctri-
ca? MAN viene contestando desde
2018 a estas y muchas otras pre-
guntas de sus clientes, con el equi-
po de expertos de MAN Transport
Solutions. Ahora, la nueva oferta

Funciones digitales para que
la gestion sea mucho mas facil

Las tecnologias digitales en
forma de soluciones integrales
pueden ayudar a las empresas a
adaptar su logistica a la demanda
actual. Y MAN DigitalServices
contribuye a optimizar el negocio
de las empresas de transporte.

A la oferta ya conocida de
MAN Essentials, MAN Perform,
MAN Connected CoDriver, o
MAN ServiceCare, en la nueva
MAN Truck Generation, MAN
Now ofrece el siguiente nivel en
la gestion digital de vehiculos.
El nuevo servicio digital permite
equipar camiones con funciones
adicionales sin que para ello
sea necesario que los vehiculos
pasen por el taller, mediante una
actualizacion en linea tan sencilla
como en el smartphone. Ya estan
disponibles dos aplicaciones:
"Online Traffic" proporciona al
conductor datos actualizados
sobre la situacidn del trafico que
facilitan la evitacion de atascos.
"Map Update" presta asistencia
adicional al actualizar con la
informacion mas reciente sobre
el recorrido.

Con vistas al futuro, los desa-
rrollos ya van claramente mucho
mas alla, puesto que "las solucio-
nes digitales ya no se limitan a
facilitar el uso operativo de los ve-
hiculos. Con creciente frecuencia,
resulta posible también modificar

digitalmente los vehiculos hasta
transformarlos en plataformas
digitales, se convierten en un ele-
mento integrado y activo de los
procesos logisticos de nuestros
clientes y proporcionan datos para
todo el ecosistema logistico", ex-
plica Niklaus Waser, Senior Vice
President Digital Transformation
& Business Models.

Con el MAN eManager, un
servicio digital especial para
MAN Lion's City E, el operador de
flota recibe una herramienta para
gestionar sus autobuses eléctricos
de forma comoda desde la central.

Para que el vehiculo con la ar-
quitectura electronica de la nueva
generacion de camiones pueda
servir de forma ideal como base
digital, MAN ofrece soluciones
propias y permite al mismo tiempo
la integracion de soluciones de
clientes y colaboradores, agrupa-
das en el MAN AppEcosystem.
También se incluyen en esta area
la instalacion de actualizaciones
del software y caracteristicas on-
line (por ejemplo, para las funcio-
nalidades adicionales del vehiculo
que pueden contabilizarse a través
de MAN Now) y las soluciones
relativas a la electromovilidad, al
igual que el desarrollo de inteli-
gencias offboard en relacion con
funciones de conduccion autoéno-
mas del futuro.

de soluciones de infraestructura de
carga facilita ain mas la entrada en
la electromovilidad.

Colaboracion

La nueva oferta de columnas de
carga se realiza en colaboracion
con Heliox (Paises Bajos) y SBRS
(Alemania). La ventaja para los
clientes de MAN: la columna de
carga es facilitada directamente a
través de la organizacion de venta
de MAN; es decir, que el cliente
solo necesita una unica persona
de contacto y recibe los vehiculos
eléctricos y la solucion de carga
adecuada de un tinico proveedor.
La nueva oferta esté disponible
en 28 paises de Europa y cubre
una amplia gama de soluciones:
desde cargadores moviles hasta
soluciones para grandes flotas de
vehiculos. Los cargadores moviles
se pueden utilizar de manera flexi-
ble en el depdsito de vehiculos y no
se instalan de manera fija. La oferta
abarca una potencia de entre 25 y
300 kW. Esto permite configurar
una solucion viable a medida de
cada cliente. Ademas, existe la
posibilidad de cargar varios ve-

hiculos en una misma columna.
Bajo demanda, Heliox y SBRS,
respectivamente, se encargan tam-
bién de la instalacion y del servicio
técnico. La disponibilidad de la
infraestructura de carga tiene la
maxima prioridad en combinacion
con los vehiculos eléctricos MAN.

Stefan Sahlmann, responsable
de MAN Transport Solutions,
asegura que "el cliente espera

de nosotros una amplia oferta
de soluciones en el ambito de la
electromovilidad. Esta comprende,
ademas de un amplio asesora-
miento para el paso a vehiculos
industriales eléctricos, servicios
relacionados con la carga y la
energia. Nuestro objetivo es que
la entrada en la electromovilidad
sea lo mas segura, sencilla y eco-
némica posible".

TGE: mas conectada que nunca y
con una version 4x4 hasta las 5,5 tn

MAN Truck & Bus incorpora
una nueva version con 5,0 y 5,5
toneladas de peso totales como
afiadido para su programa todote-
rreno TGE. MAN colabora con el

especialista austriaco Oberaigner

en los cambios de los vehiculos
disponibles desde fabrica.

Con las nuevas variantes TGE,
ya disponibles, MAN abarca el
rango entre 3,0 y 5,5 toneladas
en propulsion 4x4. Al chasis, la
furgoneta y el minibls 4x4 se
suman, de la mano de Oberaig-
ner, los vehiculos de entre 5,0 y
5,5 toneladas. Entre los campos
de uso habituales se incluyen los
vehiculos de cuerpos de bomberos
y de emergencia, los transportes

comunitarios, los vehiculos para

obras o las auto caravanas y au-
tobuses pequefos todoterreno con
gran capacidad de carga util.

Los cambios se basan en las
furgonetas y los chasis de la serie
TGE con propulsion trasera, eje
trasero con relacion 4,7 a 1, neu-
maticos gemelos y motor diésel de
2,0 litros con 130 kW (177 CV) y
410 Nm de par. Es posible esco-
ger, entre otros elementos, entre
cambios automaticos de seis y de
ocho marchas, asi como entre una
batalla de 3.640 o 4.490 milime-

tros. Las TGE se pueden equipar

con neumaticos Super Single.

Se mantiene la altura de ac-
ceso, aunque es posible elevar la
altura de marcha del vehiculo en
30 milimetros para ampliar la dis-
tancia del suelo en todo momento.

También se mantiene casi en
su totalidad la carga 1til, ya que
el peso del sistema todoterreno es
de solo 130 kg.

Conectividad

El MAN TGE dar4 un gran paso
en direccion al futuro, con la mo-
derna caja telematica MAN que se
instalara, con efecto inmediato, de
serie en practicamente todos los
modelos TGE. Entre los nuevos
servicios incluidos se encuentran,
por ejemplo, la funcion MAN

Trafico en vivo, pero también
nuevas aplicaciones embarcadas
que proporcionan rapidamente
informacién importante para el
conductor. Algunasestan integra-
das en la solucion de navegacion.
En breve se sumaran otras, como
noticias o prevision meteorologi-
ca, asi como ofertas digitales de
MAN DigitalServices.

Ademas, el TGE recibira una
generacion totalmente nueva de
sistemas de infotainment aptos
para el funcionamiento online.
A esto se suma el mddulo de tres
botones que eleva la seguridad
y comodidad del conductor a un
nuevo nivel: boton de informa-
cion, botdn de asistencia y boton
SOS, en color rojo.
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Olle |OS (Iallls dﬂl Segmelllll de los vehiculos comerciales

no son buenos es algo evidente. Un desenso acumulado por encima del
37%, una vez computados los ocho primeros meses del afio, no deja lugar
a dudas. Pero los optimistas pueden agarrarse al dato de agosto, en el
que la caida se quedd en un -24%. ¢ Inicio de la inflexién?
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SIllll EI Ill'lmerll de emlll‘esas de transporte ligero consigue

incrementar su volumen a fecha 1 de septiembre, en un cuantia consi-
derable (casi medio millar). Por contra, ni las de pesado ni las tarjetas de
transporte, en ninguno de sus dos segmentos, pueden decir [lo mismo.
Una tendencia logica, dadas las circunstancias que general el virus.
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EI Delrﬂleo se mallliene mllv estahle, pero la evolucion de

los precios en Europa no. El Unico pais donde sube es Finlandia, mientras
que en el resto desciende, lo que hace caer la media tres céntimos en este
mes, hasta 1,185 céntimosl/litro. Sin embargo, en Espafia se mantiene.
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A!IUSIO se con"ie"e en EI MEeS de Ias estibilidad para los

industriales, lo que mirando un poco hacia atras, es una gran noticia. El
conjunto del sector solo perdi6 un 2,1% con respecto al mismo mes del afio
anterior, aunque el acumulado, eso si, se mentiene en negativo: -29,7%.
Lo mas positivo es que los camiones ligeros y las tractoras crecieron.
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LOCALIDAD-E.S............... £€/LITRO
ALAVA

Vitoria - GM Ol .......cocvcveereeriiirnne 0,889
ALBACETE

Tarazona Mancha - La Gaviota......... 0,869
ALICANTE

Alicante - PetropriX ..........cccveverenns 0,799
ALMERIA

Vicar - Coop. Santa Maria................ 0,827
ASTURIAS

Gijon - INNOGAS ..o 0,954
AVILA

Avila - PetropriX ........cccovevevnererinens 0,859
BADAJOZ

Badajoz - Saras .........oeenernirinenens 0,829
BALEARS, ILLES

Mad - GM Oll........vvvrrirrrerireriens 0,969
BARCELONA

S. Cugat Vallés - Meroil .................... 0,859
BURGOS

Villarcayo - ES Rivera.............ccc....... 0,866
CACERES

Coria - Copal........ccveerererierrrcrinenens 0,908
CApiz

Puerto $?. Maria - GM Qil................. 0,879
CANTABRIA

Santander - Beroil..........cccccocuvvunee. 0,879
CASTELLON

Castellon - GM Ol .......covvvvvrree. 0,869
CiubAD REAL

La Solana - Plenail........ccccoeevevevvvvvvvvvenns 0,867
CORDOBA

Montemayor - JC ........couenerrvrincnene 0,859
CORURNA, A

A Corufia - Carbugal..........cc.coueveeunnee 0,909
CUENCA

Iniesta - (NINGUNO)........ovvvverrrrernes 0,888
GIRONA

Girona - GM Oil .......cccevvvvrvrrerrirnnn. 0,869
GRANADA

Armilla - Granasol..........cccevvvvrivnne 0,929
GUADALAJARA

Guadalajara - Petroguada................ 0,897
GuIPUZCOA / GIPUZKOA

Lezo - Merkaoil ..........cccevvvverevverininns 0,909
HUELVA

Rociana Condado - SAT Condado ...
HUEscA

Pefialba - Coop. La Valcuerna.......... 0,873
JAEN

0,887

Torredelcampo - Oleocampo............. 0,897
LEON

Villaquejida - Teo.........ccccovvvvrinnninnce 0,930
LLEIDA

Ivars d'Urgell - Coop. Ivars................ 0,862
LuGco

Villalba - Plenoil ..........ccccovveviennnee. 0,867
MADRID

Fuenlabrada - CCA...........ccoeuerrnnne 0,855
MALAGA

Vélez Mélaga - Petroprix .................. 0,899
MuRrciA

Murcia - Plenoil ...........ccocevvereeerinnnnns 0,809
NAVARRA

Tudela - ES Bardenas ...................... 0,875
OURENSE

Pereiro Aguiar - JL e Hijos................. 0,957
PALENCIA

Palencia - GasEXpress ..............c.... 0,879
PONTEVEDRA

Paradela - CRP...........cccocvvveirernnnn 0,929
RI0JA, LA

Agoncillo - ROYO......c.ocvvvriiriiiinnes 0,835
SALAMANCA

Carbajosa Sagrada - GM Ol ............ 0,869
SEGOVIA

Cantalejo - G. Cantalgjo ................... 0,899
SEVILLA

Alcala Guadaira - Cepsa ............cc..... 0,895
SORIA

Arcos Jalén - GHC Soria ..........coven... 0,869
TARRAGONA

Reus - GM Oil........ccovvvvverrereirernnns 0,869
TERUEL

Cella - SUDIGAS .......cvovveerrrieenne 0,856
ToLEDO

Ocafia-V.0. ... 0,929
VALENCIA

Ontinyent - Gasolwin ..............ccocc..... 0,866
VALLADOLID

Castrejon Trabancos - Servicocetra.. 0,949
VizCAYA | BizKAIA

Durango - Alcampo..........cccccvveuee. 0,906
ZAMORA

Villalpando - Agrinza.........cccccoeeuuue. 0,870
ZARAGOZA

Garrapinillos - Family Energy .......... 0,879

Fuente: Mto. Fomento © NEXOTRANS
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Haras mal en dejarte llevar por laprim- ~ Te costara, plz:ro haras bien en pedir presencull cn tuneles cn la longtlca

era impresion y quejarte de un compa-
fiero, porque seguramente seas injusto.

TAURO

' 21 de abril - 20 de mayo
Semana muy productiva para los con-
tactos profesionales, y que tendra un
feliz reflejo sobre tu agenda de trabajo.

(8 GEMINIS

=¥ 21 mayo - 21 de junio
Cuenta hasta diez antes de comprom-
eterte con un pago, encontraras opcio-
nes mas interesantes si buscas mejor.

] £
") CANCER

S5 22 de junio - 22 de julio
Tendras que estar muy pendiente de
los asuntos domésticos, lo que te ob-
ligara a distraerte mas de lo habitual.

&% LEO

L% 23 de julio - 23 de agosto
Muchas posibilidades de impulso
animico gracias al apoyo de los tuyos,
que te resultard mas que necesario.

Tt

¢') VRGO

L 24 de agosto - 22 de sepbre.
Quizas no has cumplido alguna expec-
tativa laboral, pero no debes en ningtin
caso bajar el liston o exigirte menos.

perddn si la situacion lo requiere. Tu con-
ciencia te lo agradecera notablemente.

= ESCORPIO

SRS 23 octubre - 22 novbre.
Sientes necesidad de renovacion, lo
que posiblemente se traduzca en ciertos
cambios en el hogar o en el vestuario.

&%) SAGITARIO

: 23 de nov. - 21 de dicbre.
Niveles razonables de discusion pueden
ser positivos, e incluso en algin caso
te serviran para sacar utilidad practica.

&% CAPRICORNIO

L4 22 de dicbre. - 20 de enero
No deberias ser tan estricto en alguna
de tus opiniones. Muy al contrario,
la flexibilidad sera tu mejor aliada.

R
‘@) ACUARIO
== _| 21 de enero - 19 de febrero
Tulado mas amable sera el protagonis-
ta, algo que sobre todo agradeceran los
que te rodean. Mala suerte en el azar.

| g

&) piscis

' 20 de febrero - 20 de marzo
Momento revuelto en la agencia, del
que quizas puedas sacar algiin provecho
si mantienes la firmeza de tus valores.

Titulo: La movilidad en logistica y
el transporte

Cudndo: 15 de octubre

Doénde: Coslada (Madrid)
Organiza: Uno

Titulo: Smart Tunnel, Sistemas Inte-

ligentes de Transporte en Tuneles.
odalidad: Online

Cudndo: 15 octubre - 30 noviembre

Organiza: ITS Esparia

Titulo: Barcelona New Economy
Week (BNEW)

Cudndo: del 6 al 9 de octubre
Dénde: Barcelona

Organiza: Consorci Zona Franca

La Organizacién Empresarial
de Logistica y Transporte,
Uno, ha organizado para el
préximo dia 15 de octubre,
en CEXCO, Centro de Exce-
lencia Empresarial de Cos-
lada (Madrid), el seminario
'La movilidad en logistica y
transporte', que analizara la
problematica que afecta a la
distribucion urbana de mercan-
cias e intentara detectar posi-
bles vias para su optimizacion.

ITS Espafia llevard a cabo
un curso online sobre Smart
Tunnel, Sistemas Inteligentes
de Transporte en Ttneles, que
estara disponible del 15 de
octubre al 30 de noviembre. Se
trataran nueve temas desarro-
llados por diversos expertos,
que mostraran aspectos como
la seguridad en los tneles, la
gestion inteligente, innovacion
y tendencias, y especificacio-
nes de equipos y sistemas.

ez

El Consorci de la Zona Fran-
ca de Barcelona organiza
del 6 al 9 de octubre Barce-
lona New Economy Week
(BNWE), un encuentro, tanto
fisico como online, en el que
se profundizara sobre el cam-
bio de paradigma econémico
que ofrecen las nuevas tecno-
logias para ayudar a reactivar
la economia. El evento eng-
loba cinco sectores, uno de
ellos el de la logistica.
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n Autodiagnosticos de Empresa.

n Busqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

Expertos en Consultoria
de Transporte
por Carretera

N Evaluaciones de Calidad.
N Estudios de Mercado.

- Estudios Estratégicos.
5 Analisis Sectoriales.

N Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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RESULTADOS

A Evolucion

Aluvion de
novedades

La llegada del otofio, sobre
todo en los afios pares, en los
que ‘toca’ celebrar la IAA de
Hannover, genera una gran
cantidad de novedades, tanto
de producto como de servicio,
en el Sector. Y este afio no
ha sido distinto, a pesar de
la cancelacion del certamen.
Todos los que pensaban
asistir como expositores
han presentado virtualmente
esas ‘premieres’, centradas
sobre todo en la reduccion
de emisiones contaminantes,
gracias al uso de diferentes
combustibles y energias.

COYUNTURA /Laratio de pesados sube hasta 3,53 y la de ligeros bajaa 1,52

El repunte de la pandemia no
permite evitarlaincertidumbre

Esperabamos afrontar el otoiio desde otra
perspectiva, pero la realidad es que la pande-
mia esta repuntando y eso impide la toma de
decisiones a medio plazo. En este escenario,

INDIGAUBEESHERGIBANSL

es destacable que el precio del combustible
en Espafia no siga la tendencia europea a la
baja, porque que las matriculaciones sean
escasas y las empresas no crezcan, es logico.

BOUNTUHA R 52505

ARECIDIDERGASDLIED) ENVERESIS) U TRIGUEAGTON S
Aunque el petrdleo se Luces y sombras. En Aunque julio podia
mantiene muy estable el segmento pesado se parecer un cierto rayo
y el precio del gasdleo aprecia un cierto des- de esperanza, el dato
en Europa desciende, censo, compensado en de agosto no deja lu-
en Espafia no varia. el ambito ligero. gar al optimismo.
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Autorizaciones

Empresas

Ligero

Ligero

Base 100 = 2006

Fuente: Ministerio de Fomento

A Ascenso

© NEXOTRANS (Grupo NEXO)

V Descenso

Merecida jubilacion

Por todo lo alto. Asi se ha

f‘ ol \ jubilado, después de 36 afios

' en el Grupo Daimler, el que

e era miembro del Consejo de
m Administracion de Daimler

-

|_1

Stefan Buchner

Truck AG y director de
Mercedes-Benz Trucks. Y
es que ha sido el encargado
de presentar las multiples
novedades de la marca.

Dimision confusa

Bajan revueltas las aguas
en Nikola. El fabricante de
camiones de cero emisiones,
que cuenta con acuerdos de
colaboracion con Iveco y con
General Motors para desarrollar
sus productos, ha visto como
su presidente y fundador ha
tenido que dimitir ante la
acusacion de presunto fraude.

¢ En Rula

Ante el

Paquete de
Movilidad

Adina Valean

AS MEJORAS sociales del

L paquete de movilidad

son importantes y, con

este fin, acojo con satisfaccion el
voto del Parlamento.

La Comision lamenta que el
nuevo conjunto de normas inclu-
ya elementos que posiblemente
no estén en consonancia con las
ambiciones del Pacto Verde Eu-
ropeo y el respaldo del Consejo
Europeo al objetivo de lograr
una UE climaticamente neutra
para 2050.

Se trata de la devolucion obli-
gatoria del vehiculo al Estado
miembro de establecimiento cada
ocho semanas y las restricciones
impuestas a las operaciones de
transporte combinado. Estas
medidas no formaban parte de
las propuestas de la Comision
adoptadas el 31 de mayo de 2017
y no han sido objeto de una eva-
luacion de impacto. La obligacion
de devolucion del camion puede
generar ineficiencias en el sistema
de transporte y un aumento de
emisiones innecesarias, conta-
minacién y congestion, mientras
que las restricciones al transporte
combinado podrian disminuir su
efectividad para apoyar operacio-
nes de carga multimodal.

Actualmente estamos evaluan-
do el impacto esperado de estos
dos aspectos en el clima, el medio
ambiente y el funcionamiento
del mercado tnico, y estamos
recopilando toda la informacion
necesaria. Aliento al Sector y a las
autoridades nacionales a apoyar
este trabajo proporcionando datos
relevantes para la evaluacion.

Tendremos listas las conclusio-
nes de los estudios antes de que
finalice este afio.

Adina Valean es la resposable de Trans-
portes de la Comision Europea
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