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El Sector sigue sin comprender la razon
porla queno se prohibela cargay descarga

Junto con la falta de voluntad politica por articular las necesa-
rias ayudas que muchas empresas del Sector necesitan para so-
brevivir, la negativa del Gobierno a impedir que los conductores
carguen y descarguen se ha convertido en la maxima prioridad.
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Ha sentado muy mal. Este seria el
resumen del sentir del transporte
por carretera, que considera que
el hecho de que puedan seguir
trabajando les esta pasando fac-
tura, pues esta calando la falsa
sensacion de que no necesitan las
mismas ayudas que el resto de ac-
tividades econdmicas, cuando si
no llegan, muchos corren peligro
de desaparecer. Panorama /P4g.5

Cierre temporal de NEXOTRANS

Continua la informacién diaria en el digital Nexotrans.com

El Periodico NEXOTRANS
interrumpe  su  publicacion
impresa durante tres meses,
recuperando periodicidad en
septiembre. La pandemia ha
impactado también sobre la
distribucion de la Prensa secto-
rial, impidiendo primero, y di-
ficultando después la distribu-
cion de nuestro quincenal. La
Sociedad Estatal de Correos,
que rechazo inicialmente re-
partir publicaciones impresas,
no asegura en la actualidad una
adecuada distribucion postal,
por las bajas de buena parte de
su personal. A la imposibilidad

de distribuir NEXOTRANS
se suma la paralizacion de la
actividad sectorial, que hacen
inviable la edicion. Ello ha
determinado al Grupo NEXO
y los trabajadores que forman
la redaccion, administracion y
publicidad a la implantacion
de un ERTE de reduccion de
jornada (no de suspension).
Nuestros suscriptores veran
ampliada su suscripcion los
tres meses en que se interrums-
pe la edicion. Se mantiene el
servicio diario de noticias al
Sector en el digital www.nexo-
trans.com. Los Editores

Fetransa: 'Nise piensa en ayudas'

“Estamos recibiendo desde nues-
tras territoriales, que son las que
estan en contacto directo con los
asociados a pie de camidn, que
la principal preocupacion esta en
la cuestion econdémica”, afirma
el presidente de Fetransa, Victor
Gonzélez, denunciando que “pa-
rece que, como estamos trabajan-
do, esta situacioén no nos afecta”,
cuando en realidad hay muchas
empresas en serios problemas.
También solicita que se preste
atencion al colectivo auténomo,
recomendando que sus asociados
no se pasen al régimen general de

tributacion. Entrevista / Pag. 6

Victor Gonzalez, presidente.

Mapa interactivo para saber
donde hay talleres abiertos

Se suma al ya generado para las estaciones de servicio

El Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana ha
publicado un mapa interactivo,
desarrollado en colaboracion
con Cetraa (Confederacion
Espaiiola de Talleres de Repara-
cion de Automoviles y Afines)
y Conepa (Federacion Espaiola
de Empresarios Profesionales
de Automocion) que recoge la
ubicacion de unos 800 talleres
de reparacion y mantenimiento
de camiones. Panorama/Pag.5
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Javier Bautista

N UN MOMENTO en el que el

coronavirus ha paralizado

Europa, hay unos pocos
que siguen luchando para minimi-
zar las consecuencias sociales y
economicas de la epidemia. Cada
dia, a las ocho, salimos a nuestros
balcones a aplaudir a colectivos
profesionales sin los que seria
imposible superar esta situacion:
sanitarios, policias, bomberos v,
por primera vez, a los transportis-
tas, un colectivo que habitualmente
es menospreciado.

Han hecho falta una epidemia
y una cuarentena demasiado larga
para concienciar a la sociedad
de la importancia del Sector del
transporte, que, en la medida de
lo posible, contintia con su rutina
para garantizar el abastecimiento de
supermercados y hospitales.

Sin embargo, los transportistas
estan encontrando mas dificultades
que nunca: areas de servicio y
gasolineras cerradas, mercancias
cuya circulacion no esta permitida,
gastos que se mantienen mientras
los beneficios se reducen y escasez
del material de prevencion de con-
tagios, entre otras.

Por eso, Astre desde el primer
momento hizo todo lo que estaba
en su mano. Se ha encargado de
la compra y distribucion entre las
empresas socias de EPIs (mascari-
llas, gel hidroalcoholico, guantes...).
Ademas, difundi6 entre sus asocia-
dos a nivel europeo un listado con
las implantaciones e instalaciones
de los mismos, de modo que cada
uno de los asociados puso a dis-
posicion del resto sus servicios,
facilitando abastecimiento, aseo,
descanso e incluso mano de obra

Lapidario

El Sector del
Transporte, en
peligro inminente

para descargar mercancias. Todo
esto ha permitido en cierta medida
a los socios de Astre continuar con
su fundamental labor: transportar.

Desde Astre Peninsula Ibé-
rica, creemos que ha llegado el
momento de poner en valor con
hechos la funcién econdémica y
social del transporte por carrete-
ra. Por eso, aunque tras semanas
de protestas, reclamaciones y
desconcierto se han puesto en
marcha medidas que han sido po-
sitivas para continuar trabajando
en medio de la crisis, queremos
que se reconozcan las dificultades
con las que lidiamos a diario en el
desarrollo de nuestra labor.

No obstante, seria conveniente
que tanto el gobierno central como
los autonémicos, consideraran que
estas medidas no son suficientes
para el sostenimiento del Sector.
Numerosas empresas de transporte
estan luchando por ser de ayuda
durante el estado de alarma y no
parar su actividad, pero, lamentable-
mente, muchas se veran obligadas
a cerrar por las pérdidas sufridas y
la falta de liquidez. Para evitarlo
es imprescindible y necesario que
se apliquen nuevas medidas, como
aplazar el renting y leasing de los
vehiculos, remolques, maquina-
rias... o liberalizar las autovias de
peaje, ya que no se permite circular
mercancias industriales y, como
consecuencia, nuestros camiones
estan retornando en vacio de otros
paises y sus ingresos han disminui-
do notablemente.

Es imprescindible que, de una
vez por todas, la ley tome partido y
que las cargas y descargas no sean
realizadas por nuestros choferes
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Si no se toman medidas, muchas
empresas se veran obliadas a
parar por las pérdidas sufridas
y la falta de liquidez

(cada dia mas escasos). Araiz de la
epidemia, los cargadores han estado
evitando que los choferes descar-
gasen las mercancias para prevenir
contagios y desde Astre queremos
reivindicar que esta medida sea
implantada definitivamente.

Si el Transporte no recibe el
apoyo necesario, por parte tanto de
entidades publicas como privadas,
sufrira un varapalo del que le cos-
tara recuperarse y que repercutira
profundamente en la economia glo-
bal. Muchos se veran obligados a
solicitar ERES, que en ninglin caso

Refrovisor

sera considerado por fuerza mayor
al tratarse de servicios de primera
necesidad. Algunos lo haran sin la
garantia de poder volver a contratar
alos afectados. Otros podrian optar
por suspender sus servicios durante
las semanas que se prolongue la
crisis o, en el peor de los casos, por
tiempo indefinido. Solo poniendo
en marcha medidas que revaloricen
el trabajo de los transportistas, se
evitaran dafos irreparables a las
compaiiias del Sector.

Javier Bautista es el gerente de Astre
Peninsula Ibérica.

José Luis Abalos

'Ya hemos
entregado
3,3 millones
de
mascarillas
al transporte
lerrestre'

El ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana afirma
que "continuamos implantando
las medidas necesarias para
minimizar los efectos de la lucha
contra el Covid-19 en el Sector
del transporte y en la sociedad”.
Entre esas medidas, el ministro
ha destacado que ya ha puesto a
disposicion del transporte mas de
3,3 millones de mascarillas.

SIESTE ES
EL CAMIGN
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Nunca
tantos
debieron
tanto a tan
pocos

Fernando Cascales

UNCA TANTOS debie-

ron tanto a tan pocos".

Con estas palabras
reconocia Winston Churchill
el sacrificio de los pilotos de la
RAF y su defensa en 1940 de
la amenaza nazi. Y con estas
mismas palabras me refiero a
los empresarios del transporte
de viajeros y de mercancias
por carretera y a cuantos tra-
bajan en este Sector, muy es-
pecialmente a los conductores.

Ha tenido que sufrir el
mundo esta fatal pandemia
global para que se valore por la
sociedad el valor de estas em-
presas. Asi, si los servicios en
autobus y los taxis garantizan
la movilidad de las personas,
las empresas de transporte
de mercancias y autébnomos
del Sector (sean en vehiculos
ligeros o pesados), aseguran
nada mas y nada menos que
el abastecimiento.

En un entorno como el
de Espafia, de carencia de
equipos de proteccion y de
desinfeccion, no es exagerado
resaltar que el comportamien-
to del sector del transporte pui-
blico por carretera es heroico,
lo que mas alld de cualquier
otra consideracion sobre la
pandemia, su gestion publica
y sus efectos, es algo que se
debe de resaltar.

Cuando tanto se habla de
una liberalizacion incluso
ilimitada o sin control del régi-
men concesional, me pregun-
to... (qué hubiera sucedido
si no existieran esta clase de
servicios con OSP?

Es por ello que, siendo
un sector estratégico y esen-
cial, pondero que se deberian
de haber decretado medidas
mucho mas contundentes de
ayudas a estas empresas y au-
tonomos del sector, indepen-
dientemente de su volumen de
facturacion.

Una vez mas se pide al
Sector un descomunal esfuer-
zo, que deberia de tener unas
compensaciones que no tiene.

Pero al menos que brille
el heroismo y capacidad de
sacrificio de empresarios y tra-
bajadores del Sector, que junto
con los sanitarios, personal de
seguridad (Policia Nacional,
Policias municipales y Guardia
Civil), militares, y otros em-
pleados de servicios basicos,
estan sosteniendo a nuestra
patria en un momento tan difi-
cil que no tiene antecedentes.

Fernando José Cascales es aboga-
do, académico y ex-director general
de Ferrocarriles y Transportes por
Carretera, y del INTA.




Nexotrans | | - 15 Mayo 2020

OPINION / 3

N Editorial

A PANDEMIA ES UN PROBLEMA global.

Y quien no quiera sumarse a tal

afirmacion, pasard a formar parte

del grupo de negacionistas mas

acérrimos, al nivel de los que aseguran que la
tierra es plana, por poner solo un ejemplo.

Y eos significa que al transporte por carretera

también le afectan sus consecuencias. Porque

las personas que lo desempefian son eso mismo, personas, con las mismas
posibilidades de contagio que el resto. O quiza mas, dado que en muchas
ocasiones, no han dejado de trabajar, poniendo en riesgo su salud y la de
sus seres queridos, por cumplir con el compromiso social que siempre han
demostrado, ademads del que asumen con sus respectivos clientes. Conductores,

almacenistas, distribuidores, personal de los
talleres de mantenimiento y reparacion... Son
muchos y muchas quienes han dado muestra
de su profesionalidad y entrega, incluso en
momentos tan extremos como los actuales.

Pero también el Sector se esta viendo afectado,
incluso se podria decir que azotado, por la
consiguiente alarma econdmica que genera la
escasez de actividad. Porque si, es justo recnocer
que el transporte por carretera también estd
sufriendo. Algunos segmentos de actividad,
como los relacionados con la construccion, la
industria o la automocion, han visto paralizados
sus vehiculos casi al 100% durante semanas, y
aunque ahora las fases del Gobierno permiten
(o prometen) una lenta puesta en marcha,
todavia queda muy lejos esa normalidad que
todos ansiamos, sea nueva o parecida a la que
ya conocemos.

Por eso, declaraciones como las de Nadia
Calvifio, vicepresidenta tercera y ministra de
Asuntos Economicos y Transformacion Digital,
afirmando en rueda de prensa que no se estan
manegjando en estos momentos ayudas para el
Transporte, han caido realmente mal en el seno
del Sector, porque no se pueden entender.

No se puede negar que el internacional sigue

Falsas apariencias

Parece que cala la idea de que
el Sector se esta salvando de la
crisis por poder trabajar, pero
nada mas lejos de la realidad

lo antes mencionado.
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UNA PUBLICACION DEL GRUPO "em

funcionando, que el transporte portuario
también mantiene su actividad y que habra otros
segmentos, especialmente los relacionados
con la alimentacién, que operan con relativa
normalidad. Pero seguro que ninguna de las
empresas que los integran puede afirmar que
trabaja igual que antes del virus. Tan cierto
como que la tierra es redonda, por seguir con

Como bien es sabido por todos los que conocen un poco el transporte por
carretera, los margenes de beneficio con los que se opera son mas bien escasos, lo
que supone, como bien explica el presidente de Fetransa en esta misma edicion,
que cualquier incremento de los costes o reduccidon de ingresos es dramatico

para la cuenta de resultados. Y en esas estamos.

Los que estan con la flota parada tienen el grave
problema de tener que hacer frente a sus cotes
fijos, que el propio Observatorio fija por encima
de los 5.800 euros mensuales por camion. Casi
nada. Pero es que los que siguen en la carretera
tampoco estan ingresando lo mismo que en meses
precedentes, por lo que cuenta a final de mes
tampoco cuadra.

Este es el escenario en el que la ministra
no considera necesarias las ayudas al Sector.
Podemos entender que haya alguna otra actividad
cuya situacion sea todavia mas agonica, y que el
Gobierno deba priorizar en la articulacion de las
respectivas normativas. Pero ¢ni siquiera estudiar
las del Transporte? Esas falsas apariencias de que
el Sector sigue adelante pueden suponer la ruina
para muchas empresas.

Ya antes de la crisis era complicado cobrar
unos precios adecuados, pero ahora la situacion
es mucho mas compleja, pues a la subasta de
precios se suma la escasez de retornos para el
segmento que hace internacional. Como todas
las Organizaciones empresariales coinciden en
senalar, o cuidamos del Sector o nos quedaremos
sin él. Y, entonces, ;/qué?

Que le sea util. Es nuestro mayor interés.

Directa

Personaje de la Semana

Marchatras

Se engrana la segunda

O SE LE ESCAPA A NADIE QUE el transporte de

mercancias por carretera no ha detenido su

actividad. Al menos, en lo que se refiere a
carga general y a la distribucion bésica. Tampoco el
frigorifico ha notado una sacudida tan fuerte como
han sufrido en otros segmentos, como el dependiente
de la construccion o de la automocion. Pero en los
ultimos dias hemos visto que ya se esta engranando
la segunda marcha en muchos aspectos, después de
mas de un mes en primera. Son muchas las fabricas
que estan comenzando a producir vehiculos, muchas
las actividades que se han puesto de nuevo en marcha,
y eso se traduce, por consiguiente, en que la demanda
de transporte volvera a reactivarse. NO quiere esto
decir que sea una vuelta a la normalidad, pero si
que estd un paso mas cerca. La realidad también
ha demostrado, una vez mas, que el transporte por
carretera es esencial para la sociedad, y que no hay
espacio para las lamentaciones. Los profesionales
han mantenido su compromiso con sus clientes y
con la sociedad para que todo siguiera en marcha,
dentro de lo posible, y solo queda agradecérselo: no
solo con los aplausos de las 20.00 horas, sino con
las necesarias ayudas que tanto solicitan para que
las consecuencias economicas no sean devastadoras.

Julio Villaescusa

Siempre ha sido
una persona vehe-
mente en sus de-
claraciones, pero
en estos momen-
tos tan complejos,
esta dando un gran
ejemplo como di-
rigente asociativo.
Y no esta siendo
el tnico, por cierto. Sera por
su amplia experiencia en el
Transporte, por los afios que
lleva al frente de Fenadismer
0 por manejar informacion
internacional, por medio
de la UETR (que también

preside), pero cada
vez que se pronun-
cia, es para poner
los puntos sobre
las ies, poniendo el
dedo en la llaga y
denunciando todos
aquellos atropellos
que estan sufriendo
tanto los conduc-
tores como las empresas de
este pais, reclamando a la Ad-
ministracion aquello que el
sector se merece, tanto desde
el punto de vista econémico
como desde el respeto por la
seguridad sanitaria y laboral.

El presidente de Fenadismer y de la
UETR esta siendo una de las voces
mas autorizadas a la hora de denun-
ciar la falta de atencion que sufre el
Sector por parte del Gobierno

Retraso jinevitable?

L PANORAMA SOCIAL Y ECONOMICO que

atraviesa el mundo, debido al dichoso

coronavirus, estd afectando de manera
dréstica a muchas de las actividades cotidianas. Y a
la politica, también. Por supuesto, no queremos decir
que hayan cesado o ralentizado su labor, ni mucho
menos. Mas bien al contrario. Pero estan poniendo el
foco en algunas cuestiones que entenderan prioritarias,
dejando de lado otras que no pueden esperar. Por un
lado, la promulgaciéon de un decreto que fije las ayudas
a todas esas empresas que han tenido que parar o que,
por contra, siguen operando pero a unos niveles muy
por debajo de los habituales, con lo que eso supone
para las cuentas de resultados. Pero es que tampoco
se estan abordando asuntos que ya estaban sobre la
mesa, y que se estan convirtiendo en necesarios para la
supervivencia de muchas empresas de transporte. Por
ejemplo, la carga y descarga. Como bien apuntan las
Asociaciones empresariales, ¢a qué espera el Gobierno
para prohibir a los conductores el tener que llevarlas
a cabo? Ya existen algunas denuncias por parte de
colectivos de transportistas contra alguna que otra gran
empresa del sector alimentario por obligar, tal cual, a
que los conductores hagan algo que no deben. Sino es
momento de legislar esto, ;cuando lo sera?
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AS 44 TONELADAS HAN vuelto a

L escena. Son un 'fantasma' que
persigue al transporte por carre-

tera desde hace muchos afios, al que se
encuentran detras de las esquinas mas
insospechadas. En esta ocasion, ha sido
la Alianza por la Competitividad de la
Industria la que ha alzado la voz. Es una
organizacion compuesta por Anfac, AOP,
Aspapel (papel), Feique (quimica y far-
macia), FIAB (alimentacion y bebidas),
Oficemen (cemento) y Unesid (siderurgia),
asociaciones todas ellas con amplia repre-
sentacion en sus respectivos segmentos de
actividad. En un paquete de 10 medidas
presentadas al Gobierno, proponen "el
incremento temporal de la MMA a 44
toneladas", algo que justifican en términos
de eficiencia y reduccion de emisiones
contaminantes. CETM no ha tardado en
reaccionar, afirmando que "la solidaridad
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,Es momento de aprobar las 44 toneladas?

A L

no pasa por las 44 toneladas" y afirmando

que a la Alianza "le importa un bledo las

consecuencias” para el Sector.

< En confra

< A favor

'Mas costes y mas paro’

O EXISTEN es-
tudios fidedig-
nos, a pesar de

lo que indica la Alianza

por la Competitividad,
en los que se puedan
cuantificar las mejo-
ras medioambientales
que supondrian las 44
toneladas. Pero de lo que si po-
demos estar seguros en que esas
cuatro toneladas suplementarias
provocarian un grave deterioro
de las infraestructuras, asi como
un amplio incremento de costes
para la adquisicion de camio-
nes mas potentes, que tendrian

un mayor consumo
de combustible (y por
tanto, contaminarian
mas) y de neumaticos,
por no hablar de su
negativa repercusion
en la seguridad vial, au-
mentando la distancia
de frenada y la pérdida
de adherencia. Ademas, y esto es
alin mas grave en una situacion
como la actual, el paro se cebaria
en los miles de conductores que
deberian abandonar forzosamente
la profesion

Comunicado de CETM, que preside
Ovidio de la Roza.

'Mejorar la competitividad'

L FUNCIONA-
MIENTO de las
cadenas logis-
ticas es fundamental
para garantizar el abas-
tecimiento de materias
primas y de productos
acabados hasta el con-

I dllanZda

carretera hasta las 44 to-
neladas (frente a las 40
actuales), lo cual permi-
tirila mejorar la competi-
tividad de forma global
y reducir las emisiones
de gases de efecto in-
vernadero en mas de

sumidor. Por eso, hay

que asegurar el adecuado funcio-
namiento del transporte interior,
asi como la agilizacion del transito
de los pasos fronterizos y en los
puertos. También incrementar
temporalmente la masa maxima
autorizada de los vehiculos para
el transporte de mercancias por

250.000 toneladas/afio.
Del mismo modo, se deberia pro-
ceder a la suspension temporal de
los peajes en autopistas para los
vehiculos industriales orientados
al transporte de mercancias.

Extracto del comunicado emitido por la
Alianza para la Competitividad de
la Industria.

Incredulidad
sectorial

"El transporte de mercancias
por carretera es un sector débil
y atomizado, que sufre desde
hace tiempo las subastas de
cargas a la baja, a precios irri-
sorios y con plazos de pago
abusivos. A muchos de nuestros
cargadores integrados en esta
Alianza parece no interesarles
la mejora de las condiciones de
trabajo de nuestros conductores,
a quienes obligan, de forma
indignante, a realizar las labores
(como venimos denunciando
continuamente desde hace afios)
de la carga y descarga de sus
vehiculos, con los riesgos de
contagio que ello comporta en
los momentos actuales", apun-
tan desde CETM, en un duro
comunicado de respuesta ante
la propuesta de la Alianza por
la Competitividad. Pero aun va
mas alla el tono de la Confe-
deracion, para quien conviene
"denunciar que jamas, salvo
honrosas excepciones, se ha
querido debatir en una mesa de
negociaciones contraprestacion
alguna a un hipotético aumento
de la carga". Por esta razon, se
entiende que "la Alianza y otros
sectores implicados, como la
patronal de los constructores
Seopan que, con la que esta ca-
yendo, acaba de proponer nue-
vamente una tarificacion por el
uso de las infraestructuras, estan
demostrando una absoluta falta
de solidaridad, no solo referida
al transporte, sino hacia todo el
pais. Si finalmente el Gobierno
atiende esta postura, solo van
a conseguir que las cargas se
queden en sus almacenes, por-
que no habra camiones para
transportarla".

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

AN Estudios de Mercado.

N Estudios Estratégicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N Busqueda de socios financieros.
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Los cargadores exigen participacion
de los conductores en labores de carga

Los cargadores piden que estas labo-
res de carga y descarga se hagan con
sus debidos sistemas de seguridad,
asi como guantes y mascarillas.

Conseguir las "tan ansiadas mas-
carillas no ha sido facil". Ha tenido
que ser el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana quien
las repartiera, ante imposibilidad de
encontrarlas en farmacias y otros
centros. Lo mismo que ocurre ahora
mismo con los guantes, que se han
convertido en un "codiciado objeto
de deseo por el que, los pocos que
tienen la suerte de encontrarlos, se
ven obligados a pagar hasta diez ve-
ces su valor, si quieren adquirirlos".

En su dia, el ministro de Trans-
portes, José Luis Abalos, recomendd
que "se evite que el conductor baje
del vehiculo o que participe en las
labores de carga y descarga", una
sugerencia que también ha realizado
la Comision Europea.

Realizar las labores de carga y
descarga, por parte del conductor,
no es una obligacion que, por cierto,
no figura en reglamento o norma
alguna. Es, simplemente, un acto
de prepotencia de los cargadores,
la parte mas fuerte de la cadena de
suministro, quienes con total des-
vergiienza abusan de su posicion de

dominio. Es ésta una actitud absolu-
tamente indeseable ¢ indigna que se
agrava en estos momentos en los que
se pone en maximo riesgo la salud.

Segun afirman, "muchos de nues-
tros conductores no utilizan guantes,
bien porque han destrozado los que
tenian haciendo una labor que no
les corresponde o porque les ha sido
totalmente imposible encontrarlos.
Nadie es tan simple como para no
querer contar con esta medida de
proteccion”.

Asociaciones

Fenadismer desea publicamente
manifestar su indignacion y rechazo
por la incomprensible negativa del
Ministerio de Transportes de estable-
cer, con caracter excepcional, que se

prohiba que el conductor profesional
participe en las labores de carga
y descarga de la mercancia en los
camiones en la actual situacion de
emergencia sanitaria, a fin de reducir
el riesgo de contagio del coronavirus.

En el comunicado, declara que
"no hay ningiin motivo de indole
sanitario o administrativo que jus-
tifique la cerrazon del Ministerio de
Transportes en regular tal prohibi-
cion, ya que mantener la posibilidad
de que tengan que seguir realizando
dichas tareas en los centros de carga
y descarga, manipulando maquina-
rias de terceros en emplazamientos
que les son ajenos, no hacen sino
aumentar las posibilidades de con-
tagio de los conductores, ademas de
ir en contra de todas las medidas de
prevencion".

En marcha una macro encuesta del
impacto del Covid-19 en el Sector

La encuesta cientifica, promovida
por la Universidad de Valencia,
junto a la Fundacién Espaiiola
de Seguridad Vial y Fenadismer,
abordara como afecta el cambio
de las condiciones de trabajo y la
situacion de crisis afecta a la acti-
vidad de los conductores profesio-
nales. Macroencuesta abierta a la
participacion voluntaria y andnima
de todos los conductores profesio-
nales, tanto autdbnomos como asa-
lariados, cuyos resultados permiti-
ran plantear a las Administraciones
Publicas mejoras de sus condicio-
nes de trabajo y de su actividad.

La crisis sanitaria derivada del
Covid-19 estan teniendo un fuerte
impacto sobre la poblacion en ge-
neral, y en particular en determi-
nados sectores profesionales, que
estan extremando sus esfuerzos
para dar un servicio esencial para
la sociedad, exponiéndose a mul-
tiples riesgos. Por ello, distintos
Organismos ¢ Instituciones inter-
nacionales, asi como sociedades
cientificas, estdn promoviendo la
realizacion de un importante nu-
mero de investigaciones y estudios
(aparte de los de caracter sanitario)
para conocer en profundidad como
esta afectando esta situacion a de-
terminados colectivos mas afecta-
dos.

Entre ellos, cabe destacar a los
conductores profesionales, im-
prescindibles como motores de la
economia y fundamentales para la
vida social como se estd demos-

trando de forma significativa en
estos momentos.

Dimensiones del impacto

En este contexto, la Universidad
de Valencia, en colaboracion con
la Fundacion Espafiola para la
Seguridad Vial (Fesvial) y la Fe-
deracion Nacional de Asociacio-
nes de Transportistas de Espaia
(Fenadismer), han decidido poner
en marcha un estudio cientifico
exhaustivo -pionero a nivel inter-
nacional- para conocer como y en
qué dimension esta impactando la
situacion del coronavirus a los con-
ductores profesionales y/o a alguna
de las actividades que realizan, con
el fin de que, desde el conocimien-
to del problema, se puedan adop-
tar medidas que contribuyan a una
mayor proteccion y seguridad de
este importante colectivo.

La investigacion abordara mul-
tiples aspectos relativos a como el

cambio de las condiciones de tra-
bajo y la situacion de crisis afecta
al estrés, la fatiga o los comporta-
mientos de riesgo en su actividad
como conductores profesionales,
mediante la aplicacion de herra-
mientas de andlisis de amplio reco-
nocimiento cientifico, mediante la
realizacion previa de una muestra
representativa de conductores pro-
fesionales a nivel nacional. Los
resultados del estudio seran comu-
nicados en el curso de las proximas
semanas a los diferentes medios de
comunicacion, actores e institucio-
nes, dando también una difusion
internacional de los mismos.

Para ello, desde el pasado jue-
ves 23 de Abril pueden participar
en la encuesta cualquier conduc-
tor profesional, ya sea autdnomo
o asalariado, de forma voluntaria
y totalmente anénima, para lo que
deberan rellenar un sencillo cues-
tionario, de no mas de 5' de dura-
cion, a través de internet.

Ya esta activo el mapa de
talleres para Industriales

El Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana
(Mitma), ha publicado un mapa
interactivo, desarrollado en
colaboracién con Cetraa (Con-
federacion Espafiola de Talleres
de Reparacion de Automoviles
y Afines) y Conepa (Federa-
cion Espafiola de Empresarios
Profesionales de Automocion)
que recoge unos 800 talleres
de reparacion y mantenimiento
de camiones y autobuses que
estan prestando servicios de
emergencia durante el estado
de alarma.

Las dos entidades repre-
sentantes del sector del man-
tenimiento y la reparacion
de vehiculos han participado
activamente en la puesta en
marcha del buscador mediante
la recopilacion de datos de los
talleres de los vehiculos ope-
rativos durante estos dias. De
esta forma, los transportistas
profesionales de mercancias y
de viajeros que asi lo requieran
pueden tener acceso facilmen-
te al taller mas proximo a su
ubicacion.
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Los servicios de los talleres
de vehiculo industrial se con-
sideran esenciales al ocuparse
de los casos de urgencia de los
transportistas y también del
sector primario, reparando tanto
camiones, vehiculos de reparto
y ambulancias como tractores,
recolectoras o cosechadoras.
La actividad que ejercen estos
dias, cumpliendo siempre con
las medidas e instrucciones
de proteccion establecidas por
el Ministerio de Sanidad para
evitar el contagio del Covid-19,
es indispensable para continuar
cubriendo necesidades tan
basicas como el transporte de
mercancias y personas asi como
las del sector primario.

Mas de 400.000 autonomos
podrian tributar a partir de
ahora en estimacion directa

ATA califica como una buena
noticia que los autonomos que ac-
tualmente estan en modulos y que
asi lo soliciten puedan optar por
tributar por estimacion directa y
no por objetiva. En esta situacion
hay unos 400.000 auténomos en
Espania.

Con esta medida se permitira
cambiar temporalmente de tribu-
tacion a aquellos profesionales
que estan acogidos al sistema de
modulos. Pasarian a pagar por el
de estimacion directa.

"Es una buena medida que
puedan salir de este sistema tem-
poralmente porque es un sistema
que les estd penalizando ya que
no tienen actividad y el sistema de
tributacion por estimacion objetiva
marca una cantidad fija en IVA e
IRPF independientemente de si
tienes ingresos o no los tienes",
ha asegurado Lorenzo Amor,
presidente de ATA. "Poder salir en
2020 de este sistema de tributacion
y pasar a estimacion directa y
poder recuperarlo en 2021 es una
medida bienvenida. Estimamos
que 250.000 puedan solicitar este
cambio. Pequefios bares, transpor-

tistas, pequeflos comercios, que
este aflo van a tener poca actividad,
se encuentran cerrados y asi van a
continuar durante un tiempo".

Ante la tramitacion como Pro-
yecto de Ley del Decreto 8/2020,
desde la Federacion Nacional de
Trabajadores Auténomos-ATA
han hecho llegar a los diferentes
grupos parlamentarios presentes
en el Congreso de los Diputados,
cuatro propuestas de enmiendas.

Estas enmiendas vienen a facili-
tar la liquidez de los autdnomos en
un momento de caida de ingresos,
tal y como afirman, suspendiendo
la cuota mensual mientras dura
el estado de alarma; a dotar de
proteccion a los auténomos con-
tagiados por coronavirus; a apoyar
a las madres autdbnomas que se
hayan incorporado a su actividad
tras la maternidad; y a extender la
prestacion extraordinaria por cese
de actividad a todos los autonomos
que han visto caer su actividad un
40% en el Gltimo mes, en lugar de
un 75% como fija actualmente el
RD 8/2020,y asi compararlo con
el criterio de vulnerabilidad. que
se fija para las moratorias.
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STAMOS RECIBIENDO des-

de nuestras territoriales,

que son las que estan

en contacto directo con
los asociados a pie de camion, que
la principal preocupacion esta en la
cuestion economica. Todo lo que tie-
ne que ver con lamovilidad se ha ido
resolviendo tras los problemas inicia-
les con las cafeterias o las estaciones
de servicio, las caducidades de las
tarjetas del conductor o del CAP...
En este sentido, estamos en un punto
aceptable. Las recomendaciones de
la UE apuntan a los ‘carriles verdes’
para transporte internacional, que
junto con una mayor coordinacion
en cuanto a las medidas (para lo que
se ha creado una plataforma en la
que los distintos paises las puedan
ir comunicando), sin duda es algo
positivo. En el aspecto sanitario,
nos estan llegando las mascarillas.
Nos gustaria recibir también geles
y guantes, tal y como rezan esas
recomendaciones comunitarias,
pero es algo que también estd en
niveles aceptables. La mayoria de
los transportistas tienen muchos afios
de experiencia, estan acostumbrados
a las adversidades y son conscientes
de que siempre nos pillan en medio
este tipo de turbulencias.

I Sin embargo, la economia es
una gran preocupacion.

@ Vemos como esta calando la falsa
creencia de que, como somos Sector
esencial y que podemos trabajar, que
lo estamos haciendo con normalidad,
y eso no es asi. Nos preocupa que esta
falsa sensacion est¢ impidiendo que
se adopten medidas especificas para
el Sector, lo que puede generar unas
consecuencias dramaticas. El Sector,
en condiciones normales, soporta
unos costes de explotacion muy ele-
vados y trabaja con unos margenes
muy exiguos, por lo que cualquier
caida de facturacion o rentabilidad
nos afecta mucho. Esa caida de ac-
tividad se estd produciendo mucho
mas de lo que parece, y lo vemos cla-
ramente en la dificultad de encontrar
retornos. Por poner un ejemplo, hace
un par de dias entramos en una de las
bolsas de carga mas frecuentadas y
comprobamos que habia 7.000 vehi-
culos ofertados para solo 300 cargas.
Y esto deriva en subastas de precios
y es un drama.

I ;Se puede cuantificar?

@ Seglin el Observatorio de Costes,
los fijos se sitian cerca del 48%, que
suponen unos 5.864 euros por ca-
mioén de media. Algo inasumible para
los que estan parados, pero también
muy dificil de afrontar para quienes
estan trabajando. En el portuario, que
es el segmento que mejor conozco,
estamos operando mas que en otros
segmentos, pero ni mucho menos
cerca de lo que seria la normalidad.

Victor Gonzadlez es el presidente de
Fetransa, organizacion de transpor-
tistas que representa a las pymes y
al colectivo de autéonomos. La situa-
cion que atraviesan es muy com-
plicada, sobre todo en el aspecto
economico.

La carga de trabajo ha descendido
entre un 20 y un 30%, segun los
Puertos. Por eso, estamos solicitando
al Ministerio que reconsidere su pos-
tura. Las recientes declaraciones de la
ministra Calvifio, reconociendo que
no estan estudiando ningtn plan de
ayudas especifico para el Transporte,
es algo que nos ha molestado mucho.

I Es entendible que haya que
priorizar, pero ni siquiera plantear
ayudas al Transporte...

© Todos los segmentos de actividad
estan solicitando esas ayudas al Go-
bierno, como debe ser, porque todos
nos vemos afectados, pero somos un
Sector que ya estaba muy maduro,
que ya tenia dificultades, y esta crisis
podria llevarse por delante buena
parte de nuestro tejido empresarial.
Encontrar una solucion es nuestra
maxima preocupacion, reivindicando
ante la opinion publica que, en oca-
siones, estamos saliendo a la carretera
sabiendo que vamos a perder dinero,
pero demostrando, una vez mas, ese
compromiso con los clientes y con
la sociedad, porque tenemos muy
interiorizado que somos un servicio
publico. Lo lamentable seria que esos
esfuerzos provocaran la paralizacion
de nuestros asociados, que son tanto
pymes como auténomos, recordando
que si la empresa para, se pone en
riesgo el empleo de conductores y
personal de oficina. Las coberturas

<~ Conductor

‘Nos ha sentado muy mal que
no se este pensando en ayudas’

Estad calando la falsa creencia de que el Transporte estd traba-
Jando y que no se ve afectado por la crisis, pero estamos en una
situacion dramdtica si no se resuelve la situacion economica.

sociales, por otro lado, no son ni de
lejos las mismas que para los traba-
jadores por cuenta ajena, a lo que
se suma que nuestras inversiones
estan avaladas, en muchos casos,
con nuestra propia vivienda. La
situacion es dramatica. Necesitamos
que se liberen los costes fijos, que
se puedan aplazar algunas de las
obligaciones, dotacion de liquidez
(porque los ICO no estan llegando y

'Esta situacion ba
servido para que
la sociedad nos
reconozca, y eso lo
estan viviendo los
profesionales, que
reciben el apoyo de
la gente a diario'

los bancos nos ofrecen otro tipo de
condiciones, sin periodo de carencia
y con obligaciones aparejadas en
forma de seguros)... Si esto no se
soluciona, podemos encontrarnos
que, cuando finalice la crisis, el

grueso del transporte lo lleven a cabo
empresas extranjeras, que contrataran
y cotizaran fuera, y que se llevaran
la riqueza a otros paises, perdiendo
nuestra potente industria, de la que
ademas viven otros subsectores y que
es esencial para las exportaciones,
basicas para nuestra economia.

[ En esto coincide, casi al 100%,
con la CETM.

@ Es logico. Si nos quedamos sin
Sector, perderemos muchos empleos,
riqueza y una buena oportunidad
para afianzar esa buena posicion
que tenemos a nivel internacional.
Cuando ain no habiamos terminado
de resolver la crisis de 2008, nos ve-
mos en otra situacion limite. En todo
caso, no me extrafia coincidir con las
valoraciones de la Confederacion o
de otras asociaciones, porque al final,
compartimos una cuestion basica:
que tenemos camiones. Y los que
tenemos camiones sufrimos los mis-
mos problemas, independientemente
de la dimension. En mi opinion, en
términos generales, en el seno del
Comité Nacional coincidimos mucho
mas de lo que pueda parecer. Hay
asuntos, como el de los médulos,
donde logicamente existen discre-
pancias, pero en movilidad y en otros
puntos (como la carga y descarga o
los carriles verdes), lo normal es que
estemos en la misma linea, porque ahi
si que tenemos los mismos intereses.

AS PYMES Y AUTONOMOS, en su

gran mayoria, tributan en mo-

dulos. Ante la posibilidad que

ha surgido estos ultimos dias
de pasarse al régimen de estimacion directa,
nosotros no lo recomendamos. No sabemos
cuanto va a durar este periodo de crisis, pero
un cambio de régimen seria para todo el afio,
por lo que hay que hacer muy bien los nume-
ros antes de tomar una decision. En cuanto
a los que ya estan en estimacion directa,
esta claro que las ayudas son insuficientes.
Necesitamos bonificaciones en las cuotas de
la Seguridad Social y en las cuotas de los au-
tonomos, pero una bonificacion directa, como
en el caso de los dias de paralizacion para los
autonomos en modulos. Es una buena opcion,
pero para las empresas atin no han llegado
esas medidas que dinamicen el Sector, como
el aplazamiento de los pagos de renting y
leasing. Hay un claro ejemplo, que es el del
segmento portavehiculos, que estan parados
y tienen vehiculos que solo sirven para eso.
No sabemos la presion que esta haciendo
el Ministerio para que se aprueban esas
medidas que tanto necesitamos, que de estar
sucediendo elevaria la nota. Le pondria un
6,5, que podria llegar a un siete incluso. Les
otorgamos confianza, pero que no se relajen.

Tributacion

Siempre habra matices, como en el
punto de las ayudas al abandono de
la profesion, que nos parecen insu-
ficientes, pero el grueso es similar.

[ Hablaba del Ambito portuario.
.Como es esa realidad?

@ Como comentaba, el trabajo ha
descendido entre un 20 y 30%, pero
la operativa se ha ralentizado. Los es-
tibadores cambian el turno cada seis
horas, pero entonces hay que parar
para desinfectar lamaquinaria, lo que
hace el proceso mucho mas lento. Las
terminales han ajustado plantillas y
horarios. En algunos casos, podemos
estar esperando hasta seis horas para
entrar en la terminal, aunque hay ini-
ciativas, como en Valencia, que estan
funcionando bien. Todo esto afecta
a nuestra rentabilidad y al estrés de
los conductores, algo que venimos
reclamando hace mucho tiempo. Las
colas y los tiempos de espera inciden
negativamente en la manera en que
el conductor afronta el periodo al
volante. Esto es salud y seguridad
vial. Empresas y conductores dan lo
mejor de si mismos, y por eso esta
siendo posible que las mercancias
se muevan, pero necesitamos, ya, un
paquete de medidas econémicas para
mejorar una confianza empresarial
que ha caido a niveles muy bajos.

[ ; Apremia resolver de una vez
por todas la carga y descarga?

@ Por supuesto. Las grandes plata-
formas nos siguen obligando, y ahora
esto genera miedo en los conducto-
res, desgaste fisico y psicoldgico, e
inquietud cuando uno llega a casa a
efectuar su descanso, porque existe
la duda de si estara o no infectado.
Conocemos casos de gente que
esta realizando ese descanso en el
camiodn para evitar entrar en casa.
Es un ejercicio de responsabilidad
individual, que no deberia ser solo
asi. En comparacion, vemos que en
los paises centrales de Europa no te
dejan bajar del camion. Ellos te hacen
la carga y descarga para evitar conta-
gios, y eso es lo que deberia suceder
aqui: permite descansar y es una
gran tranquilidad. Creo que estamos
ante una oportunidad histoérica para
conseguir, de una vez por todas, la
prohibicion de la carga y descarga.

[ E1 Gobierno no esta por lalabor.
@ La secretaria general de Trans-
portes, Maria José Rallo, argumenta
que no es posible la prohibicion por
la gran casuistica existente, pero
eso no es cierto. Tienen por escrito,
desde hace muchos meses, nuestras
peticiones. El pasado dia 30 de
marzo le volvimos a remitir nuestras
propuestas, que son irrefutables.
Eso no es excusa y su respuesta nos
ha dolido. Las grandes empresas de
alimentacion hacen una oposicion
muy fuerte, y ahi estriba el problema.
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Ford estudia amplia su filosofia 'No
Touch' para adaptarse ala desescalada

Antonio Chicote, director de Comunicacion de Producto, explica la idea

La implantacion de Ford a nivel
nacional y global esta fuera de toda
duda. Antonio Chicote, actual ge-
rente de Comunicacion de Producto
de la filial espafola, y ex-director
de la Division de Vehiculos Co-
merciales, destaca que "los talleres
siguen abiertos, prestando servicios
minimos para practicar reparaciones
de urgencia, que se suman a la asis-
tencia 24 horas", afiadiendo que "el
departamento de Ventas es el que
permanece fisicamente cerrado".

Sin embargo, eso no significa
que esté parado, puesto que "con-
tamos en cada concesion con un
vendedor digital. Los clientes pue-
den entrar en nuestro configurador
de vehiculo y disefiar la unidad que
mas se ajuste a sus necesidades. En
dicho proceso, tienen la posibilidad
de ‘clicar’ en una pestaila que le
indica si quiere que le llamemos,
y el concesionario mas cercano se
pone en contacto con €l, sabiendo
lo que solicita".

Esto agiliza la operacion, que
incluso "puede cerrarse de forma
telematica, incluyendo la finan-
ciacion y la matriculacion. Ahora
mismo estamos en cifras récord de
solicitudes de informacion, de gente
que nos pide que nos pongamos en
contacto", resume Chicote.

Por otro lado, Ford trabaja en
adaptar los procesos de venta, en-
trega de vehiculos y recepcion en
talleres, asi como en las pruebas por

parte de los clientes. Todo ello se
enmarca en la filosofia ‘No Touch’,
pues segun el gerente, "entende-
mos que sera necesario tener mas
precauciones a la hora de realizar
todas estas operaciones. Ya tenemos
implantado un sistema por el que el
taller realiza un video de los bajos
del vehiculo y se lo manda al cliente
con el correspondiente diagnostico.
Ahora estamos pensando en ir,
incluso, a recoger el vehiculo al
domicilio del cliente".

Solidaridad

En cuanto a la actitud de Ford
durante la pandemia, Chicote re-
laciona algunas de ellas, como
"el préstamos de todos nuestras
unidades de la flota, tanto furgones
como turismos, a Cruz Roja, para el
transporte seguro de sanitarios o de

material". Los concesionarios tam-
bién ha sido invitados a participar
en este tipo de acciones,.

Por otro lado, la planta de Almus-
safes (Valencia) esta utilizando sus
impresoras 3D para fabricar panta-
llas protectoras convenientemente
homologadas: "Un equipo perma-
nente, formado por voluntarios, esta
elaborando unas 300 al dia".

Finalmente, la marca dispone
desde hace afios de un programa a
nivel mundial denominado ‘Ford
Fund’, que recauda dinero anual-
mente para fines sociales. Este afio
"colaboramos con la ONG ‘Apa-
drina la Ciencia’, que se dedica a la
busqueda de vacunas y antivirales.
Este dinero sale de los propios
empleados de Ford, pero en esta
ocasion hemos ampliado a la red y
a nuestros proveedores. Todas esas
donaciones, Ford las duplica".

Scania trabaja en una financiacion al 0%
TAE para reparaciones en su red oficial

El fabricante de camiones y auto-
buses Scania también se ha visto
obligado, como el resto del Sector,
a adaptar su actividad a las circuns-
tancias provocadas por la pandemia
sanitaria del coronavirus. Desde la
filial espafiola repasan la actualidad
y todo lo que la marca esta llevando
a cabo en cuanto a solidaridad,
ademas de los trabajos que se
estan desarrollando para afrontar
la desescalada de la mejor manera
posible, cuando ésta se produzca.
Sebastian Figueroa, director
general de Scania Ibérica, afirma
que "a nivel global, Scania Group
esta colaborando con multiples
entidades de forma solidaria. Como
ejemplo, en Estocolmo estamos
cediendo camiones al hospital de
la ciudad y habilitando otros vehi-
culos para que actiien como hospi-
tales moviles, en caso necesario".

En Espaia

En cuanto al ambito doméstico,
la firma trabaja en una campaiia
de financiacion 0% TAE con dos
meses de carencia en las financia-
ciones a tres y seis meses de las
reparaciones de vehiculos Scania,
una medida que ayuda en estos
momentos complicados, y "esta-

Sebastian Figueroa, director ge-
neral de Scania Ibérica.

mos publicando en nuestras redes
sociales una serie de contenidos
para explicar las medidas sanitarias
y de seguridad que hemos imple-
mentado en la red de talleres, que
esta trabajando al 100%".

Bajo la etiqueta "Los héroes del
transporte", Scania sube a las redes
"una serie de videos elaborados
por los propios transportistas y
por nuestro personal de los talle-
res, porque queremos darles voz,
saber como lo estan pasando vy,
sobre todo, compartir mensajes
de animo".

Uno de los tltimos esta rela-
cionado con los protocolos para la
desinfeccion de las cabinas. A esto
se suma el contacto casi diario que
se mantiene entre la central y los
concesionarios y talleres.

La demanda de usados, que
podria verse incrementada ante
los picos de trabajo que algunas
empresas estén recibiendo, en
Scania "se ha notado. Tenemos
muchas mas consultas telematicas
y nos adaptamos al negocio del
cliente. Seguimos con las cam-
pafias de usados, con excelentes
condiciones de crédito y servicios,
pues creemos que en la vuelta de
la actividad los clientes necesi-
taran los camiones usados como
refuerzo de sus actividades. Ya
estamos preparados para ofrecer
distintas soluciones al Sector del
transporte".

Pero, {qué pasara cuando vuel-
va la normalidad? "Esto es algo
que nadie sabe cuando sucedera,
pero nosotros estamos trabajando
en diferentes escenarios para estar
preparados. La red esta en funcio-
namiento al 100% y desde Scania
tendremos planes comerciales
para la recuperacion del mercado
y las distintas actividades", con-
cluye Figueroa.

Mercedes-Benz mantiene
la cercania con sus clientes

Daimler afronta la crisis en modo
're-union' pues, a pesar de la di-
vision el pasado 1 de noviembre
en tres grandes empresas, la crisis
se planted desde el comienzo
como una crisis global. Ola Ka-
llenius, presidente del Comité
de Direccion de Daimler AG, lo
resume en esta frase aplicadaa la
empresa: "Los individuos deben
mantener la distancia entre ellos,
pero al mismo tiempo, las so-
ciedades estan mas unidas". Por
eso, todas las iniciativas de los
distintos mercados se han coordi-
nado entre Turismos, Furgonetas,
Camiones y Autobuses, aunque
luego cada uno ha tomado sus
decisiones finales.

Desde la compania afirman
que las principales preocupacio-
nes del grupo Daimler "han sido
tres desde el principio: la salud
de sus trabajadores, motivo por
el que se han llegado incluso a
cerrar las fabricas; la fortaleza
del grupo, y el apoyo a nuestros
clientes, especialmente a todos
aquellos que han seguido tra-
bajando durante esta crisis por
lo esencial de sus actividades,
porque estos dias se ha demos-
trado que gracias al transporte y
la logistica el mundo ha podido
seguir en movimiento".

Muchas son las iniciativas
puestas en marcha en todo el
planeta por las filiales del Grupo
Daimler. Por lo que respecta a
Mercedes-Benz Trucks Espafia,
destacan la utilizacion de sus
canales en RRSS para ayudar a
expandir las informaciones ofi-
ciales sobre el virus.

Eljueves 11 de marzo la com-
paiiia envio a todos sus trabaja-
dores a casa para evitar cualquier
riesgo de contagio, y en el &mbito
laboral ha decidido optar por
otras medidas distintas al ERTE
para que el impacto sea menor en
los trabajadores y se pueda conti-
nuar dando servicio a los clientes.
Del mismo modo, se espera que
la vuelta al trabajo sea escalona-
da, organizada y voluntaria. Los
trabajadores de TruckStore asi lo
estan haciendo ya.

El dia 20 arrancaron las fa-
bricas en Europa, donde se han
implantado fuertes medidas de
higiene y seguridad.

Lared

Los concesionarios y Talleres

Autorizados de Mercedes-Benz
Trucks en Espafia, que son em-
presas privadas, "libremente han
colaborado con sus ciudades con
cesiones de vehiculos, donacio-
nes.... Pero no nos corresponde
a nosotros colgarnos estas me-
dallas, aunque como siempre
estamos orgullosos de todos ellos
y de sus aportaciones", apuntan
desde la central, afiadiendo que es
de "agradecer a nuestros talleres
de postventa y a sus empleados
el trabajo realizado durante estas
semanas. Su disponibilidad ha
permitido a los clientes seguir
realizando su actividad. De aqui
se sale trabajando en equipo: si
no colaboramos todos, no avan-
zamos. Y por supuesto, gracias
a los transportistas y operadores
logisticos por la labor realiza-
da, pues todos hemos podido
comprobar la importancia de su
trabajo".

Por partes, Vitoria ha cedido
un vehiculo para traslado de
enfermos y personal sanitario,
y también esta confeccionando
viseras de proteccion sanitaria
con las maquinas de impresion
3D de la fabrica, mientras que la
concesion de Madrid ha cedido
vehiculos, en San Sebastian de
los Reyes y Alcobendas, y tam-
bién ha donado de ropa descata-
logada de la boutique.

Apoyo al cliente

El servicio 24h de atencion en
carretera ha estado 100% dispo-
nible y las cifras han confirmado
la normalidad en sus operaciones.
"Los clientes siguen contando
con la seguridad de ser atendidos
cuando lo necesitan en carretera.
Ademas, para nuestros clientes
de Fuso, se ha aprobado la ex-
tension de dos meses de garantia
de forma automatica y totalmente
gratuita para aquellos Fuso que
terminan su garantia entre el 15
de marzo y el 15 de mayo, con no
mas de 100.000 km".

Del mismo modo, se estudian
otras opciones, como "la posi-
bilidad en estudio de lanzar un
producto que ayude a nuestros
clientes a paliar la falta de liqui-
dez con la que nos enfrentaremos,
tal vez con la opcion de comprar
un Actros nuevo con una carencia
pendiente de determinar, tanto
para el leasing como para el
contrato de servicio".



8/ PANORAMA

| - 15 Mayo 2020 / Nexotrans

Renault Trucks sienta las bases para
volver a trabajar de manera segura

Desinfeccion de maquinaria, esta-
ciones y herramientas de trabajo;
uso de mascarillas, guantes y batas;
reglas de distanciamiento social y
movimientos de personas organiza-
dos en las zonas comunes. .. La pro-
duccion ha estado detenida desde el
pasado 18 de marzo, pero Renault
Trucks se prepara para una reanu-
dacion de actividad lenta, gradual y
segura en sus centros de produccion,
siguiendo en todo momento el que
ha sido su principal foco desde el
principio: proteger la salud y la
seguridad de sus empleados.

Desde el comienzo del cierre de
emergencia, y a pesar de la interrup-
cién temporal en la produccion, Re-
nault Trucks ha continuado dando
servicio a sus clientes, hasta donde
ha sido razonablemente posible, en
el suministro de piezas de recambio
y la reparacion de los camiones.
Estas actividades son esenciales
para garantizar la continuidad de
servicios vitales para la sociedad,
especialmente en el transporte que
cubre las necesidades basicas, me-
dicinas y alimentos.

Ahora, Renault Trucks esta
planificando el reinicio de su ac-
tividad. Las fabricas en Francia
comenzaron de nuevo su actividad
gradualmente el pasado 22 de abril,
empezando por la planta de motores
de Lyon-Vénissieux. Otros centros
de produccion, como las plantas de
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ensamblaje de Bourg-en-Bresse y
Blainville-sur-Orne, iran retomando
su actividad gradualmente en las
proximas semanas, aunque en un
nivel muy bajo.

Con total seguridad

El reinicio industrial estara con-
dicionado por la implementacién
de protocolos de salud reforza-
dos, adaptados a cada fabrica, en
coordinacion con los sindicatos
y los representantes de los em-
pleados.

"Solo retomaremos la actividad
si las condiciones de seguridad y
salud son ejemplares, no hay otra
forma. Por ello, planteamos un

reinicio gradual, que implica un pe-
riodo inicial en el que pondremos a
prueba nuestros protocolos de salud
y también la cadena de suministro y
logistica, antes de poner mas veloci-
dad al proceso", ha explicado Bruno
Blin, presidente mundial.

Para las entidades de ventas e
investigacion y desarrollo, la com-
paiiia promovera el teletrabajo para
aquellos empleados que tengan que
retomar su actividad.

En paralelo, la Direccion de la
empresa esta estudiando las peticio-
nes de sus clientes, puntos de la red
de distribucion y carroceros, de cara
a analizar las tendencias de mercado
que permitan ajustar la produccion
de cara a los proximos meses.

IRU aplaude la hoja de ruta establecida
porla UE paralevantar el confinamiento

La Unién Europea ha establecido
su hoja de ruta para levantar las
restricciones actuales de Covid-19
en toda Europa y reabrir progresi-
vamente ciertos sectores, pata asi ir
normalizando la situacion durante
el confinamiento.

La IRU ha declarado que acoge
con beneplécito este proceso, para
un enfoque coordinado en el levan-
tamiento de las medidas de conten-
cién actuales, y su reconocimiento
de la importancia de los sistemas
de transporte transfronterizo para
permitir la libre circulacion de
personas, bienes y servicios.

Esta postura es vital dado que,
seglin la organizacidn interna-
cional, la falta de coordinacion
de los Estados miembros ha sido
una dificultad fundamental para
establecer y gestionar las restric-
ciones y el control fronterizo hasta
el momento.

El reconocimiento del hecho de
que "en la fase de transicion, los
esfuerzos para mantener un flujo
de mercancias sin obstaculos y para
asegurar las cadenas de suministro
deben ser reforzados", también
es un aspecto particularmente
bienvenido por parte de la IRU.
Sin embargo, la forma en que los
Estados miembros implementaran
y lograran esto sigue sin estar clara
para la organizacion.

"La hoja de ruta es un primer

paso, pero aun muy general, y
necesitamos ver pautas mas prag-
maticas para restaurar los servicios
de transporte, la conectividad y el
movimiento de personas y mercan-
cias. Los gobiernos no han logrado
coordinar sus estrategias y accio-
nes hasta el momento y debemos
evitar que esto vuelva a suceder
durante la fase de recuperacion",
dijo Raluca Marian, delegado ge-
neral de IRU.

Tres prioridades

IRU describe los asuntos priori-
tarios de la siguiente manera: 'ca-
rriles verdes', transporte colectivo
de pasajeros y medidas sanitarias.

Los 'carriles verdes' aun no son
una realidad en todas partes, inclu-
SO con camiones que representan
el tipo predominante de trafico

transfronterizo. Las largas horas de
espera siguen planteandose como
el mayor desafio para la logistica.
Una vez que comience el proceso
de desconfinamiento, mas y mas
trafico, incluidos los turismos pri-
vados, se agolparan las fronteras
recién creadas.

IRU hace un llamamiento a la
UE para que se concentre en im-
plementar medidas de proteccion
inmediatas para que el transpor-
te colectivo de pasajeros pueda
reanudarse, pues para muchos
ciudadanos europeos es la tinica
alternativa que tienen para la mo-
vilidad.

Y para finalizar, los conductores
deben definirse como una categoria
prioritaria sujeta a pruebas pre-
ventivas. También se les debe dar
acceso prioritario a los equipos de
proteccion y desinfeccion.

Astic reclama la 'inmediata’
aprobaciondelPaqueteeuropeo

La Asociacion del Transporte
Internacional por Carretera (As-
tic) ha firmado, junto a otras 15
asociaciones europeas del Sec-
tor, como FNTR (Francia), BGL
(Alemania), NLA (Paises Nordi-
cos) DTL, ITD (Dinamarca), SA
(Suecia), NLF (Noruega), Fin
Mobility (Finlandia), Cesmad-
Bohemia (Republica Checa),
Cesmad Slovakia (Eslovaquia),
TLN (Holanda), Conftransporto,
FAI (Italia), CETM (Espaia) y
Antram (Portugal), una solicitud
urgente al Parlamento Europeo
para la finalizacion del proceso
legislativo de la primera parte
del Paquete de Movilidad, tras
tres intensos afios de negocia-
ciones.

En un comunicado conjunto,
Astic y el resto de las entidades
consideran que "ahora es esen-
cial que también los eurodipu-
tados pongan fin a un mercado
europeo atomizado de transpor-
te por carretera, con NUMErosos
enfoques diferentes por parte
de los Estados miembros". Esto
garantizara un marco europeo
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"armonizado", continua el co-
municado, "un terreno de juego
mas nivelado y una competencia
mas justa entre las empresas de
transporte por carretera".

A juicio de los firmantes, "ya
no podemos permitirnos perder
el tiempo cuando nos esperan
otros grandes retos como la in-
novacion, la digitalizacion, la
energia y el transporte sosteni-
ble. La actual crisis de Covid-19
es una razon mas para aprobar el
Paquete de Movilidad I, con el
fin de garantizar claridad y nor-
mas armonizadas para el Sector
del transporte por carretera en
Europa", senalan las citadas or-
ganizaciones sectoriales.

DAF reinicia la produccion en
Holanda, Bélgica y Reino Unido

Las fabricas de DAF en Eind-
hoven (Paises Bajos), Wester-
lo (Bélgica) y Leyland (Reino
Unido) han reiniciado con éxito
sus operaciones. En las ultimas
cuatro semanas, las plantas han
introducido nuevas medidas de
higiene y distanciamiento social.
"Estoy orgulloso de la creati-
vidad y la dedicacion mostrada
por nuestros empleados. Ahora
podemos seguir suministrando a
nuestros clientes los mejores ca-
miones del mercado", dice el pre-
sidente de DAF, Harry Wolters.

En las fabricas de DAF en
los Paises Bajos, Bélgica y el
Reino Unido se han evaluado
y ajustado cientos de puntos
de trabajo. Se han separado las
tareas, se han alterado las rutas y
se han modificado los horarios de
trabajo. Se han aplicado medidas
para que los trabajadores puedan
mantener una distancia de por lo
menos 1,5 metros y se han distri-
buido ampliamente productos de
limpieza. Como precaucion, el
personal de produccion también
lleva mascarillas.

"Por el momento no estamos
preocupados por las cifras de

produccion", dice Harry Wolters.
"En cambio, la seguridad de los
empleados de DAF y Leyland
Trucks es nuestra prioridad na-
mero uno. Por eso el volumen de
produccion sigue siendo relativa-
mente bajo. Sélo lo pondremos
en marcha cuando sea seguro
hacerlo. Estamos muy contentos
de estar en condiciones de volver
a suministrar camiones a nuestros
clientes porque el transporte
desempeia un papel vital para
el buen funcionamiento de la
sociedad".

Por esta razon, en las Gltimas
semanas DAF ha maximiza-
do sus esfuerzos, junto con su
amplia red de concesionarios,
en la prestacion de servicios y
recambios a sus clientes. Por
ejemplo, todos los talleres de
DAF se mantuvieron abiertos y
el servicio de asistencia técnica
estuvo disponible las 24 horas del
dia. Y esto seguira siendo asi, ob-
viamente. "El servicio es parte de
nuestro ADN; siempre estaremos
ahi para nuestros clientes", dice
Harry Wolters. "Todo el personal
de DAF es consciente de que sin
transporte todo se paralizara".
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El Mitma decide la flexibilizacion de
los tiempos de conduccion y descanso

El Ministerio de Transportes, Movi-
lidad y Agenda Urbana (Mitma) ha
aprobado, a través de la Direccion
General de Transporte Terrestre,
una nueva resolucion en el BOE,
de flexibilizacion de los tiempos de
conduccidn y descanso de los trans-
portistas de mercancias que, ademas,
permite la posibilidad de realizar el
descanso semanal normal en el ve-
hiculo.También, en transportistas de
del sector agricola. Resolucion que
es de aplicacion en todo el territorio
nacional, desde el 13 de abril hasta
el proximo 31 de mayo.

Al haberse producido el venci-
miento del plazo de excepcionalidad,
y tras la solicitud planteada por la
Confederacion Espafiola de Trans-
porte de Mercancias (CETM) y el
resto de Organizaciones del Comité
Nacional de Transporte por Carretera
(CNTC), para que se estableciera
algin nuevo tipo de excepcionalidad
avalada por la Comision Europea,
la Direccion General de Transporte
Terrestre se han establecido nuevas
excepciones (diferentes a las que
estuvieron en vigor del 14 de marzo
al 12 de abril) al cumplimiento de los
tiempos de conduccién y descanso
recogidos en el Reglamento 561/06,
de aplicacion Mitma flexibiliza los
tiempos de conduccion y descan-
sos a los transportistas, y son las
siguientes, para los conductores que
realicen operaciones de transporte
de mercancias:

1.- Se exceptiian los limites a
la conduccién diaria, permitiendo

extender la duracion del periodo
de conduccion diaria en dos horas,
es decir, se suspende el limite de 9
horas y de 10 horas dos veces a la
semana (Articulo 6.1).

2.- Posibilidad de tomar dos des-
cansos semanales reducidos conse-
cutivos, de al menos de 24 horas, sin
necesidad de compensacion, siem-
pre que el conductor tome al menos
4 periodos de descanso semanales
en 4 semanas consecutivas, de los
cuales al menos dos tendran que
ser periodos de descanso semanales
normales (Articulo 8.6).

3.- Reducir los requisitos del
descanso diario de 11 horas por
uno de 9 horas (Articulo 8.1).

4.- Se permite que el conductor
tome su descanso semanal normal
en el vehiculo, siempre y cuando
el vehiculo vaya adecuadamente
equipado para el descanso de
cada uno de los conductores y
esté estacionado (Articulo 8.8).

Desde CETM se ha querido

CETM pide pacto economico
para hacer frente a la crisis

Mientras el Gobierno habla de
la necesidad de un pacto para la
reconstruccion de la economia,
CETM pide formar parte, siendo
el Sector esencial para el correcto
funcionamiento del pais.

La Confederacion comparte
con el Gobierno que la prioridad
en estos momentos sean frenar
los avances del coronavirus, pero
considera que se debe hacer sin
poner en riesgo el abastecimiento
de los productos de primera ne-
cesidad, ni el futuro de su tejido
empresarial.

Con este objetivo, la Confede-
racion Espafiola de Transporte de
Mercancias (CETM) y el resto de
organizaciones del Comité Na-
cional de Transporte por Carre-
tera (CNTC) ya han trasladado al
Gobierno la necesidad de poner
en marcha un plan de ayudas que
garantice el menor impacto posi-
ble sobre la actividad empresarial

y el empleo, de cara a reducir
los dafios sobre la economia y
asegurar el bienestar del conjunto
de la sociedad.

La actividad del transporte
y la logistica de mercancias, a
pesar de ser considerada como
esencial por la declaracion del
Estado de Alarma, esta sufriendo
notablemente las consecuencias
de la paralizacion econdmica que
padece el pais de manera paralela
a la crisis sanitaria causada por
el Covid-19, declar6 CETM
. Segun la confedderacion, la
carga de trabajo de las empresas
de transporte y logistica ha dis-
minuido considerablemente por
la falta de actividad de nuestros
clientes, medida que seguro sera
beneficiosa para el control de la
enfermedad y que deseamos lle-
gue pronto, pero que esta provo-
cando que muchas empresas vean
peligrar su viabilidad futura.

recordar que se mantienen los
limites maximos establecidos en
el Articulo 6.2 para la conduc-
cion semanal (56 horas) y en el
Articulo 6.3 para la bisemanal
(90 horas).

Labor esencial

Tras la declaracion del estado
de alarma en todo el territorio
nacional, con el fin de afrontar la
crisis sanitaria ocasionada por el
Covid-19, el sector del Transporte
de mercancias se ha convertido
en un sector de vital importancia,
realizando una labor esencial
todos los dias para garantizar el
abastecimiento. En este contexto,
y después de la extension del es-
tado de alarma, resulta necesario
continuar con unas condiciones
del trabajo flexibles de los con-
ductores, facilitando el transporte
y reduciendo al mismo tiempo el
riesgo de su salud.

¢

Conforme a la informacion facilita-
da a Fenadismer por su asociacion
confederada francesa Unostra, el
Gobierno de Francia ha decidido
reestablecer las restricciones a
la circulacion a los vehiculos de
transporte de mercancias mas de
7,5 toneladas existentes en dicho
pais, desde el pasado 25 de abril,
y asimismo ha eliminado las fle-
xibilizaciones en los tiempos de
conduccion y descanso estableci-
das desde el pasado 20 de marzo,
pese a la situacion extraordinaria
que vive toda la Unién Europea
como consecuencia de la epidemia
del coronavirus.

El Gobierno de Francia ha de-
cidido no prorrogar la eliminacion
de las restricciones a la circulacion
para vehiculos pesados que ha
estado vigente hasta el pasado fin
de semana, imposibilitando con
ello la efectividad de los servicios
de transporte, asi como el retorno
de los transportistas a sus lugares
de origen para poder continuar
desarrollando su actividad.

Estas restricciones afectaran
con caracter general a los camio-
nes de mas de 7,5 toneladas de
MMA, manteniendo exclusiva-

Una Francia 'insolida
reestablece las restricciones

ia'

mente las excepciones actualmen-
te vigentes, esto es, el transporte
de mercancias perecederas, de
animales vivos o de gases mé-
dicos y mercancias necesarios
para el uso de establecimientos
de salud publica. Sin embargo,
el transporte de todas las demas
mercancias fundamentales para
garantizar el abastecimiento y
suministro a establecimientos e
industrias necesarias para la lucha
contra el coronavirus, mantienen
la prohibicién de circulacion los
fines de semana, en concreto, los
sabados desde las 22:00 hasta el
domingo a las 22:00 horas.

Ante dicha actitud sin prece-
dentes, Fenadismer va a solicitar
al Gobierno espafiol que con ca-
racter urgente haga gestiones pre-
cisas ante el Gobierno galo para
que reconsidere dicha posicion
y proceda a continuar derogando
temporalmente la restriccion a la
circulacion de camiones los siete
dias de la semana, a fin de posibili-
tar que el transporte de mercancias
pueda continuar contribuyendo a
garantizar el abastecimiento de
las mercancias suficientes que
permitan atender las necesidades.

L.a UE da el visto bueno a los dos
conductores abordo de los camiones

Los principales paises de destino de
las exportaciones espaiioles permi-
ten la doble tripulacion respetando
las medidas de proteccion sanita-
rias, lo que favorece especialmente
la actividad de los transportistas
espafoles dedicados al transporte
de productos hortofruticolas.

La situacion de emergencia sani-
taria ocasionada por el coronavirus
en el conjunto de paises europeos,
ha llevado a los gobiernos a adoptar
numerosas medidas en diferentes
ambitos como el sanitario, el econo-
mico, el social y, sin duda también
en el de la movilidad de personas y
mercancias, muy especialmente en
lo referido al transporte por carretera.

En este sentido, hay que sefialar
que todos los paises han conside-
rado al transporte de mercancias
por carretera como una actividad
esencial y por ello, han adoptado
una serie de disposiciones tendentes
a garantizar su adecuado desarrollo
y con ello, asegurar el necesario
abastecimiento de bienes y servicios
alasociedad en general y al resto de
actividades econdmicas, intentando
garantizar al mismo tiempo la salud
de los conductores profesionales.

Asi, todos los paises han adop-
tado medidas que afectan también
a los trabajadores del transporte por

carretera para garantizar su protec-
cion personal, basadas en el distan-
ciamiento social, el uso de materia-
les de proteccion como guantes o
mascarillas y el uso de jabon u otros
productos para la higiene personal
y limpieza de los elementos de uso
habitual o herramientas de trabajo.

Aclaraciones

Ante estas medidas, en las Gltimas
semanas han llegado a Fenadismer
numerosas consultas por parte
de transportistas espafioles, que
realizan transporte internacional,
especialmente de productos horto-
fruticolas, respecto a la posibilidad
de la conduccion en equipo o el
empleo de doble tripulacion en los
servicios de transporte.

Asi, en Espafia esta duda se

resolvio mediante la Orden
TMA/259/2020 de 19 de marzo,
por la que el Ministerio de Trans-
portes autorizaba la presencia de dos
conductores o personas en cabina
cuando las necesidades del trasporte
asi lo requiriera, siempre y cuando se
observaran las medidas de protec-
cion e higiene basicas. En desarrollo
de dicha Orden Ministerial, la DGT
mediante Instruccion 20/TV-112 dic-
tada el pasado 16 de abril ha aclarado
que dicha posibilidad se extiende
también a las furgonetas, furgones
y derivados de turismo, ya sean de
transporte publico de mercancias o
de mercancias propias en las que
podran ir dos personas a bordo de las
cabinas aunque so6lo tengan una fila
de asiento, siempre respetando las
medidas sobre proteccion recomen-
dadas por las autoridades sanitarias.
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MAN retoma la produccion en sus fabricas de
camiones y autobuses con las medidas necesarias

'Pedimos a los politicos que nos apoyen con un enfoque coordinado a nivel de la UE, para volver al mercado', exponen

Con el fin de proteger a sus
empleados, asi como debido a la
interrupcion de las cadenas de
suministro y a la fuerte caida de la
demanda de vehiculos industriales,
MAN tomo la decision de detener
la produccion a mediados de marzo.
Ahora retoma la actividad en las
plantas de autobuses y camiones
con un plan de seguridad integral.

Tras detener la produccion
durante unas seis semanas, desde
el pasado27 de abril, las fabricas
de MAN Truck & Bus han ido
reanudando de forma gradual la
actividad con una capacidad reducida.
La proteccion de los empleados es
la méaxima prioridad, por lo que se
han implementado amplias medidas
siguiendo un plan detallado. Estas
medidas incluyen garantizar una
mayor distancia entre los empleados,
cambios en los procesos y, en caso
necesario, equipos de proteccion y
formacion de los empleados, entre
otras cuestiones.

"En las tltimas semanas, el equipo
de gestion de crisis ha trabajado
intensamente en las condiciones
marco con el fin de que nuestras
fabricas puedan retomar su actividad.
Entre los principales retos planteados
se incluyen un suministro seguro
de las piezas por parte de nuestros
proveedores, la organizacion de
nuestros propios procesos de trabajo
protegiendo al mismo tiempo a

Volvo

nuestros compaiieros de trabajo,
asi como medidas para estimular la
demanda de vehiculos industriales",
resume Joachim Drees, CEO de
MAN Truck & Bus SE. "Nuestros
proveedores proceden de todos los
paises de la Unién Europea, por lo
que pedimos a los politicos que nos
apoyen con un enfoque coordinado
a nivel de la UE que nos permita
volver a entrar en el mercado", afiade
Drees.

"La salud y la seguridad de
nuestros empleados es, por supuesto,
nuestra maxima prioridad. En
consecuencia, junto con nuestro
departamento de gestion sanitaria,
hemos adoptado muchas medidas
organizativas que garanticen el
cumplimiento de la seguridad médica
necesaria, la higiene, pero también la
distancia minima de seguridad entre
los empleados", sostiene Carsten
Intra, miembro de la Junta Directiva
de Recursos Humanos y Director
de Recursos Humanos de MAN
Truck SE.

"Todo mi respeto va dirigido a
aquellos que han trabajado o siguen
trabajando a tiempo parcial, asi como
aquellos que han desempefiado o
siguen desempefiando su labor en
horario flexible. Muchas gracias
también a todos los que han sido
voluntarios durante las ltimas
semanas", apunta Saki Stimoniaris,
presidente del Comité de Empresa

del grupo. "MAN es una comunidad
fuerte con valores profundos.
Nos mantenemos unidos y juntos
abordaremos la tarea para salir de
esta situacion mas reforzados",
concluye Stimoniaris.

'Café en MAN'

Las iniciativas solidarias y de ayuda
en la lucha contra el Covid-19 se
suceden a lo largo de la red de
asistencia de MAN Truck & Bus
Iberia. En esta ocasion, en parte
de los talleres de MAN en Espaiia
cualquier conductor puede parar a
hacer un descanso y tomar alguna
bebida y snack de modo gratuito.

El Centro de Valencia va incluso
un poco mas alla. Ante la necesidad
de mantener cerrada su cafeteria,
ha habilitado un espacio en la sala
de espera denominado el rincon
del transportista, en el que los
clientes pueden encontrar "café, t¢,
bebidas frias y calientes y también
algo para picar, tanto dulce como
salado", explica Rafael Escribano,
jefe de Postventa del centro MAN
valenciano.

"Todo es gratuito, por supuesto.
La idea que tenemos es la de hacer
la jornada un poco mas llevadera
a los profesionales del transporte,
que tan extraordinario ejemplo de
comportamiento estan dando en
estos dias. Cada uno puede coger

y Daimler Trucks lideran el

desarrollo del transporte sostenible

El Grupo Volvo y Daimler Trucks
han unido sus fuerzas con el ob-
jetivo de cumplir el Pacto Verde
Europeo y conseguir un transporte
sostenible en Europa 2050. Para
ello, ambas compaiiias han firmado
un preacuerdo no vinculante como
paso previo a la creacion de esta
nueva sociedad, con la intencion de
desarrollar, producir y comercializar
un sistema de pila de combustible
para vehiculos industriales pesados
y otros usos. Daimler va a compartir
su amplia experiencia en este cam-
po y el Grupo Volvo aportara a esta
sociedad una suma aproximada de
0,6 billones de euros.

"El transporte y la logistica son
los que mantienen el mundo en
movimiento, y por ello es necesa-
rio que el transporte continile cre-
ciendo. Un transporte CO2-neutro
puede conseguirse a través de pro-
pulsion eléctrica con energia obte-
nida de baterias o de la conversion
del hidrogeno en electricidad. Para
conseguir que los camiones pesa-
dos y de larga distancia lleguen al
objetivo, las pilas de combustible
son una repuesta importante y una
tecnologia donde Daimler ya ha

logrado un nivel muy alto durante
las dos ultimas décadas. Esta nueva
sociedad con el Grupo Volvo es un
gran paso para acelerar la llegada de
las pilas de combustible a nuestros
camiones y autobuses en las carre-
teras", ha dicho Martin Daum, CEO
de Daimler Trucks y miembro de la
Direccion de Daimler AG.

Socios al 50%

El Grupo Volvo y Daimler Trucks
van a ser socios al 50% en esta so-
ciedad. Una sociedad independiente
y auténoma. Daimler Trucks y Gru-
po Volvo continuaran siendo compe-
tidores en otras areas de negocio. La
unién de fuerzas reducira el coste de
inversion para ambas compafiias y
acelerara la introduccion al mercado
del sistema de pilas de combustible
para el transporte pesado y otros
usos. En el contexto econémico ac-
tual la cooperacion es necesaria para
conseguir cumplir los objetivos del
Pacto Verde en el tiempo estipulado.

Como contribucion a la nueva
sociedad, Daimler Truck aporta el
conocimiento de su empresa Mer-
cedes-Benz Fuel Cell GmbH, la

cual tiene una larga experiencia en
el desarrollo de pilas y sistemas de
acumulacion de hidrégeno para va-
rios tipos de vehiculos de Daimler
Truck AG. La sociedad seguira con
su sede en Naber (Alemania) donde
actualmente estan las oficinas cen-
trales de Mercedes-Benz Fuel Cell
GmbH vy las fabricas de produccion
en Alemania y Canada. La firma del
acuerdo preliminar es no vinculan-
te. El acuerdo final se espera en el
tercer trimestre y se cerrara antes de
la finalizacion del afio 2020. Todas
las potenciales transacciones que-
dan sujetas a examen y aprobacion
de las autoridades competentes.

o

lo que necesite, y lo cierto es que
nos lo agradecen", indica Escribano,
afladiendo que "la iniciativa esta
cundiendo en otros puntos de
asistencia de MAN, incluso a través
de las maquinas de vending". Para
saber los centros donde se puede
tomar un Café en MAN, solo hay
que consultar un mapa online.

Cesion de un furgon

MAN esta poniendo su pequefio
granito de arena para combatir la
pandemia del coronavirus. Una
de las tltimas acciones llevadas a
cabo ha surgido en Sevilla, donde
el MAN Truck Bus Center de la
capital hispalense ha cedido al
Servicio de Asistencia Médica de
Urgencias (Samu), un furgén TGE

Cada dia, miles de profesiona-
les del transporte por carretera
en nuestro pais recorren Euro-
pa, enfrentandose a una media
de 56 horas semanales, con el
fin de abastecer a la sociedad
espaiola, donde mas del 85%
de las mercancias se trasladan
por carretera, segin Fenadis-
mer. Por ello, Iveco ha querido
centrar sus esfuerzos para que
el conductor sea el protagonis-
ta del Iveco S- Way, disponible
en version diésel y gas natural
licuado, que ha sido redisefiado
desde dentro hacia fuera basan-
dose en sus necesidades.

Una de las claves del Iveco
S-Way ha sido la mejora de la
seguridad de la cabina desde
el punto de vista de un choque
frontal/lateral y aplastamien-
to, incrementando la rigidez
estructural y la capacidad de
absorcion de energia de forma
lateral y frontal, una resisten-
cia mecanica que cumple con
los estandares para pruebas
de choque en la cabina ECE
R29.03. Tgualmente, el eje de-
lantero se ha ajustado para re-
ducir las distancias de frenado

para labores de ayuda. EI Samu
es una empresa con una amplia
presencia tanto en Sevilla como en
el resto de Andalucia. Incluso tiene
alguna actividad en el extranjero.
Ildefonso Ruiz, delegado de
Ventas de Furgonetas en la zona,
explica que "se trata de nuestro
vehiculo de demostracién, una
MAN TGE furgén, que han tenido
a su disposicion hasta el dia 27 de
abril, pero con toda la intencion por
nuestra parte de que dicho periodo
se prorrogue si la necesitan. Les
ofrecimos la ayuda que pudiéramos
prestar, y por eso estan disponiendo
de la TGE para trasladar material
sanitario a dos de los hoteles de la
ciudad, que se estan medicalizando
para atender a mas pacientes y
aliviar la presion en los hospitales.

El nuevo Iveco S-Way es
como un hogarlejos de casa

en un 15%, lo que mejora atin mas
la seguridad general.

La cabina donde se vive, se
duerme y se trabaja, se ha centra-
do en aportar soluciones practicas,
como una ampliacion de la altura
interior de la cabina de hasta 2.15
metros y mayor espacio para el
conductor, un colchén mas confor-
table, dos frigorificos y un modulo
de noche que controla todo el ca-
mion, desde el aire acondicionado,
radio, ventanillas, hasta la seguri-
dad de noche y el navegador.

El Iveco S-Way utiliza la conec-
tividad para mejorar la vida del con-
ductor, gracias a las funciones avan-
zadas de asistencia al conductor y
estilo de conduccion junto a servi-
cios desarrollados para ayudarle a
maniobrar sin esfuerzo y de forma
eficiente, usando la aplicacion intui-
tiva Mylveco Easy Way.
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Los bancos deniegan a autonomos los
préstamos ICO avalados por el Estado

El Gobierno ha ido aprobando
una linea de avales publicos por
importe de 40.000 millones para
garantizar la liquidez de autono-
mos y pymes.

Esta linea de avales, a solicitar
ante las entidades financieras, se
articula a través de una linea muy
ventajosa del Instituto de Crédito
Oficial ICO, denominada linea
ICO Covid-19, que entre otras
ventajas, incluye un tipo de interés
muy reducido, casi tres veces infe-
rior al de una linea de financiacion
normal, amortizacioén hasta en 6
afios y con un afo de carencia en el
pago de los intereses para facilitar
su devolucion.

Pese a que las operaciones
financiera deben considerarse
preconcedidas al ir avalada por
el Estado, sin embargo la cruda
realidad a la que se enfrentan los
autébnomos y pymes al acudir a
las entidades financieras para aco-
gerse a esta linea de financiacion
ventajosa es decepcionante, lo
que demuestra una vez mas que
muchos Bancos no han entendido
aun el momento tan excepcional
en que nos encontramos desafortu-
nadamente y la necesidad de tratar
de evitar que cientos de miles de

]

Continua

Podran continuar circulando por
todo el territorio espafiol sin res-
triccion, salvo los desvios obli-
gatorios a las autopistas de peaje
AP-68, en Rioja y AP-7, en Cas-
tellon; asi como peligrosas.

Ante la enorme confusion
creada por la noticia errénea di-
fundida por otra entidad en las
redes sociales, Fenadismer desea
aclara a todos los transportistas y
empresas cargadoras que se man-
tiene vigente en Espafia el levan-
tamiento de todas las restriccio-
nes a la circulacion, permitiendo
en consecuencia la circulacion de
todos los vehiculos de mas de 7,5
tn de MMA, que se refieren a la
circulacion por las carreteras de
todo el territorio nacional, inclui-
do Pais Vasco y Catalufia.

De este modo, Fenadismer
confirma que el Gobierno vasco
no ha restablecido ninguna res-
triccion a camiones en su territo-
rio este fin de semana, pese a que
el Gobierno francés haya acorda-
do restablecerlas a partir del pasa-
do sabado 25 de Abril. Hay que
recordar que las competencias en
materia de trafico durante el esta-

el levantamiento
de restricciones a camiones

autébnomos y pequefias empresas
puedan desaparecer por falta de
liquidez.

Operaciones denegadas

Asi, segun las numerosas quejas
que han llegado a Fenadismer
estos dias, las entidades bancarias
estan denegando automaticamente
miles de operaciones de préstamos
de todos aquellos solicitantes que
lleven menos de 3 afios desarro-
llando su actividad, o bien que
hayan tenido pérdidas contables
o alguna situacion de morosidad
anteriores al 31 de Diciembre, in-
cluso aunque las hayan subsanado
durante este afio 2020.

do de alarma estan atribuidas en
exclusiva al Ministerio del Inte-
rior, por lo que contrariamente a
lo que se ha publicado este vier-
nes en internet, el Gobierno vasco
se ha limitado a recomendar a los
transportistas que planifiquen sus
rutas por posibles congestiones
en la frontera de Irin por el res-
tablecimiento de las restricciones
francesas.

Por tanto Fenadismer confirma
que el levantamiento se mantiene
vigente durante todo el estado de
alarma, en virtud de lo dispuesto
en la Orden del Ministerio de In-
terior INT/262/2020, por lo que
en consecuencia contindan sin
existir restricciones a la circula-
cion de camiones en todo el terri-
torio nacional, excepto las pocas
que se han mantenido vigentes,
como son las de la prohibicion
de circulacion por las carreteras
nacionales N-232 y N-340 y el
consecuente desvio obligatorio
a las autopistas AP-68 en Rioja
y a AP-7 en Castellon, asi como
la utilizaciéon de la Red RIMP y
otras vias para el transporte de
mercancias peligrosas.

Por ello, Fenadismer, ante la
gravisima crisis econdmica que
vive nuestro pais y que previsible-
mente se alargara durante un largo
tiempo, agravando desafortuna-
damente la situaciéon econdémica
y de supervivencia de miles de
autonomos y pymes espaiiolas,
solicitara al Gobierno que "con
caracter urgente modifique los cri-
terios de concesion de las lineas de
financiacion para permitir que los
auténomos y empresas afectadas,
sea cual sea su situacion economi-
ca o de antigliedad en la actividad,
puedan acogerse a dichas ayudas,
para evitar que 'nadie se quede
atras' en esta crisis, como procla-
ma reiteradamente el Gobierno".

En las ultimas semanas, diferen-
tes organizaciones tanto agrarias
como de consumidores han veni-
do denunciando algunas subidas
anormales en los precios finales
en las tiendas de alimentacion y
supermercados de los productos
de mayor consumo de ciudadanos.

Entre los casos mas llamativos
destaca el importante incremento
del precio de los citricos, especial-
mente de las naranjas y mandari-
nas, frutas muy demandada por
los consumidores durante la crisis
sanitaria por ser de piel gruesa y
por su alto contenido en vitamina
C, que han experimentado subidas
de hasta el 45%. Sin embargo,
tales subidas no se han producido
en origen, como sefialan las aso-
ciaciones de agricultores, sino en
la cadena de distribucion y venta
final, llegando a multiplicarse
por seis y siete veces, respecti-
vamente. Asi, por cada kilo de

El Transporte 'no tiene la
culpa’' de la subida de precios

naranja recolectada, el agricultor
obtuvo 0,25 euros en febrero y
0,27 euros en marzo (un alza del
8%), mientras que el vendedor al
publico lo vendié por 1,55 euros
en febrero y 1,82 euros en marzo
(un incremento del del 17,4%).

En el caso de la mandarina,
los precios en origen subieron
solo un 13,7% mientras que en
destino los consumidores pagaron
hasta un 45% mas. Ante dicha
situacion andémala, Fenadismer
desea aclarar a la opinion publica
que cualquier incremento que se
produzca en los costes logisticos
y de distribucion para la puesta
de los alimentos en los lineales de
los puntos de venta, el transporte
apenas influye en su precio final,
y menos aun en la actual situacion
econdmica en la que los servicios
que estan prestando los transpor-
tistas no han obtenido incremento
alguno.

El sector de las mudanzas solicita a
la ciudad de Madrid poder trabajar

La organizacion empresarial CETM-
Madrid, que representa al sector
del transporte de mercancias por
carreta de la Comunidad madrilefia
y através de su Grupo de Mudanzas
OCEM, propone la agilizacion de
los permisos correspondientes para
realizar mudanzas en la ciudad de
Madrid ante el incremento de la
demanda de este tipo de servicios y
las necesidades de los ciudadanos.

Desde que el pasado 13 de abril
se reanudaron determinadas acti-
vidades econdmicas de caracter no
esencial, las empresas de mudanzas
estan comprobando que los clien-
tes han reiniciado las demandas
para servicios de mudanzas, con la
prevision de que en las proximas
semanas la peticion de mudanzas
se incremente, tanto de viviendas
como de oficinas. Precisamente
ahora muchos de estos lugares no se
encuentran habitados, pero lo estaran
en las proximas fechas, por lo que el
riesgo de contagio en la actualidad es
casi inexistente.

Por ello y para lograr una reanu-
dacion ordenada de la actividad de
las mudanzas y evitar una realizacion
masiva y descontrolada de estos
trabajos, la asociacion madrilefia
considera necesaria una incorpora-
cioén progresiva y escalonada para
la realizacion de mudanzas y lograr,
de esta manera, dar una respuesta
razonable al cuello de botella de
servicios acumulados.

Al mismo tiempo, se conseguiria
realizar mudanzas acordes a la cali-

dad que se impone desde esta orga-
nizacion empresarial a sus asociados,
ante el incremento de solicitudes de
servicios que se iran recibiendo en
los préximos dias. Las organizacio-
nes del CMTC creen imprescindible
que el Ayuntamiento de Madrid fle-
xibilice el criterio de urgencia para
conceder los permisos de ocupacion
de la via publica necesarios para
realizar mudanzas, como ya se esta
haciendo en otras ciudades.

Esta reanudacion escalonada es
preciso que se lleve a cabo atendien-
do a los criterios objetivos y justifi-
cados de urgencia, tales como venci-
miento de alquileres, compraventas
de inmuebles, traslados de oficinas
previo al levantamiento del estado
de alarma, traslados de diplomaticos
o ¢jecutivos de empresas, asi como
servicios de mudanzas internacio-
nales que se encuentran a la espera

de poder descargar sus contendores
de las aduanas o de guardamuebles.

Protocolo

Ademas, la organizacion empresarial
ha presentado al CMTC un ‘Protoco-
lo ante el Covid-19’, con medidas de
proteccion y prevencion, tanto para
las empresas de mudanzas como para
clientes, con el objetivo de velar por
la salud de los trabajadores y de los
propios clientes, el cual también ha
sido elevado al Ayuntamiento de
Madrid. Este protocolo puede ser
seguido tanto en aquellos servicios
que se realicen durante el estado de
alarma, como en los meses siguien-
tes, puesto que tanto el cliente como
los trabajadores del sector deberan
seguir observando aquellas medidas
que garanticen la seguridad en su
trabajo.
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IVECO Eurocargo
Configuracion: 4x4
Motor: Tector5y 7
Cilindrada: 4 cilindros
Potencia: 160-210 CV
Par motor: 680 - 700Nm

Longitud:
4.265-10.175 mm

Anchura: 2.390 mm
Altura: 2.742 mm

Distancia entre ejes:
3.240 a2 4.150 mm

Angulo de giro: 48 grados
Radio de giro: 11.000 mm

Ejes de traccion:
Doble reduccion

Suspensiones: ballesta
parabdlica reforzada

Frenos: hidroneumatico
Depdsito gasoil: 200 I.
Freno motor: potenciado
con sistema Hi-SCR

Peso total: 18 toneladas

Fiabilidad

Ejes

El nuevo
i modelo fue
= creado para

ciudad, con reduccion
del ancho de la cabina
importante.

El nuevo Euro-
ﬂ cargo reduce
el consumo e

gasoleo hasta un 8%
en las misiones de dis-
tribucion urbana.

%7 Los motores
2 Tector 5y 7 de
&= nueva genera-

cion llevan un aceite
de baja viscosidad que
reduce la friccion.

] Disefio ergo-
("% némico con la
sl idea de hacer

la vida mas facil y c6-
moda al profesional
del transporte.

. Fiabilidad vy
% robustez, dos
: cualidades
que empiezan por el
bastidor, derivado de
los vehiculos pesados.

6.5 Las versiones
+ 4x2 montan fre-
Lmmll nos de discode

serie. Ademas, sistema
de frenos hidroneuma-
tico en otras versiones.

Iveco Eurocargo, eficiente, sostenible y seguro

Desde entregas en ciudad hasta la recogida de residuos, limpieza, servicios de carretera y aplicaciones portacontenedores

El Eurocargo es la apuesta de Iveco para misiones
urbanas y aplicaciones municipales. Desde entre-
gas en ciudad hasta la recogida de residuos, lim-

El nuevo Eurocargo presenta dos
nuevos motores de cuatro cilindros
de 160y 190 CV, expresamente de-
sarrollados para trabajar en ciudad.
Gracias a los nuevos pistones, a los
nuevos inyectores y la mayor reac-
tividad de la nueva turbina, la rela-
cién de comprension pasa de 17:1
a 18:1, mejorando casi en un 8%
la entrega de par a menos de 1.200
revoluciones. El par de los dos mo-
tores alcanza ahora 680 Nm (en el
motor de 160 CV) y 700 Nm (en el
de 190 CV), obteniendo la potencia
maxima a 2.200 revoluciones y no
a 2.500 como anteriormente. Todo
ello contribuye a reducir notable-
mente el consumo en el ciclo urbano
y durante las fases de aceleracion.
Los motores del Eurocargo son el
Tector 5 diésel de cuatro cilindros
de 4,5 litros y el Tector 7 diésel de
seis cilindros de 6,7 litros. La oferta
incluye siete niveles de potencia
que van de 160 a 320 CV, con un
par maximo de hasta 1.100 Nm y se
completa con un motor CNG.

Sistema Hi-SCR

v/ El nuevo Hi-SCR es un sistema eficiente
que aumenta la fiabilidad del vehiculo in-
dustrial. HI-SCR es la solucion innovadora
de lveco para la combustién de los motores
que se traduce directamente en un menor
sobrecalentamiento del motor y en menos
paradas técnicas. EI Nuevo Eurocargo es
el unico Euro 6 de su categoria que lleva
solamente un dispositivo de post-trata-
miento de los gases de escape: el sistema
HI-SCR con DPF pasivo (exclusivo lveco).
HI-SCR es un sistema sencillo, ligero y
eficiente:

-No necesita un sistema de refigeracion sobre-
dimendionado (y por consiguiente, no modifica
ningun aspecto de la arquitectura del vehiculo),
- Utiliza menos componentes (y menos
piezas de repuesto) que la competencia,
- Pesa menos que la solucién EGR+SCR
adoptada por la mayoria de competidores,
- Consume menos que las versiones
EGR+SCR.

pieza de calles, servicios de carretera y aplicacio-
nes portacontenedores. Gracias a la reduccion del
ancho de la cabina (2,1 metros), al mayor angulo

de maniobra (52 grados) y al mejor diametro de
giro en su categoria (menos de 11 metros con paso
2.790mm), "es el socio perfecto para tu negocio".
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~ Comodidad

v/ El nuevo Eurocargo mejora la ergonomia y el confort.
Los mandos del volante permiten utilizar la radio y el
teléfono con total seguridad. El climatizador, las luces y
el cambio automatico/automatizado también presentan
nuevos mandos mas ergonémicos. Todo esta en su sitio
y al alcance: ahora dispone de mas compartimentos para
guardar objetos y documentos, alojamientos especificos
para las tarjetas y un perchero situado en la parte trasera
de la cabina.

v La consola del lado del conductor cuenta con dos
practicos portabotellas, una toma de corriente de 12 vol-
tios y una toma opcional para aire comprimido. El nuevo
Eurocargo es una "oficina en movimiento" con todas las
comodidades, segun la marca.

v El nuevo modulo, con 20 litros de capacidad (también
disponible en la configuracion de dos plazas) puede alojar
un ordenador personal o una tablet, esta dotado de luz de
lectura y equipado con bolsillos laterales portaobjetos y
dos conectores USB para recargar los dispositivos elec-
tronicos. Ademas, al abrir la parte superior se crea una
comoda superficie de trabajo.

De la distribucion hasta la construccion, el
Eurocargo es lider en versatilidad en el Sector

Desde el sector de la distribucion
hasta la construccion, pasando por
los transportes refrigerados y los
servicios urbanos, el nuevo Euro-
cargo es el vehiculo mas versatil de
su categoria y también el mas facil
de equipar. La estructura de acero de
alto limite elastico ofrece una lon-
gitud carrozable de 4.265 a 10.175
mm; los largueros son paralelos en
toda su longitud y estan preparados
para simplificar el montaje.

Eurocargo dispone de tres tipos
de cabina diferentes para satisfacer
las necesidades de cualquier trabajo:

— La cabina corta ofrece la
mejor relacion entre longitud total y
longitud carrozable; es ideal para las
misiones urbanas diarias.

— La cabina larga esta disponible
en la version con techo bajo o techo
alto; permite dormir a bordo y esta
equipada con una o dos literas. Dos
compartimentos iluminados (a los

que se puede acceder desde dentro
y desde fuera del vehiculo) de 260
litros de capacidad para disponer
de aun mas espacio para guardar
maletas o herramientas. La puerta
del compartimento exterior se puede
abrir con un mando eléctrico.

— La cabina doble (con techo
bajo) permite transportar a toda la
cuadrilla de trabajo, ademas de las
herramientas y los materiales: tiene
capacidad para seis pasajeros y el
conductor, algo muy apreciado en
la construccion y los servicios an-
tiincendios.

El Eurocargo es un vehiculo
versatil porque ofrece hasta 11.000
versiones diferentes de fabrica gra-
cias a las combinaciones posibles
de sus variantes de producto: dos
tipos de traccion, 14 niveles de
masa maxima autorizada y siete de
potencia, 12 cambios, 15 distancias
entre ejes y tres tipos de cabina con

dos alturas, ademas de una amplia
gama de suspensiones, relaciones
del puente, ejes y tomas de fuerza
(de hasta 1.100 Nm).

Seguridad

El Eurocargo protege la carga y al
conductor, afiadiendo un airbag en
el volante. Aumenta también la segu-
ridad activa, gracias a la instalacion
de nuevos dispositivos de serie para
la asistencia a la conduccion.

El Lane Departure Warning Sys-
tem (LDWS) advierte cuando el
vehiculo cambia de carril de manera
imprevista. Gracias a una camara
montada en la parte central del salpi-
cadero, el sistema reconoce las lineas
del carril de la carretera y emite una
alarma acustica cuando detecta una
desviacion del vehiculo, hacia unou
otro lado, sin que se hayan accionado
los indicadores de direccion.
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Los vehiculos comerciales Peugeot llevan
desde 1896 al servicio de los profesionales

Desde suinicio, Armand Peugeot tardo menos de un lustro en desarrollar su primer vehiculo comercial

Armand Peugeot se dirigia a un nuevo automdviles se dirigian a particulares. oJmnibus de reparto, que podia trans-
tipo de cliente cuando diseiié y desarro- Sin embargo, incluyé entre sus objeti- portar hasta 500 kg de mercancias y
116 el Type 13 en 1894. Desde 1890, sus vos a empresas y profesionales con este  desarrollaba tres caballos de potencia.

v Al detalle

Con pocos anos de intervalo, com-
pletd su primera gama de vehiculos
comerciales con un minibus de ocho
plazas, el Type 20 (1897-1900), un
pick-up como el Type 22 (1898) y
su primer camion, el Type 34 (1900),
con la zona de carga cubierta.

En 1904, el Peugeot Type 64 se
convertia en el primer camion del
Leén en rodar sobre neumaticos.
Con una carga util de 1.200 kg y un
motor de 10 CV, adoptaba una estéti-
ca moderna, lejos del aspecto de ca-
rreta de caballos sin caballos habitual
en la época, con un motor delantero
vertical y un volante inclinado.

Con el estallido de la Prime-
ra Guerra Mundial, los vehiculos
Peugeot pusieron a prueba su fia-
bilidad y resistencia en el campo
de batalla. Durante este conflicto,
la marca produce 6.000 camiones,
desde la camioneta Peugeot 1501
(1914-16) al imponente Peugeot
1525 (1917), un camioén militar
moderno, con la zona de carga en
lona, capaz de transportar 4.000 kg
de carga o un peloton de aguerridos
poilus preparados para el combate.

Todos estos modelos tuvieron
protagonismo en la Voie Sacré,
una ruta estratégica de 72 km que
unia la localidad de Bar-Le-Duc
con Verdun. Por aqui pasaron 600
camiones diarios que transporta-
ron 48.000 toneladas de municio-
nes y 263.000 soldados durante
toda la guerra, en una carretera

dificil y muy castigada por esta
intensa circulacion.

Inicio de larga tradicion

Tras la firma del armisticio, Peugeot
inici6 una larga tradicion de vehi-
culos comerciales derivados de los
turismos que iba lanzando en cada
época. Presentado en 1919, el Type
163 fue primer vehiculo de la mar-
ca con motor de arranque eléctrico y
bateria. A lo largo de sus cinco afios
de trayectoria comercial, incluy6 en
sus gamas versiones furgoneta y ca-
rreta normanda. Una estrategia que
recogieron modelos posteriores has-
ta los afios 80. Asi, mitos como los

Peugeot 203, 204, 404, 504 o 505
contaron con un abanico de siluetas
que incluian camionetas con lonas,
chasis cabina, furgoneta y pick-up.
La ocupacion alemana de
Francia impuso la fabricacion
del DMA (1941-48), el primer
camion de la marca con cabina
avanzada, que utilizaba el motor
de 45 CV del Peugeot 402. Con
sus 2.000 kg de carga til, fue uti-
lizado por la Wehrmacht en toda
Europa. Tras el fin de la II Guerra
Mundial, Peugeot no tuvo mas re-
medio que seguir produciendo este
modelo, ya que la planta de Mont-
béliard no disponia de herramien-
tas y maquinaria para fabricar otro.

' Hisftoria

Otros datos

© La publicidad de la mar-
ca tenia muy en cuenta a
los clientes profesionales.
Asi, en 1937, el Peugeot
SK3 Boulangére, derivado
del 302, se anunciaba po-
niendo de manifiesto las
posibilidades de sus 800
kg de carga util: era capaz
de transportar 12 sacos de
trigo, cuatro toneles de vino
de 220 litros o seis barriles
de 200 litros de gasolina.

@ El Peugeot Boxer es el
modelo mas grande de la
gama actual. Ademas de
una multitud de combina-
ciones, incorpora equipa-
mientos poco frecuentes
dentro del mercado de los
vehiculos comerciales li-
geros, con un alto nivel de
seguridad y motorizaciones
adaptadas a las necesida-
des de cada profesional.

El Peugeot J9 (1981-91) fue el
ultimo vehiculo comercial de la
marca con cabina avanzada. Am-
plio, rapido y confortable, fue
muy popular en cuerpos de bom-
beros y unidades de ambulancias
en el pais vecino. Se siguid fabri-
cando en Turquia hasta 2010 bajo
la denominacion Karsan J9.
Paralelamente, la firma del
acuerdo Sevel entre Groupe PSA
y Fiat dio como fruto el desa-
rrollo del Peugeot J5 (1981-94),
que dio sus primeros pasos con
el motor gasolina del 504 y llegd
a contar con motores turbodié-
sel, traccion total desarrollada
por Dangel y una version eléctri-
ca pensada para grandes flotas.
A mediados de los '90 se
configur6 la gama de vehiculos
comerciales actual con tres mo-
delos: Peugeot Partner, Peugeot
Expert y Peugeot Boxer. La mar-
ca concede una gran importancia
a su gama de vehiculos comer-
ciales, a la que dota de evolucio-

nes tecnologicas al mismo nivel
que a su gama de turismos.

En 1996, Peugeot llevdo un
soplo de aire fresco al mercado
de las furgonetas. Al presentar el
Partner, la marca no sélo entraba
en un segmento exigente, sino
que planteaba toda una revolu-
cién, al ofrecer un vehiculo di-
sefiado, desde el principio, como
un modelo con identidad propia
y no como un derivado de un tu-
rismo. Desde sus origenes, este
modelo se fabrica en el Centro
de Produccion de Vigo.

Al trabajar sobre la nueva ge-
neracion de este modelo, los esti-
listas e ingenieros de Peugeot han
creado un turismo pensando en
las necesidades de robustez, volu-
men de carga y prestaciones de los
profesionales de sectores muy di-
versos. Esta filosofia se refleja en
cuestiones como el equipamiento
de confort o las funciones de ayu-
da a la conduccion, al nivel de una
berlina o un SUV del segmento C.

La senda de un camino que lleva hasta la gama actual

r
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Continental ya trabaja
para la fase de reactivacion

La compaiiia ha querido comunicar
que estan trabajando en una fase
de reactivacion, siguiendo las
decisiones del gobierno y de las
autoridades, las cuales, permitira
ir adaptando su actividad en base
a los diferentes escenarios y mini-
mizar el impacto.

Continental fue adoptando las
medidas necesarias durante la crisis
sanitaria para velar por la salud de
sus empleados, y al mismo tiempo,
atender la demanda de sus clientes;
reforzo6 los stocks de productos;
mantuvo su centro logistico ope-
rativo de forma permanente; vy,
garantizo el trabajo de su equipo
de forma telematica.

Coordinado a nivel local e inter-
nacional, el Plan de Recuperacion
de Continental supondra, como
comunicaron, un reto sin prece-
dentes, pero sus medios técnicos
y humanos estan preparados para
reactivar la produccion en sus
fabricas y retomar las actividades
comerciales en las diferentes uni-
dades de negocio de neumaticos.

En este plan, contemplan su apoyo,
con todos los medios que posean
a su alcance, a sus clientes, socios
y proveedores.

Ademas, la compaiiia estable-
ci6 desde el inicio, segun aclaro,
un comité de crisis para seguir la
evolucion y tomar las decisiones
mas adecuadas, incorporando a
todas las areas y departamentos,
una premisa clara: el cliente es el
centro de sus acciones.

Su equipo técnico comercial
ha continuado activo y ha estado
tomando medidas de prevencion
y seguridad, garantizando, el mo-
vimiento de los vehiculos hasta su
destino final.Lanzaron una accion
dirigida a flotas pequeias y media-
nas, para ayudarles en la compra
y financiacion de neumaticos de
Continental.

La compaifiia afirmé que la
preparacion y la planificacion es
la mejor manera de gestionar los
imprevistos y en Continental estan
preparados para afrontar esta nueva
etapa junto a su gran equipo.

Goodyear apoya al Sector con la
herramienta 'Preparados, listos...go!'

Goodyear quiere servir de apoyo a los nego-
cios del neumatico durante su preparacion
para la vuelta a la actividad. Por ello, ha

Ante este desafio de la crisis del
Covid-19, en el que muchos de
los suministradores se han visto
obligados a cerrar temporalmen-
te, Goodyear ha querido dar su
apoyo a los talleres. En palabras
de Mario Recio, director gene-
ral Consumer Goodyear Iberia,
"estamos en un momento que
nunca antes habiamos vivido.
Ante esta situacion extraordina-
ria, en Goodyear queremos estar
mas cerca que nunca de nuestros
clientes para servirles de apoyo.
Por eso, hemos puesto en marcha
esta nueva plataforma en la que
compartiremos contenidos muy
practicos, preparados con algunos
de los principales referentes y
profesionales del sector. Espera-
mos que esta oportunidad sirva
de ayuda e inspiracion para poder
afrontar la vuelta al negocio con
mas fuerza".

Apoyo incondicional

La plataforma incluye conteni-
do formativo sobre diferentes
disciplinas. Desde técnicas de
marketing hasta tendencias de
mercado o nuevas oportunidades
de negocio. Ademas, también
responde, mediante distintos
mensajes en formato video, a
las dudas que pueda generar
esta situacion de incertidumbre,
desde temas legales a otros de

Istobal se adapta para el desarrollo
de arcos para la desinfeccion de EPIs

El grupo esparfiol Istobal, referente
en soluciones de lavado y cuidado
para la automocion, se reinventa
con la produccion de arcos para
la desinfeccion de Equipos de
Proteccion Individual (EPIs) de
sanitarios, fuerzas y cuerpos de
seguridad y emergencias, con el
objetivo de ser instalados cerca
de accesos principales, zonas de
cuarentena, quir6fanos, UCI, etc.

Istobal se reinventa con la
fabricacion de estos equipos ade-
cuando parte de su produccion
para combatir la propagacion
de la pandemia. En tan s6lo dos
semanas, adapt6 su tecnologia de
aplicacion de quimicos sobre vehi-
culos para la fabricacion de arcos
que pueden pulverizar al paso
desinfectante sobre los EPIS de
sanitarios, cuerpos de seguridad y
de emergencias, de manera rapida
y completa en 15 segundos.

Con una capacidad para des-
infectar mas de 4.000 personas
con EPIs al dia, este arco mide
dos metros de altura y es de facil
instalacion, incorpora soportes
que se pueden fijar comodamente
al suelo o a cualquier plataforma.

Primeros arcos

Esta compuesto por ocho rocia-
dores que pulverizan producto
desinfectante sobre los EPIs y
se activan automaticamente a
su paso gracias a un sistema de
deteccion mediante fotocélulas.

Los primeros arcos para
vehiculos fueron instalados
en la UME (Unidad Militar de
Emergencias) de Torrejon de

Ardoz (Madrid), y en Alzira
(Valencia), con el fin de atender
la desinfeccion de vehiculos de
los hospitales, centros sanita-
rios y cuerpos de seguridad de
la zona. Ademas, instalaron su
primer arco para la desinfeccion
de EPIs también en la UME de
Torrejon de Ardoz y ubicaron
un arco para la desinfeccion ex-
terior de vehiculos de la Policia
Nacional de Valencia.

lanzado esta herramienta, activa en Espaiia
desde el pasado 15 de abril, que consta de
videos explicativos sobre diversas tematicas.

GOODFYEAR

PREPARADOS, LISTOS... <

.0

indole practica. Todo el contenido
esta disponible en la pagina web
preparadoslistosgo.es en Espaiia.

Alberto Villarreal, director
general Commercial Iberia, subra-
yo: "Goodyear lleva mas de 120
afios de historia,estamos conven-
cidos de que esta situacion que vi-
vimos actualmente por el impacto
del Covid-19 no sera diferente a
las anteriores. Por eso,queremos
estar al lado de nuestros clientes
con la plataforma 'Preparados,
listos, GO!', ofreciéndoles un
contenido valioso, informacion y

asesoramiento que les permitira
volver a la actividad con éxito
cuando esta situacién comience
a normalizarse. Es solo un gesto
mas que refuerza el compromiso
mutuo entre Goodyear y los miles
de clientes de talleres y distri-
buidores que no han dejado de
confiar en nosotros durante todo
este tiempo".

'Preparados, listos...GO!’
estd disponible en espafiol y en
portugués, y los videos son pu-
blicados cada martes y jueves en
la plataforma.

Imprefil distribuye filtros
de diésel de Fuel Manager

Imprefil Distribuciones, del sector
de los componentes térmicos y de
filtracion para los mercados prima-
rios y de automocion, distribuye
los filtros para diésel y separadores
de agua pertenecientes a la cono-
cida gama Fuel Manager®, que
eliminan tanto las particulas, de 2
a 150 micrones, como el de agua
del combustible, y que se pueden
personalizar para cubrir practica-
mente cualquier necesidad.

Cuatro modelos

Estos filtros son respetuosos con
el medio ambiente, ya que la
sustitucion del filtro es seca, por
lo que no hay derramamiento de
combustible y ademas, no necesita
de herramientas. Generalmente, se
pueden afiadir diferentes opciones
sin necesidad de desmontar el
filtro del motor del vehiculo, y se
pueden adaptar a motores desde
10 a 600 CV.

Las cuatro lineas de modelos
de filtros de combustible diesel de
Fuel Manager son: FM 1 Series,
dirigida a motores diésel de 10 a
60 CV con una tasa maxima de

flujo de combustible de 95 litros/h;
FM 10 Series, enfocada a los moto-
res diésel de 10 a 200 CV, con una
tasa maxima de flujo de combusti-
ble de 190 litros/h; FM 100 Series,
para motores diésel de hasta 350
CV con una tasa maxima de flujo
de combustible de 300 litros/h; y
FM 1000 series, desarrollada para
los motores diésel de 250 a 600 CV,
con caudales de hasta 680 litros/h.

Todos los modelos eliminan el
agua y las particulas, y posen op-
ciones de eficiencia de particulas de
2,5, 10 y 30 micrones, excepto el
FM 100 que incluye los 150.
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Fl megacamion de Parcisa puede transportar
hasta 60 toneladas en el conjunto de cisternas

El planteamiento del carrocero es ofrecer una alternativa a las empresas que necesiten esta capacidad extra

El megacamionde Parcisa es la apuesta
de este carrocero afincado en Tomelloso
(Ciudad Real) para ampliar la capaci-

De la misma manera que son varios
los megacamiones que estan circu-
lando por las carreetras nacionales,
la practica totalidad dedicados a la
carga general o a la temperatura
controlada, y siempre bajo auto-
rizacion especial del Ministerio,
Parcisa propone a los operadores
del ambito de las cisternas una
solucion adaptada a estos requeri-
mientos especiales.

Por eso, ha presentado su mo-
delo euromodular, que suma una
capacidad homologada de MMA
de 60 toneladas, cobinando dos

vehiculos: por un lado, una cisterna
de 17.000 litros montada sobre un
chasis modelo Link, que cuenta con
la peculiaridad de que ubica una
quinta rueda dentro del chasis, con
el fin de poder enganchar otro semi-
rremolque de tres ejes; y por otro,
una cisterna de 30.000 litros modelo
semirremolque autoportante.

Una solucion diferente que hace
posible un transporte mas flexible,
en funcion de las necesidades de
cada cliente y operacion. En prin-
cipio, ambas unidades estan homo-
logadas para transporte alimenticio

dad de sus transportes en cisterna. Esta
compuesto por la combinacion de una
cisterna de 17.000 litros montada sobre

ATP, aunque no es descartable que,
en un futuro proximo, esta oferta
pudiera ser ampliada a otros seg-
mentos de actividad, para los que
Parcisa ya cuenta con producto
disponible.

Por ultimo, y una finalizado el
periodo que establecio el Gobierno
de prohibicién de todas las acti-
vidades no esenciales, Parcisa ha
retomado su actividad productiva
en los centros de Villarrobledo y
Begonte, facilitando a todos sus
empleados los EPIs recomendados
por las autoridades sanitarias.

o Solidaridad

chasis modelo Link, y otra cisterna de
hasta 30.000 litros, un modelo semirre-
molque autoportante.

M Chequeo

Gran capacidad
de carga

© Las capacidades maxi-
mas de los dos semirre-
molques que componen
el conjunto son de 17.000
y 30.000 litros.

® Ambas cisternas se
unen entre si mediante
un enganche, que puede
facilmente ser retirado en
caso de que solo sea ne-
cesario el uso de uno de
los dos vehiculos.

© Una particularidad es
que la quinta rueda del
vehiculo delantero, el mas
pequefio, se encuentra
dentro del chasis, para
facilitar las operaciones.

@ Con todos estos datos,
la MMA homologada que
se puede alcanzar son
las 60 toneladas, lo que
bajo la correspondien-
te autorizacién especial,
supone una opcién mas
para algunos operadores.

=

"Desde que empezo esta situacion,
Parcisa empez6 a movilizarse
en todos los sentidos", comenta
a NEXOTRANS el director co-
mercial del carrocero manchego,
Pedro Martinez. "Aunque es una
situaciéon donde no tenemos ex-
periencia de como actuar y qué
medios hay que tener para poder
afrontarla, sabiamos que nuestra
actividad profesional esta ligada
al transporte de productos ali-
mentarios y quimicos, productos
esenciales e imprescindibles para
esta situacion", contintia Martinez.

Desde la compaiiia, por medio
de su director comercial, se aflade
que "Parcisa, en todo el periodo
de confinamiento solo ha cerrado
la fabrica durante una semana. El

Manteniendo una 'responsabilidad social con el pais'

Ademas de haber cerrado la planta solo una semana, ha habilitado un hotel para atender a los transportistas

resto del tiempo hemos seguido
fabricando y reparando, porque
desde un principio sabiamos que
teniamos una responsabilidad
social con el pais, donde no po-
diamos fallar. Para ello, sin duda
alguna, se han puesto todos los
medios necesarios (EPIs) para la
seguridad de nuestros trabajado-
res, asi como estrategias dentro
de la compaiiia con el fin de evitar
aglomeraciones en el puesto de
trabajo".

Por otro lado, Martinez desea
destacar que "dentro del grupo de
empresas existe un hotel, que fue
brindado a los transportistas para
dar cenas y comidas, ademas de
habitaciones para alojarse, como
accion solidaria en esta situacion”.



s, Dossier

| - 15 Marzo 2020 / Nexotrans

La Alianza por la Competitividad de la Industria
propone un decalogo para reactivar la economia

La Alianza por la Industria presenta un programa
integral de medidas para la reactivacion de la eco-
nomia espaiola, entendiendo que la industria es

La Alianza por la Competitividad
de la Industria Espafiola esta cons-
tituida por Anfac (automocion),
AOQOP (refino), Aspapel (papel),
Feique (quimica y farmacia), FIAB
(alimentacion y bebidas), Oficemen
(cemento) y Unesid (siderurgia).
Este conjunto de entidades ha
presentado al Gobierno de Espafia,
asi como a los partidos con repre-
sentacion en el arco parlamentario,
un programa integral de medidas
basado en 10 propuestas para impul-
sar, de manera prioritaria y urgente,
tanto la actividad industrial general
como la de todos los sectores pro-
ductivos mas importantes, con el
objetivo de "relanzar cuanto antes
la economia".

Las medidas estan orientadas a
estimular tanto la demanda nacional
como la competitividad internacio-
nal del tejido empresarial.

La industria productiva espafiola
generael 13% del PIB y el 12% del
empleo de forma directa, que llega
al 43% del PIB y el 30% del empleo
si se suman sus efectos indirectos,
se apunta desde la Alianza. Los
puestos de trabajo que proporciona
son, ademas, "de alta calidad en
términos de salario, estabilidad y
formacion. Es, asimismo, respon-
sable del 92% de las exportaciones
y de mas del 50% de la inversion
privada en I+D-+i".

La Alianza considera que "la
industria espafiola estd siendo una
palanca fundamental para combatir
la pandemia, al posibilitar los ser-
vicios y productos esenciales que
la sociedad espafiola requiere para
poder hacerle frente. Y también esta
siendo, de manera directa, la base
econdmica mas solida de nuestro
pais en un momento tan critico
como el actual".

Sin embargo, y pese a esta re-
levancia, hay fabricas, como las
del sector de la automocion, que se
han visto obligadas a cerrar por la
escalada de la pandemia y la esca-
sez de suministro, arrastrando, con
ello, a otras empresas de la cadena
de valor.

En este contexto, la Alianza por
la Competitividad de la Industria ha
instado al Gobierno a activar, bajo
la coordinacion del Ministerio de
Industria, un paquete de medidas
cuya implantacion considera "im-
prescindible para dar los primeros
pasos hacia la recuperacion de la
actividad econdémica en Espafia".

10 medidas

El programa se apoya en las siguien-
tes 10 propuestas prioritarias:

1.- Estimular los proyectos de
inversion industrial estableciendo,
para ello, una Linea de Incentivos
integrada en los Planes de Rein-
dustrializacion y Fortalecimiento

de la Competitividad Industrial
del Ministerio de Industria, con
condiciones diferenciales que pro-
picien su ejecucion y la generacion
de empleos solidos y sostenibles.

2.- Impulsar la demanda na-
cional e internacional del sector
de la Automocién, que, con una
fuerte capacidad exportadora y de
innovacién y tecnologia, genera
practicamente el 10% del PIB de
nuestro pais. Para ello, se propone
activar un "plan de choque nacional
coyuntural de apoyo a la demanda
para la renovacion del parque de
automoviles, con todas las tecno-
logias disponibles, que ayude a la
recuperacion global del mercado,
asi como la implementacion de
medidas potentes de apoyo a la
infraestructura de recarga".

3.- Impulsar la actividad de
la Construccion y de los sectores
auxiliares y de servicios conexos,
ya que suponen de forma directa e
indirecta el 14% del PIB. Para ello,
se proponen, entre otras medidas,
el "lanzamiento inmediato de un
programa de inversion sostenible
en infraestructuras y vivienda
publicas, acelerar las inversiones
publicas ya licitadas en infraes-
tructuras de transporte, hidraulicas,
energéticas, medioambientales o
de equipamientos; o la implemen-
tacion de un programa integral
de rehabilitacion de viviendas
(prioritariamente en el ambito de
la eficiencia energética)".

4.- Diseiiar un plan de aper-
tura escalonada del comercio
minorista y de la hosteleria, para
lo que sera necesario desarrollar
un Plan de reapertura progresiva
que permita recuperar de forma

esencial para luchar contra la pandemia y, por tan-
to, hacer posible la recuperacion de la economia en
nuestro pais. Se trata de un paquete de 10 medidas

que inciden en distintos aspectos, desde la construc-
cion hasta el turismo, pasando por el transporte y
la logistica, de forma mas especifica.

optima y eficaz estas actividades,
si bien debera estar sujeto a los
requerimientos de prevencion que
determinen las Autoridades.

5.- Reduccion de los Costes
Energéticos, ya que, si bien la ac-
tual coyuntura ha generado precios
eléctricos anormalmente bajos,
los mercados a futuro contintian
mostrando precios elevados y
nuevamente costes superiores a los
de nuestros competidores. Por ello,
es necesario abordar medidas que
ayuden a estrechar estos margenes
o compensarlos con el fin de que
la industria gane competitividad,
entre ellas: la suspension, durante
la etapa de reactivacion, del im-
puesto de generacion; culminar
la aprobacion de un Estatuto del
Consumidor Electrointensivo;
garantizar, mediante las oportunas

280.000 millones € de Cifra de Negocios (60% del Total Industrial)

75,000 millones € de Valor Afiadido (50% del Producta Industrial Bruto)

2,900,000 empleos generados, el 15% de la poblacidn activa ocupada

industriales}

135000 millones € de ventas en el exterior (55% de las exportaciones

50% de sus ventas en mercados internacionales

50,000 millones € invertidos en Espafia en los dltimos 5 afios

60% de la Inversidn industrial en 1+D+i

modificaciones de crédito, la cuan-
tia maxima para la compensacion
de los costes indirectos de CO2 y
revisar las retribuciones a la ope-
racion e inversion de las plantas
de energia asociadas a fuentes re-
novables, cogeneracion y residuos
ligadas a la industria, teniendo en
cuenta los precios actuales del mer-
cado eléctrico, entre otras medidas.

6.- Promover la Exportacion y
el acceso a mercados exteriores,
dada la caida del consumo interior,
con el fin de poder mantener las
actividades productivas del tejido
industrial y garantizar el empleo
directo, indirecto ¢ inducido que
genera. Para ello se propone actuar
frente a las restricciones al comer-
cio internacional y el cierre total
o parcial de fronteras que podrian
producir medidas proteccionistas
sobre el funcionamiento de las ca-
denas de suministro; posibilitar el
aplazamiento de pago de derechos
de importacion sin intereses e im-
pulsar en Europa la flexibilizacion
de plazos para procesos aduaneros
y de exigencias de garantias.

Transporte y logistica

7.- Incrementar la eficiencia en
el transporte de mercancias y
en la cadena logistica, un factor
fundamental para garantizar el
abastecimiento de materias primas
y del producto final que llega al
consumidor. Para ello se propone
agilizar el transito por los pasos
fronterizos y en los puertos; de-
clarar productos estratégicos a los
relacionados con la industria espa-
fiola, con la consiguiente reduccion
de tasas portuarias; incrementar
temporalmente la masa maxima
autorizada de los vehiculos de
transporte de mercancias por ca-
rretera hasta las 44 toneladas y la
suspension temporal de los peajes
de autopistas para vehiculos indus-

triales destinados al transporte de
mercancias.

8.- La aplicacion de medidas
financieras concretas como la
dotacién de una cobertura cre-
diticia en las operaciones comer-
ciales o garantizar los pagos tanto
de las administraciones publicas
como de las empresas privadas
con aplicacion estricta de la Ley
de Morosidad.

9.- Moratoria en la imposicion
de nuevas figuras tributarias
sobre la industria ya que, dada la
situacion actual, es necesario que
las Administraciones Publicas no
implanten nuevas figuras fiscales
que mermen la competitividad de
la industria, los sectores producti-
vos en general o el consumo, situa-
ciones que lastrarian gravemente
la recuperaciéon econdmica y la
creacion de empleo.

10.- Facilitar la prevencion
y control del Covid-19 en los
centros de trabajo. Para ello, las
autoridades competentes deben
establecer sistemas de garantia para
el abastecimiento y adquisicion de
EPIs que permitan continuar con la
actividad empresarial y, simulta-
neamente, el Sistema Nacional de
Salud debe proveer de pruebas de
diagnéstico fiables a los servicios
de prevencion de las empresas.

Teniendo en cuenta estos 10 ejes
claves para la recuperacion econo-
mica, la Alianza considera "impres-
cindible que el Gobierno agilice la
puesta en marcha de un programa
eficaz que proteja e impulse la com-
petitividad de la industria, asi como
de todos los sectores productivos en
su conjunto en el mercado nacional
e internacional, con el fin de que la
industria pueda contribuir con todo
su potencial a la reconstruccion
social y econdmica necesaria tras la
crisis sanitaria, teniendo en cuenta
su peso relevante en la creacion de
riqueza y empleo".
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La inversion logistica en Espana ha alcanzado los
390 millones de euros en el primer trimestre de 2020

La inversion en el sector logistico en Espaiia se elevo
en 2019 hasta los 1.684 millones de euros, lo que su-
puso un aumento del 7,5% respecto al afio anterior,

El sector logistico espafiol alcanzé
hasta marzo de 2020 una contrata-
cién de 288.000 metros cuadrados
incluyendo Valencia, Zaragoza y
Sevilla, ademas de los dos focos
logisticos del pais, Zona Centro y
Catalufia, segun datos de CBRE.
Esta cifra supone un descenso del
38% respecto a la alcanzada en el
mismo periodo de 2019.

En este primer trimestre, la Zona
Centro registr6 una contratacion de
129.000 metros cuadrados, de los
que 121.000 metros cuadrados han
sido contratacion neta, cifra real-
mente positiva. El total de la con-
tratacion se ha englobado dentro de
los ejes A-2, A-3 y A-4 y supone un
ascenso del 75% respecto a la regis-
trada en el mismo periodo de 2019.
La mayor parte de las transacciones
corresponden a ampliaciones de su-
perficie, excepto una reubicacion. El
area de distribucion regional fue la
que alcanz6 la mayor contratacion,
con 85.000 metros cuadrados debido
a una operacion de gran volumen
(75.000 metros cuadrados) relacio-
nada con el e-commerce.

Por su parte, Catalufia alcan-
z6 una contratacion logistica de
108.900 metros cuadrados, de los
que 54.000 metros cuadrados han
sido contratacion neta. La cifta total
supone un descenso del 50% respec-
to a la cifra registrada en el mismo
periodo de 2019, si bien, solamente
los alquileres de Decathlon con

96.000 metros cuadrados y DSV con
46.000, abarcaban las dos terceras
partes de la cifra total registrada. Sin
ambas operaciones, la contratacion
superaria a la del primer trimestre
de 2019 en torno a un 48%. Por otra
parte, el segundo arco es el que ha
registrado la mayor parte de la acti-
vidad, con 64.700 metros cuadrados.

Respecto a larenta prime, esta se
mantiene respecto a cierre de 2019
tanto en la Zona Centro como en
Cataluiia en los 5,50 euros/metro
cuadrado/mes y en los siete euros/
metro cuadrado/mes, respectiva-
mente, con tendencia a permanecer
estables en los proximos meses.

Elresto de plazas logisticas regis-
traron discretos niveles de actividad.
Valencia continta a la cabeza con
27.400 metros cuadrados registra-
dos. Por su parte, Sevilla y Zara-
goza alcanzaron los 18.450 y 4.250
metros cuadrados, respectivamente.
Entre las operaciones mas importan-
tes destacan una nave logistica de
autopromocion de 17.000 metros
cuadrados para Hefame en Ribarroja
(Valencia), el alquiler de una nave de
5.750 metros cuadrados por Alpha
en Dos Hermanas (Sevilla), y el
arrendamiento por parte de Bancale
de una nave de 3.000 metros cuadra-
dos en Plaza (Zaragoza).

Entre las principales opera-
ciones llevadas a cabo en la zona
Centro, cabe destacar la ampliacion
de 75.000 metros cuadrados por un

y la segunda mejor cifra para el Sector desde el afio
2003. El dato posiciona al logistico como el cuarto
sector en cuanto a volumen de inversion captado en

2019, al representar el 14% de los 12.133 millones de
euros registrados por el conjunto del inmobiliario
espaiiol en el anterior ejercicio.

operador de e-commerce en Alcala
de Henares y el alquiler por parte
de la empresa Liqui-Box de una
nave de 13.300 metros cuadrados
en Vicalvaro. En Catalufia destaca
la ampliacion por parte de ID Lo-
gistics de 20.000 metros cuadrados
en Vila-Rodona, y 1a ampliacion de
7.250 metros cuadrados por parte
de Kuehne+Nagel en Sant Esteve
Sesrovires.

Aumenta la inversion

En cuanto a la inversion, en el

primer trimestre del afio se ha
alcanzado un volumen de alre-
dedor de 390 millones de euros,
lo que supone algo mas del doble
de la cifra alcanzada en el mismo
periodo del afio anterior. Ademas,
en esta cifra ha tenido un peso
importante la compra de activos de
los portfolios Mercury y Koning,
que ha supuesto el 62% de la inver-
sion realizada, por lo que se sigue
viendo la gran importancia que
tienen los portfolios en el Sector
en los ultimos meses. Ademas de
los mencionados, destaca la com-

pra por parte de Barings de cuatro
naves en Algete (Madrid) por 42,8
millones de euros, y la compra por
parte de Exeter Property Group
de una nave de 9.760 metros cua-
drados en el Pla de Santa Maria
(Tarragona).

Respecto a las rentabilidades
prime, éstas han continuado com-
primiéndose respecto al cierre de
2019y se sitlan en el 5% tanto en la
Zona Centro como en Cataluila, con
una posible tendencia de subida de
0,25 puntos durante los proximos
meses.

Los parques logisticos en activo crecen hasta los 170

Segun el Observatorio Sectorial
DBK de Informa, en el bienio 2018-
2019 se llevo a cabo la inauguracion
de una decena de instalaciones (tres
en 2018 y siete en 2019), contabi-
lizandose un total de 170 parques
logisticos al final del periodo.

El crecimiento fue mas moderado
en términos de superficie, debido al
tamafio medio de los nuevos parques
inaugurados. La superficie total
alcanz6 los 60,3 millones de metros
cuadrados, edificable en aproximada-
mente un 48%, con un total de 29,06
millones de metros cuadrados.

El dinamismo de la demanda
de servicios logisticos, vinculado
al fuerte crecimiento del comercio
electronico y la necesidad de contar
con instalaciones adaptadas a los
requerimientos de este tipo de servi-
cios, son los motivos que explican la
puesta en marcha de nuevos parques.

Madrid es la region con mayor
crecimiento de superficie edifica-
ble en 2019, cifrado en el 4,4%, lo
que le permiti6 alcanzar los 2,35
millones de metros cuadrados. A
continuacion, se situaron la Comu-
nidad Valenciana y Cataluiia, con
crecimientos de entre el 1%y el 2%.

Datos de sintesis, 2019
NaOmero de parques 170
o Madrid 38
« Catalufia 37
+ Caslilla-La Mancha 28
¢« Olras 67
Superficie total (mill. m?) 60,30
Superficie edificable (mill. m?) 29,06
Evolucién del nimero de parques (% var. 2019/2018) +4.3
Evolucién de la superficie total (% var. 2019/2018) +0.,5
Evolucién de la superficie edificable (% var. 2019/2018) +0.8

La superficie media mantuvo la
tendencia descendente de los dos
afios anteriores, situandose ligera-
mente por debajo de los 355.000
metros cuadrados. La superficie
edificable media, por su parte, dismi-
nuyo hasta el entorno de los 171.000
metros cuadrados.

Los parques logisticos existentes
son gestionados por alrededor de 90
entidades, el 80% de las cuales se

dedican a la explotacion de un tinico
centro. Por su parte, seis entidades
cuentan con una red de al menos
cinco parques.

El Sector presenta una notable
concentracion, ya que las cinco
principales entidades, en funcion del
tamario de los parques gestionados,
reunian en 2019 el 42,6% de la su-
perficie edificable total, mientras que
las 10 primeras alcanzaron una cuota

conjunta cercana al 60%. Actualmen-
te, se identifican numerosos proyec-
tos de construccion o ampliacion
de parques logisticos, de los que en
torno a una decena previsiblemente
lograran ponerse en marcha en el
bienio 2020-2021.

El e-commerce crece a buen ritmo

El volumen de negocio derivado

de la prestacion de servicios de
almacenamiento, transporte y dis-
tribucion vinculados a operaciones
de comercio electronico aumentd un
19,4% en 2019, cifra similar a la del
afio anterior. Alcanzo, de esta forma,
los 1.850 millones de euros, segun
el Informe Especial 'Logistica para
el Comercio Electronico', publicado
por el Observatorio Sectorial DBK
de Informa.

El estudio, publicado en el
pasado mes de marzo, sefala que
el crecimiento del negocio siguid
apoyandose en el crecimiento de
la actividad econdmica general
que, aunque con una tendencia
de desaceleracion, mantuvo una
evolucién positiva.

El auge que sigue mostrando
el comercio electrénico continta
haciendo aumentar el nimero de
operadores logisticos y empresas de
transporte presentes en este ambito.
Los nuevos entrantes proceden del
ambito de la paqueteria empresarial,
aunque también estd aumentando la
presencia de empresas de paqueteria
industrial y de operadores logisti-
cos, asi como de otros sectores y
de compaiiias de nueva creacion.
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Reparto de mascarillas

RESOLUCION DE 2 DE ABRIL, DE LA DIREC-
CION GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE,
complementaria de la Resolucion de 2 de
abril de 2020, por la que se dictan ins-
trucciones para la distribucién de las
mascarillas en el Ambito del transporte
terrestre.

En el BOE, a 16 de abril de 2020.

La Orden TMA/263/2020, de 20 de marzo,
por la que se regula la adquisicion y distribu-
cion de mascarillas por parte del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
dispuso la adquisicion de forma centralizada,
por el ente publico Puertos del Estado, de
un maximo de 8.000.000 de mascarillas con
proteccion FFP2, mediante tramitacion de
emergencia, para su posterior distribucion
en el ambito del sector del transporte.

En concreto, la Orden establece como
destinatarios finales al personal que presta
sus servicios en el sector del transporte en
areas de riesgo, segun criterios indicados
con caracter general por el Ministerio de
Sanidad, distribuyéndose a los trabajadores
relacionados con el servicio de transporte
publico de competencia estatal, autondémica
y local, asi como a los trabajadores del am-
bito privado relacionados con el transporte
de viajeros y mercancias en todo el territo-
rio nacional, con el objeto de garantizar el
abastecimiento.

El amplio &mbito de destinatarios previstos
en el articulo 5.1.b) de la Orden TMA/263,
de 20 de marzo, asi como la distinta orga-
nizacion y funcionamiento de los diferentes
colectivos que prestan sus servicios en el
ambito del transporte de viajeros y mer-
cancias y a los que se refiere el referido
precepto, junto con la necesidad de reservar
una cantidad de mascarillas para su puesta
a disposicidon del Ministerio de Sanidad,
de acuerdo con el apartado 2 del mismo
articulo 5, teniendo en cuenta la rapida
evolucion de la situacion de emergencia
en el ambito sanitario, hicieron precisa la
aprobacion de unas instrucciones para la
concrecion de las medidas establecidas en
la Orden de referencia.

Por ello, la Direccion General de Transporte
Terrestre emitio el 2 de abril de 2020 (BOE
3 de abril) una Resolucion por la que se
dictaron instrucciones para la distribucion
de las mascarillas en el ambito del transporte
terrestre.

Una vez notificado por Puertos del Estado
la recepcion de un suministro destinado a
este fin se realizé una primera distribucion
y reparto de acuerdo a dichas instrucciones.
Habiendo recibido informacion de la llegada
de nuevas entregas y habida cuenta de que
las cantidades a recepcionar son mayores
que las correspondientes al primer reparto,
es necesario proceder a dictar una resolucion
complementaria de la del 2 de abril, mediante
la que se revisan los criterios de asignacion
a los distintos destinatarios de las mismas.
Por ello, al amparo de la habilitacion con-
tenida en la disposicion final primera de la
Orden TMA/263/2020, de 20 de marzo, por
la que se regula la adquisicion y distribucion
de mascarillas por parte del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
se aprueban las siguientes instrucciones
complementarias a las incluidas en la Re-
solucion de 2 de abril de 2020:

Primera. Criterios de asignacion.

Para la distribucion de la segunda entrega
de mascarillas correspondiente a la cantidad
maxima prevista en el articulo 5.1.b) de la
Orden TMA/263/2020, de 20 de marzo, por
la que se regula la adquisicion y distribucion
de mascarillas por parte del Ministerio de

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
entre los destinatarios incluidos

1. Para las empresas autorizadas de trans-
porte que se relacionan a continuacion, se
asignaran las siguientes mascarillas por
cada uno de los vehiculos que tienen ads-
critos a la autorizacion:

a) Empresas autorizadas para realizar trans-
porte publico de mercancias en vehiculos
que puedan superar las 3,5 toneladas de
masa maxima autorizada, con autorizacion
de la clase MDPE: cuatro mascarillas.

b) Empresas autorizadas para realizar trans-
porte publico de mercancias exclusivamente
en vehiculos que no superen las 3,5 toneladas
de masa maxima autorizada con autorizacion
de la clase MDLE: cuatro mascarillas.

¢) Empresas autorizadas para realizar
transporte publico de viajeros en autobus,
con autorizacion de la clase VDE: cuatro
mascarillas.

d) Empresas autorizadas para realizar
transporte publico interurbano de viajeros
en vehiculos de turismo, con autorizacion
de la clase VT: cuatro mascarillas.

con los servicios de transporte a los que se
hace referencia en el apartado 3, que por las
caracteristicas de su trabajo puedan estar en
riesgo por tener contacto directo con el publi-
co o no poder mantener la distancia social de
seguridad, en numero de cuatro por persona.

5. El Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana asignara el namero de
mascarillas que se determine —en funcion de
las necesidades y situacion a medida que se
reciba la cantidad correspondiente— al per-
sonal propio relacionado con los servicios
esenciales para garantizar el ejercicio de las
funciones en el ambito del transporte, que
por las caracteristicas de su trabajo puedan
estar en riesgo por tener contacto directo
con el publico.

6. Las asignaciones indicadas en los apar-
tados anteriores de la presente Instruc-
cién corresponden a la cantidad maxima
prevista en el articulo 5.1. b) de la Orden
TMA/263/2020 por lo que su distribucion
concreta estard en funcion de las cantidades
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e) Empresas de transporte autorizadas para
realizar transporte de viajeros en la moda-
lidad de arrendamiento de vehiculos con
conductor, con autorizacion de clase VTC:
cuatro mascarillas.

f) Empresas autorizadas para realizar trans-
porte publico sanitario, con autorizacion de
la clase VSE: cuatro mascarillas.

2. Para las empresas privadas de transporte
de mercancias por ferrocarril que tengan
certificado de seguridad y se encuentren
operando actualmente, se asignardn cuatro
mascarillas por cada maquinista, auxiliar
de cabina y auxiliar de operacion de tren
habilitados por la empresa.

3. Para los servicios de transporte terrestre
urbano de viajeros con caracter publico
de competencia autondmica o local, como
autobus, metro o tranvia, se asignaran cua-
tro mascarillas por conductor. En el caso
de los servicios de transporte de viajeros
por ferrocarril prestados por Comunidades
Auténomas, se asignaran cuatro mascarillas
por cada maquinista, auxiliar de cabina y
auxiliar de operacion.

4. Se podran asignar también mascarillas
para el personal relacionado directamente

efectivamente recibidas en las distintas en-
tregas que se vayan realizando y que se co-
muniquen por parte de Puertos del Estado.
En caso de recibirse distintas entregas se
realizaran asignaciones de acuerdo con
criterios de proporcionalidad, grado de
contacto directo con el publico en funcion
del trabajo, y necesidades del sector de
acuerdo con el marco de medidas adoptadas
al amparo del Real Decreto 463/2020

Segunda. Determinacion del nimero de
mascarillas por empresa.

1. La Direccioén General de Transporte Te-
rrestre determinara de oficio el nimero de
mascarillas que corresponden a cada una
de las empresas incluidas en el apartado 1
de la Instruccion Primera y su distribucion
provincial o insular, a partir de la informa-
cion contenida en el Registro de Actividades
y Empresas de Transporte, regulado en el
articulo 47 y siguientes del Real Decreto
1211/1990, de 28 de septiembre por el que
aprueba el Reglamento de la Ley de Orde-
nacion de los Transportes Terrestres.

Una vez recibida la notificacion de Puertos
del Estado de la recepcion del suministro
con el nimero asignado en funcién de la
cantidad entregada, la Direccion General
de Transporte Terrestre trasladara al Or-

ganismo de Correos, en un archivo Excel,
la informacion necesaria para el reparto
de mascarillas a cada empresa individual.
Este archivo contendra, al menos, NIF de la
empresa, razon social, total de mascarillas
a entregar, y direccidon y codigo postal de
entrega de las mascarillas.

2. Conforme a las solicitudes que formu-
laron con anterioridad las empresas del
apartado 2 de la Instruccion Primera, en
aplicacion del punto 2 de la Instruccion
Segunda de la Resolucion de 2 de abril,
la Direccion General de Transporte Te-
rrestre determinard de oficio el numero de
mascarillas que les corresponden segun el
apartado 2 de la Instruccion Primera de estas
Instrucciones Complementarias.
Recibidas la notificacion de Puertos del
Estado de la recepcion del suministro con
el niimero asignado en funcién de la en-
trega, la Direccion General de Transporte
Terrestre expedira las correspondientes
autorizaciones identificando la direccion y
codigo postal de entrega preferente de las
mascarillas, el nombre y NIF del represen-
tante de la empresa que acudira a recoger el
envio y el numero de mascarillas asignadas
ala empresa. Al mismo tiempo, trasladara al
Organismo de Correos en un archivo Excel
la informacion necesaria para el reparto de
mascarillas a cada empresa individual. Este
archivo contendra, al menos, el NIF de la
empresa, la razon social, el nombre y NIF
del representante de la empresa que acudira
arecoger el envio, el total de mascarillas a
entregar, y la direccion y codigo postal de
entrega preferente de las mascarillas.

3. Conforme a las solicitudes que formularon
las Comunidades Autonomas y las Ciudades
Auténomas de Ceuta y Melilla en aplicacion
del apartado 3 de la Instruccién Segunda
de la Resolucion de 2 de abril, la Direccion
General de Transporte Terrestre determinara
de oficio el nimero de mascarillas que les
corresponden segun los apartados 3 y 4 de
la Instruccion Primera de estas Instrucciones
Complementarias, desagregadas a nivel pro-
vincial o insular en su caso.

Recibida la notificacion de Puertos del Es-
tado de la recepcion del suministro con el
nimero asignado en funcion de la entrega,
la Direccion General de Transporte Terrestre
expedira la correspondiente autorizacion
para cada Comunidad o Ciudad Auténoma,
identificando el nombre y NIF del repre-
sentante del 6rgano territorial que acudira a
recoger el envio, la direccion y codigo postal
de entrega preferente, y el nimero de mas-
carillas asignadas en el ambito de cada pro-
vincia, isla o Ciudad Auténoma. Al mismo
tiempo, trasladaré al Organismo de Correos
enun archivo Excel la informacion necesaria
para el reparto de mascarillas a cada 6rgano
territorial. Este archivo contendra, para cada
provincia, isla o Ciudad Auténoma, al me-
nos, el nombre y NIF del representante de
cada organo territorial que acudira a recoger
el envio, el total de mascarillas a entregar,
y la direccion y codigo postal de entrega
preferente de las mascarillas.

Tercera. Reparto por el Organismo de
Correos.

Sera de idéntica aplicacion lo establecido
en la Instruccion Tercera de la Resolucion
de 2 de abril.

Cuarta. Comunicacion y publicidad.

Esta resolucion complementaria sera de
aplicacion desde el momento de su publi-
cacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 14 de abril de 2020.—La Directora
General de Transporte Terrestre, Mercedes
Goémez Alvarez.
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Cabity rectifica y paraliza su servicio de mercancias

La multinacional ha manifestado que su objetivo 'no era perjudicar al Sector del Transporte de mercancias'

El pasado mes de abril, la compaiiia
espafiola de movilidad Cabify lanzé
‘Cabify Envios’, un nuevo servicio
de paqueteria para el desplazamien-
to de productos por parte de usua-
rios y empresas durante el Estado
de Alarma. El objetivo principal
era facilitar que los ciudadanos no
tengan que salir de casa, sino que
haya una solucion de movilidad que
les ayude a enviar o recibir aquello
que necesiten.

Este servicio de reparto puerta a
puerta para el envio de mercancia
estaba disponible desde la app,
visible para todos los usuarios
de Cabify y Cabify Empresas en
Madrid. Tras la puesta en marcha
por parte de la multinacional, Fena-
dismer interpuso varias denuncias
ante los Servicios de Inspeccion
de Transporte Terrestre, tanto del
Ministerio de Transportes como de
la Comunidad de Madrid, exigién-
doles la maxima contundencia para
paralizar dicha actividad ilicita,
"por suponer una clara situacion
de competencia desleal y de incum-
plimiento grave de la vigente Ley
de Ordenacion de los Transportes
Terrestres".

Ademas, en la actual situacion
econdmica, Fenadismer conside-

raba dicha actuacion "una auténtica
provocacion para el colectivo de
transportistas de mercancias, al en-
contrase parados lamentablemente
mas de un 50% por falta de acti-
vidad". Ello implico la actuacion
inmediata de la Comunidad de
Madrid, por ser la primera Comu-
nidad Auténoma donde se inicio el
servicio, instando a Cabify a que
paralizara su actividad de transpor-
te de mercancias y la publicitacion
de la misma.

Finalmente, la presion llevada

a cabo tanto por parte de la Comu-
nidad de Madrid ha llevado a los
responsables de la multinacional
a paralizar su nuevo servicio de
reparto de mercancias desde el
pasado 17 de abril, despareciendo
toda su publicidad tanto en su
pagina web como en su aplicacion
mévil, como ha podido comprobar
Fenadismer.

Ademas, en una nota de prensa
remitida a los medios de comuni-
cacion, Cabify ha asegurado, en
relacion a su decision de paralizar

su nuevo servicio, que "en ningin
caso ha querido perjudicar a un
sector determinante, como es el
caso del sector del transporte de
mercancias".

La capital,1a AEMy los trans-
portistas, en contra

Porun lado, la Asociacion Espaiiola
de Empresas de Mensajeria (AEM),
se opuso a que "se pueda encargar
tareas de transporte a empresas que
no cuenten con la debida autoriza-

cion de transporte de mercancias y
cuyos conductores no se dediquen
profesionalmente al Sector".

Por otro lado, la Federacion
Nacional de Asociaciones de Trans-
porte de Espafia (Fenadismer)
interpuso una denuncia ante los
Servicios de Inspeccion de Trans-
porte Terrestre, tanto del Ministerio
de Transportes como de la Comu-
nidad de Madrid, instandoles a
llevar a cabo las actuaciones que
sean necesarias para paralizar dicha
actividad ilicita, "por suponer una
clara situacion de competencia
desleal y de incumplimiento grave
de lavigente Ley de Ordenacion de
los Transportes Terrestres".

Esta actuacion por parte de Ca-
bify fue, a juicio de Fenadismer,
una "provocacion para el colectivo
de transportistas de mercancias".
Por ello, Fenadismer solicito la
actuacion inmediata por parte de
los poderes publicos competentes,
como asi ha hecho la Comunidad de
Madrid, la cual dirigié una comuni-
cacion a la citada empresa "requi-
riéndole que, de forma inmediata,
deje de publicitar dicho servicio,
eliminando cualquier alusion al
mismo en su pagina web y/o apli-
cacion, y, en su caso, de prestarlo”.

Tres de cada cinco propietarios logisticos creen que
se retomara cierta normalidad a ﬁnales de 2020

Seglin una encuesta de CBRE reali-
zada a los principales propietarios y
promotores del sector industrial sobre
los efectos del Covid-19, un 62% de
los consultados considera que, en el
ultimo trimestre del afio, se iniciara el
camino hacia una cierta normalidad
en el Sector. Por otro lado, el 23%
augura que la industria no retomara su
actividad habitual hasta 2021, y para
el 15% restante sera ya en el tercer
trimestre del afo.

Un 46% de los profesionales
consideran que los sectores de la
automocion y de las cadenas de
retail estan siendo los mas afectados
y los que tardarian mas tiempo en
recuperarse, mientras que para un
8% el bricolaje es el tercer sector mas
damnificado. Por el contrario, todos
los propietarios y promotores opinan
que areas como 3PL, e-commerce,
Tecnologia e IT, Farmacéutico y
Transporte y Distribucion no estan
siendo perjudicadas.

En referencia con la contratacion
logistica, para el 69% de los profesio-
nales se producira una disminucion a
corto-medio plazo, mientras que el
23% valora que no habra cambios
y que la demanda de superficie
permanecera estable. Un 8% de los
encuestados considera que incluso

podra aumentar. Respecto a las ren-
tas, el 38% considera que no suftiran
alteraciones resefiables durante 2020.
Por otro lado, el 31% opina que dis-
minuiran en torno al 3%, mientras que
el 30% restante vaticina una caida de
en torno al 5% o algo mas.

Sobre el mercado de inversion,
mas de la mitad de los encuestados,
un 54%, cree que la inversion logis-
tica a corto-medio plazo disminuira
ligeramente respecto a la media
de los tltimos cinco afios; para un
23% disminuira significativamente
con respecto a esta media y para el

23% restante permanecera estable.
Asimismo, cuatro de cada diez pro-
pietarios afirman que sus empresas
han paralizado, retrasado o cance-
lado operaciones de inversion que
tenian en marcha con anterioridad
al contexto actual. La opinién de un
38% de los encuestados es que las
rentabilidades prime se mantendran
este afio, mientras que el 46% de las
respuestas apuntan a un incremento
de entre 0,25 y 0,50 puntos basicos.
Para el 85% de los encuestados,
los nuevos propietarios de naves
logisticas van a considerar bajar la

renta u ofrecer carencias en el corto
y medio plazo. Respecto a las naves
de ultima milla, el 77% cree que el
aumento del e-commerce en estos
tiempos podra dar lugar a una mayor
demanda de este tipo de naves en las
proximidades de las ciudades. E123%
restante apunta que no existira ningin
cambio en la demanda de estas naves.

Mayor automatizacion
Un 32% de los profesionales consi-

dera que la coyuntura actual derivada
del Covid-19 impactara en el futuro

en una mayor automatizacion de las
naves, con el fin de ofrecer una res-
puesta mas rapida y eficiente al cliente
final ante el aumento masivo de la
demanda de determinados productos,
como los relacionados con el sector e-
commercey la alimentacion. A su vez,
el 27% cree que se traducira en un
aumento de las superficies logisticas
destinadas a la logistica inversa, dado
que el aumento exponencial de los
pedidos impactaria igualmente en la
necesidad de disponer de superficies
aptas para gestionar un gran nimero
de devoluciones. Para el resto, el
contexto actual impactara de forma
favorable en una mayor demanda de
las naves a temperatura controlada,
en laimpresion 3Dy en los vehiculos
autébnomos, asi como en el impulso de
la economia colaborativa/compartida.

Sobre la situacion actual provo-
cada por el Covid-19 en el mercado
Inmologistico de la Zona centro de
Espaia, Albero Larrazabal, director
nacional de Industria y Logistica de
CBRE Espaiia, sefiala que "se ha
producido un parén en la contratacion
de superficie logistica y actualmente
se esta trabajando en soluciones tem-
porales en las cadenas de suministro
ante el sobrestock de mercancia que
no pueden sacar a tienda".
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Yale presenta nuevas carretillas
para aplicaciones de baja intensidad

Yale Europe Materials Handling
ha efectuado el lanzamiento
de la expansion de su gama de
producto con la introduccion de
cuatro nuevas carretillas para
aplicaciones de baja intensidad.
Después de investigar las ten-
dencias actuales del mercado,
Yale ha sacado a la luz un amplio
abanico de productos de manu-
tencion disefiados para propor-
cionar altos niveles de eficiencia
y productividad, aunque para uso
solo durante cortos periodos de
tiempo.

Yale ha identificado los de-
safios especificos a los que se
enfrentan los clientes con estas
aplicaciones y, por ello, ha
introducido nuevas soluciones
para complementar su gama
de productos existente. Como
primera entre las compafias de
manutencion, Yale ofrecera aho-
ra equipos disefiados para uso
intermitente o para aplicaciones
de baja intensidad.

La extension de la gama de
Yale incluye dos nuevas carre-
tillas de almacén, el apilador
de operario a pie MS15UX y
la transpaleta de plataforma
MP20XUX, y dos nuevas carre-
tillas contrapesadas, la GP20-
35UX vy la carretilla eléctrica de
cuatro ruedas ERP15-35UX.

Estas incorporaciones son
ideales para clientes centrados
en aplicaciones que requieren
una carretilla para un uso in-
termitente, aunque también con
capacidad para asumir tareas de
alta prioridad. Para operaciones
en las que se necesite una carre-
tilla elevadora o una carretilla
de almacén para mover cargas,
pero que no se tengan que uti-
lizar durante multtitud de horas
al dia, las nuevas carretillas
Yale ofrecen una solucion que
satisface las necesidades del
cliente.

Un ano de celebracion

Esta extension inaugura un
aflo importante para Yale, que
celebra 100 anos desde la intro-
duccion de la primera carretilla
elevadora eléctrica y el comien-
zo de la marca Yale. En 1920,
Yale & Towne present6 al mer-
cado de manutencion su primera
carretilla elevadora eléctrica.
Con la comercializacion de esta
carretilla, junto con una amplia
gama de nuevos equipos de ma-
nutencion, nacia oficialmente la
marca Yale.

El Sector Logistico saldra reforzado
tras la crisis y mantendra el empleo

BCL, Foro de Logistica, ICIL y el
Centro Espaiiol de Logistica (CEL)
organizaron, el pasado mes de abril
un evento conjunto en torno al Ta-
lento y 1a Gestion de Equipos duran-
te la crisis del coronavirus. El debate
reunio a representantes de empresas
como Seur, Dachser, Grupo CTCy
STEF que, ante un pico significativo
de trabajo, se han tenido que adaptar
a los protocolos de seguridad y a la
demanda desigual.

Gabino Diego, director del Foro
de Logistica, hizo hincapi¢ en el
valor de los profesionales de la lo-
gistica y el transporte y de aquellos
que estan detras de toda la cadena
de suministro. Diego enfatizé como
positivo la dignificacion de estos
profesionales y la oportunidad para
destacar el atractivo del Sector. "De
esta crisis saldremos fortalecidos,
tenemos una gran oportunidad para
retvindicarnos como Sector estraté-
gico en la economia".

José Estrada, director general
del Centro Espafiol de Logistica,
subrayo la importancia de esta union
de fuerzas en torno a la gestion del
talento, una inquietud que es cons-
tante en el Sector. "La actual crisis
cambiara algunos aspectos de las
cadenas de suministro, implicara
mayor tecnificacion, colaboracion,
visibilidad y trazabilidad".

Xavier Rius, director general de
ICIL, puso en valor la colaboracion
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y la gestion de equipos. "Las cade-
nas de suministro son sobre todo
personas y equipos, sin los cuales
las fabricas, almacenes, transpor-
tes o sistemas de informacion no
funcionarian". Rius insistié en que
el debate en torno a la gestion del
talento es "de los temas de mayor
interés".

Algo en lo que coincidieron
todos los ponentes es que nos en-
contramos ante un momento clave
para poner en valor la logistica,
asi como los retos que se estan
superando, con la implementacion
amarchas forzadas de la tecnologia
y el trabajo en equipo. Uno de los
temas destacados fue la rapida
reaccion de la cadena de suministro
ante las circunstancias. Desde el
punto de vista de Benjamin Calzon,
director de Operaciones de Seur,

"se ha demostrado una eficiencia
impensable en tiempo record. La
superacion de estas dificultades ha
sido gracias al didlogo constante con
los profesionales".

Ante la incertidumbre, respecto
a la capacidad de contratacion,
el Sector espera mantener a los
profesionales y destaca las nuevas
capacidades que han surgido du-
rante este periodo.

Entre los temas mas delicados
que se abordaron se encuentra el
impacto desigual en los distintos
sectores de la actividad logistica y
la toma de decisiones diarias con
informacion limitada o erronea.
Otros retos a gestionar han sido el
absentismo, el cese de actividad
de algunos sectores, la revision de
plantillas de forma diaria y los pro-
tocolos para las cuarentenas.

] e

Gefco apoya a los fabricantes
con entregas desde China

Gefco ha fletado ocho vuelos a
Francia con 750 toneladas de
piezas de repuesto clave para au-
tomoviles con el objetivo de evi-
tar paradas de produccion en los
préximos dos meses. Las piezas
enviadas incluyen turbocompreso-
res, pistones, paneles de control,
puertas y molduras.

La soluciéon puerta a puerta
utilizada ha supuesto la recogida
de piezas de varios proveedores
mediante camiones en diversas
ubicaciones remotas de China.
Las piezas urgentes se agruparon
y cargaron en aviones de carga
fletados en Shangai (China) antes
de volar a los aeropuertos de Vatry
y Charles de Gaulle (Francia).

Con el descenso de la actividad
de las fabricas de automoviles en

toda Europa, Gefco ha encontra-
do soluciones para almacenar las
piezas en almacenes de diferentes
aeropuertos locales a fin de garan-
tizar el rapido acceso de los clien-
tes tan pronto como se reanude la
produccion. Ademas, para ayudar
aun mas a los fabricantes a reini-
ciar su produccidn en cuanto sea
posible, Gefco ha enviado mas de
dos millones de mascarillas para
garantizar la salud y la seguridad
de los empleados cuando se rea-
bran las fabricas.

Gefco también se ha encargado
de gestionar toda la documenta-
cion y los despachos de aduanas,
asi como de proporcionar una
solucion de paletizacion sin fisuras
para lograr una mayor rapidez y
eficacia.

UNO consigue que Aena reduzca
hasta el 65% los alquileres de naves

UNO, la Organizacion Empresarial
de Logistica y Transporte, ha con-
seguido, tras semanas de conver-
saciones con Aena, el compromiso
del gestor aeroportuario de aplicar
una exencion del 65% en pago del
alquiler de naves, oficinas y otras
superficies de suelo aeroportuario
de las que hacen uso las empresas
vinculadas al transporte aéreo de
mercancias. La medida se aplicara
con caracter retroactivo desde el
15 de marzo y hasta el 31 de mayo
y busca amortiguar el impacto ne-
gativo en el sector de la crisis del
coronavirus.

La exencion del 65% en los
alquileres afecta a los edificios de
oficinas y servicios generales que
Aena tiene alquilados a empresas
vinculadas a la carga aérea en los
aeropuertos de Madrid, Barcelona
y Valencia, a las terminales de car-
ga de primera y segunda linea, asi
como almacenes, naves de carga,

plataformas logisticas y terrenos
pavimentados, sin pavimentar y
urbanizados.

En esta misma linea, Aena apli-
cara un procedimiento extraordi-
nario de pagos, que permitira a las
empresas solicitar el aplazamiento
de las facturas de alquiler y de esta-
cionamiento de acronaves después
del 14 de marzo. Estas dos medidas
son complementarias y, por tanto,
no excluyentes.

El sector de la carga aérea espa-
fiola atraviesa una delicada situa-
cién, ya que hasta la crisis del coro-
navirus la gran mayoria de la carga
aérea transportada se movia en las
bodegas de los aviones de pasajeros.
La red de aeropuertos espaiioles ha
visto reducido su volumen de ope-
raciones a la mitad en el conjunto
del mes de marzo, pero los datos
de la ultima quincena indican que
las operaciones vinculadas a pasaje
han quedado reducidas a minimos.
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Centro Espafol de
Logistica ha profundizado, de
la mano de Alejandro Barredo,
de la plataforma de podcasts
TurismoPro, en la parte mas
invisible para el consumidor
dentro de la cadena de suministro:
la actividad logistica.

[ Hablemos primero de CEL
y de la importancia del Sector
Logistico en Espaiia.

@ CEL es una asociacion em-
presarial sin animo de lucro que
ya peina canas, pues este afio ya
celebramos nuestros 42 afios, y
es una entidad que precisamente
se cred para poner en valor la
funcion logistica en la empresa
espafiola. Con el confinamiento
nos hemos puesto de moda, pero
hasta ahora el ciudadano de a pie
no nos visualizaba, a excepcion
de la parte del transporte. Al final
lo que se ve es el paquete que te
llega, el transportista, el camion,
es la parte tlltima, que es la entrega
de la mercancia al destinatario
final, pero la logistica empieza
mucho antes.

La logistica es una actividad
que fundamentalmente es de
planificacion. Muchas veces se
confunde la actividad logistica con
el Sector Logistico. Porque el sec-
tor de la logistica estd compuesto
de empresas que almacenan y
transportan, pero eso es solo una
parte de nuestra actividad. Esta
empieza desde que ti necesitas
algo hasta que te lo entregan. Eso
significa que, el tener orquestadas
tantas actividades, requiere de una
organizacion rigurosa para hacerlo
con un coste adecuado y que cuan-
do llegue al destinatario, lo haga
en las condiciones correctas, al
precio justo, etcétera.

[ En cuanto al sector Horeca
(hoteles, restaurantes y cafete-
rias), ;cuantos puntos Horeca
hay en Espafia?

@ Mais de 350.000 puntos de
entrega en el Canal Horeca, que
suponen mas que la suma de
todos los existentes en la Union
Europea; una ciudad como Ma-
drid, por ejemplo, tiene 20.000.
Lamentablemente, estamos en una
situacion complicada en la que
esos 350.000 puntos de entrega
estan parados, aunque parte de
la produccion que mandaban las
fabricas hacia bares y restauran-
tes la estd absorbiendo la tienda
de barrio, el supermercado o el
hipermercado.

[ En relacién al Covid-19,
Jcomo esta afectando al consu-

Ramoén Garcia es director de Inno-
vacion y Proyectos del Centro Espa-
7iol de Logistica (CEL), asociacion
empresarial sin dnimo de lucro, con
mads de 40 anos de experiencia, que
nace para poner en valor la funcion
logistica en la empresa espariola.

mo y como impactara posterior-
mente en el reparto en Horeca?
@ Espafia es un pais de costum-
bres y entre ellas se posiciona el
consumo en tiempo de ocio. Posi-
blemente a muy corto plazo, parte
del transporte ha cambiado el con-
sumo. Digamos que no se extingue
el “Manolo, otra cafia”. La cafia
nos la seguimos tomando, lo que
pasa es que en vez de tomarnosla
en el bar, nos la estamos tomando
en casa. /Y eso qué significa? Pues
que gran parte de ese consumo que
se estaba haciendo en los bares se
ha derivado a la gran distribucion,
a los supermercados. Por ejemplo,
hemos visto cifras en productos
como precisamente la cerveza
que, tras todo el hoom del papel
higiénico en los primeros dias
de confinamiento, es el segundo
producto que mas ha incrementado
su demanda en el supermercado,
que ha aumentado casi un 100%.
Entonces, la cerveza ha cambiado
desde la perspectiva del fabricante,
pues ahora en vez de entregarla en
bares la esta entregando en mayor
medida en supermercados para que
se consuma en domicilios. Y esta-
mos viendo como en toda la cadena
de suministro de alimentacion se ha
multiplicado la demanda por siete
u ocho, porque hemos tenido unas
semanas de “compras-panico” y
luego hemos tenido que aprovi-

>Actvalidad

‘Con el Covid-19 estamos viendo
como se hamultiplicado lademanda’

En Espana tenemos mds de 350.000 puntos de entrega en el
Canal Horeca, mds que la suma de todos los existentes en la
Union Europea. Solo en la ciudad de Madrid bay 20.000.

sionarnos para comer todos los
dias en casa. Por eso, la cadena de
suministro de aprovisionamiento
de alimentacion en canal online o
canal e-commerce se ha multipli-
cado por cinco

[ Entonces, el transporte de
mercancias de productos para
Horeca, ;sigue funcionando al
mismo ritmo que antes de la

Con el confina-
miento nos hemos
puesto de moda,
pero basta abora
el ciudadano de a

pie no nos visuali-
zaba, exceptoo la
parte del transpor-
te y la entrega

crisis sanitaria?

@ No todos los camiones siguen
funcionando. No es lo mismo un
camidén que transporta barriles
de cerveza ahora mismo, que
el que transporta un pedido de

e-commerce para entregar en un
domicilio. Digamos que el 40%
que se estima aproximadamente
de falta de actividad en el trans-
porte tiene que ver con cadenas
de suministro que sean activas o
tiene que ver con una adaptacion.
Yo puedo tener un camion, pero
quizéd mi camion no vale para la
demanda del transporte que yo
tengo ahora mismo. El parque del
transporte se ha quedado parado.

Hay calles de Madrid o calles
de algin pueblo espafol que
tienen mas bares que Suecia. Un
tema relevante es que el 70%
de esos bares son de corte tra-
dicional: Casa Manolo o Casa
Juan o el Rincon de Pedro, que
logisticamente no son entidades
que estén organizadas, porque al
final no son grandes cadenas de
alimentaciéon y consumo como,
por ejemplo, Burger King. Di-
gamos que el canal Horeca que
teniamos en Espafia antes de la
crisis sanitaria arrastraba mucho
transporte, porque aparte hay una
relacion establecimiento-marca:
todos vamos a un bar que es de
Mahou o que es de San Miguel o
que es de Estrella Galicia.

[ .Se esta llevando a cabo la
desinfeccion de los paquetes?

@ Se est4 trabajando en ello.
Yo ya he estado hablando con

D

ha sido Black Friday".

ESDE EL PARO DE LA ACTIVIDAD
ECONOMICA que ha supuesto la
propagacion del Covid-19, los
diversos sectores han tenido que
reinventarse. Tras esta "pausa obligada", se
vislumbra un escenario favorable para el
reparto en Horeca. Segin Ramoén Garcia, "el
tema del reparto en Horeca es muy relevante
por la cantidad de puntos de entrega y em-
pleos que hay alrededor de ello. Ya iremos
viendo como vamos saliendo de esta situa-
cion, pero seguramente lo que suceda a corto
o medio plazo es que parte de los recursos que
estaban orientados a toda la parte mas de bares,
restaurantes, etcétera, desde la perspectiva del
transporte e incluso desde la perspectiva de
los propios fabricantes del Sector, se mantega.
Al final la demanda agregada para muchos
fabricantes es parecida.Ahora lo que se espera
que haya un crecimiento hacia el mundo del
e-commerce. Hasta ahora, las compras las
haciamos en el supermercado, comiamos
fuera... pero de repente, mucha gente que antes
no accedia al canal e-commerce ha accedido,
lo ha probado y ha visto que es efectivo. Eso
va a generar de la noche a la mafiana un gran
crecimiento, como si hubieran pasado, por
ejemplo, dos meses en los que todos los dias

Efectos del paro turistico en la cadena

determinadas empresas que estan
incluso poniendo en sus vehiculos
de reparto lamparas ultravioletas.
Las lamparas ultravioletas duran
varias horas y matan cualquier
tipo de virus y bacterias. Todo este
tipo de cosas las vamos a ir viendo
poco a poco, mas alla de otro tipo
de medidas de distanciamiento
social como eliminar el papel,
eliminar las firmas y todo lo que
requiera de un contacto. Todo lo
que ha pasado en estos ultimos
meses va a acelerar mucho todos
los procesos para evitar el papel,
firmas o transacciones de ese
tipo, algo que ya llevamos tiempo
viendo en nuestra vida cotidiana.
Todo ese tipo de cosas van a ir
desapareciendo porque el mismo
papel que estas firmando puede
ser un foco de contagio. Todavia
estamos en los primeros balbuceos
de reconstruccion de la situacion
en la que nos encontramos, pero
vamos a ver como va a derivar
poco a poco hacia ese tipo de
medidas. En nuestro caso, que
es el logistico, yo hablo siempre
de dos variables que se nos han
combinado: un cambio de habitos
de consumo combinado con un
distanciamiento social.

[ Por altimo, dato curioso.
Si esto hubiera pasado hace
10 afios, ;hubiera sido igual?
Porque los servidores ahora se
redimensionan. Si ahora tienes
un pico de demanda, donde an-
tes habia un servidor de cinco
procesadores, pones uno de 70.
Todo esta escalado, planificado,
organizado.

@ Para hacernos una idea, el
hecho de que vayamos al super-
mercado y esté el paquete de
cereales o la lata de fabada, tiene
una gran cantidad de trabajo de-
tras. Para hacer un alineamiento
entre las tecnologias y la cadena
de suministro hace falta gestion
logistica: la gestion de la cadena
de suministros es gestion de infor-
macion. En los afios '70, el primer
software de gestion empresarial
que se creod fue el MRP. EI MRP es
una planificacion de las compras
para hacer una produccion. Pura
logistica.

Al final para que tu puedas
hacer lo que tienes que hacer,
necesitas mucha informacidn,
y esa informacion los que nos
la trasladan son los sistemas de
informacion, que existen en gran
medida porque tenemos los proce-
sos bien implantados, los sistemas
y herramientas de planificacion
adecuadas. Bueno, hace 10 afios,
evidentemente toda la parte del
teletrabajo nos hubiera pillado con
el pie cambiado a todos porque no
teniamos, no era frecuente.
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FM obtiene la concesion para

operar en el Puerto de Ferrol

El Consejo de Administraciéon de
la Autoridad Portuaria de Ferrol-
San Cibrao ha aprobado otorgar
una concesion por 15 afios a la
compaiia espafiola FM Logistic
para la realizacion de actividades
de logistica y transporte, segin
ha publicado el Boletin Oficial
del Estado (BOE). FM Logistic
prestara en este puerto un servicio
de crossdocking de contenedores
maritimos a camion y viceversa,
y a pie de barco.

Las instalaciones, situadas en
el puerto exterior de Ferrol-San
Cibrao, contaran con un almacén

El sector del embalaje es clave para
el suministro en la crisis sanitaria

La crisis sanitaria generada por
el Covid-19 ha puesto al servicio
de los mas vulnerables a todos
los sectores esenciales de la
produccion. Concretamente, la
industria del embalaje se reafirma
como una de las piezas clave en la
cadena de suministro, considerada
como esencial durante el Estado
de Alarma. Esto se debe a que, sin
empresas de embalaje como DS
Smith, seria imposible acondicio-
nar y distribuir productos hasta los
consumidores.

El hecho de que este servicio
se haya catalogado como esencial
constata la importancia que tiene
el Sector para la cadena de su-
ministro. Asi, desde el comienzo
de la crisis y durante el mes de
marzo, DS Smith Ibera esta siendo
un actor fundamental en los pedi-
dos de cajas de carton ondulado
adaptadas para los sectores ali-
mentacion, higiene, farmacéutico,
y de comercio electronico, todos
ellos indispensables en estas cir-
cunstancias.

Adicionalmente a este papel
crucial que DS Smith Iberia juega
en la cadena de suministro para
Espafia y Portugal, la compaiiia
colabora con las comunidades
en las que opera. Desde el inicio
de la emergencia sanitaria, y
sumandose a su trabajo habitual
en materia de sostenibilidad, DS
Smith ha puesto en marcha diver-
sas iniciativas solidarias, tanto a
nivel local como nacional, para
contribuir con su conocimiento

para la realizacion de las manipu-
laciones de carga y descarga de
contenedores maritimos y camio-
nes, asi como con espacios para
actividades anexas a la logistica
y transporte que se prevé entren
en funcionamiento a lo largo del
ultimo trimestre de este afio 2020.
Ademas, la compaiia logistica
ha anunciado que trasladard a Fe-
rrol su oficina de transporte de la
zona Oeste, hasta la fecha ubicada
en Naron (La Corufia). Desde esta
delegacion, se gestionaran las ope-
raciones de FM Logistic tanto en
Galicia como en Portugal.

del sector y capacidad logistica
a mitigar el efecto de la crisis.
Concretamente, la compaiiia ha
colaborado fabricando embalajes
en el marco del plan Cruz Roja
Responde, entre otras iniciativas
directamente vinculadas al ambito
sanitario, como es la donacion de
10.000 cajas de carton ondulado
al hospital de campana de Ifema,
para ser utilizadas como mobilia-
rio auxiliar por los pacientes.

El general manager de DS
Smith Iberia, Ignacio Montfort,
ha sefialado la importancia que
tiene para la compaifiia garantizar
la disponibilidad de productos
para los consumidores. "Somos
conscientes de que nuestra labor
es clave para la cadena de valor
de productos esenciales y nues-
tros esfuerzos en estos dias estan
plenamente enfocados a apoyar
tanto a nuestros clientes como a
las comunidades de las que for-
mamos parte. Aspiramos a que
la contribucion de DS Smith sea
total: continuando con nuestra

CEL: 'Estamos experimentando
un impacto desigual de la crisis’

Ante estos momentos excepcionales,
la presidenta del Centro Logistico
Espaiiol (CEL), Ana Gonzélez, se
dirigi6 el pasado mes de abril a los
profesionales del Sector con motivo
del Dia de la Logistica.

"Cada afio, coincidiendo con el
tercer jueves del mes de abril, nos
reunimos en torno a una importante
celebracion, el Dia Europeo de la
Logistica. Un momento idéneo para
premiar la excelencia en la gestion de
la cadena de suministro y su aporta-
cion a la innovacion y el desarrollo.
Aunque en esta ocasion no podamos
encontrarnos fisicamente como es la
tradicion, mas que nunca queremos
destacar la gran labor de cadauno de
los actores de la cadena de suministro
ante el reto al que nos enfrentamos.

Son momentos dificiles, en los
que estamos experimentando un
impacto desigual de la crisis en las
distintas actividades de nuestro am-
bito logistico. Por un lado, grandes
sectores como la automocion o el
textil estan sufriendo una importante
ralentizacion de su actividad, y su
respuesta esta siendo remarcable,
transformando sus fabricas para
producir material sanitario, como
mascarillas o respiradores.

Por otro lado, un sector como
el de la distribucion esta haciendo
frente a un pico de demanda en
alimentacion y en el canal online,
demostrando con cada entrega su
agilidad y capacidad de adaptacion
al cambio. Fabricantes, distri-
buidores y operadores logisticos
redoblan esfuerzos para continuar
las operaciones en las plantas de
produccion y en los almacenes.
Y también el transporte mantiene
un flujo constante de mercancias,
pese a las muchas complejidades
que afronta.

Desde CEL seguimos traba-
jando para vosotros. Mantenemos
nuestra actividad en formato
virtual, apostando por el cono-
cimiento, la difusiéon de buenas
practicas y la formacion a través
de webinars y cursos online.

Nos encontramos ante un nue-
vo entorno que, si bien ahora es
dificil de afrontar, también traera
nuevas oportunidades y servira
como impulsor de la transforma-
cién digital, la colaboracion y la
sostenibilidad en nuestras cadenas
de suministro".

produccion para que los productos
lleguen a todos los consumido-
res, ¢ innovando con iniciativas
que beneficien a quienes mas lo
necesitan".

Estructura para nuevos retos

DS Smith Iberia ha podido adap-
tarse a los desafios generados por
la crisis sanitaria gracias a una
solida red de operaciones, cuida-
dosamente coordinada para hacer
frente al aumento de la demanda.
Ademas, DS Smith esta especial-
mente preparada para afrontar los
retos derivados de esta crisis debi-
do a su capilaridad, interconexion
y versatilidad, ya que dispone de
dimension e implantacion en todo
el territorio de la Peninsula; una
potente red de disefiadores inter-
conectados que buscan soluciones
creativas y eficientes, de manera
agil y efectiva; y capacidad de
adaptacion propia de una compa-
fiia en constante crecimiento en
la Peninsula en los ultimos afios.

XPO Logistics incorpora un
nuevo cuadro de mandos digital

Para dar respuesta a las nuevas
necesidades derivadas de la crisis
provocada por la pandemia de
Covid-19, XPO Logistics ha incor-
porado un nuevo cuadro de mandos
digital para clientes y transpor-
tistas. La compaiiia ha integrado
esta herramienta en su plataforma
digital de cargas, XPO Connect, en
América del Norte y Europa.
Mario Harik, chief informa-
tion officer de XPO Logistics,
ha explicado que van a facilitar a
los clientes "una fuente de infor-
macion crucial para gestionar sus
cadenas de suministro en momen-
tos de incertidumbre como estos.
Nuestro equipo ha desarrollado
el panel Covid-19 en la nube y lo
ha implementado a escala global
en tan solo unos dias. Seguiremos
aprovechando la ventaja que nos
ofrece nuestra tecnologia para dar

respuestas rapidas a las necesida-
des de los clientes".

El panel, disponible en varios
idiomas, se ha colocado en la
seccion de analisis de XPO Con-
nect e incorpora alertas diarias
emitidas por fuentes regionales,
provinciales, nacionales y de in-
fraestructuras de transporte, como
municipios y aeropuertos.

XPO Connect

XPO Connect es una plataforma
digital multimodal de cargas que
ofrece acceso virtual a toda la
gama de servicios de transporte
de XPO. Esta tecnologia utiliza
herramientas de machine learning
para mejorar constantemente la
busqueda de recursos y ayudar a
clientes y transportistas a comprar
y vender cargas.
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INDUSTRIA AUXILIAR

ABS

FRENOS KNORR-BOST BK = 902-100569
Avda. Letxumborro, 58 Irun 5] 943-614063

TIP TRAILERS ESPANA
Basauri, 17 La FLoriDA £ 91-3728478
TRADISA = 93-4798700
Distrito Ribera, 37 Prat LLorecAT 5] 93-4798797

= 91-3728586

JOSAM TECNICAS PARA V.I. = 91-6293068
Nogal, 9 nave 5-PI.El Nogal AceTe 5] 91-6280738

BOCINAS

HALDEX EXPANA = 93-5731030 R A ADAICO = 948-317261
C/Garhi,3 Parers VALLES ) 93-5730728 ALUMB DO FAROS Pl.Noain Esquiroz Pampiona (] 948-317276
ROBERT BOSH = 91-4081700 ALUMAFEL = 945-184900 COBRA IBERICA = 972-509316

Hnos. Garcfa Noblejas, 19 Mapro ] 91-3279882

Arriurdina, 15-PI. Jundiz Junpiz [ 945-184907

Escorpio, 16-18-Urb Marca de I'Ham Ficueres

V.C.A. TRANSFORM, SL = 91-7766545
C?, Vicalvaro-Rivas,K.1,5 Mabrip £]91-7766961
WABCO ESPANA = 91-6751100
Antig. C% Barcelona, 18,8 TorrexonArocz. (5] 91-6764554

ASPOCK IBERICA = 93-7598039
Cami del Mig,62,B114 Casrera Mar (5193-7501033
ELECTRICAUTO = 93-4626970
Jovellanos, 86 S. Aoria Besos 934626974

EUROSEALAND = 945-214412
ADHESIVOS- Pedro Asua,21 VirorA £) ¢5-214413

HELLA = 91-8061900

MASI L LAS Av. Artesanos, 24 Tres Cantos (591-8061631

3M ESPARA = 91-3216000 IBERICA DE ALUMBRADO & 91-3260726

Juan Ig. Luca de Tena, 19 Maoro 5} 91-3216002

Martinez Villergas, 49 Maorp [ 91-5669650

ABRATECNIC = 93-6820962 INDUSTRIAL ARCOL, SA = 93-4622222
Industria, 40 La Barca (£ 93-6821199 Joan Miro, 22 S. AoriA Besos 93-4622233
ADHESIA = 93-8648474/98 OSRAM = 91-6779889

Pl Riera de Caldas Paiay Pecamans (5193-8648535

Solana, 47 Torreson D Arpoz  [F]) 91-6568216

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ. Auténoma, 15 Ceroanvora (5] 93-58020535

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Marip [£]91-7470230

BOSTIK = 93-5860200
Comp. Stravinsky, 12P1. Can JardiRusi | 93-5860201

ABRATECNIC = 93-6820962
Industria, 40-42 LA BarcA E) 93-6821199
ADHESIA = 93-8648474/98

Pl Riera de Caldas Paua e Pecamans [£]93-8648535

RINDER INDUSTRIAL = 94-6270030
Carlos Gangoiti, 71 Guernica 5] 94-6270238
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 BArceLonA £ 93-3037610
VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
C2. Andalucia,Km.16,5 Gerare 5] 91-4958699

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Av. Univ. Auténoma, 15 CeroanvoLa [£] 93-58020535
BOSTIK 93-5860200
Pl. CAN JARDI Rugi-Barcetona [F) 93-5860201

CIMPEXSA = 93-8443575
Corro, 169-171 GRANOLLERS ) 93-8443512
HELLA = 91-8061900

Avda. de Artesanos, 24 Tres Cantos [5191-8061631

IND. QUIMICAS LOWENBERG = 91-6278400
Avda. S. Pablo, 22 Cosiapa [ 91-6733330

KRAFT = 943-410400
Apdo. Correos 14 Anpoain ] 943-410440

MULTICOM = 94-6353777
Pl. Granada,Manzana, 7 OrtueLLA 5] 94-6353805
PINTURAS BARCELONA = 93-4904860
Comptes de Bel-loc,158 Barceona [ 93-4904161
PLASTIFORM = 91-4083600
Estrecho de Gibraltar, 13 Maorip [£]91-4077047
POMMIER FURGOCAR = 39-0522491211
ViaCarloMarx, 67 Resao Evartiaua (139-05229199003

PPG IBERICA = 93-2053152
Pedro i Pons, 9-11 Brcona 93-2053355
SIKA = 91-6621818

Aragoneses, 17 Aicoeenoas [ 91-6616980

AIRE ACONDICIONADO

ALUMINIO,PERFILES
Y EXTRUIDOS

ALCAN ALUMINIO ESPANA = 93-6802725

Riera Can Pahissa, 24 Mouns be Rev £]) 93-6801569

ALCOA EXTRUSION NAVARRA = 948-507124
Aralar, 9 IRurTzUN £ 948-507130
ALUMAFEL = 945-184900
Arriurdina, 15-PI.Jundiz Junoiz 5] 945-184907
ALUVAN TRUCK & TRAILERz 0032-50312513
Laconiastraat, 1 Busee-BeLcica [£)0032-50311247
CORTIZO Y BASADRE = 981-816033
Ctra. Padron-Noya,2 Paoron 5] 981-804205
CROMADOS GARCIA = 91-8110000
N-V,29 NAVALCARNERO =) 91-8110500
EXTRUIDOS DEL ALUMINIO = 967-216662
Pl.Campollano,A24 Aisacere £ 967-218048

INALSA = 976-472570
C° de Cogolluda Zaracoza £ 976-470182
INAC CINCO = 968-623328

Media Legua Las Torses b CoriLas 5] 968-624640
PECHINEY - ESPANA = 93-4949900
José Tarradellas, 36 Barceona 5] 93-4191443
POMMIER FURGOCAR = 39-0522491211
ViaCarlo Mar, 67 Resso Emua-raua [£]139-0522919003

ELECTRICAUTO = 93-4626970
Jovellanos, 86 S.Aria peL Besos ] 93-4626974
HELLA = 91-8061900
Avda. Artesanos, 14 Tres Cantos [ 91-8061631
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Barcaona 93-3037610
ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. G2 Noblejas, 19 Maor 5] 91-3279882

VISERAS SAKALI = 968-808758
Pl.Oeste parcela 5 AlcanTariLA [£] 968-808608

BOMBASHIDRAULICAS

AIR-FREN = 976-504039
PLEI Poligono CuarTe be Huerva (5] 976-504807
BEZARES = 902-333331
Camara Industria, 12 MostoLes (] 91-6474292
CAB'S SPAIN = 93-8708989
Pl.Palou Norte,10 Granouers  [E] 93-8707170
CAMUNINI JE-CA = 985-388238
Pl. 13, 633202 Porceyo Guon [5985-381499
COHIDREM = 93-4984500
G.V. Corts Catalanas, 1016 Bscaowa /934984518
COMERCIAL MARSAL, SA = 977-394339
N-340, Km. 151,4 ViLaseca 5 977-394444
EQUIPOS Y RECAMIOS IMPORTACIONz 93-4990017
Gall, 45 Esputes e LioresaT (] 93-4990544
ERI, SL = 93-4990017
Del Gall, 45 Espugues Liosrecat [F] 93-4990544
GOIMENDI = 943-318400
Grandmontagne, 2 S.Sesastian £ 943-318449
HIDRAULICA SUNFAB = 91-7294019
Manuel Tobar, 19 Mabrip ) 91-3583315
HYVA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OterooLa ) 93-8902867
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarte DE Husrva [ 976-503779
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells,K.5 Prar Liosresar 5933701807
MARJOSA = 950-365238
Fuente Vieja, 6 TABERNAS ) 950-362727
OLEOHIDRAULICA FERRUZ =& 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza [F] 976-592402
PARKER HANNIFIN ESPANA = 91-6757300
Pl. Monjas Estaciones Torreson Arooz [5]91-6757711
PLATAFORMAS MOYMA = 91-6699359
Ctra. Barcelona,K.15,3 Maorip 5 91-6690553
SYLTONE IND.IB. = 91-6560056
Pl.Las Monjas Torreson Arooz [E] 91-6770496

A. A. AIRBUS <« 91-8867018 TAFY = 941-258031 TALLERES TONI FLORIT o 971-432555
PI. Prado Concejil, Sanglas, 3Loecres £91-8851634 Las Cafias, 36-PI.Cantabria Logrofio £ 941-258031 Gremio Boneteros, 12 MaLLorea (5] 971-430897
CLIMAUTO = 9L601006 | ANMORTIGUADORES | CABRESTANTES

Innovacién, 17-PI. Los Olivos Gerare [ 91-6811003

DAVASA = 968-693949
Ciclista Mariano Rojas, 15 EspinarDo 5] 968-284348

ALKO - ESPANA = 976-462280
C2, Logrofio,13-Pl.Aguila Uteso 5976785241

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-PI.EI AguilaUreso (] 976-785241

DIAVIA AIRE = 91-6784750 BEYCO UNION = 93-3600601 COGRUME o 96-1722905
Mar Tirreno, 33 S. Foo. Henares 5] 91-6763228 Ciudad de Asuncion, 4 BarceLona ) 93-3600602 Maro, 40 Sueca-VALENciA £ 96-1722905
DIRNA BERGSTROM = 91-8775840 GERSTENMAIER = 91-8061900 CYTECMA = 93-8499766

Fco. Alonso, 6 ALcaia pe Henares £ 91-8836321

Avda. Llano Castellano, 13 Maorip (5] 91-7293792

José Trueta, 11-12 GranoLLers [ 93-8495166

ELECTROLUX INDUSTRIAL = 91-6166320
Pl. Pinares Llano Vitav. Obon 5] 91-6166021

EURO COLVEN, SA = 91-8936945
N-IV,Km.33,8 Sesefia £ 91-8012803

FORESIS = 91-6755980
Limite, 16-PI.Las Fronteras Torreson (5] 91-6752162

FRAPE BEHR = 93-3353400
Sector C,C/D,33-35 Zona FrancaE)93-2632903

FRIGICOLL = 93-4803322
Blasco de GarayS.Just Desvern (593-4733140

INTERNACIONAL HISPACOLD= 954-677480
Sevilla-Mélaga K.1,8 Sevia 5] 954-677795

NRF ESPANA = 958-405030
Av. Asegra-Pl. Asegra PeLigros [£]958-405330

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Mabrip £]91-7470230

TVI EUROPE = 91-6623222
La Granja, 19-PI. ALcoenpas 91-6623226

V.C.A. TRANSFORM, SL = 91-7766545
C?, Vicalvaro-Rivas K.1,5 Maprip £]91-7766961

VENAIR IBERICA & 93-7355222
Perpinaya, 29-PI.Norte Tarrasa [5]] 93-7356549

ALQUILER VEHICULOS
CYASA = 93-8903211
Av. Tarragona, s/n ViLarranca P. 5] 93-8901090

GRUAS Y PLATAFORMAS = 976-505544
Rio Arba, 39 HuarTe HuervA 5/976-504187

HERMANOS MONTULL = 973-790273
C2. N-II,Km.450 Torres b Secre 5]973-790748

PRIMOTI = 902-152706

HALDEX ESPAN = 93-5731030
Garbi,3 Volart Parers Vaes 5 93-5730728

ELVIC = 93-6828320
DelaTécnica, 29-Pl. St.Anoreu Barca (] 936828321

MONTCADA = 93-5624450
Marineta,2 PareTs VAalLes 5] 93-5624541

CAJAS DE CAMBIO

PROME AUTOMOCION, SA = 93-8712754
Ctra. Dosrius, 220 Caroeou 5] 93-8712087

DIESSA = 91-6347655
Ciruela, 3 Pl.Carrelero Il Masanaronpa 5] 916347525

SACHS BOGE ESPANA = 93-7207410
Carles Buigas,3 S. Quirze peL VALLEs [£] 93-7122816

VOITH IBERICA = 91-6707800
Suiza, 3 PA.L.Coslada Costapa ] 91-6707840

TENNECO AUTOMOTIVE IBERICA= 91-6277500
Avda Cafiada, 64-B CosLapa 5] 91-6693248

ZF ESPANA = 91-4852714
Av. de Fuentemar, 11 Costapa ] 91-6696015

ASIENTOS CONDUCTOR

CALEFACCION CABINA

ASIENTOS ESTEBAN, ISRI
Pl.Landaben c/L PavpLonA

= 948-286030
948-187207

IVELSA IBERICA
Berlin, 55-P1.Parla ParLA [ 91-6051995

= 91-6051994

HELLA = 91-8061900
Av. Artesanos, 24 Tres Cantos £ 91-8061631
MONTCADA = 93-5624450

Marineta,2-Pl.Levante Parers VaLLes £]93-5624541

NUTRISET = 93-8360062
Esglesia, 2 S. MarTi TorroeLLA £]93-8360412

POLYVAN = 3250312513

PEDRO SANZ CLIMA = 91-7613830
Ing. Pefia Boeuf, 9 N-I1,13,1 Maprip (] 91-3294231
RADIADORES MONTANA = 958-405030
Asegra,10 PI. Asegra Peuigros [ 958-405030
SIEMENS VDO AUTOMOTIVE =& 91-6572121
Sepulveda, 11 Avcosenpas ) 91-6618381

/ TERMBUS = 93-4731500
Laconiastraat, 1 Bruece Btsica (5] 3250311247 JuandelaCierva, 17 S.Jusr Desvern (5] 93-4731919
B A L L ESTAS \WEBASTO THERMO SYST. IBERICA = 93-6724515

BALLESTAS J.J.M. = 93-8600171
Avda. Europa, 22-24 GranoLLers [ 93-8604159

P I.La Barruana S.Vicent Horrs (5] 93-6724520

CARRETILLASELEVADORAS

STILL = 93-3946000
Primer Maig, 38 L'Hospater ] 93-3946043

COMPRESORES JOSVAL
PI. Malpica,F50 Zaragoza

= 976-571426
976-574147

TALLERES MICROMECANIC = 948-330762
Crta. Iriin, K.6 Orican 5 948-331300

TECNOCAR CORP. INDUSTRIAL = 902-201100
C2, Alcora,Km.8,5 CasTeLLON 902-242322

= 93-8186460
Pl. Casanoa Sta.MARGARITA ) 938186578

EQUIPTRANS

ULMA MANUTENCION = 943-782492
P° Otaduy, 8 ORami £ 943-782910

WILSON = 91-6470470

FELDBINDER IBERICA = 91-6751809
Avda. Castilla, 23 S.Fpo.Henares (5] 91-6751809

MIGUEL CARRERA Y CIA = 945-260700

VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
C3 Andalucia,K.16,5 Gerare 5] 91-4958699

ELEVADORES DE EJES

ERSA = 945-292020

Hnos. Pinzon, 4 Mostoes 5] 91-6470470 Pza. de Gamarra, 43 Virora 5 945-282630 Apdo. 5200 Viroria-ALava ) 945-292300
CILINDRO HIDRAULICO NRF ESPANA = 958-40503 INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578

Asegra-Pl.Asegra Peticros [ 958-405330 S. José, 69 CUARTE b HuervA 976-503779
COHIDREM = 93-4984500 PASH Y CIA = 91-5983760 MERITOR H.V.S. = 93-8439568
G.V. Corts Catalanas,1016 Barcaona 51934984518 Capitan Haya, 9 Mabrp 5 91-5551341 C2 Granollers,13,3 Lusa Va5 938438359
COPES = 976-336147 SYLTONE = 91-6560056 SAF ESPANA = 93-8468111
Autv. Logrofio,7,3-Pl.EuropaZaracoza ] 976-340656 P I.Las Monjas TorreJoN £ 91-6770496 S.Julian, 220,NV 30-PI. GranoLers £]93-8467979
ELVIC = 93-6828320 SCHULZ IBERICA = 976-455151
PI.Nord-Est St.Anoreu Barca 936828321 CONCESIONARIOS Rio Gallego La PusLa ALFiDEN 976-107842

HYBA IBERICA = 93-8902044

PI.Clot de Moja Oteroota 93-8902867
INDUSTRIAS J. CORTES = 976-503578
S. José, 69 Cuarre pe Huerva [ 976-503779
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells, K.5Prar Luosrecar [£]93:3701807
INTRHISA, SA = 976-505093
Av. Rosario, 6 B CuarTeL Huerva5]976-505233
LOMI-POWER = 943-174054
C2, Bilbao-S. Sebastian ErmiaS] 943-174066
NESVESA = 987-450345
(3 Madrid-Corufia, 395 PonrerraDA 5] 987-450333
OLEOHIDRAULICA ESPANOLA = 976-455020
PI. Malpica,G34 Puesia Airipen ] 976-455023
OLEOHIDRAULICA FERRUZ = 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza ] 976-592402
PARKER HANNIFIN ESPANA = 91-6757300
Pl.Las Monjas TorreJon e Arpoz (5] 91-6757711
PARTEK CARGOTEC = 91-6270100
Apdo. 8 TorreJON DE ARDOZ £ 91-6270106

SYLTONE = 91-6560056
Pl.Las Monjas Torreson ) 91-6770496
COLUMNAS
ELEVADORASTALLER
ISTOBAL = 96-2997940
Cde de Serallo,10 L'Acua ] 96-2997991
SEFAC = 91-6723612

Camino de Rejas, 1 CosLabA

WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836
Avda. Suiza, 3-PI. CosLapA [ 91-6707842

WYCO = 91-6546622
Pl.La Hoya S.Sesastian Reves [£] 91-6547671

COMPONENTES
ELECTRICOS

£ 91-6723396

CARROCERO CAUDETE = 96-5826775
Av. Valencia, 3 CAubeTe 96-5826775

ENGANCHE REMOLQUE

CASTELLANOS INDUSTRIAL & 942-581312
Santander-Torrelavega, 6 lsoLo] 942-581306

ALKO - ESPANA & 976-462280
Ctra. Logrofio,13-PI Aguila Uteso 5] 976-785241

TRANSMISEVILLA = 95-5630486
Pl.La Red, 32-E Avcata Guabara 5] 95-5630891

CONEXION REMOLQUE

ELECTRICAUTO
PI.Monsolis S.AoriA Besos

= 93-4626970
5 934626974

HALDEX ESPANA
Garbi, 3 PareTs VALLES

= 93-5731030
[ 935730728

CONVERTIDORES
DE CORRIENTE

WAECO IBERICA
PI.Garrofers ViLasar be Mar

= 93-7502277
) 937502277

DEPOSITOS

E.R.I.EQUIP Y REC. IMPORTACION= 93-4990017

Gall, 45 EspLuces LLoBREGAT £ 934990544
HYVA IBERICA = 93-8902044
PI.Clot de Moja OterooLa 5 938902867

KITS Y CARROCERIAS
PI. El Borao,9 ALrAIARIN

= 976-788175
976-788239

MARJOSA = 950-365238
Fuente Vieja, 6 Tagernas ) 950-362727
ROTOPLAST = 93-3778458

Granda,D CornELLA ) 933774405

TALLERES AGAPITO BALLESTEROS  942-502337
Gajano GAJANO-CANTABRIA [ 942-502337

DOBLES PISOS

ADAICO = 948-317261
PI. Noain Esquiroz PampLoNA 948-317276

ASPOK IBERICA = 93-7598039
Cami del Mig,62 Carrera MaR 937501033
AUTOSIL ESPANA = 91-6727399
Teatinos, 48 Cosaba-Maorp (5] 91-6741466
AZ ESPANA = 91-6748970
Ingeniero Fdez Casado, 9 Costapa [F]) 91-6748971
COBRA IBERICA = 972-509316
Escorpio, 16 Ficueres 972-503012
COMERCIAL TARMAN = 95-5663533
Vereda del Rayo Dos Hermanas 5] 95-5677816
CORMAR = 93-5444480
Ctra. Vallgdeoriolf,0,3 La Roca [ 93-5444490
CRN TECNOPART = 93-7591484
Sant Roc, 30 Vitassar e Mar [ 93-7591547
DAVASA = 968-396949
Ciclista Mariano Rojas, 15Espinaroo [£]968-284348
DISYUNTOR REGULADOR =& 91-6956222
Pl.Los Angeles Gerare ) 91-6953606
DOGA = 93-7704600
Ctra. N-Il,Km.583 Asrera 93-7702352
ELECTRICAUTO = 93-4626970
Pl.Monsolis S.Abria peL Besos £ 93-4626974
ELPO ELECTRIC = 91-4151348
Lopez de Hoyos, 142 Maorp  [F] 91-4130238
FAE FRANCISCO ALBERO = 93-2618500
Carme, 19-PI.G.Via SurHosprmaer (5] 93-2618485
FORESIS = 91-6755980
Pl.Las Fronteras Torreson Arpoz (] 91-6752162
GROENEVELD = 93-8171822
Pl.Mercaderias ViLLarrANcA Penepes (5938172061
HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi,3 PareTs VALLES 935730728
ITT AUTOMOTIVE EUROPE GMBH = 07142/73-0
Postfach, 1763 Bemcrem-Bissingen[E] 07142/732900

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ. Aut.,15 CerDANYOLA 935800535

LOAD LOK = 31-0186-617167
AlexanderBellsraat Barrao-Homoa ] 310186612219

RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Barcaona [ 93-3037610

POMMIER ESPANA = 93-8181881
Mare de Deu de Montserrat-Pl. Oerooia (5938181500

TALLERES M.G. = 91-7975107
Domingo de Parraga, 5 Maorp 5] 91-5051102

TALLERES MICROMECANIC = 948-330762
Crta. Irin,Km.6 Orican-NAvARRA (] 948-331300

TRAPACO = 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.Foo Henares [£] 91-6563427

VCA TRANSFORM = 91-7766545
C4Vicélvaro-Rivas,1,5 Maorp  [£91-7766961

ENGRASE CENTRALIZADO

DAVASA = 968-396949
Ciclista Mariano Rojas, 15Espinarpo [£] 968-284348

DSM ENGINEERING = 93-3370707
Fabregada, 26 HoseitALer 5] 933387198

GROENEVELD TRANSPOT = 93-8171822
Pl.Mercaderias Vi.Larranca Penepes £]93-8172061

GRUKIT, SL = 93-8401562
S.Julia, 266 PI.Congost GranoLLErs [/93-84101562

SIEMENS VDO AUTOMOTIVE & 91-6572121
Sepulveda,11-Pl. Accosenbas 5] 91-6572151

TECALEMIT IBERIA = 91-6820062
Gutemberg-PI.S.Marcos Gerare 5] 91-6828333

TRANSMISEVILLA = 95-5630486
Pl.LaRed ALcaLA DE GUADARA 95-5630891

VCA TRANSFORM = 91-7766545
C2. Vicélvaro-Rivas,1,5 Maorp ] 91-7766961

VOGEL IBERICA, SA = 91-6707836
Av. de Suiza, 3 CosLaba [ 91-6707842

WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836
Suiza, 3-PA.Coslada Costapa (5] 91-6707842

EQUIPOS FURGONETAS
COMERCIAL HISPANO TUDESCA = 93-4382382
Vinaros, 12 HospimaLer £ 934382800

ERKE = 943-333332
Oialume bidea,15 Asticarra  [F] 943-331987

EJES-SUSPENSIONES

ACTIVIDAD MECANICA = 976-570836
PI. Malpica,c/G,89A Zaracoza [) 976-570847

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-Aguila Ureso [5]) 976-785241

ASALI = 976-126327
Mir6, 29-PI. Proalca Caorere 5] 976-126330

AXEMAD = 948-312352
Ctra. Pamplona,9,5 Veriain 948-312415
BOSTIFLEX = 943-618205

Avda. Letxumborro, 58 lrun 5] 943-614063

CEDREGSA, SA
Estafio, 1-7 ArcANDA DEL ReY

= 91-8713567
[£ 91-8700333

DANA EQUIPAMIENTOS = 948-289100
PI. Landaben C/E Pampona  [F]] 948-188164

ER.. EQUIP Y REC. IMPOR. = 93-4990017

Gall, 45 Espuctes De Lioresat 5] 93-4990544
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Viroria-ALava 5 945-292300
GESTENMAIER = 91-7146600

Calera, 6 Tres Cantos g 91-8063437

GKN GEPLASMETAL = 976-465254
Pl. Malpica,c/J1-2 Zaracoza () 976-571132

MECANIZACION = 976-470598
Crta. Cogullada, 12 Zaracoza 976-472529

MERITOR H.V.S. ESPANA = 93-8439568
C2. Granollers,13,3 Lisa e VaLL [F) 93-8438359

RINDER INDUSTRIAL = 94-6270030
P° Carlos Gangoiti, 71 Guernica [ 94-6270238
ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. Garcia Noblejas, 19 Mabro 5] 91-3279882
TERMBUS = 93-4731500
Juan de la Cierva, 17-S.Just Desvern (51934731919
TRWAUTOMOTIVE DISTRIBUCION 7z 902-193627
PE.Casilla,2, Atenas, 2 S.Foo.Henares (5191-6786923

NESVESA = 987-450345
C3, Madrid-Corufia,395 PonrerraDA [£]987-450333

PEDRO SANZ, SL = 91-7480780
Av. Ing. Torres Quevedo,6 Maorip [5/91-7470230

RACORES ROYAL, SL = 976-504848
(2 Valencia K.6 Ralenco Cuarme. Husrva (£976-504888

SAF ESPANA = 93-8468111
S.Julian, 220,NV 30-PI. GranoLLers[£] 938467979

IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° de Ronda, 77 8°J Gransoa [ 958-265560
POMMIER FURGOCAR = 0039-0522491211
ViaCarlo Marx, 67Resso Evua-fraun S]] 0039-0522919003
SORTIMO IBERICA = 91-6586880
Pirineos, 13 S.Sesastian Reves [ 91-1597506

WURTH = 93-8629500
Joires, 21-PALAu PLEGAMANS £ 938646203

EQUIPOS DE FRIO

CLIMAVE = 91-6837119
Edison, 2-PI.S.Marcos Gerare ] 91-6837120
DIAVIA AIRE = 91-6784750
Mar Tirreno, 33 S.Foo Henares [F) 91-6763228
EUROFRED = 93-4199797
Marg. Sentmenat, 97 Barcaona 5] 93-44198686
FRIGICOLL = 93-4803322
Blasco de Garay S.Just Desvern ] 934733140
GLOBAL TRANS. REFRIG. = 91-4589800
Ramén Santillan, 15 Maoro ) 91-4582982
JUVENAVIA = 968-776261
Ctra. Nal.344,35,8EsTacion BLanca [£] 968-776103
MAERA - FRIGICOLL = 96-1450480
PI.Bobalar MassamaGreLL g 96-1450434

MOMPLET = 96-3134049
Traginers,5-PI.Vara Barcaona 96-3500787
TVI EUROPE = 91-6623222

La Granja, 19-PI. ALcoBeNDAS 91-6623226

EQUIPOSDE TALLER

GALA GAR = 976-473410
Jaime Ferran, 19 Zaragoza g 976-472450
LOFANEX = 943-174054

Ctra. Bilbao.X.Sebastian Ervua 5] 943-174066

BARECA T 968690551 | £ pyaDORES MOVEIT 91-4410417 SCHULZ IBERICA m 976455151 |  REMATIP TOP IBERICA v 935862727
PI.Lorqui LorQui-MurciA g 968-690551 Fdez. de la Hoz, 76 Maoro ) 91-4412971 COM PR ESOR ES Rio Gallego PuesLa pe ALFiDEN 976-107842 Luxemburgo,11-Cova Solera Rusi 5] 93-5887292
TRAPACO = 91-6562012 |BERLIFT 2 900-181065 TVA. 2 943-172150 ROBERT BOSH = 91-4081700
Sierra Guadarrama, 4 S.Foo Henares ) 91-6775109 Toronga, 25 MAorD CARGA/ DESCARGA Zeharkalea, s/n Ermua-Vizcava 5] 943-174346 Hnos. G® Noblejas, 19 Maor () 91-3279882

NISSAN FORKLIFT ESPANA = 948-298800 AIR-FREN = 976-504039 TALLERES M.G. = 91-7975107 TECALEMIT IBERIA = 91-6820062

BANCADAS

C2, Ocafia, 37 ALicanTe 965-117430 Sotogrande, s/n Noain £ 948-298855 PI.Poligono Cuarte oe Huerva ] 976-504807
TIP TRAILERS ESPANA = 980-638052 BANCADAS MORA GARCIA = 91-6926919 SF TRUCKS = 902-118224 CAB'S SPAIN = 93-8708989

Av. Americas, s/n Benavente 5] 980-630388

Montfragie, 12 Humanes-MAoriD

Marconi, 10 PI. Congost GranoLLers (] 93-8497705

PI. Palou Norte GrANOLLERS 938707170

Domingo de Parraga, 5 Maorp 5 91-5051102

Gutembreg-PI.S.Marcos Gerare 5] 91-6828333

TALLERES MECANICOS TALO = 943-620581
c/Auzolan Kalea, 62 Iron [5943-620587

WILLY - VOGEL IBERICA = 91-6707836
Suiza, 3-PA.Coslada Costapa 5] 91-6707842
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WURTH = 93-8629500 PLASTIFORM = 91-4083600 FRENOS CAMINO = 95-4513002
Joiers, 21 PaLau DE PLEcAMANS 93-8646203 Estrecho Gibraltar, 13 Maorn 91-4077047 PI. El Pino, parcela 12 Seviia 95-4520798
WYCO = 91-6546622 FRENOS KNORR- BOST = 902-100569
Hoya, s/n-Pl.Hoya S.Se. e Los Reves [F]) 91-6547671 FI LTROS Lutxumborro, 58 Irun 943-614063

ESLING A S BEYCO UNION = 93-3600601 FRENOS TECNICOS IBERICOS = 91-6739317

Ciudad Asuncién, 4 Baaova (5] 93-3600602

Juan de la Cierva, 13 Cos.apa [ 91-6741249

ANCRA ESPANA = 93-5800660
Univ . Auténoma, 15 CeroanvoLa 5] 93-5800535

CIA. DISTRIB. FILTROS SUMCAR= 93-2319859
Aragon, 561 Barcaona 932323958

FRENOS Y EMBR. DIESMA = 973-249350
Avda. Tortosa, 27 Leripa 973-249512

CINESTEN = 96-2603000
Ctra. Canet los Valles Sasunto [596-2602257

DAVASA = 968-369949
Ciclista Mariano Rojas, 15 Espinarpo [£] 968-284348

FRENS RADIUM = 93-8400905
Josep Trueta, 22 GranoLters 5] 93-8468050

IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° Ronda, 77 8°J GraNaDA 5] 958-265560
INAC CINCO = 968-623328
Media Legua Las Torres b CoriLas [5]) 968-624640

LOAD LOK = 31-0186-617167

mon=]| 31-0186-617167
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Barcaona 5] 933037610

SOUTHCO = 900-968917
Departamento A.397 9FD. Maorip [£/900-968918

SPANSET = 943-692600
Apdo. 503 S.SesasTIAN ) 943-692575
ADAICO = 948-317261
PI. Noain PampLonA [F) 948-317276

CAUCHOS MOLDEADOS CIGOR = 96-5667995
Inmediaciones,23 S.VTe. Raspeic (5] 96-5668909

ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Viroria-ALava 5 945-292300
KINGOM = 93-7133422

Pje. Joan Mird-Pouinva

KITS Y CARROCERIAS
PI. Borao, 9-A ALFAIARIN

NAVARCAUCHO
Cero, 1-PI. Muttiva Basa 948-236142

POMMIER ESPANA = 93-8181881
Mare de Deu Montserrat, 10-Orerooia (£]93:8181500

RIU = 93-3037600
Marroc, 211 Bacaona 5 93-3037610

TRAPACO = 91-6562012
Sierra Guadarrama, 4 S.Foo.Henages (5] 91-6563427

VISERAS SAKALI = 968-808758
Pl. Oeste, parc. 5 AicanTariLia 5] 968-808608

FIBRA DE VIDRIO
IBERICA DE IND. QUIM. = 93-3077708
Marqués Sta. Isabel,40 Barcaona () 93-3077449

MODULCAR = 948-696560
PI. parc. 42 San Aprian ] 948-670918

93-7133386

= 976788175
() 976-788239

= 948-150093

DONALSON FILTROS IBERICA = 91-6768668
Castilla, 2 S.Foo Henares ) 91-6768762
FILTROS CARTES = 91-4155518
Pradillo, 58 Mabrip 91-4154603
FILTROS MANN = 976-720200
Apdo. 5007 Zaracoza ) 976-720216
FILTROS PURFLUX = 91-3884743
Zacarias Homs, 3 chalet 7 Mabrin

FRAM ESPANA = 93-5885502
Verdi, 82-PI. Can Jardi Rusi 936970668
GERSTENMAIER = 91-8061900
Av. Llano Castellano, 13 Maorp [£] 91-7293792
IMPREFIL DISTRIBUCIONES = 902-180398
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos [ 91-8034756
MAHLE SIST. FILTRACION = 91-8886799
Rep. Dominicana,5-Atcala Henares £]91-8886311
OLEOHIDRAULICA FERRUZ = 976-410221
C° de Enmedio, 110 Zaracoza 976-594202
ROBERT BOSH = 91-4081700
Hnos. G® Noblejas, 19 Maorp £] 91-3279882
SOGEFI FILTRATION = 93-5880032
Pl. Can Roses, 3-11 Ruai ) 935880663

FRENOS

AIR-FREN = 976-504039
Pl. Poligono Cuarre pe Huerva ] 976-504807
ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-PI.Aguila Uteso 5] 976-785241
AZ ESPANA = 91-6748970
Ingeniero Fdez. Casado, 9 Costapa [ 91-6748971
BSF AUTOMOCION = 94-4566458
Pl. Erletxe,C/B 10 Gawakno [ 94-4567844
CIVIPARTES ESPANA = 91-6779628
Avda. Castilla, 32 Torreon Arooz (5] 91-6564371
CODIPAUTO = 946-826560
PI. Emua, 48 Berriz-VizcAvA 946-826561
CORPORAC. UPWARDS'98 = 976-503993
Pl. Pignatelli, 8 CuareL Huerva (5] 976-503877
EUROFREN, SA = 91-7994520
Via Dos Castillas, 33 PozueLo Auareon [£]) 91-3515227
FEDERAL MOGUL IBERICA = 93-4602283
Progreso, 394 Bapaona [ 934602760

GEPLASMETAL SS.CC., SA = 976-465254
PI. Malpica, C/J, 1 Zaracoza [ 976-571132
GERSTENMAIER = 91-8061900
Av. Llano Castellano, 13 Maorip (] 91-7293792
GKN GEPLASMETAL = 976-465254
Jota, 1-Pl.Malpica Zaracoza 976-571132
HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi-Pl.Can Volart Parers Vaies [5] 935730728
HONEYWELL FRICT. MAT. = 93-8425648
C-17,Km.17,6 GRANOLLERS 938425677
ICER MATERIALES DE FRICCION == 948-188771
PI. Landaben PampLonA 948-188427
MECANIZACION = 976-470598
Crta. Cogullada, 12 Zaracoza 976-472529
ONYARBI = 943-613690
PO Colén, 33 2°A Irun-Guiruzcoa 5] 943-613148
PAGID IBERICA = 93-2631111
PI.Gran Via SurHospimater LLosrecaT 5] 93-2631678
RACORES ROYAL, SL = 976-504848
(C? Valencia K.6 Ralenco Cuarma. Husva 5976-504888

ROAD HOUSE = 91-8701248
Pino, 7-PI.Guijar ArsanpA Rev [ 91-8700654
STOP IBERICA, SA = 943-524500
P1.103 C/lrurzun, 49 Lezo 5 943-523508
TALLERES CARRO = 980-538758

Ctra. Gijon,272,8 VaLcago peL Pan 5] 980-538762
TALLERES CLAUDIO E HIJOS = 96-1544811
C2 Madrid-Valencia,K.349 Quart 5 96-1544900
TALLERES GUERRERO AYUSO = 949-262753
PI. Miralcampo, 9 6 Azuqueca Hen. (5] 949-262607
TALLERES M.G. = 91-7975107
Domingo de Pérraga, 5 Maorio 5 91-5051102
TMD FRICTION ESPANA = 93-3771500
Maresme, 70 CorneLLA-BARcELONA (5] 93-3777002
TRENKAMP & GEHLE = 49444396200
Marschendorfer, 42 Dinace ALevania £49444396203
TRW AUTOM. DISTR. ESPANA = 902-193627
Castilla, 2,Ateneas! S.Fpo Henares (5] 91-6786923
WABCO ESPANA = 916751100
Antig. C*. Barcelona, 18,8 Torreson Aroaz 5] 91-6764554

FRENOS: FORROS
Y GUARNICIONES

BBA FRICTION ESPANA = 93-3771262
Av. Maresme, 70 bis Cornelta (5] 93-3777002

BSF AUTOMOCION = 94-4566458
PI. Erletxe,c/B, 10 Gaakano  [F]) 94-4567844

CODIPAUTO = 946-826560
PI. Emua, 48 Berriz 946-826561

FEDERAL MOGUL IBERICA = 93-4602283
Progreso, 394 BabaLonA 5 93-4602760

HALDEX ESPANA = 93-5731030
Garbi-Pl.Can Volart Parers VaLLes () 93-5730728

ICER MATERIALES DE FRICCION = 948-188771
Pl. Landaben,C/E PavpLONA 948-188427

INDUBAL, SL = 93-4603588
Industria, 266 bajos Bapatona (5] 93-4603587

PAGID IBERICA = 93-2631111
PI.Gran Via Sur Hosprater Liogrecat 5] 93-2631678

ROAD HOUSE = 91-8701248
Pino, 7-P1.EIGuijar Arsanba DL Rev [£91-8700654

TMD FRICTION ESPANA

BORYFER = 98-5834311
Villazén, s/n Saias-Asturias ] 98-5834311

BERCARRETILLAS, SA (IBC) = 93-4798500
Autv. Castelldefells, Km.5,6 Lioerecar [ 93-4798502

CARDELLE HIDRAULICA = 981-780001
N-VI,Km.577 CorriRiAN-Berconpo £]981-780259

COGRUME = 96-1722905
Maro, 40 Sueca £ 96-1722905
CRYSMET = 96-2684241
C° La Vallesa Pro. Sacunto  [F] 96-2684137
CYTECMA = 93-8499766

José Trueta, 11 GRANOLLERS

DOMAG IBERICA = 91-6568070
Edif. Francia S.Foo.HeNares £ 91-6568194

ELVIC = 93-682-8320
P 1.Nord-Est St. Anpreu Barca  [F] 93-6828321

EUROGRUAS = 93-6854700
Industria, 21-P1.PI&S.Feuu Lioerecar £93-6854474

FOIMA = 93-6828300
PI.Nord-Est St.Anpreu Barca [ 93-6828301

GRUES PERE PUIG, SL = 93-8673500
Apdo. Correos 108 San Ceoni [F 93-8673500

GRUAS Y PLATAFORMAS = 976-505544
PI. El Poligono CuarTeL Huerva (] 976-504187

(5] 93-8495166

BONET & BONET INDUSTRIAL = 977-700224
Partida Calvario AmposTa 977-700638
BOYRVEN ET ROBY = 616-908833
Lepanto, 18 ViLLALuNGA [5) 925-550117
BT ESPANA, SA = 93-7283800
PI.Can Salvatella BarserA VaLLEs 5] 93-7283801

BURUAGA, SA = 94-4499716
Aperribai, 2 GALDAKANO [ 94-4263437
CABCO, SA = 973-321424

C2. Bellpuig-Barbens,Km.1 BeLipuic

CASER AUTOMOCIO, SL = 93-8643443
Pl.Riera Caldes Paau Piecamans ] 93-8643337
CASTELLANOS INDUSTRIAL = 942-581312
Santander-Torrelavega, 6 lcotLo 5] 942-581306
CEDREGSA, SA = 91-8713567
Estafio, 1-7 Arcanpa DeL Rev 5] 91-8700333
CENTRAL DE AUTOMOCION = 91-7987665
Valle Tobalina, 58J Mabrio £ 91-7983882
CINESTEN = 96-2603000
C2. Canet los Valles,6 Sacunto5] 96-2602257
EQUAL, SA = 91-6953100
€2, Andalucia,Km.13,8 Gerare [ 91-6824916
EQUIPOS V.I. SOLE = 93-6630551
Ctra. Nall.ll,Km.599 Pauesa 5 93-6631059
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Vitoria 5] 945-292300
ESTAMPACIONES MET. LA MULENAZ 968-661990
Ctra. Pliego,Km.36,3 Muia [ 968-662421

EUROACCESORIOSY SUMINISTROS = 96-1920699
Acequia de Favara,1Quarr be Posier 5] 96-1920698

= 93-3771500 GRUKIT, SL = 93-8401562
Maresme, 70 CorNELLA ) 93-3777002 S.Julia, 266 Pl.Congost GranoLers ] 93-84101562
F U E L L E S HEILA GRUAS = 0522-960555
A ViadelaConstitutione, 43Povcuo-haua 5 0522960391
SUSPENSION HIDRAULICA DEL SUR, SCA = 95-5631667
BEYCO UNION = 93-3600601 Sevilla-Mélaga,K.4 ALcaii Guabara [£]95-5631102
Ciudad Asuncion, 4 Barceiona (] 93-3600602 HNOS. VIEL,CARROCERIAS = 96-1769448
Ctra. Valencia-Alicante Favara [ 96-1769481

CONTITECH 7 93-4800400
Ctra. Hospitalet 147 CoreLa () 93-4800401 HYVA IBERICA = 93-8902044
ERl 934990017 P I.Colt de Moja Oteroota 5] 93-8902867

R = -
INDUSTRIAS GUERRA = 981-519830
Il, 45 L | 93-4990544 :
E:S’AS SPLUGES LLOBRECAT Zis 222220 Via Cierva-Pl.Tambre Saviiaco [ 981557616
2 945-

Apdo.5200Viora A () 045-202300 | MYCSA = 91-6600460

MONTCADA
Pl.Levante Parets peL VALLES

= 93-5624450
93-5624541

GESTION DE FLOTAS

RONDA GRUPO CONSULTOR = 902-111117
C.E.Madrid, 92 Las Rozas (£ 91-302710

Sierra Guadarrama, 2 S.Foo Henares 5] 91-6771983
PARTEK CAGOTEC = 91-6270100
Pl.Las Monjas Torreson Arooz [E] 91-6270106
PINATAR IMPORT, SL = 968-190150
Las Veras, s/n S. Peoro PinaTAR ] 968-190879
PLATAFORMAS MOYMA = 91-6699359
Ctra. Barcelona,K.15,3 Maorp £ 91-6690553

SENAG.PS. @ 91-6572170 SYLTONE IND.IB. = 91-6560056

Industria, 32-PI. Awcoseoss (5] 91-6620819 | py | as Monjas Torreson-Maoko [ 91-6670496

™ = 968-598325 TALLERES CRI-VI, SL = 968-190150

San Miguel, 36 Fuente Aamo 5] 968-598325 Pl.Los Urreas, s/n SAn JAVER

GRUAS (FABRICA NTES) TALLERES VELILLA, SA = 93-8493777
P2 de la Ribera, 1 Canovees (5] 93-8499357

ARESMARE = 91-6516622 TALLERS PUJOL = 973-460721

PL.Sur S.Sesastian Reves

ATLAS HIDRAULICA
Antonio Gaudi, 71 Rusi

5 91-6541096

= 93-6970550
93-5860076

solicitud de suscripcion a Nexotrans

Ctra. Lérida-Puigcerda,60,7 Ponts [5973-460721

TRANSGRUAS = 93-8498388
Ctra. C-17,24 Luica pE VAL £ 93-8496299

VIRGEN DEL MAR S. COOP. AND. & 950-141767
Rosita, 20P1.S. Rafael Huerea Avieria (£ 950-142630

WYCO = 91-6546622
P I.La Hoya S.SesasTian Reves  [£] 91-6547671

GUARDABARROS

Incluye 50 ediciones y monograficos

*Oferta valida hasta fin de existencias. El modelo regalado no se corresponde necesariamente con el de la fotografia
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ADAICO = 948-317261
PI. Noain Esquiroz Pameiona  [F] 948-317276

ALKO - ESPANA = 976-462280
Ctra. Logrofio,13-PI.Aguila Ureeo 5] 976-785241

BOSTIFLEX = 943-618205
Letxumborro, 58 IRun-Guiruzcoa [£] 943-614063
ER.L = 93-4990017
Gall, 45 Espuctes D Liosrecar  [F] 93-4990544
ERSA = 945-292020
Apdo. 5200 Viroria ] 945-292300
IMIQ = 977-704835

Partida Comes AmposTA

KITS Y CARROCERIAS
PI. El Borao, 9-A ALrAJARN

[ 977-704279

= 976788175
£) 976-788239

PARLOK = 91-6361376
Apdo. 10 Las Rozas ) 91-6372282
ROTOPLAST = 93-3778458
Granada,nave-D CorNeLLA £ 93-3774405
SAF ESPANA = 93-8468111

S.Julidn, 220,NV30-PI. GranoLLERs [F]193-8467979

SCHULZ IBERICA = 976-455151
Rio Gallego PuesLa ALrNDEN £ 976-107842

TALLERES HERCULES = 976-573193
Pl. Malpica, c/B Zaracoza £ 976-573273

VISERAS SALAKI = 968-808758
PI. Oeste, parc 5-14 ALcanTariLLa [5]) 968-808608

HERRAJES Y
ACCESORIOS

ABRINSA,SL = 93-7778855
Motle, 6PI.CanRoca Esparracuera (5] 93-7778854

ACCEVAL, SL = 96-1480665
Cura Jover, s/n ALBALAT DELS SORELLS
ADAICO = 948-317261

PI. Noain Esquiroz Paveiona (] 948-317276

FORJAS DE VIANA = 948-645175
Ctra. de Recajo, s/n Viana g 948-645178
FRANCO LECINENA = 976-530408
Autv. Logrofio,6 Zaracoza 976-532232
GKN GEPLASMETAL = 976-465254
Pl.Malpica, c/J Zaracoza 976-571132

IBERTATRA, SL = 941-261144
C2, Laguardia,Km.1,5 Logrofo (5] 941-261413
IMIQ = 977-704835

Partida de Comes AmposTa 977-704279
IMPLEMENTOS LOGISTICOS = 958-522838
C° Roda, 77 GraNADA 5 958-265560
INAC CINCO = 968-623328
Media Legua Torres pe Coriias 5] 968-624640
INDUSTRIAS CORRADOS = 976-572427
PI. Malpica,c/E, parc 31 Zaracoza () 976-573257
INDUSTRIAS DE ESTAMP. MABEL & 93-3451513
Santa Marta, 20 Barcelona (5] 93-3452962
INTERSEAL = 93-3706711
Autv. Castelldefells Prar Luosrecar £ 93-3701807
KINNEGRIP ESPANOLA = 93-3309900
Gran Via Carlos Ill, 94 BarceLona [ 93-3305823
LOAD-LOK SPAIN, SL = 96-1665145
Olivera Norte, 13 Ria Rosa ] 96-1665029
LUK AUTOTEILE SERVICE = 902-111115
Lanzarote, 12 S. Sesastian Reves 5] 91-6586681

MAFESA = 91-7859114
Dtor. Sanchez, 7 MabriD 5 91-7853492
MARJOSA = 950-365238

Fuente Vieja, 6 TAgernAs g 950-362727
MECANIZADOS PINA LOP = 976-144456
Buenos Aires, 21-Pl.Centrovia Muea 5] 976-144798
MECANIZADOSRGUEZ. FERNANDEZ z 988519413
PE.Pereiro de Aguiar Pereiro be Acuiar [ 988-519404

MODULCAR = 948-696560
Pl.-parcela 42 San Aprian 5] 948-670918
MONTCADA = 93-5624450

Pl.Levante PaRers DeL VALLES 93-5624541
PANG IBERICA, SA = 91-6665577
PI.Sta. Ana C/Tuerca, 11 Ruas ] 91-6665757
PILKINGTON AUTOMOTIVE FINLAND == 91-6361376
Av. Com. Madrid, 35 Las Rozas [F] 91-6372282
POMMIERESPANA = 93-8181881
Mare de Deu Montserrat, 10 Orerooia [(£)93-8181500
PROME AUTOMOCION, SA = 93-8712754
Ctra. Dosrius, 220 Caroeou 5] 93-8712087
PYROPLEX IBERICA, SL = 91-5100642
Arturo Soria, 187 2° Maorp 5] 91-4133754

R.S. TURIA = 96-1594270
PI. Algueria del Moret Piiaca ] 96-1594271
RESMA, SA = 33467912912
Zae la Biste BalLLARGUES-FRANCIA [5]) 33467919701
RIU = 93-3037600
Marroc, 211 BARCELONA 93-3037610
SAF ESPANA = 938-468111

S.Julian,220,NV 30 GranoLLers 5] 93-8467979
SCHULZ IBERICA = 976-455151
Rio Gallego La PuesLa ALFNDEN 976-107842
SISEAC INTENACIONAL = 91-5631913
Gral. Pardifias, 81 MapriD £ 91-5631045
TAFY, INDUSTRIAS = 941-258031
Las Cafias, 36-PI.Cantabria Locrofio £/941-258031T
TALLERES GUERRERO AYUSO = 949-262753
PI. Miralcampo, 9 6 Azuqueca Hen. (5]949-262607

ALCAN ALUMINIO ESPANA = 93-6802725 TARABUSI, SA = 94-6305310
PI. Pla-Riera Mouns bt Rel ] 93-6801569 B° Urquizu, 58 Icorse 94-6306334
ALUMAFEL = 945-184900 TRAPACO = 91-6562012
Arriurdina, 15-Pl.Jundiz Junpiz ) 945-184907 Sierra Guadarrama, 4 S.Foo.Henares (5] 91-6563427
AUSA, SA = 93-8747552 TURISPORT, SA = 93-2378324
C2. Vic,Km.2,8 Manresa 5 93-8736139 Pérez Galdds, 40 Barcetona [ 93-2379307

AUXILIAR CARROCERA = 948-188519
Pl. Landaben,c/A,s/n Pavpona 5] 948-188502

VALEO DISTRIBUCION = 91-4958500
C2. Andalucia,Km.16,5 Gerare 5] 91-4958699

AUXILIAR DE CARROCERIAS =& 976-572427
PI. Malpica,C/C,parc 3 Zaracoza [ 976-573257

WD-40 COMPANY LTD.ESPANA = 91-6572212
Severo Ochoa, 36 Atcosenpas [F91-6572211
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Innovacion,

BYD e Hin;)“M.otors han
firmado un acuerdo para

el desarrollo

BYD Company Ltd. (BYD) e Hino
Motors, Ltd. (Hino) firmaron un
acuerdo estratégico de alianza con
el objetivo de colaborar en el de-
sarrollo de vehiculos eléctricos de
baterias comerciales (BEV).

Las dos compaiiias aceleraran el
desarrollo de baterias comerciales
para proporcionar el producto mas
adecuado para los clientes de ma-
nera oportuna. Para empezar, las
dos compaiiias colaboraran en el
desarrollo de productos BEV. Ade-
mas, al utilizar sus conocimientos
y experiencia, las dos compaiiias
cooperaran en el comercio mino-
rista y otros negocios relacionados
con las baterias.

Con este acuerdo de asociacion,
Wang Jie, vicepresidente de BYD
y CEO de la division de vehiculos

Continentalincorporalas pantallas
3D a bordo sin gafas especiales

Continental ha lanzado al merca-
do su nueva pantalla de produc-
cion de volumen que incluye la
tecnologia 3D autoesteroscopica
en la variante de linea alta HMC
Genesis GV80. Esta tecnologia
muestra en la pantalla escalas
tridimensionales, punteros y
objetos que pueden advertir, por
ejemplo, de una sefial de stop en
el campo de vision del conductor.
Para ver la sefial de advertencia
tridimensional no se necesitan
gafas especiales, ya que Conti-
nental usa barreras de paralaje
(listones inclinados que dividen
la imagen) como si mirara objetos
reales. En definitiva, se trata de
dos enfoques diferentes, ligera-
mente desplazados, que llegan
al ojo derecho y al izquierdo,
dando como resultado la imagen
tridimensional.

La camara interior de Conti-
nental juega un papel fundamental
porque detecta el campo de vision
del conductor y ajusta la vista 3D
ala posicion precisa de su cabeza.
Para evitar que los conductores
centren su atencion en la pantalla
3D durante demasiado tiempo, la
camara también emplea la detec-
cion de atencidn para identificar
los posibles momentos de dis-
traccion o fatiga del conductor. Al
visualizar en 3D el panel de instru-
mentos, Continental garantiza que
el conductor no se sobrecargue
con la informacion proporcionada

de eléctricos

comerciales, declaré que "BYD
Commercial Vehicle e Hino Motors
se han comprometido con la inno-
vacion tecnoldgica y la promocion
global de la electrificacion de vehi-
culos comerciales. La cooperacion
entre ambas empresas fomentara
el desarrollo de la electrificacion
de vehiculos comerciales al intro-
ducir tecnologia lider y una rica
experiencia, lo que acelerard la
adopcion global de vehiculos co-
merciales eléctricos puros".

El director y gerente general de
Hino, Taketo Nakane, anadio al
respecto que "estamos satisfechos
con esta colaboracion que apunta
a realizar BEV comerciales que
sean realmente beneficiosos para
los clientes, tanto practica como
econdmicamente".

Valenciaport convertira un silo de
automoviles en una central fotovoltaica

La Autoridad Portuaria de Valencia
ha adjudicado a Grupotec la re-
daccion del informe de ingenieria
para la construccion de una central
fotovoltaica en la parte superior del
silo de automoviles de Grimaldi en
el puerto de Valencia. El informe,
que debera estar presentado durante
el mes de mayo, hara posible opti-
mizar este espacio de 40.000 m2
para la instalacion de una central de
6 MW de potencia. Este informe se
esta desarrollando en colaboracion
con Grimaldi para compatibilizar el
desarrollo de la energia fotovoltaica
junto con el normal rendimiento del
silo para el trafico de automoviles.
Ademas, este informe también
contemplara la construccion de otra
central de 0,5 MW de potencia que
se ubicara en una superficie de 300
m2, situada entre el dique Principe
Felipe y el Club Nautico de Valen-
cia. Con estas dos nuevas centrales,
la APV podra producir el 10% de
toda la energia que anualmente
consume el puerto de Valencia.
Igualmente, el informe de inge-
nieria que esta desarrollando Gru-
potec prevé la construccion de otra
central fotovoltaica en el puerto de
Gandia. Se trata de una instalacion
de 2 MW que se ubicara en la parte
superior del acceso sur y que con-

vertira al recinto de la Safor en el
primer puerto de Europa en ser
autosuficiente energéticamente
con energia renovable.

Una vez se reciba el informe
por parte de la APV, se elaboraran
los pliegos para sacar a licitacion
la construccion de las tres insta-
laciones indicadas anteriormente.

Autosuficiencia energética

Estos proyectos forman par-
te del objetivo marcado por
Valenciaport para alcanzar la
autosuficiencia energética entre
2025 y 2030. Para ello, se van
a acometer inversiones para
impulsar las energias renovables
provenientes del hidrogeno, foto-

voltaica y edlica. En concreto, la
APV tiene previsto presentar a la
Conselleria un proyecto para la
instalacion de una planta edlica
que generaria, en una primera
fase, entre 12 y 16 MW. Con un
coste estimado de entre 13 y 18
millones de euros, la instalacion
tendria una produccion anual de
27.000 MWh en su primera fase,
segun las estimaciones con las
que trabaja la APV.

Asimismo, proyectos como
el H2PORTS han permitido
demostrar la viabilidad del uso
del hidrégeno en instalaciones
portuarias, concretamente en las
terminales de contenedores de
MSC y Grimaldi del puerto de
Valencia.

por los avanzados sistemas de
asistencia al conductor, pantallas
convencionales, servicios de
comunicacién y aplicaciones de
infoentretenimiento.

"Con nuestra pantalla de pro-
duccién de volumen con tecnolo-
gia 3D estereoscopica, elevamos
la interaccion hombre-maquina
a un nivel completamente nuevo
y sentamos las bases para una
comunicacion intuitiva en la
cabina conectada del mafiana",
comenta Frank Rabe, jefe de la
unidad de negocio de Continen-
tal Human Machine Interface.
"Para garantizar que este avance
en seguridad y comodidad no
se produzca a expensas de una
arquitectura electronica pobre,
hemos integrado varias pantallas

en el panel central en nuestro
Cross Domain Hub".

Elimina barreras

En el futuro, para reducir la
complejidad y ahorrar en peso y
espacio, solo un nimero reducido
de unidades de control se reque-
riran para todos los dispositivos
de entrada y salida. El Cross Do-
main Hub es un ordenador de alto
rendimiento y la base para que la
pantalla 3D de Continental pueda
ser utilizada en el HMC Genesis,
por lo que marca un hito més en la
transformacion de la arquitectura
moderna E/E. El objetivo es dejar
atras las numerosas unidades de
control individuales y pasar a te-
ner solo unos pocos ordenadores.

En la actualidad, el transporte de
mercancias por carretera es un servi-
cio esencial para mantener el mundo
en movimiento. En momentos difi-
ciles como el que estamos viviendo,
los conductores de camiones son
una pieza imprescindible y aseguran
el abastecimiento de alimentos y
mantener la cadena de suministros.
Lo que pocos saben, es que esto no
fue siempre asi.

Neumaticos de aire

A pesar de que en 1917 el uso de
neumaticos de aire ya era gene-
ralizado en los automoviles, atn
no eran populares en el Sector del
transporte de mercancias pesadas. El
Wingfoot Express, el primer camion
de Goodyear equipado con neuma-
ticos inflados con aire en cubrir un
recorrido de larga distancia cargado
con toneladas de peso, supuso una
auténtica revolucion.

Wingfoot Express fue el primer
camion paramercancias pesadas
en hacer viajes delarga distancia

Walter Shively, el ingeniero de
neumaticos y miembro del equipo,
aplico rapidamente las lecciones
aprendidas durante la experiencia
y los nuevos modelos mejorados
estuvieron disponibles de inmediato.
Un taldn de la cubierta mas fuerte y
flancos laterales mas pesados aumen-
taron su resistencia a los reventones.
El concepto de corddn de algodon
de Goodyear en la construccion de
neumaticos para automoviles fue
adaptado a los resistentes neumaticos
que requerian los camiones.

Apartir de esta primera experien-
cia, y una vez aplicadas todas estas
mejoras, siete camiones Wingfoot
Express fueron puestos en marcha,
entre ellos los modelos White, Mack
y Packard, de entre tres y cinco tone-
ladas. Los neumaticos de los camio-
nes fueron tan fiables que, en 1918,
siete camiones Express completaron
una ruta de casi 5.000 km a lo largo
de la costa Este.
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I.a I('l!llca de Ia Silual}lﬁn lllle estamos atravesando se ha

reflejado en las cifras de matriculacion en el segmento de los comerciales,
con descensos muy acusados en todos los parametros. Se cierra asi un
primer trimestre que confirma las bajas expectativas que se manejaban,
antes incluso de que el virus fuera el centro de atencién de todo.
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Después de un mes muy malo para is taretas de

transporte, el dato que ofrecia el Ministerio a primeros de abril era mucho
mas favorable, con incrementos muy significativos, especialmente, en el
segmento de pesados. También en los ligeros se notd cierta mejoria, a
pesar de que la mitad del mes estuvo marcado por el coronavirus.
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Se hace notar el desplome del petréleo, vero no 1o

esperado. Segun los datos de la 172 semana del aio, el precio medio en
Europa pierde mas de seis céntimos en un mes, hasta 1,186 euros/litro,
pero la caida en Espafia es menor y en otros lugares, incluso repunta.
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I.OS Gamiones |I!|EI‘0$ v metlios son los que estan presen-

tando mayor resistencia a la tendencia a la baja que tiene el segmento de
los industriales. Ven descender sus matriculaciones, pero en una medida
mas que aceptable, teniendo en cuenta las circunstancias. Veremos si en
abril, primer mes de parén completo, se consolida este hecho.
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LOCALIDAD-E.S............... £€/LITRO
ALAVA

Nanclares de Oca - Eurocam............ 0,834
ALBACETE

Barrax - Coaba ........ccccoevevvevevrerennnns 0,864
ALICANTE

Torrevieja - V2 Gasolineras............... 0,799
ALMERIA

El Ejido - Coop. Santa Maria............ 0,764
ASTURIAS

Navia - ErosKi ........ccoeeeerevreriierinnenns 0,949
AVILA

Madrigal Altas Torres - AN Madrigal . 0,909
BADAJOZ

Arroyo S. Servan - Coop. Perales.....0,819
BALEARS, ILLES

Mag - GM Oll.......coovvvrrerrrresreerinninns 0,969
BARCELONA

Esplugues Llobregat - Oil Prix.......... 0,781
BURGOS

Arcos - Norpetrol...........cocevenerenenes 0,829
CACERES

Valdastillas - Coop. Valle del Jerte ...0,876
CADIz

Barca la Florida - Coop. La Florida...0,890
CANTABRIA

Pesues - Combuscan ..........ccceeee.... 0,859
CASTELLON
Onda-Rallo.......cc.ccveveevevrerireirene. 0,844
CIUDAD REAL

Almedina - ES San Gregorio.............. 0,840
CORDOBA

Lucena - Coop. Lucena .........ccc.evene. 0,819
CORURNA, A

Betanzos - Galp .......ccccveeneriririnenens 0,849
CUENCA

Iniesta - 161100-09363.................... 0,849
GIRONA

Salt - Meroil ........cocveveevvererererernnn. 0,817
GRANADA

Albolote - Tiburén Oil..........ccovvevecee 0,889
GUADALAJARA

Torremocha del Campo - Area 117...0,929
GuIPUZCOA / GIPUZKOA

Lezo - Merkaoil ..........cccevvvverevverininns 0,869
HUELVA

S. Bartolomé Torre - Fresaflor .......... 0,800
HuEsca

Esplus - AQropienso...........coueeneunee 0,809
JAEN

Torredelcampo - Oleocampo............. 0,850
LEON

Villaquejida - Teo.........ccccovvvvrinnninnce 0,899
LLEIDA

Maials - Autoservei 24h.................... 0,788
LuGco

Ribadeo - EroskKi.........ccceveveevevininnns 0,888
MADRID

Ciempozuelos - Simply .........c.cc.een. 0,869
MALAGA

Mollina - SCA Virgen Oliva ............... 0,859
MuRrciA

Sangonera la Verde - V2 Gasolin. ....0,759
NAVARRA

Tudela - ES Bardenas ...................... 0,798
OURENSE

Pol. Industrial - Superfuel ................. 0,844
PALENCIA

Palencia - Beroil...........cccovvreierrnnnnns 0,859
PONTEVEDRA

Vilagarcia - SUPECO .........ccccverreennnee 0,879
RI0JA, LA

Agoncillo - ROYO........ccuvvvrivnriiiinaes 0,806
SALAMANCA

Carbajosa Sagrada - Gmoil............... 0,879
SEGOVIA

Cantalejo - G. Cantalgjo ................... 0,859
SEVILLA

Viso del Alcor - Tala Foods................. 0,836
SORIA

Arcos Jalén - GHC Soria ..........oven... 0,859
TARRAGONA

Alcover = Ol PriX......c.ocuvcveeveesieiiennns 0,769
TERUEL

Cella - SUDIGAS .......cvooveerrrieenne 0,788
ToLEDO

Ocafia-V.0. ... 0,879
VALENCIA

Ontinyent - Family Energy ................ 0,799
VALLADOLID

Mayorga - Cococea........oovveurvvernnnns 0,900
VIZCAYA | BIzKAIA

Basauri - EuskadiLowCost................ 0,815
ZAMORA

Villalpando - Agrinza.........cccccoeeuuue. 0,833
ZARAGOZA

Alagon - Sanantonio ... 0,812

Fuente: Mto. Fomento © NEXOTRANS
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Agenda

Transhoroscopo Congreso Feria Formacion
€ ARIES U LBRA Posibilidades Encuentro Mejorando en
=1 21 de marzo - 20 de abril 23 septbre. - 22 octubre re al es comercial casa

Se acerca el tiempo de retonar a casa,
donde tienes que aprovechar para
disfrutar del tiempo con los tuyos.

TAURO

21 de abril - 20 de mayo
Estas agudo en el plano mental. Las
ideas que se te ocurren son frescas y
atrevidas, asi que jponlas a funcionar!

GEMINIS

21 mayo - 21 de junio
A veces te inhibes pensando que te
van a decir que no y que tu orgullo
no podria soportarlo. {Nada de eso!

| CANCER

ST 22 de junio - 22 de julio

No malgastes tu tiempo, si no lo apr-
ovechas pronto te daras cuenta que
cada minuto perdido es irrecuperable.

= LEO

S 23 de julio - 23 de agosto
Si te percatas que ibas a cometer un
error y ahora lo rectificas, entonces
no habra nada que lamentar.

@) VIRGO

== 24 de agosto - 22 de sepbre.
Tu lucha constante tiene premio,
aunque quizas ahora no lo puedas
apreciar, en el futuro lo reclamaras.

Como siempre, estas listo para luchar
cuando el momento llegue, sin olvi-
darte de hacerlo también dia a dia.

ESCORPIO

23 octubre - 22 novbre.
Nunca es tarde si la dicha es buena.
Aprovecha cada minuto con aquellos
que te hacen sentir a gusto.

¢ =) SAGITARIO

=~ 23 denov. - 21 de dicbre.
Pon a funcionar tu sexto sentido y
deja que la espontaneidad aflore en
tus respuestas y actitudes.

/&% CAPRICORNIO

&7 22 de dicbre. - 20 de enero
T estas ahora en un buen tono astral
asi que jnada de prestarle atencion
a los quejumbrosos e infelices de

& 8 ACUARIO

<= | 21 de enero - 19 de febrero
Ten cuidado, las indiscreciones se
pagan y ahora no te conviene tener
ningin malentendido sentimental.

(== PISCIS

== 20 de febrero - 20 de marzo
Es un buen momento para poner en
marcha esos planes que te han estado
rondando por la cabeza.

Titulo: XX Congreso Espafiol ITS
Cudndo: 14 al 16 de julio de 2020
Dénde: Madrid

Organiza: ITS Espafia

Titulo: Feria internacional de logis-
tica, movilidad, IT y gestion de la
cadena de frio para perecederos
Cudndo: del 20 al 22 de octubre
Organiza: Fresh Food Logistics

Titulo: Teleformacién para los
profesionales

Cuando: Actualmente

Dénde: escueladeltransporte.com
Organiza: Fenadismer

Es realista plantear que hay
posibilidades reales. Asi se de-
fine como nueva fecha del XX
Congreso Espaiiol ITS los dias
14 a 16 de julio, que en todo
caso se confirmara con un mes
de antelacion a las citas fechas.
Sitodo evoluciona bien y segin
previsiones razonables que han
ocurrido en otros paises, du-
rante las proximas semanas ira
descendiendo progresivamente
la curva de contagiados.

Coincidiendo con Fruit At-
traction 2020, se celebrara
del 20 al 22 de octubre la
primera edicion de Fresh Food
Logistics, Feria Internacional
de la Logistica, Movilidad, IT
y Gestion de la cadena de frio
para los alimentos frescos,
en el pabellon 2 de IFEMA.
Es uns momento en el que el
sector de la logistica de frio
estd demostrando su valor
estratégico en la economia.

La situacion de confinamiento
de la poblacion y de inactivi-
dad de muchos trabajadores
por la paralizaciéon de nume-
rosas actividades economicas
ha obligado al Ministerio de
Trabajo a facilitar la forma-
cion on line para mejorar la
formacion de los trabajadores
para mejorar su cualificacion
ante un previsible incremento
del desempleo en los proxi-
mos meses.

r ITS ESPANA

¥

)

FreshFood =nm g

Logistics Fair

FENADISMER

FEDERACION MACIONAL DE ASDCIACIONES
D TRANSPORTE DE ESPANA

C O N S U 1

Nexop.biic

T I N G
Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

N

n Autodiagnosticos de Empresa.

n Busqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

Expertos en Consultoria
de Transporte
por Carretera

N Evaluaciones de Calidad.
N Estudios de Mercado.

Estudios Estratégicos.
5 Analisis Sectoriales.

N Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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COYUNTURA / Las ratios de pesados sigue en 3,54 y en 1,54 para ligeros

Lasituaciondel petroleosacude
la estabilidad economica global

Aunque para el transporte por carretera el esta cotizando en negativo), lo cierto es que
deplome del precio del petréleo en Europa, también es una amenaza para la economia
por debajo de 18 ddlares, pudiera suponer global, dada la incidencia que tiene sobre la
una buena noticia (en Estados Unidos incluso  gran mayoria de las operaciones comerciales.
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¢ En Rula

D2C para
fabricantes
de gran
consumo (111

16 - 30 de abril de 2020

Pank Bedaux

S NECESARIO tener en
cuenta varios aspectos
relacionados con el di-

sefio de la cadena de suministro y
valorar cual es la opcion que mas

— - - === = = nos puede convenir.
HEs“LTADos I)I{".Bllj |)II||| PI.'\SU'.".U EJUJ J_’l:JJ"X‘) |‘)|.‘\| I%HJ UL.‘\B“)N':S J— GD(')nde realizar el repac_
El petréleo ha cotiza- Los datos de marzo Es posible que un pri- king, de las cajas para distribuido-
do incluso por debajo no fueron tan malos mer trimestre compli- res a las cajas para el consumidor?
@ 7 7 ’
A EVOI”"’O" de los 18 dolares, y como se podia prever, cado sea la antesala de (En la planta? ;En un centro de
todos esperamos que aunque es necesario un periodo de eviden- distribucion cercano al cliente?
se note en el surtidor. esperar confirmacion. te descenso general. (En centros especializados exclu-

Cuando se notara
en el surtidor

sivos para ello?
— ¢Quién hace la planifica-

EMPRESAS Y AUTORIZACIONES. 2016-2020

Esta es la gran pregunta que se
hacen todos los transportistas,
y aquellas personas que atn
necesitan un vehiculo para
desplazarse durante esta
pandemia. Porque hemos
visto como el precio del
barril de Brent ha llegado a
venderse por debajo de los
18 ddlares, y aunque se nos
trata de explicar que buena
parte del precio que pagamos
al repostar corresponde a
impuestos, lo cierto es que la
diferencia de aplicacion entre
subidas y bajadas es mucho
mas evidente en estos dias.
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A Ascenso

© NEXOTRANS (Grupo NEXO)

V Descenso

Por el Paquete de Movilidad

Marcos Basante

“Ahora es esencial que los
eurodiputados pongan fin a un
mercado europeo atomizado
de transporte, con numerosos
enfoques diferentes por parte
de los Estados miembros”,
apunta el presidente de Astic,
reclamando ya no hay tiempo
que perder respecto a la

aprobacion del Paquete.

Todos tenemos que apoyar

Aunque lo cierto es que ya
hay quien se va mereciendo
aparecer en esta seccion, la
Redaccion de NEXOTRANS
ha decidido mantener desierta
seccidon y no criticar a nadie
por lo que haya podido hacer
o decir durante los ultimos
dias hasta que finalice la lucha
comun contra esta pandemia.

cion de esta nueva “produccion”?
(Quiénes se encargan de la com-
pra de materiales? ; Es convenien-
te centralizar la compra?

— La distribucion, ;va a rea-
lizarse via las instalaciones exis-
tentes? (Es mejor adaptarlas
para ello? ;Desarrollar nuevas
instalaciones exclusivas? ; Acudir
a operadores logisticos?

— (Qué alcance geografico se
quiere (o puede) cubrir? ; A qué coste?

Para poder lanzarse a la dis-
tribucion D2C, los fabricantes
tienen que contar con una serie
de recursos y capacidades:

— Sistemas de picking y pac-
king unitarios.

— Capacidad para entregar
paquetes pequefios en un plazo
de tiempo muy corto (incluso el
mismo dia de la compra).

— Estrategia clara en cuanto a
qué tipo de packaging requieren
los pedidos.

— Inventario perfectamente ac-
tualizado y cercano al consumidor.

— Sistemas para gestionar el
proceso “pedido a cobro”.

— Sistema de gestion de las
devoluciones.

Pank Bedaux, director y socio de Mi-
ebach Consulting Espana, y Bernard
Tremblay, director general de Miebach
Consulting EEUU y Canada.
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