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El Gobierno 'reequilibrara’ los contraros | [~

del Regular afectados por la pandemia I | | I I i i

El BOE ha publicado el RD-L 37/2020, de 22 de diciembre,
Récord de usuarios y paginas vistas

de medidas urgentes para hacer frente a las situaciones de
vulnerabilidad social y econdmica en materia de transportes.
Profagonis’as Dicho Real Decreto-Ley de
referencia regula, en su articulo
2, el "reequilibrio econdémico
de los contratos de gestion de
servicios publicos de transporte
regular de viajeros por carretera
de uso general para paliar las
consecuencias del Covid-19 tras la
finalizacion del estado de alarma
declarado por el Real Decreto
463/2020, de 14 de marzo". Del
mismo modo, el autobus ha sido
incorporado como sector a tener
en cuenta por el futuro Plan estatal
de turismo. Panorama / Pag. 5

Nir Erez

El big data y
sus posibilida-
des ante la nue-
va movilidad, a
andlisis por par-
te del CEO de
Moovit. /pag.2

el entorno de los 11 minutos,
registra en el computo global
de 2020 un amplio incremento
de usuarios (324.000), sesiones
(467.000) y paginas vistas (1,7
millones), creciendo todos los
parametros por encima del 50%.

La Plataforma Digital del
Transporte del Grupo NEXO,
que afio tras afio refuerza su
liderazgo como el ‘portal’
de noticias de Transporte al
que mas tiempo dedican los
profesionales del Sector, en

Marta Serrano

Lanueva geren-
te de EMT Va-
lencia explica
sus planes en
una de sus pri-
meras entrevis-
tas. /Pag. 10

MAN

VOLVO | SCANIA

La transmision auto-
matizada Ecolife 2 se

ird incorporando poco
a poco a toda la gama.
Novedades / p. 22

Con el 7900 articu-
lado eléctrico, sigue
creciendo la familia |
electrificada.

Contacto / p. 23-26

Juan Luis Castro: 'Nelec es un
hito en el proceso de produccion’

El primer suburbano
propulsado por bio-
metano ya circula
por Zaragoza.
Novedades / p. 27

Las matriculaciones pierden
un tercio de su volumen en 2020

Rafael Barbadillo

La segunda edi-
cion del Baré-

metro Conebus "Este nuevo autobus va a suponer En concreto, un -37,9%. Este o
. . = , un -3/,77o.
le:;degfslaia;ggs un antes y un después en el mer- es el dato aportado por Anfac Sumario
de lr(;s eII)n resa- cado, y también en la forma de | y el resto de las Asociaciones
p desarrollar y producir vehiculos ol R del Sector, bastante més posi- L 0S Plan es de fll turo

110s. / Pag.19 en el futuro”, declara el conseje-

ro delegado de Castrosua ante la
inminente presentacion del Nelec,

tivo de lo que se podia espe-
rar hace unos meses, dentro
de la gravedad. Los autobu-

del Sector, al detalle

Amplio Dossier que recoge todas

Alfonso Sanchez

El gerente de
EMT Madrid
participé en la
presentacion
de una app que
facilita la ocu-
pacion. / Pag. 28

una carroceria urbana desarrolla-
da sobre un chasis eléctrico (el
primero, de Scania), "fruto de un
trabajo de reflexion y de cuidado
al detalle en todos los campos",
destacando el elevado "grado de
personalizaciéon que supone en
practicamente todo lo que podamos
imaginar". Entrevista / Pag. 6

ses y autocares descienden
un 34,6% respecto al afio an-
terior, gracias en parte a un
diciembre al alza (+79,9%),
mientras que los microbuses
pierden un 50,4% acumulado.
Por marcas, claro dominio de
Mercedes-Benz en ambos seg-

las aportaciones de las Organiza-
ciones empresariales. /Pag. 31
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Nir Erez

I LOS DATOS REVELAN un

desajuste de servicios,

puede recurrirse al trans-
porte bajo demanda. En areas
donde se encuentre que la demanda
es mucho mas baja que antes del
Covid (por ejemplo, en ciudades
dormitorio donde gran parte de la
fuerza laboral ahora trabaja desde
casa), se puede activar un servicio
bajo demanda, manteniendo asi la
disponibilidad de transporte para
esos ciudadanos y usando los au-
tobuses infrautilizados para cubrir
areas con mayor demanda. Y como
las plazas de los vehiculos bajo
demanda son limitadas, los pasa-
jeros se aseguran poder mantener
la distancia de seguridad. El trans-
porte bajo bajo demanda es mucho
mas flexible y agil para responder
a situaciones de emergencia como
la pandemia.

Otra de las nuevas formas de
transporte que escalaron puestos en
el orden de preferencias del usuario
fueron las opciones de micromovi-
lidad. Tras el levantamiento de las
restricciones, se revelaron como
una alternativa segura para los ciu-
dadanos que deseaban continuar
desplazandose pero les preocupaba
mantener la distancia de seguridad.
Muchos lo probaron por primera
vez y ahora han integrado esta
opcion de transporte en sus habi-
tos diarios, no sélo por seguridad,
sino también por su contribucion
a tener ciudades menos ruidosas,
mas seguras y limpias.

El compromiso de muchas
ciudades con la movilidad soste-
nible ha salido reforzado de esta
pandemia. En Espafia, ciudades
como Barcelona, Vitoria o Valla-
dolid crearon carriles bici, espacios
peatonales y/o ampliaron aceras
por la pandemia. Seglin un estudio

El big data y la
movilidad en la era
post-covid (y 1)

elaborado por McKinsey Center
for Future Mobility, el 60% de los
viajes que se realizan en todo el
mundo podrian ser realizados con
opciones de micromovilidad, ya
que son inferiores a 8 km.

Ya sea como alternativa tnica,
0 como primer y ultimo tramo en
combinacion con alternativas tra-
dicionales de transporte publico,
las opciones de micromovilidad
estan en auge y ciudades y opera-
dores deben, para adaptarse a este
cambio, aliarse con empresas de
micromovilidad para reducir el uso
del coche privado.

No podemos olvidar otro de los
avances que tradicionalmente se
estaban implementando con menor
rapidez en muchos paises y que,
hoy mas que nunca, cobran urgen-
cia: la posibilidad de realizar pagos
online y presentar sus billetes de
manera contactless. Este servicio
se ha vuelto imprescindible en el
proceso de digitalizacion, ya que
no solo garantiza al viajero un
contacto minimo en su uso y dis-
frute de la red de transporte, sino
que ademas dicha automatizacion
supone un incremento de eficiencia
en la gestion de la red.

Los pagos sin contacto no solo
mantienen seguros a los pasajeros,
sino también a los empleados del
transito. Dado que los pagos de
tarifas sin contacto se pueden ins-
peccionar visualmente o escanear
en las unidades de validacion,
los empleados de las agencias de
transito (conductores o quizas
empleados que trabajan en los
centros de transito del metro) yano
necesitan manejar efectivo, tarjetas
o interactuar con la infraestructura
de emision de billetes, por lo que
ayuda ain mas a mantener el dis-
tanciamiento social.

El transporte publico es esencial en
nuestras vidas, porque muchos de-
penden de sus servicios para ir al tra-

bajo, al colegio o a lugares de ocio ;

Esta claro que el transporte
publico es una parte esencial de
nuestras vidas, ya que muchos
dependen de €l para moverse por
sus ciudades, llegar a sus lugares de
trabajo, el colegio o ir al médico.
En Moovit, creemos que debemos
hacer todo lo que esté en nuestra
mano para ayudar a que puedan
hacerlo de la manera mas segura.

Estas tres innovaciones en el
sector de la movilidad son las mas
inmediatas que hemos de imple-
mentar por larealidad de emergen-
cia sanitaria que vivimos, pero hay
muchas otras en las que ya se esta

@« Apunftes

trabajando para moldear el futuro
de nuestras ciudades. Innovaciones
que no solo garanticen la seguridad,
sino que también reduzcan el uso de
vehiculos privados para un descen-
so de la congestion y contamina-
cion. Estas son las ciudades con las
que sofiamos en Moovit, ciudades
limpias, sostenibles y seguras donde
llegar a nuestros destinos sea facil y
rapido. Todo ello potenciado por el
poderoso Big Data, que nos ayuda
atomar las decisiones adecuadas en
el momento y lugar preciso.

Nir Erez es cofundador y CEO de
Moovit.

Lareformadela LOTT

LA ASAMBLEA ANUAL de
Anetra, celebrada a co-
mienzos de diciembre,
dejo6 como principal
novedad la solicitud
cursada por la Organi-
zacion de una reforma
de la LOTT para desre-
gular el discrecional, y
hacer posible "que po-
damos ofertar un trans-
porte ‘plaza a plaza’, algo que ya permite la
tecnologia, sin depender de las agencias de
viajes", tal y como declaro su presidente, y
en determinados trayectos que pudieran ser
coincidentes con lineas regulares. Algo sobre
lo que la Administracion, "por primera vez en
mucho tiempo, se muestra receptiva”, por lo
que podriamos estar ante un hito historico.

Luis Angel Pedrero

Relevo al frente de Acea

Oliver zipse, presi-
dente del Consejo de
Administracién de
BMW Group, dirigira
la Asociacién Europea
de Fabricantes (Acea),
tras ser elegido por su
Consejo de Administra-
cion. A partir de enero,
sustituye a Michael
Manley, director ejecu-
tivo de Fiat Chrysler Automobiles (FCA).
"2021 sera un afio crucial para la industria
automotriz de la UE en la transicion hacia
la movilidad sostenible. Esta aspiracion se
produce en el contexto de la pandemia de
Covid-19, pero estamos convencidos de la
necesidad de unir fuerzas en todas las indus-
trias y con los lideres politicos".

Oliver Zipse

Stephane de Creisquer

Un ano de ilusion

EL NUEVO DIRECTOR
gerente de MAN Truck
& Bus Iberia afronta el
afio con ilusion, aunque
renococe el momento
dificil que vive el seg-
mento discrecional de-
bido a las restricciones
de movilidad y a la
caida del turismo, una
situacion sobre la que

"no se atisba cierta recuperacion hasta el
proximo verano". Para ayudar en lo posible
a sus clientes, MAN esta proponiendo
"unas carencias de pago en las operaciones
de leasing, un pequefio alivio. También
hemos flexibilizado las deudas, ofrecemos
financiacion sin intereses para las opera-
ciones de mantenimiento o reparacion...".

El

transporte
publico es
seguro (I)

Miguel Ruiz

A CRISIS DEL Covid-19

ha generado una situa-

cion de incertidumbre
en torno a la seguridad de viajar
en transporte publico. A esta
inédita situacién que vive la
poblacién se suman los men-
sajes generados desde algunas
Administraciones, que han
aconsejado evitar este medio
de transporte, fomentando el
empleo del vehiculo privado o
planteando la reduccion de la
ocupacion de este. Mensajes
que, sin duda, perjudican el fu-
turo de la movilidad sostenible
y del unico Sector que garan-
tiza una accesibilidad plena y
universal a la poblacion en su
conjunto.

Si bien es cierto que los
datos de los ultimos meses se-
fialan que se esta recuperando
la confianza de los usuarios,
visibilizado en el aumento
del numero de usuarios del
transporte publico en muchas
regiones del mundo tras la
notable caida provocada por
los confinamientos para com-
batir el Covid-19, todavia no
se han recobrado los niveles
prepandemia ni tampoco la
senda que se habia iniciado
hacia la movilidad sostenible
y la descarbonizacioén por el
medio ambiente.

Es importante recordar que
en el uso del transporte pu-
blico se asienta la verdadera
movilidad sostenible, dado
que es el modo que asegura
la lucha mas efectiva contra
la contaminacién y el cambio
climatico. Ademas, es el medio
mas eficiente para transportar
al mayor niimero de personas
ocupando el menor espacio
publico posible y el que mas
contribuye a reducir el tiempo
invertido en los atascos. Sus
beneficios redundan, en defi-
nitiva, en una mejor calidad de
vida en las ciudades y sus areas
metropolitanas.

Por todo ello, y para garan-
tizar la seguridad del Sector,
las autoridades y operadores
de transporte publico hemos
aunado todos nuestros recur-
sos para adaptar las redes y
servicios. Entre las medidas
a destacar podemos enumerar
el incremento de la capacidad
operativa, invirtiendo en nue-
vas tecnologias para propor-
cionar informacioén en tiempo
real a los usuarios y gestionar
la tasa de ocupacion, para ha-
cer cumplir meticulosamente
las medidas y protocolos de
seguridad.

Miguel Ruiz es el presidente de Atuc

(contintia en la pdg. 56).
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. Mirar atras o hacia delante?

OR FIN HEMOS DICHO ADIOS, y con la voz bien alta, al afio 2020. Ojala
que no vuelva nunca ni se repitan todas las desgracias por las que

P le recordaremos. Porque han sido
muchas, y a cual mas dolorosa.

Sin embargo, la vida sigue. Esta afirmacion,
al igual otras como "es lo que hay" o "no queda
otra", se han convertido en parte importante de
nuestro vocabulario. Casi sin darnos cuenta, las
pronunciamos cuando caemos en la cuenta de que,
por mucho que queramos, hay circunstancias a
nuestro alrededor que se nos escapan. Y no son
pocas ni baladies.

Pero, si no podemos hacer nada al respecto, ;de qué vale lamentarse? ;Qué

nos aporta agachar la cabeza? ;Por qué caer en
el desanimo constante? De acuerdo que es muy
complicado no tomar el camino facil, sin duda,
pero el Sector no esta aqui para eso.

El ejercicio 2020 es historia, y aunque sus
consecuencias, tanto a nivel personal como
profesional, tardaran mucho en superarse, el afio
2021 comienza. Y es momento de decidir si lo
vivimos con la vista puesta en lo mal que nos ha
ido, o con la cabeza pensando en como resolver
el futuro a corto y medio plazo.

La opcion B parece la mas proactiva.
Basicamente, porque no se puede cambiar el
pasado. El transporte de viajeros por carretera ha
dado muestras, desde el pasado mes de marzo, de
ser un actividad esencial para toda la sociedad.
(Qué es lo que mas echamos todos de menos
entre mediados de marzo y comienzos de mayo?
La movilidad. Eso que no pudimos disfrutar. ;Y
de quién depende dicha movilidad? De nuestro
Sector.

Por lo tanto, la base para empezar a construir
ya la tenemos. Y le sobra solidez. La demanda
va a volver, aunque no sepamos cuando. El flujo
de viajeros repuntara, las fronteras se volveran
a abrir, la poblacion viajara y el turismo volvera
a ser la primera industria de este pais, con el

A Directa

@ Personaje del Mes

El Sector puede lamerse
las beridas y lamentarse,
o afrontar el dificil reto de
seguir operando

Atuc no han tardado en dirigirse al Mitma para hacerles llegar su parecer. La
cuantia de las ayudas y su tiempo de vigencia difieren, pero todos los planes
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consiguiente beneficio para los operadores de transporte, que fueron, son y seran
imprescindibles en el proceso de recuperacion.

Precisamente sobre ese aspecto, hemos
recopilado en esta edicion las principales
aportaciones de las Organizaciones
empresariales del Sector. El Gobierno y el
Ministerio elaboran planes de recuperacion y
resiliencia, mas que necesarios, con el buen
tino de consultar a los afectados sobre las
medidas que se podrian implementar.

Y, ante esta pregunta, Confebus, Anetra y

sectoriales tienen un denominador comun: la
necesidad de echar una mano a un Sector que
lo necesita, que ha cumplido con creces sus
obligaciones, que ha tomado todas las medidas de
proteccion necesarias mucho antes de que fueran
obligatorias, que han dado servicio al personal
esencial a coste de su propio bolsillo, y que ahora
no puede mantener esta actividad durante los seis
meses que, se calcula, tardara en recuperarse cierta
normalidad en cuanto a la movilidad internacional.

De la eficacia de la vacuna (;quién nos iba a
decir en verano que habria varias aprobadas por
las autoridades sanitarias, y que ya se estaria
suministrando a la poblacion de riesgo?) y de
la rapidez de su distribucion, junto con esa
recuperacion del turismo (se apunta a la temporada
de verano), depende la supervivencia de muchas
empresas de transporte. En buena parte, pequeiias
y familiares. Es decir, con recursos limitados que,
a buen seguro, empiezan a escasear.

Al final de este semestre se encuentran los
fondos europeos. Que a buen seguro llegaran
y serviran para apuntalar todo lo que se haya
realizado hasta entonces, pero no olvidemos
que es necesario seguir respirando (en el sentido
profesional de la palabra) para que sirvan de algo.

Juan Luis Castro

Que le sea util. Es nuestro mayor interés.

V Marcha atrdas

Impera la cordura

Ha costapo, PERO AL final, el
sentido comun se ha impuesto
en el conflicto de las ITVs.
El pasado mes de Octubre, la
asociacion de ITVs inicid una
batalla judicial ante el Tribunal
Supremo para intentar revocar
el Auto judicial, que decretaba

CASTROSUA ANUNCIA UN INICIO de afio lleno de
novedades, puesto que dentro de apenas unos dias
presentara el Nelec, un nuevo modelo con el que
sella su compromiso con la innovacion, pues se
ha convertido en su primera carroceria construida
(sobre un chasis urbano eléctrico de Scania) con
la implantacién de metodologia 3D en todas las
fases, reduciendo asi el tiempo de disefio y fabri-
cacion y también agilizando la personalizacion.

Castrosua ini-
cia el arno con el
lanzamiento de
Nelec, su prime-
ra carroceria
construida sobre
chasis eléctrico

Primeras consecuencias

COMO HAN DENUNCIADO todas
las Asociaciones de transporte
de viajeros por carretera, las
declaraciones relacionadas con
la presunta falta de seguridad
del transporte publico han
calado en la poblacion, y una
muestra mas se deduce de los

la suspensioén cautelar de la
Orden Ministerial publicada el
pasado mes de Mayo, la cual
regulaba la forma de pasar la ITV
a los vehiculos que no pudieron
hacerlo durante el primer estado
de alarma, aunque dicho recurso
fue posteriormente desestimado.
De hecho, las ITVs en algunas
Comunidades Auténomas se
han negado durante estos meses
a cumplir el Auto judicial con
la excusa de que esta publicado
en el BOE, por lo que tras
su publicacion en el Boletin
Oficial de este miércoles 30 de
Diciembre deberan acatar dicha
decision judicial.

NO QUEREMOS CARRETERAS DE TENEMOS LA
UNA CALZADA PARA AMBOS

SOLUCION ¢

SE:NTlDOS I.QUE HAGAN I:OS

AUTOBUSES MAS
ESTRECHOS !

CARRETERAS

datos del Informe ‘El coche en
tiempos del Coronavirus’ del
portal especialista de automocion
AutoScout24, elaborado a partir
de las respuestas de 5.800
encuestados en un total de 11
paises. Frente a otras formas
de desplazamiento como el
transporte publico, el vehiculo
particular es percibido por ocho
de cada 10 europeos como el
medio mas seguro para realizar
trayectos como ir al trabajo o
llevar a los nifios al colegio.
De hecho, hasta 32 millones de
personas al mes han sido usuarias
del coche a lo largo de este afio en

toda Europa, segun AutoScout24.
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. Analisis

;Son suficientes las ayudas al transporte discrecional?

L GOBIERNO DE EspaNA ha apro-

bado una serie de medidas urgen-

tes para apoyar al sector turistico,
la hosteleria y el comercio minorista y
aliviar la situacion de las empresas y auto-
nomos relacionados con estas actividades
—entre ellas, el transporte discrecional—,
favorecer su viabilidad y evitar cierres
como consecuencia de la pandemia de
la Covid-19. La ministra de Hacienda
y portavoz del Gobierno, Maria Jesus
Montero, ha destacado que las iniciativas,
que se suman a las ya adoptadas desde el
principio de la crisis sanitaria, tendran un
impacto de unos 4.220 millones de euros.
Entre las medidas aprobadas, destacan la
creacion de un nuevo tramo de la linea
de avales del ICO, un aplazamiento de
deudas tributarias, el aumento de la re-
duccion en la tributacion por el sistema
de modulos en el IRPF del 5% actual al
35% para el ano 2020 o medidas dirigidas
a arrendamientos de locales de negocios.

<~ A favor

<< En contra

Ayudas al transporte discrecional

L CONSEJO DE

Ministros ha

aprobado un
Plan de Refuerzo para la
hosteleria, el turismo y
el comercio con nuevas
medidas que pretenden
aliviar la situacion de
empresas y autdonomos
relacionados con estas actividades

un nuevo tramo de la
linea de avales del ICO
aprobada en el Real
Decreto-ley 25/2020,
para pymes y autono-
mos del sector turistico,
hosteleria y actividades
anexas dotada con 500
milloones de euros y

y atender sus costes fijos como los
salarios, arrendamientos o pago
de impuestos, entre otros, para
permitir que puedan mantener su
viabilidad y no se vean abocados
al cierre como consecuencia de la
pandemia. Destaca la creacion de

con hasta un 90% de garantia.
Esta linea permitira obtener finan-
ciacion a empresas muy afectadas
por la Covid-19 como las agencias
de viajes, el transporte discrecio-
nal y el sector alojativo.

Maria Jesus Montero es ministra de
Hacienda y portavoz del Gobierno.

Sin transporte no hay turismo

L TRANSPORTE

en autobus tie-

ne una impor-
tancia estratégica muy
relevante para la eco-
nomia espafiola por su
estrecha vinculacion al
sector turistico, prime-
ra industria de nuestro
pais, resultando fundamental para
la cadena y oferta turistica. No en
vano, el autobus destaca por ser el
modo colectivo que mas viajeros
mueve en Espafia gracias a su
capilaridad, que le permite llegar
a donde otros modos no pueden,
a la vez que se viaja con todas las

comodidades posibles.
Aunque la mayoria de
los turistas entran en
nuestro pais por avion,
los desplazamientos a
nivel interno los rea-
lizan por carretera. El
autobus, por tanto, co-
labora a que el sector

turistico espafiol ocupe el liderazgo
mundial. Sin transporte, no hay
turismo. Confebus considera que
para la recuperacion del transporte
de viajeros por carretera se precisan
mas medidas de apoyo urgentes.

Rafael Barbadillo es el presidente de
Confebus.

Aumentar
las ayudas

L GOBIERNO DE ESPANA
E ha puesto encima de la
mesa un gran nimero
de medidas destinadas a garanti-
zar la viabilidad de las empresas
y autonomos espaiioles y el
mantenimiento de millones de
empleos, algunas de las cuales
pueden ser aprovechadas por
el sector del transporte de via-
jeros por carretera.

A pesar de estas ayudas,
el Sector se encuentra en una
situacion desastrosa, tal y como
destaca un informe internacional
de la Organizacion Internacional
para el Transporte por Carretera
(IRU), que revela las catastrofi-
cas repercusiones del coronavi-
rus en la industria del transporte
por carretera, provocando un
altisimo riesgo de impago e
insolvencia en el Sector a nivel
mundial. Ademas, este mismo
estudio muestra que la inaccion
de los gobiernos, que podria
conducir a una ola de quicbras,
esta provocando que las pérdidas
globales para el transporte de
viajeros por carretera se hayan
incrementado al menos hasta
los 500.000 millones de ddlares
para el transporte de pasajeros.
La situacion es particularmente
desastrosa para Europa, donde
las pérdidas previstas para los
operadores de transporte de
viajeros se han disparado a los
94.000 millones de dolares.

Diferentes asociaciones de
transporte espafiolas e inter-
nacionales consideran que las
ayudas puestas en marcha son
insuficientes y creen necesarias
nuevas medidas para lograr una
verdadera recuperacion del trans-
porte de viajeros por carretera.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

AN Estudios de Mercado.

N Estudios Estratégicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N Busqueda de socios financieros.

Nex

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net

C O N S U L T I N G
Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39
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Aprobado por el Gobierno el pasado 22 de diciembre, en el Real Decreto-ley 37/2020

Se ‘reequilibraran’ los contratos
del regular afectados por el Covid

El BOE ha publicado el Real
Decreto-ley 37/2020, de
22 de diciembre, de medidas
urgentes para hacer frente a las
situaciones de vulnerabilidad
social y economica en el ambito
de la vivienda y en materia de
transportes. Dicho RD-Ley de
referencia regula, en su articulo
2, el “reequilibrio econémico
de los contratos de gestion de
servicios publicos de transporte
regular de viajeros por carretera
de uso general para paliar las
consecuencias del Covid-19 tras la
finalizacion del estado de alarma
declarado por el Real Decreto
463/2020, de 14 de marzo”.

Beneficiados

Este RD-Ley es solamente de
aplicacién a los servicios
concesionales de la titularidad del
Mitma, si bien no es descartable
que las CCAA dicten similar
normativa para las concesiones
de su titularidad, como apunta
Fernando J. Cascales, experto en el
Sector de reconocida ascendencia
y conocimiento en materias de
transporte.

Asi, “por el periodo comprendido
entre la finalizacion del estado
de alarma declarado por el Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo,
y el 30 de junio de 2021, los
contratos de gestion de servicios
publicos de transporte regular de

viajeros por carretera de uso general
de titularidad de la Administracion
General del Estado podran ser
reequilibrados econdmicamente”.

20 dias habiles

Es importante indicar, a juicio
de Cascales, que la solicitud de
reequilibrio se presentara ante la
Direccion General de Transporte
Terrestre del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, en el plazo de 20 dias
habiles desde la entrada en vigor
(23.12.2020) del Real Decreto-
ley, si bien sin perjuicio de esta
solicitud, antes del 31 de agosto

del afio 2021, debera remitirse a la
Direccion General de Transporte
Terrestre los datos y el resto de
la documentacion referida en el
anexo II.

Se significa que este RD-Ley
no se refiere, como asi se hizo
en el art.24.2 del Real Decreto-
ley 26/2020, de 7 de julio,
a “los contratos cuyo periodo
de recuperacion de la inversion
haya concluido”, esto es, a los
servicios que estando caducados
se continuan explotando a precario,
sin titulo contractual alguno,
por las empresas que fueron
concesionarias de los mismos.

Direbus esta 'sorprendido’ ante la
ampliacion de l1a edad del Regular

La Asociacién recibe “con estu-
por” el RDL 37/2020 de 23 de
diciembre que amplia en 15 me-
ses la antigiiedad de los vehiculos
para el transporte de uso general.

"Muchos son los meses que
lleva el Sector del transporte,
especialmente los segmentos de
discrecional y turistico y Regu-
lar de Uso Especial, esperando
por parte de las diferentes admi-
nistraciones (sobre todo del Mi-
nisterio del que en teoria depen-
den, Ministerio de Transporte,
Movilidad y Agenda Urbana),
respuestas a la gravisima situa-
cion econdmica por la que atra-
viesan miles de microempresas y
pymes, del 95% de caracter fa-
miliar", debido al cese obligado
de su actividad el pasado marzo
debido a las medidas de restric-
cion de la movilidad.

Ahora, 10 meses mas tarde,
aquellas medidas "siguen aho-
gando la actividad econémica de
todo el pais, situando el sector de
la movilidad y el sector turistico
al borde del abismo econdémico,
sin que nadie pueda discutir los

efectos que se extenderan duran-
te los proximos meses y afios".
"La insolvencia financiera es
ya, a dia de hoy, denominador
comun de la mayor parte del teji-
do empresarial", situacion que el
Sector lleva 10 meses afrontando,
"intentando ser responsable en la
solicitud de medidas que vengan
a paliar los efectos de una crisis
que, de seguir asi, acabara con
mas del 50% de las empresas",
apuntan desde la Asociacion.

Rabia y frustracion

Una de estas medidas, que ade-
mas no tendria coste alguno para
la Administracion, es la homo-
geneizacion en Espafia de la an-
tigiiedad maxima permitida para
la realizacion de transporte es-
colar: "No parece descabellado
solicitar al Gobierno que, habida
cuenta que autocares de un valor
medio de 250.000 euros, que han
estado parados desde el pasado
febrero perdiendo valor dia tras
dia, y que han debido continuar
pagandose con ingresos cero.
puedan ser utilizados, como lo

son en Baleares, en Canarias,
Ceuta o Melilla y en multiples
paises del resto de la Union Eu-
ropea, para el transporte escolar
mas alla de los 16 afios de anti-
gliedad".

Por ese motivo, "el colectivo
de microempresas y pymes dedi-
cadas al transporte discrecional,
turistico y regular de uso espe-
cial, reciben con frustracion, con
decepcion y por qué no decirlo
con rabia, la noticia de que a las
49 empresas dedicadas al trans-
porte regular de uso general ve-
ran incrementada la antigiiedad
15 meses".

El autobus forma parte del
Plan de ayudas al turismo

Como eslabdn clave de la ca-
dena turistica, y tras las reite-
radas peticiones por parte de
la Confederacion Espafiola de
Transporte en Autobus (Con-
febus) a las distintas Adminis-
traciones y grupos politicos
desde el pasado mes de mar-
z0, el autobus ha sido incluido
dentro del plan de apoyo al
sector turistico aprobado ayer
en el Consejo de Ministros.
El transporte en autobtis tiene
una importancia estratégica
muy relevante para la econo-
mia espafiola por su estrecha
vinculacion al sector turistico,
primera industria de nuestro
pais, resultando fundamental
para la cadena y oferta turis-
tica (excusiones, congresos,
ferias, fiestas populares, es-
pectaculos, circuitos...).

El autobus destaca por ser
el modo colectivo que mas
viajeros mueve en Espafa
"gracias a su capilaridad, que
le permite llegar a donde otros
modos no pueden", para ac-
ceder a las poblaciones mas
reconditas a la vez que se via-
ja con todas las comodidades
posibles. "Aunque la mayoria
de los turistas entran en nues-
tro pais por avion, los despla-
zamientos a nivel interno los
realizan por carretera, siendo,
por tanto, un elemento cla-
ve para su satisfaccion, es en
este punto donde cobra prota-
gonismo un actor que puede
pasar desapercibido, pero que,

sin duda, colabora a que el sec-
tor turistico espafiol ocupe el
liderazgo mundial: el autocar.
Sin transporte, no hay turis-
mo", explica Rafael Barbadillo,
presidente de Confebus.

Bateria de medidas

Asi, dentro del Plan para la Re-
cuperacion y Resiliencia del
Sector que presentd al Ministe-
rio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana el pasado mes
de diciembre, desde la Confede-
racion plantean al gobierno una
bateria de medidas para mitigar
el impacto de la crisis centradas
en facilitar la liquidez para las
empresas para mantener la via-
bilidad de los servicios y el em-
pleo, la creacion de un fondo de
financiacion, la prolongacion de
los ERTEs todo lo que sea nece-
sario, la puesta en marcha de una
campana publicitaria que fomen-
te el turismo, la moratoria en el
endeudamiento de las empresas
por la inversion en flota de ve-
hiculos, la reduccion del IVA al
4% y el lanzamiento de una cam-
pafia para la recuperacion de la
confianza de los viajeros en este
transporte seguro.

Atuc traslada sus propuestas
de recuperacion al Ministerio

La Asociacion de Transportes
Publicos Urbanos y Metropoli-
tanos (Atuc) ha mantenido una
reunion con diversos represen-
tantes del Ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda
Urbana para presentar el do-
cumento que ha elaborado,
junto a todos los operadores de
transporte colectivo urbano y
metropolitano, que recoge las
aportaciones del Sector al Plan
de Recuperacion y Resiliencia.

Este documento refleja las
necesidades del transporte pu-
blico, no contempladas en los
planes establecidos del Ejecu-
tivo, y sefiala la necesidad de
una inversion de 8.497 millo-
nes de euros para impulsar los
servicios de autobus, metro y
tranvia.

Medidas sanitarias

A la reunién asistieron, por
parte del Ministerio, Maria
José Rallo, secretaria general
de Transportes y Movilidad;
y Mercedes Gomez, directora
general de Transporte Terres-
tre. El Plan tiene el objetivo de

contribuir a la transformacion de
las ciudades a partir de la dotacion
de sistemas de locomocién mas
rapidos, comodos e intuitivos de
usar, ademas de mejorar la eficien-
cia de la operacion de los sistemas
de transporte publico urbano y
metropolitano.

Asimismo, la propuesta pre-
sentada al Ministerio contempla
la disminucién de la huella de
carbono que la movilidad privada
produce.No se debe olvidar que el
30% de contaminacion del aire de
las ciudades tiene su origen en la
movilidad.
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ELEC IMPACTA pOr Su
disefio y elevado gra-
do de personalizacion,
factor que permite so-
luciones de movilidad disenadas
para cada cliente, y que rompe con
todo lo anterior como concepto de
vehiculo, pero sin perder la esencia
de esta empresa gallega.

[ Lanzar un nuevo producto
en plena crisis econémica parece
todo un desafio. ;Qué expectati-
vas tienen en este contexto?

@ Creemos que es el momento
adecuado por dos razones. En pri-
mer lugar, porque el trabajo de los
dos ultimos afios en este proyecto
estaba listo para ver la luz y no habia
ninguna razon de peso para demorar
el lanzamiento. FIAA hubiese sido
el escenario ideal. La segunda es
que, a pesar de la coyuntura eco-
ndmica, creo que el Nelec llega en
el momento justo para ofrecer una
alternativa singular en el escenario
de la electromovilidad. En cuanto
a las expectativas, esperamos que
el mercado y nuestros clientes va-
loren lo que aporta este vehiculo.
Ha sido un proyecto en el que ha
quedado plasmado todo el trabajo
de evolucion de la compaiiia en los
ultimos afios. Un proyecto en que
se ha trabajado de manera diferente
en cuanto a su concepcion, disefio y
ejecucion. Un proyecto transversal
cuyo equipo de integrantes de Cas-
trosua ha ido creciendo progresiva-
mente y ha conseguido un resultado
extraordinario con el que esperamos
sorprender y convencer. Quisiera se-
falar que hemos contado con aliados
estratégicos tecnologicos, a los que
quiero agradecer su colaboracion, y
por supuesto a Scania, sobre cuyo
chasis eléctrico hemos trabajado, que
ha sabido entender la idoneidad de
este desarrollo. Estoy convencido de
que el mercado acogera esta nueva
propuesta con el entusiasmo con
el que nuestro equipo ha trabajado
en ella. Para mi, ver salir el primer
Nelec de nuestras instalaciones es
todo un ejemplo de perseverancia,
compromiso y excelencia.

[l ;Como surge esta propuesta?
@ El Nelec es fruto de la confluen-
cia de tres factores: por un lado,
nuestro estrecho contacto con la
realidad del Sector y nuestra es-
cucha continua de las necesidades
de nuestros clientes; por otro, la
adaptacion a un segmento pujante
como el de la electromovilidad en
transporte urbano, y tercero por
nuestra sefia de identidad, el interés
en mejorar de manera continua. A
partir de ahi comienza un trabajo
de mas de dos afios, para llegar aun
resultado que no pasara desaperci-
bido. Quiero destacar el reto que ha
supuesto para nuestros equipos, que

Juan Luis Castro es el presidentre
de Castrosua, que el préoximo dia
14 presentara el primer autobiis
urbano eléctrico carrozado de
Esparia, altamente personalizable,
que el carrocero ba desarrollado
sobre un chasis Scania.

han dado lo mejor de ellos mismos
y respondido de manera admirable
para llevar a buen puerto un pro-
yecto que supondrd un antes y un
después en la manera de desarrollar
nuevos modelos en el futuro.

[ ;Cuales son las principales
aportaciones que supone el Nelec?
@ Resulta imposible resumir todas
las innovaciones que incorpora,
ya que es el fruto de un trabajo de
reflexion y de cuidado al detalle
en todos los campos. Hablamos
de disefio, materiales, etc. Aun
asi, a nivel estratégico destacaria
como principal avance la elevada
personalizacién que supone en
practicamente todo lo que podamos
imaginar. Ese es el rasgo diferen-
cial fundamental con que el Nelec
aportara al mercado un nuevo salto
cualitativo. Una carroceria sobre
chasis eléctrico totalmente con-
figurable. Estamos convencidos
de que, con este vehiculo, nuestra
compafiia marcard un hito en casa
y una innovacion en el mercado,
con un compromiso de vanguardia
que se refleja en distintos aspectos y
que desgranaremos pormenorizada-
mente en la presentacion publica de
este autobis, a la que, por supuesto,
queremos invitar a todos los lectores
de NEXOBUS. Y es que para co-
nocer todas las ventajas del Nelec
bastara con conectarse el proximo

< Conductor

Nelec, la nueva carroceria de
Castrosua para electromovilidad

| Este nuevo autobus va a suponer un antes y un des-
pués en el mercado, y también en nuestra forma de
J desarrollar y producir vebiculos en el futuro.

14 de enero a las 12 horas a www.
nelec.castrosua.com, cuyo proceso
de registro se encuentra ya abierto,
o en el QR de esta misma pagina.
Ahi abordaremos con todo detalle
en qué consisten esos avances, con
los que vamos incluso un paso mas
alla de las principales demandas del
mercado o los requisitos legales.

'"Aunque nos bu-
biera gustado
presentarlo en la
FIAA, entendemos
que Nelec llega en
un momento justo
para ser una nue-
va alternativa'

B Y en todo ello, ;qué papel ha
jugado el Covid-19?

@ Incluso las semanas de confina-
miento han supuesto una oportuni-
dad que hemos sabido aprovechar,
al margen de los inconvenientes de
trabajar a distancia. Es cierto que
nos rompiod el calendario con el

que trabajabamos, ya que nuestra
idea era presentarlo en la FIAA de
octubre de 2020, pero ese tiempo
adicional del que dispusimos nos
ha permitido pulir todavia mas
alguno de los aspectos. Pero mas
importante que todo ello fue el
crecimiento que nos ha traido la
situacion generada por el Covid-19
y que me permite decir, que estoy
muy orgulloso de lo que la gente ha
sido capaz de hacer en este afio, ya
no solo en términos del ejercicio y
de resultados, sino también desde
la perspectiva de como se han
cohesionado y como han crecido
para superar esta situacion dificil.
Como no podia ser de otra manera,
también incorporamos al Nelec
esa concienciacion social de prote-
gernos y que cristaliza en medidas
adicionales de seguridad integradas
a la perfeccion en el disefio del ve-
hiculo, que también compartiremos
el proximo 14 de enero.

B ;Qué queda delos origenes de
la empresa?

@ Queda todo lo fundamental, la
mejora continua y las personas.
Esos son los dos pilares con los que
hemos llagada hasta hoy. A partir de
ahi, cada momento y cada hito tiene
su propia historia. Asi, del mismo
modo que la fabricacion del primer
autobus de piso bajo coincidiendo
con los Juegos Olimpicos de 1992,

IN DUDA SERA UN ARNoO dificil por

la situacién econdmica y su reper-

cusion en el mercado. Y no soélo

2021, ya que las dificultades pre-
visiblemente perduraran mas alla del proximo
afio. Nuestro objetivo es atravesar este periodo
con el menor impacto para nuestra compaiia,
y aprovechar todas las oportunidades que se
nos presenten. Estamos conscientes, confiados
y unidos. Con esta formula podremos llegar
a donde nos propongamos. Indudablemente,
ahora el protagonismo indiscutible sera para el
Nelec. Queremos mirar a 2021 con optimismo
y muchas ganas de seguir desarrollandonos
y contribuyendo a nuestro entorno. Mas alla
de ser el fruto de muchos meses de trabajo y
de un equipo plenamente volcado, creemos
francamente que sus aportaciones en el mer-
cado llevan claramente nuestro sello, por lo
que representa en cuanto a concepto, disefio y
resultado. Por ello, me gustaria invitar a todos
nuestros amigos a participar en esta presenta-
cién virtual para que también se sientan parte
de un momento histérico y compartan con no-
sotros este motivo de orgullo. Todo el equipo en
estos meses de trabajo les han tenido en mente,
hemos desarrollado este vehiculo pensando
en ellos, en el mercado al que nos debemos y
deseando estar a la altura de sus expectativas.

Mirando hacia 2021

o la presentacion del primer hibri-
do de toda Espafia contribuyeron
claramente a una mejora en la mo-
vilidad y el transporte de pasajeros
por carretera, creemos que el Nelec
aportara un salto cualitativo impor-
tante, para nosotros y para nuestra
propuesta al mercado.

[ . Qué balance hace Castrosua
del ejercicio recién terminado?
@ El balance en cuanto a la orga-
nizacion es, en mi opinién, muy
positivo. Por supuesto que el Nelec
ha sido uno de los protagonistas de
nuestro dia a dia en un afio que nos
ha impactado a todos por el reto tec-
noldgico y metodologico que supuso
ante unas circunstancias inesperadas,
yademas con el componente perso-
nal y familiar tan extraordinario que
hemos vivido. Ha sido un afio de
cambios constantes ¢ imprevisibles,
que ha mantenido a la organizacion
en una posicion de alerta y adapta-
cion continua. Hemos respondido de
manera excelente, con serenidad y
eficiencia. Desde las semanas de in-
certidumbre antes del confinamiento
como en la vuelta a la actividad de
una manera segura y ordenada. Ha
sido un afio complicado, sin duda,
pero de gran valor por el gran creci-
miento de las personas y los equipos,
y sobre todo por la consciencia de lo
que somos capaces de hacer en esta
casa. Hay algo que hemos ratificado
por encima de cualquier objetivo
empresarial, que es el compromiso
con el desarrollo de las personas.
Siempre recordaré esa frase que me
dijo mi padre de ‘Juan, pase lo que
pase, nunca te olvides de la gente’,
una maxima que hemos impulsado
en esta ultima década de modo trans-
versal en nuestra compafiia y que
estd empezando a recoger sus frutos
en una nueva mentalidad colectiva,
donde el reconocimiento y el apoyo
de unos con otros es el aceite que
engrasa nuestro dia a dia. Esa filo-
sofia ha cristalizado en un proyecto
de bienestar psicosocial voluntario
que se inici6 a finales de 2019 y al
que se ha sumado mas de la mitad
de la plantilla. Este proyecto aspira a
lograr que la gente de nuestro grupo
pueda encontrar sus momentos de
bienestar durante su jornada laboral,
en una atmosfera en la que la gente
se sienta a gusto y pueda desarrollar
su proyecto vital. Fomentamos la
gratitud, ya no solo con los clientes
(que nos dan la confianza que nos
permite seguir desarrollando nuestro
trabajo) o con los proveedores (que
nos acompafian), sino sobre todo por
la gente de casa. Trabajamos para
construir una comunidad saludable.
Para los amigos de los numeros,
decir que se ha hecho un trabajo
excelente para defender un ejercicio
en unas circunstancias tan adversas.
Estamos muy satisfechos.
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La Asociacion intensifica su labor de ‘lobby’ para formar parte del plan de apoyo al turismo

Anetra solicita que se incluya al
discrecional en los planes de apoyo

En aspectos fiscales, la medida
consiste en exoneraciones,
diferimientos o descuentos
tributarios sin intereses de los
afios 2020y 2021 para IAE, IVTM,
IBI, IVA y Sociedades. Son ya
casi 10 meses sin actividad, sin
facturacion, sin ingresos, y con
unos gastos fiscales pendientes de
asumir, sumado a los problemas
financieros que vendran el afio
proximo cuando haya que pagar
las deudas generadas durante todos
estos meses, y mas con el devenir
de los rebrotes de la pandemia
en todas las regiones de Espafia.
Con esta medida indirectamente
se suministraria capital circulante
a todas las pymes durante 2020
y 2021, esperandose que con la
temporada turistica del afio 2022
se vuelva a relanzar la economia,
aunque a ritmos muy lentos.

Ampliacion a 18 meses

La segunda medida solicitada es
la ampliacion temporal a 18 meses
de la normativa de la moratoria
temporal en el pago de las cuotas de
los contratos de préstamos, leasing
y renting de vehiculos destinados
al transporte publico discrecional
de viajeros en autobus, incluyendo
principal e intereses; asimismo,
regular y aprobar nuevamente
la bonificacion en los aranceles
notariales de estas operaciones
que determinan una novacidn

contractual. Con ello, se cubre la
falta de ingresos en las empresas de
transporte discrecional, finalizando
el afio sin haberse recuperado la
actividad salvo en un 5-10% en
el mejor de los casos, sin poderse
recuperar su capacidad financiera
hasta que el turismo no recupere
los niveles de actividad anteriores
a la Covid-19.

Bonificaciones
En tercer lugar, se solicitan
bonificaciones de los ejercicios
2020y 2021 sobre los pagos de las
cuotas de la Seguridad Social de las
plantillas durante todo el periodo
de inactividad turistica iniciado
desde marzo de 2020, en cuantia
proporcional a la que realmente
se haya pagado y se deba pagar
durante los ejercicios 2020 y 2021.
Son ya 10 meses sin actividad
y sin ingresos con unos gastos
laborales en las cotizaciones a
la seguridad social obligadas
de asumir. Para compensar ese
sobreendeudamiento sin ingresos,
indirectamente se suministraria
capital circulante a todas las pymes
durante 2020y 2021, "manteniendo
el maximo posible de tejido
empresarial de las pymes de nuestro
Sector y los puestos de trabajo
hacia un sector estratégico de la
economia que, lamentablemente,
sera uno de los ultimos en echar
a andar e ir recuperando servicios

y su rentabilidad", indican desde
Anetra.

La cuarta medida 'sui generis'
se centra sobre una nueva
incorporacion sobre la ampliacion
de las carencias y plazos de
préstamos sobre las lineas de
avales ICO-Covid aprobado por
el Real Decreto-ley 34/2020,
de 17 de noviembre, en el cual
s6lo podrian acogerse a esta
medida quienes accedieron a
un préstamo con aval otorgado
al amparo del RDL 8/2020, no
incluyendo ("entendemos por
error") aquellas empresas que
solicitaron financiacion a través del
'ICO Sector Turistico y actividades
conexas Covid-19/Thomas Cook’,
regulado en el RDL 7/2020.

Las empresas andaluzas reclaman
una ayuda cada vez mas urgente

Cientos de vehiculos han tomado
las principales calles de Sevilla,
Malaga, Almeria, Cordoba, Gra-
nada y Jaén, pidiendo ayuda para
evitar la desaparicion empresarial.

El Sector del transporte por ca-
rretera de Andalucia se ha mani-
festado en las principales capita-
les de Andalucia para reclamar un
plan especial de ayudas que per-
mita la supervivencia de las mas
de 500 empresas de autobuses de
Andalucia y sus 11.000 trabaja-
dores.Estas manifestaciones han
sido convocadas por la Federa-
cion del Transporte de Andalucia,
Fedintra, junto a las Asociaciones
de Sevilla, Atedibus, Malaga con
Apetam, Asatravi en Almeria,
Unibus en Jaén, Direbus Granada
y ATC en Cordoba.

Medidas propuestas

Han sido cientos de autobuses los
que han tomado las calles de Se-
villa, Malaga, Almeria, Granada,
Coérdoba y Jaén para reclamar una
serie de medidas que permitan la
supervivencia del Sector, y que se
resumen en las siguientes:

Moratoria urgente en el endeu-
damiento de las empresas por la
inversion en flota de vehiculos,
leasing y créditos, la creacion de
un fondo de financiacion directa
para el transporte discrecional.

El lanzamiento de una cam-
pafia publica para la recupera-
cion de la confianza de los viaje-
ros en el transporte discrecional
como transporte seguro libre de
Covid,la prolongacion de los ER-
TEs todo lo que sea necesario; la
reduccion del IVA al 4% (IVA su-
perreducido como bien de primera
necesidad); pago inmediato de las
indemnizaciones del transporte
escolar por la APAE; pago com-
pleto por la APAE del curso esco-
lar 2020/2021 (10 mensualidades,
septiembre-junio; autorizacion de
los vehiculos de mas de 16 afios
para realizacion del transporte es-
colar hasta la edad de 18 afios tal y
como estd en los paises europeos
y en las Islas Baleares y Canarias,
pasando sus inspecciones obliga-
torias; prorroga automatica de las
autorizaciones de transporte esco-
lar hasta el 30-06-2020; ayudas

econdmicas para el pago de las
medidas de seguridad sanitaria
frente al Covid. En el sector del
autobus discrecional y turistico en
Andalucia se encuentra totalmen-
te abandonado. La paralizacion
absoluta del turismo nacional e
internacional ha obligado a dejar
los autobuses inmovilizados. Mu-
chos transportistas no han podido
facturar en meses y se han visto
obligados a hacer frente al resto
de los gastos y costes financieros.
Por lo que, desde Fedintra, soli-
citan ayudas directas para cada
autorizacion y vehiculo de trans-
porte discrecional.

LaDGT reconoce lalabor a
los conductores del Escolar

Circulaban a la velocidad per-
mitida, han dado negativo en
las pruebas de alcohol y se ha
reducido a la mitad el namero
de denuncias por no usar el
cinturén de seguridad

Mas de 3.600 vehiculos de-
dicados al transporte escolar y
de menores fueron controlados
durante la campafa especial
de vigilancia que la Direccion
General de Tréfico llevo a cabo
entre el 30 de noviembre y el 4
de diciembre, para comprobar
que los vehiculos dedicados
a este tipo de transporte cum-
plen la normativa establecida.

Durante los cinco dias que
ha durado esta campafia, se ha
constatado que de los 3.640
vehiculos controlados por los
agentes de trafico, 1.640 han
sido denunciados, principal-
mente por irregularidades ad-
ministrativas.

Hay que destacar que dos
conductores han dado positivo
en los controles preventivos de
drogas realizadas por los agen-
tes a los conductores de trans-
porte escolar y ninguno lo ha
hecho en alcohol.

Ademas, se constata una ten-
dencia descendente tanto en las
infracciones por exceso de ve-
locidad, como en las referidas
al uso del cinturén de seguridad.
Con respecto a las primeras, no
se ha producido ninguna denun-
cia, frente a los dos conducto-
res denunciados en la anterior
campafia especial del mes de

febrero, por circular a velocida-
des superiores a las establecidas.
Por otro lado, en lo referente al
uso del cinturén de seguridad en
aquellos vehiculos que los llevan
incorporados, se ha reducido a la
mitad las denuncias por no lle-
varlo puesto, pasando de las 16
de la campana anterior a las ocho
de la actual campaiia.

Mas comunes

Como viene siendo habitual,
las irregularidades administra-
tivas son las que mayor nimero
de denuncias han generado. Por
ejemplo, no disponer de la au-
torizacion especial para realizar
transporte escolar ha supuesto
la denuncia a 1.123 vehiculos y
359 la han recibido por no tener
suscrito un seguro de responsabi-
lidad ilimitado, tal y como exige
la ley. Los agentes de la Agru-
pacion de Trafico de la Guardia
Civil también han comprobado
que 139 vehiculos controlados
no llevaban la correspondiente
sefial V-10 de transporte escolar
y otros 27 carecian del dispositi-
vo luminoso con sefial de emer-
gencia.

Las restricciones se ven
reflejadas en la facturacion

El mercado de transporte de
viajeros por carretera en auto-
blis mantuvo un notable dina-
mismo en 2019, en un escenario
economico todavia favorable.

Los ingresos derivados de
la prestacion de servicios de
transporte de viajeros por ca-
rretera aumentaron un 5,8% en
2019, hasta los 3.650 millones
de euros, segtin el Observatorio
Sectorial DBK de Informa (fi-
lial de CESCE).

Datos del transporte

La evolucion del mercado se
vio favorecida en dicho afio por
la positiva coyuntura econdmi-
ca, el crecimiento del empleo y
el gasto familiar, y el favorable
comportamiento de la demanda
turistica.

La facturacion del segmento
de transporte regular de uso ge-
neral crecid un 6,8%, situando-
se en 2.190 millones de euros.
El nimero de viajeros, que su-
perd los 730 millones, registrd
un notable incremento, impul-
sado fundamentalmente por el
servicio de cercanias.
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Aumentan los usuarios

El servicio regular de uso espe-
cial aument6 del 3,3%, hasta los
780 millones de euros, mientras
que el transporte discrecional
contabiliz6 una variacion del
5,4%, similara la del ejercicio
2018.

En términos de nume-
ro de viajeros, el servicio de
transporte  especial, inclu-
yendo el ambito urbano y el
interurbano,contabilizé un total
de 323 millones de usuarios, un
2,6% mas que en el afio ante-
rior. Este segmento se vio im-
pulsado por la demanda de ca-
racter laboral.
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La compania cuenta con estrictas medidas de limpieza para prevenir el contagio del virus

Europa presenta su 'Estrategia de
movilidad sostenible e inteligente'

La Comision Europea ha hecho
publica su comunicacion titulada
"Estrategia para una movilidad
sostenible e inteligente-
encaminando al transporte
hacia el futuro", junto con un
plan de accidén que comprende
82 iniciativas. En ella, recoge
la vision de la politica de
transportes de la UE para los
proximos afios y establece 10
iniciativas emblematicas que,
a su vez, anuncian medidas
que la Comisioén presentara
en los proximos afos. Se trata
de un documento estratégico
de alto valor politico, pero sin
caracter juridico vinculante y que
servira para crear debate entre
instituciones europeas, gobiernos
y sociedad civil acerca de las
iniciativas necesarias en materia
de transporte para cumplir los
objetivos previstos.

Un transporte resiliente

La comunicacién reconoce la
importancia del transporte y la
movilidad para la economia y
sociedad europeas, a la vez que
sefiala que el gran reto pasa por que
el sector reduzca sus emisiones y
se vuelva mas sostenible. También
advierte que los efectos de la
Covid-19 hacen necesario que la
politica comunitaria consiga que el
sistema de transporte se convierta

en mas resiliente ante futuras
crisis. Para ello, la estrategia
establece una hoja de ruta para
conseguir la transformacion digital
y ecologica del transporte, y en
donde realiza una apuesta clara
por una movilidad interconectada
a través del tren en general y de
la alta velocidad ferroviaria en
particular (objetivo de doblar la
alta velocidad ferroviaria para
2030 y triplicarla para 2050
y establecer que el transporte
regular para distancias por debajo
de 500 km entre grandes ciudades
debe ser neutral en carbono).

10 iniciativas
Las 10 iniciativas emblematicas
son:

FlixBus ha puesto a la venta
30.000 plazas esta Navidad

Unas 50 ciudades espaifiolas con-
taran con conexiones semanales
con Portugal, Francia, Alema-
nia, Italia, Suiza y Bélgica, entre
otros paises, gracias al operador
Estas navidades FlixBus prevé
disponer de mas de 50 autobuses
circulando por las carreteras es-
pafiolas, que permitiran reunirse
con sus familias a los espafioles
que viven fuera del pais, y a los
europeos residentes en Espafia.
De esta manera, FlixBus cuadru-
plica el niimero de conexiones
con origen o destino en la Penin-
sula Ibérica, comparado con no-
viembre de este mismo afio.

Diversidad de destinos

Mas de 900.000 esparfioles tienen
su residencia fijada en otros pai-
ses europeos. Entre ellos, Fran-
cia esta a la cabeza, con 262.000
personas; le sigue Alemania,
con 160.000; Suiza con 120.000
espafioles residentes, Bélgica
con 65.500 y detras le siguen el
resto de paises europeos con ci-
fras mas bajas, segun el Instituto
Nacional de Estadistica (INE).
Muchos de estos espafioles nece-
sitaran desplazarse para visitar a

sus familiares o por otro tipo de
razones, y todos ellos contaran
con lineas de FlixBus. Cerca de
50 ciudades espafiolas tendran
conexiones semanales con Por-
tugal, Francia, Alemania, Italia,
Bélgica o Suiza, entre otros des-
tinos. Ademas, los estudios que
se han hecho tanto en Espafia
COmo en otros paises europeos,
incluyendo organizaciones in-
dependientes como el Conse-
jo Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC) o el Instituto
Robert Koch, principal centro
epidemiolégico de referencia
en Alemania, llegan a la misma
conclusion: el autobus es uno de
los medios de transporte mas se-
guros que hay, afirma Pablo Pas-
tega, director general de FlixBus

en Espafia y Portugal.

Aumentar laadmision de vehiculos
de emision cero, combustibles
sostenibles e infraestructura
relacionada; crear puertos y
aeropuertos de cero emisiones;
haciendo la movilidad urbana
e interurbana mas sostenible
y saludable; hacer mas verde
el transporte de mercancias;
precio del carbono y proporcionar
mejores incentivos para los
usuarios; haciendo realidad la
movilidad multimodal conectada
y automatizada; innovacion,
datos e inteligencia artificial
para una movilidad inteligente;
refuerzo del mercado unico;
haciendo la movilidad justa y
solo para todos, y; mejora de la
seguridad en el transporte.

MOVILIDAD ...,
PERSOMNAS

Evelusdn d wisies par garsera

Mitma publica los datos de
movilidad con 'big data'

El Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana acaba
de publicar, como datos abiertos
y para su descarga gratuita, los
correspondientes a la movilidad
a nivel nacional. Estos datos
han sido obtenidos utilizando la
informacion de posicionamiento
de los teléfonos moviles como
fuente principal, cumpliendo
en todo su tratamiento con la
Ley Organica 3/2018, de 5 de
diciembre, de Proteccion de
Datos Personales y garantia de los
derechos digitales. El Ministerio,
para su consecucion, cuenta con el
apoyo de la empresa tecnologica
Nommon, y con los datos de la
operadora Orange Espaiia.

Contenido disponible

El analisis resumido y
visualizacion de los mismos esta
disponible desde marzo de este
afio en la web del Mitma mediante
una herramienta que fue disefiada

ad-hoc para mostrar la evolucion
de la movilidad durante la
pandemia de la Covid-19.

A partir de ahora y
cumpliendo con los principios
de transparencia y de acceso
a la informacion publica, los
ciudadanos se podran descargar
estos datos abiertos, de
manera gratuita y en formato
abierto (.csv). La informacion
descargable cada dia corresponde
alos datos reales de movilidad de
cuatro dias antes (cinco en el
caso de fin de semana), el tiempo
necesario para la disposicion
y tratamiento de los datos.Se
puede descargar informacion
para el periodo que va desde 29
de febrero de 2020 en adelante
y hasta la actualidad, asi como
para el periodo utilizado como
referencia (del 14 al 20 de
febrero de 2020). Esta disponible
tanto por dias como por meses
completos.

Alsa fomenta la autonomia
personal para Vlaj ar en autobus

‘Viajando con apoyo’ ofrece un
billete gratuito al acompafante
de personas con discapacidad.
Victor Loépez, director general
de Alsa, y Mariano Casado, pre-
sidente de Plena Inclusiéon Ma-
drid, han presentado la puesta en
marcha de la iniciativa “Viajan-
do con Apoyo”.

El acto celebrado en la Fun-
dacién Gil Gayarre, en Pozue-
lo de Alarcén, ha contado con
la presencia de Javier Luengo,
consejero de Politicas Sociales,
Familia, Igualdad y Natalidad de
la Comunidad de Madrid.

“Viajando con apoyo” con-
siste en ofrecer la gratuidad en
el billete del acompafiante de
las personas con discapacidad
intelectual o del desarrollo que
requieran viajar acompafiados
por una persona de apoyo. Es
una medida que forma parte del
Plan de mejora de la Accesibili-
dad puesto en marcha por Alsa,
y es resultado del convenio de
colaboracién que el operador de
movilidad mantiene con Plena
Inclusién Madrid con el objeti-

vo de impulsar la accesibilidad

cognitiva como valor en la aten-
cién al cliente, y contribuir a la
inclusiéon de las personas con
discapacidad intelectual o del
desarrollo.

Coémo beneficiarse

Gracias a “Viajando con apoyo”,
las personas con discapacidad
intelectual o del desarrollo que
requieran del acompafiamiento
de un apoyo personal para rea-
lizar sus desplazamientos en los

servicios nacionales y regionales
de Alsa, podran obtener un billete
gratuito para esa persona de apo-
yo. Para ello, aquellas personas
que deseen beneficiarse de esta
iniciativa deberan solicitarlo en
el apartado de Accesibilidad de
la pagina Web (wwww.alsa.es) ,
redactada en formato de lectura
facil, que la compaiiia ha habili-
tado para tal fin y adjuntar la do-
cumentacion que acredite dicha
discapacidad intelectual o del
desarrollo.
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Los autobuses estaran en exhibicién por primera vez durante Busworld, en Bruselas

VDL Bus&Coach adelanta la
proxima generacion de Citea

VDL Bus & Coach presentara
en 2021 la nueva generacidon
eléctrica del Citea. Basado en la
vision de VDL, se ha desarrollado
un concepto de autobus basado
completamente en una linea de
transmision eléctrica, listo para un
futuro donde la emision cero es
una cuestion de rutina. VDL Bus
& Coach anunciard mas detalles
en una campaiia especial en los
proximos meses.

Plataforma de transporte

“A partir de la visién innovadora
por la que se conoce a VDL, se ha
desarrollado un concepto total”,
explica Henk Coppens, director
ejecutivo de VDL Bus & Coach.
“En los ultimos afos, hemos estado
trabajando duro entre bastidores
para crear una plataforma de
transporte publico preparada para
el futuro, que integre las Ultimas
tecnologias.

La modularidad permite a
nuestros clientes responder de
manera optima a los desafios del
transporte publico y la naturaleza
cambiante de los sistemas de
movilidad”. Alex de Jong, director
comercial de Transporte Publico
de VDL Bus & Coach, afade:
“Aunque el nombre Citea sigue
siendo el mismo, el concepto
del autobus se ha renovado por
completo y se basa totalmente en
una linea de transmision eléctrica.

La nueva generacion de Citea,
que constara de cuatro variantes
de longitud, satisface todas las
demandas posibles del mercado:
cada modelo ofrece una solucion
sin concesiones en términos de
durabilidad, tecnologia, autonomia,
comodidad y capacidad del pasajero,
ergonomia, flexibilidad, seguridad y
coste total de propiedad".

Bateria integrada

Entre otras cosas, VDL Bus & Coach
esta introduciendo una innovadora
construccion de pared lateral
compuesta que es un 15% mas ligera
que una pared lateral convencional.
La bateria esta integrada en el suelo
de serie. Esto asegura una mejor
distribucion del peso, una mayor
estabilidad (seguridad) y aumenta
la capacidad de pasajeros. La
eleccion de componentes eficientes,

una construccion ligera, un buen
aislamiento, un disefio aerodindmico
y una gestion energética Optima
reducen el consumo energético
del vehiculo hasta en un 30%.Las
acciones a favor de una movilidad
sostenible y ecofriendly, como
anunciaba hace unos dias con
motivo de la #SemanaDelLa
MovilidadSostenible. La nueva
generacion de Citea también se
esta construyendo en los Paises
Bajos y Bélgica. Coppens afirma
que “somos inflexibles en esto.
La busqueda de soluciones de
movilidad sostenible es un pilar
importante de la estrategia climatica
en muchos paises europeos.Nuestra
estrategia de mantener y fortalecer
la industria manufacturera
de alta calidad en términos de
conocimiento, innovacién y
produccion en Europa Occidental".

Scania hace entrega de los
ultimos 184 buses a EMT Madrid

Este mes de diciembre, Scania
ha terminado de suministrar los
ultimos vehiculos correspon-
dientes a las 184 unidades adju-
dicadas en 2018 para entregar a
EMT en 2019 y 2020.

Scania, en conjunto con Cas-
trosua, ha sumado a lo largo de
los tres ultimos y consecutivos
concursos de adquisicion de flo-
ta, desde 2016 hasta ahora, un
total de 390 buses N280 propul-
sados por GNC, que han sido su-
ministrados a EMT Madrid.

Actualmente, EMT Madrid
cuenta con un total de 495 auto-
buses Scania prestando servicio
para la ciudad de Madrid, dis-
tribuidos desde los Centros de
Operaciones de Carabanchel y
Sanchinarro.

Motor

Estos vehiculos integran un mo-
tor OC09 101 de cinco cilindros y
280 CV, con un par de 1.350Nm
para su cilindrada de nueve litros,
que permite “un gran ahorro de
energia y una dinamica excepcio-
nal de su cadena cinematica.

El ratio de respuesta de este
motor es practicamente el mismo
que el de un diésel, y comparten
hasta un 80% de los mimos com-
ponentes”, indican desde el fabri-
cante. Desde el punto de vista de
la comodidad y ergonomia, se han
conseguido importantes mejoras

de habitabilidad interior con la
plataforma interior mas ancha y
con menos escalones y mas buta-
cas a la misma altura del piso. El
GNC se sigue configurando como
la opcion mas sostenible en las
flotas, tanto ecologica como eco-
némicamente.

Unvi ha hecho entrega de 30
unidades en laisla de Madeira

El operador luso Horarios do
Funchal renueva su flota y su
confianza en el carrocero.Antes
de que acabe el afio 2020, la
sociedad Camo/Unvi habra
entregado 30 nuevos autobuses
a la isla de Madeira.Asimismo
la compaiiia entregd un Vendal
50C de para Romerobus.

"Demostrada la valia y la
capacidad técnica y competitiva
de Camo/Unvi, este grupo ha
sido adjudicatario del Gltimo
concurso publico de caracter
internacional emitido por
la empresa de transporte de
Funchal", tal y como informa
el carrocero gallego, que
sefiala que la relacidon entre
ambas entidades supera las tres
décadas.

"Estamos encantados de
haber entregado 30 unidades
Unvi Urbis, sobre bastidor
Volvo B8R LE", comentan
desde Unvi, afiadiendo que "los
nuevos Unvi Urbis cumplen
todos los exigentes requisitos
de nuestro cliente Horarios do
Funchal; autobuses carrozados
a la medida de las necesidades
especificas de este operador
y aunando las especiales
caracteristicas de la operacion
y orografia de Funchal".

De este modo, concluyen
que "los habitantes de la isla
podran disfrutar de una flota
de autobuses nueva, mas
ecoldgica, accesible y segura
gracias a todas las medidas de
seguridad frente al Covid".

11 unidades de Indcar para
las carreteras de Noruega

Indcar se ha adjudicado la fa-
bricacion de 11 minibuses inter-
urbanos para la provincia de
Buskerud, en Noruega. El lote
forma parte de la renovacion
de la flota que el operador Vy
Buss esté realizando en la zona.
En total seran 34 autobuses, de
los cuales 11 seran minibuses.
Los minibuses seran del mo-
delo Mobi City L8,5 carroza-
dos sobre chasis Iveco Daily
70c18, con cambio automatico
Hi-Matic y freno eléctrico Tel-
ma. Los vehiculos tendran una
distribucion 242, con capacidad
para 34 pasajeros (26 sentados y
ocho de pie).

Estaran equipados con entra-
das USB para cargar los teléfo-
nos moviles y las butacas de los
pasajeros llevaran isofix, para
poder anclar sillitas de bebé du-
rante el trayecto. La butaca del
conductor es ergonomica y con
suspension neumatica. Al ser
vehiculos destinados al merca-
do nordico, la calefaccion y el
aislamiento son extra para las
duras condiciones climaticas.

El minibus estad equipado
con cristales dobles laterales

3

en todo el vehiculo y parabri-
sas calefactado. Ademas, cuen-
ta con sistemas de proteccion
como un doble sistema de ex-
tinciéon automatica de incendios
o alcoholock, que impide que el
vehiculo se arranque sin que el
conductor haga un test con el al-
coholimetro previamente.

Los minibuses urbanos Mobi
City tienen rebaje trasero y un
amplio espacio para sillas de
ruedas y personas con movili-
dad reducida. Indcar ya ha rea-
lizado previamente vehiculos
urbanos para paises nordicos,
como Dinamarca, Groelandia o
Finlandia. El mercado noérdico
es un mercado de crecimiento
para Indcar y uno de los mas
estratégicos.



10/ ENTREVISTA

Enero-Febrero 202 | /| Nexobus

66 Entrevista

ARTA SERRANO Balbue-
na llega a la direccion
de la Empresa Munici-

pal de Transportes de
Valencia con el reto de recuperar
la confianza de los usuarios en el
transporte publico de la ciudad tras
la pandemia del coronavirus, asi
como renovar la flota de autobuses.

[l Acaba de ser nombrada nueva
gerente de EMT Valencia. ;Qué
supone para usted?

@ Es todo un honor que hayan
pensado en mi, la verdad, ademas
de un reto en lo profesional y en lo
personal, puesto que me he mudado
junto con mi familia. Valencia es
una ciudad que estd cambiando
mucho y muy rapido en temas de
movilidad y es importante que
el transporte publico afronte este
cambio con la certeza de que es
parte esencial de la movilidad sos-
tenible de cualquier ciudad.

B .Con qué objetivos afronta
este nuevo cargo?

@ El objetivo principal que tenemos
las personas que gestionamos el
transporte publico a escala mundial
es comun: recuperar la confianza en
un servicio que se ha demostrado
esencial durante la pandemia y que
ha sido muy maltratado por los
medios de comunicacion. Sin que
haya evidencia cientifica de que se
produzcan contagios en el transpor-
te publico, se ha recomendado y se
sigue recomendando que se evite
usar este modo de transporte, y es-
tamos viendo coémo la movilidad en
coche se ha recuperado casi al 100%
en toda Espafia, mientras que en el
transporte publico urbano seguimos
al 55-60% de la habitual.

Ademas, en EMT Valencia se ha
hecho recientemente una remodela-
cion de lared de autobuses y tenemos
que trabajar para consolidarla y po-
der evaluar su funcionamiento. Esto,
acompaiado de la mayor renovacion
de la flota que se ha realizado en los
ultimos 10 afios, nos permitira tener
un servicio a la altura de las necesi-
dades de una ciudad como Valencia
y empezar a trabajar en nuevos pro-
yectos con una base solida.

[ . Podra poner en practica la
experiencia adquirida en EMT
Madrid y EMT Fuenlabrada?

@ Si, por supuesto. Tener experiencia
previa en puestos de gestion en em-
presas publicas creo que va a ayudar-
me en la gestion de EMT Valencia.

B ;Cuantos viajeros utilizan el
servicio de autobuses urbanos de
Valencia al afio?

@ En 2019, casi 97 millones de
personas usuarias utilizaron los au-
tobuses de EMT, nueve millones de
personas mas que en 2015 (un 10,2%

Marta Serrano es la directora ge-
rente de EMT Valencia desde el pasa-
do 1 de diciembre. Después de osten-
tar varios cargos de responsabilidad
en EMT Madrid y EMT Fuenlabrada,
asume la direccion del transporte
publico de la capital valenciana.

mas). Ahora esta tendencia al alza se
ha visto afectada por el impacto de la
pandemia, que llego a provocar una
caida del pasaje superior al 90% con
las limitaciones de movimiento im-
puestas durante el estado de alarma.

[l ;Cuantas lineas tienen en
funcionamiento?

@ EMT Valencia tiene 57 lineas,
44 diurnas, 12 nocturnas y un ser-
vicio especial para personas con
diversidad funcional. La plantilla la
forman mas de 1.200 conductores
y conductoras.

[l ;Cuantos autobuses compo-
nen la flota de EMT Valencia?
@ EMT Valencia tiene una flota
de 489 autobuses que realizaron
en 2019 mas de 20 millones de
kilometros. Esta flota se encuentra
en proceso de renovacion, al haber
sufrido un envejecimiento muy pro-
nunciado entre los afios 2010y 2015,
donde apenas se renovo ningin au-
tobus. La renovacion de la flota y la
incorporacion de nuevos autobuses
hibridos ha permitido reducir la edad
media de la flota, desde los 13,1 afios
en 2015 hasta los 7,5 afios de media
en 2021. El Gltimo concurso que se
ha realizado lo ha ganado Merce-
des, que pasard a ser el fabricante
mayoritario en la flota.

[ La movilidad sostenible es

< Conductor

Lamovilidadsostenible es mas que
la motorizacion de los vehiculos

| Valencia es una ciudad que esta cambiando mucho y muy rdpido
en temas de movilidad y es importante que el transporte publico
J afronte este cambio como parte esencial de una movilidad sostenible

uno de los retos mas importantes
que tiene una ciudad en la actua-
lidad. ;Cudles son las fuentes de
propulsion con las que se mueven
los autobuses de la ciudad?

@ Bueno, la movilidad sostenible
es mucho mas que hablar Gnica-
mente del tipo de motorizacion de
los vehiculos; es hacer una apuesta
por reducir el uso de los modos mas

'La renovacion de
la flota y la incor-
poracion de nuevos
autobuses bibridos
ba permitido redu-
cir la edad media
de la flota a los 7,5
anos en 2021'

contaminantes (fundamentalmente
el coche) y potenciar el caminar,
asi como el uso de la bicicleta y
del transporte publico. Antes de la
pandemia, EMT Valencia estaba
registrando uno de los mejores
datos de aumento de demanda entre
las explotaciones del pais, y esto

demuestra una apuesta clara por la
movilidad sostenible mas alla de la
tecnologia de la flota. Dicho esto,
EMT tendra a finales del afio 2021
una flota altamente sostenible inte-
grada por 254 autobuses hibridos
y dos eléctricos, que conformaran
mas del 50% de la flota. El resto
de la flota son autobuses diésel
convencionales y vehiculos de gas.

B ;Hacia donde va EMT Valen-
cia en este sentido?

@ Todavia estamos analizando esta
cuestion. La ultima licitacion se
hizo con autobuses hibridos diésel-
eléctricos, porque se necesitaba una
tecnologia que tuviera las mismas
prestaciones que los diésel conven-
cionales, y actualmente los buses
eléctricos no tienen la suficiente au-
tonomia como para permitirnos dar
el servicio sin aumentar considera-
blemente el ntimero de unidades. Mi
idea es hacer un plan de renovacion
de flota a futuro, para que no ocurran
envejecimientos tan pronunciados
como el que habia en 2015, y para
eso hay que considerar las posibili-
dades del mercado en cada momento.

[l ;Como gestionan la flota de
autobuses de la ciudad?

@ Ahora mismo se opera desde
dos cocheras, situadas al norte y
al sur de la ciudad. La principal es
la cochera sur, el Deposito de Sant

Isidre, donde se encuentran los talle-
res principales de la empresa. Esta
pendiente una ampliacion de parte
de la campa para poder dar cabida a
mas flota. Ademas, todo el servicio
se controla desde el Centro de Re-
gulacion de Trafico de la empresa,
situado en las oficinas centrales.

B ;Tienen en cartera algin con-
curso para nuevos autobuses?
@ En estos momentos estamos re-
cibiendo 164 modelos hibridos de
Mercedes Citaro 2. La entrega de
estos autobuses se completara este
mismo afio. Tenemos que planificar
muy bien la renovacion de la flota
para poder mantener la edad media
que vamos a alcanzar en 2021.

M ;Cémo esta la situacion finan-
ciera de EMT Valencia?

@ El impacto de la pandemia ha
provocado, en lo que llevamos de
aflo, una reduccion de ingresos
por venta de titulos de mas de 20
millones de euros. EMT Valencia
sigue esperando las ayudas estatales
especificas para hacer frente al im-
pacto de la pandemia. El transporte
metropolitano ya ha recibido estas
ayudas econémicas por parte del
Gobierno central para hacer frente
a la Covid-19, pero el transporte
urbano sigue a la espera de estas
ayudas que seran clave para su
recuperacion.

Medidas para garantizar una movilidad segura

ESDE EL INICIO de la pan-

demia, EMT Valencia ha

implantado numerosas me-

didas para garantizar una
movilidad segura, como el uso obligato-
rio de mascarilla, la instalacion de mam-
paras de proteccion para el personal de
conducciodn, la eliminacion del pago de
efectivo para reducir el contacto a bordo
o el refuerzo de la limpieza y desinfec-
cién de los vehiculos. Ademas, todos los
vehiculos circulan con las ventanillas
abiertas para reforzar la ventilacion, que
ya se garantiza con los sistemas de reno-
vacion del aire y la apertura de puertas
cada muy pocos minutos en las paradas.
Ademas, aunque las autoridades no
obligan en estos momentos a reducir el
aforo en los autobuses, EMT Valencia
mantiene el control de la capacidad
de sus vehiculos en un méximo de 45
personas en los autobuses normales y
70 en los articulados.

La pandemia ha provocado una caida
drastica de la demanda de viajeros gene-
ralizada en el transporte ptblico. Con las
limitaciones impuestas por el Gobierno
central durante el estado de alarma, EMT
Valencia sufii6 una fuerte caida de mas

del 90%. En los ultimos meses, y con las
medidas para garantizar la seguridad en
los autobuses, la cifra de validaciones
en nuestra red ha ido recuperandose
poco a poco, pero de manera constante,
hasta recuperar un 55-60% del pasaje
que habia en 2019. No obstante, las
previsiones apuntan a que no se espera
superar el 70% el afio que viene.

La crisis provocada por la Covid-19
ha generado un nuevo escenario que
también se ha convertido en una opor-
tunidad para mejorar el servicio con
avances tecnologicos. Un ejemplo ha
sido la eliminacion del pago en efec-
tivo a bordo de los autobuses, que ha
servido para acelerar los planes y lanzar
la nueva aplicaciéon movil ‘EMTic-
ket’, totalmente gratuita y pionera en
Espaifia, para poder comprar desde
los dispositivos moviles los billetes
sencillos digitales de una manera mas
segura, puesto que no necesitan nin-
gun tipo de contacto. En los préximos
meses se continuara este proceso con
la renovacion de la infraestructura de
venta de billetes, como las maquinas
validadoras, para mejorar el sistema e
introducir nuevas tecnologias de pago.
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Gracias a la 'Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360', desarrollada por el Ayuntamiento de Madrid, en los ultimos anos

EMT de Madrid dira adios al diésel en 2023 y sienta
las bases, junto a la UNED, de una nueva catedra

Con estas indemnizaciones, la La
flota de autobuses de la Empresa
Municipal de Transportes, con una
edad media de 5,72 afios, es de las
mas modernas de Europa y cuenta
con vehiculos que incorporan los
ultimos avances tecnoldgicos en
materia de seguridad, confort,
exigencias medioambientales y
accesibilidad universal.

Gracias a la politica en medio
ambiente y movilidad que esté
desarrollando el Ayuntamiento de
Madrid a través de la Estrategia
de Sostenibilidad Ambiental
Madrid 360, a partir de enero
de 2023, la EMT ya no prestara
servicio con autobuses de gasoil
y toda su flota estard compuesta
por autobuses eléctricos, de gas
natural e hibridos.

Esta realidad sera posible gracias
a la compra de 520 vehiculos de
Gas Natural Comprimido (GNC)
que la EMT acaba de licitar, un
esfuerzo que persigue el objetivo
de retirar de la circulacion la flota
mas contaminante del organismo
publico cuanto antes y mejorar asi
la calidad del aire. De este modo,
se adelanta tres afios la prevision
que establecia el plan de calidad
del aire vigente al respecto, donde
se fijaba de limite temporal 2025
para que todos los autobuses de la
EMT fueran flota limpia o ‘cero’.
En la actualidad, s6lo quedan 388

autobuses diésel en la EMT de los
2.100 vehiculos de los que dispone.

Flota cero

Los primeros 190 autobuses del
mencionado pedido de 520 que se
acaba de licitar llegaran en 2021,
permitiendo sacar de la ciudad
258 unidades de gasoil, a los que
se sumaran otros 100 vehiculos
eléctricos y seis minibuses
también eléctricos. Con este nuevo
equipamiento, la flota ‘cero’ crecera
hasta las 179 unidades a final de afio
y se alcanzara la electrificacion del
8% del parque de la EMT.

Impulso

En 2022 se sumaran otros 200
autobuses de gas y se terminara
de sacar de la circulacion los 133
autobuses diésel que queden; en

2023 se recibiran otros 130 GNC,
siempre manteniendo la flota de
2.100 autobuses para el servicio.
El fomento del uso del transporte
publico “es una prioridad del equipo
de Gobierno y de la Estrategia
Madrid 360, indican desde el
operador.

En julio de 2019, se reforzaron
nueve de las 48 lineas de la EMT
que atraviesan Centro. En febrero
se pusieron en marcha dos nuevas
lineas en la ciudad, las denominadas
Lineas Cero, cero emisiones y
cero coste para los usuarios, que
vertebran el distrito Centro de este
a oeste y de norte a sur, uniendo
dos grandes nodos de transporte
como Atocha, puerta principal de
entrada a la capital, y Moncloa.
En septiembre, se sumo la linea
perimetral, que bordea también el

Arriva Galicia incorpora 15
nuevos vehiculos a su operativa

El Boletin Oficial de Aragdén Arri-
va Galicia acaba de incorporar 15
nuevos autobuses a su flota que
cumplen con los maximos estan-
dares de seguridad, sostenibilidad,
innovacion y accesibilidad con el
objetivo de ofrecer el mejor servi-
cio a sus viajeros.

Los nuevos vehiculos, 11 buses
Mercedes Intouro, de 51 plazas, y
cuatro Mercedes Sprinter, de 22
plazas, han supuesto una inver-
sion de 3,5 millones de euros. El
Grupo Atrriva refuerza su compro-
miso con el transporte publico de
Galicia, puesto que circularan en
la concesion XG-635, que agrupa
rutas como A Corufia-Lugo, A Co-
rufia-Viveiro, A Corufia-Ribadeo
o Ferrol-Burela.“Nuestra nueva
flota refleja que atin en estos tiem-
pos complejos, seguimos avan-
zando en la fase de modernizacion
que suponeel Plan de Transporte
impulsado por la Xunta de Galicia
y apostando por un transporte efi-
ciente y de calidad”, sefiala Carlos
Varela, director de Arriva Galicia.

“El transporte publico es un
servicio esencial. Durante la pan-

demia, todo el equipo de Arriva se
ha volcado para seguir ofreciendo
un servicio adaptado a las nuevas
circunstancias y protegiendo la
salud de los viajeros. Cumplimos
rigurosamente con todas las medi-
das sanitarias y asi lo seguiremos
haciendo para garantizar que las
personas que tienen que despla-
zarse lo hagan de forma segura”,
aflade.

Medidas sanitarias
Los nuevos buses de Arriva estan
adaptados a las medidas Covid-19:

cuentan con un potente sistema de
recirculacion del aire, estan equi-
pados con dispensadores de gel
hidroalcohdlico, se vigila estric-
tamente el uso de mascarilla y el
cumplimiento del aforo. Ademas,
Arriva informa de las medidas
recomendadas mediante carteles
fijados en espacios de gran visi-
bilidad para los usuarios dentro
del autobus.“Desde que empezd
la pandemia hemos visto un des-
censo importante en la contamina-
cion del aire, especialmente en las
grandes ciudades. Creemos que
es nuestro deber transformar este
momento de crisis en una opor-
tunidad para avanzar con paso
firme hacia la transformacion del
modelo de transporte para hacer-
lo mas limpio y mas sostenible”,
seflala Varela.Los autobuses de la
nueva flota de Arriva Galicia son
mas respetuosos con el medio am-
biente. Los motores diésel Euro 6
mejoran hasta en un 98% los limi-
tes exigidos por la UE referentes
a oxidos de nitrégeno (NOx) y la
reduccion de particulas (PM) en
un 85%.

Catedra de Calidad del Aire
Esta aula universitaria se centrara en
analisis dindmicos sobre la calidad
del aire en la ciudad

El delegado de Medio Ambiente
y Movilidad, Borja Carabante, y el
gerente de EMT, Alfonso Sanchez,
se reunieron ayer con un equipo
cientifico y docente de la UNED
para celebrar la Comision Mixta de
Seguimiento de la Catedra EMT-
UNED de Calidad del Aire.

Encabezando la representacion
de esta universidad estuvieron
su rector, Ricardo Mairal, y su
vicerrectora, Rosa M* Martin,
acompanados también por el director
de dicha Cétedra, el profesor José
Luis Aznarte. Con la formacion
de un grupo de trabajo especifico,
se pretende analizar la huella de
carbono en el seno de EMT y poner
de relieve los avances conseguidos
en la reduccion de gases de efecto

El Grupo Ruiz y Naturgy se alian
para impulsar la movilidad soste-
nible, con el objetivo de evaluar
la viabilidad de proyectos de hi-
drogeno para movilidad en sus
estaciones e instalacionesAmbas
compafiias apuestan, a través
de esta alianza, por impulsar el
desarrollo de la movilidad sos-
tenible mediante combustibles
alternativos, como una de las
vias prioritarias para potenciar la
Iucha contra el cambio climatico,
mejorar la calidad del aire de las
ciudades y contribuir a alcanzar
los objetivos de sostenibilidad y
desarrollo economico y de crea-
cién de valor.

invernadero, en consonancia con la
actual Estrategia de Sostenibilidad
360 del Ayuntamiento de Madrid.

Aula pionera
La Catedra EMT-UNED llevara
el titulo de Estudios dinamicos
sobre calidad del aire en la
ciudad de Madrid y serdun
aula universitaria pionera en su
género. Las partes implicadas
se comprometieron en 2019
a colaborar en estos estudios
durante un periodo de tres afios.
El contenido de esta catedra
se focaliza en un analisis de la
huella de carbono con modelos
predictivos. Los estudios que se
lleven a cabo en esta catedra van
a permitir evaluar los resultados
de los planes actuales en marcha
para la mejora tanto en la flota de
autobuses como en las instalaciones
de EMT.

El Grupo Ruiz y Naturgy,
unidos por el hidrogeno

Proyectos demostrativos
Grupo Ruiz junto con Naturgy
analizaran proyectos de implan-
tacion de flota de vehiculos de
transporte publico de pasajeros
en diferentes ubicaciones.

En concreto, Grupo Ruiz dis-
pone de una red de estaciones de
servicio en las que Naturgy aco-
meterd proyectos demostrativos
de movilidad con hidrégeno. El
acuerdo, que ha sido rubricado
por Alberto Egido Martinez, di-
rector general de Grupo Ruiz, y
por Alberto Fariza, responsable
de Proyectos de Movilidad de
Naturgy; supone un avance para
el transporte de pasajeros.
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Bilbobus, Taxi bilba, Bilbaobizi

el Funicular poseeran carteles con la campana

La campana navideia de Bilbobus
es "Tu salud, nuestro mejor regalo’

El Area de Movilidad y
Sostenibilidad del Ayuntamiento
de Bilbao ha puesto en marcha la
campaiia de Navidad para Bilbobus
2020. Bajo el lema 'Tu Salud,
nuestro mejor regalo', la flota de
vehiculos de Bilbobus recorrera
las calles recordando que los
autobuses urbanos de Bilbao son
una opcion segura para viajar.

Este afio, y debido a la situacion
especial que ha tocado vivir, la
campafia se hara extensible a los
transportes publicos municipales
que durante la pandemia han
seguido funcionando para
garantizar el desplazamiento
de las personas por la ciudad.
Bilbobus, Taxi Bilbao, Bilbaobizi,
los ascensores publicos de la Villa
y el Funicular luciran carteles con
el lema de la campafia, que pone
el acento en el gran esfuerzo que
se ha realizado para ofrecer a la
ciudadania el mejor servicio, de
manera segura, cumpliendo con
todas las recomendaciones hechas
por las autoridades sanitaria en
cada momento.

50 millones de viajes

Durante 2019, mas de 50 millones
de desplazamientos se produjeron
en Bilbao gracias a los distintos
transportes publicos municipales,
una cifra que revela la importancia
del transporte publico en el dia

a dia de la ciudad. "Este afio
mas que nunca hemos sido
conscientes de lo que suponen los
distintos transportes municipales
para las personas, por lo que
hemos redoblado los esfuerzos
para garantizar la seguridad en
todo momento y garantizar el
desplazamiento", ha explicado
Alfonso Gil, teniente de alcalde
y concejal delegado del Area de
Movilidad y Sostenibilidad.

Reconocimiento

"La campaiia de este aflo es ademas
un reconocimiento publico a todas
y cada una de las personas que

han trabajado para que nuestros
autobuses, taxis, bicicletas,
ascensores, funicular... cumplieran
con su objetivo de ofrecer un
servicio esencial", ha concluido
Alfonso Gil.

En los meses de comienzo de la
pandemia, Bilbobus se convirtié en
el primer operador de transporte
urbano de Euskadi en conseguir el
certificado Aenor en protocolos de
gestion anti Covid-19 y en adaptar
su flota y sus instalaciones para
garantizar que todos los servicios
que ofrecen se realicen con las
mayores garantias higiénico-
sanitarias.

Andalucia sigue ayudando al
Transporte con 49 millones mas

El Consejo de Gobierno andaluz
aprob6 hace unos dias una gene-
racion de crédito que permitira
destinar 49,2 millones de euros
mas a paliar los efectos generados
por la pandemia del Covid-19 en
las concesionarias de transporte
regular por carretera y los metros
andaluces. Ademas, ha aprobado
el Decreto Ley 32/2020, de 9 de
diciembre de 2020 que, a su vez,
permitird que esas ayudas a las
empresas de transporte regular
por carretera se prolonguen a los
meses de noviembre y diciembre.

El Gobierno andaluz, gracias
al Decreto Ley 22/2020 de 1 de
septiembre, ya adelantd 17 millo-
nes a las concesionarias de trans-
portes por carretera para que éstas
pudieran paliar las pérdidas sufri-
das durante el Estado de Alarma,
en marzo (desde el dia 16), abril
y mayo, y no tuvieran que esperar
a que se concretasen las ayudas
anunciadas por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana.

Con todo, la Consejeria de Fo-
mento, Infraestructuras y Orde-

nacion del Territorio aprueba una
modificacion presupuestaria de
generacion de créditos que alcan-
za los 66,6 millones de euros ha-
ciendo uso de la cantidad asigna-
da a Andalucia en virtud del Real
Decreto 22/2020 de 16 de junio
del Gobierno de Espafia por el
que se constituyo el Fondo Covid
para paliar los efectos de la pan-
demia, entre otros en el Sector
del transporte.Con la generacion
de crédito aprobada ahora se hace
frente, con esos 29 millones de
euros para el transporte regular

por carretera, al segundo periodo
de ayudas, entre el 1 de junio al
31 de octubre, previsto ya en el
Decreto Ley andaluz 22/2020, y
al tercer periodo, el que va del 1
de noviembre hasta el 31 de di-
ciembre, que recoge el nuevo De-
creto Ley 32/2020. Por su parte,
los 20,2 millones que se prevén
para paliar las pérdidas sufridas
por los metros andaluces compen-
sarian las pérdidas registradas du-
rante todo 2020.

Estas ayudas pretenden com-
pensar la reduccion extraordi-
naria de ingresos sufrida por las
empresas ante la disminucion de
la demanda, las restricciones im-
puestas respecto a la ocupacion
de los vehiculos para garantizar la
debida separacion entre personas
usuarias y el incremento de los
costes soportados derivados de la
obligacion de desinfeccion diaria
de los vehiculos. En este nuevo
decreto se abre la posibilidad de
que sea preciso realizar nuevas
compensaciones econdmicas,
como consecuencia de de Alarma
hasta mayo de 2021.

TUA recibira 2,8 millones,
para compensar pérdidas

El pleno del Ayuntamiento de
Oviedo aprobo6 el pasado dia 1
una partida de 2,8 millones de
euros para ayudar a TUA.

El concejal de Economia,
Javier Cuesta, asegura que
"un informe de Transportes y
Movilidad pone de manifiesto
la situacion derivada de la
pandemia que, desde marzo, ha
provocado una caida reiterada
de los usuarios del servicio,
lo que ha generado un déficit
acumulado que es necesario
compensar". Por su parte, el
concejal de Infraestructuras
y Urbanismo, Nacho Cuesta,
ha explicado los motivos del
suplemento de crédito: "Aqui hay
un marco contractual por el que
se otorga una concesion a TUA
que supone un coste de servicio
de 21 millones de euros al afio".

Oposicion
"Este afio el nimero de viajeros
ha caido en un 41%, y con ello

ot ey

la disminucion de ingresos. El
Ayuntamiento debe de cumplir
con sus derechos contractuales,
unica y exclusivamente". La edil
socialista, Ana Rivas, argumenta
que "la decisién municipal
de que el transporte urbano
fuera gratuito ha supuesto 1,8
millones, pero ustedes estan
hablando de adelantar 2,8
millones mas 700.000 euros
que les entregaron meses atras,
cuando yo creo que el grupo
Alsa puede pedir créditos,
como han tenido que hacer
muchos auténomos. No se debe
responsabilizar al Ayuntamiento
de la situacion".

Para concluir, el concejal Javier
Cuesta recalcd que "se trata de
una solucidn extraordinaria para
una situacion que asi lo es. El
Ayuntamiento no se va a quedar
de brazos cruzados para resolver
una situacion sobrevenida en la
que la empresa no tiene nada
que ver".

Titsaincorpora 11 nuevos buses
de diversas configuraciones

Estos nuevos vehiculos forman
parte de los planes de renovacion
de la flota previstos en 2020, que
significa la llegada de un total de
35 unidades

El Ayuntamiento de Santa
Cruz de Tenerife, a través de la
concejalia de Servicios Publicos,
acaba de presentar 11 nuevas uni-
dades para la flota de Titsa, que
se incorporaran a las lineas del
servicio urbano 902, 903, 904,
912, 919, 920, 921 y 946.Estos
nuevos vehiculos forman parte
de los planes de renovacion de
la flota previstos en 2020 y que
contemplan una inversion total
de 10 millones de euros para la
adquisicion de 35 guaguas.

Motores para montafia
Entre los nuevos vehiculos hay
dos interurbanos de 11 metros
de longitud, con motores es-
pecialmente configurados para
circular por carreteras de mon-
tafia y equipados con elevado-
res para el uso de personas de
movilidad reducida, que cubri-
rdn la ruta de la zona de Ana-
ga de la linea 946, que une el
Intercambiador de Santa Cruz
de Tenerife, Taganana y Alma-
ciga. Ademas, se suman nueve
vehiculos urbanos de 9,5 me-
tros de largo y ancho reducido,
que permiten una mejor manio-
brabilidad cuando se circula
por zonas urbanas.
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Iberdrola construira y explotara la instalacion en el

oligono de la Zona Franca para suministrar energia verde a los autobuses de TMB

Barcelona tendra en 2021 la primera planta de
hidrogeno para uso publico, 100% sostenible

Transports Metropolitans de
Barcelona (TMB) ha seleccionado
la oferta de Iberdrola para el
suministro de hidrogeno de origen
renovable a su flota de autobuses
urbanos, mediante una planta que
podra dar servicio también a otras
flotas de vehiculos eléctricos en el
area de Barcelona.

La planta se construira en
2021 en una parcela del poligono
industrial de la Zona Franca de
5.000 metros cuadrados, arrendada
al Consorcio de la Zona Franca. La
utilizaran los autobuses de TMB de
esta tecnologia y potencialmente
también otras flotas y en general
las industrias del poligono que lo
adopten como solucion energética.
Segtn el resultado del concurso,
TMB abonara por el suministro de
hidrégeno un importe estimado de
14,3 millones de euros en los 10
afios de contrato.

Primera publica en Espaia

La hidrogenera de la Zona Franca
sera la primera de caracter publico
en Espafia. Segun las condiciones
de la adjudicacidon, que esta
pendiente de formalizarse en
contrato, suministrara hidréogeno
de origen renovable, producido
por electrolisis. Se iniciard asi la
creacion de un hub de hidrégeno
verde en una de las principales
zonas industriales de Cataluiia

Electrificacién oficion
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y Espafa. En paralelo, TMB ha
adquirido ocho autobuses de pila de
hidrégeno de ultima generacion, que
llegaran a Barcelona en noviembre
de 2021 con la prevision de que se
incorporen al servicio a principios
de 2022.

Los vehiculos estaran asignados
al Centro Operativo de negocio de
la Zona Franca y se abasteceran de
hidrégeno vehicular en la planta
de recarga del poligono, con un
consumo estimado de 160 kilos
diarios. El consumo aumentara en
aflos sucesivos a medida que se
afiadan autobuses de esta tecnologia
a la flota, hasta los 60 previstos.

La apuesta por el hidréogeno
forma parte de la opcion estratégica
de TMB por las energias verdes.
Asi, en febrero pasado se adjudicd
el suministro de 23 articulados

eléctricos de baterias preparados
para la carga rapida en la calle, con
los que avanzara en la conversion de
las lineas H16, H12 y V15 en lineas
de emision cero.

TMB 100% sostenible
Transportes Metropolitanos de
Barcelona (TMB) trabaja para
tener una flota de autobuses
totalmente limpia y sostenible en
el futuro. Asi lo han anunciado
tanto Rosa Alarcon, presidenta de
TMB y concejala de Movilidad
del Ayuntamiento de Barcelona,
como Gerardo Lertxundi, consejero
delegado de TMB, durante la
jornada monografica que han
organizado bajo el titulo 'La apuesta
de TMB por las energias verdes'.
Durante este evento telematico,
Alarcon ha recordado el objetivo

El Gobierno balear anuncia
nuevas ayudas para el ano 2021

Bajo la presidencia de Rafael
Roig, al frente de la Asociacion
Empresarial del Transporte Dis-
crecional de Baleares, integrada
en laFederacion Empresarial Ba-
lear de Transportes, ayer se cele-
bré la Asamblea General que ha
servido, entre otros temas, para
tratar toda una serie de deman-
das que, en forma de misiva, han
remitido reciente al conseller de
Movilidad, Marc Pons.

En la citada carta se transmite
al conseller que, hasta la fecha,
el Sector ha registrado pérdidas
de un 90%, a la vez que le tras-
ladan la importancia del citado
sector por su caracter estratégico
para la economia y la sociedad.
Pons aprovecho la Asamblea para
garantizar una nueva linea de
ayudas del Govern balear para el
transporte en general, si bien aun
esta por definir y concretar en to-
dos sus términos.

La industria del transporte dis-
crecional y turistico esta represen-
tada en Baleares por 120 empre-
sas, 1.500 autocares y minibuses
y 1.800 puestos de trabajo que,

actualmente, estan en peligro, ya
que desde el inicio de la pandemia
su actividad se ha reducido practi-
camente a cero. Asimismo, desde
la FEBT se apunta que la recupe-
racion del Sector es clave para la
reactivacion del sector turistico y
para la salida de la actual crisis, ya
que asegura la movilidad de cien-
tos de miles de viajeros al afio en
nuestras Islas.

Descontento

Roig y varios de los empresa-
rios participantes en dicha asam-
blea, que ha sido semipresencial
y por tanto, haciendo uso de la
videoconferencia para respetar
las normas marcadas por las au-
toridades sanitarias, han descrito
que la situacion es limite para el
transporte discrecional en con-
creto, sefalando que se estan
agotando toda las vias posibles
para seguir aguantando las em-
presas con sus flotas y, lo mas
importante, las nominas de los
miles de empleados que forman
parte de las mismas.

En tal sentido han agradecido
las palabras del conseller, si bien el
presidente del Transporte Discre-
ciona y de la FEBT, Rafael Roig,
se ha mostrado muy decepcionado
con las corporaciones locales por
su falta de apoyo al Sector y por
caer en saco roto sus demandas de
que se reduzcan los impuestos de
circulacion, del IBI de las naves o
la tasa de basuras por su nula ac-
tividad durante el tiempo que esta
durando la pandemia.

de la Union Europea de reducir
las emisiones un 55% en 2030
para conseguir un transporte
neutro en carbono en 2050. En
este sentido, "TMB ha asumido el
reto de la descarbonizacion y lo
pondra en practica con acciones
concretas".

Por ejemplo, ha destacado el
fomento del transporte publico
en la ciudad con la ampliacién de
la red de metro y de un plan de
mejora de la red de Cercanias, asi
como la renovacion de flota de
autobuses con vehiculos eléctricos,
de hidrogeno y de biogas.

El consejero delegado de
TMB, por su parte, ha detallado
el plan de renovacion de flota
de autobuses hasta el afio 2024,
un periodo en el que la empresa
adquirira 210 vehiculos eléctricos,
46 de hidrégeno y 154 hibridos
de GNC. Esto supone que en los
proximos cuatro afios el 100%
de incorporaciones a la flota (410
unidades) seran de vehiculos
limpios y el 62% de emision cero,
"mads alla de las directrices europeas,
que establecen cuotas del 45% y
el 22,5%, respectivamente"”, ha
detallado Lertxundi. Las primeras
lineas de autobuses de Barcelona
a electrificar, en 2021, seran tres
de las mas importantes de la red de
altas prestaciones: H16, H12y V15.
Con el horizonte de 2030, mas de la

mitad de la flota sera de propulsion
eléctrica.

Por ultimo, la tercera via de
avance en lareduccion de emisiones
de lared de autobuses de Barcelona
es la adopcion del biogas, energia
verde que tmb esta impulsando
con su participacion en proyectos
de investigaciéon como el LIFE
Nimbus, para convertir lodos
de depuradora en combustible.
Mientras tanto, desde el afio 2019
todos los nuevos autobuses de gas
que se adquieren son hibridos, con
un importante ahorro de consumos
y emisiones.

El plan de la empresa es adquirir
46 autobuses de hidrogeno hasta
2024, de los cuales ocho ya los ha
licitado y concedido a CaetanoBus.

Ferqui se abona alas entregas
de tres en tres unidades

“Nos volvemos a abonar a la
triple entrega”, apuntan desde el
carrocero asturiano Fequi, des-
pués de haber entregado tres ve-
hiculos para la empresa orensa-
na Autocares Alfer. En este caso
son tres unidades Ferqui Sunrise
28 PMR+G+C sobre chasis Ive-
co 70C21.

Equipamiento
Todos ellos cuentan con un equi-
pamiento "excepcional”, des-

tacado aire acondicionado con

purificador y deshumidificador
de aire, calefaccion (sobre todo
ahora, con el comienzo de la es-
tacion invernal), lunas dobles,
monitor DVD, nevera, sistema
de deteccion de fatiga de con-
ductor, butacas con mesitas, re-
vistero y apoyavasos. Vehiculo
apto para escolares y con plata-
forma para hasta ocho sillas de
ruedas. En esta ocasion, el clien-
te ha optado por continuar con
sus franjas doradas corporativas
con pintura metalizada.
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Sabadell recibe cinco autobuses
hibridosIveco,desumodelo Urbanway

Transports Urbans de Sabadell
(TUS) ha confiado en Iveco Bus
para realizar una renovacion sos-
tenible de su flota de autobuses.
Con la adquisicion de cinco uni-
dades del Urbanway Hibrido de
12 metros, que se suman a otras
tres recientemente adquiridas, la
flota de TUS ya dispone de 28 ve-
hiculos hibridos de bajas emisio-
nes, un 43% del total.

Ademas, las nuevas incorpo-
raciones de Iveco Bus permitiran
retirar cinco de los vehiculos mas
antiguos y contaminantes de esa
flota, reduciendo de 11,6 a 9,5
afios su antigiiedad media.

Alejandro Martinez, director
comercial de Iveco Bus Espafia,
subraya que "para Iveco Bus, el
compromiso con el medio am-

biente es clave. Por eso, es todo
un orgullo formar parte de la des-
carbonizacion del transporte de
pasajeros y ayudar a mejorar la
calidad de vida en las ciudades
como sabadell. Nuestra amplia
gama de vehiculos ofrece solucio-
nes sostenibles y eficientes, que se
adaptan a las necesidades de cual-
quier cliente, desde autobuses de
GNC a hibridos, pasando por los
Euro VI HI-SCR vy los completa-
mente eléctricos".

Los Iveco Bus Urbanway Hi-
bridos de 12 metros y piso bajo
entregados a TUS se han configu-
rado con 25 asientos y ofrecen la
maxima accesibilidad para perso-
nas de movilidad reducida: cuen-
tan con dos espacios para sillas de
ruedas, cuatro asientos reservados

para personas con movilidad re-
ducida orientados en el sentido de
la marcha (con sus correspondien-
tes pulsadores de parada solicita-
da) y rampa de acceso para sillas
de ruedas, tanto eléctrica como
manual.

Ultima generacion

La tecnologia hibrida en serie de
Iveco Bus ofrece una conduccion
mas silenciosa, limpia y econémi-
ca, al reducir significativamente
el consumo de combustible, las
emisiones de CO2, la sonoridad y
el coste de utilizacion. El trabajo
del conductor se ve facilitado por
el sencillo manejo del sistema de
conduccion eficiente Eco-driving,
gracias a la palanca del retardador
eléctrico.

El Ejecutivo de Castilla-La Man-
cha ha completado el abono de
1,8 millones de euros dirigidos a
las empresas de transporte pabli-
co regular de viajeros afectadas
por la crisis de la Covid-19.

El director general de Trans-
portes y Movilidad, Rubén Sobri-
no, ha explicado que "el Gobierno
regional abonoé las ayudas a las
empresas del transporte regular
de viajeros siguiendo la metodo-
logia que ha utilizado el Minis-
terio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana y en base a la
justificacion que han realizado
las propias empresas afectadas".

Ademas, Sobrino ha desta-
cado que desde el Gobierno de

Emiliano Garcia-Page "hemos
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C-LM complea el abno de
1,8 millones en ayudas

actuado con la mayor celeridad
posible, siendo conscientes de la
situacion que tienen las empresas
ahora mismo debido a la caida
generalizada de los ingresos y los
sobrecostes que estan sufriendo”,
y ha afiadido que esta convoca-
toria se ha realizado con fondos
propios del presupuesto regional
"que hemos adelantado respecto a
los fondos que nos ha enviado el
Ministerio hace unos dias".

En total, 43 empresas de trans-
porte publico regular de viajeros
que prestan los servicios interur-
banos de transporte publico de
titularidad autonémica en Casti-
lla-La Mancha se han beneficiado
de las subvenciones directas del
Gobierno regional.

Guaguas Municipales cierra el ano incorporando a
la operacion 24 unidades MAN Lion's City de 12 m

Guaguas Municipales incorpora 24
unidades de la marca MAN, modelo
Lion’s City con una longitud de
12 metros, y emprende el proceso
de renovacion mas ambicioso de
flota en la ultima década (donde
adquirira 57 vehiculos de diferentes
dimensiones), que supondra la re-
generacion de un importante sector
de su parque mévil, compuesto por
mas de 260 unidades. El objetivo
de este plan estratégico sera reducir
significativamente la edad media
de los coches, que se situard ligera-
mente por encima de los ocho afios
cuando en la actualidad se acerca a
la decena.

La llegada de los 24 vehiculos,
que sirve como punto de arranque
para la nueva campafia promocional
de guaguas Municipales, denomi-
nada 'Patrocinador Oficial de tu
Nueva Normalidad, sea cual sea’,
fue presentada por el presidente
del consejo de administracion de
la sociedad municipal y concejal
de Movilidad de la capital gran-
canaria, José Eduardo Ramirez, y
el director general de la compaiiia,
Miguel Angel Rodriguez, quienes
han estado acompafiados por repre-
sentantes de la empresa municipal y
del fabricante.

"Las 24 guaguas recién llegadas,
que tras pasar el periodo de verifi-
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cacion seran operativas para nuestro
servicio, forman parte del conjunto
de 57 nuevos vehiculos que se
incorporaran a la flota en las proxi-
mas semanas y que ha supuesto un
esfuerzo inversor para la sociedad
cercano a los 17 millones de euros",
ha subrayado el concejal de Movi-
lidad, quien desgran6 que ocho de
esos coches seran de 10 metros; 15
vehiculos, de 18 metros y a las 24
unidades presentadas se les uniran
durante el primer trimestre de 2021
otras 10 de tecnologia hibrida.

Los nuevos vehiculos, al igual
que la totalidad de la flota de la
compailia municipal, vienen equi-
pados con sistemas de seguridad

anti-Covid como las mamparas
de proteccidn para el puesto del
conductor, aire acondicionado con
purificacion reforzada, filtros de
nueva generacion y renovacion
acelerada de la ventilacion a bordo,
al tiempo que tendran instalados
dispensadores de gel higienizante
para autoproteccion de clientes, lo
que permite el mantenimiento del
servicio de transporte en Optimos
estandares de calidad, sostenibilidad
y compromiso con la seguridad.

Pionero en Canarias

En palabras del fabricante, Guaguas
Municipales dispondra por primera
vez en Canarias del modelo Lion’s

City 12C de MAN, que ofrece la
maxima rentabilidad y un aspecto
muy atractivo, tanto en el interior
como el exterior. Este modelo de
nueva generacion cuenta con areas
de conduccion completamente redi-
sefiadas con ergonomia mejorada y
capacidad de maniobra. "Nuestro
objetivo es integrar en un mismo
vehiculo el mejor lugar de trabajo
para un conductor y una comodi-
dad 6ptima para los viajeros”, ha
precisado Pedro Déniz Holtmann,
representante de MAN en el Ar-
chipiélago.

Las nuevas unidades tienen
una longitud de 12 metros y en su
interior hay capacidad para 29 pa-

sajeros sentados y 60 pasajeros de
pie, lo que ofrece cobertura para el
grueso de los recorridos de mediana
ocupacion de la red de lineas de la
compaiiia de transporte. A bordo,
hay dos espacios reservados para
sillas de ruedas o sillas de bebé, que
deben colocarse siempre en sentido
contrario a la marcha del vehiculo.

El motor de las 24 unidades
cuenta con una cilindrada de 10.518
centimetros ctibicos, al tiempo que
la potencia de las guaguas se clevaa
los 320 CV a 1.600 rpm. Estos mo-
tores estan ajustados a la normativa
Euro 6d, tltima tecnologia en vehi-
culos diésel de baja contaminacion
y consumo.

Estas unidades son plenamente
accesibles. Ademas del sistema
kneeling de elevacion y descenso
(arrodillamiento junto a la acera),
cuentan con una rampa eléctrica
telescopica que se extiende desde la
puerta central del vehiculo e incluye
un sistema oOptico y acustico para
indicar que esta en funcionamiento.
Todas estas guaguas cumplen con
las especificaciones del Reglamento
107 y estan homologados como
clase I y tienen sistemas de resisten-
cia al vuelco, segun el reglamento
R-66.02. Poseen, ademas, sistema
de aire acondicionado y tomas de
puertos USB.
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Valencia hace pruebas con un eléctrico de BYD
que es la primera vez que visita nuestro pais

Valencia ha iniciado las pruebas
con un nuevo autobus eléctrico
de BYD.

El vehiculo, disefiado para
entornos urbanos de alta densidad
y centro de ciudades, es respetuoso
con el entorno al no emitir gases
contaminantes ni CO2.

El autobuis, modelo BYD K7UA
y de 8,7 metros, estd llevando
a cabo operaciones de pruebas
que incluyen su circulacion por
las calles de Valéncia, pero sin
personas usuarias a bordo. El
concejal de Movilidad Sostenible,
Giuseppe Grezzi, ha explicado
que estos ensayos permitiran
conocer este tipo de tecnologia
para analizar su autonomia en la
ciudad, ya que es variable segun la
orografia, condiciones de trafico,
humedad y temperatura.

"Es la primera vez que se
prueba en Espaiia este vehiculo.
Estamos en continuo contacto
con los principales proveedores
mundiales de vehiculos, dentro
de nuestro compromiso de ofrecer
un servicio de calidad y estar en
la vanguardia tecnoldgica en el
mantenimiento y operacion de los
autobuses urbanos", ha asegurado
Grezzi.

El vehiculo cedido por BYD
incorpora una carga de 174 kWh
con baterias de ferrofosfato y
carbon activo. Es de carga rapida
y puede tener una autonomia de
circulacion de unas 14 horas.

Ademas, la EMT sigue

trabajando para dar soluciones a la
economia circular con el objetivo
de integrar flota eléctrica y dar
una alternativa a los residuos que
generan las baterias, buscandoles
una segunda vida util para evitar
generar residuos.

Presencia en flota

La entidad cuenta actualmente
en su flota con tres vehiculos
eléctricos, dos autobuses y un
vehiculo auxiliar. Ademas,
contintia con la renovacion
de la flota de bajas emisiones
iniciada hace cinco afios con la

incorporacion de 164 autobuses
hibridos nuevos entre este afio y
el proximo. Con esta renovacion,
en 2021 mas de la mitad de la
flota de la EMT sera altamente
sostenible, reduciendo asi las
emisiones de CO2 en la atmoésfera
que provocan la destruccion de
la capa de ozono. Las politicas
ambientales impulsadas por la
empresa publica para avanzar
hacia la sostenibilidad le
han proporcionado la doble
certificacion de Aenor en materia
energética y en la reduccion de
emisiones contaminantes.

La Comunidad de Madrid no espera
demasiada recuperacion en 2021

La Comunidad de Madrid confia
en una recuperacion acelerada del
nimero de viajeros en el trans-
porte publico a partir de 2021.
Asi lo avanzd el consejero de
Transportes, Movilidad e Infraes-
tructuras, Angel Garrido, durante
la presentacion de un balance de
la movilidad en el transporte pu-
blico en la Comunidad de Madrid
durante la crisis sanitaria.

Segin las previsiones del
Consorcio Regional de Trans-
portes, la red de transporte pi-
blico en la Comunidad de Ma-
drid (Metro, EMT, autobuses
interurbanos, Renfe Cercanias y
metros ligeros) va a cerrar 2020
con una caida de la demanda en
torno al 47% frente a 2019, con
unos 850 millones de viajes. "La
cifra va a ser incluso menor que
en 2014, el peor afio de la crisis
economica, cuando apenas lle-
gamos a los 1.370 millones de
viajes", ha explicado Garrido.

Los autobuses interurbanos y
los de la EMT de Madrid se van
a ver ligeramente menos afecta-

dos por la crisis (con caidas de
la demanda del 43% y el 46%,
respectivamente), frente a Me-
tro (-49%) o Renfe Cercanias
(-47%). Sin embargo, las medi-
das de seguridad y prevencién
aplicadas en todos los modos de
transporte durante la crisis sani-
taria, asi como la evolucidon de
la pandemia, auguran una cierta
vuelta a la normalidad y la recu-
peracion acelerada del numero
de usuarios.

Asi, y aunque el escenario si-
gue siendo muy volatil, el Con-
sorcio prevé que, a finales de
2022, se pueda llegar a los 1.400
millones de viajes y que en 2023
se alcancen los 1.600 millones,
en linea con las cifras registra-
das antes de la crisis sanitaria.

"Apostar y defender el trans-
porte publico y el taxi es trabajar
por una movilidad agil, segura
en todos los aspectos, sostenible
medioambientalmente, que co-
necta los puntos mas dispersos
de la region y genera empleo,
favorece la comunicacion y el

contacto y esta directamente im-
plicada en el progreso econémi-
co", ha recordado Garrido.

El consejero ha explicado que
las medidas de restriccion de la
movilidad puestas en marcha
frente a la pandemia han tenido
un impacto importante en el uso
del transporte publico, con un
descenso del numero de viajeros
que llego a superar el 90% en los
momentos mas duros de la crisis.

los sanitarios y su labor

El conseller de Politica
Territorial, Obras Publicas y
Movilidad, Arcadi Espafia, y la
consellera de Sanidad Universal
y Salud Publica, Ana Barceld,
han anunciado que el Consell
amplia seis meses mas el
Abono Sanitat que da acceso al
transporte publico gratuito alosy
las profesionales sociosanitarios
y que desde su implantacion en
el mes de abril ha sido utilizado
cerca de 560.000 veces.

Arcadi Espafia y Ana Barceld
se han reunido para valorar esta
medida que puso en marcha
la Conselleria de Movilidad
y la Autoritat de Transporte
Metropolitano de Valéncia para
"facilitar la movilidad a los
colectivos que estan desde el
principio de la pandemia en la
primera linea de la lucha contra

la Covid-19", ha recordado el
conseller de Movilidad, quien
afirma que "es un reconocimiento
mas a todas aquellas personas
que han estado cuidandonos
durante los peores momentos de
la pandemia".

Por su parte, la consellera
de Sanidad ha querido
agradecer a la Conselleria
de Politica Territorial, Obras
Publicas y Movilidad su "total
predisposicion para facilitar el
trabajo del personal sanitario en
este afo tan dificil".

Asi, el personal sociosanitario
ha realizado alrededor de
560.000 desplazamientos
gratuitos desde el pasado mes de
abril hasta las primeras semanas
de este mes de diciembre en
Metrovalencia, MetroBus, Tram
de Castello y Tram d'Alacant.

El eléctrico de Volvo, a prueba
por las calles de Badalona

Tusgsal y Volvo siguen ha-
ciendo pruebas con autobuses
de tecnologia 100% eléctrica,
manteniendo su apuesta por la
sostenibilidad medioambiental
en el transporte publico. En esta
ocasion, la empresa badalonesa
hace pruebas del autobus Volvo
7900 100% eléctrico, vehiculo
con el que se logra un transporte
publico limpio, silencioso y efi-
ciente.

Caracteristicas

Este modelo de vehiculo tiene
12 metros de longitud, motor
eléctrico de 200 kW, bateria
de 330 kWh, carga en depdsito
CCS Combo 2, configuracion

hot-climate testada para clima
calido y funcioén ready to run
que alcanza la temperatura de-
seada antes de la salida.

La conduccion del Volvo
7900 es "suave y sencilla, pro-
porcionando una excelente ergo-
nomia". La experiencia a bordo
del vehiculo es silenciosa y c6-
moda para todos, ya que el esca-
so ruido interior facilita un viaje
tranquilo, reduciendo el estrés
durante el trayecto. La incorpo-
racion progresiva de autobuses
eléctricos en nuestras ciudades
permitira avanzar hacia su trans-
formacion en zonas de cero emi-
siones, cero ruidos, cero conges-
tiones y cero accidentes.



16 / PANORAMA

Enero-Febrero 202 | /| Nexobus

Cataluia articula unalinea de ayudas

para los vehiculos del discrecional

Las ayudas que ha anunciado la
Generalitat de Catalufia, con una
dotacion presupuestaria limitada,
serian de 1.200 euros por vehicu-
lo que consta en la autorizacion
de transportes, pero sin tener en
cuenta los vehiculos que prestan
servicios de transporte regular.

Fecav, como entidad mas re-
presentativa del Sector en Cata-
lufia, ha puesto de manifiesto rei-
teradamente a la Administracion
la necesidad de "poder dotar de
ayudas al sector de transporte dis-
crecional, después de ver parada
nuestra actividad desde la cance-
lacion del Mobile World Congress
y que se vio totalmente paralizada
a partir del mes de marzo de este
afno", indican desde la Federacion,
afiadiendo que han "trasladado
esta problematica a nivel estatal,
a través de Confebus, asi como al
Departamento de Empresa y Co-
nocimiento y al Departamento de
Territorio y Sostenibilidad".

En este sentido, Fecav informa
que el Departamento de Territorio
y Sostenibilidad ha publicado "las
bases de la linea de subvenciones
para empresas del sector del trans-
porte publico discrecional de via-
jeros en autobus". Concretamente,
la linea de ayudas tiene por objeto
contribuir a paliar las consecuen-
cias economicas que la Covid-19

ha provocado el Sector. Se ha pre-
visto una cuantia de 1.200 euros
para cada vehiculo de servicios
discrecionales, cuya solicitud se
basa en presentacion telematica
de un formulario.

Esfuerzo

El presidente de Fecav, Jos¢ Maria
Chavarria, expresa que "a pesar de
que, desde Fecav entendemos que
las ayudas no cubren el total de las

pérdidas acumuladas por nuestro
sector de servicios discrecionales,
si es cierto que daran algo de li-
quidez a las empresas en la grave
situaciéon en que se encuentran.
Asimismo, agradecemos el es-
fuerzo y sensibilidad que ha teni-
do el Departamento de Territorio
y Sostenibilidad en el momento
mas complicado que esta viviendo
el Sector, y que se le ha reclamado
desde Fecav en varias ocasiones".

Logroiio renueva su flota
con cuatro buses hibridos

El Ayuntamiento de Logrofio ha
anunciado la incorporacion a su
flota de cuatro nuevas unidades
hibridas, que sustituiran a los
cuatro autobuses mas antiguos y
contaminantes y se incorporaran
proximamente al servicio, segun
el comunicado del consistorio.

Este nuevo modelo de autobus
hibrido, uno de los de menor
consumo del mercado, permitira
reducir considerablemente las
emisiones de CO2 a la atmosfera,
asi como un 8,5% de ahorro de
combustible con respecto a la
version diésel Euro 6.

El bajo consumo de estas nue-
vas unidades no solo se debe a las
prestaciones de su motor eléctri-

co, que apoya al de combustion

con una potencia adicional de 22
CV, sino a otros aspectos como
la energia generada durante las
fases de frenado, que se almace-
na en los acumuladores situados
sobre el techo y es liberada para
asistir durante las fases de mayor
entrega, como el arranque o la
circulacion en pendiente.

Los nuevos vehiculos cuentan
con elementos de seguridad acti-
va de ultima generacion, como
un innovador detector que avisa
al conductor de la presencia de
bicicletas (sideguard assist), algo
fundamental cuando la visibilidad
se ve reducida, por ejemplo, por
los angulos muertos, u otro para
la deteccion de obstaculos (pre-
ventive brake assist).

Galicia culmina la puesta en marcha de su Plan de
Transportes regional con los ultimos 19 contratos

La Xunta complet6 el pasado dia 23
de diciembre, la modernizacion del
transporte publico interurbano con
la entrada en vigor de los tltimos
19 contratos del Plan de Transporte
Publico de galicia, que supondran
la puesta en marcha de 824 lineas
de autobuis que mejoran el servi-
cio a los usuarios y garantizan el
empleo a 599 conductores y 188
acompanantes.

Los servicios que se ponen en
marcha se corresponden con tres
nuevos contratos para los servicios
de larga distancia y otros 16 de am-
bito intermunicipal y comarcal, en
diversas zonas de las provincias de
A Coruiia, de Pontevedra y de Lugo.

En conjunto, estos 19 contratos
suman 824 lineas de autobus y su-
ponen una inversion de la Xunta de
9,3 millones de euros al afio. De las
nuevas lineas, 360 seran de autobus
compartido y 279 contara con, por
lo menos, una parada bajo demanda.

La prestacion de estas expedicio-
nes contempla la utilizacion de 518
autobuses que recorreran casi 26,7
millones de kilémetros al afio, a
través de 5.229 paradas y reservaran
plaza para mas de 7.500 escolares.

Estos nuevos contratos, unidos a
los que ya estan en vigor, conforman
el mapa definitivo del transporte
publico que funcionara en galicia en

la proxima década. De este modo,
la comunidad queda conectada
mediante una red con mas de 3.100
lineas de autobus que atienden mas
de 49.000 paradas. La oferta de
transporte interurbano conseguira,
asi, los 2,3 millones de servicios
anuales y los 58,4 millones de ki-
lémetros recorridos.

Contratos de larga distancia

Los contratos de larga distancia que
se ponen en marcha este mismo mes
completan el disefio de una red de
conexiones que vertebra la movili-
dad en autobtis en toda Galicia. Se
trata de tres contratos que cubren los
servicios entre Lugo y Santiago de

Compostela; los del Eje Atlantico
y las conexiones con Lugo, Lalin
y Fisterra; y los servicios entre A
Coruiia, Ferrol, Ortigueira, Viveiro,
Vilalba y Lugo.

En este nuevo mapa de servicios
de larga distancia, el contrato de
servicios entre Lugo y Santiago
estrena la linea del Xacobus, para
atender las necesidades de los des-
plazamientos de peregrinos entre
Pedrafita do Cebreiro y Compostela.
Esta linea nace con dos servicios
diarios que funcionan todo el afio,
y un refuerzo de dos mas de marzo
a octubre, meses en los que el Ca-
mino recibe una mayor afluencia de
peregrinos.

Ademas, este contrato estrena
una linea directa entre Lugo y San-
tiago a través de la autovia A-54,
que reduce el tiempo de viaje en 40
minutos con respeto de la que circu-
la por la carretera nacional. Entra en
funcionamiento con cuatro servicios
los dias laborables y permite reducir
tiempos, de 2 horas y 5 minutos a 1
hora y 25 minutos de trayecto.

También se incluyen en este con-
trato otras lineas que conectan este
eje con otros ayuntamientos del en-
torno. En total suman nueve lineas,
de las cuales una es compartida y
otra bajo demanda, que abarcan 165
paradas. De este modo, cada afio
se prestaran casi 11.800 servicios

y los 12 autobuses recorreran mas
de 1,15 millones de kilémetros,
dando empleo a 16 conductores y
un acompanante.

Por otra parte, el contrato del Eje
Atlantico comprende un conjunto
de lineas que refuerzan las conexio-
nes entre las siete ciudades gallegas.
Articulan una red para cubrir los
desplazamientos por toda galicia de
norte a sur desde Ferrol hasta Vigo
y también al ancho, llegando desde
Fisterra hasta Lugo o Verin.

Dentro de esta reordenacion se
incluyen una buena parte de lineas
que cuentan con un niimero reducido
de paradas para hacer mas agiles los
desplazamientos entre las ciudades:
entre Santiago y Fisterra, con dos
servicios diarios de lunes a viernes;
entre A Corufia y Vigo, por la AP-9,
con 15 servicios diarios de lunes a
viernes y paradas en Santiago y Pon-
tevedra; entre A Coruia y Santiago,
con cinco servicios diarios de lunes
a viernes; entre Santiago y Vigo,
con dos servicios diarios de lunes a
viernes; y entre Santiago y Ourense,
con 11 servicios cada dia laborable.

Ademas de los contratos de larga
distancia, el dia 23 de diciembre
entraron en vigor otros 16 de &mbi-
to comarcal e intermunicipal, que
completan la implantacion del Plan
de Transporte Publico de Galicia.
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Casi 20 millones para el
transporte regular en CyL

El Consejo de Gobierno de
Castilla y Leon ha aprobado
la concesion directa de una
subvencion a los 131 titulares de
243 concesiones de los servicios
de transporte publico regular
de uso general de viajeros por
carretera, a fin de compensar el
déficit de explotacion y la pérdida
de ingresos como consecuencia
de la crisis sanitaria ocasionada
por la Covid-19 correspondientes
al periodo 2020.

Esta subvencion, junto con
la que el pasado mes de junio
de 2020 autorizo el Consejo de
Gobierno con la misma finalidad
por 7.682.839 euros, supone que
el importe que ha destinado la
Junta de Castilla y Ledn en el
afio 2020 para apoyar al Sector
del transporte regular de viajeros
por carretera asciende a un total
de 27.547.110 euros.

Caen viajeros e ingresos
Con esta subvencion, la Junta

de Castilla y Ledn contribuye
al mantenimiento del sistema
concesional de transporte
publico de viajeros por carretera
de la Comunidad Autdénoma.
Lo que supone a su vez el
sostenimiento de la oferta
de transporte regular y de
transporte a la demanda que se
presta en la actualidad.

Tras la publicacion del RD
463/2020, de 14 de marzo, por
el que se declara el estado de
alarma, las restricciones han
ocasionado una minoraciéon de
los usuarios y los ingresos de
las concesiones de transporte
publico de viajeros.

Levantadas las restricciones,
el uso del transporte ptblico de
viajeros no se ha recuperado a
niveles similares a los del afio
2019, sino todo lo contrario, la
caida del mismo se sitiia en torno
al 50%, lo que ha propiciado un
problema gravisimo de falta de
liquidez.

San Sebastian incia una nueva campana de promocién del uso del transporte publico

Dbus insiste de nuevo: el autobus
es un medio de transporte seguro

Dbus ha puesto en marcha una
campafia informativa con el
objetivo de promover el transporte
publico en autobls como medio
seguro y sostenible, que cumple
todas las medidas de seguridad
e higiene, tal y como garantiza
el certificado de Aenor frente
a la Covid-19, un sello que es
sinonimo de calidad y garantia
por las medidas adoptadas por las
empresas ¢ instituciones avaladas
por él.

El sello de Aenor certifica que
quienes lo poseen cumplen de
manera estricta y profesional con
las medidas higiénico-sanitarias
contra el nuevo coronavirus SARS-
CoV-2, causante de la Covid-19,
que ha puesto en jaque al Sector.

Acciones de campaiia

La campafia se basa en estudios
cientificos y la opinion de expertos/
as de salud publica y recoge las
principales razones que hacen que
viajar en autobus sea seguro:

- Limpieza y desinfeccion diaria
de los autobuses e instalaciones
de cocheras. Para estas labores
se emplea un innovador sistema
de pulverizacion motorizada que
consigue llegar a todas las zonas
del interior del autobus y poder
realizar una desinfeccion mas
detallada y exhaustiva.

- Vigilancia de la ocupacion de

Aragon: ocho millones de euros
mas para el Transporte de viajeros

El Departamento de Vertebra-
cion del Territorio, Movilidad y
Vivienda del Gobierno de Ara-
gén ha impulsado un Decreto
Ley 12/2020, publicado ayer
en el BOA, en el que se recoge
la distribuciéon de 7.948.166 eu-
ros destinados a las empresas de
transporte publico de viajeros por
carretera.

El consejero José Luis Soro se
comprometié a esta medida con
el objetivo de financiar el déficit
de explotacion generado por la
crisis sanitaria del Covid-19 en la
prestacion de servicios de trans-
porte publico regular de viajeros
de uso general de caracter inter-
urbano. Desde el departamento
de Vertebracion del Territorio,
Movilidad y Vivienda, se ha im-
pulsado esta medida para garan-
tizar la viabilidad econdémica de
unas empresas que prestan un
servicio publico fundamental.

El director general de Trans-
portes, Gregorio Briz, ha pre-
sentado en Zaragoza los detalles
de este Decreto Ley con el que,
ademas "atendemos también la

medida 41 del punto 1.5 de la
Estrategia Aragonesa para la Re-
cuperacion Social y Economica,
que prevé la necesidad de refor-
zar el transporte publico como
respuesta sanitaria y social ante
la crisis de la Covid-19".

13,5 millones en 2020
El departamento de Vertebracion
del Territorio, Movilidad y Vi-
vienda ha impulsado en 2020 un
total de 13,5 millones de euros
para el Sector del transporte de
viajeros por carretera. En el mes
de abril se cubrieron el 65% de
los gastos de las empresas que
prestan servicios a través de los
contratos-programa aunque no se
pudiesen realizar los servicios y
se mantuvieron los dos millones
de euros destinados para los mis-
mos; se amplié a 2,2 millones de
euros la subvencion de débil tra-
fico por los servicios de 2019 y
se adelantd el pago de la misma;
y se convocd una subvencion de
1,3 millones de fondos propios
para el Sector.

Gregorio Briz, director general

de Transportes, ha sefialado que
"la subvencion que recibiran las
empresas serd de 7.948.166,63
euros de fondos propios y se haré
efectiva antes de que finalice el
aflo para que sea una medida que
garantice la supervivencia de las
empresas y la prestacion de los
servicios".

 IGO GARRAIO SEGURURA
SUBE AL TRANSPORTE SEGURO

HOMMA T ARRAZTD LASATI BIDAIATZEHRO
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los autobuses para incrementar
las salidas con mayor registro de
usuarios/as, siendo la ocupacion
media registrada en los ultimos
meses de un 22% y el 99,3% de
los servicios tienen una ocupacion
no superior al 50%.

- Mas servicios en horas punta:
desde principios de septiembre,
Dbus dispone del 100% de recursos
activados y frencuencias maximas
con el objetivo de ofrecer el mayor
numero de plazas.

- Uso obligatorio de mascarillas
para personas usuarias y personal
de conduccidén. Asimismo, los
autobuses disponen de mamparas
de proteccion en el puesto de
conduccion.

- Pago telematico con tarjetas:
ya sea de tansporte y/o tarjeta

(LEN IR ERENTE B RN e T T

bancaria, se priorizan en los
autobuses de Dbus con el fin de
reducir el dinero en efectivo por
razones sanitarias.

- Ventilacion permanente
vehicular: econ aire continuado
generado con la apertura y cierre
de todas las puertas en las paradas,
y con la apertura de todas las
ventanas y claraboyas del vehiculo
desde que sale de cocheras a
primera hora. Esta ventilacion
se los trayectos cortos que se
registran en el transporte urbano
y la proximidad entre paradas.
Asimismo, se han colocado
pegatinas en todas las ventanas de
los autobuses para solicitar a los
usuarios y usuarias que mantengan
las ventanas abiertas y se refuerce
la ventilacion.

medios de pa

En el afio 2010 se implanto la
actual tarjeta de transporte sin
contacto en el transporte urba-
no de Valladolid, manteniéndo-
se desde entonces, junto con el
billete ordinario, como 1unico
medio de pago fisico para los
usuarios del autobus.

En el mes de marzo de 2020,
como consecuencia de la Co-
vid-19, y en aras de velar por
la salud de usuarios y trabaja-
dores/as, se suprime el pago en
metalico en los vehiculos, afec-
tando a los potenciales usuarios
de billete ordinario, aunque
gracias a los establecimientos
colaboradores habituales (kios-
cos y estancos), desde el mes

Auvasa presenta sus nuevos

g0 en los buses

de julio se ha realizado la venta
de billete sencillo en estos co-
mercios.

Pago 'contactless'

La ciudad pucelana presento
los nuevos equipos embarca-
dos que permitiran, junto con
el lanzamiento de la nueva app
para dispositivos modviles Au-
vasa Pay, acceder al transporte
urbano utilizando nuevos so-
portes como la tarjeta bancaria
o el teléfono movil, asi como el
uso de codigos QR para pagar
evitando el contacto, y, por lo
tanto, haciendo el viaje mucho
mas seguro en esta pandemia y
adaptandolo a la digitalizacion.
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Nuevas tendencias para movilidad en la era
post-pandemia del coronavirus SARS-CoV-2

Ana Gémez-Arche, CEO de Pons Seguridad Vial, y
Miguel Ferre, senior partner de Asuntos Piblicos y
Sustainability & Economics de Kreab, han sido los
encargados de abrir el webinar Nuevas tendencias
de movilidad en el contexto post-Covid. Mercedes

Para ello, estan hablando con todos
los actores del Sector en los llama-
dos ‘Dialogos Abiertos’ con el ob-
jetivo de incluir en la Estrategia de
Movilidad todos aquellos proyec-
tos que vayan en el sentido de me-
jorar la movilidad, fomentar la des-
carbonizacion, potenciar la digitali-
zacion y aumentar la seguridad vial.

Posteriormente, el director de la
DGT, Pere Navarro, ha comentado
que "la Covid-19 ha acelerado unas
tendencias que ya teniamos, como el
teletrabajo, las videoconferencias,
el comercio electronico, la comi-
da a domicilio... que han influido
en la movilidad". También ha des-
tacado "la aparicion de nuevos mo-
dos de transporte, como los patine-
tes" y "el boom del comercio elec-
troénico, que también ha influido en
la distribucion de mercancias". Lo
que esta claro, segiin Navarro, es
que las ciudades se han dado cuen-
ta del cambio que se estd produ-
ciendo en su movilidad y "tienden
a ser mas silenciosas y limpias". Fi-
nalmente, el director de la DGT ha
afirmado que "el futuro sera verde
y digital, o no sera".

Primera mesa

A continuacion, se ha celebrado la
primera de las mesas redondas pre-
vistas en el webinar, bajo el titulo
‘Sostenibilidad, eficiencia y seguri-
dad: hacia una movilidad inteligente
en las ciudades’, donde se ha anali-
zado las nuevas tendencias en movi-
lidad urbana, que tendran como eje
prioritario la mejora de la movilidad
de los ciudadanos, la interconexion
entre todos los medios de transpor-
te y la sostenibilidad.

La primera intervencion, a car-
go de Marc Gomez, presidente y
CEO de ABB Espaifia y Portugal,
presidente del Club de Excelencia
en Sostenibilidad y presidente del
Observatorio sobre Movilidad en
Espaiia, ha sefialado que el futuro
de la movilidad en Espatfia pasa por
los vehiculos propulsado por dife-
rentes fuentes energia, eso si, ahora
mismo tiene mayor protagonismo la
electromovilidad, ya que "es la tec-
nologia mas avanzada, hay menos
intermediarios y esté incluida en un
sistema muchos mas complejo don-
de, por ejemplo, encaja el modelo de
autoconsumo, por lo que también
ayuda a su implantacion".

Lola Ortiz Sanchez, directora ge-
neral de Planificacion e Infraestruc-
turas de Movilidad del Ayuntamien-
to de Madrid, ha puesto el foco so-
bre el transporte ptiblico, que "tiene
que ser el eje de la movilidad de la
ciudad". Aun asi, ha explicado que
"hay otros medios de transporte que
nos ayudan a mejorar la movilidad,

como el coche compartido o la bici-
cleta", por lo tanto, "la idea es crear
zonas intermodales donde se inte-
gren todos los medios de transpor-
te y sea el ciudadano el que elija su
mejor opcion. Por ejemplo, la nue-
va app de la EMT ya integra varios
modos de transporte".

De la misma opinion se ha mos-
trado Alfonso Gil, responsable del
Area de Movilidad y Sostenibili-
dad del Ayuntamiento de Bilbao,
quien ha puesto el eje en los ciu-
dadanos, pero sin olvidar el trans-
porte de mercancias y el coche pri-
vado. "Hay que trabajar —segun
Gil— para que los ciudadanos se
muevan de una manera mas senci-
lla, activa y saludable". Al respec-
to, el responsable de Movilidad de
Bilbao ha sefialado que gracias a
los datos que proporcionan los ciu-
dadanos con sus smartphones y los
autobuses y los coches conectados,
las ciudades pueden conocer como
es la movilidad en sus territorios y
trabajar para mejorarla y adaptarla
a las necesidades.

Por otro lado, Ramoén Ledesma,
asesor de pons Seguridad Vial, ha
comentado sobre el disefio de las
ciudades: "Antes se disefiaban pen-
sando en los coches y ahora hay que
definir las ciudades para el peaton”.
En este sentido, "se empieza a ha-
blar de plataformas unicas donde
estan integradas la calzada y la ace-
ra, se reduce la velocidad en las ca-
lles y hablamos de urbanismo tac-
tico, donde se fomenta el transporte
publico en lugar del privado". En la
misma linea se ha expresado Daniel
Serra, director de Innovation Hub
South (EIT Urban Mobility), des-
tacando que, como "el espacio en
las ciudades es limitado, ahora te-
nemos que reorganizarlo para inte-
grar todos los medios de transporte".

Segunda mesa
La segunda parte de la jornada vir-
tual ‘Nuevas Tendencias de movili-

Goémez, directora general de Transporte Terrestre
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana del Mitma, ha querido agradecer el rol
que ha jugado el Sector del Trasnporte, tanto de
mercancias como de viajeros, ""garantizando la

dad en el contexto post-Covid’, or-
ganizada por Kreab y pons Segu-
ridad Vial, se inici6 con una nue-
va mesa redonda, con la Movilidad
como Servicio (MaaS) en el pun-
to de mira.

Mariano Silveyra, vicepresiden-
te de Asuntos Publicos de Cabi-
fy, fue el primer en intervenir, re-
conociendo que "estamos lejos de
ofrecer alternativas al usuario pa-
ra que deje el coche en casa, pero
es una transicion que tenemos que
abordar. Para ello, se requiere una
armonizacion y unidad de merca-
do, con premisas que sean adop-
tadas por todas las ciudades. La
tecnologia es basica, pero no pue-
de ser de alcance local", a lo que
Itziar Garcia, directora de Comuni-
cacion y Relaciones Institucionales
de BlaBlacar, aiadi6 que "el reto de
la movilidad es inaplazable". Mi-
guel Ruiz, presidente de Atuc, qui-
so dejar claro que "la movilidad es-
taba y sigue estando de moda. An-
tes de la pandemia, veniamos ga-
nando terreno al vehiculo privado,
creando un interesante ecosistema
de movilidad para el futuro. Aho-
ra estamos en un claro parén, pe-
ro estoy seguro de que se retoma-
ra esa linea ascendente".

Al respecto de la nueva movili-
dad, Ruiz expuso que "los modos de
transporte alternativos son aliados
del transporte colectivo, y en Atuc
lo tenemos claro. Transportamos al
afio 4.000 millones de viajeros, y es-
tos modos son un complemento im-
portante, por lo que ya hemos modi-
ficado los estatutos para admitirles
en el seno de la Asociacion, empe-
zando por las bicis compartidas. El
siguiente paso sera el carsharing, al
que seguiran el resto de opciones".
Y sobre el tema de la mesa, el tam-
bién gerente de la EMT de Malaga
afirm¢ estar "convencido de las bo-
nanzas del Maas, que nos permitira
salir mejor de la pandemia. Adap-
tarnos a una movilidad cambiente es

distribucion de mercancias y el desplazamiento
de las personas'. Seguidamente, ha expuesto las
lineas en las que esta trabajando el Mitma, que se
basan en mejorar la movilidad, teniendo como ejes
"la sostenibilidad y la digitalizacion'.

abExpiains

un reto apasionante, con la llegada
del QR, pago por méviles (incluso
en ciudades de tamafio mediado y
pequeno)... Los fondos europeos
permitiran reajustar el servicio y la
tecnologia, lo que nos concede op-
timismo como Sector".

Mariano Silveyra puso el acen-
to en la necesidad de una normati-
va comun, indicando que "leyes co-
mo la de Movilidad Sostenible y la
de Cambio Climatico son impres-
cindibles para los cambios necesa-
rios. La tecnologia es la tinica herra-
mienta que nos permite adaptar to-
das las opciones de movilidad a la
demanda real, el verdadero desafio
para todos. Hay que integrar todas
las ofertas, que se comuniquen en-
tre ellas, para que el usuario tenga
todas las facilidades en su mano, es-
té en la ciudad que esté, pero se ne-
cesita un marco regulatorio applica-
ble en todas las ciudades".

Timo Buetefisch, CEO de Cool-
tra, tomo la palabra para indicar
que espera "una concentracion de
las empresas que prestan servicio
de transporte alternativo. En cin-
co afos, existiran una o dos plata-
formas de cara al cliente, integrada
por un importante nimero de ope-

KREAB

radores", afiadiendo que, en el caso
de las motos compartidas, "la recu-
peracion de la demanda esta sien-
do muy rapida", algo que compar-
tieron los representantes de Cabify
y BlaBlaCar.

No asi Miguel Ruiz, quien consi-
derd "una injusticia el trato dispen-
sado al transporte publico desde el
comienzo de la pandemia, incluso
desde las Administraciones, cuando
todos los estudios y los cientificos
han demostrado que su uso es segu-
ro y que no es un foco de transmi-
sion del virus. Por eso, estamos tra-
bajando con el Ministerio para, en
el primer trimestre de 2021, poner
en marcha una campafia de promo-
cién del transporte por carretera. Se
nos ha demonizado y eso nos ha he-
cho mucho dafio, penalizando aun
mas la recuperacion de los volume-
nes por la falta de confianza. Incluso
se ha generado una demanda de co-
ches de més de 20 afios de segunda
mano para evitar usar el transporte
publico, algo nefasto contra el me-
dio ambiente y que contraviene to-
dos los esfuerzos realizados en los
ultimos afios. Queremos recuperar
nuestro prestigio y dignidad".

Para concluir, el presidente de
Atuc apuntd que "el 25% de los
usuarios de transporte publico lo
combinan con otras alternativas. La
colaboracion publico/privada es un
hecho desde hace mucho tiempo,
tanto que la mayoria de los operado-
res de transporte urbano en Espafia
son privados. El MaaS servira pa-
ra ir facilitando la evolucion de los
operadores de estos transportes al-
ternativos, mediante seleccion natu-
ral, y veremos como queda el mer-
cado. El handicap que tenemos es la
tarifacion, algo que tenemos que re-
solver, a lo que se suman las cues-
tiones técnicas, como la llegada de
los cédigos QR a todos los autobu-
ses. En todo caso, todo se lograra,
porque es el futuro".
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E196% de las em
la situacion de 20

La Confederacion Espaiiola de Transporte en Au-
tobus (Confebus) ha puesto en marcha una serie de
breves encuestas online entre sus asociados, bajo el

Confebus recuerda que el trans-
porte en autobus ha sido uno de
los sectores mas castigados por la
crisis del Covid-19, con pérdidas
de facturacion en 2020 por encima
de 4.000 millones de euros, estando
en riesgo mas de 30.000 empleos y
un tercio de las empresas.

En esta quinta edicion, mas del
96% de los empresarios del Sector
creen que la situacion de 2021 sera
'mala’ 0 'muy mala'. Ademas, los
empresarios del Sector no confian
en recuperar la facturacion de su
empresa en 2021: un poco mas del
42% cree que esta recuperacion
podria llegar en 2022 y casi el 58%
la ve mas alla de 2022.

Las plantillas no creceran
Por su parte, las principales medi-
das que estan implementando las
empresas del Sector para recupe-
rar la confianza del usuario son:
el incremento de las labores de
limpieza y desinfeccion (88,5%),
el incremento de las medidas de
seguridad (73,1%), la introduccion
de nuevas tecnologias (50%) y el
control de aforos (23,1%). En lo
que respecta al empleo del Sector,
ninguna empresa cree que su plan-
tilla aumentara en 2021. El 50%
opina que se mantendra igual el
numero de trabajadores, frente a la
otra mitad que cree que se reducira
(principalmente hasta en un 25%).

Los principales retos que debe-
ran hacer frente las empresas del
sector para adaptarse a la nuevarea-
lidad son: la financiacion (57,7%),
la adaptacion a los cambios en los
habitos de consumo (53,8%), la
gestion de personas (42,3%) y la
digitalizacion (42,3%), entre otros.

Sobre las medidas que los em-
presarios planean aplicar en el
proximo afio, destacan tres medi-
das clave: solicitar Fondos del Plan
de Recuperacion (53,8%), la finan-
ciacion o refinanciacion de deuda
(53,8%) y la reconstruccion ope-
rativa (42,3%). Hasta el momento,
las Gnicas medidas adoptadas por
la Administracion que los empre-
sarios valoran son los ERTE y los
avales del ICO (aunque en este
caso por muy estrecho margen).

Digitalizacion como clave

De acuerdo con los datos obteni-
dos, de las 10 politicas palanca
que establece el Plan Nacional de
Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia que guiara la ejecucion
de los fondos europeos, los empre-
sarios del Sector estan especial-
mente interesados en participar en:
la modernizacion y digitalizacion
del tejido empresarial (69,2%), la
transicion energética justa e inclu-
siva (34,6%) y la Agenda urbana
y rural y lucha contra la despobla-
cion (30,8%). De acuerdo con lo

)

resas del Sector preve que
1 sera 'mala’ o 'muy mala’

titulo “Bardémetro impacto Covid-19: Perspectivas
20217, con el objeto de analizar en profundidad la
situacion que atraviesa el tejido empresarial del

Sector del autobis, sus inquietudes y, conocer qué
necesitan las empresas, cuales son sus perspectivas
para 2021 en este momento de incertidumbre.

:Como crees que sera la situacion el proximo ano?

@ Muy buena
@ Buena

& Normal

® Mala

@ Muy mala

que indican los empresarios del
transporte autobus, las principales
prioridades en el ambito econo-
mico del Gobierno Central en los
proximos 12 meses deberian ser:
la simplificacion administrativa
(73,1%), la eficiencia del gasto
publico (53,8%) y la reforma de la
Administracion (23,8%).

Sobre la inversion ptblica en el
ambito del transporte en los proxi-
mos afos, los empresarios creen
que los principales ejes en los que
deberia situarse la inversion publi-
ca en el ambito del transporte en

los proximos afios son: el fomento
del transporte publico (76,9%),
el turismo en autocar (73,1%), la
movilidad sostenible (65,4%) y los
carriles bus (61,5%).

Situacion critica

En relacion con esta quinta edi-
cioén del “Barometro impacto
Covid-19”, Rafael Barbadillo,
presidente de Confebus, destaca:
“Lasituacion a la que se enfrenta el
Sector es critica, y sin el apoyo del
Gobierno no se podra garantizar la
supervivencia de muchas de nues-

tras empresas. Desde Confebus,
queremos llamar la atencion, una
vez mas, sobre la casi nula atencion
que han tenido las peticiones del
Sector del autobus en los Presu-
puestos Generales del Estado para
2021. Se han presentado una serie
de enmiendas a los Presupuestos
que no han prosperado”.

Algo mas del 80% de las em-
presas consultadas en la V Edicion
del Barémetro son pymes frente
algo menos del 20% que son
grandes empresas (mas de 250
trabajadores).

El autob,nto del Plan deApoyo al Turismo

El transporte discrecional y turis-
tico en autobus esta en peligro, ya
que desde el inicio de la pande-
mia su actividad se ha reducido
practicamente a cero. Esto sitiia
en grave riesgo la supervivencia
de las empresas que prestan estos
servicios, en su mayoria pymes, asi
como los cerca de 22.000 empleos
que genera.

Ademés, considera que su re-
cuperacion es clave para la reac-
tivacion del sector turistico y la
salida de la crisis, ya que, hasta
la crisis del Covid-19, aseguraba
la movilidad de casi 221 millones
de viajeros al afio.El transporte
discrecional/turistico es el sector
de actividad al que mas se dedican
los encuestados (88,5%), seguido
por el transporte regular de uso
especial (65,4%), el transporte
regular de uso general (38,5%) y el
transporte urbano (34,6%).

Como eslabon clave de la ca-
dena turistica, y tras las reiteradas
peticiones por parte de la Confede-
racion Espafiola de Transporte en
Autobus (Confebus) a las distintas
administraciones y grupos politicos
desde el pasado mes de marzo, el
autobus ha sido incluido dentro del

plan de apoyo al sector turistico
aprobado el pasado 22 de diciem-
bre en el Consejo de Ministros.

Pérdidas millonarias

Ya un nuevo Informe de IRU
sobre el Impacto del Covid-19
ha revelado que las catastroficas
repercusiones del Coronavirus

en la industria del transporte por
carretera es persistente, provocan-
do un altisimo riesgo de impago
e insolvencia en el sector a nivel
mundial, lo que podria conducir a
quiebras masivas.
Lainvestigacion también mues-
tra que la inaccion de los gobier-
nos, que podria conducir a una ola

de quicebras, estd provocando que
las pérdidas globales para el trans-
porte de viajeros por carretera se
hayan incrementado al menos hasta
los 500.000 millones de ddlares
para el transporte de pasajeros.
Ademas, la actualizacion es par-
ticularmente desastrosa para Eu-
ropa, donde las pérdidas previstas

para los operadores de transporte
de viajeros se han disparado los
94.000 millones de dolares.

Reequilibrio econémico

Por otro lado, tras reiteradas pe-
ticiones, tanto de Confebus como
del Comité Nacional del Transporte
por Carretera (CNTC), el Consejo
de Ministros también ha aprobado
hoy, a través de un Real Decreto-
ley, los términos para llevar a cabo
un nuevo reequilibrio econémico
de los contratos de gestion de
servicios publicos de transporte
regular de viajeros de uso general
por carretera de competencia esta-
tal, que ha seguido estando alterado
sustancialmente tras la finalizacion
del primer estado de alarma, como
medida excepcional para garantizar
la viabilidad de estos servicios que
son esenciales para la movilidad de
los ciudadanos.

El Sector, muy afectado durante
dicho periodo, ha seguido sufrien-
do una demanda por debajo del
50% de la habitual en el periodo
estival, porcentaje que se ha visto
reducido en otofio y que se ha agra-
vado por las nuevas medidas res-
trictivas adoptadas por las CC.AA.
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Raul Palacios, de Ganvam: 'La verdadera revolucion
de la automocion sera el vehiculo conectado’

La Asociacion Nacional de Vendedores de Vehicu-
los a Motor, Reparacion y Recambios (Ganvam)
ha celebrado el Foro Ganvam Conecta donde ha
analizado —junto a la DGT, Iberdrola y Telefonica,

Para el presidente de Ganvam, por
ejemplo, el vehiculo eléctrico es
una mera evolucion del vehiculo
de combustiéon y cree que "la
verdadera revolucion” esta en los
servicios que se puedan habilitar
con el vehiculo conectado.

Raul Palacios se pregunta qué
podria hacer la Administracion, por
ejemplo, la DGT, si todo el parque
de vehiculos estuviera conectado.
Por esta razon, ha explicado que
Ganvam esta trabajando en el fo-
mento de la conectividad llegando
a acuerdos con empresas y la
Administracion para que la conec-
tividad —y los servicios asocia-
dos— llegue al mayor niimero de
vehiculos posible, ya sea para uso
privado como para el transporte de
mercancias y de viajeros.

El director general de la Direc-
cion General de Trafico (DGT),
Pere Navarro, ha sido uno de
los participantes en el foro que
ha moderado Raul Gonzalez,
consultor de comunicacién y
fundador de la plataforma Somos
Movilidad. Navarro ha destacado
la importancia de la conectividad
en la movilidad actual y futura 'y
ha puesto algunos ejemplos con-
cretos en los que esta trabajando
la DGT, como la sustitucion de
los triangulos de emergencia por
una sefial luminosa o la instala-
ciéon de balizas informativas en
un tramo de obras, que estaran
conectadas a la nube y avisaran
a todos los vehiculos conectados
sobre estas circunstancias. Para la
DGT, seglin ha afirmado Navarro,
"la conectividad de los vehiculos
ayudara de forma notable a mejo-
rar la seguridad vial".

Por su parte, el director de Estra-
tegia y Desarrollo de Red, Opera-
ciones, Red y TI de Telefonica Es-
pafia, Javier Gutiérrez, ha expuesto
la importancia del trabajo conjunto
entre las operadoras telefonicas,
los fabricantes de vehiculos y
las empresas de tecnologia, entre
otras, para desarrollar proyectos
en torno al vehiculo conectado.
Gutiérrez ha sefnalado que "ya
es posible ofrecer soluciones al
respecto con la tecnologia actual
y gracias a que todos llevamos un
smartphone en el bolsillo". Pero la
revolucion llegara co la tecnologia
5G, que "nos permitird una mayor
velocidad de transmision de datos
entre millones de dispositivos co-
nectados a la vez".

Otro de los participantes en
el foro ha sido el responsable de
relaciones externas de Smart Mo-
bility Iberdrola, Carlos Bergera,
quien ha comentado la aportacion
de una empresa de energia a la
automocion, resaltando, sobre
todo, su trabajo en el desarrollo
de los vehiculos eléctricos, en

asi como al Ministerio de Transporte, Movilidad
y Agenda Urbana (Mitma)— los retos a los que se
enfrenta la movilidad en cuanto a la conectividad,
como impulsarla y qué impacto tendra en toda la
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primer lugar, "ofreciendo una
energia limpia", y segundo, con
el desarrollo e implantacion de
una infraestructura de recarga por
todo el pais. Asimismo, Bergera ha
destacado la importancia de ofre-
cer a los clientes, ya sea para uso
privado, de empresa o para flotas,
una infraestructura de recarga ade-
cuada a sus necesidades. Ademas,
hablando de vehiculos conectados,
ha indicado que las plataformas de
los propios vehiculos o distintas
aplicaciones moviles pueden dar
informacion sobre la red de in-
fraestructura de recarga en Espaiia
y la posibilidad de que puntos de
recarga privados puedan ser utili-
zado por otros usuarios gracias a
las plataformas tecnoldgicas.

Todos ellos han coincidido en
las multiples aplicaciones que
pueden generarse con el vehiculo
conectado para mejorar la movi-
lidad en general, tanto en entor-
nos urbanos (transporte privado,
transporte publico, distribucion de
mercancias...) como en el resto de
la red de carreteras. Aun asi, como
han sefialado, solo estamos en el
comienzo de esta 'revolucion'. El
trabajo y la colaboracion entre
todos los actores del Sector permi-
tird sacarle el maximo provecho al
vehiculo conectado.

El Ministerio de Transportes
El Foro Ganvam Conecta ha co-
menzado con la intervencion de
la directora de la Oficina de Es-

trategia de Movilidad del Mitma,
Angeles Marin, quien ha explicado
la apuesta del Ministerio por el
vehiculo conectado. Lo ha hecho
desgranando los objetivos del
Mitma en materia de movilidad,
que pasan por la descarbonizacion
del parque de vehiculos, la digitali-
zacion y la implantacion de nuevas
tecnologias en el transporte, y el
desarrollo de politicas en funcion
de las tendencias demograficas.
Marin ha expuesto la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada 2030, que ademas
de buscar estos tres objetivos,
pretender que sea "mas saludable,
inclusiva, accesible y asequible
para todos". Este documento de
trabajo, que se esta debatiendo con
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sociedad. El presidente de Ganvam, Raul Palacios,
ha afirmado que "la verdadera revolucion de la
automocion sera el vehiculo conectado por encima
de cualquier cosa''.
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todo el Sector para incluir todos
los aspectos que puedan mejorarlo,
incluye nueve ejes, entre ellos, el
de "movilidad inteligente (eje 5), el
tema que nos ocupa hoy". Este eje
pone como objetivos, a través de la
tecnologia, mejorar la experiencia
del usuario, gestionar de forma
inteligente la infraestructura, hacer
mas eficiente el sistema de trans-
porte en su conjunto, impulsar el
i+D y poner en valor la seguridad,
entre otros. El resto de ejes de la
Estrategia son Movilidad para
todos (eje 1), Nuevas politicas
inversoras (2), Movilidad segura
(3), Movilidad de bajas emisiones
(4), Cadenas logisticas intermo-
dales (6), Conectando Europa y
conectados al mundo (7), Aspectos
sociales y laborales (8) y Evolucion
y transformacion del Mitma (9).
La Estrategia de Movilidad
Segura, Sostenible y Conectada
2030, seguin ha recordado Marin, es
un plan a 10 afios que incluye mas
de 40 lineas de actuacion y mas de
150 medidas concretas ejecutables
en los proximos tres afios.
Finalmente, ha comentado el
desarrollo de la Ley de Movilidad
Sostenible y Financiacion del
Transporte, el marco regulatorio
en el que se enmarca la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible
y Conectada 2030, y que acaba
de cerrar su periodo de consulta
publica, un tiempo en el que
se han presentado mas de 300
propuestas, "lo que demuestra el
interés que tiene el Sector en esta
regulacion", ha concluido la di-
rectora de la Oficina de Estrategia
de Movilidad del Mitma.
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MADRID MOBILITY 360 YA ES UNA REALIDAD

El Ayuntamiento de
Madrid ha puesto en
marcha su innovadora
aplicacion, que entre
sus funcionalidades
cuenta con informacion
sobre la ocupacion de
los buses. I p. 28

UNVI REFORMA SUS INTALACIONES LUSAS

delo C21.

La planta de produc-
cion de Unvi situada
en Oporto (Portugal) ha
finalizado un ambicioso
proceso de renovacion,
y ya estd fabricando
una serie del nuevo mo-
= p. 28

UNION DE FUERZAS PARA EL MERCADO IBERICO

Las compaifiias Liqui
Moly y Diesel Technic
han puesto en marcha
una colaboracién co-
mercial en el ambito
ibérico para el segmento
de aceites y productos
quimicos. I p. 29

El vehiculo, que entrega 340 CV, se propulsa con GNC procedente de Lleida

Primer autobus con biometano de
Scania para el Area de Zaragoza

Electrificacion a gran escala en Volvo Buses

Volvo Buses esta ampliando su
gama de autobuses electrificados
con el Volvo 7900 eléctrico ar-
ticulado, un autobus totalmente
eléctrico y articulado para unas
operaciones silenciosas, de alta
capacidad y sin emisiones, puesto
que roza los 150 pasajeros de ca-
pacidad. La empresa dispone asi de
una gama completa de vehiculos
electrificados que incluye autobu-
ses hibridos, autobuses hibridos
eléctricos y autobuses totalmente
eléctricos para las diferentes ne-
cesidades de una gran variedad
de ciudades. Un paso mas del
fabricante sueco hacia un futuro
electrificado. s Contacto pag. 23

El Consorcio de Transportes del
Area de Zaragoza ha puesto en
marcha, desde el 1 de diciembre,
el primer autobus Scania pro-
pulsado por biometano, operado
por el Grupo Aragén Tours en la
linea regular 210. Naturgy sera la
empresa encargada de suministrar
el biometano a través del gaseo-
ducto virtual del Grupo Industrial
Calvera. El vehiculo Scania puede
ser propulsado indistintamente por
GNC o biometano y dispone de
una cadena cinematica de 340 CV
y una caja de cambios automatica
ya conocida. = Novedades p. 22

Nuevas Ecolife 2 para MAN

Las cajas de cambios automa-
ticas con convertidor de par
forman parte del equipamien-
to estandar de los autobuses
urbanos e interurbanos MAN
y son perfectas para reducir al

maximo la fatiga del conductor.
Ahora, con el lanzamiento de
la caja de cambios EcoLife
2, llega a las carreteras una
nueva generacion incluso mas
eficiente. = Novedades pag 27

Sumario

La EMT de Malaga ha puesto en
marcha un nuevo sistema de pago a
bordo de los autobuses urbanos, mi-
grando a un renovado sistema tecno-
légico Desfire para el que ya se estan
adaptando las validadoras. p.- 30

Industria auxiliar

La oferta de componentes para optimizar
la flota de vehiculos. / Pags. 28 a 30
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El biometano proviene de una planta de produccion de Naturgy en la localidad leridana de Vila Sana

Scania facilita el primer autobus que
usa biometano en el area de Zaragoza

El Consorcio de Transportes del Areade operado por el Grupo Aragén Tours, encargada de suministrar el biometano a
Zaragoza ha puesto en marcha desdeel1 propulsado por biometano para la linea través del gaseoducto virtual del Grupo
de diciembre, el primer autobus Scania regular 210. Naturgy sera la empresa Industrial Calvera.

vl Al detalle

El biometano, proveniente de una
planta de produccion de Naturgy
en Vila Sana (Lérida) es obteni-
do a partir de la purificacion de
biogas elaborado mediante la
digestion anaerobia de purin de
cerdo generado en la granja anexa
y co-sustratos. Esta circunstan-
cia permite un gran beneficio
medioambiental al aprovechar los
residuos para producir la energia
que mueve el autobts.

El Grupo Industrial Calvera
con este proyecto ha puesto en
marcha el primer gasoducto vir-
tual de biometano en Espaia. El
NG Truck de Calvera, que integra
10 médulos de almacenamiento
de gas sobre un remolque espe-
cificamente desarrollado, permite
ademas de almacenarlo a alta
presion (250 bares) y trasladarlo
desde la planta de generacion
hasta el punto de consumo, dis-
pensarlo al vehiculo Scania que
lo va a utilizar, en las condiciones
requeridas. Este sistema, ademas,
facilita la posibilidad futura de
escalar o ampliar el caudal de
consumo, asi como de permitir
un uso distribuido de este gas
renovable, llevando a cabo la
sustitucion de combustibles fo-
siles en varias flotas o puntos de
consumo.

El vehiculo Scania puede ser
propulsado indistintamente por
GNC o biometano y dispone de
una exitosa cadena cinematica
de 340CV y una caja de cambios
automatica que es lider de mer-
cado con mas de 1.000 unidades
circulando por territorio espaiol.
El autobtis cuenta con una carro-
ceria de aluminio con numerosos
sistemas de seguridad y accesibili-

dad y puede ser configurado como
Midibus, cuyo reducido y eficiente
tamafio permite moverse por el
centro de una gran ciudad o con
grandes y accesibles plataformas
de 12, 15 y 18 metros capaces
de operar en el interior de las
ciudades, en lineas de consorcio
de cercanias, o incluso en lineas
de larga distancia con hasta 800
kilometros de autonomia.

Los motores de la nueva gene-
racion de GNC de Scania aportan
un 50% de reduccién sonora du-
rante todas las horas de operacion
y gracias a la implementacion
del biometano, se puede reducir
hasta un 83% la huella de car-
bono frente al diésel, segun los
datos aportados por Naturgy, y
dar rentabilidad y solucion a la
gestion de aguas residuales, RSU
y residuos ganaderos.

Apectos técnicos

O Autobls Scania Citywi-
de. * Piso bajo integral, tres
puertas, 12 metros. * Caja
de cambios automatica con
lectura de topografia. « Mo-
tor 340HP GNC ciclo Otto,
bobinas de doble encendido
€ ignicion individual, con la
mayor relacion par cilindrada
del mercado 9300 CC y 1500
NM equivalente a sus homélo-
gos diésel. » Tanques de GNC
1.260 litros, autonomia de 550
km, disponible hasta 700 km.

@Interior Scania design con
medidas anticovid, facil man-
tenibilidad y disefios atempo-
rales orientados a unaintensa
operacion en ciudad. « Buta-
cas tapizadas Ster. * Rétulos
electronicos de alta visibilidad.

W _Equipamienio

Una apuesta por la sostenibilidad y el medio ambiente

"La sostenibilidad, y el compromiso
con el medio ambiente es uno de los
ejes estratégicos de nuestra compaiiia,
en Scania nos preocupamos por ofrecer
un transporte sostenible, mas inteligente
y rentable para el negocio de nuestros
clientes. Este transporte con biometano
abre la puerta a una realidad en nuestro
pais que ya vienen desarrollando otros en
Europa desde hace mas de una década.
Estamos seguros de que va a ser el primer
caso de muchos", afirma Manuel Arias,
responsable de sostenibilidad en Scania.

Automoviles Zaragoza (Grupo Ara-
gon Tours), la empresa de autobuses que
se encargara de mover el autobus de linea
regular, dara servicio a la Linea 210 del
Consorcio, que recorre Zaragoza — Villa-

mayor de Gallego. Los cuatro conducto-
res de esta linea, junto con personal del
taller han sido formados para ofrecer un
servicio adaptado y obtener el maximo
rendimiento y seguridad del vehiculo.
Este proyecto piloto basado en la
produccion, transporte y uso vehicular
de gas renovable contribuye a alcanzar
los Objetivos de Desarrollo Sostenible
establecidos en materia de descarbo-
nizacion, economia circular, diversi-
ficacion e independencia energética,
y logra una mejora de la calidad del
aire. Ademas, permite un desarrollo
economico sostenible y es util para
la reindustrializacion y la creacion de
riqueza y empleo en toda la cadena de
valor, especialmente en areas rurales.
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El fabricante sueco desarrolla el articulado eléctrico urbano 7900, que ademite diferentes sistemas de recarga

Un'gran'pasohacialaelectrificacionde Volvo

hibridos, autobuses hibridos eléctricos y autobuses
totalmente eléctricos para las diferentes necesidades
de una gran variedad de ciudades.

Volvo Buses esta ampliando su gama de autobuses
electrificados con el Volvo 7900 eléctrico articulado,
un autobus totalmente eléctrico y articulado para

unas operaciones silenciosas, de alta capacidad y sin
emisiones. La empresa dispone asi de una gama com-
pleta de vehiculos electrificados que incluye autobuses

Este autobus totalmente eléctri-
co articulado dispone de espacio
para hasta 150 pasajeros. El nuevo
autobus articulado se basa en los
prototipos que se estan probando
desde junio de 2018 en la ruta 16
de alta frecuencia en Gotemburgo,
Suecia. Hasta ahora, dos autobuses

GAMA VOLVO 7900 ELECTRIC

12.000, 17.849 y 18.557 mm
2.550 mm
3.300 mm
95, 150 y 145 pax

Longitud
Anchura maxima
Altura maxima
Capacidad total

prototipo han funcionado durante Propulsion 100% eléctrica
4.500 horas y han recorrido mas de Potencia 200 kW, 2x200 kW
62.000 kilometros. El Volvo 7900 Transmision automatizada 2 vel

eléctrico articulado con la configura- '
ci6n comercial estar4 disponible con Baterias lon-litio
dos longitudes (18 y 18,7 metros) y Capacidad 150, 200 o

esta disefiado para responder a las

altas demandas de capacidad, confort
e informacion del trafico, al mismo
tiempo que ofrece un flujo eficiente
de pasajeros. Las baterias se cargaran
tanto a través de estaciones de carga
rapida en cualquiera de los finales de
laruta, como a través de la carga noc-
turna en la cochera utilizando CCS.
Para Volvo, los autobuses eléctricos
sonuna piedra angular en la proxima
generacion del transporte publico.

250 kW sin OppCharge (12 m); 200 o 250
kW (18 m); 200, 250 o 300 (18,75 m).

Potencia maxima de carga 450 kWh con
OppCharge; 150 en CCS; 11 en CA

Produccién Wroclaw (Polonia)
Eje delantero bajo rigido Volvo
Eje trasero ZF AV133

Direccion Servohidraulica eléctrica,
con VDS en opcién
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Multiples posibilidades de configuracion y bateria
para adaptarse a las necesidades del operador

Con la gama de autobuses Volvo 7900
Eléctrico el operador accede a un
transporte publico limpio, silencioso
y eficiente. El Volvo 7900 Eléctrico
articulado afiade un nuevo nivel de
capacidad, mientras que el concepto
de carga flexible de la marca garan-
tiza el funcionamiento en cualquier
necesidad horaria, lo que constituye
un impulso en el proceso de transfor-
macion hacia una ciudad cero.
Volvo desea ayudar a las ciu-
dades a transformarse en ciudades
cero, con cero emisiones, cero
ruido, cero congestion y cero ac-
cidentes. Los autobuses eléctricos
limpios y silenciosos ofrecen, en
este sentido, un transporte ptblico
atractivo que cumple con las mas
estrictas restricciones en cuanto
a emisiones y ruido, a la vez que
ayuda a reducir la congestion del
trafico. Y con tecnologias automa-
tizadas como la monitorizacion del
perimetro, que habilita zonas de se-

guridad, y la deteccion de peatones,
puede aumentar la seguridad global
del trafico urbano.

Conducir un Volvo 7900 Eléc-
trico es toda una experiencia. Con
la linea motriz eléctrica de alto
rendimiento de Volvo y la trans-
misién optimizada, el par motor
y la facilidad de conduccién se
optimizan, lo que garantiza un
funcionamiento seguro en exigen-
tes condiciones cuesta arriba. Los
posicionamientos optimizados de
la bateria y el sistema de direccion
dinamica de Volvo (VDS) contri-
buyen a que un mejor manejo y una
fluida experiencia de conduccion.

Con la gama Volvo 7900 Eléc-
trico se obtiene la flexibilidad de
adaptar la capacidad de pasajeros y
las soluciones de carga a las nece-
sidades operativas. Una ergonomia
de primera clase para el conductor
y una seguridad pionera son marcas
distintivas de Volvo, que presenta

sus eléctricos urbanos en 12 m, 18
m 6 18,7 m, admitiendo una capa-
cidad maxima de pasajeros de 98
(12 m) o 150 (articulado).

Potencia y manejo

Los autobuses eléctricos Volvo
cuentan con potentes lineas mo-
trices eléctricas y transmisiones
optimizadas de Volvo, que brindan
potenciay facilidad de conduccion
para un funcionamiento seguro en
las condiciones mas exigentes.
El modelo articulado dispone de
un motor dual con una potencia
minima de 540 CV que garantiza
el mismo rendimiento fiable cuesta
arriba que el de un autobus de 12
metros. A plena carga, puede man-
tener una velocidad de mas de 50
km/h con una pendiente ascendente
del 6%, y la funcion de arranque
en pendientes garantiza salidas
seguras a plena carga, incluso en
rampas con un 20% de desnivel.

La capacidad de pasajeros y el
intervalo de operacion entre recar-
gas son parametros importantes a
la hora de decidir como configurar
la capacidad de la bateria para
maximizar la eficiencia de las
operaciones. Con las configura-
ciones flexibles de baterias, Volvo
permite a los cliente la posibilidad
de optimizar el almacenamiento de
energia de cada vehiculo.

El autobus de 12 metros tiene
una capacidad de bateria de hasta
250 kWh y el articulado ofrece
hasta 300 kWh. Y la carga se puede
realizar del modo que mejor le con-
venga: con un pantografo de carga
rapida o con cable en la cochera.

Volvo ofrece lo tltimo en flexi-
bilidad de carga. Asi, la gama de
autobuses eléctricos esta preparada
para una carga rapida de alta poten-
cia en ruta, asi como para la carga
manual en la cochera mediante
un cable CCS. De esta forma, se

pueden optimizar los tiempos y
las necesidades de alimentacion y
adaptar a cada cliente los patrones
de carga para ajustarse a los horarios
y a la logistica de la flota.

En el interior

El ambiente de silencio facilita la
charla con otros pasajeros y permi-
te reducir el volumen al escuchar
musica. El bajo ruido interior
también supone un gran alivio para
el conductor, que ve reducido su
estrés y aumentado su estado de
concentracion y alerta.

En un Volvo 7900 Eléctrico,
el comodo entorno del conductor
dispone de un excelente disefio er-
gondmico y una optima visibilidad.
La fluidez de la propulsion eléctrica
también reduce las vibraciones al
conducir, mientras que la direccion
dinamica de Volvo minimiza el
esfuerzo que supone conducir un
autobus.
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Diferentes modalidades de carga y de contratos
de mantenimiento para optimizar el rendimiento

La carga rapida y totalmente
automatica en las paradas finales
ofrece una elevada productividad
y ayuda a mantener los horarios
programados. El sistema
OppCharge es una arquitectura
abierta y desarrollada en comun
por el Sector que concede libertad
a la hora de elegir al proveedor de
equipamiento eléctrico.

Por otro lado, un Volvo
7900 Eléctrico se puede cargar
manualmente mediante un cable
CCS en la cochera, durante los
descansos, en las horas de menor
afluencia de pasajeros o durante la
noche. Los autobuses incorporan
de serie cun punto de conexion de
carga en la parte delantera, pero
también pueden equiparse con
una toma de conexion en el lateral
derecho, delante o detras, para una
mayor flexibilidad.

Volvo tiene amplia experiencia
con vehiculos propulsados por

bateria y con el mejor modo de
optimizar el rendimiento de las
baterias, su autonomia y el intervalo
de operacion a través del ciclo
de vida del vehiculo. El autobus
de 12 metros tiene una capacidad
de bateria de hasta 250 kWh y el
articulado, de hasta 300 kWh.

Los autobuses eléctricos
presentan determinadas
particularidades que exigen una
competencia especial. Volvo incluye
el servicio de serie, monitorizando
todas las unidades en remoto. Asi,
en combinacion con el sistema de
gestion de energia desarrollado por
Volvo, la marca ofrece los contratos
de servicio de movilidad eléctrica
"mas favorables del mercado",
segun afirman. Un ejemplo es el
Contrato Battery, que garantiza
el rendimiento de la bateria a un
coste mensual especificado. Otra
posibilidad es el Contrato de linea
motriz eléctrica, que incluye el

mantenimiento de todo, desde
el equipo de carga a los motores
eléctricos y la transmision.

Volvo apunta como principales
beneficios de estos contraros
la proteccion del tiempo de
actividad y la disponibilidad;
mantenimiento de la calidad de
los vehiculos; mantenimiento
planificado individualmente;
predictibilidad financiera; menos
tareas administrativas; proteccion
del valor residual; y mantenimiento
documentado.

"Hay un Contrato de servicio
de Volvo para cada cliente y es
facil elegir el que mejor se adapte
a sus circunstancias, sea cual sea
el tipo de sus operaciones. Cada
vehiculo obtiene su propio plan de
servicio individual. De este modo
optimizamos y nos aseguramos de
que obtiene el maximo partido de
su presupuesto de mantenimiento",
concluye el fabricante.
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Flexibilidad y mas facilidades para las ciudades
desde la planta de produccion situada en Polonia

Desde su lanzamiento en 2019, el
Volvo 7900 Electric Articulated
se ha vendido a varias ciudades
de Suecia, Noruega, Dinamarca,
Alemania y Polonia.

"Ha sido puro elogio. Estos
autobuses son una combinacion
perfecta entre capacidad, rango
de conduccion y precio, lo que
los hace adecuados para ciudades
medianas y grandes que necesi-
tan autobuses de alta capacidad
sostenibles y fiables. Los auto-
buses ofrecen soluciones de car-
ga flexibles y pueden integrarse
facilmente en cualquier sistema
de transporte que utilice la inter-
faz estandar de la industria CCS
y OppCharge", dice Ulf Magnus-
son, vicepresidente senior de la
Unidad de Negocio para Europe.

Volvo Buses es pionero en
la electromovilidad y lanzé los
primeros autobuses hibridos en
2008. Hoy, Volvo Buses ofrece
soluciones completas de sistemas

electrificados y tiene una estrecha
colaboracion con ciudades, PTA 'y
operadores de toda Europa.

Con el fin de facilitar la tran-
sicion al transporte publico sos-
tenible, Volvo Buses ofrece vehi-
culos e infraestructura de carga,
pero también consultoria y servi-
cios para la planificacion de ru-
tas, incluida la gestion de zonas,
el mantenimiento de vehiculos y
la financiacion, en varias formas
de soluciones completas llave en
mano.

Al mismo tiempo, Volvo Bu-
ses también estda desarrollando
continuamente soluciones de co-
nectividad avanzadas que ayudan
a mejorar el comportamiento y el
tiempo de actividad del conductor
y a aumentar la seguridad.

Ulf Magnusson esta conven-
cido de que las soluciones de
electromovilidad de Volvo Buses
desempefiaran un papel impor-
tante en la rapida transformacion

que estd teniendo lugar ahora en
muchas ciudades de Europa. "Con
nuestras soluciones, las ciudades
pueden ofrecer a sus residentes
un modo de transporte respetuoso
con el medio ambiente, silencio-
so, seguro y apreciado tanto por
los conductores como por los pa-
sajeros", dice.

Desde Wroclaw
Volvo Buses ofrece una amplia
gama de autobuses eléctricos y
todos se fabrican en la planta de
produccion de Volvo Buses en
Wroclaw, Polonia. Esta moderna
instalacion ha jugado un papel
importante en el viaje de electro-
movilidad de Volvo Buses. En los
ultimos afos se han realizado im-
portantes inversiones para satisfa-
cer la creciente demanda de nue-
vas tecnologias y aplicaciones.
"Tenemos un alto nivel de
competencia tanto en produccion,
ingenieria y desarrollo de produc-

tos, y hemos podido adaptar nues-
tras capacidades de fabricacion
de forma 4gil y rapida", afirma
Petteri Vuori, vicepresidente de
fabricacion de la planta de Volvo
Buses en Wroclaw.

La mayor entrega individual de
autobuses eléctricos hasta el mo-
mento, 145 Volvo 7900 Eléctricos
Articulados para Gotemburgo en
Suecia, ha tenido un gran impacto
en Volvo Buses en Polonia.

"Gracias a la modularizacion
y los buenos preparativos mul-
tifuncionales, hemos triplicado
nuestra capacidad de produccion
de autobuses articulados en poco
tiempo", dice Petteri Vuori.

Durante las tres semanas que
lleva fabricar el Volvo 7900 eléc-
trico articulado, el autobus pasa
por 21 estaciones de trabajo en
la linea principal y las manos de
muchos mas operadores altamente
calificados.

"La larga experiencia de Volvo

Buses con autobuses electrifica-
dos y el acceso a los recursos y la
I+D de Volvo Group garantizan
nuestra preparacion para un ma-
yor desarrollo de la electrifica-
cion del transporte publico. En el
futuro, esperamos ver un aumen-
to en los volimenes de autobuses
eléctricos. Las nuevas aplicacio-
nes y las nuevas demandas de los
mercados y clientes supondran
retos positivos para nuestro equi-
po; estamos preparados”, afirma
Tomek Wocislo, vicepresidente
de la Unidad de Negocio de la
Ciudad de la Cadena de Valor de
Europa.

La planta de Wroclaw se inau-
gurd en 1996, cuenta con 60.000
metros cuadrados y produce ur-
banos completos, autobuses su-
burbanos y autocares. En la ac-
tualidad, se ha convertido en un
importante centro de operaciones
para algunas actividades que lle-
va a cabo el Grupo Volvo.



Nexobus | Encro-Febrero 2021

NOVEDADES / 27

Presenta claras ventajas en eficiencia gracias a la optimizacion del 'hardware'y el 'downspeeding'

Llega la nueva generacion de cajas de
cambios EcoLife 2 a la gama MAN

Las cajas de cambios automaticas con
convertidor de par forman parte del
equipamiento estandar de los autobuses

Hace mucho tiempo que forman
parte del equipamiento estandar de
la mayoria de los autobuses urbanos
y, desde 2017, se estan incorporando
a los autocares. Se trata de los cam-
bios automaticos Ecolife altamente
eficientes, que facilitan al maximo el
duro trabajo del conductor, protegen
de manera 6ptima la tecnologia de
propulsion y reducen, ademas, el
consumo de combustible en funcion
del ambito de aplicacion.

Con el lanzamiento de la nueva
generacion de autobuses urbanos,
MAN EfficientHybrid con funcion
de parada y arranque sali6 al mer-
cado para todos los modelos Lion’s
City con propulsion de diésel y
gas. El sistema hibrido ahorra, al
menos, un 12% de combustible,
para lo cual cuenta con la ayuda
esencial del cambio EcoLife. Con
la nueva generacion de cajas de
cambios, la eficiencia del sistema
EfficientHybrid experimenta un
nuevo aumento gracias a las fases
de recuperacion mas largas.

Las nuevas cajas de cambios
estaran disponibles para todos los
modelos del nuevo MAN Lion’s
City con los motores diésel de 9
litros de lanueva serie D15 y los ni-
veles de potencia de 280 CV a 360
CV, asi como el motor de gas natu-
ral E18 de 9,5 litros, igualmente de
nuevo desarrollo, con una potencia
de 280 y 320 CV; ambos incluyen
también MAN EfficientHybrid. El
autobus interurbano MAN Lion’s
Intercity, que también incorpora
el nuevo motor D15 y sus tres
niveles de potencia de 280 a 360
CV, se puede equipar también con
la nueva caja de cambios.

A esto se suman los chasis de
MAN Lion’s RR8/9 y RC2/3 (cada

urbanos e interurbanos MAN y son per-
fectas para reducir al maximo la fatiga
del conductor. Ahora, con el lanzamiento

de la caja de cambios EcoLife 2, llega
a las carreteras una nueva generacion
incluso mas eficiente.

vl Al detalle

Apectos técnicos

uno con motor D15 y DO08) para
aplicaciones de autobus urbano e
interurbano, que seran equipados
con la nueva variante de cambio.
Gracias a la adaptacion selectiva
del control de la caja de cambios a
los regimenes de ralenti variables
y los campos caracteristicos del
motor, la transmision se ajusta
de manera optima a las diferentes
variantes de motor.

Los autocares de las gamas
MAN Lion’s Coach, Neoplan
Tourliner y Neoplan Cityliner, asi
como los chasis RR2/3/4/5 (motor
D26), seguiran en breve en la va-
riante EcoLife 2 Coach con unos
pares de hasta 2.500 Nm. De esta
manera también se beneficiaran de
los nuevos desarrollos.

Para los componentes moder-
nos de una cadena cinematica
altamente eficiente solo existe

una direccion de desarrollo: mas
ligero, mas robusto y mas inte-
ligente. Esta premisa también
la siguieron los ingenieros en el
nuevo cambio EcoLife 2. Con las
medidas practicamente idénticas,
el grupo se ha podido disefiar con
una reduccion del peso de 8 kg,
sobre todo gracias a la elimina-
cion de la ejecucion separada del
refrigerador del retardador que
estd integrada ahora en el sistema
de refrigeracion global.

Otra novedad en la variante
EcoLife 2 Coach sera la funcion Effi-
cientRoll, es decir, la denominada
“conduccion por inercia” o “avela”,
con la cual se aprovecha el impulso
existente en bajadas, por ejemplo,
en tramos interurbanos o en la au-
topista, para desacoplar el motor y
la caja de cambios para conseguir
el maximo ahorro de combustible.

w Servicio

©Menor consumo de com-
bustible, si se compara con
las cajas de cambios anterio-
res. Reduccién consecuente
de las revoluciones del motor.
Uso optimizado del retarda-
dor mediante el funciona-
miento continuo hasta la pa-
rada en modo de empuje sin
suministro de combustible.

® Calidad del cambio de
marchas mejorada en to-
das las situaciones de con-
duccion. Aumento de la
fiabilidad y la facilidad de
mantenimiento gracias a
la mayor robustez de los
componentes. Optimizacion
del sistema automatico de
parada y arranque para
autobuses urbanos.

La nueva caja de cambios mejora el mantenimiento

El tema del servicio es extraordinariamente
importante para el cliente, y no sin razén.
Con la nueva caja de cambios EcoLife 2 es
posible reducir las pérdidas por arrastre y
por salpicaduras optimizando el volumen
de aceite lubricante, lo que se consigue,
entre otras cosas, integrando el retardador
en el circuito de refrigeracion primario. El
sistema de refrigeracion dual brinda una
proteccion fiable contra el sobrecalenta-
miento. En consecuencia, por primera vez,
se pueden ampliar, de forma individual y a
requerimiento del cliente, los intervalos de
cambio de aceite de 180.000 kilémetros en
funcioén del perfil de aplicacion y el uso del
vehiculo. Para ello, MAN Service extrae y
analiza los principales datos digitales de la
tendencia de la caja de cambios. Se emplea

el aceite EcoFluid Life, que est4 adaptado a
los requisitos concretos.

Otra novedad es la posicion del tubo de
llenado de aceite que, ademas de encontrarse
siempre en el mismo lugar, es perfectamente
accesible, mejorando asi la facilidad de man-
tenimiento. Las demas medidas de montaje
y de conexion se mantienen sin cambios.
Gracias a ello, asi como a las nuevas argollas
de transporte en la caja, el trabajo del técnico
de mantenimiento es mas sencillo. Todas las
medidas enfocadas a mejorar el mantenimien-
to ayudan a que el TCO se mantenga lo mas
bajo posible. Ademas, la aplicacion de todas
las medidas de optimizacion (por ejemplo, el
uso de componentes mas robustos) ha permi-
tido mejorar la duracion de la caja de cambios
y su fiabilidad a lo largo de toda su vida util.
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Nace Madrid Mobility 360, la aplicacion con control
de ocupacion en los autobuses de la capital espanola

El alcalde de Madrid, José Luis Martinez-Al-
meida, ha presentado Madrid Mobility 360, la
herramienta para fomentar la movilidad sosteni-

“Este es un ejemplo de lo que debe
ser el futuro de la ciudad de Madrid”,
ha dicho el alcalde durante su inter-
vencion, a la vez que ha apuntado
que ese futuro pasa por dos ejes esen-
ciales que son la “transformacion
digital y la apuesta por la sostenibi-
lidad, dentro de la cual la movilidad
es una pieza fundamental”.
Almeida ha destacado que la
aplicacion Madrid Mobility 360
permite a cualquier persona que
se encuentre en Madrid disponer
en pocos segundos de la mejor
combinacién posible, con todos
los modos de movilidad que hay
en la ciudad, para poder despla-
zarse ofreciendo varias opciones
en relacion al coste econdmico y al
tiempo del que uno pueda disponer.
Ademas, ha puntualizado que esta
aplicacion estd adaptada a una ciu-
dad pos-Covid-19, que permite al
ciudadano elegir qué autobuis coger
al conocer su indice de ocupacion
y, tal como ha explicado Almeida,
“incorpora por primera vez todos
los medios de movilidad que no
estan anclados, como coches com-
partidos, patinetes o bicicletas”.
Carabante ha anadido, asimis-
mo, que esta aplicacién supone un
“punto de inflexién que nos va a
permitir alcanzar el liderazgo en
la movilidad inteligente y sosteni-
ble”. Madrid Mobility 360 repre-
senta, para el delegado de Medio
Ambiente, “tener toda la movilidad

de la ciudad en la palma de la mano
e integrar todos los modos de trans-
porte en una Unica aplicacion y a
tan solo un clic”.

Desarrollada por la EMT, Ma-
drid Mobility 360 ofrece al usuario
informacion sobre la ocupacion de
sus autobuses. Esta funcionalidad,
hasta ahora inédita en este tipo
de aplicaciones, es especialmente
relevante para ayudar en la toma
de decisiones de movilidad de
forma mas consciente y libre para
el usuario y posiciona a Madrid ala
vanguardia de la movilidad digital.
La aplicacion integra en el calculo

Laempresa Dbus certificacon
Aenor su gestion energética

Dbus ha implementado la norma
UNE-EN ISO 50001 de Sistema
de la Gestion de la Energia, con el
fin de disponer de una herramienta
que permita un uso eficiente de los
recursos energéticos para reducir el
consumo de energia y las emisiones
contaminantes de la compaiia.

La implementacion de esta nue-
va norma ha sido certificada por
Aenor y refleja el constante com-
promiso con la sostenibilidad y
la eficiencia energética aplicada a
todas las actividades del transporte
urbano de San Sebastian.

Esta norma integra los objetivos
que establece la Ley de Sostenibi-
lidad Energética de la Comunidad
Auténoma Vasca, aprobada en fe-
brero de 2019, y de aplicacion a
los edificios, instalaciones y parque
movil de las administraciones pu-
blicas vascas y del sector privado.

En la entrega de este certificado
han participado Pilar Arana, conce-
jala de Movilidad y Transportes del
Ayuntamiento de San Sebastian;
Igor Gonzalez, director gerente de
Dbus; y Luz Emparanza, directora
de Aenor en Euskadi.

ble de la Empresa Municipal de Transportes de
Madrid (EMT). Acompaifiado por el delegado de
Medio Ambiente y Movilidad, Borja Carabante,

e

de rutas los servicios de movilidad
compartida sin base fija como
patinetes y bicicletas eléctricas y
permite realizar pagos para adqui-
rir el billete sencillo del autobus o
utilizar BiciMAD y BiciMAD go.

Planificador de rutas

La principal innovacién en el
potente planificador de rutas de
Madrid Mobility 360, y que supone
una primicia mundial en este tipo
de herramientas, es que ofrece al
usuario informacion sobre el nivel
de ocupacion de los autobuses. Me-
diante la utilizacioén de un intuitivo

codigo de colores (verde, amarillo,
naranja y rojo) y un mensaje sobre
el nivel estimado de concurrencia,
el usuario obtiene informacién
sobre la ocupacion que presenta
el autobus en el tramo de la ruta
calculada. El nivel de ocupacion,
en tramos del 25%, ya contempla
las reducciones de aforo estable-
cidas actualmente como medida
preventiva ante la Covid-19.

Esta informacion no es mera-
mente descriptiva, en el caso de que
la ruta prevista incluya un tramo
de alta ocupacion, la herramienta
propone al usuario dos opciones

y por el gerente de la EMT, Alfonso Sanchez,
Martinez-Almeida ha mostrado las principales
funcionalidades de esta aplicacion mévil.

alternativas: una segunda ruta en
el mismo horario que presente baja
ocupacion y la misma ruta en un
horario posterior en el que se pueda
realizar con un nivel menor de ocu-
pacion. Esta funcionalidad permite
planificar los trayectos teniendo en
cuenta este dato del servicio y dis-
poner de la informacion necesaria
para distribuir, temporal o espa-
cialmente, su demanda del servicio.

Madrid Mobility 360 también
ofrecera esta informacion cuando
el usuario seleccione una parada.
Tanto para el proximo autobts
como para el siguiente, la apli-
cacion mostrard esta informacion
mediante un intuitivo icono de ocu-
pacion de cuatro niveles. De esta
forma, el usuario que espere en la
parada contara con la informacion
para decidir si prefiere tomar el
siguiente autobus o, por el contra-
rio, esperar si esta decision le pro-
porciona alguna ventaja adicional
como, por ejemplo, tomar asiento.

La informacion sobre el nivel de
ocupacion esta disponible actual-
mente para el 20% de las lineas de
autobus de la EMT y alcanzara la
totalidad de las mismas a principios
de 2021. Madrid Mobility 360 atna
diferentes opciones del ecosistema
de movilidad de Madrid y permite
al usuario identificar, en el mismo
mapa, la extensa oferta de solu-
ciones de movilidad disponibles
en la ciudad.

El carrocero Unvi reforma por
completo sus instalaciones de Oporto

Unvi, con mas de 25 afios de
experiencia como carrocero de
autobuses, en su afan de reforzar su
estrategia a largo plazo, ha acome-
tido una completa reforma de sus
instalaciones en Oporto (Portugal).

La renovacion se inici6 en
2018 y ha sido completada en
primavera de 2020, aunque se ha
pospuesto celebrar su inaugura-
cion “como no podia ser de otra
manera por prevencion”, indican
desde la compaiiia.

Para Unvi ha supuesto una
inversion muy importante. Se
han renovado todas las areas para
adecuar las instalaciones a los
estandares propios, “contribu-
yendo absolutamente a alcanzar
la visién de nuestra compaiiia:
Consolidar a Unvi como empresa
de referencia en soluciones en
movimiento de alto valor afiadi-
do, sustentada en sus tres pilares
maestros: seguridad, calidad y
productividad, respetando el me-
dio ambiente y gracias al trabajo
en equipo, el rigor, la proactivi-
dad, la formacion y el desarrollo
continuos que contribuyen a un

constante espiritu de superacion
de las personas que la integran”.

Todos los espacios de trabajo se
han redisefiado bajo la premisa de
“las mas elevadas condiciones de
seguridad y confort, con la maxima
atencion a asegurar las condiciones
necesarias para fabricar un produc-
to de altisima calidad, sin renunciar
a la versatilidad y flexibilidad que
tanto agradecen nuestros clientes”,
afiaden desde el carrocero.

En ultimo cuatrimestre de
2020 se ha entregado un impor-
tante pedido de 30 unidades del
modelo urbano Unvi Urbis a
Horarios de Funchal (Madeira,
Portugal), con una version espe-
cialmente adaptada a la orografia
de las rutas y paradas del destino.

Este mes de diciembre se ha
iniciado la produccion de un
nuevo pedido de urbanos con la
nueva carroceria C21.
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Liqui Moly y Dlesel Technlc
se unen en el mercado ibérico

Liqui Moly Iberia y Diesel Technic
Iberia han comenzado su negocio
conjunto de aceites y productos
quimicos para vehiculos industriales
en el mercado ibérico. Para Liqui
Moly es un sector donde la marca
tiene una oferta muy amplia y sin
igual, con un fuerte potencial; y para
la filial de Diesel Technic Group es
una oportunidad de ofrecer nuevas
gamas de productos a sus clientes
manteniendo el estandar de calidad
premium al que estan acostumbrados.

"Para Liqui Moly Iberia esta
asociacion sera muy importante,
ya que refuerza nuestra presencia
en un mercado ibérico que siempre
esta muy atento a la calidad, y don-
de seguro que tendremos mucho
que aportar. Y, sobre todo, nos abre
puertas en el segmento del V.I. donde
tenemos un camino muy grande y
provechoso por recorrer, ya sea en
los lubricantes, en los aditivos, en
los productos de servicio, o en las
multiples herramientas quimicas dis-

La Junta finaliza las obras de reforma
de la estacion de autobuses de Béjar

El consejero de Fomento y Medio
Ambiente, Juan Carlos Suérez-
Quifiones de Castilla y Leon ha
visitado la estacion de autobuses
de la localidad salmantina de
Béjar, tras finalizar las obras de
adaptacion y reforma realizadas
por la Junta de Castilla y Leon,
que han supuesto una inversion
de 913.307 euros.

La reforma ha afectado tanto
al exterior como a su interior, con
mejoras en el vestibulo principal,
sala de espera y aseos. Esta actua-
cioén se enmarca en un ambicioso
programa de modernizacion de
las estaciones de viajeros de
titularidad autonoémica que la
Junta considera infraestructuras
dinamizadoras de los entornos
en los que se ubican y, por tanto,
prioritaria su adecuacién y mo-
dernizacion para garantizar asi
la movilidad de los ciudadanos
en todo su territorio. En este pro-
grama, la Consejeria de Fomento
y Medio Ambiente ha realizado
obras en 14 estaciones de auto-
buses por un importe de mas de
nueve millones de euros. En la

ponibles", explica Sadhna Monteiro,
directora comercial y de Marketing
de Liqui Moly Iberia. Ademas,
afiade que "buscabamos un partner
especializado, con una amplia red
de distribucion y que compartiese
nuestros valores de calidad, servicio
y diferenciacion en el mercado".
Por su parte, Joaquin Benito,
coordinador de Marketing de Diesel
Technic Iberia, comenta que "el ex-
cepcional parecido de la filosofia de
ambas compaiiias, la amplitud de su
gama de productos, la vocacion por
satisfacer todas las necesidades que
puedan surgir a sus clientes, su com-
promiso con la calidad y su vocacion
de servicio, la pasion por lo que ha-
cen. .. hay muchas similitudes". Ade-
mas, recuerda que "cuando estabamos
buscando el partner mas adecuado
visitamos muchas webs. Al entrar en
la de Liqui Moly leimos 'Elija usted
entre mas de 4.000 articulos — Todos
desde un solo proveedor'. Y entonces
surgi6 el inevitable flechazo".

Nuevo sistema de navegacion de
RAen 1nter10res para estaciones

A través de la plataforma en linea
de inmersion en 3D "Smart City
Taiwan 360", la Oficina de Desa-
rrollo Industrial (BID) mostrara las
soluciones para Smart Cities desa-
rrolladas por empresas taiwanesas,
asi como el liderazgo y las capacida-
des tecnologicas de Taiwan a través
de www.smartcitytw360.com.

Las novedades que se presen-
tan se clasifican en categorias
como Movilidad, Gobernanza,
Salud, 5G y maés. Entre las solu-
ciones que mas destacan en térmi-
nos de Transporte y Turismo, esta
la tecnologia desarrollada por las
empresas taiwanesas para guiar a
los viajeros a través de estaciones
complejas y mejorar su experien-
cia de viaje en general.

Atocha recibe 120 millones
pasajeros. Sants, en Barcelonam
unos 45. Espafia cuenta con 11
estaciones que reciben mas de 10
millones de pasajeros al afio. Esto
hace imprescindible el uso de la
tecnologia para ofrecer un mejor
servicio a los clientes.

Posicionamiento preciso
Este servicio de navegacion de
realidad aumentada permite a los
viajeros navegar con precision
por las estaciones de autobuses y
trenes, asi como interactuar con
las tiendas cercanas mediante la
realidad aumentada y los servi-
cios de compras interactivos. Este
sistema mejora el transito de los
viajeros en estas estaciones y la
experiencia de compra en ellas.
La aplicacion, que ya esta en
funcionamiento en las estaciones
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de Taipei y Nangang en Taiwan,
combina la tecnologia proporcio-
nada por los servidores y balizas
de Multi-Access Edge Compu-
ting (MEC) para proporcionar
servicios de posicionamiento y
navegacion precisos, que pueden
verse a través de la realidad au-
mentada para guiar a los usuarios
dentro de la estacion.

La mayoria de las grandes
estaciones de trenes, autobuses
o multimodales tienen muchas
salidas y entradas. La falta de
una guia clara hace que muchos
viajeros se pierdan facilmente.
Sin embargo, esta aplicacion guia
a los usuarios por la estacion y

ofrece toda una serie de servicios
como horarios, billetes, disponi-
bilidad de zonas de aparcamiento
y compras inteligentes en las
tiendas de la estacion.

En general, los operadores de
estaciones multimodales tienen
muchos inconvenientes a la hora de
aplicar la estrategia de comerciali-
zacion de las tiendas de interior y
exterior. Sin embargo, esta tecnolo-
gia permite a los comercios integrar
sus ubicaciones de productos en la
propia aplicacion, ofrecer incenti-
vos de compra cuando el usuario
navega dentro de la estacion e
incluso identificar a sus consumi-
dores clave e interactuar con ellos.

Zaragoza instalara 11 nuevas
marquesinas por la ciudad

El Ayuntamiento de Zaragoza, a tra-
vés del area de Servicios Publicos y
Movilidad, instalard a lo largo de los
proximos meses 11 marquesinas en
otras tantas paradas de autobus ur-
bano que hasta ahora no disponian
de proteccion para sus usuarios. En
todos los casos se trata de marque-
sinasreivindicadas desde hace afios
por los vecinos y usuarios, asi como
por las Juntas de Distrito respecti-
vas, a las que ahora se da solucion.
Las paradas estan repartidas en
10 distritos: Las Fuentes, Torrero,
Casablanca, Santa Isabel, Univer-

sidad, Sur, El Rabal, Universidad y
Actur Rey-Fernando, en vias como
la Avenida de Santa Isabel, Avenida
de Valencia, Avenida de la Acade-
mia General Militar, Tiziano o San
Juan de la Cruz.

Aunque el actual contrato de
mobiliario urbano estd prorrogado,
el Consistorio ha negociado con la
empresa adjudicataria, JCDecaux,
la instalacion de 10 de estas mar-
quesinas. La decimoprimera sera de
la empresa Clear Channel, que tam-
bién dispone de algunas marquesi-
nas en Zaragoza.

provincia de Salamanca, ademas
de esta estacion de Béjar, la Junta
ha invertido 4,1 millones de euros
en la estacion de Salamanca capi-
tal y 49.000 euros en Pefiaranda
de Bracamonte.

Las obras de remodelacion
de la estacion de autobuses de
Béjar permiten su adaptaciéon
a criterios de modernidad, ac-
cesibilidad, sostenibilidad y

eficiencia energética y, sobre
todo, de confortabilidad para las
personas usuarias, con la reforma
de su vestibulo principal, la sala
de espera y los aseos.

El consejero ha destacado la
importancia de la reforma, “un paso
mas en el ambicioso programa de
modernizacion de las estaciones de
autobuses que esta desarrollando
la Junta de Castilla y Leon”.
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Malaga presenta un nuevo sistema
de pago a bordo en los autobuses

El alcalde de Malaga, Francisco de la Torre,
acompaiiado de la consejera de Fomento, In-
fraestructuras y Ordenacion del Territorio,

La empresa municipal de autobu-
ses adjudico el pasado afioalaUTE
formada por las empresas ETRA e
INETUM la renovacion de todo el
sistema de ayuda a la explotacion
y monética de la empresa munici-
pal de transportes por un importe
de 3,9 millones de euros. Por su
parte, la Junta de Andalucia tiene
previsto durante el proximo afio la
migracion a una nueva tecnologia
denominada Desfire, mucho mas
segura y flexible que permitira
nuevas funcionalidades, para lo
cual apoyara a la compra de este
nuevo sistema con una partida
de 806.743 euros con cargo al
Consorcio de Transporte Metro-
politano del Area de Malaga.

Gracias a esta colaboracion,
las validadoras de la EMT seran
las primeras en adaptarse y estar
preparadas para admitir las fu-
turas tarjetas del Consorcio para
acceder al autobus.

La EMT ha comenzado ya los
trabajos de instalacion progresiva
de las nuevas validadoras embar-
cadas. De esta forma, los viajeros
de la EMT notaran que la conocida
maquina donde deben abonar el
viaje esta siendo sustituida por una
nueva maquina de tecnologia mas
avanzada. Junto a la validadora
principal, cada autobts incorpo-
rara otras dos mas: una tras el
conductor, y otra en medio del bus,
pensada para el pago de las perso-
nas de movilidad reducida (PMR),

Marifran Carazo, ha presentado un nuevo
sistema embarcado que se ha comenzado a

instalar en los autobuses de la EMT.

que acceden al bus mediante la
parte central gracias al acceso
por la rampa. La instalacion esta
prevista que continte a lo largo
de los proximos meses y se esta
trabajando intensamente para que
las nuevas maquinas permitan
seguir utilizando todas las tarjetas
y titulos que en la actualidad utili-
zan los viajeros, tanto las tarjetas
propias del Ayuntamiento como
la del Consorcio.

Otra de las funcionalidades que
traeran consigo el nuevo sistema es
la posibilidad de la recarga a bordo
del autobus. La EMT implemento
larecarga online hace yamas de 10
afios, y ahora, mediante estas nue-

vas maquinas, se permite la recar-
ga dentro del propio autobus. En
cuanto a los cédigos QR, funcio-
nalidad que ya esta desarrollada en
la validadora, permitiran adquirir
un billete sencillo directamente
desde aplicaciones moviles. Se
abre asi un nuevo camino que po-
sibilita a otros integradores la oferta
de billetes de transporte dentro de
sus aplicaciones facilitando el
concepto de MaaS (Movilidad
como servicio) en los autobuses
de Malaga, los metropolitanos, y
el metro, asi como la integracion
de otros operadores, como los
de bicicletas compartidas, motos
eléctricas, etc.

La estaclon de Tarrega se
licita la proxima primavera

El secretario de Infraestructuras y
Movilidad de la Generalitat de Ca-
taluna, Isidre Gavin, ha anunciado
que el Departamento de Territorio
y Sostenibilidad licitara las obras
de la nueva estacion de autobuses
de Tarrega (Lleida) la proxima pri-
mavera, con una inversion prevista
de tres millones de euros.

Gavin lo ha explicado durante
una visita a la actuacion, finalizada
recientemente, de mejora del firme
de la travesia de la C-14 a su paso
por este municipio, junto con la
alcaldesa, Alba Pijuan.

El Departamento esta actual-
mente trabajando en el proyecto
constructivo de la nueva estacion,
que quedara redactado durante el
proximo mes y se sometera a infor-

Los espaioles han dado 10.000
vueltas ala Tierra con Moovit

Los viajes en transporte publico
planificados a través de la app de
Moovit en Espafia han cubierto
este afio mas de 400 millones de ki-
lémetros y ahorrado a los usuarios
unos 719 afos de espera.

Moovit, una compaiiia de Intel,
proveedor lider de soluciones de
Movilidad como Servicio (MaaS)
y creador de la primera app de
movilidad urbana del mundo, ha
anunciado hoy una serie de datos
curiosos acerca del uso de su app
de planificacion de viajes en trans-
porte publico en Espaia a lo largo
de este afio 2020.

Segun datos registrados por la
app de Moovit, los usuarios es-
pafioles han planificado viajes en
transporte publico sumando 400
millones de kildmetros, que equi-
valen a unas 10.000 vueltas a la
Tierra. Teniendo en cuenta el tiem-
po medio que dedican los espafio-
les a esperar el autobus o el metro,
segtn el Informe Global de Trans-
porte 2019 publicado a comienzos
de este afio, y cruzando los datos
con la duracion media de los tra-
yectos Optimos propuestos por

Moovit y la cantidad de viajes pla-
nificados, los viajeros se ahorraron
6.3 millones de horas usando infor-
macion de tiempo real de Moovit
en Espafia, o lo que es lo mismo,
719 afios. Esta informacion ha sido
especialmente valiosa durante la
pandemia, ya que conocer cuando
llega exactamente su transporte ha
evitado concentraciones de viaje-
ros en paradas y estaciones, per-
mitiéndoles respetar la distancia de
seguridad.

Las ciudades mas activas de Es-
paia durante 2020, en las que los
ciudadanos han planificado mas
viajes, han sido, en este orden,
Madrid, Barcelona, Vigo, Valen-
cia, Granada, Sevilla, Lanzarote y
Burgos. Espafia es el cuarto pais
del mundo con mas ciudades en
Moovit, un total de 59, con la mas
reciente incorporacion de Albacete
en 2020. Como curiosidad, la ciu-
dad mas pequefia del mundo en la
que se puede usar Moovit es Mega-
nisi, en Grecia, con 1.000 habitan-
tes, y por el contrario, la mayor lo-
calidad es Chongqing, China, con
37 millones de habitantes.

macion publica, a fin de impulsar
la obra a continuacion. En paralelo,
se llevaran a cabo los tramites para
que el Ayuntamiento ceda los terre-
nos necesarios para la construccion
de la nueva instalacion, en un solar
situado en el norte de las vias del
tren, frente a la estacion de tren, en
la calle Santas Espinas.

Asimismo, Territorio y Sos-
tenibilidad tiene en licitacion
la redaccion del proyecto cons-
tructivo de un paso inferior para
peatones, adaptado para personas
con movilidad reducida, para el
que se estima una inversion de
1,5 millones de euros. Se prevé
que el proyecto quede finalizado
durante el préoximo afio y la obra
se ejecute en 2022.

Audiobus ve reconocida su actividad
en el campo de la exportacion

Cuatro empresas aragonesas seran
distinguidas este afio con los Pre-
mios a la Exportacion 2019 de la
Céamara de Comercio, Industria y
Servicios de Zaragoza. Entre ellas
se encuentra Audiobus, distin-
guida en la categoria de pequeiia
empresa, ademas de Agrar Semi-
llas, Prodesa Medioambiente y
Arifio Duglass.

Los premios han sido pre-
sentados por Manuel Teruel,
presidente de la Camara, y por
Nieves Agreda, directora del area
de Internacional. En la rueda de
prensa virtual tomo parte Javier
Jalvez, director de Exportacion
de Audiobus.

Como novedad, y dadas las
actuales circunstancias, este afio
no se celebrd una gala de entrega
de premios. En su lugar, la Cama-
ra programo toda una semana de
actividades en torno a la interna-
cionalizacion, con las empresas
distinguidas como protagonistas.

Estos galardones valoran el
historial de cada empresa, su
labor en la apertura de mercados,
la asistencia a ferias internacio-

nales y misiones comerciales, las
exportaciones durante los ultimos
tres afios y el peso de las ventas
al exterior en su facturacion. Con
mas de 40 afios de recorrido, los
premios de la Cdmara de Comer-
cio de Zaragoza son la distincion
empresarial de trayectoria mas
extensa en Aragon.

Historia de Audiobus
Audiobus es una empresa fami-
liar de la industria auxiliar para

el autobus y el autocar que nacio
hace 25 afios con la fusion de
varias empresas con experiencia
en distintos ambitos del sector de
la automocion: equipos de audio
y video, iluminacion, cableados
e instalaciones eléctricas. En
la actualidad cuenta con unas
instalaciones de 5.000 metros
cuadrados y cerca de 50 trabaja-
dores, donde fabrica productos
electronicos para grandes vehi-
culos de transporte.



Dossier s

Nexobus | Encro-Febrero 2021

Planes de Recuperacion: ;Qué propuestas estan
sobre la mesa para asegurar la viabilidad del Sector?

El transporte de viajeros por carretera esta atra-
vesando un momento critico. Seguramente, el peor

pilado los planes de recuperacion que las princi-
pales Organizaciones empresariales del Sector han

cluidos en las meddias estatales para la actividad.
Porque, de no ser asi, es posible que mas de un ter-

de su historia. Por esa razon, NEXOBUS ha reco-

Las previsiones que, durante las
primeras semanas del estado de
alarma, alla por el mes de marzo,
realiz6 el presidente de Confebus,
Rafael Barbadillo, parecian muy
alarmistas, pero el tiempo (lamen-
tablemente), le ha dado la razon:
mas de un tercio de las empresas
del Sector estan en riesgo de
desaparicion, debido a la falta de
actividad, y por consiguiente de
ingresos, lo que se ve agravado por
los costes fijos que deben seguir
afrontando.

En este escenario, es momento
de arrimar el hombro. Y eso es lo
que han hecho las Organizaciones
empresariales. Antes de esperar
a lo que marque el Ministerio
de Transportes, de cara a recibir
ayudas o subvenciones directas, se
han puesto manos a la obra y han
elaborado sus propios Planes de
Recuperacion, presentandoselos a
las autoridades competentes para

que, en la medida de lo posible,
sean tenidos en cuenta.

Confebus apuesta por un Plan
de 6.700 millones de euros de do-
tacion, que abarca tanto las inmi-
nentes necesidades del transporte,
como su posible evolucion en el
corto y medio plazo, apuntando
también a la renovacion de flotas,
a la descarbonizacién y a las in-
fraestructuras, que necesariamente
han de ser mejoradas.

500 millones y cinco afios
Por su parte, Anetra también cuan-
tifica la dotacion de su Plan: 500
millones anuales durante cinco
aflos, a lo que afade (siempre
desde la optica del discrecional y
el regular de uso especial) algunas
otras consideraciones en materia
legislativa, como la necesidad de
abordar la reforma de la LOTT
para ampliar las capacidades de
dichos segmentos.

elevado al Ministerio, a fin de que puedan ser in-

Atuc también ha puesto sobre
la mesa sus propuestas, aunque
el documento original que ha
llevado ante el Mitma no ha sido
hecho publico en detalle. Lo que si
conocemos es que cifran en 8.000
millones de euros las necesidades
del transporte urbano y colectivo,
incluyendo en tal cantidad una
partida para otros modos, como
el tranvia.

En el Dossier que tienen en sus
manos recogemos, ademads, las
propuestas del Ministerio inclui-
das en los Presupuestos Generales
del Estado para 2021, que no son
pocas pero que no satisfacen por
completo las demandas sectoria-
les; las 21 medidas que ha elabo-
rado la CEOE como gran patronal,
con un caracter mas general; y
el postulado que manejan tanto
Anfac como el resto de organiza-
ciones de la automocion, para que
la vision esté completa.

cio del Sector desaparezca en muy poco tiempo.

El Plan de Recuperacion de Atuc cifra en 8.500
millones las necesidades del transporte colectivo

Atuc ha mantenido un encuentro directo con el Mi-
nisterio de Transportes, Movilidad y Agenda Ur-

cuya dotacion se cifra en el entorno de los 8.500 mi-
llones de euros. El Plan tiene el objetivo de trans-

publicos mas rapidos, comodos e intuitivos de usar,
medida basica para que el transporte colectivo siga

bana para hacerle llegar su Plan de Recuperacion,

La Asociacion de Transportes
Publicos Urbanos y Metropolita-
nos (Atuc) llevo a cabo una reu-
nion con diversos representantes
del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana
para presentar el documento
que ha elaborado la Asociacion,
junto a todos los operadores de
transporte colectivo urbano y
metropolitano, el cual recoge las
aportaciones del Sector al Plan
de Recuperacion y Resiliencia.

Este documento refleja las ne-
cesidades del transporte publico,
no contempladas en los planes
establecidos del Ejecutivo, y se-
fala la necesidad de una inver-
sion de 8.497 millones de euros
para impulsar los servicios de
autobus, metro y tranvia.

A la reunién asistieron por
parte del Ministerio, Maria José
Rallo, secretaria general de
Transportes y Movilidad; y Mer-
cedes Gomez, directora general
de Transporte Terrestre. En cuan-
to a los asistentes de Atuc, en la
presentacion participaron Miguel
Ruiz, presidente de la entidad;
Gerardo Lertxundi, vicepresiden-
te de modos ferroviarios de Atuc;
Valentin Alonso, director general
de Avanza; Alfonso Sanchez, di-
rector gerente de EMT Madrid, y

Jesus Herrero, secretario general
de la Asociacion.

Transformar ciudades

El Plan tiene el objetivo de con-
tribuir a la transformacion de las
ciudades a partir de la dotacion
de sistemas de locomocidén mas
rapidos, comodos e intuitivos de
usar, ademas de mejorar la efi-
ciencia de la operacién de los
sistemas de transporte publico
urbano y metropolitano. Asimis-
mo, la propuesta presentada al
Ministerio contempla la dismi-
nucion de la huella de carbono
que la movilidad privada produ-
ce.

Atuc incide en que no se debe
olvidar que el 30% de los nive-
les de contaminacion del aire en
nuestras ciudades tiene su origen
en la movilidad. Por el contrario,
la existencia de una red de trans-
porte publico eficiente, contri-
buye notablemente a reducir las
emisiones contaminantes por su
capacidad de absorber el trafico
privado.

Atuc pone también el acento
que en el uso del transporte pua-
blico se asienta la verdadera mo-
vilidad sostenible, porque es el
modo que asegura la lucha mas
efectiva contra la contaminacién

formar las ciudades con sistemas de transportes

y el cambio climatico. Ademas,
es el medio mas eficiente para
transportar al mayor nimero
de personas ocupando el me-
nor espacio publico posible y el
que mas contribuye a reducir el
tiempo invertido en los atascos.

En concreto, el documento
que Atuc ha compartido con el
Ministerio (que en detalle aun
no se conocia al cierre de esta
edicion) recoge y desarrolla cua-
tro puntos basados en los siete
ambitos emblematicos plantea-
dos por la Comision Europea,
por su potencial para la creacion
de empleo y crecimiento a través
del aprovechamiento de las ven-
tajas de las transiciones digital y
ecologica:

1.- Transformacion ecologica
y tecnoldgica en operaciones en
autobus.

2.- Digitalizacién del trans-
porte publico para hacerlo mas
facil, intuitivo y eficaz y asi au-
mentar su uso.

3.- Actuaciones en explota-
ciones ferroviarias que mejoren
la frecuencia de las flotas y su
eficiencia energética.

4.- Empleo y formacion:
apuesta por la digitalizacion de
las relaciones laborales y la for-
macion.

siendo el eje de la movilidad urbana sostenible.
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Los cuatro puntos basicos de Atuc

1.- Transformacién ecologi-
ca y tecnolégica en opera-
cion en autobus.

2.- Digitalizacion del trans-
porte publico para hacerlo
mas facil, intuitivo y eficaz, y
asi aumentar su uso.

3.- Actuaciones en explota-

ciones ferroviarias que me-
jores la frecuencia de las
flotas y su eficiencia ener-
getica.

4.- Empleo y formacion:
apuesta por la digitalizacion
de las relaciones laborales y
la formacion.
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Las 21 iniciativas estratégicas que propone CEOE

Elaboradas a partir del trabajo conjunto de em-
presas y organizaciones empresariales sectoriales
y territoriales, con el objetivo de contribuir a una

Para ello, estas propuestas ponen
el foco en los grandes proyectos
que Espafia necesita para recupe-
rar y transformar su economia.

Mas de 100 grupos empresa-
riales y 60 organizaciones em-
presariales sectoriales y territo-
riales, entre las que se encuentra
Confebus como representante
del transporte de viajeros por ca-
rretera, han trabajado de manera
conjunta, en un proceso agil y al-
tamente participativo, para poner
21 propuestas a disposicion del
Gobierno de cara a su puesta en
marcha conjunta en 2021. Se trata
en todos los casos de iniciativas
especialmente orientadas a ace-
lerar y consolidar la doble transi-
cion ecologica y digital, asi como
la reindustrializacion del pais.

Ademas, en la configuracion
de las propuestas se ha considera-
do prioritario dar respuesta a dos
aspectos fundamentales: por un
lado, agilizar la recuperacion y la
transformacion, a través de las ca-
pacidades de las grandes empre-
sas espaiiolas y, por otro lado, la
traccion y el arrastre de los fondos
hacia las pymes y los autonomos.
De esta forma, Espaifia logrard un
alto impacto en el crecimiento
econdmico y en el mantenimiento
y generacion de empleo de cali-
dad.

El catalogo se asienta ademas
en las prioridades de la UE y del
Gobierno de Espafia, asi como en
la Agenda 2030 para un Desarro-
llo Sostenible de la ONU, a través
de los 17 ODS.

Transicion digital

En primer lugar, en el ambito de
la transicion digital, se lanzan
propuestas relacionadas con el
turismo, la digitalizacion de las
pymes, el sector agroalimentario,
la salud y la investigacion clini-
ca, los medios de comunicacion y
los medios de pago. En segundo
lugar, en el eje de transicion eco-
logica, se proponen iniciativas re-

TRANSICION DIGITAL

TRANSICION ECOLOGICA

IGUALDAD

eficiente puesta en marcha del Plan Europeo de
Recuperacion Next Generation EU, CEOE ha pre-
sentado un catilogo con ‘21 iniciativas estratégicas
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lacionadas con el agua; las redes y
las energias renovables; la movili-
dad sostenible; la economia azul,
la descarbonizacion de la indus-
tria; el hidrégeno; las infraestruc-
turas y la logistica; Espafia como
hub aeronadutico y multimodal; la
economia circular; y la reforma y
rehabilitacion integral de edificios
y la regeneracion urbana.

A continuacion, en el eje de
cohesion social y territorial, se
abordan propuestas en materia de
industrias culturales y creativas;
deporte; reto demografico y com-
petitividad territorial; formacion
profesional; y acercamiento de
la educacion al mundo de la em-
presa. Y finalmente, en el cuarto
pilar, se propone una iniciativa es-
tratégica de pais relacionada con
el compromiso empresarial con la
igualdad.

Lineas de inversion

Cada una de estas iniciativas es-
tratégicas incluye distintas lineas
de inversion (en total, 114), que, a

su vez, se implementan a través de
mas de 400 proyectos especificos,
cuya ejecucion deberia llevarse a
cabo, a juicio de la Confederacion
de Empresarios, por medio de los
mecanismos que mejor encajen
para cada uno de ellos: la colabo-
racion publico-privada, los PER-
TES, los consorcios, las licita-
ciones de contratos publicos o las
convocatorias de subvenciones.

El Sector
En cuanto al transporte de viajeros
por carretera, destacamos, en el
eje de transicion ecoldgica, la ini-
ciativa de "Movilidad sostenible",
que tiene como objetivo desarro-
llar e implantar soluciones glo-
bales y ambiciosas de movilidad
sostenible, innovadora y eficiente,
que mejoren la competitividad del
ecosistema de movilidad, dando
un impulso a la industria espafiola
y mejorando la calidad de vida de
los ciudadanos.

Asi, se busca el fortalecimiento
del ecosistema nacional de movi-
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lidad, a través de la ejecucion de
proyectos estratégicos y singula-
res desarrollados tanto por el sec-
tor publico como en el marco de
la colaboracion publico-privada,
comprendiendo todos los modos
de transporte (carretera, ferroca-
rril, maritimo y aéreo) y consoli-
dando la modernizacion y digita-
lizacion de sus infraestructuras y
de las industrias relacionadas (ve-
hiculo eléctrico, etc). Lo que im-

de pais para la recuperacion y transformacion de
la economia espafiola’, con el objetivo de contri-
buir a una inversion lo mas eficiente posible.

plica, ademads, un nuevo enfoque
al entorno urbano y los espacios
publicos.

Por otro lado, en el ambito de
la transformacion digital, en la
iniciativa "Cadena de Valor de un
turismo inteligente y competitivo"
se incluye a las empresas de trans-
porte entre los agentes privados
implicados en los medios de im-
plementacion.

Listado de iniciativas estratégicas de pais

1.- Cadena de valor de un
turismo inteligente y compe-
titivo.

2.- Digitalizacién para una
pyme competitiva.

3.- Transformacion digital y
sostenible del sector agroa-
limentario.

4.- Salud, datos e investiga-
cion clinica.

5.- Medios de comunicacion
para los retos del siglo XXI.
6.- Digitalizacion de los me-
dios de pago e identidad di-
gital segura.

En el terreno de la transi-
cion verde, las iniciativas
planteadas desde CEOE
son:

7.- Transformacion del ciclo
integral del agua.

8.- Redes inteligentes y des-
pliegue de energias renova-
bles.

9.- Movilidad sostenible.
10.- Economia azul transfor-
madora y sostenible.

11.- Industria conectada y
descarbonizada e hidrégeno.
12.- Desarrollo de infraes-

tructuras no urbanas, capa-
cidades logisticas y trans-
porte.

13.- Hub aeronautico y mul-
timodalidad.

14.- Economia circular y
gestion de residuos.

15.- Reforma y rehabilita-
cion integral de edificios.
Regeneracion urbana.

En el ambito de la cohesidén
social y territorial, las pro-
puestas de CEOE son:

16.- Vertebraciéon e impulso
a las industrias culturales y
creativas.

17.- Industria del deporte
como motor de desarrollo
econdémico y social.

18.- Reto demografico, co-
hesion territorial y dinamiza-
cion del entorno rural.

19.- Transforma FP.

20.- Educacion, formacion y
empresa.

CEOE propone como pro-
yecto numero 21 un com-
promiso empresarial con la
igualdad.
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Confebus estima en 6.700 millones la dotacion
que deberia tener su Plan de Recuperacion

El Plan de Recuperacion y Resiliencia de Confe-
bus, que ha presentado tanto al Gobierno como
a las Autonomias, estd basado en cuatro ejes: la
transformacion ecoldgica, la digitalizacion, el em-

Otra de las claves es el programa
de digitalizacion de los servicios
de transporte de viajeros y el de-
sarrollo de sus capacidades de
innovacion, a lo que se afiaden
planes especificos para el turismo
y otros con enfoque territorial, en
la modernizaciéon de infraestruc-
turas y vehiculos, asi como en
la puesta en marcha de un Plan
Nacional de Infraestructuras ver-
des de transporte de viajeros por
carretera.

El grave impacto que la crisis
del Covid-19 esta suponiendo
para el Sector del transporte de
viajeros por carretera en nuestro
pais se resume en dos cifras: la
pérdida de 3.550 millones de eu-
ros y la posible desaparicion de
unos 30.000 puestos de trabajo,
lo que podria suponer el cierre de
un tercio de las empresas que en
estos momentos estan operando
en toda Espafia.

El transporte en autobus es la
columna vertebral de la movili-
dad sostenible, un servicio esen-
cial estratégico para la sociedad
y la economia espafiolas, ya que
garantiza el derecho a la movi-
lidad universal y al acceso a los
servicios de estado del bienestar
(sanidad, educacion, trabajo...).
Tampoco podemos olvidar que
supone el 50% de los desplaza-
mientos colectivos de personas
en Espaiia, siendo un ejemplo de
una movilidad responsable, sos-
tenible y eficiente que, gracias a
su capilaridad y tupida red, per-
mite la movilidad a practicamen-
te todos los rincones de nuestro
pais, uniendo mas de 8.000 nu-
cleos de poblacion diariamente,
y que resulta fundamental para
la cadena y oferta turistica (ex-
cusiones, congresos, ferias, cir-
cuitos...). Ademds, da empleo
a 95.000 personas y factura en
torno a 6.000 millones de euros
anuales.

Cuatro ejes

Ante esta situacion la Confede-
racion Espafiola de Transporte
en Autobus ha presentado al Mi-
nisterio un Plan de Recuperacion
y Resiliencia del Transporte de
Viajeros por Carretera, basado
en cuatro ejes: transformacion
ecologica, digitalizacion, em-
pleo y servicio publico. En los
ultimos meses, tanto la estrate-
gia de recuperacion econdmica
postCovid-19 de la UE, que esta
directamente relacionada con el
Pacto Verde (Green Deal), como
las recomendaciones oficiales del
Consejo de la Union Europea, no
han hecho mas que confirmar la
importancia de la recuperacion
del Sector del transporte, que ha-

pleo y el servicio publico. Con este Plan se propo-
nen al Gobierno una serie de herramientas para
que el Sector, un servicio esencial estratégico para
la sociedad y la economia espaiiolas, sea receptor

de los fondos europeos de recuperacion tras la cri-
sis del Covid-19. Entre las medidas que se plantean
destacan el favorecer el acceso de las mujeres al
Sector o trabajar en la mejora de la imagen.

bra de tener lugar bajo el enfoque
de la sostenibilidad y digitaliza-
cion.

1. Con respecto a la transfor-
macion ecoldgica, el documento
propone una serie de medidas
como la implementacion de un
plan de ayudas para la compra
de vehiculos eléctricos, otro de
promocidn de transporte al lugar
de trabajo a través del transporte
publico, la instalacion de infraes-
tructuras de energia renovable
(paneles en azoteas de cocheras y
estaciones, generacion de hidro-
geno en estaciones...), asi como

a la movilidad con un enfoque
transversal que afecte a todas
las areas de movilidad urbana e
interurbana. También se pide la
implementaciéon de un programa
de digitalizacion de los servicios
publicos de transporte de viajeros
que afecte a autobuses e infraes-
tructuras. Por otro lado, se pro-
pone la puesta en marcha de un
programa enfocado en incentivar
las soluciones 5G para el trans-
porte de viajeros por carretera y,
por ultimo, una actuacién orien-
tada a mejorar las capacidades y
recursos que las empresas tienen

EJE ACTUACION MEDIDA ESTIMACION PRESUPUESTARIA
EJE1: TRANSFORMACIONECOLOGICA 6 actuaciones 20 medidas 3.936,375.000,00 €
EJE 2 DIGITALIZACION 4 actuacionas 9 medidas 417.500.000,00 €
EJE 3: EMPLED 3 actuaciones 7 medidas 127.500.000,00 €
EJE 4: SERVICIOS PUBLICOS B actuaciones 18 medidas 2.211.500.000,00 €
TOTAL 21 actuacionas 52 medidas 6,692 875,000,00 €

la inclusion del transporte en el
Plan de Accion de Espaiia Circu-
lar y la puesta en marcha de un
Plan nacional de infraestructuras
verdes de transporte de viajeros
por carretera, con la implementa-
cion de prioridad semaforica para
los autobuses, carriles bus y ca-
rriles de apeamiento.

Todas estas medidas tienen
como objetivos, la descarboniza-
cion del Sector y la moderniza-
cion de infraestructuras y vehicu-
los y supondrian una inversion de
mas de 3.500 millones de euros.

Digitalizacién

La digitalizacion es otra de las
claves de este Plan. En este am-
bito, se proponen cuatro actua-
ciones para mejorar la calidad del
servicio y aumentar su atractivo
para los viajeros. En primer lu-
gar, un programa de innovacion

para desarrollar el proceso de in-
novacion, con el fin de mejorar
su competitividad global. La in-
version estimada en este capitulo
de digitalizacion supera los 400
millones de euros.

En el capitulo referido al em-
pleo se proponen tres acciones
centradas en la creacion de em-
pleo de calidad, inclusion activa
y mejora de la empleabilidad.
En concreto se habla de un plan
de formacion profesional dual,
asi como de favorecer el acceso
de las mujeres a estos progra-
mas formativos, un programa de
formacion continua y un plan
de internacionalizacion que tie-
ne como finalidad incentivar la
internacionalizacion de las em-
presas de transporte de viajeros
por carretera con sede en Espa-
fla, para afrontar las dificultades
creadas por el paréon econoémico

OBJETIVOS

1. Impulsar la
ransformacian del
sector hacia una
actividad de cero
emisionas,

2. Mejorar la calidad y la
eficenca de los
sanicos mediants la
digitalizacidn de la
operaciin empresarial y
de los servicios publicos.

3. Mantenaerelemplecy
aumentar ia calidad y
sosteniblidad del
Mmismo.

4. Mejorar los servicios
plblicos de transpore

de viajeros por
camelora.

1.1. Elecirificar las flotas de transporte de viajeros por
carretera: 2000 autobuses eléctricos en 2 afios
(Aproximadamente, el 50% de las nuevas
matriculaciones).

1.2. Impulsar la demanda privada de servicios de
transporte al trabajo; transferir 500 mil viajes de
modos privados al transporte colectivo.

1.3. Impulsar ¢l uso de energias renovables por el
sactor del ransporte de viajeros: 56 MW de energlas
limpias dirfigidas al autoconsumo en el sector,

1.4. Lograr un secior de Zero Waste: prepararal sechor
para la gestion de los residuos derivados de la
electrificacion y fomentar la economia circular a nivel
industrial.

1.5. Impulsar las infraestructuras verdes en el &mbilo
urbano, fransfirkiendo 500.000 viajes anuales del
transporte privado al transporte poblico,

2.1, Impusar la innovacion en las empresas de
transporte de viajeros: 50 proyectos innovadores en 2
afios.

2.2 Digitalizar los servicios plblcos de transporte:
medante una gran iniciativa de digitalizacidn
(Smart Transport),

23. Desarrllar @l 5G en las infraestructuras de
transporta pdblico: 100% de cobertura en 2027.

2.4. Capacitar a los empleados y a las emprasas para
afrontar los relos de la capacitacidn y la innovadion:
400 técnicos formados en innovacidn en el secior en
los proximos 2afios.

3.1. Implantar lalormacidn dual como un modelo de
referancia para la incorporacidn de profesionales al
sactor, incorporar 1000 profesionales durants los dos
privdmos afios

3.2. Impulsar [a formacidn continua en e sector, conla
formaciin de 4000 prolesionales durants los dos
praximos afios

3.3. Creacidn de empleo, con el fortalecimiento de la
capacidiad de inlernacionalizacion de las empresas: 100
profesionales duranie los proximos dos aftos.

4.1. Garantizar la supervivencia del mayor nimero de
empresas de fransporte de viajeros por cammelera tras
el COVID-19, Supervivencia del 100% de las empresas
del sector,

42. Impuisar el crecimiento de las empresas de
transporte piblico, con el obletivo de avanzar en la
maduracion del seclor, consiguiendo aumentar
tamafio de lasempresas.

4.3. Mejorar las estaciones de transporte en autobls,
asi como olras infraeslructuras empleadas por el
transporte pdblico de viajeros (escolar, luristico, elc.).

44. Reforzar ¢l transporte lwrislico como mejor
solucidn para garantizar la movilidad turistica en
Espafia.

4.5. Reforzarlos servicios de ransporte eén areas de
bajade demanda como el ambito rural o las reglones
periféricas.

46. Impulsar ta demanda de transporte publico,
concaenciando al ciudadano sobre ta imponancia del
transporte colectivo.
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derivado de la crisis sanitaria. El
acceso de las mujeres al empleo
en el Sector es una preocupacion
transversal en todas las medidas
de este capitulo, que requiere de
una inversion de mas de 137 mi-
llones de euros.

Servicio publico

El otro eje sobre el que se asienta
el Plan de Recuperacion y Re-
siliencia del Sector se orienta a
reforzar los servicios publicos
de transporte de viajeros por ca-

rretera, especialmente afectados
por la crisis del Covid-19. Este
eje busca no solo compensar di-
rectamente a las empresas mas
afectadas por el parén econdomi-
co, sino también actuar sobre las
infraestructuras del transporte de
viajeros por carretera, trabajar en
la mejora de la imagen del Sec-
tor, asi como en el avance en pla-
nes especificos para el turismo y
otros con enfoque territorial.

En este sentido se propone una
serie de medidas como la creacion

de un programa de compensacion
a los operadores de transporte de
viajeros por carretera, la puesta
en marcha de un programa de
consolidacion sectorial a través
de lineas de crédito e incentivos
fiscales y la implementacion de
un Plan de Transporte Turistico
y otro de apoyo al transporte de
viajeros por carretera en regiones
ultraperiféricas o islas. Ademas,
dentro de este eje se encuentra
también la propuesta de un Plan
de modernizacion de las infraes-

tructuras de transporte y de un
Plan de Imagen del transporte de
viajeros por carretera.

Por otro lado, presta atencion
al transporte rural con medidas
de financiacion, de mejora de las
conexiones y de la calidad del
servicio. Por tultimo, se pide un
refuerzo de las conexiones de las
redes transeuropeas a través de la
mejora de las estaciones de au-
tobuses y de los servicios en los
corredores transeuropeos. La in-
version estimada, para la puesta

en marcha de esta serie de medi-
das englobadas en el capitulo de
servicio publico, supera los 2.000
millones de euros.

Con este plan se propone con-
tribuir a una recuperacion verde,
digital y resiliente de la econo-
mia y en concreto del Sector
como una de las garantias de la
accesibilidad universal al servi-
cio publico de transporte, uno de
los derechos fundamentales de
los ciudadanos de la Unién Eu-
ropea.

ACTUACION

ECO 01 Programa de
electrificacion y
modermizacion de flotas.

colectivo.

MEDIDA

Medida A: Plan de electrificacion.

Medida B: Ampliacion alcance MOVES Il con
programa de retrofit.

Medida C: Modernizacion de la flota.

Medida A: Financiacion de Planes de
transporte altrabajo a traves del transporte

ECO 02 Planes de colectivo.
transporte altrabajoa o iqaB: Plande PMUS decentros
traves del transporte e

ECO 03 Plan de transporte

Medida C: Financiaciondelaimplantaciondel
transporte enautobus alos centroslaborales.
Medida A: Instalacion de paneles en azoteas
de cocheras y estaciones.

MedidaB: Produccion de hidrogenoenlas
estaciones.

Yy energia renovable.

Medida C: Apoyo para la realizacion de
inversiones de puntos de recarga

EJE 1: TRANSFORMACION ECOLOGICA

ECO 04 Inclusion del

complementarios.

Medida A: Programade Ecoinnovacion para
lamejoradelalogisticainversadel transporte
colectivo por carretera publico.

transporte en el Plan de

Accion de Espafia Circular

ECO 06 Inclusién del

Medida B: Fomentodel transporte plblico
colectivo de viajeros como modelo de

ehat, negocio adecuado para darrespuesta a las
necgfsidade; de moyriliidarddelasociedad.r
Medida C: Investigacién y desarrollo de
nuevos materiales para la fabricacion de
material rodante.
Medida A: Prioridad semaforica.
ECO05PlanNa de Medida B: Carriles bus.
Infraestructura de Medida C: Carriles de apeamiento.
Transporte Publico de MedidaD: e int :
Visleios nox Carmelers. edida D: Estacioneseintercambiadores.

MedidaE: Estaciones e intercambiadares en
puertos y asropuertos.

Medida Az Apoyo a las inversiones en
infraestructurade conexiénde servicios de
transporte plblico por carretera urbano y de

transporte plblico de

Transporte Piblico

S | media y larga distancia.
::1:::5 m“:ﬂﬁf;:ﬁ Medida B: Apoyo a la inversién en
: infraestructuras del transporte publico
G e g
: Medida C: Sistemas de ayuda a la
explotacion:
DIGI 01 Programa de  MedidaA: Programadeinnovacidnen
innovacion en sector  movilidad
& deltransportede  MedidaB: Programalndustrialdefabricantesy
O viajeros. carroceros
g Medida A: Digitalizacion delos servicios de
i DIGI0ZPrograma de transporte piblico de viajeros por carretera
© digitalizacion de los - _
B  servicios plblicos de MedidaB: Digitalzaciondelasinfraestructuras
ﬂ transporte de viajeros, MedidaC: ProyectosPilotodeDigitalizaciondel
] Transporie Plblico
Medida A: Programa de investigacion y
diS 00 rograna desamollo de soluciones 5G aplicadas al

transporte colectivo por carretera

ESTIMACION Conectado Medida B: Plan de transporte de viajeros por 20.000.000.00 €
PRESUPUESTARIA (Transporte SG). carretera conectado y autdnomo st
1.000.000.000 € f - ;
_Iuladida C: Plan Qe daspllagua del 5G en 175.000.000,00 €
197,000,000 € infraestruciuras einstalaciones detransporte.
e DIGI 04 Desarrollo de  Medida A: Financiacién de formacion de
1.612.000.000 € papacid?dﬁ de pmsonalyda incorporaciondegestoresdela 5,000.000.00 €
innovacion en el innovacidn odetecndlogosalasempresasde ey
4.500.000 € sector transportes.  transporte de viajeros por cametera.
Medida A: Medidas para conductores, _€
20.000.000 € EMP 01 Programa de mecanicos y otros actores.
i FP DUAL en el MedidaB: Medidas paralacolaboracion
transporte de viajeros interempresarial 12.500.000,00 €
384.000.000 € )
por carretera. MedidaC:Medidasformativasparafavorecer
49,700,000 € el acceso de las mujeres al sector. 1.500.000,00 €
e o MedidaA: Programas decapacitacionenlas
90.000.000 € - empresaspara e! perso_nalen relacioénconlas 5.000.000,00 €
= nuevastecnologias aplicadasaltransporte
w  EMP 02 Programa de
=2 P X por carretera.
7.500.000 € @  Formacion Continua. . A e
w Medida B: Cursos de sensibilizacion orientada
u afavorecerlaincorporacionde las mujeres al 5.500.000,00 €
sector.
4.000.000 €
MedidaA: Programadecooperaciontecnica
EMP 03 Plan de 22; II% Idifusic'm del modelo concesional 3.000.000,00 €
5.000.000 € Internacionalizacion. ST S
Medld_a B: Financiacion de inversiones 100.000.000,00 €
exteriores.
Medida A: Programa de compensacion a los
ded de 1.055.000.000 €
20,000,000 € SP 01 Programa de :;hnmdu;m transporio d¢ pasajaros por
componsacon a los 3
Medida B: Programa de compensacion a los
1.925.000 € oo “""m“ o OPeradores de servicios de transporte especiales. 262.000.000 €
(CD‘VIEH;';' Medida C: Programa de compensacan especifico
150.000.000 € i para oporadones do servicios de ransporte a 576.000.000 €
sinome e
:Programadea sa
167.500.000€ SP02Proganade  conggiidacitn seclorial. 10.000.000 €
sactonal. Medida B: Financiacidéndeapovoala 2 000.000 €
60.000.000 € consolidacion. et
Medida &: Campafia de promocin delturismo
SP 03 Plan de por carelera. 10.000.000 €
Transporte Turlstico. pedida B: Apoyo a las ronas turlsticas
100.000.000 € ﬁ espociaimonte bt y perudicadas. 12.500.000 €
= SP04 Plandoe apoyoal
5 :mm.mrh on g‘:d-dlk Sinqularidadinsular onla acluacikin SP B0.000.000 €
75.000.000 € 6 ukraperiféricas o islas.
SP 05 Plan do
E modemizacidndelas Medida A Complementariedad conaciuacionos
42.250.000 € tv Infraestructuras de ECO 05y DIGI 02 45.000.000 €
- ; transporio.
20,000.000,00 € 4l <08 Plandelmagen m Compaties secionsies: de Ssmepone 2.000.000 €
dol transporto B
piiblico. Maodida B: Apoyo al desarrollo do accionos
20.000.000,00 € publicitarias. 10.000.000 €
Medida A Apoyo al mantenimionto do los
moecanismos existentes para la dotacidn de 50.000.000 €
97.500.000,00 € f_?ﬂﬂ;m W“d;"* transporte piblico a las zonas rurales.
L firsl Medida 8: Incentivar la introduccidnde servicios
20.000.000.00 € tFEADi ER). ﬂnlum?l:ﬂn rural a lademanda y concesionos 10.000.000 €
Modida C: Transporie rural inteligonio. 10.000.000 €
50.000.000,00 € Medida A: Apoyar las inversiones para la mojora
SPO8Relverzodelas de las estaciones de autobls en cormedones 40.000.000 €
concesiones de las  transeuropeos (CEF).
10.000.000,00 € redes ransewropeas.  Medida B: Apoyar |a mejora do los senvicios de 10.000.000 €
autobis en cormodores transeuropoos (CEF). T




36 / DOSSIER

Enero-Febrero 202 | /| Nexobus

Anetra centra la aportacion del discrecional al
Plan en cinco palancas y 500 millones anuales

Anetra vincula el Plan de Recuperacion y Resiliencia
del sector discrecional espaiiol al impulso verdadero
y decidido del Gobierno de Espaiia por la movilidad

Anetra ha presentado al Ministe-
rio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana "el verdadero Plan
de Recuperacion y Resiliencia,
unico y especifico en sus acciones
propuestas, que necesita el Sector
discrecional espafiol para desarro-
llarse en los proximos afios, sector
maniatado por el Covid-19 pero
dinamizador con grandes posibili-
dades de un mayor desarrollo de
servicios de transporte colectivo
de grupos homogéneos de viaje-
ros por carretera, restando cuota
modal al vehiculo privado", indi-
can desde la entidad.

El pasado 3 de diciembre tuvo
lugar la Asamblea anual de Ane-
tra, en la que se hizo publica la
propuesta al Gobierno de Espafia
"de lo que consideramos un Plan
de Recuperacion que se dirija al
sector del transporte discrecional
de viajeros por carretera”.

Resulta conocido en Espafia
que, a diferencia de muchos otros
Estados Miembros de la Union
Europea, mas alld de la actual
Covid-19 con la que convivimos
desde marzo, "nuestro sector dis-
crecional cuenta con cinco pro-
blemas serios que le impiden ser
eficientes y eficaces dentro y fue-
ra de nuestras fronteras: hablamos
de limitaciones regulatorias, del
decrecimiento y dependencia del
turismo, de pérdida de competiti-
vidad, de precarizacion laboral y
de falta clara de innovacion", re-
sumen desde Anetra.

Paralelamente a esta realidad, y
fruto del Plan de recuperacion co-
munitario Next Generation EU, el
Gobierno de Espafia plantea una
completa y ambiciosa Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada, que requiere como as-
pecto fundamental la divulgacion
de una nueva cultura de movili-
dad, que refuerce la confianza de
los ciudadanos sobre el transporte
colectivo sostenible y eficiente.

Lanzando una consulta publica
a todas las organizaciones empre-
sariales de las que Anetra forma
parte del Sector del transporte
por carretera en Espafia a nivel
general, y del Comité Nacional
del Transporte por Carretera re-
presentando mayoritariamente al
sector discrecional espafiol, "pre-
sentamos un Proyecto de Trans-
formacion, Digitalizacion y Des-
carbonizacion con las siguientes
macromagnitudes:

— Cinco afios de ejecucion.

— 500 millones de euros anua-
les de dotacion.

— Cinco palancas de transfor-
macion.

Primera palanca
La primera palanca es la Flexibi-

colectiva, la digitalizacion y la descarbonizacion del
autocar, en detrimento del vehiculo privado. Este es
el resumen de las aportaciones de la Asociacion Na-

cional, que ha mantenido una importante actividad
y multiples reuniones, mas de un centenar, durante
todos estos meses de pandemia.

5. AYUDAS AL
EMPRENDIMIENTO

tmr— mE=—

3 — PALANCAS DE TRANSFORMACION (plan a 5 afios)

1. FLEXIBILIDAD
REGULATORIA

4. AYUDAS A LA FORMACION
¥ CONTRATACION

500ME€ Jafio

para transformar el sector del discrecional

3. AYUDAS A LA
DIGITALIZACION Y

DESCARBONIZACION

Z, INCENTIVOS A LA

DEMANDA

lidad Regulatoria, sin coste para
la Administracion, que permita la
venta 'plaza a plaza' o rutas com-
partidas entre empresas, asi como
la abolicion de la autorizacion
previa de los servicios regulares
de uso especial.

La segunda palanca se basa
en incentivos a la demanda con
un presupuesto de 100 millones
de euros en ayudas directas que
incentiven el uso del autocar en
servicios RUE (regulares de uso
especial). Adicionalmente se soli-
citan exenciones fiscales para las
personas que utilicen el transporte
colectivo. El Plan de Recupera-
cion y Resiliencia de Anetra basa
la apuesta en que el Gobierno de
Espafia dinamice el sector dis-
crecional a través del transporte
regular de uso especial e impulse
el transporte en autocar mediante

rutas "inteligentes" de trabajado-
res hacia poligonos industriales
y complejos empresariales en el
extrarradio del centro de las ciu-
dades espaifioles, asi como incre-
mentar el transporte escolar colec-
tivo "sostenible" hacia los centros
educativos. En definitiva, trans-
formar el sector discrecional con
medidas que fomenten su contri-
bucion a la sociedad, a través de
incentivos que han contribuyendo
a la descarbonizacion.

Términos conocidos

La tercera palanca se centra en la
digitalizacion y descarboniza-
cion del sector discrecional. Las
ayudas en digitalizacion son nece-
sarias para introducir cambios en
procesos y procedimientos dentro
de las pymes y en conexion con
los usuarios del autocar o poten-
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ciales, para ser flexibles dentro del
binomio oferta/demanda.

Las otras ayudas solicitadas
son por inversion en flota ver-
de, impulsando cambios para
los proximos cinco afios en flota
mas antigua hacia motorizacio-
nes Euro 6 de ultima generacion.
Transcurrido dicho periodo, en el
que la autonomia y la logistica ha-
yan transformado otras fuentes de
energia como son el hidrogeno o
el eléctrico, el sector discrecional
migrara su flota hacia 'cero emi-
siones'.

"Recordemos que el transporte
en autocar ya garantiza la conec-
tividad global al ciudadano, con-
tribuye a la descarbonizacion del
transporte y mejorar la calidad del
aire en las ciudades. Un vehiculo
compartido ofrece ratios de ocu-
pacion superiores al 70%, lo que
de media contribuye a sacar 33
turismos diarios de la carretera.
El coste de la congestion alcan-
za el 2% del PIB comunitario, y
el 7,5% de las emisiones de CO2
son producidas por el uso privado
de turismos y de motocicletas", se
apunta desde Anetra.

Con este diagnostico, la apues-
ta por el transporte colectivo re-
sulta fundamental para reducir la
emision de gases de efecto inver-
nadero, conseguir unas ciudades
con un reparto del espacio publico
mas equilibrado (devolviéndoselo
a los modos de transporte publi-
co), reducir la contaminacién at-
mosférica y acustica, y el nimero
de contagios y fallecimientos por
coronavirus.

La cuarta palanca se dirige al
otorgamiento de ayudas a la for-
macion de calidad del Sector,
principalmente en el puesto de

conductor profesional, asi como
para la contratacion indefinida de
profesionales, tanto para trabaja-
dores activos con contratos even-
tuales como para nuevas contrata-
ciones.

Finalmente, el Plan no podia
finalizar sin incorporar ayudas al
emprendimiento de las pymes
en proyectos de [+D+i, dirigidos
a promover el crecimiento e inter-
nacionalizacion del sector discre-
cional.

Si nos atenemos a las ideas
generales del Plan de Recupe-
racion propio del Ministerio de
Transporte, Movilidad y Agenda
Urbana, que estd en construc-
cion y que fue presentado este
pasado 10 de diciembre, "el
proyecto Anetra concuerda con
el del Ministerio, ya que este se
centra muchisimo en ser trans-
formadores, ya que asi lo deter-
mina el Fondo de Recuperacion
comunitario Next Generation,
para que el Sector del transporte
de un salto cualitativo y cuanti-
tativo, para que sea mas robusto
y eficiente en aspectos como son
el cambio y modernizacion de la
flota, lineas de apoyo a la digi-
talizacion, innovaciéon y compe-
tencias digitales".

Por tanto, "instamos justifica-
damente al Gobierno de Espafia a
que valore positivamente el Plan
de Recuperacion, Transformacion
y Resiliencia de Anetra, por y para
el futuro del sector del transporte
discrecional espafol, en linea con
el Plan de Recuperacion Mitma,
cuyos contenidos son identifica-
bles dentro de los fondos comuni-
tarios Next Generation, sobre los
cuales Espafia tiene garantizados
140.000 millones de euros".
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El Plan de Anetra fija el objetivo a cinco anos
detalla el desarrollo de cada una de las palancas

3 - PALANCAS: (1) FLEXIBILIDAD REGULATORIA 3 3 - PALANCAS: (2] INCENTIVOS A LA DEMANDA - A 3
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Elconjunto delaautomocion considerainsuficiente
el Plan de Impulso estatal a la Cadena de Valor

El plan de Impulso a la Cadena de Valor del Sec-
tor de la Automocion, aprobado por el Gobierno
en junio, era una estrategia adecuada; sin embar-
go, las asociaciones Anfac, Sernauto, Faconauto Y

El sector de la automocion en su
conjunto, representado por las aso-
ciaciones de fabricantes de auto-
moviles (Anfac) y de componentes
(Sernauto), y las de concesionarios,
distribucion y comercializacion de
vehiculos, (Faconauto y Ganvam),
reclaman que se unifique el dialo-
go con el sector de la automocion
en una sola voz, eficaz y de alto
nivel, para evitar ineficiencias en-
tre Administraciones y recuperar
el didlogo y la unidad de accion
que permitieron lanzar el Plan de
Impulso a la Cadena de Valor del
Sector de la Automocion.

"El sector de la automocion es
un proyecto-pais y necesita clari-
dad y compromiso", destacaron.

Como llevan haciendo desde
que comenzd la pandemia, los
fabricantes de automocion y de
componentes, asi como los repre-
sentantes de los concesionarios,
distribuciéon y comercializacion
de vehiculos, alzan de nuevo la
voz de manera conjunta para evi-
denciar su preocupacion y alertar
de la "situacion insostenible" que
atraviesa el sector, clave para la
economia espafiola. Las medidas
puestas en marcha por el Gobier-
no no estan logrando la recupera-
cion y en ocasiones, resultan con-
tradictorias, segin su parecer.

El sector se expone, asi, a una
crisis prolongada, con el impacto
que esto tendra en inversiones y
empleo, en un momento en el que
"urge tener planes de desarrollo e
innovacion para atraer inversiones
de futuro y sacar el maximo parti-
do posible a los fondos de recupe-
racion europeos, cuando todos los
paises europeos luchan por conso-
lidar sus sectores nacionales".

Las asociaciones aseguran que
es "urgente" poner en marcha las
medidas adecuadas para reactivar

Ganvam, alertan de la "situacion insostenible" y
sefialan que, se han puesto en marcha medidas que
no responden a este modelo y no estian teniendo
respuesta al respecto, como es la subida de facto

del Impuesto de Matriculacion, y los planes Reno-
ve y Moves II, que no estian cumpliendo sus obje-
tivos por contar con poca dotacion, ser complejos
en su aplicacion o tener un reparto no acorde con
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el mercado y la produccion para
no perder la "oportunidad histo-
rica" que suponen estos fondos
europeos para activar, ademas, la
imprescindible transformacion de
la industria y la distribucion.

Incidencia en el PIB
Las asociaciones hacen hincapié
en la importancia clave de este sec-
tor en Espafia, dado que represen-
ta el 11% del PIB y da empleo al
9% de la poblacion activa, con la
cadena de valor representada en la
mesa y los empleos indirectos. En
este sentido, recordaron que el sec-
tor de la automocion ha trabajado
durante la crisis por la seguridad de
sus trabajadores y el mantenimien-
to del empleo, y que ha sido y es
un "aliado leal de las Administra-
ciones para trabajar en el sector".
Asi, el plan de Impulso a la
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Cadena de Valor del Sector de la
Automocion, aprobado por el Go-
bierno en junio era una estrategia
adecuada, consideraba al sector
como estratégico para la econo-
mia espafiola y ponia en marcha
iniciativas de corto, medio y largo
plazo que buscaban la recupera-
cion y la transformacion del sector
hacia la movilidad del futuro.

Sin embargo, las Asociacio-
nes alertan de que se han puesto
en marcha "medidas que no res-
ponden a este modelo y no estdn
teniendo respuesta al respecto,
como es la subida de facto del
Impuesto de Matriculacion, para
la que han ofrecido soluciones
sin respuesta y que tendra un im-
pacto negativo en la recuperacion
del sector y envejecera ain mas el
parque automovilistico".

Igualmente ocurre con los pla-

nes Renove y Moves II, que no
estin cumpliendo sus objetivos
por contar con poca dotacion, ser
complejos en su aplicacion o tener
un reparto no acorde con el mer-
cado. Estan, en su opinion, encon-
trando diferentes interlocutores
con distintos modelos para su sec-
tor que se muestran incompatibles
y, por eso, reclaman un interlocu-
tor inico al mas alto nivel.

Prioridades

La prioridad a corto plazo sigue
siendo impulsar la demanda, por-
que sin demanda no hay recupera-
cion del sector. Las Asociaciones
remarcan que el sector no puede
permitirse un afio 2021 en las
mismas cifras con las que acabd
el afio pasado. La no reactivacion
de la demanda traera otras conse-
cuencias: continuara el envejeci-
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miento del parque automovilistico
de nuestro pais (casi 13 afios de
media) y retrasara la descarboni-
zacion de la movilidad, que es uno
de los objetivos clave del Plan de
Impulso del Gobierno, comparti-
do también por la automocion.

Sefialan ademas que, si que-
remos un pais con futuro, desde
las Administraciones Publicas se
debe favorecer la inversion en
[+D+i, y en proyectos industriales
ligados a la movilidad segura, sos-
tenible y conectada, asi como a la
digitalizacion, e impulsar la des-
gravacion fiscal de la innovacion
en proceso, también para las em-
presas de mayor tamafio. Solo asi
se podra abordar esa reinvencion
con plenas garantias, tanto empre-
sas grandes como pymes.

"Urge activar medidas ya que
garanticen, no solo la superviven-
cia del sector post-Covid, sino la
vision de futuro y posicionamien-
to global de la industria y el sector
para seguir atrayendo nuevos pro-
yectos e inversiones de caracter
internacional, retener talento y re-
convertir los perfiles profesionales
necesarios para la transformacion,
anclando asi la actividad indus-
trial del tejido de automocion y la
del resto de sectores implicados",
se apunta conjuntamente por las
cuatro Organizaciones.

Por eso reclaman que la Mesa
de la Automocion, liderada por el
Ministerio de Industria, cumpla su
papel de foro en el que participen
las Administraciones y el sector,
que se pongan en marcha los ne-
cesarios y anunciados grupos de
trabajo y que sea efectiva y eficaz
"desde ya", para activar de mane-
ra decidida el modelo de futuro
que necesita el sector.
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Anfac apuesta por impuestos a la automocion en
relacion con las emisiones y por renovar el parque

La Asociacion Espaiiola de Fabricantes de Auto-
moviles y Camiones (Anfac) ha aprobado en Junta
Directiva una serie de propuestas que van en linea

El presidente de la asociacion,
José Vicente de los Mozos, afirma
que "la reactivacion y transforma-
cion del sector de la automocion
tiene que ser un tractor e impulsor
dentro de las medidas a adoptar
en el Plan de Recuperacion recién
presentado, asi como en los planes
europeos. Lo es por su peso espe-
cifico en la economia, en el em-
pleo, por su efecto tractor en otros
sectores industriales y de servi-
cios y por su alto contenido tecno-
logico, de innovacion y de talento.
En este contexto, debemos acele-
rar nuestro trabajo conjunto con la
Administracion para adelantar su
implementacion".

Asimismo, las propuestas apro-
badas también estan en consonan-
cia con la estrategia del sector del
Plan Automocion 2020-40. Como
ha destacado De los Mozos, su ob-
jetivo es aportar propuestas concre-
tas para "acelerar la recuperacion y
la transformacion de la industria,
cumpliendo con los compromisos
de descarbonizacion del parque y
de introduccion progresiva de ve-
hiculos eléctricos, que es el objeti-
vo de todas las marcas".

En este sentido, la Asociacion
ya esta definiendo varios proyec-
tos tractores en linea con lo que
ya plantea el Plan estratégico,
que mejoren la competitividad
de la industria en Espafia y estén
orientados hacia la descarboniza-
cion y la digitalizacion. "Tenemos
ventajas competitivas en nuestras
fabricas, pero pueden no ser sufi-
cientes para la transformacion que
necesita la industria. Es necesario
proteger este peso industrial y su
competitividad”, ha asegurado el
presidente de Anfac.

Descarbonizacion del parque
La descarbonizacion del parque,
segun la Asociacion, tiene que
abordarse desde una doble via:
desde el fomento de la entrada en
el mercado de vehiculos electrifi-
cados y desde la renovacion pro-
pia del parque. "Es el momento
de fijar objetivos cuantificables y
plazos a estas metas para avan-
zar", ha destacado De los Mozos.

Asi, la Asociacion sefiala que
el crecimiento del mercado solo
sera posible si va acompafiado
de "un esfuerzo definitivo" en la
instalacion de puntos de recar-
ga, por lo que la Junta Directiva
quiere promover que se fijen ob-
jetivos intermedios de instalacion.
En concreto, que se alcancen los
48.000 puntos de recarga de acce-
so publico para el 31 de diciembre
de 2022, de manera que, al menos,
exista uno por cada 100 kiléme-
tros de carretera de la Red Basica
de Carreteras y Red General de
Carreteras del Estado.

con el Plan de Recuperacion, Transformacion y Re-
siliencia de la economia espafiola presentado por el
Gobierno, que harian factible el cumplimiento de

los objetivos que fija el Plan Nacional de Energia
y Clima tanto de reduccion de emisiones de CO2
como de introduccién de los vehiculos eléctricos.

VAM FAconauTo

Mirando un poco mas alla, para
el 31 de diciembre de 2025, debe-
rian haberse instalado 110.000
puntos de recarga de acceso pu-
blico, para asi alcanzar los ne-
cesarios 340.000 puntos en el
horizonte 2030. Todo esto ha de
ir acompafiado de un sistema pu-
blico de informacion al respecto
de los puntos de recarga publicos
y privados accesibles para la po-
blaciéon y que garanticen la inte-
roperabilidad, que ha de ponerse
en marcha lo antes posible, algo
basico para que el proceso se de-
sarrolle a la velocidad adecuada.

Descenso de emisiones

Para la renovacion del parque y
el descenso de las emisiones, es
necesario, segun Anfac, realizar
un impulso sostenido al achata-
rramiento de vehiculos de mayor
antigliedad, que idealmente debe
ser superior en volumen a las ma-
triculaciones de vehiculos nuevos,
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un fenémeno que no se ha conse-
guido desde 2013.

El parque circulante se reduci-
rd, ademas, por la estabilizacion
de las matriculaciones en el entor-
no de 1,3 millones de unidades de-
bido al cambio en las tendencias,
que prefieren el uso a la compra, y
al envejecimiento de la poblacion.

"Este impulso doble que plan-
teamos necesita de la continuidad
y potencia de las medidas existen-
tes. El incremento fuerte y soste-
nido de la demanda de vehiculos
eléctricos requiere planes de in-
centivos con mucha mas dotacion
y mas eficientes en la gestion, asi
como el impulso en la recarga pi-
blica", ha resaltado el presiden-
te. En esta linea, Anfac propone
un Moves III con 450 millones
anuales de dotacion, de los que
250 millones se destinen a vehi-
culos eléctricos y 200 millones a
infraestructuras. Asimismo, cree
necesaria la dotacion de una he-

rramienta destinada a empujar la
renovacion del parque. En ambos
casos, desde Anfac sefalan a una
reforma integral de la fiscalidad
de la automociéon como elemento
necesario para empujar esta trans-
formacion.

Impuesto de Matriculacién

José Vicente de los Mozos, en
nombre de la Junta Directiva de
Anfac, ha mostrado su preocu-
pacion por la "indefinicion ad-
ministrativa al respecto de Ia
actualizacion de los tramos del
Impuesto de Matriculaciéon a la
normativa de medicion de emisio-
nes WLTP", actualizacion que en-
tra en vigor el 1 de enero de 2021.
Esta normativa técnica supera a
su antecesora NEDC en el senti-
do de proporcionar una base mas
precisa para calcular el consumo
real de combustible de un vehicu-
lo y sus emisiones de CO2. Por lo
tanto, y pese a ser una norma de

homologacién técnica, los datos
obtenidos con el ensayo WLTP
impactarian directamente en el
Impuesto de Matriculacion, que
se calcula en funcion de estas
emisiones. El Impuesto ha subi-
do el 1 de enero de manera auto-
matica e incrementa de facto los
precios de los vehiculos vendidos
a partir de esa fecha que cambien
de tramo impositivo por esta mo-
dificacion técnica del calculo de
las emisiones.

Este ascenso en los precios
afecta a cerca del 50% del mer-
cado total, con un impacto espe-
cial a los vehiculos fabricados en
Espana.

Las marcas automovilisticas
agrupadas en Anfac entienden que
"este ascenso de facto tendra un
impacto muy negativo en un mer-
cado que no consigue remontar
el impacto del coronavirus", ha
explicado su presidente, y que la
cuestion del WLTP "ha de resol-
verse, COmo recoge expresamente
el Plan de Impulso a la Cadena
de Valor del Sector de la Auto-
mocién, con una reforma fiscal
integral con criterios medioam-
bientales para la automocion, tal
y como se lo hemos propuesto y
presentado al Gobierno en nuestro
Plan Automocién 2020-40", ha re-
calcado De los Mozos.

Mientras tanto, y en linea con
lo que han hecho paises compe-
tidores de nuestro entorno como
Francia y Portugal, se deberia
evitar esta situacion a la espera
de la reforma fiscal. "La indefi-
nicion al respecto de esta adap-
tacion esta teniendo un impacto
negativo en el mercado, en espe-
cial en las flotas, y no se deberia
prolongar mas en el tiempo", ha
concluido el presidente.



40/ DOSSIER

Enero-Febrero 202 | /| Nexobus

Anetra relaciona los puntos del

Todas las propuestas de las distintas asociaciones
de transporte de viajeros aspiran a ser incluidas
en el Plan general que esta elaborando el Ministe-

El pasado 10 de diciembre, la se-
cretaria general de Transportes
y Movilidad, Maria José Rallo,
presentd a Anetra las primeras
ideas generales del Plan de Recu-
peracion propio del Ministerio de
Transporte, Movilidad y Agenda
Urbana que esta en construccion.

Los proyectos a llevarse a cabo
deben ser transformadores, ya que
asi lo determina el Fondo de Re-
cuperacion comunitario Next Ge-
neration.

En ningtin caso se van a aceptar
proyectos que conlleven la com-
pensacion de costes operativos
(ayudas directas).

Los dos vectores principales
que deben aparecer en cada pro-
yecto son el componente sosteni-
ble y el componente digital.

Han de validarse cada uno por
la Comision Europea en una clara
rendicion de cuentas.

Resulta importante tener siem-
pre presente la normativa de ayu-
das especificas de Estado al Sector
Privado. En el caso de las pymes,
se consideraran como tal empre-
sas de hasta 250 trabajadores.

En el caso de las infraestructu-
ras privadas, las ayudas se dirigen
en su gran mayoria al sector ferro-
viario, si bien también entrarian
los aparcamientos seguros pri-
vados, o instalaciones de reabas-
tecimiento de GNL e hidrogeno.
También se admiten propuestas
por parte de los agentes interesa-
dos en este apartado, al igual que
en muchos otros, como queda re-
flejado en los pantallazos.

Se finaliza la reunién con un
mensaje: estos Fondos de Inver-
sion comunitarios son una opor-
tunidad unica que hay que saber
aprovechar para que el Sector del
transporte de un salto cualitativo
y cuantitativo, para que sea mas
robusto y eficiente.

Las propuestas para mejorar el
Plan deben enviarse a planrecupe-
racion@mitma.es.

El Plan de Recuperacion: 10 politicas palancay 30
“componentes”

urbana y rural, hucha contra 4 despabiacion y desarmolla de la agricultury

Estructura.- El Plan de Recuperacion consiste en 10 politi-

cas palanca y 30 componentes, de las que solo dos seran gestio-

nadas por el Mitma.

Politica 1 — Agenda urbana y Rural (movilidad de personas)
Politica 6 — Infraestructuras y ecosistemas resilientes (trans-

porte de mercancias e inversiones ferroviarias)

Subvenciones a empresas privadas de
| transporte =

enciones para cambia e fota | + | Subversionss para canbios 1l
| talleres, puntos de recarga pd
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Destino de los fondos.- Proyectos globales de transfor-
macion.

Ayudas a la digitalizacié
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Digitalizacién.- Incluyen una serie de lineas de
apoyo, como servicios de asesoramiento y consulto-

rio de Transportes. En un encuentro con el Sector,
responsables del Mitma expusieron las lineas pro-
visionales sobre las que se va desarrollando dicho

Plan del Mitma

Plan, que Anetra nos ha facilitado. Cabe reiterar
que los postulados ministeriales son provisionales,
y que el Sector todavia tiene mucho que decir.
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Gestion de los fondos.- Através de tres vias:

1.- Convocatorias de las Comunidades Auténomas hacia la
gestion tanto de subvenciones para empresas privadas, como
para sus propias actuaciones.

2.- A través de los Ayuntamientos y sus Consorcios publico-
privados (movilidad urbana).

3.- Hacia empresas privadas por el propio Mitma.

{Propuestas del sector?

Cambio/modernizacion de flota.- Junto con el Mi-
nisterio para la Transicion Ecolégica, se dirigiran hacia el cambio
de la flota, modernidad en las cocheras o en la adquisiciéon de
competencias de capacitacion.

— Actualmente se estan trabajando los procedimientos y las
condiciones, por lo que se admiten propuestas.

Apoyo a la innovacion
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ria, programas de formacion y subvenciones hacia las

inversiones que resulten necesarias. También admi-

ten propuestas.

clusivas: deben generar valor afiadido.

Innovacion.- Las ideas del pantallazo no son ex-
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Formacion.- Actualmente se estan trabajando di-
sefos propios y exclusivos de cada sector productivo.
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La movilidad sostenible y la digitalizacion son claves en
los Presupuestos del Ministerio de Transportes de 2021

El ministro de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (Mitma), José Luis Abalos, ha presentado
los presupuestos de su departamento para 2021,
que ascienden a 16.664 millones de euros (un 53%

"Son unos Presupuestos historicos.
La inversion alcanza el nivel mas
alto de los ultimos 10 afios. Cons-
tituye, por tanto, un cambio radical
de tendencia y permite materializar
el nuevo enfoque y dar un impulso
para la recuperacion", ha asegurado
el ministro en su comparecencia.
"Con estos Presupuestos no solo
tenemos que afrontar la crisis sani-
taria, econdomica y social provocada
por la pandemia, sino también
avanzar en un nuevo modelo de
crecimiento, un modelo basado en
transformar nuestro modelo produc-
tivo, que garantice la recuperacion
econémica con un crecimiento
econdmico sobre bases mas solidas,
con mas productividad, mejor edu-
cacion, mayor inversion en ciencia
y una apuesta decidida por la inno-
vacion, la transicion ecoldgica y la
transformacion digital", ha afiadido.

José Luis Abalos ha destacado
que los Presupuestos de su Mi-
nisterio incorporan el impulso del
Plan Europeo de Recuperacion, con
4.982 millones de euros, destinados
areorientar la politica de vivienda y
reorientar la politica de movilidad,
"para hacerla mas inclusiva, segura,
sostenible y digital". En lo que res-
pecta a la movilidad sostenible en
entornos urbanos y metropolitanos a
través de este plan, se destinan 1.177
millones de euros para "abordar
dos actuaciones que entendemos
prioritarias, por un lado, el impulso
de zonas de bajas emisiones y la
transformacion del transporte urbano
y metropolitano y, por otro, la mejora
de la red de cercanias".

La primera de ellas, dotada de
755 millones de euros solo para
2021, "daremos apoyo a las in-
versiones a realizar por entidades
locales y Comunidades auténomas,
asi como a empresas prestatarias
de servicios de transporte publico;
impulsaremos el disefio y la imple-
mentacion de proyectos que tengan
como objetivo acelerar la implan-
tacion de zonas de bajas emisiones
en los municipios de mas de 50.000
habitantes, la transformacion del
transporte publico hacia una activi-
dad de cero emisiones o la implan-
tacion de medidas disuasorias de la
utilizacion del vehiculo privado en
entornos urbanos y metropolitanos".

Por otro lado, en cuanto al fe-
rrocarril, se destina una inversion
de 1.259 millones de euros para los
corredores atlantico y mediterra-
neo, "que son prioritarios", y para
el resto de la red transeuropea de
transportes 462 millones de euros
"para conseguir un transporte mas
eficiente, seguro, sostenible y com-
petitivo para viajeros y mercancias,
por ejemplo, para actuaciones para
la linea Soria-Torralba o las actua-
ciones en mejoras de sistemas y

seguridad", ha sefialado Abalos.
Para el fomento de la intermoda-
lidad y modernizacion de nodos
de distribucion se destinan 192
millones de euros; y también 240
millones de euros para ayudar al
sector del transporte en el impulso
de la sostenibilidad, digitalizacion
e innovacion de la cadena logistica.

Presupuesto para 2021

En cuanto al presupuesto general
del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, el
ministro ha destacado que "el
transporte urbano y metropolitano
recibe un impulso especial. Apos-
tamos por ciudades con mejor
transporte publico y por medios
saludables, y menos dependientes
del vehiculo privado". En este
sentido, por ejemplo, Abalos ha
anunciado que, por primera vez,
"asumimos las subvenciones a
consorcios, autoridades metropo-
litanas y entidades locales, que

mas que los actualmente vigentes), que serviran
para potenciar politicas y actuaciones que ya venia
trabajando y que serviran para impulsar la recu-
peracion econdmica del pais. Una de las claves del

venian gestionando hasta ahora
el Ministerio de Hacienda, para
financiar el transporte colectivo
urbano, que recibiran hasta 373
millones de euros". Aqui se bene-
ficiaran, por ejemplo, la Autoridad
del Transporte Metropolitano de
Barcelona, la Comunidad Auto-
noma de Canarias, el Consorcio
Regional de Transportes de Madrid
y la Autoridad del Transporte Me-
tropolitano de Valencia.

El Ministerio también prevé
un total de 345 millones de euros
para actuaciones en zonas de bajas
emisiones para municipios de mas
de 50.000 habitantes. El objetivo,
como ha explicado el ministro,
"es destinar estos recursos a tra-
vés de concurrencia competitiva
a proyectos que puedan presentar
las Comunidades y Ayuntamientos
en el ambito de peatonalizaciones,
carriles bici, carriles bus, gestion
digital de la movilidad, aparca-
mientos disuasorios y todo lo que

tiene que ver con el transporte en el
ambito urbano". Ademas, "contem-
plamos ayudas para la transforma-
cion de las flotas de autobuses por
410 millones de euros, esto es una
gran novedad para el Sector”, ha
resaltado José Luis Abalos.

Apoyo al transporte
El ministro de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana ha valo-
rado el apoyo de su Ministerio al
transporte, tanto de viajeros como
de mercancias. Asi, el presupues-
to incluyen ayudas tradicionales
para el sector y para los usuarios,
como son las OSPs ferroviarias (se
elevan a 1.205 millones de euros);
24 millones de euros para familias
numerosas; y 104 millones de eu-
ros para bonificaciones a viajeros y
mercancias en autopistas de peaje.
También se incorporan nuevas
ayudas con la financiacion europea
por valor de 240 millones de euros
para el impulso de la digitalizacion,

metropolitanas de  transporte,

para financiar servicios de

colectivo urbano

Implantacidn de Zonas de bajas
emisiones y transformacidn digital

Transformacion de fiotas

Cercanias 25

Subvenclones a consorcios y autoridades

concurrencia competitiva a Entidades Locales
transporte

+ 5 millones de C para la Estrategia Estatal de la Bicicleta
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4+ 1.205 millones de C en OSP Ferroviarias

Ministerio es la apuesta por una movilidad "mas
inclusiva, segura, sostenible y digital", segiin ha
afirmado Abalos en su comparecencia antes los
medios de comunicacion.

sostenibilidad e innovacién de la
cadena logistica de transporte. "Esto
supone ayudas para la digitalizacion
de empresas, renovacion del parque
movil de mercancias (vagones,
locomotoras, camiones), tecnolo-
gias y energias alternativas en los
sectores ferroviario y maritimo, e
innovacion en el transporte de mer-
cancias, en definitiva, ayudas que
van directamente a las empresas del
transporte", ha destacado Abalos.

Modos de transporte

Dentro de los modos de transporte,
la apuesta por la sostenibilidad se
ve reflejada en el aumento de la in-
version en el ferrocarril para el afio
2021, con 1.567 millones de euros
mas que en 2020, un 36% mas, hasta
alcanzar cerca de 6.000 millones de
euros. Algunas de las prioridades
del Ministerio en este &mbito van
dirigidas a la mejora de la red de
Cercanias, con 1.500 millones de
euros, y para el conjunto de la red
transeuropea y para actuaciones
de intermodalidad y logistica, con
4.370 millones de euros. Esta ultima
inversion ira destinada a los accesos
ferroviarios a puertos, sus termina-
les, la digitalizacion de las cadenas
logisticas y otras actuaciones inclui-
das en el Plan Mercancias-30. "Es
importante avanzar en una logistica
menos carbonizada, mas eficiente,
proxima y diversificada, claves para
la seguridad, competitividad y resi-
liencia de nuestros sectores industrial
y exterior", ha afirmado el ministro.

El presupuesto para carreteras
también incrementa, hasta llegar a
los 2.340 millones de euros. Esta
cifra, segiin Abalos, "permite mi-
tigar el déficit de conservacion que
arrastra una parte de nuestra red via-
ria. Priorizamos las dotaciones para
conservacion de la red del Estado,
a la que se destinan 1.240 millones
de euros, lo que representa un 58%
mas que lo previsto en 2020".

El ministro ha anunciado tam-
bién que "se aumentan las dotacio-
nes para el transporte maritimo y el
sistema portuario, nodos fundamen-
tales para la eficiencia de la cadena
logistica y la descarbonizacion. Esto
suponen 1.141 millones de euros
donde se incluyen, por ejemplo,
las dotaciones para la mejora de los
accesos terrestres y la promocion de
tecnologias y energias alternativas
en la red de Puertos del Estado".

En deﬁmtlva segun José Luis
Abalos, "son unos presupuestos
novedosos que conectan con la
orientacion de la politica de trans-
porte europea y con los fondos de
recuperacmn Y lo hacen porque,
por primera vez, en este Ministerio
ademas de invertir en infraestruc-
turas, invertimos en el impulso al
transporte sostenible y digital".
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La Red de Carreteras del Estado tiene 2.160 kilometros
con riesgo elevado de accidente grave o mortal

El RACC ha presentado la 18a edicion del estudio
de evaluacion de carreteras EuroRAP con el que, un
aio mas, ha analizado la accidentalidad en la Red de
Carreteras del Estado (RCE). Este estudio identifica

La presentacion de este estudio se
enmarca en un contexto de estan-
camiento de la accidentalidad que
comenzod en el afio 2013. Entre
2010 y 2019, el descenso de las
victimas mortales de trafico ha
sido de solo el 29%, lo que aleja
a Espafia del cumplimiento del
objetivo de la Unidon Europea de
reducirlas en un 50% en la década
2010-2020. Solo las limitaciones
de movilidad impuestas por la
pandemia de la Covid-19 pueden
conseguir que se alcance este
objetivo. Esta situacion pone de
manifiesto la necesidad de dar un
nuevo impulso a la seguridad vial a
través de nuevas medidas concretas
y efectivas a corto y medio plazo.

Una de los principales conclu-
siones del estudio es que la Red
de Carreteras del Estado (RCE)
tiene 2.160 kilometros con un
riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’
de accidente grave o mortal, lo que
representa el 8,6% del total de kilo-
metros y un descenso de 2,4 puntos
respecto al afio anterior. En las
ultimas ocho ediciones del estudio,
el numero de kilometros con un
riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’
se ha reducido del 18,4% (trienio
2010-2012) al 8,6% (trienio actual,
2017-2019). El riesgo global de
sufrir un accidente grave o mortal
en la RCE ha bajado un 8% en el
ultimo trienio. Este descenso es
debido al aumento de la movilidad
combinado con el ligero descenso
de la accidentalidad grave.

El 15% de la red de carreteras
convencionales (de calzada Unica
y un carril por sentido) tiene un
riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’
de accidente grave o mortal. El
nivel de riesgo en estas vias es
mucho mayor que en las carrete-
ras desdobladas, que no presentan
tramos de estos niveles de riesgo.
Por su parte, las autopistas son las
carreteras mas seguras, con un 61%
de la red con un indice de riesgo
‘muy bajo’, mientras que en las
autovias es el 59%.

Por regiones, Aragén, con un
18%, es la Comunidad que ma-
yor proporcion de kilémetros de
riesgo ‘elevado’ y ‘muy elevado’
tiene en su Red de Carreteras del
Estado y dobla la media espafiola.
No obstante, los ha reducido en 8
puntos respecto al estudio anterior.
Le siguen Asturias (14%), Galicia
(11%) y Castilla y Ledn (10%).
Por otro lado, Madrid es la tnica
Comunidad auténoma que no
tiene tramos de elevado riesgo en
su RCE, seguida por La Rioja y
Murcia con solo un 4%.

En la clasificacion de las 20
provincias con mas riesgo, Hues-
ca (25%) y Ledn (25%) se situan
como las provincias espafiolas con
mayor proporcion de kilémetro con

los tramos de carretera con mayor riesgo de acci-
dentalidad grave o mortal en funcion de la cantidad
de vehiculos que circulan por ellos. Para elaborar el
analisis, el RACC ha contado con la colaboracion
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riesgo ‘elevado’ o ‘muy elevado’.
Huesca y Leon, junto con Teruel y
Orense, tienen una proporcion de
tramos de riesgo ‘elevado’ o ‘muy
elevado’ superior al doble de la
media espafiola. Las Comunidades
autonomas con mas provincias
con carreteras de riesgo elevado
son Aragon, con dos de sus tres
provincias en el top-10, y Cataluiia,
con dos de sus cuatro provincias.

Tramos con mas riesgo

El tramo de carretera donde hay
una mayor probabilidad de sufrir
un accidente grave o mortal en
Espafia se encuentra en la N-240
en la provincia de Huesca, entre
el cruce con la antigua N-240 a
Bailo y el limite provincial entre
Huesca y Zaragoza, y tiene una
longitud de 13,8 kilometros. Los
10 tramos mas peligrosos de
Espafia pertenecen a carreteras
nacionales de calzada unica, con
un carril por sentido de circula-
cion. Galicia tiene tres de los 10
tramos mas peligrosos de la Red
de Carreteras del Estado, mientras
que Andalucia tiene dos. El resto
se encuentran en Aragon, Murcia,
Castilla y Ledn, la Comunidad
Valenciana y Catalua.

En Espafia, hay 55 carreteras
que tienen al menos un tramo de
riesgo ‘elevado’ (rojo) o ‘muy
elevado’ (negro). Sin embargo, la
mitad de los kilometros de riesgo
‘elevado’y ‘muy elevado’, un total
de 1.079 kilémetros, se concentran
en tan solo 10 carreteras. Los kil6-

metros mas peligrosos de la N-630
se encuentran en las provincias de
Asturias, Leon, Zamora, Salaman-
ca, Caceres, Badajoz y Sevilla.

La dltima década

En esta edicion del estudio Euro-
RAP, el RACC también ha hecho
una radiografia de la accidentalidad
y del riesgo de sufrir un accidente
grave o mortal en Espafa, asi
como su evolucion en los ultimos
10 afios.

Entre 2010y 2019, el nimero de
fallecidos en accidentes de trafico
se ha reducido significativamente,
aunque lo ha hecho de forma mas
intensa en las vias convencionales
que en las de gran capacidad. Las
primeras contintian concentrando
mas del 72% de los fallecidos.

En las vias convencionales es
donde tienen lugar el mayor nime-
ro de victimas mortales. También
es en estas carreteras donde se ha
producido la mayor reduccion,
pasando de 1.514 fallecidos en
2010a 896 en 2019 (-41%). En las
autopistas es donde se producen el
menor numero de victimas morta-
les. No obstante, tras un periodo
de reduccidn, en los Gltimos cuatro
afios la tendencia ha sido creciente
y en 2019 ha habido dos muertos
mas que en 2010 (89 vs 91). Final-
mente, las autovias también pre-
sentan una tendencia alcista en los
ultimos afios, pero respecto al 2010
se ha producido una reduccion del
23% (325 vs 249).

Respecto al riesgo de sufrir un

accidente, el estudio ha analizado
dos variables: el nimero de acci-
dentes que se producen en la via y
el volumen de trafico que circula
por ella. Asi, en los ultimos 10
afios, se ha producido un descenso
general del niimero de accidentes
con victimas mortales y graves,
siendo este descenso mas intenso
en las vias convencionales (-52%)
que en las autovias y autopistas
(-44%). Al mismo tiempo, ha habi-
do un aumento notable del trafico
a partir del afio 2013, tanto en las
vias convencionales (+9% entre
2013 y 2019) como en las de gran
capacidad (+25%).

De estos datos se desprende que
el indice de riesgo ha bajado en el
conjunto de las carreteras espafio-
las entre 2010 y 2019. El riesgo en
las autopistas y autovias se mantie-
ne en “muy bajo”. Y el riesgo en

del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda
Urbanay la Direccion General de Trafico. Asimismo,
este afio el Club también ha analizado la evolucion
del riesgo de accidente en los ultimos 10 afios.

las carreteras convencionales ha
pasado de ser “moderado” a “bajo”.

Recomendaciones del RACC
Tras la presentacion de los resulta-
dos de este estudio, el RACC cree
que es necesario dar un nuevo im-
pulso a la seguridad vial en Espafia.
En este sentido, recuerda que en
2017 presentd sus propuestas '20
medidas para 2020'. Entre estas
medidas, destacan algunas relati-
vas a la carretera:

- Es necesario extender las ins-
pecciones y auditorias de carreteras
a toda la red. Estas auditorias se
deben llevar a cabo por entidades
independientes del titular de la via,
calificandolas por estrellas (de 1 a
5) en funcion de sus sistemas de se-
guridad (barreras, cruces seguros,
protecciones para motociclistas,
estado del firme, puentes, etc.).

- Es necesario que Espaia pla-
nifique que al menos el 90% del
trafico en las carreteras interurba-
nas circule por vias de tres o mas
estrellas de seguridad, y para ello
es necesario recuperar la inversion
en mantenimiento.

Por otro lado, sobre los fon-
dos europeos Next Generation
de recuperacion econdmica por
la pandemia de la Covid-19, el
RACC reclama dotarse de un
fondo extraordinario para la me-
jora de los sistemas de seguridad
de las carreteras, optimizado
mediante la aplicacién de meto-
dologias coste-beneficio como
EuroRAP. Asimismo, sefiala que
debe desarrollarse una infraes-
tructura digital de carreteras que
permita conectar vehiculos e
infraestructuras para incrementar
la seguridad en situaciones de
riesgo (meteorologia extrema,
vehiculos parados en la via, pre-
sencia de peatones o ciclistas,
etc.). Finalmente, indica que debe
realizarse una actualizacion de la
sefializacion de orientacion, con
mejoras especificas adaptadas a
una poblacion en envejecimiento,
inclusion de la velocidad en la
sefializacion de los radares, etc.

Evolucidn de los accidentes con muertos v heridos
graves v del tréfico en la red EuroRAP
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Anetra reclama una reforma de la LOTT para que
el discrecional pueda ampliar sus lineas de negocio

De manera virtual y con la participacion de casi 80  paso de lo acontecido durante este complicado afio
personas, Anetra celebr6é a comienzos del mes de
diciembre su Asamblea Anual, en la que hizo re-

Luis Angel Pedrero, presidente de
la Asociacion, fue el encargado de
presentar el informe del ejercicio
2020, en el que relaciono algunas
de las cuestiones que ha venido de-
fendiendo anetra, como el rechazo
a las rutas escolares compartidas o
las concesiones zonales, asi como
la reclamacion del acceso de las
pymes a la contratacion publica,
"algo que ahora tienen muy dificil,
incluso por medio de UTEs".

Pedrero solicitd, en estos mo-
mentos tan complejos, la partici-
pacion e implicacion de todos, es-
pecialmente "de las organizaciones
provinciales, que podrian sumarse
a Anetra". Sobre 2020, reconocid
que "comenzamos el afio con gran
ilusion, pero llegd la pandemia”,
que ha ralentizado o casi detenido
algunos segmentos de actividad,
como el discrecional, pero que no
ha afectado a la de Anetra, "que
ha mantenido 103 reuniones para
hacer labor de lobby, 21 de ellas
con el Comité Nacional y siete
directamente con el Ministerio",
entre otras.

No pudo por menos el presi-
dente que afirmar que "la situacion
es preocupante, con muchas de
nuestras empresas agonizando,
dado que sus ingresos estan por
debajo del 10% pero tienen que
seguir haciendo frente a muchos
costes". En este sentido, reconocio
que "el trabajo ha dado algunos
frutos, como el reconocimiento
que han tenido expresamente
tanto el ministro Abalos como el

presidente del Gobierno hacia el
discrecional, y el compromiso que
hemos obtenido de estar presentes
en todos los planes de ayudas que
se articulen en el ambito turistico",
algo que, como afirmo, "no ha
sucedido de igual manera en todas
las Autonomias".

Entre las medidas propuestas
que no han sido atendidas, Pedre-
ro destaco sobre todo "la falta de
exencion de impuestos, como el
IAE, algo que sucedi6 en 2008. No
es normal en estas circunstancias",
por lo que "seguiremos solicitando
ayudas directas, que parece que se-
ran dificiles de conseguir", aunque
apunto la posibilidad de que, en el
segundo Plan de Recuperacion que
esta en estudio, pudieran existir
algunas ayudas al discrecional en
el campo de la hibernacion. Eso si,
denunci6 que "el tiempo se acaba".

Por lo que respecta al medio
plazo, el presidente se mostro algo
mas optimista, al entender que "la
crisis puede también generar opor-
tunidades", tanto desde el punto
de vista de la Ley de Movilidad
("en cuya redacciéon hemos sido
invitados a participar") como por
los Planes de Recuperacion y Resi-
liencia, con la ayuda de los fondos
europeos. El de Anetra, por cierto,
ya ha sido enviado al Ministerio.

Pedrero volvio a solicitar una
reforma de la LOTT para desregu-
lar el discrecional, y hacer posible
"que podamos ofertar un transporte
‘plaza aplaza’, algo que ya permite
la tecnologia, sin depender de las

y adelanté sus previsiones para 2021. Ademas de
resaltar la importante actividad mantenida a todos

agencias de viajes" y en determi-
nados trayectos que pudieran ser
coincidentes con lineas regulares.
Algo sobre lo que la Administra-
cion, "por primera vez en mucho
tiempo, se muestra receptiva,
entienden el cambio proponemos
y no lo ven con malos ojos. Ojala
que podamos llegar a conseguirlo
a medio plazo".

Nueva web

Juan Manuel Sierra, director eje-
cutivo de la Asociacion, presentd
la nueva pagina web de la Asocia-
¢idn, "mas bien una solucion web,
en sentido mas amplio, en la que
llevamos trabajando desde junio y
que, ademas de multiples espacios

para la colaboracion y creacion
de sinergias, serd una herramienta
con actualizaciones constantes de
contenidos".

El siguiente punto de la Asam-
blea correspondi6 a la presentacion
corporativa de VDL, uno de los
colaboradores de Anetra, a cargo
de su director para Espafia, Héctor
Rodriguez. Tras destacar que VDL
cumplié 100 afios de historia en
2018 y que "no hemos detenido
las inversiones, lo que demuestra
el gran respeto que tiene el grupo
por la division de autobuses y
autocares", Rodriguez expuso las
lineas generales de la compaiiia,
el proceso de ampliacion de nue-
vos distribuidores y la llegada a la

los niveles en defensa del discrecional y el regular de
uso especial, se apunt6 la necesidad de afrontar una
modificacion de la LOTT lo antes posible.

oferta del microbtis, que se suma
desde ya mismo al autocar Futura,
a los recambios y a la actividad de
alquiler, asi como los vehiculos
de ocasion Premium. El directivo
nacional finaliz6 enviando un men-
saje "de cierto optimismo. Creo
que podemos empezar a vislumbrar
algo de luz al final del tanel, pero
las oportunidades que presente la
nueva movilidad las tendremos
que afrontar juntos, con trabajo en
equipo y con apertura, tanto de los
0jos como mental".

Clausura del Ministerio

La clausura de la Asamblea corrid
a cargo de la directora general de
Transporte Terrestre, Mercedes
Gomez, quien desde su despacho
agradecio, en primer lugar, "la ayu-
da de Anetra en todas las cuestiones
para la que la hemos requerido",
afiadiendo que "el Ministerio siem-
pre ha trasladado su intencion de
que cualquier medida relacionada
con el turismo, tenga en cuenta al
segmento discrecional, como parte
esencial de su desarrollo". Gomez
recibié la peticion por parte del
empresariado de que se amplie la
moratoria sobre las operaciones de
leasing y renting, algo en lo que "se
sigue trabajando", y aprovecho la
oportunidad para exponer la Estra-
tegia de Movilidad Sostenible, su
hoja de ruta hasta 2030 junto con
la Ley de Movilidad Sostenible.
Para finalizar, la directora general
reiter6 su afan de colaboracion y
su disponibilidad hacia el Sector.

Barbadillo: 'A pesar de todo, saldremos adelante'

El presidente de Confebus, Rafael
Barbadillo, acompaiiado por algu-
nos miembros de la Junta Directi-
va, mantuvo el 11 de diciembre un
encuentro con la prensa del Sector
para analizar la actualidad y mirar
hacia lo que nos puede deparar el
ano 2021.

El primer asunto abordado fue
el de las ayudas al transporte, que
estan tardando mas de la cuenta.
"Los 800 millones que el Gobier-
no aprobo para el regular de ambi-
to autondémico atn no han llegado
a las Comunidades", lo que esta
generando una gran incertidum-
bre tanto en las Administraciones
regionales como en las empresas.

Barbadillo afirma que "algunas
Autonomias han adelantado el
dinero, y otras estan preparando
todos los tramites burocraticos
para, en cuanto reciban el dinero,
poder transferirlo a los operado-
res", ya que, de no realizarse el
proceso antes de que finalice el
aflo, se correria el riesgo de que
el dinero no pudiera ser utilizado.

En este sentido, el presidente
menciond que los Presupuestos
Generales del Estado "parece que
van a incluir los 275 millones
para el transporte urbano que no
pasaron el tramite parlamentario
en septiembre”, aunque también
indica que, dado que la recuperacion
del Sector se va a retrasar mas de lo
esperado en un primer momento,
"las medidas adoptadas se han que-
dado cortas", abogando por "crear
una nueva partida para 2021".

El colmo de la situacion es que
las Administraciones, aunque no
todas, "adeudan la parte de los
contratos del escolar correspon-
diente al periodo marzo-junio de
este afo", situacion de falta de
pago que también se repite con
algunos operadores de transporte
urbano.

Para Confebus, seria impres-
cindible que se "prorrogaran los
ERTEs y se articularan meca-
nismos para poder acomodar la
deuda de los empresarios hasta
que vuelvan a tener ingresos. No

pedimos subvenciones, sino que
nos retrasen los pagos hasta que
podamos hacerles frente, algo
imposible sin viajeros", afladiendo
que no espera una recuperacion de
la demanda "a niveles normales"
hasta 2022.

La LOTT

Al respecto de la peticidon que
esta realizando Anetra de mo-
dificar la LOTT, Barbadillo
expone que "el Ministerio esta
realizando los primeros tra-
bajos para modificar el mapa

concesional, reorganizando el
entramado, algo muy necesario,
alo que habria que afiadir que se
debe tener en cuenta el impacto
del Covid en la movilidad y en
los habitos de los usuarios. En
la actualidad, la reduccion de
algunas expediciones esta susci-
tando protestas por los afectados,
lo que demuestra una vez mas la
importancia del transporte y de
la movilidad para la sociedad".

Por eso, reclama una "com-
pensacion de las Obligaciones de
Servicio Publico", considerando
que con 160 millones de euros
se solucionarian los problemas
de 2020 y 2021, "una cantidad
mucho menor que los 1.225 mi-
llones concedidos al ferrocarril
y a la aviacion".

Para finalizar, Barbadillo
lanza un mensaje de optimis-
mo: "Estamos seguros de que
saldremos de esta situacion, y
que el transporte por carretera
seguira siendo esencial para la
poblacion”.
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La Comision Europea presenta su 'Estrategia
para una movilidad sostenible ¢ inteligente'

La Comision Europea ha presentado un documento
titulado 'Estrategia para una movilidad sostenible
e inteligente — encaminando al transporte hacia
el futuro', junto con un plan de accién que com-
prende 82 iniciativas. En este documento, recoge la

El documento de la Comision Eu-
ropea reconoce la importancia del
transporte y la movilidad para la
economia y sociedad europeas, a
la vez que sefiala que el gran reto
pasa por que el sector reduzca sus
emisiones y se vuelva mas sosteni-
ble. También advierte que los efec-
tos de la Covid-19 hacen necesario
que la politica comunitaria consi-
ga que el sistema de transporte se
convierta en mas resiliente ante
futuras crisis. Para ello, la estrate-
gia establece una hoja de ruta pa-
ra conseguir la transformacion di-
gital y ecoldgica del transporte, y
en donde realiza una apuesta clara
por una movilidad interconectada
a través del tren en general y de la
alta velocidad ferroviaria en par-
ticular (objetivo de doblar la alta
velocidad ferroviaria para 2030 y
triplicarla para 2050 y establecer
que el transporte regular para dis-
tancias por debajo de 500 km en-
tre grandes ciudades debe ser neu-
tral en carbono).

Las 10 iniciativas emblemati-
cas son:

- Aumentar la admision de ve-
hiculos de emision cero, combus-
tibles sostenibles e infraestructura
relacionada;

- Crear puertos y acropuertos de
cero emisiones;

- Haciendo la movilidad urba-
na e interurbana mas sostenible y
saludable;

- Hacer més verde el transporte
de mercancias;

- Precio del carbono y propor-
cionar mejores incentivos para los
usuarios;

- Haciendo realidad la movili-
dad multimodal conectada y au-
tomatizada;

- Innovacion, datos e inteligen-
cia artificial para una movilidad in-
teligente;

- Refuerzo del mercado tnico;

- Haciendo la movilidad justa 'y
solo para todos, y;

- Mejora de la seguridad en el
transporte.

La primera iniciativa, 'Au-
mentar la admisién de vehicu-
los de emisién cero, combusti-
bles sostenibles e infraestruc-
tura relacionada’', anuncia el
objetivo de establecer al menos
tres millones de puntos de recar-
ga para 2030 y al menos la mitad
de 1.000 estaciones de hidroge-
no. La iniciativa indica que to-
dos los modos de transporte han
de hacerse mas sostenibles y, en
el caso de la carretera, apunta a
las tecnologias eléctricas e hibri-
das como las mas prometedoras,
si bien indica que se debe respetar
la neutralidad tecnoldgica.

vision de la politica de transportes de la UE para
los préximos afios y establece 10 iniciativas em-
blematicas que, a su vez, anuncian medidas que la
Comision presentara en los préoximos afios. Se trata
de un documento estratégico de alto valor politico,

.
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Igualmente, la Comision anun-
cia que sopesara extender los requi-
sitos de estandares de emisiones de
CO2 en la fabricacion de vehicu-
los a los autobuses y autocares y
el marco legislativo de inspeccio-
nes técnicas de vehiculos para que
abarque las emisiones.

La iniciativa 'Haciendo la mo-
vilidad urbana e interurbana
mas sostenible y saludable' esta-
blece que la movilidad colectiva
interurbana debe fomentar el trans-
porte por ferrocarril a través de me-
didas que movilicen las inversiones
para que los trenes capten mayor
demanda de pasajeros en distancias
por debajo de 500 kilometros. Para
ello anuncia un Plan de Accion UE
2021 destinado a fomentar servi-
cios de larga distancia y transfron-
terizos en tren. En el ambito urba-

no, la estrategia apuesta por fomen-
tar lamovilidad colectiva y anuncia
que revisara el Paquete de Movili-
dad Urbana de la UE para promo-
ver la integracion de servicios en
plataformas tipo MaaS y fomentar
el uso de movilidad compartida y
colaborativa como coches compar-
tidos, bicicletas, servicios de trans-
porte en demanda y otras formas de
micromovilidad.

La quinta iniciativa, 'Precio del
carbono y proporcionar mejo-
res incentivos para los usuarios’,
exige la plena implementacién de
los principios de ‘quien contami-
na paga’y del usuario pagador en
todos los modos de transporte. Pa-
ra ello, sopesa incluir al transpor-
te por carretera en el sistema de
comercio de derechos de emisio-
nes de la UE, suprimir las ayudas

o incentivos a carburantes fosiles,
apostar por la tasa por uso de la in-
fraestructura y establecer un mar-
co armonizado que permita medir
las emisiones para que los viajeros
sepan el nivel de contaminacion de
su transporte.

La sexta iniciativa, 'Haciendo
realidad la movilidad multimo-
dal conectada y automatizada',
anuncia que la Comision abordara
los aspectos legales necesarios pa-
ra permitir la planificacion y com-
pra de billetes multimodales, asi
como el acceso a informacion de
distintos modos. También indica
que acometera iniciativas que per-
mitan tomar ventaja de las posibi-
lidades que ofrecen los sistemas
de transporte inteligente, el fomen-
to de la documentacion electroni-
ca como los carnets de conducir o

pero sin caracter juridico vinculante y que servira
para crear debate entre las instituciones europeas,
gobiernos y sociedad civil acerca de las iniciativas
necesarias en materia de transporte para cumplir
los objetivos previstos.

los documentos de control a bordo
de los vehiculos y el despliegue a
gran escala de vehiculos autono-
mos para 2030.

La iniciativa séptima, 'Innova-
cion, datos e inteligencia artificial
para una movilidad inteligente',
habla de reforzar los programas de
I+D-i en el transporte para permi-
tir nuevas tecnologias y servicios,
asi como crear un espacio comin
de datos a escala europea.

La octava iniciativa, 'Refuerzo
del mercado unico', sugiere apro-
vechar el grave impacto de la Co-
vid-19 en el sector transporte pa-
ra construir un nuevo sistema de
movilidad mas verde, inteligente
y resiliente. Para ello propone una
coordinacion y priorizacion de in-
versiones en los distintos progra-
mas de fondos con cargo al pre-
supuesto comunitario que permi-
tan a las empresas mas inversiones
en movilidad digital y sostenible,
a las pymes un mejor acceso a es-
tos fondos, que las infraestructuras
que permitan mayor conectividad
capten de mejor manera las posibi-
lidades de estos programas y que la
renovacion de flotas de transporte
mas sostenibles y con cero o ba-
jas emisiones en todos los modos
sea una prioridad. También llama
a crear planes de contingencia ante
crisis que permitan a la Comision,
junto con Estados miembros y par-
tes interesadas, responder mejor a
futuras disrupciones.

Lainiciativa novena, 'Haciendo
la movilidad justa para todos', es-
tablece una serie de objetivos pa-
ra la movilidad de las personas a
través de una mejor proteccion de
los pasajeros y de sus derechos,
un marco multimodal de derechos
de viajeros, asi como medidas pa-
ra mejorar las condiciones labora-
les de los trabajadores del Sector y
una transicion justa ante el impac-
to social de la automatizacion del
transporte. También sefiala que las
Obligaciones de Servicio Publico
deberan ir encaminadas a cumplir
objetivos de interés publico y a fo-
mentar un sistema multimodal, ma-
yor conectividad y apostar por un
despliegue mas grande de los cri-
terios de sostenibilidad.

La iniciativa décima, 'Mejora
de la seguridad en el transpor-
te', anuncia medidas para mejorar
todos los aspectos de seguridad de
transporte y movilidad, mostrando
preocupacion por factores que cau-
san accidentes en carretera (consu-
mo de alcohol y drogas, velocidad
o distracciones al volante), asi co-
mo la necesidad de mejorar un mar-
co de proteccion frente a ciberata-
ques a las empresas de transporte.
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Las asociaciones de transportistas critican la
Estrategia de Movilidad de la Comision Europea

Asociaciones de transportistas como Astic, UETR,
IRU o Confebus critican la Estrategia de Movilidad
de la Comision Europea, ya que, entre otras cosas,

La Asociacion del Transporte In-
ternacional por Carretera (Astic)
muestra su decepcion con la 'Es-
trategia para una movilidad soste-
nible e inteligente — encaminando
al transporte hacia el futuro', pu-
blicada recientemente por la Co-
mision Europea, ya que olvida a
los conductores profesionales del
transporte de mercancias por ca-
rretera en su plan de accion de 82
iniciativas que proyecta para la
proxima década.

"Desde la Comisiéon Europea
se han vuelto a olvidar de los pro-
fesionales. Aqui se esta hablando
de digitalizacion y descarboniza-
cion, pero no se acuerdan de que
hay cinco millones de conductores
profesionales circulando por Eu-
ropa que necesitan 100.000 plazas
de aparcamiento seguras, confor-
tables y debidamente equipadas
para poder realizar su descanso.
Parece que cuidar a las personas
no tiene que ver con la sostenibi-
lidad", subraya el director general
de Astic, Ramon Valdivia.

Asimismo, Astic esta disconfor-
me con que Bruselas de nuevo fo-
calice su atencion en el ferrocarril
y el transporte maritimo dejando al
margen a la carretera, ignorando la
vital importancia de ese modo de
transporte para dar auténtico im-
pulso a la comodalidad, ya que es
el que mejor puede conectar la de-
manda social —variada, disconti-
nuay dispersa— de bienes y servi-
cios con los centros de produccion.
Por ello, Astic exige que la Admi-
nistracion legisle en favor de una
cooperacion multimodal (carrete-
ra, maritimo, aéreo y ferroviario).

Por otro lado, la patronal del
transporte de mercancias por ca-
rretera defiende que no se puede
forzar al transporte pesado de mer-
cancias a una adaptacion exprés a
la transicion ecoldgica sin garan-
tias para conseguir una sostenibi-
lidad ecologica, social y econdomi-
ca. "Estamos de acuerdo en que
el mayor desafio para el transpor-
te es disminuir significativamente
sus emisiones y estamos ya muy
comprometidos con los objetivos
de sostenibilidad y descarboniza-
ci6n. En los ultimos 20 afios, nues-
tro Sector ha reducido su huella de
carbono significativamente y nada
menos que un 97% en 6xidos de ni-
trogeno y un 99% menos de parti-
culas en suspension, ademas de in-
vertir en la renovacion de nuestras
flotas rodantes, en la formacion de
nuestros conductores en cursos de
conducciodn eficiente y en el uso de
nuevas tecnologias para su gestion,
que han hecho, en su conjunto, re-
ducir en mas de un 20% el consu-
mo de combustible por unidad de
produccién. Sin embargo, la exi-
gencia de Bruselas de desplegar a

segiun denuncian estos organismos, se olvida de los
conductores profesionales y sus condiciones de tra-
bajo, del transporte de mercancias por carretera en

gran escala los combustibles reno-
vables sostenibles no pasara de un
dia para otro, y menos sin garan-
tias para que el transporte de mer-
cancias por carretera siga siendo
competitivo, eficiente y sosteni-
ble", asegura Valdivia.

Por su parte, la Union Europea
de Transportistas por Carretera
(UETR), que componen Fenadis-
mer y otras 18 asociaciones euro-
peas, valora la nueva Estrategia
de movilidad inteligente y soste-
nible de la Comision Europea, pe-
ro considera que es necesario se-
guir abordando la igualdad de con-
diciones y la competencia leal en
el mercado interior de la Unién
Europea. El presidente de la UE-
TR, Julio Villaescusa, sefiala que
"en estos tiempos sin precedentes
y desafiantes, esperabamos que
la accion a nivel de la Union Eu-
ropea también aborde la brecha a
los que deben hacer frente los pe-
quefios y medianos transportistas
entre los costes y tarifas de trans-
porte y las importantes disparida-

des de contribucion a la seguridad
social y fiscal en la UE asi como
su fragmentacion. La referencia al
transporte justo debe incluir tam-
bién el aspecto comercial. Con
ello se conseguird un mercado in-
terior de transporte justo y que
funcione, hacia la seguridad vial,
la calidad y el aumento del atrac-
tivo del Sector al que la Estrategia
se refiere correctamente".

El transporte sin papeles, el
despliegue de infraestructura de
combustibles alternativos y el
apoyo financiero para inversio-
nes ecoldgicas son hitos impor-
tantes a juicio de la UETR. Mar-
co Digioia, secretario general de la
UETR, aiade que "es positivo ver
en la Estrategia una referencia ex-
presa al apoyo a las pymes para las
inversiones verdes, la importan-
cia de garantizar la plena aplica-
cion de la legislacion de laUE y la
coordinacion con el proximo Plan
de Contingencia para el transporte
de mercancias para abordar cual-
quier futura crisis de Covid. Con-

fiamos en que la implementacion
del Plan de Accidn sera una opor-
tunidad para cubrir tanto como sea
posible los problemas que afectan
la esencia del mercado del trans-
porte por carretera de la UE".

El transporte en autocar

La Organizacion Internacional para
el Transporte por Carretera (IRU)
critica el enfoque de la Comision
Europea sobre la reduccion de emi-
siones, ya que solo se fija en las
emisiones que salen de los vehicu-
los y no en las fuentes de energia.
Esta vision, segtn la IRU, "destrui-
ra el sector del transporte en auto-
car, con mucho la forma de trans-
porte mas ecologica e inclusiva".
Ademas, afiade que esta estrategia
"afectara a los ciudadanos vulne-
rables, como los muy jovenes, los
ancianos y los discapacitados, que
dependen del transporte en autocar,
ademas de eliminar los servicios
rentables que alejan a las perso-
nas de sus automoviles privados".

favor de otros modos y del transporte de viajeros en
autobis y autocar. Lamentan que no se realice una
estrategia integral de todo el sector del transporte.

Asimismo, la Organizacion se-
fiala que el plan de la Comision Eu-
ropea "simplemente trasladara las
emisiones de CO2 de un autocar
verde de muy bajas emisiones a un
tren eléctrico de carbon, cuando se
considere la fuente de energia. Los
autocares dié¢sel ya son dramatica-
mente mas limpios que los ferroca-
rriles electrificados, asi que no en-
tendemos por qué la Comision si-
gue ignorando la contribucion in-
comparable del transporte colecti-
vo de pasajeros por carretera”, afir-
ma Raluca Marian, delegada gene-
ral de la IRU en la Union Europea.

"Este plan extinguird un modo
de transporte colectivo crucial sin
ningun progreso en la descarboni-
zacion de Europa. La UE debe re-
conocer que el transporte en auto-
car es sostenible, inclusivo y ase-
quible, y respaldar la inversion en
flotas de autocares atin mas ecolo-
gicas, no matarlas. Esta confian-
za equivocada en enfocarse uni-
camente en las emisiones de CO2
en el tubo de escape del vehiculo,
y sin incluir la fuente de energia,
significa que sus planes estan muy
distorsionados y seran ineficaces",
concluye Raluca Marian.

La Confederacion Espafiola de
Transporte en Autobus (Confebus)
es de la misma opinion que la IRU.
Confebus expone que "no puede
valorar positivamente la Estrate-
gia de la Comision Europea porque
no representa una vision de politi-
ca integral de movilidad europea
que contemple a todos los modos
de transporte de manera conjun-
ta y equilibrada. La estrategia no
confiere al autobts el papel y peso
que demandan las politicas euro-
peas como medio de transporte lla-
mado a liderar la transicion hacia
la movilidad sostenible, segura y
accesible. Las iniciativas y medi-
das anunciadas tampoco sirven pa-
ra impulsar el uso de autobus co-
mo medio clave para alcanzar los
objetivos de reduccion de emisio-
nes fijados por la UE, obviando el
apoyo que este modo brinda para
minimizar el consumo energéti-
co en el transporte, mejorar la ca-
lidad de vida y contribuir a la co-
hesion social".

Confebus lamenta que la Comi-
sion Europea no haya sabido "valo-
rar un modo de transporte que su-
pone el 50% de los desplazamien-
tos colectivos de personas en Espa-
fia, siendo un ejemplo de una movi-
lidad responsable, sostenible y efi-
ciente" que, gracias a su capilaridad
y tupida red, permite la movilidad a
practicamente todos los rincones del
pais, uniendo mas de 8.000 nucleos
de poblacion diariamente, y que re-
sulta fundamental para la cadena y
oferta turistica (excursiones, con-
gresos, ferias, circuitos...).
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MAN Truck & Bus Iberia afronta el ejercicio 2021
'con ilusion' y completamente orientado al cliente

El tradicional encuentro de Navidad que MAN
Truck & Bus Iberia lleva a cabo con la prensa del
Sector ha sido virtual, en esta ocasién y dadas las

El nuevo director gerente, Stepha-
ne de Creisquer, realizé un ex-
tenso repaso de la actualidad de
la marca, después de expresar la
"ilusién" con la que ha vuelto al
Sector del Transporte y la "con-
fianza" en el gran equipo humano
que se ha encontrado en la com-
paiiia, la cual, desde su punto de
vista, "debe estar completamente
orientada hacia el cliente".

Inicid su exposicion destacando
que "el transporte discrecional
de viajeros esta casi parado por
completo, debido al descenso del
turismo y a las barreras sanitarias
de entrada a nuestro pais", mien-
tras que en el caso de las mercan-
cias, "siendo un afio complicado
y diferente, Espafia se ha visto
menos afectada que otros merca-
dos, como el aleman o el francés,
debido sobre todo a la exportacion
en el segmento frigorifico".

En este punto, resefid6 que
"compartir experiencias con los
clientes es la mejor manera de
poder conocer, de verdad, sus
necesidades, la realidad de lo que
viven a diario".

De Creisquer recordo que "en
febrero lanzamos, con una pre-
sentacion mundial desde Bilbao,
nuestra nueva generacion de
camiones, que luego se vio un
poco modificada en su proceso
de desarrollo y expansion por la
pandemia. Por eso, pusimos en
marchaun roadshow que ha tenido
22 paradas en nuestros concesio-
narios, con mas de 20 camiones a
disposicion de grupos reducidos
de clientes, hasta superar la ci-
fra de 400. Ademdas de conocer
el producto y los servicios, y
poder probar de primera mano
el camion, también hubo tiempo
para mantener entrevistas perso-
nalizadas entre los operadores y
nuestros expertos, con un didlogo
sincero y abierto que se retomara
en 2021". Y la respuesta ha sido
"muy favorable, especialmente
por la ergonomia y habitabilidad
del interior de la nueva cabina". A
esto se suma, segun el director ge-
rente, los resultados de consumo
("certificados por clientes como
Pérez Casquet o La Espada") y la
optimizacion del TCO.

Gama Van

Al respecto de la TGE, calificé
sus resultados como "éxito im-
presionante, incluso en un mer-
cado a la baja. La fabrica esta a
pleno rendimiento para poner en
el mercado una gama completa,
desde las transformaciones hasta
el camper, pasando por supuesto
por la version eléctrica. Con TGE
tenemos un vehiculo profesional,
con una post-venta profesional
para clientes profesionales".

Mercado de buses
Reconociendo de nuevo que el
afio fue muy complicado, De
Creisquer expuso que "el seg-
mento discrecional esta pasando
su peor momento", ante lo que la
marca ha articulado "ayudas con
carencias financieras, un pequeflo
alivio para la tesoreria de las em-
presas". En el campo del urbano
menciond las pruebas realizadas
con el MAN Lion’s City E en
distintas ciudades espaiiolas, "que
cuenta con la mayor capacidad de
bateria del mercado", como quedo
de manifiesto en el test del pasado
verano en Badajoz, "donde reco-
rri6 mas de 300 km y ain quedaba
un porcentaje importante de carga.
Este vehiculo, junto con nuestras
Transport Solutions, nos permitira
ayudar a los clientes en su paso
hacia la electromovilidad".

También ha sido un buen afio
para los seminuevos: "MAN
TopUsed ha incrementado su de-
manda y su actividad, aportando
soluciones flexibles (también
financieras) y de calidad como
recurso a corto plazo, algo que
nos estan requiriendo los clientes.
Por eso, hemos renovado la red
comercial y propuesto una garan-
tia de 36 meses o 1,1 millones de
kilémetros para las tractoras de
larga distancia, unica en el merca-
do". Para facilitar la informacion
al cliente y "adaptarnos a las
circunstancias, hemos puesto en
marcha una herramienta virtual,
MAN LionView, mediante la que
el cliente recibe un pequeiio video
del vehiculo, con total transparen-
cia, para evitar que se desplace a
la campa".

circunstancias de la pandemia. Apenas cuatro meses
después de llegar al cargo, Stephane de Creisquer
repasé los aspectos mas relevantes del afio recién

Juan Vicente Chaparro, director
de MAN TopUsed, apunta por su
parte que "el afio 2021 tendrd mu-
chas incertidumbres, pero para el
seminuevo esperamos que se man-
tenga la linea ascendente de 2020".

Post-Venta

Y la Post-Venta, una de las piedras
angulares de MAN en los ultimos
afos, "ha vuelto a estar a la altura
en todo momento, ampliando
nuestra plantilla de mecanicos y
creando el ‘Rincén del Conduc-
tor’, algo muy apreciado por los
transportistas en los tiempos don-
de estaba todo cerrado. Ademas,
toda la red esta certificada ante

el Covid", segiin De Creisquer, a
lo que Francisco Valero, director
del Departamento, afiade que "el
cliente esta agradeciendo todas
nuestras campaiias para ayudarle".
Por ultimo, MAN Financial
Services ha crecido en volumen y
cartera, COmo expuso su responsa-
ble, Juan Luis Garcia, elevando su
participacion a todos los niveles y
apoyando operaciones de nuevos,
usados, furgonetas y post-venta.

De cara a 2021

De Creisquer afronta el afio que
comienza como una oportunidad
para "ayudar a pasar el bache y
abrir nuevas perspectivas de futu-
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finalizado y adelantd, junto con el resto de su Co-
mité de Direccién, los retos y objetivos a los que se
enfrenta este ejercicio que acaba de empezar.
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ro, con gran ilusion por la oferta
que ponemos en el mercado".

Jaime Baquedano, director de
Camiones y Furgonetas, apunta
que "es muy dificil hacer previ-
siones. Contamos con la ventaja
de la exportacion, y si ‘Europa
sigue comiendo’, no deberia
verse afectada, a pesar de que los
retornos estan cada vez mas com-
plicados. El regional si que estara
mas condicionado, pues depende
del consumo doméstico, especial-
mente en el caso de las lonas".
En el segmento de construccion,
"donde somos lideres, esperamos
ir recuperando la caida del 45% de
este aflo, aunque sera de manera
progresiva y llevara tiempo".

Manuel Fraile, director de Buses,
puso el acento en los problemas
del discrecional, "practicamente
parado, aunque se aprecia algo mas
de optimismo de cara a la segunda
mitad del afo". En cuanto al urbano,
que se ha comportado mejor, "ya se
esta comenzando a apreciar cierta
ralentizacion en los concursos, ante
lo que la llegada de los fondos euro-
peos sera fundamental". Y mencio-
no el nuevo TGE microbus, "que ha
llegado al mercado en un momento
no demasiado adecuado, porque
esta muy enfocado hacia el discre-
cional, pero ha tenido muy buena
recepcion por parte del mercado, ya
se han realizado algunas entregas y
tenemos cartera de pedidos. Ade-
mas, creo que este tipo de vehiculos
se recuperara mas rapidamente que
los de mayor tamafio".

Para concluir, De Creisquer
reitero la "ilusion" con la que
afrontan 2021, "afio en el que
vamos a disfrutar de ser el Inter-
national Truck of the Year, con
nuestro TGX".
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Informe .

Un usuario ahorra de media hasta un 37,4% si utiliza
un bonobus, en lugar del billete sencillo o univiaje

La diferencia de precio en el viaje en autobis ur-
bano utilizando un bonobis con transbordo llega
a alcanzar el 266% en aquellas ciudades donde

De media, viajar en autobus utili-
zando un bonobus o tarjeta recar-
gable similar con transbordo (el
que ofrecen 43 de las 51 ciudades
analizadas) cuesta 0,78 euros, lo
que supone una subida del 2%
respecto de 2019, cuando la media
se situd en 0,75 euros.Un usuario
puede ahorrar, de media, hasta un
37,4% si utiliza un bonobus con
transbordo en lugar del billete sen-
cillo o univiaje. Resulta llamativo
el caso de Caceres, que incluye por
primera vez esta categoria en sus
tarifas, y sin embargo, mantiene
el mismo precio que cuando se
utiliza un viaje sencillo, esto es,
1,10 euros, con la posibilidad, eso
si, de hacer transbordo (algo que
no permite el billete ordinario).

Los mas baratos en Palencia
El trayecto con esta tarjeta mas
caro es el de Madrid (1,83 euros),
que mantiene el precio de 2019,
seguido por San Sebastian (1,26
euros), Barcelona (1,14 euros),
Céceres y Girona (1,10 euros) y
Lleida (1 euro). Es destacable en el
caso de San Sebastian y Barcelona,
la puesta en funcionamiento de
numerosos titulos con reducciones
de precios para diferentes perfiles
de usuario aparte del clasico bono
de 10 viajes, que son considerados
como titulos de transporte para
viajeros poco frecuentes, con la

La posibi

Facua valora tras el estudio, la
introduccién de otras vias de
incentivar el uso del transporte
urbano, como la posibilidad de
utilizar el titulo de transporte de
una ciudad en otras capitales de
provincia.

Es el caso del Pais Vasco, don-
de las tres tarjetas monedero de
las capitales de provincia (Mugi
en San Sebastian, BAT en Vitoria
y Barik en Bilbao) son validas
en los tres sistemas de transporte
(aunque varian las tarifas de uso).

La asociacion destaca también
el esfuerzo de algunos servicios de
transportes urbanos para unificar
titulos de transporte y permitir a
los usuarios utilizar una tnica tar-
jeta en autobuses y otros medios
de transporte, como trenes de cer-
cania, metro (en el caso de contar
con este servicio) o en autobuses
interurbanos. Es el caso de nuevo
de las tres provincias catalanas
mencionadas anteriormente, pero
cada afio se suman mas ciudades
a esta nueva modalidad.

Tarjeta mensual
La tarjeta que se oferta para el pe-
riodo de un mes, en la mayoria de

intencion de fomentar el uso del
transporte publico y desincenti-
var, asimismo, el uso del vehiculo
privado en los desplazamientos
dentro de la ciudad y zonas metro-
politanas. Los viajes mas baratos
se encuentran en Palencia (0,50
euros), Logrofio (0,53 euros), Avila
(0,55 euros), Salamanca (0,59
euros), Vitoria y Segovia (ambas,
0,60 euros).

Mayor oferta de abonos

En cuanto a los viajes efectuados
con bonobus sin transbordo (que es
posible en solo 15 de las 51 ciuda-
des incluidas en el estudio), Palma
de Mallorca es la ciudad mas cara
(1,50 euros). Esta modalidad de
viaje ha subido en la capital de las
Baleares un 50% desde el ultimo
analisis efectuado por FACUA.
Le siguen Madrid (1,22 euros),
Huesca (0,85 euros), Caceres, Me-
lilla y Teruel (las tres con una tarifa
de 0,80 euros) y Leon y A Coruila
(ambas, 0,75 euros). De media, el
viaje cuesta 0,78 euros -una subida
del 4,9%. En general, las tarifas
analizadas (billete univiaje, bono-
bus con o sin transbordo, tarjeta
mensual y billete nocturno) se man-
tienen sin grandes cambios desde
en 2019. Sin embargo, FACUA ve
llamativa la subida de tarifa en el
billete sencillo en ciudades como
Palma (33,3%) y Lleida (45,8%),

los casos con un numero ilimitado
de viajes, se ofrece en 35 de las 51
ciudades incluidas en el estudio.
Su tarifa oscila entre los 15 euros
de Albacete y los 54,60 euros de
Madrid, mismo precio que en los
dos ultimos afios.

La tarifa media es de 34,45
euros, un 1,4% menos que en

existe esta modalidad (ocho no tienen). Es una de las
conclusiones de la comparativa anual realizada por
Facua-Consumidores en Accion. El estudio abarca

las capitales de provincia -(alvo Pontevedra, que no
cuenta con un sistema de autobus urbano como tal)
mas Ceuta y Melilla, un total de 51 ciudades.

encaminadas a incentivar un mayor
uso de las diferentes modalidades
de abono y, relacionado con esto,
un mayor uso del autobus (trans-
porte publico).

En Palma sube también el bo-
nobus sin transbordo (un 50%),
pero se amplia la oferta de bonos
de otros tipos para los viajeros que
utilizan con mayor frecuencia el
autobus. Es interesante también,
en este sentido, la bajada de tarifa
del abono mensual en Barcelona
(25,9%) y Las Palmas (16,7%),
con la misma motivacioén. La

2019.A Madrid le siguen, como
ciudades mas caras, Girona (47
euros), Valencia (45 euros), Oviedo
(42 euros) y Granada (41 euros).
Las mas baratas tras Albacete son
Ciudad Real (20 euros), Soria
(21,50 euros), Avila (22 euros) y
Salamanca (22,05 euros). Las cinco
mantienen tarifas de 2019 y repiten

asociacion considera positivo que,
en ciudades con un importante nii-
mero de desplazamientos diarios,
se modifiquen los titulos de viaje
para fomentar el uso del transporte
publico, siempre que ese cambio
que, de alguna manera, tiene en
cuenta un mayor numero de perfi-
les de usuario, vaya acompafiado
de una mejora en el servicio con
un aumento de frecuencias de paso,
entre otras cuestiones.

En el caso de Barcelona, han
introducido ademas numerosas
bonificaciones, como la gratuidad

como ciudades mas baratas en esta
categoria.

Bonificaciones y gratuidad

En el esfuerzo por facilitar el uso del
transporte publico, todas las ciuda-
des contemplan la gratuidad del ser-
vicio para los mas pequefios, pero la
edad en la que los nifios empiezan a

del uso del autobus hasta los 16
afios, o diferentes bonos multiper-
sonales, entre otros, uno especial
para situaciones especiales de
contaminacion. Destaca la Tarjeta
Verde, que ofrece la posibilidad de
viajar gratis en transporte publico
durante tres afios a aquellas perso-
nas empadronadas en el &mbito de
la ATM (Autoridad de Transporte
Metropolitano) que acrediten el
desguace reciente de un vehiculo
contaminante y que se compro-
metan a no adquirir otro durante
el periodo de vigencia de la tarjeta.

lidad de utilizar el titulo en otras capitales

pagar billete varia de una ciudad a
otra. En su mayoria oscilan entre los
tres y los cinco afios. Sin embargo,
es creciente el nimero de ciudades
que permiten la gratuidad del ser-
vicio mucho mas alla de esta edad
a través del uso de una tarjeta que
no cancela billete y es gratuita. Asi,
en Sevilla no se paga hasta los 11
afios, en Albacete, Girona, Burgos y
Tarragona, hastalos 12, en Oviedo y
A Coruiia, hasta los 13, en Valencia,
hasta los 14, en Valladolid, hasta los
15 y en Barcelona y Palma, hasta
los 16. En cualquier caso, todas las
ciudades encuestadas cuentan con
una modalidad de carné joven y/o
de estudiante que permite aplicar
tarifas reducidas a estos colectivos.

Billete sencillo

Las tunicas dos ciudades que no
cuentan con ningun tipo de deduc-
cion en esta categoria son Soria
y Caceres. El billete univiaje, o
también conocido como billete
sencillo, cuesta de media 1,23
euros en 2020. Con respecto al
aflo pasado, ha subidoun 2,5%. La
diferencia entre la ciudad mas cara
(Barcelona) y la mas barata (Lugo)
es de 275%.
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EVOLUCION MENSUALDELAS MATRICULACIONES

Fuente: ANFAC

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

Un lIIIaI de ano esneranzadnl‘. Como se puede apreciar en los dos Ultimos datos de la columna azul

(la que esta en primera fila), correspondiente a 2020, tanto noviembre como, especialmente, diciembre, han
registrado un comportamiento al alza con respecto a 2019, e incluso a 2018 en lo que se refiere al ultimo mes
del afio. Asi, gracias a un diciembre con una subida del 79,9%, el acumulado anual a penas perdié un tercio en
relacion con el afio anterior, cifra que hubiera firmado todo el Sector en los momentos mas duros de la pandemia,
con la movilidad practicamente restringida en el discrecional. Veremos si se confirma en el arranque de 2021.
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Hacia mucho tiempo .

una de las cuatro provincias galle-
gas no aparecia en el listado de las
10 mas baratas en nuestro pais,
pero Pontevedra ha puesto de
nuevo el contador a cero al situarse
en la novena posicion, y por debajo
de 0,9 euro/litro. Las que tienen
hueco en esta tabla son las unicas
provincias del pais donde es posible
repostar por debajo de dicha cota.
También llama la atencién que toda
la Cuenca del Ebro esta ausente en
la relacién de finales de diciembre,
incluidos territorios muy habituales
como Catalufia o Aragon. El que
no pierde importancia es el litoral
mediterraneo, del mismo modo que
Andalucia y Castilla y Ledn se con-
solidan, con la sorprendente apa-
ricion de Badajoz para completar.

Octubre 2020

4506%  -46.4%

Media Larga

Distancia Distancia Laboral

Cercanias Escolar

Fuente: INE.

Discrecional

Urbano

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI uso dﬂl lraIISIlllrle Ill'lhlicﬂ en el mes de octubre arroj6 un nuevo dato negativo, con 261,5 millones

de usuarios, un 46,4% menos que en el mismo mes del afio 2019. El transporte urbano cae un 46,9% en tasa anual,
mientras que el interurbano lo hace un 47,9%. El volumen subid un 12,3% con respecto a septiembre, con el urbano
perdiendo un 44,3% sobre el mismo mes del afio anterior, el interurbano un 45,4% y el discrecional un 85%.

MATRIGULAGIONESSPORVIARGAS

Diciembre 2020 1549 Otokar (271%)
:" Solaris (2,88%)

Irizar (2,16%)

Setra (5.21%)
BYD 15 (0,83%) I
King Long 13 Mercedes |
(0,72%) (27,17%)
Vectia 10 (0,55%)
Ayats, Temsa 3 Hel
(0,16%)
AlfaBus, Indcar,
Isuzu, Neoplan,
VDL 2 (0,11%)

Volvo
(10,14%)

183

Scania
(23,55%)

425 MAN

(13,57%)

Total 1.805
(-34,6%) 245

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Imlltll'lanlt‘. I'enllllle Ilal'a lillalizal‘ un afio para olvidar que,

es0 si, ha vivido un ultimo tercio mas favorable, minimizando las pérdidas
del acumulado anual (que queda en un -34,6% tras haber superado durante
el ejercicio el 50%). De hecho, diciembre vivio casi un 80% mas de nuevos
registros, seguramente por cuestiones relacionadas con la normativa.
En cuanto a las marcas, Mercedes confirmé el liderazgo de todo el afio.

COMPETITIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Diciembre 2020 - Gasotleo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
XATIVA - FAM. ENERGY (V) 0,849
FORTUNA - RENESUR GR (Mu).... 0,859
EL EJIDO - SPLASH (ALM)

BADAJOZ - SARAS (BA)

JAEN - PETROPRIX (J)

PONFERRADA - PETROPRIX (L).... 0,889
S8, MARTA TORMES - SUPECO (SA). 0,889
OGIJARES - ASC CARBUR. (GR).. 0,899
PARADELA - CRP (Po)

UTRERA - FAM. ENERGY (SE)

@ Situacion de las 10 gasolineras
mas baratas

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

CANTABRIA p,j

'ASTURIAS a1 (=

*206 (+1)

~, MADRID
304 (=)

BALEARES
132 (+1)
MURCIA ;
96 (=)

ANDALUCIA

542 (=) | CANARIAS -

- s
v 303 (= ,-".r )
P -'_;’f.
TOTAL
3177 (-2)

MELILLA
CEUTA 2 (=)
2(= - _ -

Bl Mas de 500 [ 251-500

[151-100 [ 110-50

[]101-250
D Menos de 10

Fuente: Ministerio de Transporte (a 1 de diciembre) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Pl'lmel‘ mes en nega“vo después de mas de un semestre,

aunque la buena noticia es que la fluctuacion es apenas apreciable. El
afio finaliza con 50 empresas mas que en 2019 a estas alturas (3.129),
lo que teniendo en cuenta todo lo sucedido, es motivo para la esperanza.
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Coyunturas

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEO DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 26 de noviembre de 2020)

< 1]
2] ]

A2 -

0,98

ALEMANMNILA
LUMEMELURG O
PORTUGAL
REINOCO UNIDC

Fuente: IRU.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

A Ilesal‘ de (Ille EI I)elrl'lleo se ha mantenido durante todo el mes muy levemente por

encima de los 50 ddlares/barril, el precio medio en los paises europeos se ha incrementado, por segundo mes
consecutivo, mas de dos céntimos en diciembre, hasta los 1,236 céntimos/litro. La gran mayoria de los Estados
presentaron en su fluctuacion esta misma proporcion, incluyendo a Espafia, que aun asi se mantiene entre los
paises mas baratos para repostar. La mayor subida se registrd en Suecia, debido en parte al cambio de divisa.

2016 2017 2018 2019

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.

GANBIOSDE
DIVISAS

(Cotizaciones a 31.12.2020)
Divisas por €
Délar USA

Libra Esterlina.....
Franco Suizo
Corona Danesa
Corona Noruega
Corona Sueca
Florinto Hungaro ....
Zloty Polaco
Corona Checa

Leu rumano

Rublo Ruso

€ por Divisa

1 Délar USA

1 Libra Esterlina

1 Franco Suizo

1 Corona Danesa

1 Corona Noruega

1 Corona Sueca

100 Florintos Hingaros
1 Zloty Polaco

100 Coronas Checas
1 Leu rumano

100 Rublos Rusos

2020

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

| Bus stop

cEsel
momento

la LOTT?

Daniel Gallego

' NO DE LOS frentes
abiertos mas
recurrentes en el

transporte por carretera es, sin
duda, el de la liberalizacién
del servicio de larga distancia.
Ahora que esta a punto de
concretarse el relativo al
transporte de viajeros por
ferrocarril, la carretera aviva el
debate. Concretamente, ha sido
Anetra la que ha presentado
al Ministerio una propuesta
para que los operadores
de discrecional puedan, en
determinados trayectos,
circular ‘en paralelo’ con las
lineas regulares, vendiendo
sus butacas ‘plaza a plaza’ sin
intermediacion de las agencias
de viajes. Un requerimiento
que, al parecer, no ha sido mal
recibido en el Mitma, a pesar de
que acaba de iniciar el proceso
de informacién, por medio del
Ineco, para renovar el mapa
concesional en los proximos
afos. (Es el momento, con la
que esta cayendo, para afrontar
una reforma tan estructural del
Sector? Desde Anetra considera
que si, que su peticion es
licita y que, ademas, no es
algo nuevo, sino que llevan
trabajando en ellos durante
mucho tiempo. Confebus,
por su parte, considera que
seria mas recomendable cierta
estabilidad, justo ahora que se
inicia el trabajo para modificar
el mapa concesional. Pero el
debate sigue activo.

| Pt bt et e

| ==t s s i
SCAE - AL bl i TR M
AL Tl Mamna e ey
Al Al ficema Lobeartm Foan

Fuente: INE.

| P s ey mat i i s
| Pearmt- s e i e i
E‘J‘L‘E'-I-'u'!.:n Sauwsscrasrs

l’ﬂ'!'-':rhnr- S pokn mw e P

lfm\!- P nzerw ey wicors 2 4 TR oy

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI ﬂllillISIS de |ﬂs Indlcaﬂﬂres economicos en EI Illllmll a0 es reaimente complicado, sobre todo por la disparidad de evoluciones que presentan las curvas en

los graficos adjuntos. Por un lado, el indice general se ha mantenido muy estable durante todo el ejercicio. En el ‘bando’ de los que han ido a la baja se encuentran el Transporte, los
Servicios de transporte, el Transporte interurbano y, curiosamente, el Gasoéleo. Por otro lado, se aprecia un repunte leve, pero constante, en el Mantenimiento, y también en menor
medida en el Transporte por carretera y en el Urbano. En cualquier caso, un afio tan colvulso no permite balances profundos, ni tampoco hacer demasiadas previsiones.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

CHASIS C ARROCEROS CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986-565924 | SUNSUNDEGUI o 948-562011 FORD ESPANA o 91-3369100
_ PdeBamio, 69 ViagarciaPONTEVEDRA ~ £3986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £5948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £5891-3369474
BMC ESPANA T 967522560 | ALVILA 961443629 | INDCAR 972850165 | UNVI T 983-980600 | yecoBUS e —
lF\?/IEE;n;Ec;IIano. Calle E, 7 ALBACETE fssgiéggﬁ ;E.lEjz:;cSelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Puials, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 P1. San Ciprian de Vifias OURENSE Av. Aragon, 402 MADRID 3919752850
- 972860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA B 968-441933 -
Av. Aragon, 402 MADRID &391-3252850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA £3972-861286 | Cura. Granada, s/n Loca MURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mERECEDnglESNZ ‘;SPAN: ADRD ;g* '27871?
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARRQS 35127134778 | INSULAR CARROCERA 2928416768 | CARROCERIAS AYATS /& 972-860029 aregen, £ .oan Temanda 1-6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID ££91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL £535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £3928-416774 Paratage Can Call, K.1 GIRONA £5972-861114 MITSUBISHIMOTORS ™ 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPANA 916787127 | CAR-BUSNET T 938735698 | INTEGRALIA T 948-314049 | MERCEDES-BENZ ESPANA 916787127 | Iravesia de CostaBrava, 6 MADRID  £391-3877433
Mar Egeo, 2 PI. S.Fernando MADRID ~ £391-6787128 | Ramén Farguell, 33-35 Manresa BARCELONA Pl Comarca2, o/F, 15Ezkirotz (NAV) 3948314052 | MarEgeo, 2PI. S Fernando MADRID  £591-6787128 | (pg ESPANA DE AUTOMOVILES o 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA = 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA ) T 981-552460 IRIZAR S. COOP T 943-809100 SETRA T 91-6787136 P° de la Castellana, 91 MADRID £3591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ &5893-2908227 C. Coruna,59,5 Santiago A CORUNA ~ £5981-552461 B S. Andres, 6 Ormaiztegui £5943-889101 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S. Fdo. MADRID  £591-6787137 PEUGEOT ESPARA 913472000
PIC GROUP 913023781 | CARROCERIAS BURILLO 941229416 | MODELCAR HNOSAUTOCRISTALERIA B 91-6771998 | SOLARIS BUS IBERICA T 948222026
_ ) - ) X Av. de los Toreros MADRID £391-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID #291-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £5941-202203 Av. Constitucién, 138 Torrejon #291-6770394 Pol. Industrial Casteson NAVARRA 5
SCANIAHISPANIA 20916788089 | CARROCERIAS FERQUI 2985740420 | NOGEBUS 20972850103 | TRADECO ar 976210400 | NENAULTESPANACOMERCIAL ‘;9”582200
A Castila, 20 PL S, Femando MADRID ~ &91-6788212 | PlLaBarreda, P15NoreiiaASTURIAS 2985742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Atbucies (G)  £3972-861186 | Residencial Paraiso, 60 ZARAGOZA ~ &3976-238937 | AV deBurgos, 89 MADRID 91-3028716
VDLBUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES ™ 93-8774010 MICROBUSES TOYOTA CANARIAS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID & 915624872 P Guimar, Manzana |,P 8 TENERIFE ££922-500336 Sallent, s/n. Manresa BARCELONA ~ £593-8774024 Diego Vega Sarmiento,5 LAS PALMAS ~ £5928-447621
VOLVO ESPANA T91-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR T 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA T91-8956113 | FIATAUTO ESPANA T91-8853700 | VOLKSWAGEN T 93-4028167
Procion, 1 MADRID £291-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO #2941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID ~ £%91-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £393-4025433
It I SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es VELA TEXTIL AUTOMOCION T 93-7954718 OLIPES . olipes@teleline.es
ACCESO OS Portocristo, 8. Esc. D?. Bajo C & 916122414 San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA ~ £893-7954718 g/ Alumllimoi I%AADRID 5? 902 194 922 SEGUROS
BEYCO UNION info.bcn@beyco.es | Alcorcon MADRID £2916129204 ELEMENTOS ampo_Rea 918733886 | rpaASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Ciudad de Asuncion, 4 T 93-3600600 BUTACAS REPSOL TO1-3487900 | Cura Sama,2 T 985-354447
08030 BARCELONA & 93-3600602 DE SEGURIDAD Dren39134'4ﬁ MADRID £5891-5561319 33202 GIJON ASTURIAS 609-693602
il s Plans 3436 SIm@o2mes | [SRINGHAUSEN SPAIN www.isri.de | HIDRAL GOBEL info@hidralgobel.com EZEBL;EEQ'\‘ZAMADRD oo TRAMSICAR,  S.L. & 91-5194236
- - O Pol. Ind. Landaben. Calle L ‘B 948-286030 | primayera, 47. Torrején de Ardoz T 91-6770095 - Padre Xifre, 3. Of.15 28002 MADRID 666 429319
El Papiol 08754 BARCELONA &5 93-6731357 | 310912 PAMPLONA &3 948-187207 TEXACO PETROLIFERA 913874400
... 28850 MADRID &3 91-6771250
CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com |  cABEZALBUS 936021225 S P° Castellana, 216 MADRID £491-3874437 SERVICIOS
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428 Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &3 935806313 ELEVACION
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571 LUNAS N - )
CARADAP info@caradap.com EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Nicaraqua. 68 = 93_41‘;‘1949 Portalada, 40 _ o 941-233622 | SEFAC 916723612 Av. Jaume I, 145 2 93-5937501
gua, 26006 LOGRONO £3 941-240428 | C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ &391-6723396 | CARGLASS T I1-6424541 | 08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821
08029 BARCELONA &3 93-4940638 Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA  &391-6421998
] FAINSA fainsa@fainsa.com = DIRECCION GENERAL DE TRAFICO 917423112
INTERCAR TIARI0 | Yorta, s/n 08107 o 93-5796970 FRENOS BUSRAIL 2 976.274404 ,
JuandelaCienva, 17S. Just DesvemBARNA ~ £293-4731919 ] Josefa Valcércel, 28 MADRID £391-7418134
Martorelles  BARCELONA &3 93-5701838 | ¢0rc™\ ™ ponmoies  acioroio@cablesyconta EEl Aragén-M?.Luna, 11,19ZARAGOZA.  &8976-278407
PREVENT-EUROSEALAND comercial. prevent@eurosealand.com TAPZADOS BELBUS 961220376 R ERE L AR S TRANSAVAL 915715235
C/Pedro Asua, 21 Bajo o 945-214412 ] - Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428 P iento, 27, Esc.lzda. MADRID £291.5715235
01008 Alava VITORIA &5 945214413 | ©/25-parc. 64.PL. Catarroja VALENCIA Ajalvir 28864 MADRID £ 918844571 NEUMATICOS e T
AIRE ACONDICIONADO CAJAS DE VOITHIBERICA 016707800 | CONTINENTALINDUSTRIASCAUCHO  T91-6561115 SUELOS
CAMBIOS Av. de Suiza, 3, PA.LCoslada MADRD ~ &2916707840 |  FEm. San Fdo EdifE,2 MADRID £5391-6564836 —— R
FRIGICOLL T 934805322 A NEUMATICOS MICHELIN TO1-4105000 | ot 59, entlo. 2° BARCELONA 5202079
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern 3934733140 | oagieg v CONTROLES  ignaciorojo@cablesycontroles.com IIJ[IMINACION Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos ~ #5391-4105010
INTERNACIONAL HISPACOLD & 954-677480 -~ ;
At Sevila-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA  &39546777%5 ﬁ.ﬂTn-t'c;b:aR:(A ALSEmOIWOS nggg}sg;:ﬁ; HELLA T I1-8061900 NEVERAS SONIDO Y
SPLEROS EUROPA 937373908 Jalvir e Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID ~ &391-8035757 VIDEO
! - p ! VOITHIBERICA 916707800 INDUSTRIAL ARCOL ™ 93-4622222 FRIGODAC T 936820699
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés ~ £%93-7323044 - . , o
TERMBUS 34731500 | AvdeSuiza,3,PAL CosladaMADRID  &891.6707840 | JuanMir6, 225, Adi de Besds 2934622233 | C°.CanSunyerNave 2BARCELONA  &#5936822832 | APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
g . 3 Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
JuandelaCienva, 17S. Just Desver BARNA £393-4731919 ZF ESPANA laura.| e@zf.com
- T Ce: LAVADO PINTURAY Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113
BATERIAS Av. Fuentemar, 11. Coslada ‘B 91-4852710 DECORACION
28820 MADRID &3 91-6696015 | CHRIST T 914881020 SUSPENSIONES
VARTA o 91-4350403 z Resina,59. Nave G MADRID £391-6124675 |  AUTOBRILLANTE - 91-8862010 7
Serrano, 16 MADRID £2915764733 CALEFACCION — 52007010 | o2, 16 Loeches MADRID anwmot | AMORTIGUACION
BELETAJE IMPREFIL DISTRIBUCIONES o 91-8034756 Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £296-2997991 HMWAS/RAMPAS SACHS BOGE ESPANA 937122311
Av. Artesanos,38 Tres Cantos £291-8034756 JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA o 607-400483 Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £593-7123453
CALMELL calmell@calmell.com ) HIDRAL GOBEL info@hidralgobel.com N ’
Pol. Pla D'En Coll. Montcada T 93-5641400 | UUWEWERKEN TOIE361376 | Cra Nacional 1.Km418GUPUZCOA  ERHMIB8I6T | primavera 47 Torrején de Ardoz T 916770095 | U0\ |COHESPANA T 93-4600400
08010 BARCELONA £3 93-5645822 Apartado, 10 Las Rozas MADRID £391-6372282 SEFAC 916723612 28850 MADRID £ 91-6771250 Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £593-4800401
IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es CLARABOYAS C° Rejas, | Nave10 Coslada MADRID ~ &391-6723396
Manuel Fdez. Mérquez, 78 B 93-3873600 PROPULSORES TALLERES
Badalona BARCELONA &3 93-3831706 | INTERCAR B 93-4731500

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. o 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3 C.C.SanJordi.lAmella  £393-8432102
MASISCONVI ™ 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £293-8467704

JuandelaCieva, 17S. JustDesvemBARNA - ££93-4731919

COMUNICACIONES

VDO AUTOMOTIVE 916572121
Sepllveda, 11 Alcobendas MADRID £391-6572151
CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA T 91-5962100
Capitén Haya, 48 MADRID £591-5962119

CABLES Y  CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com
C°. de la Riera, 36-44 Rubi = 93-5883100
08191 BARCELONA £3 93-5882995
MOBILOIL B 91-3629000
Maria de Molina, 6 MADRID £591-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. ‘B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER
Masamagrell, VALENCIA

SCAMADRID T 91-6563499
Av.Castilla, 29 Pol.S Fernando MADRID ~ £&291-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
Autovia Logrofio, Km.6 ‘& 976-346438
Vistabella 50011 ZARAGOZA 976-341512

T 96-1450228
£396-1450596

Expertos en Consultoria de
Transporte por Carretera

De Profesional a Profesional

Solicite Informacion a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nex
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Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39
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Innovacion s:

Toyota fortalece su alianza para los
buses de hldrogeno con Caetano

Toyota Caetano Portugal (TCAP),
joint venture entre Toyota Motor
Europe (TME) y el Grupo Salvador
Caetano, se convierte en accionista
directo de dos empresas portugue-
sas. Esta nueva alianza estratégica
con la empresa de fabricacion y
venta de autobuses CactanoBus y
con Finlog, empresa de servicios
financieros para vehiculos, tiene
como objetivo acelerar el desarro-
llo de la movilidad basada en el
hidrégeno.

A medida que mas paises y
ciudades europeas anuncian poli-
ticas estratégicas para promover
la descarbonizacion de la movi-
lidad, se espera que los vehiculos
industriales, especialmente los
autobuses urbanos, se electrifiquen
répidamente. Por lo tanto, TME
ampliard atin mas su desarrollo en
movilidad cero emisiones aprove-
chando el negocio de autobuses
establecido hace afios por Caeta-
noBus y sus recientes esfuerzos en
el desarrollo y ventas de autobuses
cero emisiones.

Soluciones de movilidad
Esta alianza reforzada impulsara
las soluciones de movilidad cero
emisiones de Toyota, en su cami-
no para desarrollar una sociedad
basada en el hidrogeno

Ya en la actualidad, TME su-

ministra la tecnologia de pila de
combustible de Toyota a Caeta-
noBus, que ha sido integrada en
su primer autobus de hidrogeno
con una autonomia de 400 km. A
través de esta nueva y reforzada
alianza, Toyota Europa participa-
ra en el desarrollo, produccion y
distribucion de autobuses de pila
de combustible de hidrégeno para
ampliar sus soluciones de movili-
dad cero emisiones y contribuir asi
a promover un mayor desarrollo de
la sociedad del hidrogeno.

Por otro lado, Finlog desarro-
llara un programa completo de
leasing operativo centrado en el ne-
gocio de los autobuses. Utilizando
su experiencia y conocimientos en

El Mundial de Futbol de
Qatar, con buses de Yutong

Zhengzhou Yutong Bus Co., Ltd.
acaba de formalizar el pedido de
1.002 autobuses de Mowasalat,
el transporte publico de Qatar
empresa, que proporcionara ser-
vicios de transporte para la Copa
Mundial de la FIFA Qatar 2022,
741 de los cuales seran eléctricos,
lo que lo convierte en el pedido
mas grande de autobuses eléctri-
cos de la historia.

Durante el evento, Yutong Bus
también firm6 un acuerdo marco
con QFZA y Mowasalat para
establecer una fabrica de KD en
Qatar, mientras el gobierno qatari
continua promoviendo el desa-
rrollo de su infraestructura de
autobuses eléctricos. Qatar 2022
sera el primer evento de la Copa
del Mundo en adoptar la mayor
cantidad de autobuses eléctricos

ecologicos con cero emisiones, y
yutong Bus tiene el honor de ser
parte de la misioén de convertirlo
en un evento deportivo ecoldgico
y sostenible.

"Yutong Bus continuara traba-
jando en estrecha colaboracion
con socios locales para acelerar la
construccion del sistema de trans-
porte publico con una solucion de
energia verde", dijo Shen Hui,
gerente general de Yutong Bus
en Oriente Medio. "La fabrica
KD para autobuses EV con la
Autoridad de Zonas Francas de
Qatar (QFZA) y Mowasalat rea-
lizara el disefio y la fabricacion
localizados de autobuses EV en
Qatar, ofreciendo mas experien-
cia y tecnologias para ayudar al
desarrollo sostenible del trans-

porte publico local".

el mundo del leasing de vehiculos
turismos, Finlog aumentara su
oferta de soluciones de movilidad
sin emisiones en todas las ciudades
europeas.

El CEO de TCAP, José Ramos,
afirma: "Estamos muy contentos
con esta oportunidad de ampliar al
negocio de autobuses la relacion y
la sociedad histérica que tenemos
con toyota. Junto con CaetanoBus,
creemos que podemos contribuir
de manera muy determinante al
desarrollo de la sociedad del hidro-
geno, aportando nuestro know-how
y nuestros recursos humanos, asi
como introduciendo el conocido
Sistema de Producciéon Toyota
(TPS) en ellos".

Solaris ha realizado un pedido
de 120 motores a DAF Com-
ponents. Los motores Paccar
MX-11 Euro 6 se suministraran
en combinacién con el sistema
de emisiones tratadas (EAS) de
DAF y se montaran en el nuevo
autobus articulado Urbino U18,
que proximamente entrard en
servicio de transporte publico de
Nazaret y Jerusalén.

DAF Components es un pro-
veedor independiente de diferen-
tes componentes como motores,
ejes o cabinas. Fabricantes de
autobuses, autocares y vehiculos
especializados de todas partes del
mundo utilizan estos elementos,
tanto en el sector industrial como
en el agricola.

MX-11 pedidos por Solaris en-
tregan una potencia de 370 CVy
un par motor de 1.900 Nm a 900

Los 120 motores Euro 6 Paccar

Solaris solicita una partida
de motores MX-11 a DAF

rpm. Un par motor consistente
garantiza una conduccién suave
y la maxima comodidad para los
pasajeros. Solaris también opto
por los motores Paccar por su
fiabilidad y sus costes de mante-
nimiento. Ademas, el calendario
de mantenimiento con un unico
intervalo al afio garantiza el
maximo tiempo de actividad de
los vehiculos.

Solaris lleva muchos afios
suministrando autobuses para
el transporte urbano y regional
israeli. Gracias al nuevo pedido,
el nimero de autobuses Solaris
equipados con un motor Paccar
que se han proporcionado a Israel
supera el hito de las 500 unidades.
El mantenimiento de los autobu-
ses articulados se realizara en la
red de concesionarios DAF Tashit,
en colaboracion con el importador
Solaris Afifi.

Continental efectiua pruebas con sus
neumaticos para buses eléctricos

Los fabricantes de automdviles y
de vehiculos comerciales no son
los unicos que deben cambiar sus
procesos para adaptarse a la movi-
lidad eléctrica. Los fabricantes de
neumaticos también deben idear
nuevos conceptos para amoldarse
a esta nueva forma de propulsion.
Un campo particularmente exigen-
te, en términos de tecnologia, es el
desarrollo de neumaticos para au-
tobuses urbanos eléctricos. Por eso,
Continental y VDL Bus & Coach
han aunado sus conocimientos y han
desarrollado conjuntamente unos
prototipos iniciales de neumaticos
que, actualmente, se estan probando
en el circuito de pruebas Contidrom
de Continental.

VDL Bus & Coach present6 su
primer autobus urbano eléctrico
Citea en 2013. Desde entonces, sus
vehiculos eléctricos han recorrido
mas de 75 millones de kilémetros
en numerosas ciudades europeas,
evitando la emision de 11 millones
de toneladas métricas de CO2.

Requerimientos especiales

"Al igual ocurre con todos los
demas vehiculos eléctricos, estos
neumaticos para autobus estan
expuestos a un par mas alto al arran-
car y acelerar", ha explicado Ben
Hudson, ingeniero de automocion
de Continental Truck Tires. Pero,
como continua diciendo, con los

neumaticos para autobuses urbanos
eléctricos hay otras considera-
ciones involucradas, mas alla de
las experimentadas en anteriores
proyectos de vehiculos exteriores:
"En el trafico urbano, en particular,
los vehiculos necesitan circular
muy silenciosamente para que la
comodidad que ofrece la conduc-
cion eléctrica silenciosa no se vea
disminuida por el fuerte ruido de
los neumaticos sobre la carretera".
Ademas, la desaceleracion en el
trafico urbano es un factor clave

en el proceso de recuperacion de
energia para los autobuses eléctri-
cos. Aqui, el motor eléctrico actia
como un generador e, impulsado
por la desaceleracion del auto-
bus, produce energia para cargar
la bateria. Esto proporciona un
marcado aumento en la autonomia
del vehiculo. En comparacién con
los sistemas de gestion de frenos
convencionales, este proceso de
recuperacion ejerce una presion
adicional sobre los neumaticos del
eje de traccion.
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Compensaciones

REAL DECrRETO LEY 37/2020, DE 22 DE
DICIEMBRE, DE LA JEFATURA DEL ESTADO,
de medidas urgentes para hacer frente a
las situaciones de vulnerabilidad social y
econdmica en el ambito de la vivienday en
materia de transportes.

En el BOE, a 23 de diciembre de 2020.

Espafia afronta retos importantes en el
ambito de la vivienda, entre los que destaca
la necesidad de dotarse de una legislacion
estatal en la materia que ofrezca soluciones
estructurales y equilibradas, y que permitan
avanzar en la garantia del derecho a una
vivienda digna y adecuada, recogido en el
articulo 47 de la Constitucion Espaiiola vy,
a nivel internacional, en la propia Decla-
raciéon Universal de Derechos Humanos
de Naciones Unidas, que en su articulo 25
sitda la vivienda como objeto de un derecho
fundamental de todas las personas.

En este mismo plano estructural, se esta
avanzando con un gran numero de Adminis-
traciones territoriales a través de diferentes
acuerdos para incrementar de manera no-
table y en breve plazo el exiguo parque de
vivienda social en alquiler que caracteriza
nuestro pais, tal y como se pone de manifiesto
en el ultimo boletin especial del Observatorio
de Vivienda y Suelo, en el que se constata
que dicho parque apenas llega a las 290.000
viviendas en el conjunto de Espaia, una cifra
muy lejana a la necesaria para constituir un
instrumento efectivo de apoyo social, y tam-
bién muy alejada del nivel de desarrollo de
este tipo de parque en los principales paises
de nuestro entorno.

Sin embargo, en estos momentos, ademds de
trazar el marco general y reforzar los instru-
mentos publicos para abordar los retos de la
vivienda, es preciso ofrecer respuesta inme-
diata a la grave situacién de aquellas personas
y hogares que estan experimentando con
mayor crudeza los efectos de la pandemia,
en un contexto marcado por la declaracion
de un estado de alarma para contener la
propagacion de infecciones causadas por
el SARS-CoV-2, a través del Real Decreto
926/2020, de 25 de octubre, por el que se
declara el estado de alarma para contener
la propagacion de infecciones causadas por
el SARS-CoV-2, que ha sido prorrogado en
virtud del Real Decreto 956/2020, de 3 de
noviembre, y que se enfrentan a situaciones
en las que uno de los derechos bésicos como
es la vivienda, corre serio peligro.

Para dar respuesta a esta situacidn, ya se
han adoptado importantes medidas que han
permitido aliviar la situacién de muchos
hogares, entre las que pueden destacarse
las introducidas a través del Real Decreto-
ley 11/2020, de 31 de marzo, por el que se
adoptan medidas urgentes complementarias
en el ambito social y econémico para hacer
frente al COVID-19. Entre ellas, se puede
subrayar la introduccién de un periodo de
suspension del procedimiento de desahu-
cio y de los lanzamientos, cuando afecten
a arrendatarios vulnerables sin alternativa
habitacional; la posibilidad de acogerse a una
prorroga extraordinaria de los contratos de
arrendamiento de vivienda que finalicen en
este periodo, en los mismos términos y con-
diciones; en situaciones de vulnerabilidad,
una prérroga o reduccion del alquiler cuando
el arrendatario sea un gran tenedor; unalinea
de ayudas transitorias de financiacién, sobre
labase de unalinea de avales con garantia del
Estado a través del ICO, que permite cubrir
el pago de hasta seis mensualidades de alqui-
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ler; y se ha incrementado notablemente la
dotacién del actual Plan Estatal de Vivienda
2018-2021, incorporando un nuevo progra-
ma de ayuda y flexibilizando la gestion del
Plan para que las comunidades auténomas
puedan dar soluciones, de forma 4agil, a las
situaciones de vulnerabilidad en el dmbito
de la vivienda.

Ademas, debe destacarse que se trata de
medidas que se han ido adaptando de forma
progresiva a la realidad y evolucién de la
situacion, extendiendo su alcance material y
temporal, con objeto de mantener y reforzar
la proteccién de los mas vulnerables, entre
otros, a través del Real Decreto-ley 26/2020,
de 7 de julio, de medidas de reactivacion (...).

Capitulo 11

Medidas en materia de transportes
Articulo 2. Reequilibrio econdmico de los
contratos de gestion de servicios publicos de
transporte regular de viajeros por carretera
de uso general para paliar las consecuencias
del COVID-109 tras la finalizacion del estado
de alarma declarado por el Real Decreto
463/2020, de 14 de marzo.

1.- Por el periodo comprendido entre la fina-
lizacion del estado de alarma declarado por el
Real Decreto 463/2020, de 14 de marzo, y el
30 de junio de 2021, los contratos de gestion
de servicios publicos de transporte regular
de viajeros por carretera de uso general de
titularidad de la Administracién General del
Estado podran ser reequilibrados econémi-
camente por la situaciéon de hecho creada por
el COVID-19 y las medidas adoptadas por el
Estado para combatirlo, tnica y exclusiva-
mente en los términos establecidos en este
articulo. En ningun caso ese derecho podra
fundarse en las normas generales sobre dafios
por fuerza mayor o sobre restablecimiento
del equilibrio econémico que, en su caso,
pudieran ser aplicables al contrato.

Este derecho al reequilibrio econémico del
contrato estd condicionado a que el servicio
se esté prestando a la entrada en vigor de este
real decreto-ley y contintie prestandose al
menos hasta el 31 de diciembre de 2021. El
incumplimiento de este compromiso obligara
al contratista a devolver la compensacion
economica recibida, paralo cual se instara el
correspondiente procedimiento de reintegro.

2.- El reequilibrio se determinard teniendo
en cuenta la reduccién de ingresos por la
disminucién de la demanda de viajeros entre
el 22 de junio de 2020 y el 30 de junio de
2021, ambos inclusive, todo ello calculado
conforme a lo dispuesto en el anexo I de
este articulo. Se tendrd en cuenta asimismo
la disminucion de los costes de explotacion
por reduccién de expediciones, los costes
laborales respecto a los soportados en el
periodo de referencia, los costes fijos por los
kilémetros no recorridos y los nuevos costes
soportados con motivo de la desinfeccion de
los vehiculos adscritos. El periodo de referen-
cia serd el periodo equivalente del afio 2019.

3.- La solicitud de reequilibrio se presentara
ante la Direccién General de Transporte
Terrestre del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, en el plazo de
veinte dias habiles desde la entrada en vigor
de este real decreto-ley y exclusivamente
con el contenido especificado en la letra a)
del apartado A y en las letras a), b) y ¢) del
apartado B del anexo II.

4.- Sin perjuicio de la solicitud prevista en el
punto anterior, antes del 31 de agosto del afio
2021, deberd remitirse a la Direccién General
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de Transporte Terrestre los datos y el resto
de la documentacion referida en el anexo II.

5.- Sera imprescindible para reconocer
el derecho al reequilibrio que la empresa
contratista acredite estar al corriente en la
cumplimentacién y remisién de la siguiente
informacién ala Direccién General de Trans-
porte Terrestre:

a) Datos estadisticos declarados de acuerdo
con la Resolucién de 6 de junio de 2019, de
la Direccion General de Transporte Terrestre,
por la que se determina la informacién de
explotacion que las empresas contratistas de
los servicios publicos de transporte regular
de viajeros por carretera de uso general de
competencia estatal deben proporcionar.

b) Cuenta de explotacion del contrato para el
afo 2019 de acuerdo con lo dispuesto en la
Orden PRE/907/2014, de 29 de mayo.

6.- La resolucién se dictara por la Direccién
General de Transporte Terrestre antes del
31 de octubre de 2021, transcurrida la cual
podra entenderse desestimada. La resolucién
pondra fin a la via administrativa.

7.- Esta actuacion se financiara con las dis-
ponibilidades presupuestarias existentes en
el presupuesto del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana correspondien-
te. En el supuesto de que la disponibilidad
presupuestaria sea inferior a la suma de las
cuantias de las compensaciones calculadas
segun el anexo I, el importe asignado a cada
solicitud se distribuira proporcionalmente al
importe disponible.

8.- Antes del 31 de mayo de 2021, se abonara
a cada contratista que presente la solicitud de
reequilibrio, la cantidad que corresponda de
conformidad con el anexo III, como anticipo
de la compensacion a la que tuviera derecho
de conformidad con lo dispuesto en este ar-
ticulo. En el momento de dictar la resolucion
se instara el correspondiente procedimiento
de reintegro si el anticipo hubiese superado
el importe de la compensacion. La entrega de
este anticipo no requerird la presentacion de
aval o garantia. Los diversos pagos del anticipo
quedaran expresamente exceptuados de las
limitaciones recogidas en el apartado Tercero
de la Orden EHA/4261/2004, de 27 de di-
ciembre, por la que se aprueba el Presupuesto
monetario correspondiente al ejercicio 2005.

9.- La gestion se atribuye al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
a través de la Direccién General de Trans-
porte Terrestre de la Secretaria General de
Transportes y Movilidad. A tales efectos, la
competencia para resolver la asignaciéon y
ejecucion de las transferencias de este fondo,
conforme a los criterios expresados en este
articulo, asi como para aprobar los gastos
y autorizar los compromisos y liquidacio-
nes que procedan en relacion a las citadas
transferencias, correspondera a la persona
titular de la Direccion General de Transporte
Terrestre. La ordenacion e instruccion del
procedimiento se realizara por el érgano
competente de dicha Direcciéon General.

10.- El procedimiento completo se efectuard
através de la Sede Electrénica del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
en la siguiente direccion: https://sede.mitma.
gob.es/SEDE_ELECTRONICA/LANG_
CASTELLANO/OFICINAS_SECTORIA-
LES/TTE_CTRA/CONCESIONES_PER-
MANENTES/REEQUILIBRIO_COVID19.
El medio de publicacion de todos los actos
administrativos del procedimiento, surtiendo

en todo caso los efectos de notificacion, sera
la Sede Electrénica del Ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana.

11.- Los contratos de gestion de servicios
publicos de transporte regular de viajeros
por carretera de uso general de titularidad de
la Administracién General del Estado veran
incrementada la antigiledad maxima de los
vehiculos adscritos en quince meses.

Disposicion final primera. Titulo compe-
tencial.

Este real decreto-ley se dicta al amparo de lo
dispuesto en los apartados 1.2, 6.2, 8.2, 13.2,
18.2,21.2y 25.2 del articulo 149.1 de la Cons-
titucién Espailola, que atribuyen al Estado
la competencia exclusiva en la regulacién
de las condiciones basicas que garanticen la
igualdad de todos los esparfioles en el ejerci-
cio de los derechos y en el cumplimiento de
los deberes constitucionales; en materia de
legislacion procesal; en materia de legislacion
civil; en materia de bases y coordinacion
de la planificacion general de la actividad
econdmica; en materia de bases del régimen
juridico de las Administraciones Publicas y
delegislacion basica de contratos y concesio-
nes administrativas; en transportes terrestres;
y en materia de bases del régimen minero y
energético, respectivamente.

Disposicion final segunda. Entrada en
vigor.

Este real decreto-ley entrara en vigor el
mismo dia de su publicacion en el «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 22 de diciembre de 2020.
Felipe R. El presidente del Gobierno, Pedro
Sénchez Pérez-Castejon

Anexo I

Metodologia del cdlculo de la cuantia
compensatoria en los contratos de gestion
de servicios publicos de transporte regular
de viajeros por carretera de uso general de
competencia estatal

1. Célculo del resultado del periodo que
transcurre entre el 22 de junio de 2020 y el 30
de junio de 2021:

Ingreso (n) — Coste(n)= Resultado (n)
Siendo:

Ingreso (n): ingresos vinculados ala actividad
declarados por el contratista para el periodo n.
Coste (n): costes declarados para el periodo n.
El valor absoluto de los costes del periodo
comprendido entre el 22 de junio de 2020 y
el 30 de junio de 2021 no podra superar el
valor de la expresion:

[[0,35 * kms.recorridos (n - 1)] + [0,65 * kms.
recorridos (n)]] * 1,34 €

2. Célculo del resultado del periodo equiva-
lente del afio 2019:

Ingreso (n - 1) — Coste (n - 1) = Resultado
(n-1)

Siendo:

Ingreso (n - 1): ingresos contabilidad analitica
(n-1).

Coste (n - 1): costes anuales de contabilidad
analitica (n - 1).

n-1: periodo equivalente del afio 2019.

3. Calculo de la cuantia total de la compen-
sacion econdmica:

Compensacion econdémica = Resultado (n -
1) — Resultado (n)

(No existira derecho a compensacion si el
resultado fuera negativo.)

La cuantia total de la compensacion econd-
mica del periodo comprendido entre el 22
de junio de 2020 y el 30 de junio de 2021
no podrd superar la diferencia entre costes e
ingresos del periodo.
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Congreso

Feria

Congreso

Seminario

Guia

Reunion de los
concesionarios

Un rayo de
esperanza

Cita anual con
el GNL

Titulo: XXX Congreso & Expo.
Cudndo: 17-18 febrero 2021
Dénde: Centro Convenciones Norte,
Ifema (Madrid)

Organiza: Faconauto

Titulo: Busworld Europe
Cuando: 9-14 Octubre 2021
Donde: Bruselas (Bélgica)
Organiza: Busworld

La patronal de los concesiona-
rios, Faconauto, celebrara el afio
que viene su XXX Congreso
& Expo bajo el lema #Prota-
gonistasDel.aRecuperacion. La
situacion actual ha obligado a que
esta edicion tenga dos partes, una
primera virtual, los dias 17 y 18
de febrero, y una segunda presen-
cial los dias 14y 15 dejunio, en el
Centro de Convenciones Norte.

Tras la cancelacion de la FIAA
de Madrid, y a expensas de lo
que pueda ir sucediendo desde
el punto de vista sanitario, Bus-
world se vislumbra en el hori-
zonte otofial como la que puede
convertirse en la primera gran
cita del Sector del transporte
de viajeros por carretera. Por
segunda vez, Bruselas acogera
esta cita sectorial internacional.

Titulo: VIl International LNG
Congress

Dénde: Palacio de Congresos de
Ifema, Madrid

Cudndo: 7-8 junio 2021

La cita anual del LNG Con-
gress se celebrara en el Palacio
Municipal de Congresos, de
Ifema, del 7 al 8 de junio del
afio préximo. La organizacion
del mayor congreso de Europa
para el sector de gas natural li-
cuado ha elegido Madrid al ser
un importante centro de esta
industria, donde tienen sede las
principales compaiiias.

busworld

Experiencias en
carreteras

Edicion 2021
con novedades

Titulo: Seminario Piloto Siscoga
Extended

Cudndo: 21 de enero

Dénde: virtual

Organiza: C-Roads

Titulo: Guia Michelin Espafia & Por-
tugal 2021

Establecimientos: Mas de 1.000
Edita: Michelin

El proyecto C-Roads Spain
se enmarca dentro de la pla-
taforma europea C-Roads. En
C-Roads Spain se estan des-
plegando los servicios C-ITS
y esta compuesto por cinco pi-
lotos, de dos horas de duracion,
cada uno de ellos con su parti-
cular conjunto de tecnologias
y servicios con la participacion
de diferentes socios.

Michelin presenta la nueva se-
leccion 2021 de la Guia Michelin
Espafia & Portugal, en la que
tres restaurantes acceden, con
honores, a la categoria de dos
Estrellas Michelin. Ademas,
21 establecimientos reciben su
primera Estrella, 53 se afiaden a
los restaurantes que cuentan con
la distincion Bib Gourmand, y 21
reciben la nueva Estrella Verde.
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Expertos en
de Transporte
de Viajeros
por Carretera
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Consultoria

N Estudios de Mercado.
N Analisis Sectoriales.

N Busqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

N Estudios Estratégicos.

A~ Autodiagnosticos de Empresa.

N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net




Nexobus

< Paseo Reina Cristina, 6 - 1°. 28014 Madrid / & 91 369 41 00 / B Mail: redaccion@nexobus.com

COYUNTURA / Aunque leve, los viajeros acumulan meses de crecimiento
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i El ultimo mes del afio nos deparé un in- bién previsible tras levantarse buena parte
(| | cremento del precio del combustible, ya de las restricciones a la movilidad, y una Miguel Ruiz
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A Evolucion

Ano Nuevo,
vida...

El famoso dicho popular
tiene dificil acople en las cir-
cunstancias actuales que nos
rodean. Lo de ‘vida nueva’se
antoja un tanto pretencioso,
porque todo hace indicar que,
al menos a lo largo del primer
semestre del afio, la vida que
nos espera sera bastante simi-
lar (por desgracia), a la que
tuvimos durante gran parte
del afio pasado. Al menos,
desde marzo. Pero el Sector
ha demostrado, en multiples
ocasiones, que es capaz de
sobreponerse a las diicultades.
Sean las que sean.

repunte en el nimero de viajeros, algo tam-
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seguramente por efectos de la normativa.

REGIDENGASTIDED

A pesar de la estabili-
dad del petroleo este
pasado mes, el precio
refleja la subida de
noviembre.
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Aunque el total es
muy preocupante, se
encadenan varios me-
ses de recuperacion
del total de usuarios.

UTRIBULABIUIES

Como estaba pre-
visto, el aflo cierra
en negativo, pero se
aprecia un notable
repunte en diciembre.

Fuentes: ANFAC, INE y Ministerio de Fomento

A Ascenso

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

V Descenso

piendo falsas creencias

generadas en estos ulti-
mos meses avalando la seguridad
en el uso del transporte publico.
Diversos estudios cientificos cer-
tifican que el transporte publico
es un entorno totalmente seguro
frente al Covid-19. El ultimo
estudio de la Comision Europea
indica que los viajes en autobuses,
metros o tranvias son del todo
seguros. En comparacion con las
reuniones familiares o el ocio,
que estan a la cabeza con casi un
40% de los contagios, el lugar de
trabajo (27%) o el entorno sani-
tario (12%), el transporte ptblico
no aparece entre esos lugares que
requieren una atencion especial.

Expertos en salud publica
destacan ademas que, con las
medidas de seguridad impuestas,
como el empleo obligatorio de la
mascarilla, los continuos procesos
de desinfeccion y limpieza, y
los sistemas de ventilacion que
renuevan el aire, el riesgo de
infeccidn es practicamente nulo,
sobre todo en comparacion con
otras actividades.

Queremos recuperar la con-
fianza en el transporte publico y
la afluencia que teniamos antes
de la pandemia para mantener
la movilidad de las ciudades,
demostrando que podemos ga-
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rantizar la seguridad de usuarios

El Renove ha fracasado

“‘K“x\\ :

Juan Carlos Garcia Argenté es,
desde el pasado dia 17, el nuevo
director gerente del Consorcio
de Transporte Metropolitano
del Area de Sevilla, tras su
designacion por parte del

Juan Carlos Garcia

Consejo de Administracion de
la mencionada entidad publica.
Hasta ahora desempefaba el
cargo de director de Fandabus.

Reyes Maroto

El Ministerio de Industria
anuncid, a mediados del afio
pasado, un Plan Renove para
ayudar a la adquisicion de
vehiculos mas ecologicos.
Pero lo cierto es que el retraso
en su inicio y su escasa
publicidad han provocado
que mas de 200 millones de
euros se queden sin adjudicar.

y trabajadores.

Para ello, se deben realizar
esfuerzos adicionales desde las
instituciones locales, regionales
y nacionales para comunicar
enérgicamente los beneficios del
transporte publico a la sociedad
y restaurar la confianza de los
ciudadanos.

Miguel Ruiz es el presidente de Atuc
(viene de la pdg. 2).
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