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El Sector hace frente al virus

'Juntos lo vamos a conseguir'. Bajo esta premisa, las empresas
de transporte de viajeros por carretera y sus conductores se han
propuesto poner todo de su parte para dejar atras la pandemia.
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El coronavirus ha llegado a
nuestras vidas de manera tan
inesperada como devastadora,
modificando en apenas unos dias
todos los parametros economicos,
industriales y sociales que se
tenian como normales. Pero el
Sector del transporte de viajeros
por carretera, sus empresas y
conductores, han demostrado
su valia y calidad humana ante
la adversidad, adaptandose
casi a diario a los cambios en
la demanda para continuar
prestando un servicio tan
esencial para la poblacion como
es el de la movilidad. Por eso, el
reconocimiento unanime de toda
la poblacion a su labor es el mejor
incentivo para seguir en la misma
direccion. Panorama / Pag. 5

El carrocero no se rinde

La edicion 2020 del Especial Ca-
rroceros de NEXOBUS recoge la
opinion de los representantes de
esta industria a nivel nacional,
acompaiada de una rigurosa re-
laciéon de todos los modelos co-
mercializados en nuestro pais.

Ademas de coincidir en la incer-
tidumbre que genera la pande-
mia sanitaria, también lo hacen
en su optimismo, su flexibilidad
para adaptarse a las circunstan-
cias y las esperanzas puestas en
la FIAA. Dossier /Pag.21-37

TMB consolida
su apuesta 'verde'
manteniendo su
linea de inversion

Transportes Metropolitanos de
Barcelona (TMB) ha incorpo-
rado, entre diciembre y marzo,
105 autobuses nuevos, de la
marca MAN y propulsados por
tecnologia hibrida o de gas natu-
ral. Todos estos coches, ademas
de ser ambientalmente avanza-
dos (etiqueta ECO) y disefiados
para la méaxima accesibilidad,
incorporan sistemas de ayuda a
la conduccion mediante vision
artificial para la mejora de la
seguridad vial. Se confirma asi
la tendencia llevada a cabo por
el operador barcelonés durante
2019, afio en el que ejecutd un
presupuesto de inversiones de
116,2 millones de euros en las
redes de autobus y metro, la ci-
fra es la mas elevada de la tlltima
década. Panorama / Pag. 15

Cerré el ano 2019 ronzando el 20% de cuota global

MAN consolida su buena
linea en el arranque de 2020

MAN cerr6 el afio 2019 con un
22,6% de cuota de mercado en
urbanos (segunda posicion del
ranking), lider6 el segmento
autocar (23,7% entre MAN
y Neoplan) y, a nivel global,
también alcanzo la segunda
posicién, con un 19,9% del
mercado. Las novedades para
2020 apuntan al nuevo Lion’s
City, que incorporarad una ver-
sion hibrida de GNC, se inicia-
ra la fabricacion en serie del
Lion’s City E 100% eléctrico,
y se completara la gama Lion’s
Intercity.  Panorama/Pag. 20
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Arancha Garcia

L GOBIERNO, EN SU

primera semana de ac-

cion, alineandose con
el Parlamento Europeo y con las
iniciativas de otros paises y ciu-
dades, aprobaba una declaracion
de emergencia climatica como
prueba fehaciente de cual va a ser
una de sus principales prioridades
durante su mandato: la lucha con-
tra el cambio climatico.

Los fabricantes de automo-
viles, sobre la base de su com-
promiso inequivoco y firme con
el medio ambiente, han acogido
favorablemente esta declaracion,
confiando en que sirva de acicate
para la puesta en marcha con
celeridad de instrumentos que
permitan alcanzar la tan ansiada
neutralidad en carbono en 2050.

Necesitamos intencion seguida
de actuacion. Una actuacion que,
sobre la base de la responsabilidad
y el esfuerzo de todas las partes,
sea ordenada, rapida, ambiciosa
pero, sobre todo, justa.

Para la industria de la automo-
cion, este compromiso no es una
mera declaracion. Es una realidad
en la que trabajamos a diario y que
supone un reto mayusculo. Porque
creemos en una transformacion
de la economia compatible con
la seguridad climatica y porque
tenemos un compromiso moral y
vinculante con la descarboniza-
cion. Un compromiso sujeto a una
senda de reduccion de emisiones
de CO2 que comenzo hace mas de
20 afios y cuyo hito mas importan-
te deberemos superar este mismo
aflo, alcanzando los 95 g/km de
media en las emisiones de CO2
de los turismos nuevos puestos
en circulacion en toda Europa y
los 147 g/km para los comerciales
ligeros. Este objetivo significara,

Emergencia
climatica: que todo
el mundo actue (I)

por si solo, una reduccion de las
emisiones de CO2 de mas del 30%
respecto a la base de 2005 y de
mas del 60% si tenemos en cuenta
los objetivos de reduccion ya es-
tablecidos para el horizonte 2030.

Para lograr esta reduccion, el
sector de la automocion invierte
anualmente en Europa maés de
57.000 millones de euros en I[+D,
posicionandose como el mayor in-
versor privado en innovacion, con
un 28% del gasto total de la UE.
Unicamente en Espafia durante
2018, se invirtieron mas de 3.000
millones de euros en innovacion
en nuestras fabricas, con el objeti-
vo de que Espaiia continte siendo
el segundo polo industrial de Eu-
ropa en fabricacion de vehiculos.

Asimismo, si bien hace pocos
afios apenas contabamos con seis
modelos de vehiculos eléctricos
en el mercado, hoy contamos con
mas de 70 en comercializacion,
con una prevision de crecimiento
de mas de 200 hasta 2025 que
satisfaran, sin duda, la demanda
en términos de prestaciones,
autonomia y asequibilidad. Com-
plementariamente, los fabricantes,
en su camino hacia la industria de
la movilidad, creen firmemente en
el uso racional y eficiente de los
vehiculos, apostando por solucio-
nes tecnologicas que favorezcan la
intermodalidad y los esquemas de
economia colaborativa.

Pero en la ecuacion de la neu-
tralidad en carbono aparecen otras
muchas variables, dificiles de des-
pejar. El continuo envejecimiento
del parque automovilistico, la baja
aceptacion de los consumidores de
los vehiculos electrificados y la
falta de infraestructura de recar-
ga y suministro de combustibles
alternativos, unidas a la cada vez
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‘ Necesitamos intencion seguida
de una actuacion que sea ordena-
da, rapida y ambiciosa, pero, sobre

todo, justa

mas creciente demanda de movi-
lidad, requieren de la contribucion
decidida de todas las partes.

Espafla necesita un marco
regulatorio homogéneo, estable,
alineado con Europa y sin prohi-
bicionismos, que defina la nueva
movilidad desde una vision glo-
bal que priorice los sistemas de
transporte mas sostenibles y, a
su vez, garantice el derecho a la
movilidad.

Se necesitan ayudas si, para
que los vehiculos mas viejos y

@« Apunftes

contaminantes dejen de circular
por las carreteras y las ciudades. El
20% del parque automovilistico,
representado por los vehiculos de
mas de 15 y 20 afos, es directa-
mente responsable del 80% de las
emisiones contaminantes y de CO2.

Pero no podemos penalizar a los
ciudadanos que necesitan y usan

Arancha Garcia, responsable en fun-
ciones y directora de Industria y Medio
Ambiente de Anfac.

Voz autorizada

"Las empresas de
transporte de via-
jeros por carretera,
independientemente
de los riesgos e in-
certidumbres de la
situacion actual,
estan firmemente
comprometidas a
garantizar el derecho
fundamental a la
movilidad de todos los ciudadanos"
facil encontrar un afirmacioén mas rotunda,
y a la vez mas acertada, que la pronunciada
dias atras por el presidente de Confebus, que
sin duda resume el compromiso innegable
del Sector por la prestacién del mejor
servicio. Siempre y en cualquier situacion,

Rafael Barbadillo

incluso en estas circunstancias.

Luis A. Pedrero

. No es

Defensa a ultranza

los turistas sanos que pasen una estancia
en nuestro pais, en un periodo de tiempo
en el que las incertidumbres sanitarias es-
tan adquiriendo gran protagonismo, y se
ofrece a colaborar en la elaboracion de los
correspondientes protocolos de limpieza.
Ademas, no cesa de solicitar medidas espe-
ciales para el transporte ante la crisis.

Anetra y sus empre-
sas afiliadas quieren
ser proactivas con el
Gobierno de Espafa y
con todos los Ministe-
rios, Departamentos y
Organismos  publicos
relacionados con el
turismo, para velar por
la seguridad tanto de
los espafioles como de

Pablo Pastega

Expanswn de Flixbus

FlixBus ha recibido
luz verde por parte de
la CNMC para llevar a
cabo la adquisicion de
Eurolines Peninsular.
Esta compra se enmarca
en la linea estratégica de
crecimiento de FlixBus
en el sur de Europa, que
en primavera de 2019
ya dio un importante

paso con la compra de Eurolines Francia
al Grupo Transdev, con operaciones en
Francia, Espafia, Paises Bajos, Bélgica y
Republica Checa, y una red de autobuses con
presencia en mas de 25 paises. A expensas de
que el transporte por carretera se liberalice,
si es que eso sucede alguna vez, la compaiiia
tiene muy clara su hoja de ruta.

El
COMpPromiso

del Grupo
NEXO

Carlos Ortiz

S ALGO EVIDENTE que,

desafortunadamente

para todos, la pande-
mia que se estd produciendo
a nivel mundial, aparte de los
miles de fallecidos que esta
provocando en todo el planeta
(y que seguramente seguiran
produciéndose en las proximas
semanas), puede generar una
crisis mundial sin precedentes.

La caida de la actividad
generada va a suponer unas
cuantiosas pérdidas de puestos
de trabajo y un cierre de em-
presas de toda indole dentro
de muchos sectores, desde el
turistico hasta el industrial.

Espaiia, sin duda, serd un
pais altamente perjudicado por
el efecto del coronavirus. Mas
si tenemos en consideracion
la gran dependencia que tiene
Espafia del turismo. Pensemos
que representa un 12,8% del
PIB espaiiol.

Sin dudarlo el sector econo-
mico mas perjudicado a nivel
mundial. El sector turistico
espafiol (si no se termina en
las proximas semanas la pande-
mia) puede sufrir una debacle
sin precedentes en la historia
turistica espaiiola.

Desde el Grupo Nexo y
sus publicaciones turisticas,
Nexotur, Nexotel y Conexo,
tanto en sus ediciones impresas
como digitales, estamos como
siempre al servicio del sector
turistico, implicandonos abso-
lutamente en la defensa de las
empresas turisticas con la leal-
tad, solidaridad e implicacion
que requiere este complicado
momento.

Desde nuestra ediciones de-
fenderemos, como siempre los
legitimos intereses del turismo,
contribuyendo en la medida de
nuestras posibilidades a paliar
la ruptura del sector empresa-
rial y de puestos de trabajo.

Nuestras publicaciones es-
taran al servicio de todos, y
nuestros medios no solo estan
para informar, sino que también
para que el sector turistico pue-
da informar a sus profesionales
de todo aquello que pueda
servir para la mejora de esta
complicadisima situacion.

Tenemos el firme conven-
cimiento que, con el apoyo de
todos, iremos superando esta
situacion critica para el turismo
mundial en general y muy duro
en particular para el turismo
espaiol.

Eslavocaciony el deseo del
Grupo NEXO para todos.

Carlos Ortiz es el consejero-delegado
del Grupo NEXO y director de NE-
XOBUS.
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N Editorial

Mucho animo

UE COMPLICADA ES LA VIDA. Cuando uno menos selo espera, teobligaa siempre, con lamejor de las sonrisas. Lo mismo podemos decir de los talleres a
Q enfrentar una situacion no solo critica, sino completamente diferente  nivel nacional, que han adecuado su actividad paraatender atodosaquellosvehiculos
de todo lo conocido, por lo que no existe precedente ni experiencia que asi |o requieran, porque no pueden estar parados.
previaen lague apoyarse paratomar Una buena muestra de que algo se ha hecho
Es un orgullo formar

las decisiones correctas. bien es que, por primera vez en mucho tiempo,
En esta edicion, deberiamos estar hablando - los telediarios e informativos han dedicado
humildemente parte del
Sector del Transporte

del Especial Carroceros que, como todos los extensas piezasy reportajes alos transportistas,
mesesdeabril, publicamos parapul sar € devenir para agradecerles esa innegable labor que han
de esta actividad, de cdbmo enfocan laFIAA y desplegado durante €l estado de alarma, y que
de cdmo se van air adaptando a la evolucién por desgracia, tendrén que seguir llevando acabo
del transporte. O hacer balance de un primer trimestre del afio que no estaba agunaqueotrasemanamas. Loscamionesy |osautobuses han pasado de mol estar
siendo demasiado favorable. Pero larealidad es otra. en lascarreteras, de contaminar y de ser causantes detodos|os atascosdel planeta,

¢Qué podemos decir a estas alturas sobre el coronavirus que no se hayadicho  aser considerados como parte esencia en lalucha contrala pandemia. Un sector

gestores de su quehacer, sealo necesario en este

estratégico, como tantasy tantasveces sehavenido
solicitando desde los propios profesionales. Se
reconoce su labor. Es cierto que no hay una hora

ya? No creemos que darle vueltas a las mismas
Nexobu

cosas, nhi buscar responsables, ni acusar a los
Periddico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano

momento. Ya habra tiempo de aprender para €
futuro delos errores que se hayan podido cometer.

Ahora, lo que necesitamosesarrimar € hombro,
tener paciencia, cumplir escrupulosamenteconlas
recomendaciones de las autoridades sanitarias 'y,
enlamedidadelo posible, colaborar paraqueesta
pandemiamundial terminelo antesposible.

Pero no debemos obviar que, ante situaciones
[imite, se mide €l calibre de las personas, de los
sectores y de la sociedad en su conjunto. Y aqui
tenemosqueromper unalanzay aplaudir bienfuerte
al Transporte por Carretera. Tanto los operadores
como los conductores de los vehiculos han
demostrado unacalidad humanay unasolidaridad
fueradetodaduda. Han seguido realizando su labor
diaadiaenunascondicionesqueanadielegustaria
compartir, han mantenido en funcionamiento e pais
conectando a las personas con sus centros de
trabgjo, tradadando a los sanitarios a sus lugares
de descanso (en muchas ocasi ones, hotel esporque
no queriallevar a dichoso bicho a conocer a sus
familiares), poniendo por delante lamovilidad de
las personas de sus intereses particulares, y todo
ello, de forma muchas veces desinteresada vy,

fijadapara dedicarles e aplauso generalizado que
merecen, pero al menos desde estas lineas,
reconocemos que una parte de todos en los que
participamos, esta dirigido a todos y todas las
profesionales del transporte por carretera.

Las condiciones en las que estan trabgjando no
sonlasdptimas. Esposiblequeno existaun escenario
adecuado cuando lacrisisesdetd dimension. Y eso
guelasAdministracioneshan puesto desu partepara
colaborar enloposible, casi desded primer momento,
entendiendo que & Transporte es mucho més que
esencia enestosmomentos. Y también esdejusticia
reconocer el esfuerzo de todos aquellos
establecimientosde hosteleriaque han acogido alos
profesonaesdd volante paraquepudieran descansar,
asearse y dimentarse de manera digna en su afan
por conectar personasy mantener e suministro de
alimentosalospuntosdeventa. Engran cantidad de
casos, de forma desinteresada y dtruista. Por eso
decimosque, antelaadversidad, se apreciamegjor €
fondo deeste colectivoena quetenemose orgullo,
en nuestra humilde medida, de pertenecer: el
Transporte por Carretera.

Que le sea Util. Es nuestro mayor interés.
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Apoyo a IaS pymes LA RESPONSABILIDAD DE LAS ADMINISTRACIONES €N La portavoz del Por IaVia penaj
circunstancias como la que atravesamos en la Ministerio de

TobAviA VAMOS A tener que espe- actualidad esinmensa. Y lapresion por tomar las T rtesh LA FiscALia EspPEciALIzADA de

rar un poco méas de tiempo para mejores decisiones en un corto periodo de tiem- ransportes ha Seguridad Vial ha remitido el

po es enorme. Pero, ademas, hay que saber expli-
car alasociedad qué se esta haciendo y cudles
sonlasrazones. Y lasecretariageneral de Trans-
portes del Ministerior cumple a diario con este
cometido de una maneramés que notable.

cumplido sobrada-
mente con la com-
plejamision ala
gue se enfrentaba

conocer si las decisionestomadas
por el Gobierno para tratar de
paliar los efectos de lapandemia
sobre los auténomos y las
pymes, mas que numerosas en €l

Oficio a todos los cuerpos de
vigilanciaeinspeccién detrafico
y transporte, tanto estatalescomo
autondmicos, sobree tratamiento
a seguir a partir de ahora en

transporte de viajeros por

relacion a la manipulacion

carretera, cumplen con su

"fraudulenta’ del tacografo, como

cometido. Es probable que a BUENA PREGUN— consecuencia de la doctrina
muchos|e parezcan insuficientes, : = TA B Ml— dictada recientemente por el
gue sean complejas de entender TCD@ gg,ﬁgﬁ%va N STAEQQOEL Tribunal Supremo a considerar
0 que la burocracia tenga CARRETERA O EL gue determinadas actuaciones

opciones de ser mas sencilla.
Pero también esde alabar quelas
empresas de menores dimen-
siones han estado en laparte més
alta de las preocupaciones de la
Administracion desde €l primer
momento. Lacrisis es dura, muy
grande y de duracion incierta,
pero a buen seguro que la
profesionalidad mostrada en
tantas ocasiones por el Sector,
serd la base para la tan ansiada
recuperacion.

FERROCARRJL 2

relativas a la manipulacion del
tacografo deben ser tramitadas
por viapenal, y no por viasimple-
mente de sancion econdmica de
caracter administrativo como has-
taahora. Esunalastimaque haya
mostenido quellegar aestasitua
cion, dado que las infracciones
relacionadas con € incumplimien-
to de los tiempos de conduccion
y descanso, siguen siendo las
mas comunes. Ahora, arriesgarse
tendr4 més consecuencias.
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. Analisis

;Cambiar la movilidad en la 'Espana vaciad'?

A CoMisiON NacionNAL de los
Mercados y la Competencia
(CNMC) ya conoce los prime-

ros resultados de la consulta ptblica que
comenzo a finales del pasado afio sobre
los héabitos de movilidad en la 'Espaia
vaciada'. El autobus aparece como el
modo de transporte mas utilizado, con
amplia diferencia, pero los ciudadanos
consideran que existe un amplio margen
de mejora en el servicio. La CNMC ha
recibido 234 respuestas en la consulta
publica que realizd entre el 16 de di-
ciembre de 2019 y el 7 de febrero de
2020. La mayoria de ellas proviene de
los consumidores. Exactamente 163 (un
68% del total). Las respuestas de opera-
dores de autobuses interurbanos (39, un
17%) y expertos independientes y aca-
démicos (20, un 8,5%) también han sido
numerosas. Y, como era de esperar, las
conclusiones no son demasiado similares
en funcion del grupo del que proceden.

<< En confra

= A favor

‘Competencia regulada’

ONFEBUS con-
C sidera que el

Sector espa-
fiol del autobus inter-
urbano no presenta
problemas especificos
de competencia. La or-
ganizacion del mercado
espafiol de servicios
regulares interurbanos se basa
en la competencia regulada, a
través de un sistema de contratos
de servicio publico gestionados
por medio de concesiones. Bar-
badillo sefiala que "se trata de
un modelo plenamente ajustado
al Derecho de la Unién Europea

que permite disponer
de un sistema de mo-
vilidad de gran capila-
ridad con mas de 1.500
lineas y unos precios
muy econdémicos que
aseguran la movilidad
de toda la poblacion y
contribuyen a la cohe-
sion y vertebracion territorial".
Las empresas de autobuses creen,
sin embargo, que es necesario
que los mapas concesionales de
todas las Administraciones se
coordinen.

Rafael Barbadillo es el presidente de
Confebus.

‘¢ Quién paga el servicio?’

X

N EL SISTEMA
actual, las
concesiones

estan organizadas
como un paquete en
el que se agrupan las
rutas rentables y las
que no los son. De
esta manera, el coste
de prestacion del servicio en las
rutas deficitarias recae sobre los
usuarios de las lineas rentables.
(No deberia financiarse con
subvenciones? Los agentes que
participaron en la encuesta se
mostraron generalmente en fa-
vor de la financiacion publica de

las rutas deficitarias,
repartiendo el coste
entre los contribuyen-
tes. Los consumidores
y usuarios, y los ex-
pertos independien-
tes y académicos son
quienes estin mas de
acuerdo. Sin embar-
g0, los operadores de autobuses
interurbanos fueron favorables
a mantener la situacion actual,
mientras que el resto de agentes
se mostrd indiferente entre am-
bas opciones.

José Maria Marin Quemada es el
presidente de CNMC.

Mejorable,
imprescindible

El afio pasado se realizaron
mas de 730 millones de trayec-
tos en autobuses interurbanos.
Le encuesta promovida por
la CNMC destaca el elevado
interés en los trayectos de Cas-
tilla y Leén y de Galicia, por
encima de otras Comunidades
mas pobladas, como Cataluiia,
lo que revela la importancia
del autobuis como medio de
transporte en los territorios con
menor densidad de poblacién.
De acuerdo con las respuestas
obtenidas, los agentes tienen
una valoracion media del ser-
vicio. En concreto, en lo que se
refiere a la organizacion actual
de las rutas (casi 3 puntos
sobre 5) y en las conexiones
con otros medios de transporte
(2,70). Los operadores de au-
tobus interurbano se muestran
satisfechos y hasta ponen en
duda que una mayor competen-
cia mejore el servicio. Sin em-
bargo, los ciudadanos opinan
que existe un amplio margen de
mejora: consideran que se trata
de un medio de transporte poco
atractivo y opinan que una ma-
yor competencia mejoraria el
servicio. Los otros operadores
de transporte (no interurba-
no) valoran negativamente
la organizacion de las rutas.
También hay quien considera
que el autobus es menos com-
petitivo que otros medios de
transporte (2,66 puntos sobre
5). Otro punto de conflicto es
el de la financiacion. Pero casi
siempre volvemos a la misma
cuestion: ;como se atenderia
la movilidad de las personas
en caso de que el autobus no
llegara a todas las poblaciones?
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Panorama;:

Confebus ha elaborado un resumen de las multiples normas emitidas por el Gobierno en los ultimos dias

La cambiante normativa del Sector en tiempos de crisis

Debido a la rapidez en la evolu-
cion de la situacion de emergencia
de salud publica ocasionada por el
Covid-19, a escala nacional e in-
ternacional, es mucha la normativa
relacionada con el Transporte que
vamos conociendo casi a diario.
Por ello, Confebus realizaba, a fi-
nales de mes, un compendio de las
mas importantes, destacando que
el Gobierno publico en el BOE la
Orden TMA/254/2020, de 18 de
marzo, con instrucciones en mate-
ria de transporte por carretera.

En virtud de lo dispuesto en los
articulos 4 y 14 del Real Decreto
463/2020, de 14 de marzo, por el
que se declara el estado de alarma
para la gestion de la situacion de
crisis sanitaria ocasionada por el
Covid-19:

Enel articulo 1, se declara la va-
lidez de las tarjetas de cualifica-
cion del conductor acreditativas
del CAP cuya fecha de expiracion
se haya producido a partir del dia 1
de marzo, hasta 120 dias después
de la finalizacion de la declaracion
del estado de alarma o prorrogas
del mismo. Este plazo podra ser
ampliado por la DGTT por 30 dias
mas en su caso.

Por otro lado, el articulo 3, se
establecen las condiciones de uti-

lizacion de determinados medios
de transporte terrestre de viajeros:

En los transportes publicos
y privados complementarios de
viajeros en autobus, salvo que el
conductor esté protegido por una
mampara, los viajeros deberan ac-
ceder al vehiculo por la puerta tra-
sera. Esta disposicion podra excep-
tuarse en los transportes publicos
en caso de que el billete se vaya a
adquirir en su interior.

En los medios de transporte que
asi lo permitan, las puertas seran
activadas por el conductor o ma-
quinista, evitando de este modo
que tengan que ser accionadas por
el viajero.

En los transportes publicos
y privados complementarios de
viajeros en autobus, las empresas
adoptaran las medidas necesarias
para procurar la maxima separa-
cion posible entre los viajeros,
de tal manera que no podran ser
ocupados mas de un tercio de los
asientos disponibles para la ocupa-
cion maxima del vehiculo. En todo
caso, se mantendrd siempre vacia
la fila posterior a la butaca ocupada
por el conductor.

En el BOE de 21 de mar-
zo se ha publicado la Orden
TMA/263/2020, de 20 de marzo,

'Las medidas

ayudaran a salir de la crisis'

Como miembro de CEOE y
Cepyme, Confebus se suma al
comunicado emitido el pasado
27 de marzo por ambas orga-
nizaciones, y considera que las
nuevas medidas en el ambito
laboral aprobadas ese mismo
dia en el Consejo de Ministros,
consistentes en prohibir de ma-
nera unilateral acometer despidos
temporalmente por la situacion
extraordinaria en la que ha de-
rivado la crisis del coronavirus.

"A juicio de Confebus, esta
medida atenta con la libertad
de empresa recogida en nuestra
Constitucion, y provocara una
multiplicacion del desempleo en
nuestro Sector, ya que llevard a la
desaparicion de miles de empre-
sas de transporte de viajeros por
carretera que no podran aguantar
la situacion de crisis actual y
terminaran en la quiebra técnica.
Todo ello, frente a la opcién de
que las empresas de transporte
puedan adaptarse a la tremenda
crisis actual y salvar empleos, pre-

laborales no

servando asi el tejido productivo
para cuando el estado de alarma
finalice.

Al mismo tiempo, esta situa-
cion de desaparicion de nume-
rosas empresas de transporte en
autobus va a generar una situacion
de falta de recursos para garanti-
zar la movilidad de las personas
una vez finalice el confinamiento,
tan necesaria para la reactivacion
econdmica y, por tanto, la ge-
neracion de recursos al Estado.
No olvidemos que el transporte
de viajeros por carretera genera
mas de 1.000 millones de euros
de ingresos fiscales para las arcas
publicas. En opinién de Confebus,
el intervencionismo en el mercado
de trabajo es una garantia de freno
en las contrataciones y un motor
de generacion de desempleo, es-
pecialmente en los colectivos mas
desfavorecidos, que son los que
estamos especialmente obligados
a ayudar como sociedad de pro-
greso", concluye el comunicado
de la Confederacion.

por la que se regula la adquisicion
y distribucion de mascarillas por
parte del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana.
De este modo, el Mitma proce-
dera a adquirir de forma centraliza-
da un maximo de ocho millones de
mascarillas proteccion FFP2 con
objeto de su posterior distribucion
en el ambito del Sector del trans-
porte, con motivo de la situacion
de emergencia de salud publica
provocada por el Covid-19.
4.000.000 de las mascarillas se-
rian para el personal del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana y para los trabajadores
que prestan servicios en el ambito
del transporte terrestre de viajeros
y de mercancias no pertenecientes
a entidades del sector publico en el
ambito del transporte de compe-
tencia estatal ni entidades publicas
empresariales, entes publicos ni
sociedades mercantiles estatales.
En el caso de los trabajadores
que prestan servicios en el ambito
del transporte terrestre de viajeros
y de mercancias no pertenecien-
tes a entidades ni entes publicos,
el importe correspondiente a las
mascarillas entregadas a los desti-
natarios se financiara por parte del
MITMA con cargo al crédito pre-
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supuestario que se habilite expre-
samente a tal fin.

En cuanto al Real Decreto-ley
8/202, por el que se aprueban me-
didas laborales extraordinarias
para hacer frente al impacto eco-
ndémico y social del Covid-19, des-
tacar que en el articulo 33 se esta-
blece la suspension de plazos en el
ambito tributario y en los articulos
29,30y 31, asi como en las Dispo-
siciones Adicionales Primera, Se-
gunda y Octava, se articulan medi-
das para garantizar la liquidez para
sostener la actividad econdmica
ante esta extraordinaria situacion.

En el Capitulo II (art. 22 a 28) se
establecen medidas de flexibiliza-
cion de los mecanismos de ajuste

temporal de actividad para evi-
tar despidos, que estaran vigentes
mientras se mantenga la situacion
extraordinaria derivada del Co-
vid-19. Se contemplan también
una serie de medidas de apoyo a
los trabajadores, familias y colecti-
vos vulnerables, de las cuales des-
tacan las previstas en los articulos
5,6, 17 y en la Disposicion Adicio-
nal Sexta.

Por tultimo, el Gobierno dispon-
dra la inmediata puesta en marcha
a través de la entidad ptblica em-
presarial RED.ES, del Programa
Acelera PYME con el objeto de
articular un conjunto de iniciativas
en colaboraciéon con el sector pri-
vado de apoyo a las pymes.

La Comision Europea refuerza su
intencion de mantener la unidad

Hace unos dias, tuvo lugar una
reunion de alto nivel de los mi-
nistros de Transportes de la Union
Europea, por videoconferencia,
organizada por la Presidencia
croata del Consejo. Fue a través
del ministro del Mar, Transporte
e Infraestructura, Oleg Butkovic,
para trabajar en una respuesta
coordinada y efectiva de los res-
ponsables politicos del transporte,
ante los retos del coronavirus.

La Comision indicé una lista
clara de acciones destinadas a pro-
teger el funcionamiento adecuado
del mercado unico. Esto incluye
la libre circulacion de trabajado-
res del transporte, 'corredores ver-
des', flexibilidad para las normas
sobre tiempos de conduccion y
descanso, asi como la notificacion
previa de medidas a la Comision.
El apoyo expresado por los jefes
de estado a las Directrices sobre
fronteras facilitard las medidas
que garanticen que el flujo de
mercancias continuara en la UE.

Los ministros también discu-
tieron sobre coémo aliviar el im-
pacto negativo en los sectores de
transporte y turismo. Acordaron
que las respuestas al Covid-19
no deberian agravar la angustia
econdmica y social cortando los
enlaces de transporte que tanto se
necesitan. Es imperativo que se
mantenga la economia en marcha,
y para esto el Sector del Transpor-
te es clave. Del mismo modo, los

ministros de transporte de la UE,
junto con la Comision Europea,
acordaron trabajar en estrecha co-
laboracion para minimizar las in-
terrupciones del trafico, ya que el
Sector del Transporte se estd vien-
do gravemente afectado por una
amplia gama de medidas naciona-
les para contener la pandemia.

Asi, la presidencia se ha com-
prometido a seguir manteniendo
con caracter regular este tipo de
reuniones y a flexibilizar los re-
quisitos pertinentes en materia de
transporte, exhortando a los Esta-
dos miembros a hacer lo mismo
para reducir la presion sobre un
sector en crisis.

Pero la Comision también hizo
hincapié en que cualquier Estado
miembro que imponga restriccio-
nes al transporte de mercancias,
trabajadores del transporte y pa-
sajeros debe hacerlo solo por ra-
zones de salud publica. Cualquier

restriccion también debe tener
en cuenta las especificidades del
modo de transporte en cuestion.

Solidaridad

Finalmente, se reconocié que la
situacion actual exige una solida-
ridad continua y una fuerte coo-
peracion entre los Estados miem-
bros, y que todas las acciones a
nivel nacional deberian inspirarse
en estos principios. Tras escuchar
a todos los ministros, la comisa-
ria europea de Transporte, Adina
Valean, declard: "Es hora de to-
mar medidas concretas y coor-
dinarse estrechamente entre los
Estados miembros. He pedido que
se establezcan 'corredores verdes'
esenciales para preservar la libre
circulacion de bienes y personas
que necesitan cruzar las fronte-
ras y he subrayado la importancia
de proteger a los trabajadores del
transporte".
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NETRA ES LA organi-
zacion empresarial de
ambito nacional que
representa a empresas
de transporte de viajeros por ca-
rretera, tanto de servicios publicos
discrecionales como regulares
de uso especial, teniendo actual-
mente representacion en todas
las Comunidades Auténomas, lo
que nos hace disponer de un 32%
de representatividad dentro del
Comité Nacional de Transporte
por Carretera, departamento de
viajeros, en su seccion segunda.
O lo que es lo mismo, unas 900
empresas titulares de unos 5.000
vehiculos", apunta Sierra.

[ ;Cual es el resultado de la
actividad en el segmento de au-
tocares en nuestro pais?

@ Ser servidores publicos ante
la necesidad de movimiento que
necesita la sociedad. Es asi de
sencillo. Nuestras empresas afilia-
das forman parte de tres sectores
sobre los cuales los empresarios
invierten previamente en recursos
materiales y humanos para estar
preparados para el transporte
efectivo con seguridad, calidad y
confort. Hablamos del transporte
escolar, del transporte turistico, y
del transporte que ofrecen empre-
sas a sus trabajadores para acudir
a sus puestos de trabajo y regresar
a sus hogares, en expansion de la
RSC empresarial.

[l La maxima actualidad es el co-
ronavirus. ;Como esta afectando
a la actividad del transporte de
viajeros por carretera?

@ Primero fue la cancelacion
total de rutas, circuitos y desplaza-
mientos turisticos; después vino la
cancelacion también total del trans-
porte escolar en sus versiones rutas
diarias y excursiones; solo quedaba
anuestras empresas afiliadas las ru-
tas de empresa, que se han reducido
en un 85-90%. En la actualidad,
se siguen prestando servicios solo
en aquellas provincias donde hay
actividad agraria o industrial, mas
lo residual que significa realizar
el transporte de expatriados desde
Espafia a sus paises de origen, o
viceversa. Las flotas se encuentran
totalmente paradas.

[ ;Han realizado un calculo de
la incidencia econémica?

@ Personalmente no me gusta ni
se puede acercar a la realidad dar
unas cifras a voleo. Estamos lle-
gando a final del primer mes desde
que entrd el Covid-19 a nuestros
hogares, a nuestras empresas, a
nuestras vidas, y se desconoce
su montante econdomico. Eso si,
siendo totalmente exactos con la
parada casi total de actividad que

Juan Manuel Sierra es, desde
bhace apenas unos meses, el direc-
tor ejecutivo de Anetra. Tiene por
delante el reto de profesionalizar
la entidad, para lo que pondrd en
prdctica la amplia experiencia aso-
ciativa que atesora.

se ha comentado, que deriva a que
no entre liquidez a nuestras em-
presas afiliadas, todas ellas pymes
y auténomos, unido a los pagos de
final de mes a los que generalmente
estan obligados, los resultados
son desoladores. Quien no pueda
asumir la situacion, finalizara
aqui su ilusién empresarial como
servidores publicos. Y los que ten-
gan un cierto colchon financiero,
aguantaran a que se reanude, eso
si pronto, la rutina de la cual son
responsables.

B ;Qué recomendaciones esta
haciendo Anetra a sus asociados?
@ Estamos llevando una linea
muy férrea, constante y cercana,
de informacidon y asesoramiento
diario a nuestras afiliadas. Ya habra
tiempo de recuperar el contacto
directo con todas ellas en nues-
tros eventos proximos, que seran
muchos, destacando la Asamblea
anual, una presencia activa en la
FIAA de octubre y un potente II
Congreso Nacional de Transporte.
En términos de transporte, al estar
en permanente contacto tanto con
el Mitma como con los paises
europeos que tienen representa-
cion en la IRU, y que nos infor-
man de sus medidas nacionales,
trasladamos dichas medidas para
realizar esos recorridos nacionales
y comunitarios que son posibles

< Conductor

Somos servidores de movilidad
ante la necesidad de la sociedad

| Es ast de sencillo. Abora mismo, todo se aplaza y es posible que
nos encontremos con un nuevo escenario cuanto todo esto pase,
J pero las empresas de transporte de Anetra estaran preparadas.

en estos momentos. En términos
economico-financieros y laborales,
les recomendamos como acceder a
las ayudas y al resto de medidas,
que si bien por el momento son
insuficientes, suman, y por ello
deben aprovecharlas participando a
través de expedientes de solicitud.

B ;Cuando estima que se puede
recuperar la normalidad?

'‘Mantenemos el
contacto con nues-
tros afiliados para

trasladarles toda
la informacion
prdactica que reca-
bamos en Espana y
en la IRU

@ Pregunta totalmente incierta.
Estamos en una segunda fase del
Estado de Alarma, y por ello a
las primeras medidas econémico-
financieras, han de venir otras, pero
eso si, importante, deben ser tre-
mendamente 4giles y automaticas

en su traslacion sobre las débiles
estructuras empresariales, ya que
los procesos de entrada en vigor,
de arranque de procesos y de con-
cesion de las ayudas, no solucionan
la actual situacion de angustia que
viven nuestros empresarios, sus
profesionales y sus familias. Es
fundamental adecuar las empresas
en su volumen y en sus estructuras
financieras no a lo que has sido,
sino a lo que son hoy, y a lo que
poco a poco iran remontando.

[l Otro frente abierto es el de la
liberalizacion europea. ;En qué
punto nos encontramos?

@ Es increible que, tras varios afios
de larga travesia en el desierto,
intentando llegar a acuerdos comu-
nitarios entre Estados miembro de
la UE, tras unas ultimas elecciones,
y logrado el Paquete de Movilidad
(aunque los paises del Este no lo
aceptasen), la pandemia del Co-
vid-19 ha apartado toda necesidad
de alcanzarlo y regularlo. Ahora lo
que las organizaciones empresaria-
les nacionales y de ambito comu-
nitario demandamos es una clara
unificacion de medidas excepcio-
nales ante una situacion excepcional
como la que nos toca vivir. Claro
que cada pais ha de regular medi-
das ante su idiosincrasia particular
actual, pero las decisiones conjuntas
deben preceder a las domésticas.

P

ROFESIONALIZAR ANETRA cON-
siste, entre otras lineas de ac-
tuacién, en participar conjun-
tamente en los objetivos como
Sector en su conjunto con otras organiza-
ciones empresariales. Eso lo tenemos claro
y apostamos en nuestro quehacer diario por
acometer los contactos asociativos. A nivel
internacional, en Europa nuestra presencia
en la IRU desde finales del afio pasado fue
valorada como una gran oportunidad, se
arrancé fuerte y la presencia proactiva no
va a frenarse, ni siquiera por estar inmersos
en esta situacion. Aparecemos en el organi-
grama de la IRU como miembros de pleno
derecho, y sus directivos estaran presentes
en nuestros actos. Otra linea de actuacion es
Iberoamérica, con quien estrecharemos lazos
y lanzaremos novedades que redunden en la
valoracion de la sociedad y en una mayor
participacion de nuestras empresas. A nivel
nacional, si ponemos en mente un vehiculo,
detras de ¢l hay numerosas organizaciones
empresariales sobre las cuales sus empresas
afiliadas tienen un valor dentro del sector en
su conjunto. Debemos estar junto a ellas. Lo
mismo que el resto de asociaciones de trans-
porte, sobre las que nos unen muchisimas
cosas mas de lo que nos diferencia de ellas.

Mirada al futuro

Juan Manuel Sierra (izq.

), junto al presidente Luis A. Pedrero.

[ Mientras tanto, los nuevos
pliegos concesionales para el
regular siguen su camino.

@ En el marco de la IRU, pre-
sentas nuestro modelo al resto de
homologos y no llegan a entender
que nuestro pais no cuente con un
sistema liberalizado. Pero dadas las
circunstancias, ya habra tiempo de
seguir trabajando por el cambio.

B ;Qué actividades tienen pre-
vistas este 2020?

@ Todo se aplaza, pero no se anula.
Como ejemplo, la reunion anual de
nuestra Asamblea General, fijada
para el 26 de marzo, que habra que
enmarcarla en el calendario del
segundo semestre. O la FIAA de
octubre, en la que habra noveda-
des proactivas. También tenemos
prevista una jornada monografica,
la cual la organizaremos igual-
mente. Y ya después del verano ir
trabajando cada detalle, que son
muchos y muy laboriosos, que
forman el conjunto de herramientas
que hagan posible llevarse a cabo
nuestro II Congreso Nacional de
Transporte.

M ;Qué significa la FIAA para
Anetra?

@ Formar parte de su Comité
Organizador significa una gran
responsabilidad dentro del con-
junto, para aportar opiniones e
ideas que vayan haciendo crecer
este evento de Sector. Ademas, ya
hemos trasladado a Ifema nuestro
interés en que trabajemos proac-
tivamente desde nuestra parcela
como embajadores de la feria entre
nuestras empresas afiliadas, y fuera
de ella entre nuestras asociaciones
homologas europeas e iberoameri-
canas. Tenemos muchisima ilusion
y grandes expectativas.

M Por tltimo, ;como ve el trans-
porte de viajeros dentro de cinco
afios en nuestro pais? Y, en dicho
escenario, ;donde se situara Ane-
tra en dicho periodo?

@ Hoy mas si cabe tenemos que ir
trabajando dia a dia. Estamos para
trabajar con rigor, para ser proacti-
vos y transversales, para defender
nuestras empresas de transporte na-
cionales cada vez mas profesiona-
lizadas, y para que la sociedad siga
contando con un servicio publico de
calidad, seguro, fiable, y facilmente
contratable como ha sido siempre y
es el discrecional de viajeros. Desde
Anetra no dejamos de agradecer
compromisos y empefios de trabajo
por empresarios y profesionales que
aportaron su tiempo y su vision, ya
que hasta aqui llegamos gracias a
su dedicacion. Hoy estamos ante un
orden nuevo en el que nos debemos
volcar exclusivamente. Queda mu-
cho por hacer.
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Aetram exige acciones que aseguren
la continuidad de las empresas

La patronal del transporte discrecio-
nal de viajeros de Madrid reclama
decisiones urgentes ante la situacion
en la que se encuentra el Sector.

Aetram, como Asociacion ma-
yoritaria del Sector Discrecional en
la Comunidad de Madrid y ante la
grave situacion de paralizacion en la
totalidad de sus servicios en que se
encuentran las empresas del Sector
con motivo del Estado de Alarma
por la crisis de Covid-19, ha solici-
tado a las diferentes Administracio-
nes de ambito estatal, autondomico
y local la adopcion de medidas ex-
traordinarias y concretas, que ayu-
den a las empresas a su subsistencia
sin verse abocadas a la desaparicion.
En este sentido, la patronal Aetram
ha remitido urgentes escritos a los
siguientes organismos:

— Direccion General de Trabajo
de la Comunidad de Madrid, solici-
tando una consideracion especial en
la tramitacion urgente de los ERTEs
y Eres para las empresas del Sector
Discrecional por considerar nuestra
actividad de caracter estratégico en
la economia de la region.

— Direccion General de Infraes-
tructuras y Servicios de la Conseje-
ria de Educacion de la Comunidad

de Madrid, solicitando que el pago
del 50% de las rutas escolares se
haga extensivo, no solo a las rutas
cuyo contrato recoge dicha clausula,
sino a todas las rutas de transporte
escolar de la Comunidad de Madrid.
— Agencia Madrilefia de Aten-
cion Social de la Comunidad de Ma-
drid, de la que dependen los Centros
de Dia en Residencias de Mayores,
Centros Ocupacionales de Personas
con discapacidad intelectual, soli-
citando procedan al abono de los
servicios efectuados en el primer
trimestre del afio y requiriendo a su
vez el pago del 5% de rutas suspen-
didas por razones de fuerza mayor.
— Direccion General de Trans-
porte de la Comunidad de Madrid,
solicitando suministros de todos los

elementos necesarios de indole sani-
tario como mascarillas, guantes, etc,
no para los conductores en activo,
sino para el conjunto del personal de
movimiento a fin de prevenir posi-
bles movilizaciones.

Sin intereses

Como miembros del Comité Ma-
drilefio de Transporte por Carretera
de la Comunidad de Madrid, se ha
instado a dicho organismo a que di-
rija los escritos que correspondan de
manera coordinada entre los depar-
tamentos de mercancias y viajeros, a
fin de solicitar la demora en cuales-
quiera pagos previstos sin intereses,
lineas de crédito con periodos de
carencia y otros medios de ayuda a
la financiacion.

Fecav pide ayudas para el
Sector por el coronavirus

La Federacion Empresarial Cata-
lana de Autotransporte de Viajero
(Fecav) celebro el pasado 10 de
marzo su Asamblea General anual.
En el acto participaron represen-
tantes de mas de 60 empresas ope-
radoras de autocares y autobuses
asociadas a la Federacion. En re-
presentacion de la Generalitat de
Catalufia, estuvo presente el secre-
tario de Infraestructuras y Movili-
dad, Isidre Gavin, el director ge-
neral de Transportes y Movilidad,
David Saldoni, entre otros miem-
bros del Departamento.

Del mismo modo, diversas en-
tidades del Sector del Transporte
de viajeros por carretera también
asistieron al acto. Asi, estuvieron
presentes representantes de la Con-
federacion Espatiola de Transporte
en Autobus (Confebus), la Federa-
cion Empresarial de Autotranspor-
te de Tarragona (Feat) y la Asocia-
ci6 Transports Girona (Asetrans).

En la clausura del acto, el pre-
sidente de Fecav, José Maria Cha-
varria, pidi6 a los responsables de
la Administracién un plan de cho-
que para hacer frente a la crisis del
coronavirus. Concretamente pidio
que se aclare como hacer frente a
los gastos fijos de las empresas, ya

L —

que "no es posible pagar si no hay
ingresos".

En este sentido, el presidente
de Fecav propuso algunas medi-
das para hacer frente a la situacion.
Entre ellas indic6 una exencion
temporal del pago del IVA y la Se-
guridad Social de los trabajadores.
Asimismo, pidié que se ofrezcan
avales para aplazar las obligacio-
nes de pago con las entidades fi-
nancieras. En cuanto al transporte
escolar, en caso de que se produjera
el cierre de los centros educativos
de Cataluiia, apunt6 que "se debe-
rian pagar los costes fijos del servi-
cio, pues no dejaran de existir". Por
todo ello, recordd que "el 88% de
las empresas miembros de Fecav
son pequefias 0 medianas y depen-
den totalmente de los servicios dis-
crecionales".

« YEL GANADORES...

ELMAN Lion’'s Coach es «Coach of the Year 2020

Pericdistas internacionales espeeializados de 22 paises han galardeonado_al"MAN Lion’s
Coach como «Coach of the Year 2020=. La eficiencia;-la.rentabilidad y la fiabilidad junto con
un diseno distintivo han convencido al jurado. www.bus.man
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'‘Hay que seguir las recomendaciones del Ministerio de Sanidad. Mantener las distancias es la principal medida'

‘Sin trabajo, las empresas del Sector siguen con sus costes ﬁjOS

Rafael Barbadillo, presidente de
Confebus, ha ded1cado parte de
su tiempo en esta dificil situa-
cion al periodico NEXOBUS.

B ;Como esta afectando la
situacién provocada por
el coronavirus al Sector del
transporte de Viajeros?

@ Esta situacion esta afectando
mucho al Sector. Es tremendo. Por
tipo de servicios, discrecional,
turistico y escolar estan todos
parados al 100%, mientras que en
el servicio regular de autobuses
para el transporte de viajeros se
ha producido una caida de entre
el 90 y el 95%, con muchos
vehiculos casi vacios. La cuestion
es que los costes fijos de las
empresas (seguros, leasing...)
siguen corriendo, con gran
cantidad de empresas del Sector
con ERTEs, pues no hay trabajo.
Hay que poner orden.

M ; Qué disposiciones economicas
van a ser necesarias para que el
Sector no se vea afectado por esta
crisis sanitaria?

@ Hay varias medidas para
ayudar al Sector, tales como:
eliminaciéon de la morosidad de
las Administraciones Publicas

con el Sector; pago de los
contratos de transporte escolar
de los centros de educacion
publicos suspendidos por el
cese de la actividad educativa;
aplazamiento de las cotizaciones a
la Seguridad Social para empresas
y autébnomos de hasta seis meses
sin intereses; ampliacion de la
exoneracion del 100% de las
cotizaciones de la Seguridad
Social de los expedientes de
regulacion de empleo temporal
(ERTE) a las empresas de mas
de 50 trabajadores; moratoria
fiscal de IVA y Sociedades;
aplazamiento de las cuotas de
leasings y préstamos derivados
de la renovaciéon de flotas
durante al menos seis meses;
establecimiento de una linea de
financiacion que dote de liquidez
a las empresas; habilitar una
partida econdémica para ayudar a
los operadores de transporte de
viajeros por carretera que estan
efectuando los servicios a riesgo
y ventura; y adecuacion de las
primas de seguro a la reduccion
del riesgo, consecuencia del cese
de actividad de transporte.

M ; Quéles diria alos conductores
profesionales que siguen yendo

Las compaiias de buses se
ponenalserviciodelaMovilidad

Confebus, la Confederacion
Espafiola de Transporte en
Autobus, ha realizado una
serie de comunicados sobre
el actual escenario de Espaifia,
con la situacion de Estado de
Alarma, debido a la expansion
del Covid-19.

"En primer lugar, queremos
agradecer el gran esfuerzo, entre-
ga y trabajo que estan realizando
todos los profesionales sanita-
rios, asi como las autoridades,
especialmente las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad del Estado,
junto con las Fuerzas Armadas.
Pero, ademas, a través de este
comunicado queremos reconocer
la importante y gran labor que
estan llevando a cabo todos los
profesionales del Transporte,
tanto de mercancias como de via-
jeros, los cuales estan realizando
un gran esfuerzo para que los

servicios basicos de movilidad y
suministro de productos de pri-
mera necesidad funcionen con la
mayor normalidad posible.

Lealtad a Administraciones
Las empresas de transporte en
autobus han sido siempre, y con
mas motivo lo son ahora, leales
colaboradores de las Adminis-
traciones. Nuestras empresas,
independientemente de los ries-
gos e incertidumbres de la situa-
cidén actual, estan firmemente
comprometidas a garantizar el
derecho fundamental a la movi-
lidad de todos los ciudadanos y
a hacer lo maximo posible para
preservar la seguridad de sus
trabajadores. Es el momento
de estar unidos y ser solidarios
para salir adelante cuanto antes
de esta emergencia sanitaria",
concluye la Confederacion.

a trabajar para mantener el
servicio basico de la movilidad
de la poblacion?

@ Hay que seguir las recomenda-
ciones del Ministerio de Sanidad.
Mantener las distancias es la
principal medida. Utilizar geles
hidroalcohdlicos y equipos de
proteccion individual es muy
recomendable. Ademas, hay que
controlar que la ocupacion del
autobus sea de solo un tercio de
las plazas.

B ;Hay medidas suficientes de
desinfeccion para los autobuses
entre sus distintos usos?

@ Hay tiempo de sobra entre un
servicio y otro para llevar a cabo
medidas de desinfeccion y todas
las empresas tienen los medios
suficientes y disponibles.

B ;Como afecta el cierre de
las areas de servicio a los viajes
de larga distancia? ;Cree que
deberia haber algun area de
servicio abierta cada nimero
determinado de kilémetros?

@ Al haber pocos viajes las
empresas se organizan, aunque
es cierto que hubiera venido bien
que se planificase para que algun
area de servicio hubiese quedado

abierta cada determinado niumero
de kilometros.

B ;Qué opina del cierre de
fronteras terrestres a las
personas que no sean nacionales,
residentes o por causa de fuerza
mayor?

@® Es algo que depende del
Ministerio de Sanidad, quien
marca las reglas. Se trata de parar
la expansion del Covid-19.

B Si en un autocar viaja una

persona que no cumple los
requisitos para entrar en Espaiia
pero el resto de pasajeros si,
Jqué sucede?

@® En el caso de que en un
autocar viaje una persona que
no cumple los requisitos para
entrar en Espafia pero el resto de
pasajeros si, la persona es obligada
a descender del vehiculo por la
policia fronteriza, mientras que
el autocar con el resto de viajeros
continta su marcha con total
normalidad.

El transporte de viajeros en autobus
se encuentra 'en una encrucijada’

Rafael Barbadillo, presidente de
Confebus, la Confederacion Es-
pafiola de Transporte en Autobus,
ha emitido un comunicado sobre
el actual escenario de Espaia, con
la situacion de Estado de Alarma
ampliada hasta el 11 de abril, de-
bido a la expansion del Covid-19.
"El transporte de viajeros por ca-
rretera es uno de los sectores mas
afectados por la actual situacion
provocada por el Covid-19. Sus
efectos comenzaron a sentirse ya
en el mes de febrero con la caida
de la demanda en los circuitos tu-
risticos para personas procedentes
de Asia, que ya estaban afectadas
por las mediadas de confinamien-
to, y la cancelacion de congresos
como el Mobile World Congress.
Le siguieron la cancelacion de
viajes de fin de curso a Italia, ex-
cursiones y viajes en general, el
cierre de la actividad docente, la
suspension de los viajes del Im-
serso... Hasta que finalmente se
decreto el estado de alarma, lo que
se ha traducido en una caida de la
demanda de los servicios de trans-
porte de viajeros cifrada entre un
90% y 100%".

Para poder seguir adelante,
prestando el servicio de movilidad
que la sociedad requiere en estos
momentos, desde la Confedera-
cion "solicitamos la adopcion de
las medidas propuestas, a la ma-
yor brevedad, para que una vez
superada la crisis, la movilidad y
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el empleo queden garantizados. El
transporte de viajeros en autobus
no ha parado del todo porque so-
mos un servicio publico que tie-
ne que garantizar la movilidad de
aquellas personas que necesitan
desplazarse durante el estado de
alarma".

En esta misma linea, Barbadi-
llo ha querido resaltar "el hecho
de que la especialisima situacion
por la que esta atravesando el
pais, y el caracter absolutamente
extraordinario y sobrevenido de
la situacion, nos lleva a solici-
tar medidas excepcionales y de
aplicacion inmediata, orientadas
a salvaguardar la viabilidad eco-

némica y la sostenibilidad del
tejido empresarial y del empleo,
con independencia del tamafio de
empresa. Medidas que llevamos
reclamando al Gobierno, pero con
escaso éxito hasta ahora. Hoy hay
de nuevo reunién del Consejo de
Ministros y esperemos que se to-
men medidas extraordinarias que
permitan la supervivencia de las
empresas y no sea una oportuni-
dad perdida mas", afirmaba en el
transcurso de la Gltima semana del
mes de marzo.

Inyeccién de liquidez

"Nuestra actividad es muy intensi-
va en recursos humamos y capital.
Precisa de medidas que inyecten
liquidez, ante la fortisima caida
de demanda ¢ ingresos que se esta
produciendo. De lo contrario, la
drastica reduccion de los flujos de
caja, por el lado de los ingresos,
motivara una situacion inasumible
para las empresas, poniendo en
riesgo su viabilidad y la continui-
dad de los negocios, y por ende de
la generacion de empleo y la mo-
vilidad. Solamente tres partidas
(personal, combustible y finan-
ciacion de la renovacion de flota)
representan mas del 85% de los
costes, y las tres precisan de teso-
reria suficiente para hacerlas fren-
te, mantener vivas las empresas y
cumplir asi con las obligaciones
de servicio publico", concluye el
presidente de la patronal.
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Nuevo acuerdo de cooperacion
entre Irizar y Scania Deutschland

El fabricante vasco Irizar ha firma-
do un acuerdo de colaboracion con
Scania Deutschland, para ofrecer
al mercado aleman su gama de au-
tocares Irizar-Scania.

Con dicha colaboracién, Irizar
pretende conseguir un posiciona-
miento mas fuerte en los sectores
de autobuses interurbanos y autoca-
res, poniendo a su disposicion una
amplia gama de productos para el
segmento premium, en los que se
encuentran el Irizar i8, el Irizar i6S,
el i6 y el suburbano Irizar i4.

La comercializacion de los au-
tocares Irizar en Alemania se reali-
zara de forma exclusiva a través de
la red de distribucion de Scania en
Alemania, que ya cuenta con una
extensa cartera de servicios, 17 cen-
tros técnicos especializados y una
red de mas de 150 talleres propios,
asi como un centro de autobuses
usados recientemente creado. La
disponibilidad de piezas de recam-
bio estard garantizada a través del
Scania Parts Center en Bélgica y de
un almacén especialmente creado
para mantener un stock de piezas de
recambio Irizar en Bremen.

Rafael Sterling, maximo res-
ponsable del Grupo Irizar, asegura

que "estamos enfocando nuestros
esfuerzos para que nuestro posicio-
namiento europeo sea cada vez me-
jor en un futuro proximo. Alemania
siempre ha sido un mercado estra-
tégico para Irizar y no dudamos en
que esta colaboracion Irizar-Scania
va a ofrecer un alto valor en cuanto
a productos y servicios a los clientes
alemanes se refiere".

Go Mobility

Por otro lado, Irizar e-mobility ha
participado en la segunda edicion de
la feria Go Mobility, donde presentd
sus ultimos avances en innovacion y
tecnologia y las soluciones de elec-
tromovilidad que han sido desarro-
lladas en Euskadi. En el exterior del
recinto ferial dispuso de un autobus

cero emisiones Irizar ie tram, ver-
sion 12 metros a disposicion de los
visitantes que quisieron montar en
él. Circula en el circuito establecido
paratal fin. Y el stand se convirtio en
el punto de encuentro y de informa-
cion de todas las novedades referen-
tes a las soluciones que Irizar e-mo-
bility ofrece en la actualidad. En él,
se pudieron ver un motor eléctrico
de imanes y un pack de baterias de
tecnologia propia.

Las soluciones de gestion y alma-
cenamiento de energia de Irizar, de-
sarrolladas y fabricadas en sus ins-
talaciones de Aduna (Guipuzcoa),
estan concebidas para cubrir las
necesidades del mercado europeo
actual y aportar la mejor solucion a
cada requerimiento del operador.

Primer éxito comercial del
Aptis de Alstom en Espaia

Con la firma del contrato entre
Alstom Espaia y Aisa, Aranjuez
se convierte en el primer munici-
pio de la Comunidad de Madrid (a
excepcion de Madrid capital) en in-
corporar un modelo 100% eléctrico
y con alta capacidad en las lineas
interurbanas y urbanas del Consor-
cio Regional de Transportes de la
Comunidad de Madrid (CRTM).
La firma del contrato se ha realiza-
do tras varios dias de pruebas, en
los que el autobtis fabricado por
Alstom ha demostrado su adaptabi-
lidad, eficiencia y perfecta integra-
cion, tanto con el entorno urbano
del municipio, como con el resto de
la flota del operador. El Consorcio
prevé que Aptis entre en servicio en
una de las lineas que recorre el cen-
tro historico de la localidad.

"Este es el primer éxito comer-
cial de Aptis en Espaiia, al que con-
fiamos que sigan otros a lo largo

de este afio. Durante las pruebas
realizadas en diferentes ciudades
espaiiolas, nuestro innovador auto-
bus eléctrico ha generado una gran
expectacion tanto entre los opera-
dores como entre los usuarios. Se
trata de hito importante para Als-
tom en nuestro objetivo estratégico
de convertirnos en el referente in-
novador para la movilidad", desta-
ca Antonio Moreno, presidente de
Alstom Espafia y Portugal.

"La movilidad o es sostenible o
no sera. Por eso estoy convencido
de que esta experiencia tendra con-
tinuidad. No sélo por cuestiones
ambientales sino, también, porque
es una oportunidad real para evo-
lucionar hacia un transporte publi-
co eficiente, sostenible, comodo y
atractivo", apunt6, por su parte, el
consejero de Transportes, Movili-
dad e Infraestructuras de la Comu-
nidad de Madrid, Angel Garrido.
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Indcar y Cialone celebran la entrega de
la unidad numero 1.000 del modelo Mobi

Hace unas semanas, se hizo entre-
ga de la unidad ntimero 1.000 del
Indcar Mobi a la empresa Cialone.
Entre su flota, la compaiiia transal-
pina cuenta con mas de 100 vehi-
culos urbanos Mobi, y la entrega
del nimero 1.000 no ha hecho sino
confirmar la apuesta del operador
romano por los vehiculos urbanos
de Indcar.

La entrega se efectué conjun-
tamente con el concesionario de
Iveco Romana Diesel. Este dis-
tribuidor ha sido clave en el éxito
del Mobi en el mercado italiano, ya
que solamente Romana Diesel ha
vendido mas de 200 unidades del
millar que se han vendido en todo
el viejo continente.

Durante la celebracion, Gaél
Queralt, CEO de Indcar, hizo
entrega a Guglielmo Cialone,
propietario de la empresa, de una
maqueta del vehiculo rotulado,
para conmemorar esta simbolica
cifra, alcanzada gracias al apoyo
y confianza de todos los que han
apostado por este modelo desde
el afio 2013.

Gama Mobi
La gama urbana Mobi se ha am-
pliado recientemente con versiones

mas cortas y para 2020 la gran
apuesta de Indcar es desarrollar
diversas soluciones con propulsion
a gas. El segmento urbano se esta
consolidando dentro de la oferta
de producto de Indcar como el que
mas crecimiento esta teniendo.

Cierre por el Covid-19
Indcar, con el fin de proteger a sus
trabajadores ante la pandemia del
coronavirus, ha decidido cerrar sus
instalaciones de Arbucies (Gero-
na), pero todos sus departamentos
ofrecen servicios via teletrabajo.
"En Indcar queremos ser res-
ponsables con la contencion del
Covid-19, con la salud y seguridad

de nuestros trabajadores y con
la de toda la poblacién. Por ello,
nuestras instalaciones en Arbucies
permaneceran cerradas y hasta que
se levanten las restricciones previs-
tas. Todos nuestros departamentos
estan dando servicio mediante el
teletrabajo a todos nuestros clientes
y proveedores".

A pesar de esto, los departa-
mentos de Recambios y Postventa
contintan dando los servicios
habituales.

Para finalizar, Indcar ha apro-
vechado para enviar un mensaje
de solidaridad y apoyo para todos
aquellos afectados por la enfer-
medad.

Iveco Bus presenta el nuevo Daily
Minibus a los profeswnales

La nueva Daily Minibus ha lle-
gado para quedarse. Pero no soélo
€s0, sino que ha visitado todos los
rincones de Espaiia a través del
Roadshow de Iveco Bus que arran-
c¢6 en Malaga y que, durante un
mes, realizé distintas paradas por
el territorio nacional.

Este Roadshow tenia previsto
recorrer 4.000 km para contactar
con los profesionales del transpor-
te de pasajeros de Espafia, quienes
tuvieron la oportunidad de conocer
el nuevo minibus de la marca, "un
modelo que cambiara la perspec-
tiva de sus negocios". Ademas, el
Roadshow cuenta con la colabora-
cion de los principales carroceros
de la marca: Ferqui, Unvi e Indcar.

Durante las presentaciones de
la Daily Minibus, los clientes inte-
resados también pudieron agendar
una prueba dindmica para compro-
bar como este modelo "marca una
nueva experiencia a bordo y de
conduccién, con sus tecnologias
para el aumento de la seguridad
de los ocupantes. Todo ello, con el
asesoramiento de especialistas de
la marca, que resolveran todas las
dudas y mostraran aspectos menos
conocidos del vehiculo".

Para Alejandro Martinez, di-
rector de Iveco Bus para Espaiia y
Portugal, este Roadshow "es una
oportunidad perfecta para que los
clientes conozcan de cerca la Nue-
va Daily Minibts y el por qué ha
sido nuestro ultimo lanzamiento
estrella. Su robustez, potencia y el

cambio automatico Hi-Matic, asi
como su disponibilidad tanto en
version de gas natural como diésel,
hacen a este modelo un vehiculo
claramente diferenciado frente a
los de la competencia".

Asimismo, Martinez ha desta-
cado que, durante el ultimo ejerci-
cio, Iveco Bus crecid cuatro pun-
tos respecto al afio 2018 "y segun
nuestras previsiones, este afio con-
fiamos en superar el 30% de cuota
de mercado", afiadid.

Conectividad y GNC

La Nueva Daily Minibus, el fu-
turo del transporte de pasajeros,
incorpora entre sus novedades los
mismos sistemas de conectividad
avanzada que ofrecen los turismos,
como por ejemplo la radio digital
Hi-Connect, que permite a través
de su pantalla tactil conectar el
smartphone del usuario y poder
tener a mano toda la informacion

de su dispositivo movil. Fiel a su
reputacion, la nueva Daily destaca
por su ahorro en combustible gra-
cias a diversas medidas como el
sistema Start&Stop, el nuevo turbo
de geometria variable controlado
electronicamente, los exclusivos
neumaticos Super Eco Low Ro-
lling de Clase A, disefiados espe-
cificamente para este modelo etc.
Todas estas medidas suponen un
ahorro de combustible que puede
llegar al 10 %.

La Nueva Daily Minibus tam-
bién esta disponible en version gas
natural comprimido (GNC). Gra-
cias a su etiqueta ECO y la baja so-
noridad, permite el acceso al centro
urbano de las ciudades, incluso en
episodios de gran contaminacion,
y contribuye a mejorar la calidad
del aire de las ciudades, con unas
emisiones locales de hasta un 12%
menos de NOx, y un -76% de PM,
que la version diésel equivalente.

Emiz confia en King Long
para incrementar su flota

Recientemente, la empresa ca-
cerefia Emiz ha incorporado a su
flota un midibus King Long C10
autoportante de ultima genera-
cion, de 10 metros de longitud
y capacidad para 39 pasajeros,
mas guia y conductor.

Esta unidad autoportante de
altas prestaciones estd equipa-
da con un motor Cummins de
6.700 cc y 233 Kw (320 CV) de
potencia, asi como AEBS, aban-
dono de carril y sistema contra
incendios, a destacar en materia
de seguridad. Su distinguido
interior incorpora butacas Fainsa
Gala de recogida automatica con

reposapiés, mesita y revistero,
cristales dobles extratintados,
parasoles eléctricos, monitor
retractil motorizado, puertos
USB para la recarga de moviles
y tabletas y sistema antibacteria-
no en cabina.

Sobre Emiz

Emiz es una empresa de trans-
porte de viajeros con una expe-
riencia adquirida durante afios
de trabajo y una clara evolucion
ascendente, la cual es garantia a
la hora de viajar, velando siem-
pre por ofrecer a su cliente la
maxima calidad.

BYD celebra su décimo
aniversario con mayores
velocidades de carga eléctrica

BYD, empresa de 4mbito mun-
dial en vehiculos con cero
emisiones, celebra su décimo
aniversario como productor de
carretillas elevadoras a bateria
de litio, hierro y fosfato al lan-
zar al mercado su sistema de
doble carga, prometiendo a sus
clientes velocidades de recarga
lideres en la industria. También,
trae al mercado la ultima gene-
racion de la transpaleta de pie
BYD PTP20P.

La tecnologia exclusiva de
baterias de fosfato de hierro
BYD se convierten en una
propuesta alin mas convincente
cuando se combina con el nuevo
sistema de carga dual BYD, lo
que garantiza que el fabricante
sigue un paso por delante de sus

rivales. El sistema de doble car-
ga BYD, disponible inicialmen-
te para la carretilla elevadora de
contrapeso ECB50, ofrece dos
puertos de carga para el equipo
de manejo de materiales, du-
plicando la velocidad de carga
cuando se conecta a pilas de
carga, cada una de las cuales
ofrece 200A.

En comparacion con equi-
pos equivalentes alimentados
por baterias de acido de plomo
tradicionales, las baterias no re-
quieren mantenimiento, tienen
un tiempo de carga mas corto,
una vida util mas larga y consu-
men mucha menos energia. La
tecnologia de carga rapida BYD
permite que el tiempo de carga
se reduzca a solo una hora.
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Mercedes-Benz toma medidas para
seguir prestando servicio al cliente

La seguridad y el bienestar de
sus clientes y empleados son una
prioridad para Mercedes-Benz en
Espaila y toda su red oficial de
concesionarios y talleres autoriza-
dos, presente a lo largo y ancho de
Peninsula Ibérica.

Se ha implantado el teletrabajo
en todos los puestos que asi lo
permiten y se han seguido en todo
momento las instrucciones del
Estado de Alarma dadas por las
autoridades locales y nacionales.
Todos los establecimientos co-
merciales permanecen cerrados al
publico, pero para poder asegurar
la movilidad de los usuarios que
lo necesitan, Mercedes-Benz en
Espafia ha puesto los medios ne-
cesarios para garantizar el Servicio
24 horas de asistencia en carretera
e intervenciones de taller mante-
niendo en todo momento las me-
didas de prevencion y proteccion
sanitarias requeridas.

Todos los vehiculos, tanto fur-
gonetas, turismos, camiones y au-
tobuses, estan realizando, desde la
distribucion de mercancias, bienes
de primera necesidad y medica-
mentos, llevando a personal esen-
cial a sus puestos de trabajo, hasta

ambulancias y vehiculos de las
distintas fuerzas de seguridad, asi
como los traslados de personal, un
papel decisivo en estos momentos.
Por ello, Mercedes-Benz Espafia
esta tomando todas las medidas
posibles, con las limitaciones ac-
tuales, para garantizar y asegurar
la movilidad de estos vehiculos en
caso de que lo necesiten.

Esto supone asegurar la dispo-
nibilidad y envio de los recambios
necesarios para la intervencion,
asi como de los técnicos para so-
lucionar la incidencia, asegurando
en todo momento que se cumplen

Termas Pallarés, al servicio
del profesional de la carretera

El Ministerio de Transportes, Mo-
vilidad y Agenda Urbana decreto
hace unos dias la obligacion que
tenian las estaciones de servicio y
demas establecimientos del sector
de la restauracion que permane-
cen activos, de prestar atencion
a los transportistas de viajeros y
mercancias.

Sin embargo, la realidad es
bien distinta, y son muchos los
profesionales que se encuentran
verdaderas dificultades para des-
cansar o alimentarse de forma
adecuada. Por eso, es de agrade-
cer la iniciativa solidaria que estan
emprendiendo algunos empresa-
rios para colaborar, en la medida
de lo posible, a que el Transporte
no pare en estos dias.

Es el caso de Miguel Mirones,
presidente de Relais Termal y del
Instituto para la Calidad Turistica
Espaiiola (ICTE), que ha puesto a
disposicion del Gobierno de Ara-
g6én uno de sus balnearios, el de

Termas Pallarés (en Alhama de
Aragén, Zaragoza), para atender
a los transportistas y a turistas en
transito de retorno a sus paises de
origen.

"Ante la ausencia de un esta-
blecimiento abierto para el trans-
portista en el tramo aragonés del
eje Madrid-Zaragoza, en la A-2,
que ademads es uno de los que ma-
yor trafico pesado aglutina, hemos
decidido ofrecer el balneario para
estos menesteres, tanto de aloja-
miento como de restauracion ba-
sica", apunta Mirones, dando asi
respuesta a la necesidad que le
fue trasladada por el Gobierno de
Aragén, y afiadiendo que seran 49
las habitaciones disponibles.

A juicio del presidente del
ICTE, "es casi inhumano que es-
tos profesionales, que tan impor-
tante labor estan llevando a cabo
en estos dias, no tengan un sitio
digno donde descansar como me-
recen".

las medidas de prevencion dictadas
por las autoridades sanitarias, para
garantizar el servicio de postventa
requerido.

Responsabilidad

"Mercedes-Benz en Espafia lamen-
ta las molestias que esta situacion
de emergencia sanitaria provoca en
la prestacion de servicios y asume
la responsabilidad de asegurar la
movilidad de las furgonetas, ca-
miones y autobuses que en estos
momentos realizan un servicio ba-
sico para la sociedad", concluye la
marca alemana en un comunicado.

Isuzu formaliza su primera
entrega en territorio nacional

Autocares Benito Garcia, de
Moaiia (Pontevedra) amplia su
flota con un Visigo de Isuzu Clase
IIT de 39 plazas, que cuenta con
motorizacion Cummins de 320
CV de potencia, caja automatica
ZF Ecolife con intarder y sus-
pension delantera independiente
entre sus principales caracte-
risticas. Para mayor confort de
los pasajeros, los asientos son
reclinables y desplazables.

Caracteristicas
El autocar Visigo de isuzu de
9,6 metros combina un disefo

moderno con una vision practica
de sus componentes, ofreciendo
mucho espacio para el pasajero
y un espacio para el equipaje so-
bresaliente (5,5 metros clibicos).
Ademas, esta disponible con
hasta seis PMR.

Isuzu agradece a Autocares
Benito Garcia su confianza en la
marca japonesa, en la que se ha
convertido en la primera entrega
de un autobus del fabricante
nipdn en nuestro pais, pocos
meses después de que iniciara sus
operaciones en Espana a finales
de 2019.

adaptan facilmente a las ne
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Alsa presenta la flota con la que
conectara Madrid y Guadalajara

El operador de movilidad Alsa,
adjudicatario de la concesion VAC-
243 entre Madrid y Guadalajara, ha
presentado la nueva flota que pres-
tara el servicio en dicha conexion.

Al acto asistieron, los primeros
dias de marzo, por parte del Minis-
terio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana Mercedes Gomez,
directora general de Transporte
Terrestre, y Benito Bermejo, sub-
director general de Gestion, Ana-
lisis e Innovacion, y por parte de
Alsa Francisco Iglesias, consejero
delegado, y Victor Lopez, director
general.

La flota se compone de 14 ve-
hiculos, disefiados con la nueva
imagen de la compaiiia, modelo
Setra S-519HD de 15 metros, con
capacidad para 50 viajeros y dos
plazas para personas con movili-
dad reducida, que incorporan las
ultimas innovaciones en materia
de seguridad, respeto al medio
ambiente, accesibilidad y confort a
disposicion del viajero.

En materia de seguridad, ademas
de los sistemas habituales en la
flota de Alsa, incorporan sistemas
de ayuda a la conduccion de ultima
generacion como son el Asistente de

Avanza apuesta
Por ser aun mas
sostenible en su
movilidad

Avanza Larga Distancia reali-
z6 un guifio al Dia Mundial de
la Naturaleza, redoblando su
apuesta por la movilidad soste-
nible y eco-friendly. La division
ha obtenido el certificado de
conduccion eficiente de Aenor
por la reducion de un 12% de sus
residuos de aceite en 2019.

El pasado ano Avanza Larga
Distancia puso en marcha un
programa piloto de conduccion
eficiente que le permitié dismi-
nuir el consumo de diésel un
2,5% en la linea Madrid-Sego-
via. Para 2020, la division tiene
como objetivo disminuir la hue-
lla de carbono y las emisiones de
gases de efecto invernadero con
nuevas medidas de control de
emisiones, vertidos, residuos y
consumo de agua y energia efi-
ciente.

Algunas de las medidas eco
que Avanza realiza son: renovar
su flota con nuevos autobuses que
eliminan las emisiones de efecto
invernadero; lavar sus autobuses
con agua reciclada; generar agua
caliente sanitaria para sus ofici-
nas a través de placas solares;
utilizar bacterias reductoras de
hidrocarburos para minimizar el
impacto de los vertidos y, formar
a sus conductores. Para su difu-
sion, contard con Azahara Luque
(en Instagram (@curly.azahara)
como embajadora eco.

Carril (SPA), que avisa al conductor
en caso de salida involuntaria del
carril; el Tempomat con Regulacion
de Distancia (ART), que mantiene
automaticamente la distancia res-
pecto al vehiculo precedente; y el
frenado de emergencia ABA4, entre
otros. También equipan el sistema
alcolock y cinturones de seguridad
de tres puntos en todas las butacas.

Respecto al medio ambiente, los
nuevos vehiculos equipan motores
con tecnologia Euro 6, la mas exi-
gente que existe en la actualidad
y que garantizan minimos niveles
de emisiones, y el nuevo sistema

Predictive Powertrain Control
(PPC), que ayuda al conductor a
realizar una conduccion ecologica
reduciendo los consumos.

Los servicios entre Madrid y
Guadalajara son utilizados por mas
de un millon de viajeros al afio, con
una media de 3.000 viajeros diarios.
En concreto, el pasado afio fueron
utilizados por 1.158.000 viajeros, lo
que supone un incremento del 10%
respecto a los viajeros registrados en
2017. Ello ha sido posible gracias a
que desde marzo de 2018, el ope-
rador ha incrementado en un 20%
las expediciones y plazas ofertadas.

FlixBus continuia su expansion
con la compra de Eurolines

FlixBus ha recibido luz verde por
parte de la Comision Nacional de
los Mercados y la Competencia
(CNMC) para llevar a cabo la ad-
quisicion de la marca comercial
y nombre de dominio Eurolines
Peninsular. Esta compra, fruto de
la firma de un acuerdo marco de
colaboracion con Eurolines Pe-
ninsular, se enmarca en la linea
estratégica de crecimiento de
FlixBus en el sur de Europa, que
en primavera de 2019 ya dio un
importante paso con la compra
de Eurolines Francia al Grupo
Transdev, con operaciones en
Francia, Espafia, Paises Bajos,
Bélgica y Republica Checa, y
una red de autobuses con presen-
cia en mas de 25 paises.

El proceso de integracion en la
red de conexiones de FlixBus de
las lineas originarias de Eurolines
Francia y el nuevo acuerdo marco
de colaboracion suscrito con Eu-
rolines Peninsular implican a un
total de unas 70 lineas. Cada una

de ellas se esta estudiando con
detenimiento para llevar a cabo la
integracion de una manera optima
en la red de FlixBus.

Ademas de la adquisicion de
la marca comercial y nombre de
dominio, FlixBus ha suscrito un
acuerdo de colaboracion con Eu-
rolines Peninsular para la gestion
de las lineas de autobus interna-
cionales. Por el momento estos
autobuses mantendran la imagen
de Eurolines en su exterior y pau-
latinamente se irdn armonizando
con los servicios habituales en
toda la red FlixBus.

"La explotacion de la marca
comercial Eurolines en Espafia
nos ayuda a consolidarnos como
lideres del transporte internacio-
nal en autobus desde la Peninsula
Ibérica. En 2019 casi un millon de
pasajeros ha utilizado FlixBus para
viajar a y desde Espafia, un 69%
mas que en el aflo anterior", afirma
Pablo Pastega, director general de
FlixBus en Espaia y Portugal.

Autobuses de Alsa hacen
posible las repatriaciones

La compaiiia Alsa operar6 a
finales de marzo un autobus
entre Ginebra y Barcelona para
repatriar a ciudadanos espafio-
les llegados a los aeropuertos
internacionales de Suiza y a
otros residentes en el pais,
que se quedaron sin modo de
regresar a Espafia debido a las
restricciones a la movilidad por
el Covid-19.

Los aeropuertos internacio-
nales de Ginebra y Zurich aun
siguen operando algunas rutas
y tienen un alto namero de co-
nexiones intercontinentales, por
lo que estan siendo utilizados
por numerosos espafioles que
se encontraban en el extran-
jero como via para regresar a
Europa.

Esta expedicion operd en
coordinacion directa con los
consulados de Espafa en Gi-
nebra y Zurich, quienes se han

encargado de gestionar los
permisos y autorizaciones per-
tinentes. Parti6 el 27 de marzo
a las 18.30 horas desde la Es-
tacion Central de autobuses de
Ginebra, con todas las medidas
de sanitarias exigidas y con una
veintena de pasajeros, ya que
los vehiculos deben circular a
un tercio de su capacidad maxi-
ma para respetar la distancia
de seguridad establecida entre
viajeros.

Ida y vuelta

En sentido inverso, y a peticion
del Consulado General de Suiza
en Barcelona, al dia siguiente
partid otro autobus desde Bar-
celona a Ginebra, para repatriar
a una decena de ciudadanos
suizos, residentes en Espafia o
que se encontraban en nuestro
pais, que deseaban regresar a
sus hogares en el pais helvético.

Eurorutas reclama medidas
excepcionales para el Sector

El Grupo Eurorutas ha venido
examinando pormenorizada-
mente cuantas medidas que,
en el seno de la crisis del Co-
vid-19, se han venido dictado
desde el Gobierno de la Na-
cion, y que, directa o indirecta-
mente, se refieren al Sector del
transporte de viajeros, y "no
puede por menos que lamentar
el olvido que estan sufriendo
tanto el transporte discrecional
como el turistico, respecto a
los que ninguna especifica me-
dida de naturaleza econdémica
se ha adoptado", por lo que
"exige que se les tome en con-
sideracion, se les promocione
y ayude desde los entes publi-
cos para hacer frente al paron
cuasi-total que vienen sufrien-
do como consecuencia de la
pandemia del coronavirus".

A juicio de la compaiiia,
"tanto transporte regular gene-
ral como regular especial han
encontrado cobertura, aun mi-
nima, en el RDL 8/2020, de 18
de marzo, en tanto el art. 34 se
viene a referir a la contratacion
publica de servicios y a las exi-
guas indemnizaciones que por

las suspensiones de contratos
se concede a las empresas, pero
los castigadisimos discrecional
y turistico, con cancelaciones
cuasi-totales de los servicios
que tenian contratados para la
inminente proxima campafia, y
los centenares de empresas sin
actividad alguna, no han sido
merecedores de la mas minima
mencion, ni en particular ni en
el ambito del sector turistico".

ERTEs

Asimismo, Eurorutas mues-
tra su "sorpresa respecto a la
falta de inclusion del Sector
del transporte en el régimen de
solicitud de ERTEs por causa
de fuerza mayor, siendo que su
actividad se ha visto parada, o
drasticamente disminuida en el
mejor de los casos, como con-
secuencia de la crisis del coro-
navirus, al ser la restriccion de
la movilidad, el cierre de fron-
teras y el confinamiento medi-
das que ha sido preciso adoptar
desde el Gobierno de la Nacion
para intentar contener la pro-
pagacion del Covid-19", con-
cluyen desde el operador.
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Somauto-Otokar surte con sus
vehiculos a varias empresas

Conocida como Autocares Diaz,
la empresa ubicada en Antas de
Ulla, ha ido creciendo y amplian-
do su flota desde 1971. Actual-
mente cuenta con 13 autocares
que van desde las 14 plazas hasta
las 55. Desde hace mas de cuatro
décadas, su filosofia ha sido la de
cuidar a los clientes mediante un
trato cordial y amable, una aten-
cion personalizada y un servicio
rapido e impecable. Por ello, en
esta ocasion, la empresa gallega
ha adquirido el modelo adaptado
para personas con movilidad
reducida: Navigo TH 7,8 metros.
El Navigo T ha sido espe-
cificamente diseflado para que
su manejo resulte sencillo en
cualquier situacion. Gracias a
su tamafio compacto, configu-
racion adaptable, y su longitud
(7,8 y 8,5 m), lo convierten en
el midibus turistico rentable por
su capacidad de hasta 35 plazas.
Asimismo, el vehiculo cuenta
con luces de lectura individuales,
tomas USB, sistema de entrete-
nimiento a bordo, reposacabezas
de cuero, asiento acolchado con
reposabrazos y reposapiés.

Autocars Palmerola

Una de las apuestas por funciona-
lidad y rendimiento de Otokar es
su Vectio U Clase I1I, el cual ha
sido incorporado por la empresa
Autocars Palmerola. Se trata
de un autobus con carroceria
autoportante de 35 plazas mas

guia y conductor, existiendo la
posibilidad de realizarlo en con-
figuracion de 39 plazas mas guia
y conductor. Ademas, cumple
con los requisitos técnicos del
transporte escolar y de meno-
res, control de distancia con el
vehiculo precedente y aviso de
cambio de carril.

Respecto a sus especificacio-
nes, cuenta con suspension neu-
matica delantera independiente,
aire acondicionado, butaca de
conductor neumatica calefactada,
doble luna tintada en laterales,
EBS, ESP, ABS, ASR, monitor
LCD 19" con radio, CD y MP3,
retrovisores eléctricos calefacta-
dos, camara trasera, suelo tipo
parquet, sensor de estacionamien-
to, luces en las escaleras, luna tra-
sera transparente, control de sus-
pension, precalentador, nevera,
multiplexado, gancho remolque y
freno eléctrico Telma. Incorpora
cadena cinematica Cummins de
320 CV, caja de cambios ZF au-
tomatica y tacografo inteligente.

Antonio Blanco e hijos
Antonio Blanco ¢ hijos, empresa
vizcaina especializada en alquiler
de autobuses y minibuses de lujo,
ha incorporado un nuevo midibus
de Otokar a su flota, un Ulyso
T con motor Cummins de 320
CV de potencia, caja de cambios
manual, suspension delantera
independiente ZF, y 10,10 metros
de longitud.

Arriva Madrid renovara su sede en
Alcorcon para ser mas sostenible

Arriva Madrid, la operadora de au-
tobuses interurbanos del suroeste
de la Comunidad, comenzara las
obras para renovar las instalacio-
nes de su sede en Alcorcon, donde
edificard un taller de reparacion
y mantenimiento de autobuses,
asi como sus oficinas en 4.080
metros cuadrados de superficie,
en una parcela de 7.484 metros
cuadrados.

Con una inversion de mas de
2,7 millones de euros, las nuevas
instalaciones, ubicadas en el poli-
gono de Urtinsa, estaran dotadas
con tecnologias punteras desde el
punto de vista de la sostenibilidad
e innovacion. El edificio de ofi-
cinas esta disefiado con criterios
de Baja Demanda Energética del
instituto Passivhaus, cuyo modelo
de construccion energéticamente
eficiente cuenta con prestigio
internacional. De igual manera, la
instalacion disefiada por el estudio
de arquitectos Adam Bresnick y
construida por Litecon, contard
con preinstalaciones e infraes-
tructuras necesarias para la carga

de vehiculos hibridos, eléctricos
y propulsados a gas, estando por
tanto preparada para poder operar
en ella todos los nuevos sistemas
de movilidad y transporte actuales
y futuros.

Declaraciones

Francisco Vilches, director general
de Arriva Madrid, ha destacado que
la nueva sede dara servicio a todas
las lineas que opera la compaiiia en
el sur de Madrid para el Consorcio
Regional de Transportes de Madrid.

“Nuestra nueva base estara a la van-
guardia desde el punto de vista de la
movilidad sostenible ya que podra
acoger vehiculos con cualquier tipo
de sistema de propulsion. Ademas,
el edificio tendra un consumo de
energia practicamente nulo, lo que
pone de manifiesto nuestro decidi-
do compromiso con el entorno y la
sostenibilidad”.adelantar o frenar
ante cualquier tipo de obstaculos,
conducir directamente hasta la
proxima parada y entrar o salir de
plazas de aparcamiento.

Autolica celebrala ‘Jornada del Autocar’

EvoBus Ibérica aprovecho la
'Jornada del Autocar' en Terrasa y
presento su organizacion ante Au-
tolica Industriales. Paralelamente,
se realizaron cursos de conduccion
eficiente y de seguridad.

Tras la recepcion de bienvenida
por parte de Gonzalo Sanchis, geren-
te de Autolica Industriales, los asis-
tentes al evento pudieron descubrir
el funcionamiento de EvoBus Ibérica
junto a Javier Escudero, responsable
del Area Retail. Por su parte, Juan
Miio y Fernando Cordon se encar-
garon de hablar sobre los modelos
de financiacion de Mercedes-Benz.

"Nuestro principal objetivo como
financiera de marca es adaptar la
operacion a las necesidades de cada
negocio, gracias al trato personaliza-
do que ofrecemos", sefialaron.
Después de que los asistentes tu-
vieran la oportunidad de conocer de
la mano de Josep Gir6, responsable
de ventas de buses, los vehiculos
en exposicion (Intouro, Sprinter y
Tourismo), dio comienzo la segunda
parte de la jornada, donde Pablo
Sainz present6 Omniplus On, un
servicio digital con el que el cliente
consigue un uso mas eficiente de su
flota y una optimizacién del consu-

mo. Ademas, Alfonso Ferreras fue
el encargado de presentar la eShop
de Omniplus On, una plataforma
orientada a los clientes que ofrece la
oportunidad de comprar recambios
de forma rapida, facil y eficiente.
Por tltimo, Sergi Luque, director
de Postventa de Autolica Industriales,
y Sergio Lobo, jefe de Servicio, ha-
blaron sobre los centros de reparacion
de los que dispone la concesion. El
evento concluyd con una comida, en
la que los asistentes pudieron disfrutar
de un ambiente distendido, mientras
intercambiaban opiniones sobre los
temas tratados durante la mafiana.
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Los autobuses metropolitanos andaluces
reducen su servicio un 30% en hora punta

La Consejeria andaluza de Fomen-
to, Infraestructuras y Ordenacion
del Territorio ha puesto en marcha
medidas para la reduccion de los
servicios de transporte de compe-
tencia autondmica para evitar la
aglomeracion en los servicios de
transporte y, por tanto, la propaga-
cion del virus Covid-19. Porello, se
limita la movilidad no obligada de
los ciudadanos, sin merma de aque-
lla que resulte imprescindible para
permitir a los ciudadanos acceder a
sus puestos de trabajo y realizar las
funciones basicas. A tal fin, y para
evitar el contacto entre los usuarios,
se reducen los servicios y la ocupa-
cion de los modos de transporte de
competencia autonémica acorde a
la caida de la demanda dada la obli-
gacion de quedarse en casa durante
la declaracion del Estado de Alarma
en Espafia.

En cuanto al transporte regular
de viajeros de uso general por ca-
rretera, para los servicios interpro-
vinciales se establece una reduccion
de los servicios de hasta el 50%, con
una ocupacion maxima por vehi-
culo del 50%; para los servicios de
caracter provincial se establece una
reduccion de hasta el 40%, con una
ocupacion maxima por vehiculo del

50%, y para los servicios metropo-
litanos se establece una reduccion
de los servicios de hasta el 30% en
los intervalos de hora punta y hasta
el 75% en las horas valle y festivos.

Bajo esta premisa, los autobuses
de los nueve Consorcios de trans-
porte dependientes de la Consejeria
han reducido sus servicios. Esta
reordenacion garantiza perfecta-
mente el acceso a los puestos de
trabajo y a los servicios basicos, con
especial atencion a aquellas lineas
que comunican con hospitales y
centros sanitarios.

Por consorcios )

El Consorcio de Transporte del Area
de Almeria mantiene activas las 33
lineas metropolitanas, preservando

las rutas a Poniente, Levante y la

comarca del Bajo Andarax, aunque
con reducciones ajustadas al des-
censo de la demanda. También se-
guiran en funcionamiento todas las
lineas que operan en el Consorcio de

Transporte de la Bahia de Cadiz. Por

su parte, en la comarca del Campo
de Gibraltar, se reordenan los hora-
rios diarios de una docena de lineas
del Consorcio.

Los servicios puestos a dispo-
sicion de la ciudadania en el area

Losempresariosde Murcia
facilitan la movilidad

Las empresas de autobuses de la
Region de Murcia estan contri-
buyendo a paliar las restricciones
de movilidad que conlleva el Real
Decreto de estado de alarma, ha-
ciéndose cargo del transporte de
los trabajadores del sector primario
a sus fincas y empresas agrarias.
La Federacion Regional de
Organizaciones y Empresas de
Transporte de Murcia (Froet) ha
explicado que las firmas agrico-
las, que habitualmente utilizan
furgonetas para el desplazamien-
to de sus trabajadores, se han
encontrado con que solo pueden
viajar dos personas por vehiculo,
frente a las ocho habituales. Por
ello, las empresas de autobuses
han disefiado planes especificos
adaptados a cada demanda, tanto
para el transporte de empleados a
las fabricas o almacenes, como de
jornaleros a las fincas de cultivo.
En total, cada autobus, que
suele contar con 55 plazas,
puede trasladar actualmente a 18
personas, ya que el Real Decreto
reduce a un tercio la ocupacion,

con el fin de evitar la propaga-
cion del Covid-19.

Otra medida adicional adopta-
da en todos los autobuses es que
obligatoriamente tienen que dejar
libre la primera fila. Ademas,
los pasajeros deben sentarse de
forma intercalada, guardando
la correspondiente distancia de
seguridad de 1,5 metros, y entrar
por la puerta trasera, evitando el
contacto con el conductor.

Asimismo, los pasajeros no
estan obligados a llevar mascari-
lla ni guantes, pero si a guardar la
separacion estipulada no sélo al
sentarse, sino también al subir y
bajar de autobts. Tras cada viaje,
el autobus se desinfecta con lejia.

En la Region de Murcia hay
alrededor de un centenar de em-
presas de autobuses, de las que el
90% se han sumado a esta inicia-
tiva de transporte de trabajadores
del sector agrario.Segun los cal-
culos de Froet, de los cerca de 800
autocares que hay en la Region,
algo mas de la mitad integran la

flota dedica a esta actividad.

de Coérdoba estan orientados a las
comunicaciones con los centros
hospitalarios de la capital. En Gra-
nada, la reordenacion afecta a la
totalidad de las rutas de autobuses
metropolitanos. Se han mantenido
39 lineas que prestan servicio
a todos los municipios del area
metropolitana y se han suprimido
otras 16.

El Consorcio de Transporte del
Area de Sevilla ha efectuado cam-
bios en los horarios de 62 de 64 li-
neas de autobuses metropolitanos.
En la provincia de Malaga también
se ha aplicado una modificacion de
los horarios en 38 lineas de autobus
metropolitano que se han adaptado
a la demanda real de estos dias.

El Consorcio de Transportes de
Asturias (CTA) ha flexibilizado
los servicios que presta a través
billete unico, ante la situacion
excepcional derivada por el co-
ronavirus. Los usuarios podran
ampliar el plazo de validez del
bono de 10 viajes y del abono
mensual hasta el 30 de abril.

Asi, el CTA pondra en marcha
las siguientes normas excepcio-
nales para garantizar un adecuado
uso de la tarjeta de los usuarios:

1. La caducidad del bono
de 10 viajes y de las distintas
modalidades del abono mensual
cuya fecha de fin de uso se en-
cuentre entre el 14 de marzo y el
29 de abril de 2020, se retrasara
hasta el 30 de abril de 2020. Esta
operacion se efectuara automa-

Asturias flexibiliza la
caducidad del billete unico

ticamente al realizar cualquier
nueva recarga.

2. También podra aplicarse en
cualquier punto de venta solici-
tando, la ejecucion de operaciones
pendientes sobre la tarjeta, sin
necesidad de realizar ningtin pago
o tramite adicional.

3. Las gestiones pueden reali-
zarse en cualquier momento antes
del 30 de abril de 2020, por lo
que es conveniente que los usua-
rios que no precisen desplazarse
durante estos dias demoren la
operacion hasta que la situacion
se normalice.

Por otra parte, el funicular a
Bulnes, en el concejo de Cabrales,
solo prestara servicio a los veci-
nos de la localidad como medida
de contencion del coronavirus.

Radiografia de la movilidad de los
madrileinos en un dialaborable normal

En la Comunidad de Madrid se rea-
lizan 15,8 millones de viajes en un
dia laborable, de los cuales el 61%
se hacen utilizando modos sosteni-
bles, desde el transporte publico o
la bicicleta hasta los trayectos a pie
0 en patinete.

Esta es una de las principales
conclusiones de la Encuesta Domi-
ciliaria de Movilidad 2018, cuyos
resultados presento el pasado 26 de
febrero, el consejero de Transportes,
Movilidad e Infraestructuras del
Gobierno regional, Angel Garrido,
que destaco que la Comunidad de
Madrid esta entre las 10 regiones de
Europa en las que el porcentaje de
uso de modos de transporte sosteni-
ble es mas elevado. "Esta Encuesta
Domiciliaria de Movilidad, la pri-
mera desde 2004, nos ofrece una
imagen nitida y actualizada de como
nos movemos los madrilefios y nos
aporta el conocimiento para poder
intervenir en la oferta de transporte
publico con precaucion, precision y
responsabilidad", sefial6 Garrido en
el acto de presentacion del estudio.

El objetivo de la Encuesta, que
impulsa el Consorcio Regional de
Transportes de Madrid (CRTM), es
analizar los desplazamientos coti-
dianos de los madrilefios en un dia
laborable desde todos los angulos.
Para ello, entre los meses de febrero
y mayo de 2018, se han realizado
85.000 entrevistas, personales y
telefonicas, para conocer los habitos
de movilidad de 1a poblacién mayor
de tres afios de edad residente en
la region.

El informe definitivo con los
resultados de la encuesta se fina-
liz6 el pasado mes de noviembre
de 2019. Seglin esta radiografia de
la movilidad, en la Comunidad de
Madrid, en un dia laborable cada
madrilefio realiza una media de 2,4
viajes, recorre 17,1 kilémetros al dia
y dedica 69 minutos en sus despla-
zamientos. Desde la perspectiva de
género, los patrones de movilidad
entre hombres y mujeres son cada
vez mas similares.

Igualmente, la edad de las per-
sonas se refleja en la distribucion
horaria de sus viajes. Los mas jove-
nes se mueven mas por la mafiana,
a mediodia y por la tarde, muy
influenciados por el horario escolar.
En cambio, las personas de mayor
edad viajan con mas frecuencia en
la media mafiana y, en menor me-
dida, por la tarde. La movilidad por
trabajo y estudios supone el 43% de
los viajes en la Comunidad, siendo
el desplazamiento al trabajo el mas
habitual (28%) y en el que mas se
utiliza el vehiculo privado.

Mas de la mitad de los viajes
con motivo de compras se realizan
a pie. La proporcion de viajes en
transporte publico es muy homo-
génea, aproximadamente un tercio
con independencia del motivo del
desplazamiento.

Region dinamica

"La Comunidad de Madrid es la
region de Espafia mas dinamica en
el uso del transporte publico, tanto
en términos absolutos como relati-
vos", subrayod Garrido, recordando
los datos del ultimo Observatorio
de la Movilidad Metropolitana,
que impulsa el Ministerio para la
Transicion Ecologica. De hecho, los
madrilefios realizan cada dia mas de
cinco millones de etapas (cada tramo
de viaje que requiere validacion de
titulo de transporte) en los distintos
medios de transporte publico. Los
mas utilizados son Metro de Madrid
(39%) y los autobuses de la EMT
(29%), seguidos por los autobuses
interurbanos (14%) y el tren de la
red de Cercanias (13%).
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TMB continua con su ambiciosa renovacion de flota
incorporando 105 unidades hibridas y de gas de MAN

Transportes Metropolitanos de
Barcelona (TMB) ha incorpora-
do, entre diciembre y marzo, 105
autobuses nuevos. Todos estos
coches, ademas de ser ambiental-
mente avanzados (etiqueta ECO)
y disefiados para la maxima acce-
sibilidad, incorporan sistemas de
ayuda a la conduccion mediante
vision artificial para la mejora de
la seguridad vial.

Los 105 autobuses, algunos de
los cuales fueron presentados en
la plaza Ernest Lluch del recinto
del Foro, fueron adquiridos en
2019 por concurso publico al fa-
bricante MAN, dentro del progra-
ma de renovacion de la flota que
finaliza su vida 1til, por un im-
porte global de 34,7 millones de
euros mas el IVA. TMB continta
asi el esfuerzo inversor para reju-
venecer, actualizar técnicamente
y mejorar la seguridad y fiabilidad
de los vehiculos que dan servicio
a la ciudad de Barcelona y el area
metropolitana.

En cuanto a la tecnologia, es-
tos autobuses suponen un paso
adelante en la adopcion del sis-
tema inteligente de prevencion
de accidentes mediante cdmaras

de vision artificial, conectadas a
una herramienta de reconocimien-
to y procesamiento de datos, que
interpretan los movimientos del
entorno en tiempo real para ayu-
dar a los conductores a prevenir
posibles colisiones, al tiempo que
ofrecen informacion sobre puntos
de riesgo en la infraestructura via-
ria de la ciudad.

Este sistema avisa al conductor
con seflales luminicas y sonoras
de posibles impactos, dandole la
oportunidad de evitarlos. Las ca-
maras de vision artificial situadas
en el entorno de la carroceria (tres
en los vehiculos de tamafio estan-
dar y cinco en los articulados) ba-

rren permanentemente el entorno,
incluso los angulos que no son
visibles para el conductor a tra-
vés de los espejos exteriores. Esto
proporciona esta primera ayuda
para evitar especialmente las si-
tuaciones de peligro para peatones
y ciclistas, dos de los colectivos
mas vulnerables de la piramide de
la movilidad.

Aparte, esta tecnologia también
permite la recogida de informa-
cion del entorno en el que circu-
lan estos autobuses, e identificar
los espacios donde se concentran
mas situaciones de riesgo. La re-
cogida de datos del sistema per-
mite tratarlas, filtrar y trasladarlas

al departamento de Movilidad del
Ayuntamiento de Barcelona, en el
contexto del programa Autono-
mous Ready Spain.

Con la entrada de los 105 au-
tobuses, los vehiculos de TMB
participantes en este proyecto de
flota segura pasan a ser 184, cifra
que se continuara incrementando
con las sucesivas pedidos de reno-
vacion de vehiculos.

Misma tendencia

Transportes Metropolitanos de
Barcelona (TMB) ha ejecutado
en el afio 2019 un presupuesto
de inversiones de 116,2 millones
de euros en las redes de autobus

y metro, asi como a los sistemas
tecnolégicos y de comunicacio-
nes de las areas de negocio y del
entorno corporativo en orden a la
mejora del servicio y la apuesta
por la sostenibilidad. Esta cifra es
la mas elevada del ultimo decenio
y supera en un 20% la inversion
efectuada en el afo anterior.

Desde 2015, con los sucesivos
contratos programa suscritos con
la Autoridad del Transporte Me-
tropolitano de Barcelona (ATM),
se ha recuperado la normalidad
en la renovacion de activos de la
compaiiia, con el objetivo de re-
juvenecer las flotas, asegurar el
buen funcionamiento de las redes,
mejorar la eficiencia energética
y en definitiva garantizar una ca-
lidad sostenida del servicio de
transporte.

La presidenta de TMB, Rosa
Alarcon, ha reafirmado la apuesta
por el transporte publico. "Del mis-
mo modo que estamos pidiendo un
esfuerzo a la ciudadania para des-
plazarse de manera mas sostenible,
las Administraciones y los opera-
dores también hemos de realizar el
maximo esfuerzo para ofrecer un
transporte publico de calidad".

El meadelo

KENT U LE,

ideal tamio

KENT U LE, mejorado para
ser accesible para todos.

Interior espacioso, rampa de acceso despegable
y capacidad para hasta 2 sillas de ruedas.

para lineas reguiares como para lineas
urbanas, puede transportar hasta BO
pasajeros. Y COmMo  Creemos  gue
es fundamental hacer la movilidad
accesible para el mayor numero de
personas posible, el KENT U LE
ofrece un interior espacioso para,
sequn el modelo elegido, dar cabida a

rampa de acceso se despliega desde
la doble puerta central para facilitar la
subida v la bajada de pasajercs con
movilidad reducida. El trayecto sera
ahora aun mas agradable gracias a la
amplia superficie acristalada que deja
entrar la luz vy permite disfrutar del
paisaje al mismo tiempo. KENT U LE,
jun valor seguro para su flota!

hasta 2 sillas de ruedas. Ademas, la

12,20 m Hasta 49 plazas

sentadas

Acceso para PMR
+ rampa USR

& AIROON

SomaurQ

Distribuwidor en Espana y Andoma

Awta De Cdrdoba, 13 Nave & Pol

ind. La Carretuela

28343 Vialdemoro (Madrid) o o
www.otokar-somauto.com Tol : +34918954301 Siganos en (F) f@ )




16 / PANORAMA

Abril 2020 / Nexobus

EMT Valencia reduce su consumo de
energia y de diésel durante el afio 2019

La Empresa Municipal de Trans-
portes (EMT) de Valencia ha
reducido un 14% su consumo
energético y un 4% el de diésel en
2019, gracias a la incorporacion de
vehiculos hibridos y las mejoras
realizadas en sus instalaciones para
hacerlas mas eficientes. Estas me-
didas, enmarcadas en las politicas
medioambientales de la empresa
para minimizar el calentamiento
global, se han traducido en una
reduccion de 1.613 toneladas de
emisiones de didxido de carbono
y en un ahorro econdémico anual
de 418.000 euros.

La incorporacion de nuevos
autobuses hibridos a la flota, que
en 2019 tenia 90 hibridos y dos
eléctricos, ha permitido ahorrar
411.867 litros de diésel. Asi, de
los 10,1 millones de litros en 2018,
el aflo pasado se consumieron 9,7
millones. Esta reduccion, junto a
la rebaja del 8,3% del consumo de
GNC, ha supuesto un ahorro anual
de 385.880 euros en el combusti-
ble de la flota y una reduccién de
1.435 toneladas de dioxido de car-
bono. Ademas, esta reduccion de
emisiones contaminantes seguira
creciendo, puesto que esta prevista

la incorporacion a la flota de otros
164 autobuses hibridos nuevos
entre este afio y 2021. Asi, sera el
proximo afo cuando el 53% de la
flota serd hibrida y eléctrica y se
conseguira disminuir las emisiones
contaminantes de los vehiculos en
mas de un 24%.

"Desde 2015 nuestro com-
promiso ha sido renovar la flota,
lo que nos ha permitido reducir
las emisiones contaminantes y el
consumo de combustible mientras
transportamos cada dia a mas per-
sonas. La EMT est4 actuando para
hacer frente a la emergencia clima-
tica actual ofreciendo un transporte

El Consorcio granadino
crecio mas del 11% en 2019

El Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Gra-
nada cerré 2019 con mas de
16 millones de viajes, con un
incremento del 11,45% con res-
pecto al mismo periodo del afio
anterior. Estos datos convierten
al Consorcio granadino en el
segundo de los nueve que operan
en Andalucia con mas volumen
de desplazamientos y mayor
crecimiento. El incremento se ha
debido en gran parte al uso de la
tarjeta en el Metro de Granada,
que se ha incrementado en mas
de 1,5 millones de usuarios.

El Consorcio contabilizo
16.225.709 viajes en 2019, un
total de 1.666.977 mas que el
ejercicio anterior. Esa subida se
sustenta, sobre todo, en el impor-
tante volumen que representa la
demanda del Metro de Granada,
que ha batido récord de viajeros
y que goza de un grado de uso
de la tarjeta del Consorcio del
64,4%, el mas alto de los tres

metros andaluces. No obstante,
el nimero de desplazamientos
con la tarjeta en este servicio se
ha disparado un 26,2%, hasta los
7,57 millones de los 11,7 millo-
nes de viajeros que se han subido
a este transporte entre enero y
diciembre.

Los autobuses interurbanos
mantienen el tipo aportando mas
de siete millones de desplaza-
mientos. Este volumen practica-
mente iguala los datos de 2018,
con una variacion de 40.091
usuarios (-0,57%). Esa leve ba-
jada se ha visto disipada por las
cancelaciones en autobuses urba-
nos, que se han incrementado en
mas de un 9% hasta alcanzar los
1,6 millones, es decir, 134.217
mas que en el ejercicio anterior.

El nlimero de tarjetas opera-
tivas del Consorcio también va
en aumento hasta alcanzar las
354.624. En el ultimo afio se han
expedido 41.068 nuevas tarjetas

en Granada.

publico cada vez mas eficiente y
sostenible", ha explicado el con-
cejal de Movilidad Sostenible,
Giuseppe Grezzi.

"Todo este ahorro nos ha per-
mitido dar mejor servicio, como
se ha demostrado en estos afios y
certifica el barometro que nos sitia
como el servicio municipal mejor
valorado por la ciudadania", ha
afiadido el edil.

También en las oficinas centra-
les se han introducido mejoras en
los equipos de aire acondicionado,
iluminacidén o compresores que
han permitido disminuir durante el
2019 mas de 46.000 kWh.

aprobado por la EMT de Valen-
cia, ofrecera la posibilidad de
que las mujeres usuarias de las

una parada a demanda dentro del

que las deje mas proximas a su
destino.

Sostenible, Giuseppe Grezzi, y

iniciativa pretende prevenir po-
sibles situaciones de riesgo que

de las mujeres.
Este servicio 'a demanda’
se ofrecera en todas las lineas

90 a partir de las 22:30 horas.

o conductora, cuando suba al
autobus, que quiere hacer uso de
este servicio, e indicar el lugar en
el que desea bajarse del vehiculo.

Las Paradas Violeta estan re-
guladas en el nuevo reglamento
de la EMT, que fue aprobado el
pasado mes de septiembre. Segiin
establece la normativa, la usuaria

lineas nocturnas puedan solicitar

recorrido de la linea, de manera

El concejal de Movilidad
la concejala de Igualdad, Lucia

Beamud, han explicado que la

pongan en peligro la integridad

nocturnas y en las lineas 89 y

Durante los proximos meses toda
usuaria que viaje sola o con otra
mujer, podra pedir al conductor

Valencia se suma a las urbes
que tienen 'Paradas violetas'

"Paradas Violeta", programa

deberd indicar donde quiere via-
jar, siempre que esté¢ dentro de
la ruta del propio autobus, y se
sentard lo mas cerca posible de
la cabina de conduccién, dado
que debera bajar por la puerta
delantera del vehiculo, siempre
sin poner en riesgo la circulacion
ni la seguridad de los pasajeros.

La concejala de Igualdad,
Lucia Beamud, ha afirmado que
estamos ante "una iniciativa muy
importante que ojald no fuera ne-
cesario ponerla en marcha, pero
la realidad nos golpea dia a dia,
y es necesario impulsar este nue-
vo servicio dentro de la EMT".
Segun los datos de la EMT, el
53% de las personas usuarias de
las lineas nocturnas son mujeres.
En 2019, las viajeras que usaron
la red nocturna fueron 518.000.

La Xunta acuerda con las Federaciones
de Transporte medidas extraordinarias

El Diario de Galicia ha publica-
do a Orden de la Conselleria de
Infraestructuras y Movilidad, por
la que se adoptan medidas de
cardcter obligatorio en relacion
con el Covid-19, en el ambito de
los servicios de transporte publico
regular interurbano de viajeros,
que fue previamente trasladada a
las Federaciones de Transporte.

Las medidas son complemen-
tarias a las establecidas en el Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo,
por el que se declara el estado de
alarma para la gestion de la situa-
cion de crisis sanitaria ocasionada
por el Covid-19 y se establecen
medidas dirigidas a limitar la
movilidad de los ciudadanos vy, al
mismo tiempo, garantizar la presta-
cion de los servicios de transporte
publico que permitan la posibilidad
de los ciudadanos de realizar des-
plazamientos vinculados a las ac-
tividades expresamente previstas.

La consejera de Infraestructu-
ras y Movilidad, Ethel Vazquez,
mantuvo un encuentro con un
representante de cada una de las
cuatro patronales que agrupan las
empresas del Sector en Galicia:
Fegatravi, Transcagar, Fegabus y
Anetra.

La orden contiene medidas
acordadas por el Centro de Coordi-
nacion Operativo, con la finalidad
de facilitar la merma en la movili-
dad de la poblacion, sin perjuicio
de mantener un minimo de servi-
cios que facilite la movilidad de
aquellos ciudadanos que deban

desplazarse teniendo en cuenta las
normas de pevencion establecidas.

Medidas

En primer lugar, la oferta de servi-
cios de transporte publico debera
limitarse al 50% del total. Los
servicios de transporte prestados
bajo demanda mantendran su oferta
integra, de forma que se realizaran
Unicamente cuando exista reser-
va previa por parte de personas
usuarias.

Durante la situacion de estado
de alarma, los servicios de trans-
porte publico se prestaran con las
condiciones estipuladas para los
dias "no lectivos".

La oferta de plazas en los vehi-
culos se limitara a la mitad de su
capacidad, debiendo garantizar
que no se ocupe mas de un asien-
to de la misma fila, ni asientos
contiguos de la misma fila. En los

vehiculos con plazas de pie, la
ocupacion de la superficie desti-
nada para estas personas debiera
ser, cuando menos, de un metro
cuadrado por viajero.

Las empresas concesionarias de
los servicios de transporte daran la
maxima informacion a los usuarios
sobre la oferta de servicios: todos
los vehiculos portaran carteles
informativos sobre las medidas
preventivas.

Finalmente, en los servicios de
transporte publico regular inter-
urbano de viajeros de uso general
que se desarrollen en las areas de
transporte metropolitano de Galicia
(A Coruiia, Ferrol, Lugo, Santiago
de Compostela y Vigo), se utilizara
preferentemente como medio de
pago la tarjeta de transporte de
Galicia (TMQ) y las tarjetas equi-
valentes integradas (TMG Xente
Nova, Millenium y Ciudadana).
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Auvasa inicia la instalacion de
mamparas de proteccion en la flota

El pasado 11 de marzo, la Organi-
zacion Mundial de la Salud (OMS)
declard el brote del Covid-19 como
pandemia a nivel internacional. Y
tres dias después, el Gobierno de
Espaiia decreto el Estado de Alar-
ma que, entre otras medidas, reco-
ge la obligacion del sostenimiento
del servicio publico esencial de
transporte publico en entornos ur-
banos. Los sistemas de transporte
publico deben considerarse un

Guaguas intensifica las tareas
de limpieza y toma decisiones

Guaguas Municipales inten-
sifica la limpieza en las zonas
comunes del interior de sus
vehiculos como medida pre-
ventiva de contencioén de pro-
pagacion del coronavirus, en
linea con las recomendaciones
de las autoridades sanitarias. Se
ha reforzado su equipo habitual
de limpieza, que opera en hora-
rio nocturno, para completar el
tratamiento higiénico de la flota
que diariamente sale a servicio.

La desinfeccion se concen-
tra en la zona del conductor,
asientos para viajeros, barras,
asideros, botones de parada,
cristales, entre otros elementos.
Ademas, la compaiiia estable-
ci6 a partir del viernes 20, que
los viajeros accedan a los vehi-
culos Unicamente por la puerta
central, por lo que se establece
la restriccion de subir a bordo
por la puerta delantera, la mas
proxima al conductor.

entorno de alto riesgo debido a:

un gran numero de personas en un
espacio confinado con ventilacion
limitada; sin control de acceso
para identificar personas potencial-
mente enfermas; y una variedad
de superficies comunes para tocar
(maquinas expendedoras, pasama-
nos, pomos de puertas...).

Al mismo tiempo, el transporte
publico es un servicio esencial para
proporcionar movilidad, también
en tiempos de pandemias, y no
menos importante para proporcio-
nar acceso a centros de salud. Por
lo tanto, el objetivo clave para los
operadores de transporte publico
debe ser mantener la operacion,
segun un comunicado de Auvasa,
que ha centrado todos sus esfuer-
zos en garantizar las medidas
de proteccion necesarias de sus
conductores, que son el garante
fundamental para asegurar los
ciudadanos puedan acceder a sus
puestos de trabajo y los servicios
basicos, en caso de ser necesario
como exhorta el Real Decreto
463/2020 por el que se declara el
Estado de Alarma.

Soluciones

Los responsables del transporte
urbano de Valladolid han ido ade-
cuando la oferta casi a diario, en
funcién de la demanda, evitando
en lo posible las aglomeraciones
en el transporte publico. "La escru-
pulosa desinfeccion que se realiza
periddicamente hacen del autobus
uno de los transportes mas seguros
de la ciudad en estas condiciones,
aunque se ruega a la poblacion que
no hagan uso del mismo si no es
estrictamente necesario", apuntan
desde la empresa. Con el animo de
conciliar ambos intereses, Auvasa
ha adoptado las siguientes medidas:
— Se llevara a cabo una implanta-
cion gradual de pantallas protec-
toras provisionales entre la expen-
dedora y la canceladora, aislando
al conductor del contacto directo
con viajeros. En los vehiculos que
tengan instalada esta pantalla, se
eliminara el precinto de seguridad
del conductor que ya estard pro-
tegido por una barrera fisica y el
resto de medios de auto-proteccion.
En este caso los viajeros deberan
validar sus titulos de viaje, tanto
personales como no personales,
en expendedoras y canceladoras.
— Distribucion de material de
autoproteccion.

— Eliminacién del pago con
efectivo.

— Acceso prioritario por la puesta
trasera del autobus.

&® Castrosua
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Dbus inicia una campana para que el
viaje sea mas agradable a sus usuarios

Bajo el lema ‘Viaja bien’, Dbus ha
puesto en marcha una campafia que
gira en torno a cinco casos que se
dan en algunas ocasiones dentro
del autobus con cinco recomen-
daciones para que el viaje sea mas
agradable para todas las personas
usuarias. La campafia busca enfati-
zar la importancia de respetar a las
demas personas usuarias de los ser-
vicios de autobus, destacando los
comportamientos correctos frente a
los comportamientos irrespetuosos
0 poco civicos.

Se trata de cinco recomendacio-
nes que ya se han recogido en otras
campafias, pero que se registran en
los autobuses con cierta frecuencia
y estan relacionadas con la educa-
cion, la solidaridad, la empatia y el
respeto hacia el resto de personas.

Cinco recomendaciones

1) Ceder el asiento a las personas
que mas lo necesitan: Esta recomen-
dacion hace hincapié en la necesi-
dad de ceder los asientos 'verdes'
o reservados a aquellas personas
de movilidad reducida (mujeres
embarazadas, personas mayores,
menores de seis afios, personas con
problemas de movilidad...), pero
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también en la importancia de ceder
cualquier asiento del autobus a las
personas que mas lo necesiten.

2) No colocar los pies en otros
asientos: Ademas de ocupar otros
asientos innecesariamente, subir
los pies a los asientos puede ensu-
ciarlos y ensuciar a su vez de esta
manera a otras personas. Para re-
forzar este mensaje, los autobuses
cuentan en su interior con pegatinas
que asi lo indican.

3) Escuchar musica de manera
adecuada dentro del autobus: Este
consejo recoge la necesidad de escu-
char musica o cualquier dispositivo
electronico con cascos y a un volu-
men moderado para no molestar a
otras personas usuarias.

El Consorcio de Almeria
supera los 3,5 millones

El Consorcio de Transporte Me-
tropolitano del Area de Almeria
ha superado los 3,5 millones de
viajes en 2019, con un incremento
del 4,08%. En concreto ha conta-
bilizado 3.575.794 viajeros entre
enero y diciembre del pasado afio,
es decir, 140.144 usuarios mas
que en el gjercicio anterior.
E199% de los viajes del Con-
sorcio se realizan en autobuses
interurbanos, aunque se detecta
una mejoria en las cancelaciones
en el urbano de El Ejido, que ha
crecido este afio un 48%. De he-
cho, son 34.985 usuarios que han
utilizado la tarjeta del Consorcio
en el servicio de transportes ur-
banos del municipio almeriense,
integrado desde febrero de 2018.
Con estos datos, el Consorcio
de Transporte Metropolitano del
Area de Almeria se consolida
como el quinto con mas usuarios
por detras de Sevilla, Granada,
Malaga y la Bahia de Cadiz. Este

una situacion que se va a solven-

dato cobra mas importancia si se
tiene en cuenta de que Almeria
era la Ginica capital andaluza que,
hasta ahora, no habia integrado
los servicios de autobuses urba-
nos a las tarifas del Consorcio,

tar en otoflo de 2020.

El niimero de tarjetas operati-
vas del Consorcio también va en
aumento. Solo en el ultimo afio se
han expedido 9.183 nuevas tarje-
tas, un 12% mas, hasta alcanzar
la cifra de 85.673. Por su parte,
la interoperatividad, es decir, los
viajes con tarjeta del Consorcio
fuera del area metropolitana, ha
alcanzado los 44.064 despla-
zamientos. Por contra, se han
contabilizado 15.867 viajes con
la tarjeta en Almeria procedentes
de otras provincias andaluzas.

El Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Al-
meria opera en 18 municipios de

la provincia.

4) No comer dentro del autobus:
Para no ensuciar el autobus o a
otras personas usuarias que viajen
en ¢él. Es aconsejable guardar la
comida antes de subir. Asimismo,
no se debe acceder al autobtis con
vasos, latas abiertas, helados u
otros elementos que no se puedan
guardar y que se puedan caer.

5) Respetar el espacio del resto
de usuarios: Se trata de resaltar la
importancia de ocupar el espacio
que corresponde a cada usuario,
evitando situaciones que puedan
incomodar a otros usuarios, como
ocupar mas espacio innecesa-
riamente, dejarles poco espacio
cuando van sentados o sentadas o
incluso intimidarles.

Tubasa, empresa concesionaria
del servicio de transporte urbano
de Badajoz, ha sido reconocida
por la Fundaciéon Nacional de
Movilidad Eléctrica (Funme)
por cumplir los objetivos de mo-
vilidad sostenible. La compaiiia
cuenta con la flota de vehiculos
con mayor porcentaje de autobu-
ses eléctricos de Europa.

Badajoz es una de las ciuda-
des mas sostenibles de Espaiia y
cuenta con 15 autobuses 100%
eléctricos. Estos vehiculos redu-
cen las emisiones contaminan-
tes de la ciudad, mejorando la
calidad de vida de los pacenses.
Por eso, Funme ha querido reco-
nocer la labor de Tubasa, como
empresa comprometida con la
movilidad eléctrica.

Tubasa ve reconocidos sus
esfuerzos por la movilidad

La Funme nacié en 2019 con
el objetivo de impulsar la movi-
lidad eléctrica en Espafia. Entre
sus labores destaca el asesora-
miento sobre movilidad eléctrica,
legislacién, puntos de carga de
vehiculos, etc. Ademas, la Fun-
dacion promueve voluntariados,
sensibilizacion social y educacion
para el desarrollo, en materia de
movilidad eléctrica, transporte y
utilizacion de la energia.

Julian Pocostales, gerente de
Tubasa, afirma que "nos sentimos
muy orgullosos de haber recibido
este certificado, por parte de la
Fundacion Nacional de Movili-
dad Eléctrica. Seguimos avan-
zando, dia a dia, para hacer de
Badajoz una ciudad mas limpia
y sostenible".

Titsa financia el transporte gratuito a
jovenes sin recursos que buscan empleo

La Camara de Comercio de Santa
Cruz de Tenerife y la empresa de
Transportes Interurbanos de Tene-
rife (Titsa), empresa del Cabildo de
Tenerife, han firmado, por cuarto
afo, un convenio de colaboracion
para financiar el transporte ptiblico
de los alumnos que participan en el
Programa Integral de Cualificacion
y Empleo (Pice), impartido por la
institucion cameral entre los jove-
nes de 16 a 29 afios. El convenio
fue ratificado por el presidente de
la Camara de Comercio, Santiago
Sesé, y el director gerente de Titsa,
Jacobo Kalitovics, en un acto que
conto6 también con la presencia del
director insular de Movilidad, José
Alberto Le6n, y de la directora de
la Camara, Maria Dolores Pérez.

Jacobo Kalitovics explicd que
este acuerdo forma parte de la
politica de responsabilidad social
de Titsa, que aportara 200 tarjetas
Tenmas precargadas con 15 euros
para facilitar el traslado de los
alumnos del Pice que, en muchas
ocasiones, no tienen recursos para
desplazarse hasta el lugar en el que
se imparte la formacion.

Por su parte, José Alberto Ledn
animo6 a los jovenes a incorporar
la guagua a su movilidad diaria y
asegurd que, en la medida que se
produzca mayor demanda, se in-
crementaran los servicios publicos.

Santiago Sesé afirm6 que unos
3.700 jovenes, de todos los muni-
cipios de la isla, se han beneficiado
hasta ahora del programa de em-
pleo juvenil puesto en marcha por
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la Camara de Comercio de Santa
Cruz de Tenerife. Asimismo, se
ha acompafiado a 460 jovenes del
Pice a visitas a empresas, favore-
ciendo un primer acercamiento a
la realidad del tejido empresarial
de la isla. El Pice trata de obtener
la participacion y el compromiso
del sector empresarial e industrial
en la mejora del empleo juvenil
mediante acciones de acompaiia-
miento a empresas, contratacion
y, en general, acciones que les per-
mitan acercarse al mercado laboral

y desarrollarse profesionalmente.

Las empresas que participan
en ¢l pueden disponer de ayudas
economicas a la insercion laboral,
adicionales a los incentivos a la
contratacion de jovenes estableci-
dos por el Ministerio de Empleo y
Seguridad Social. En la actualidad,
566 empresas de Tenerife se han
inscrito en el Programa, obteniendo
el Sello de Empresa Comprometida
con el Empleo Juvenil.

Por ultimo, hay que destacar que
gracias al Programa se dinamizaron
mas de un centenar de ofertas de
empleo entre los jovenes.

Adquisicion de competencias
Desde que se puso en marcha por
primera vez el Pice, la Camara ha
realizado un total de 266 acciones
formativas con jovenes, que tienen
como objetivo la adquisicion de
competencias personales, idioma-
ticas y digitales, asi como la for-
macion especifica en el puesto de
trabajo y la formacién en empren-
dimiento de la que se han beneficia-
do 2.156 jovenes. Ademas, durante
el afio 2019 cerca de una treintena
de empresas se interesaron por las
ayudas a la contratacion que ofrece
el programa, concediéndose 10 a
empresas que reunian los requisitos
de contratacion de un joven Pice,
por un tiempo superior a seis meses
y optando a una ayuda directa de
4.950 euros.
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El Consorcio de
Jaén crecio casi
un 10% en su
numero de viajes

El Consorcio de Transporte Me-
tropolitano del Area de Jaén, ges-
tionado por la Consejeria andaluza
de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacion del Territorio, ha ex-
perimentado un crecimiento del
9,54%, con lo que ha superado los
1,3 millones de desplazamientos
en 2019. Estos datos sitian al
jienense como el tercer consorcio
con mayor crecimiento, tras los de
Cordoba y Granada.

El Consorcio contabiliza
1.330.230 desplazamientos al cie-
rre del afio pasado, 115.903 mas
que en el mismo periodo de 2018.
Este incremento viene avalado por
la pujanza del servicio de autobu-
ses interurbanos, con un repunte
del 9,01% y un acumulado entre
los meses de enero y diciembre de
1.282.375 usuarios. Las cancela-
ciones en urbano también han ex-
perimentado un fuerte crecimiento
para cerrar el afio con 47.855
viajeros, es decir, un 26,26% mas
que el ejercicio anterior.

El nimero de tarjetas operativas
del Consorcio también va en au-
mento hasta alcanzar las 50.373, un
9,9% mas que hace un afio.

Mas de 28 millones de viajeros en
2019 en todo el Consorcio de Sevilla

El Consorcio de Transporte Me-
tropolitano del Area de Sevilla ha
superado los 28 millones de viajes
en 2019, con un incremento del
3,31% con respecto al ejercicio
anterior. La subida se ha debido
en gran parte a la recuperacion del
servicio de autobuses interurbanos,
que han experimentado un creci-
miento del 4,15%, aunque también
se han registrado buenos ntimeros
tanto en cancelaciones en urbano
como en Metro de sevilla.

El Consorcio sevillano acumula
28.522.306 viajes el afio pasa-
do, es decir, 2.483.042 mas que
en 2018. Una parte importante
de esta subida se ha producido
por la mejoria de las lineas de
autobuses interurbanos, que han
registrado entre enero y diciembre
10.663.270 usuarios, con un au-
mento de 424.849 viajes. En esa
evolucion en positivo también han
contribuido de manera importante
las cancelaciones en urbano, que
han experimentado un incremento
del 4,76% hasta alcanzar los 7,2
millones de desplazamientos, es
decir, 612.173 mas.

El Metro de sevilla cuenta con
un grado de penetracion de la tar-
jeta del Consorcio superior al 62%
en 2019. El namero de desplaza-

,;_a

mientos con la tarjeta alcanza
los 10,6 millones de los cerca
de 17 millones de viajeros que
se han subido a este transporte
entre enero y diciembre del afio
pasado.

El numero de tarjetas ope-
rativas del Consorcio también
va en aumento hasta alcanzar
las 872.741, un 8,96% mas
que hace un aflo. Sélo en el
ultimo ejercicio se han expe-
dido 71.802 nuevas tarjetas en
Sevilla. La interoperatividad,
es decir, los viajes con tarjeta

del Consorcio fuera del area
metropolitana, ha alcanzado los
118.931 desplazamientos. Por
su parte, se han contabilizado
188.768 viajes con la tarjeta
en Sevilla procedentes de otras
provincias andaluzas, desta-
cando los usuarios con tarjeta
del Consorcio de la Bahia de
Cadiz.

El Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de se-
villa se constituyé en marzo de
2001 y actualmente opera en 45
municipios.

Paco Pepe regala
'kilometros
solidarios' a
Aldeas Infantiles

El Grupo Paco Pepe puso a dispo-
sicion de la ONG Aldeas Infantiles
de Malaga, la movilidad a Granada
para la realizacion de talleres de
formacién y juegos, para dar a
conocer sus proyectos. Su trabajo
central es la busqueda de inte-
gracion laboral de personas con
discapacidad psiquica, y formarles
para su independencia completa.

'Kilémetro Solidario' es la cam-
pafia realizada por Grupo Paco
Pepe, que ha permitido la movi-
lidad a Albolote (Granada) de 36
nifios y cuatro educadores de la
ONG Aldeas Infantiles de Malaga.

"Esta iniciativa pretende pre-
miar con kildometros, es decir, con
actividades ludicas de encuentro y
compartir experiencias, a los co-
lectivos sociales y educativos que
mas se implican con la sociedad y
sus problemas", comento el gerente
de Grupo Paco Pepe, Juan Antonio
Jiménez.

En la fundacion 'Empresa Juve-
nil' realizaron talleres de formacion
y juegos para compartir experien-
cias con las dinamicas que cada
nifio o joven realiza en su entorno
diario.
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Buen arranque de ano de MAN, que continua con
la tendencia ascendente con la que cerro en 2019

El afio 2020 ha comenzado siendo un importante
hito para MAN Truck & Bus. No solo por la reciente
presentacion de la nueva generacion de camiones,

Ademas de una serie de importan-
tes galardones, tanto de calidad
como de disefio, a distintos pro-
ductos de la marca, MAN Truck &
Bus Iberia acaba de pasar a formar
parte de la prestigiosa red mundial
de Top Employers, una institucion
global que reconoce la excelencia
en practicas de Recursos Humanos;
a lo que hay que afadir el recono-
cimiento al MAN Lion's Coach
como 'Coach of the Year 2020"; y la
reciente designacion del disefio del
nuevo MAN Lion's City eléctrico
como iF Gold Award 2020 en la
categoria "Automovil / Vehiculo
/ Bicicleta". Todo lo mencionado
se basa en los buenos resultados
obtenidos por MAN Truck & Bus
Iberia en el ejercicio 2019.

En 2019, Espafia matriculo
2.743 unidades, apenas un -0,9%
respecto al afio anterior. En cuanto
al mix por segmentos, el urbano
ya supuso un 42% del mercado,
elevando su participacion casi 14
puntos; el suburbano se mantuvo
estable, en el entorno del 15%, y
fue el autocar el que presento los
mayores descensos.

MAN cerrd el afio con un 22,6%
de cuota de mercado en urbanos
(segunda posicion del ranking),
lidero el segmento autocar (23,7%
entre MAN y Neoplan) y, a nivel
global, también alcanz6 la segunda
posicion, con un 19,9% del merca-
do. Otro dato a resaltar es que las

matriculaciones de vehiculos com-
pletos supusieron el 46% del total,
10 puntos mas que en el ejercicio
precedente.

Las novedades para 2020 apun-
tan al nuevo Lion’s City, que incor-
porara una version hibrida de gas
natural, se iniciard la fabricacion
en serie del Lion’s City E 100%
eléctrico, y se completard la gama
Lion’s Intercity con el motor D15
con 330y 360 CV.

Camiones
Las matriculaciones de camiones
en Espafia durante el afio pasado
presentaron un comportamiento
plano (apenas un +0,49%), siendo
el segmento de obras (cerca del
15%) y el de rigidos (+2,13%) los
mas pujantes. También las tractoras
(+1,5%) cerraron al alza, mientras
que tanto los camiones ligeros
como los medios no pudieron se-
guir el ritmo, cayendo un 11,2%.
En este escenario, MAN obtuvo
una cuota de mercado global del
13,1%, destacando sobre todo el
liderazgo alcanzado en el segmento
de obras, con un 39,2% de cuota
de mercado, mas de 16 puntos por
encima del segundo en la tabla.
El afio 2019 estuvo marcado
por "los resultados de consumo
obtenidos por los motores D26
Euro 6d, tal y como certifican todos
los clientes que los han probado y
adquirido, pues reducen mas del

sino porque este lanzamiento es la culminacion y el
primer hecho visible de un profundo cambio a nivel
interno para la compaiiia, iniciado hace unos afios en

aras de convertirse en una nueva empresa. El cliente
estd, aliin mas, en el centro de todo y se implementan
nuevos procesos de trabajo en distintos niveles.
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8% los parametros de sus prede-

cesores", apuntan desde la marca.
Esta misma gama de propulsores
es la que se monta en la nueva ge-
neracion de camiones, presentada
al mundo en Bilbao en febrero,
con la que MAN refuerza "su in-
tencion de convertirse en el mejor
socio de sus clientes, ofreciéndole
servicios digitales para simplificar
su negocio diario y conseguir que
el vehiculo esté siempre disponible
en la carretera".

Furgonetas

El segmento de furgonetas entre
tres y seis toneladas, que es donde
tiene presencia la MAN TGE,
también se mantuvo estable. MAN

alcanz6 una cuota de mercado
del 1,4%, aunque a dia de hoy, su
participacion ya supera el 2%, una
progresion satisfactoria para la
marca. Durante 2019 se produjo el
lanzamiento de dos versiones que
van completando la gama de TGE.
Al furgoén panelado se sumaron la
MAN eTGE 100% eléctrica, cuyas
primeras unidades estan a punto de
ser entregadas en nuestro pais, y la
Camper 4x4.

MAN TopUsed

En un mercado espafiol global
que redujo un 2% el niimero de
transferencias de camiones, MAN
recibid un ano mas la confianza de
sus clientes, elevando su cuota de

mercado un 3,4%. La diversidad
de la oferta, la amplia exposicion
de unidades en los MAN TopUsed
Centers y Corners, la mejora con-
tinua de la pagina web especifica,
las campaiias especializadas o la
flexibilidad en financiacion son
solo algunas de las razones esgri-
midas por la marca para explicar
los buenos resultados obtenidos.

Por lo que respecta al afio en
curso, desde MAN se apunta que
"en estos momentos no es posible
hacer ningtin tipo de prevision so-
bre las cifras de 2020 debido a la
incertidumbre actual. Atin se des-
conoce la dimension del impacto
econdémico que esta causando el
coronavirus.

Post-Venta, ﬁnancwra rozan sus respectivos records

En el Area de Post-Venta, la factu-
racion de recambios se incrementd
un 6,8%, la facturacion de mano
de obra un +7,3% y el nimero de
vehiculos con un contrato de man-
tenimiento y reparacion un 11%.

La actividad de Post-Venta en
MAN se enfoca, "un poco mas si
cabe que el resto, en la atencion
personalizada al cliente, en la cer-
cania con el transportista a través
de una red continuamente formada
que cuenta con los mejores profe-
sionales, los cuales ademas reciben
formacion continua", indican desde
la filial espafiola.

La red esta compuesta por un to-
tal de 70 punto oficiales, 12 MAN
Truck & Bus Centers y 58 MAN
Truck & Bus Services. Durante
2019 se produjeron tres nuevas
aperturas (Rubio Rodrigo en Ciu-
dad Real, Eurocam en Burgos y
Sernauto en Alcorcon, Madrid), es-
tando previstas dos mas, en Huelva
y Huesca, para este ejercicio.

El mantenimiento predictivo es
la principal razon de ser de MAN
ServiceCare, servicio que se ofrece
gratuitamente y que, desde ya mis-
mo, también pueden disfrutar los

propietarios de Neoplan y de los
autocares completos MAN.

La Garantia de Movilidad se ha
ampliado a los autocares comple-
tos y, en el caso de MAN TGE, se
extiende un afio (o 50.000 km) en
caso de que el cliente realice un
mantenimiento completo con el
cambio de aceite del motor en uno
de los puntos oficiales de la red
MAN de servicio.

Los recambios reacondicio-

nados EcoLine o las sucesivas
campafias de Segunda Vida, que
atienden a los vehiculos de mas de
cinco afios con el maximo conoci-
miento del producto, son otras de
las soluciones que MAN propone
a sus clientes.

Financiera

La cartera de vehiculos de MAN
Financial Services era, a cierre de
2019, de 6.479, creciendo sobre los

6.129 del afo anterior. Del mismo
modo, el volumen total de las ope-
raciones ha pasado de 377 a 384
millones de euros, lo que significa
un afio positivo para la financiera de
marca. En 2019, ademas, se superd
por primera vez en la historia la
cifra de 2.000 contratos nuevos. Por
segmentos, la cuota de participacion
de la financiera en las ventas de ca-
miones nuevos se situd en el 36,4%;
en vehiculos usados pasé del 28,6%

al 40%, rozando las 600 unidades;

en MAN TGE, una vez consolidado
el producto, creci6 del 25 al 32%;y
en el caso de los autobuses, alcanzd
un 8% de penetracion.

Digital Services

La digitalizacion es uno de los pila-
res basicos del desarrollo de MAN
en el presente y, por supuesto, en
el futuro mas inmediato, una clara
apuesta de la compaifiia por opti-
mizar la disponibilidad de toda su
flota de vehiculos, mejorar los be-
neficios de sus clientes y, ademas,
simplificar el dia a dia del negocio.
Actualmente, el 51,5% de los vehi-
culos que tienen instalada la RIO
Box ya estan conectados, de los
cuales el 94% tiene activado MAN
ServiceCare, servicio gratuito de
mantenimiento proactivo por parte
del taller seleccionado. A esto se
suman las nuevas funcionalidades
incluidas en la MAN DriverApp,
desde la que el conductor puede,
entre otras muchas cosas, realizar
una inspeccion previa del vehiculo,
elaborar informes de dafos y llevar
un estricto control de los tiempos
de conduccion.
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Especial Carroceros :

Las empresas encuestadas en el Especial Carroceros NEXOBUS 2010 coinciden en resaltar su flexibilidad como gran activo

Laindustria carrocera se compromete a seguir
personalizando el producto para cada cliente

La actividad carrocera nacional vivié un ejercicio
2019 al alza, por tercer afio consecutivo. Las dificiles
circunstancias actuales y la incertidumbre que se
vislumbra en el futuro son preocupaciones comunes

AYATS

‘La propulsion eléctrica se extendera
a nuestro modelo Intercity’

1.- Afio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla
actual.

Fundada en el afio 1905 en Arbucies
(Girona), Carrocerias Ayats es un referente
en el sector de la fabricacion de autobuses
y autocares en Europa. Nuestra pasion por
la ingenieria y un constante espiritu de
superacion nos colocan a la vanguardia
del Sector. Nuestra especialidad son los
vehiculos de doble piso, de medio y largo
recorrido, con las mas altas prestaciones de
confort y fiabilidad. Ofrecemos soluciones
integrales, ademads de poder carrozar sobre
cualquier tipo de bastidor, ofreciendo
asi una experiencia individual para cada
necesidad. Disponemos de dos fabricas de
produccion en Espafia y otra en México,
con un total de mas de 150 empleados.
Actualmente, tenemos en circulacion miles
de vehiculos en mas de 20 paises.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturaciéon y
previsiones 2020.

Cerramos este 2019 con una facturacion
aproximada de 22 millones y con
México como nuestro mercado principal.
Matriculamos 26 unidades en México, 15
en Francia, 13 en el conjunto de Irlanda
y Reino Unido, 10 en Espafia y 25 mas
en otros mercados. Para 2020, esperamos
seguir manteniendo nuestra cuota de
mercado en México e intentar crecer de
manera sostenible en el mercado europeo.

3.-Destaque, brevemente, las principales

Eduard Pageés es el responsable de Ventas
Nacionales de Ayats.

caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Ofrecemos una gama de producto para
autobuses y autocares de doble piso muy
extensa. Nuestra 'joya de la corona' es el
vehiculo Horizon, un Clase III para largo
recorrido, que sustituye al modelo Eclipse y
ha sido redisefiado para garantizar la maxima
sensacion de confort. Con una capacidad de
hasta 97 pasajeros, puede ser configurado
con litera para conductor, lavabo y acceso
para minusvalidos. El vehiculo Intercity es
un Clase II para distancias intermedias que
ofrece una capacidad sin precedentes: puede
llegar a los 106 pasajeros sentados y 130
totales con tan s6lo 14 metros de longitud.
Este vehiculo es, sin duda, una garantia de
rentabilidad para nuestros clientes, puesto
que los ofrece el menor coste por asiento del
mercado. El Bravo IR City, mas conocido
como Open Top, es nuestra version de

alos carroceros nacionales, pero también coinciden
en que la capacidad de flexibilidad y de adaptacién
del producto a las necesidades de cada cliente son
su principal activo para superar esta situacion.

doble piso para integrarnos en el paisaje
urbano. Elaborado con un chasis integral
low floor, ofrece una gran capacidad,
versatilidad y variedad de longitudes.
Finalmente, y con el fin de superar las mas
altas expectativas de nuestros clientes,
disponemos de una division de "autobuses
especiales" que disefla, construye y
asiste en la homologacion de proyectos
personalizados.

4.- ;Cuadl es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

La diferenciacion en este Sector, ya sea por
flexibilidad o valor afiadido, es esencial. Es
mas que evidente que, para ser competitivo,
el carrocero debe ofrecer una solucion
diferente y a la medida del cliente final. Por
otra parte, el transporte ha experimentado
cambios notables durante los ultimos afios
debido a las propulsiones alternativas,
sobre todo a nivel urbano ¢ interurbano.
Es fundamental, también, ser proactivos
y ofrecer un producto con este tipo de
propulsiones, puesto que son el futuro para
el transporte de corto y medio recorrido.

Ademas, en el horizonte aparece la FIAA, la gran
cita para este sector, que se afronta con la mayor de
las ilusiones y con la esperanza de que se convierta
en el punto de partida de la esperada recuperacion.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Ya disponemos de una solucién para la
propulsion mediante energia eléctrica.
Gracias a la confianza de las empresas
Julia Travel y Moventia, ya se puede ver
circulando por las calles de Barcelona el
primer doble piso turistico eléctrico de
Espaiia. Se trata del vehiculo eléctrico con
la mayor capacidad de baterias de Europa
en su segmento, con una autonomia de
hasta 200 km. Queremos seguir ofreciendo
soluciones de movilidad sostenible, por
lo que estamos estudiando la posibilidad
de aplicar, también, propulsion eléctrica a
nuestros vehiculos Intercity de recorrido
medio.

6.- Estamos en aiio de FIAA. ;Cémo la
afrontan y qué sensaciones tienen?

La FIAA es una oportunidad inmejorable
para mostrar nuestro producto al mercado
nacional. Este afilo apostaremos por
nuestras novedades en disefio exterior,
acabados interiores, sistemas de seguridad
y tecnologia con el objetivo de satisfacer al
cliente espaiiol.

BURILLO

‘Es imposible hacer previsiones para
2020 en estos momentos’

1.- Aiio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla
actual.

Carrocerias Burillo SL, fundada en 1957, se
ubica en Logrofio con unas instalaciones de
10.000 metros cuadrados, contando con una
plantilla actual de 23 personas.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por

segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

El afio 2019 cerramos con 284 reparaciones
de vehiculos especiales nuevos para el
mercado espafiol. Eso se traduce en un
volumen de facturacion de 6,3 millones
de euros. Y lo cierto es que, en estos
momentos, es imposible hacer previsiones
para 2020.

O®0E

allisontransmission.com

Mas comodo.
Mas seguro. Allison

Sin imterrupciones en los cambios de marcha, las

utomaticas Allison garantizan a los pasajeros un viaje comodo y sequro
Para los conductores, la Continuous Power Technology™ de Allison mejora la
aceleracion y manicbrabilidad del autobus. El convertidor de par mimimiza el
desgaste de la transmision, lo que mejora la fiabilidad y su tiempo de actividad

transmisionas tolalmente
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3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
Podemos esperar novedades este ejercicio?
Nuestro producto contintia siendo la
carroceria para autobuses urbanos de
Clase I, en colaboracion con MAN. No
presentaremos novedades este afio.

4.- ;Cudl es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

Una total incertidumbre. Imposible de
calcular el alcance de la situacion derivada
de esta pandemia.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

No tenemos esa capacidad ni planteamos como
desarrollo futuro esas nuevas alternativas.

6.- Estamos en aiio de FIAA. ;Cémo la
afrontan y qué sensaciones tienen?

No nos presentaremos. Somos una empresa
modesta.

Angel Oscar Saenz de Urturi, administrador.
Mas de 40 afos al frente de la empresa.

CAR-BUS.NET

‘Nuestras novedades en FIAA no
dejaran a nadie indiferente’

1.- ;Cuantas unidades fabricé su
compaiiia a lo largo de 2018?
Car-Bus.net es una empresa con sede
en Espafia especializada en el disefio,
desarrollo y construccion de minibuses y
vehiculos especiales. Desde 1960, Angel
Monferrer, fundador de la empresa, empieza
a fabricar autobuses para la empresa
Obradors, pionera en la fabricacion de
carrocerias. En 1999 se abre la primera
fabrica propia con la direccion de Jordi
Monferrer y, hasta dia de hoy, hemos
ofrecido a nuestros clientes una gran
gama de vehiculos de nueve a 22 plazas,
comercializada bajo el nombre de Car-Bus.
net. Actualmente tenemos una plantilla de
mas de 40 personas trabajando dia a dia para
mejorar continuamente nuestros procesos,
sistemas y garantizar la maxima fiabilidad,
disefio y calidad, que es nuestro maximo
compromiso con nuestros clientes. Todos
nuestros vehiculos estan construidos con
una aprobacion de tipo "Vehiculo completo
europeo” y nuestros procesos cumplen con
las normas ISO 9001:2015. Car-Bus.net es
VanPartner de Mercedes Benz desde el afio
2014, lo que ofrece a nuestros clientes la
seguridad de una gran marca.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

Car-bus.net fabric6 en 2019 un total de 113
unidades, 105 carrozadas sobre la base de
Mercedes Benz Sprinter y ocho unidades
integrales eléctricas pertenecientes a
un lote de 18 unidades entregadas a la
Empresa Municipal de Transportes de
Madrid. De las unidades vendidas, un
27% fueron para exportacion a través de
nuestros distribuidores, y el otro 73% se
destind al mercado nacional. Los paises
donde actualmente estamos presentes y
exportamos son Francia, Reino Unido,
Alemania, Andorra, Portugal, Suiza e Italia.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Actualmente, nuestro modelo estrella Spica
ofrece una gama muy amplia para cubrir
cualquier necesidad, siendo su mayor virtud
el disefio y una calidad excepcional que

Jordi Monferrer Mufoz es el director de
Car-bus.net, una empresa con 55 afios de
experiencia en el Sector que trabaja para
desarrollar la mejor tecnologia para poder
ofrecer a sus clientes vehiculos exclusivos
y adaptados a todas las necesidades.

ofrece a los viajeros confort y una maxima
seguridad en cada viaje.

4.- ;Cuil es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

El futuro de la industria esta encaminado ya
firmemente hacia el vehiculo ecologico y
otros modelos de negocio como el autobus
a demanda, que favorece a nuestro entender
nuestra gama de producto. Conscientes de
ello intentamos, dentro de todas nuestras
posibilidades, estar a la vanguardia
tecnolégica y evolutiva en la que nuestra
compaiiia viene invirtiendo ya desde hace
afios.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Estamos estudiando varias opciones de
propulsion alternativa que ofrezca a nuestras
ciudades una opcidn limpia y altamente
efectiva.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Como la
afrontan y qué sensaciones tienen?
Como de costumbre, no vamos a faltar a esta
cita tan importante para el Sector y la vamos
a aprovechar al maximo con novedades
muy importantes con las que no vamos a
dejar indiferente a nadie, aportando nuevas
soluciones a nuestros clientes.

CASTROSUA

‘La larga distancia requiere
combinar el GNL y la bodega’

1.- Aiio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma y plantilla
actual.

Castrosua comenzo de la mano de nuestro
fundador y actual presidente de honor de
Grupo Castrosua, José Castro, alla por
el afio 1948. En la actualidad, Castrosua
es un grupo empresarial conformado
por cuatro firmas: Carsa, Insular, Cidsa
y Castrosua, y cuenta con mas de 650
empleados. El Grupo dispone de unas
instalaciones de 80.000 m2, de los
que 34.500 corresponden a plantas
productivas y nuestra actividad principal
esta centrada en el disefio y fabricacion
de carrocerias para autobuses y autocares.
Castrosua lleva mas de 70 afios aportando
soluciones, creando servicios a medida
para nuestros clientes y abordando
proyectos pioneros. Ofreciendo, en
definitiva, proximidad, confianza y
calidad a lo largo de nuestra trayectoria.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

El pasado 2019 hemos facturado 508
unidades, de las cuales 271 han sido
vehiculos urbanos, 223 cercanias y 14
interurbanos. Nuestro objetivo para 2020,
previo a esta nueva situacion de emergencia
sanitaria, era mantenernos por encima de
las 500 unidades para continuar con la
senda de crecimiento sostenible que marca
nuestro plan estratégico. Con respecto a
la facturacion, y a falta de presentar las
cuentas anuales, podemos afirmar que ha
sido un gran afio, ya que ha registrado
un incremento de algo mas del 10%
con respecto al afio anterior, cuando del
afio 2017 a 2018 ya habia crecido mas
de un 20%. La prevision para 2020 era
mantenernos en estas cifras, pero debido a la
nueva situacion extraordinaria del Covid-19
que estamos viviendo, esta cifra se vera
seguro afectada, esperemos que lo menos
posible, pero serda muy dificil mantenernos
en ese nivel como habiamos previsto.

3.-Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
.Podemos esperar novedades este
ejercicio?

En Castrosua disponemos de una gama de
producto que cubre los tres segmentos de
autobuses de mas de 16 toneladas y somos
especialistas en el carrozado de chasis de
combustibles alternativos, como el GNC
e hibridos. Actualmente tenemos cuatro
modelos de carrocerias, que son el New
City en Clase I, autobuses urbanos (diésel
o GNC); Magnus. H, sobre chasis hibrido
en Clase I y I, y Magnus.E, en Clase I, I
y II1, para servicios de cercanias en version
piso alto y low entry (diésel o GNC); y
Stellae en Clase II y III (para servicios
discrecionales y regulares de medio y largo
recorrido en dos y tres ejes). Seguimos con
la misma ilusion y trabajando con nuestros
objetivos marcados para FIAA, pero las
circunstancias actuales iran modulando el
escenario.

4.- ;Cuadl es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

El futuro de la industria carrocera seguira
siendo fundamental para el Sector puesto que
permite, entre otras cosas, complementar la

Ramon Fernandez Montojo es ingeniero
superior industrial y con mas de 11 afios
de experiencia en el Sector. Se incorpord
a Castrosua en marzo de 2013 como
responsable comercial de urbanos y
cercanias, y desde octubre de 2017 es
director comercial de Grupo Castrosua.

gama de producto de las multinacionales
y aportar nuevas soluciones al mercado en
materia de accesibilidad y sostenibilidad.
Vemos que los propios clientes son
los que demandan otras soluciones a
las consideradas estandares; necesitan
vehiculos que se adapten mejor a las
necesidades de los usuarios de cada ciudad
o de cada region, a su orografia, a su
operativa diaria, etc. El papel que jugamos
los carroceros para poder satisfacer dichas
necesidades es esencial. Aportamos la
flexibilidad que las marcas no tienen y, por
tanto, aportamos valor a marcas, clientes
y usuarios finales. A las marcas también
les aportamos la posibilidad de acudir a
mercados internacionales donde el vehiculo
fabricado con los estandares europeos no
tiene practicamente posibilidades. Esos
proyectos ad hoc para paises como, por
ejemplo Emiratos Arabes Unidos, son muy
valiosos para nuestros aliados, las marcas,
ya que cada vez son mas los paises que
quieren "producto europeo" adaptado a la
normativa propia. El caracter innovador del
carrocero nos hace afrontar cada proyecto
con la ilusion del primer dia, sabiendo que
es esto precisamente, la innovacion, lo que
nos hace ser competitivos en el mundo
globalizado en el que vivimos.

5.-;Cual es su posicién acerca de las
propulsiones alternativas?

En el segmento urbano yo ya no hablaria
de energias o propulsiones alternativas,
sino reales. Se han constatado como una
realidad tanto el GNC como el vehiculo
hibrido diésel—eléctrico. La opcién del
vehiculo 100% eléctrico también empieza
a ser una realidad y lo serd cada vez
mas en nuestras ciudades, sustituyendo
las compras de vehiculos hibridos por
eléctricos de carga de oportunidad
y/o carga nocturna. En donde si se
puede seguir hablando de propulsiones
alternativas al diésel es en los segmentos
Clase II y III, donde todavia hay que
seguir buscando soluciones que sustituyan
a los vehiculos diésel. Creo, no obstante,
que a dia de hoy en el Clase II, tanto el
GNC como el vehiculo hibrido diésel—
eléctrico son también una alternativa
real a los vehiculos diésel de cercanias:
hay casos probados de éxito como son el
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CRTM, Bizkaibus o, ahora, la renovacion
completa del TIB de Mallorca. En larga
distancia, los vehiculos de GNL siguen
sin implantarse como, por el contrario,
pasa en los camiones. Queda pendiente
encontrar la solucion idénea donde el
GNL pueda convivir con la necesaria alta
capacidad de bodega para un vehiculo de
largo recorrido.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Coémo la
afrontan y qué sensaciones tienen?
Tenemos mucha ilusion puesta en esta
feria y, como ya dijimos antes, si las
circunstancias lo permiten, Grupo
Castrosua estard un aflo mas presente en
esta importante feria para estar cerca de
nuestros clientes y poder presentarles de
primera mano nuestras novedades.

DYPETY

‘Esperamos presentar la version
eléctrica del Dyparro’

1.- Ao de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma y plantilla
actual.

La compania Dypety fue fundada en 1995.
Nuestra fabrica esta situada en la localidad
rumana de Bacau, y nuestra sede en
Espafia se ubica en Getafe (Madrid). En la
actualidad, contamos con 250 trabajadores.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturaciéon y
previsiones 2020.

Las ventas en el afio 2019 superaron
los 30 millones de euros, gracias a un
volumen de 250 unidades fabricadas. De
cara a este 2020, nuestra intencion es de
elevar la facturacion hasta 36 millones y la
produccion hasta los 300 vehiculos.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.

Angel Torres Mora es gerente en Dypety
Espafia desde Enero de 2018.

JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Comercializamos el minibus Granturismo
Dyparro con capacidad de 16 hasta 33 plazas,
fabricado en poliéster, aluminio y acero
inoxidable. Cuenta con motorizaciones
Mercedes Benz 519 CDI (190 CV) e Iveco
Daily Hi-Matic con el motor F1C de 3.0
litros potencia de 210 CV. La novedad
para este afio es la posible presentacion del
Minibus Dyparro eléctrico 100%.

4.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor aiiadido,
tecnologia, flexibilidad...

Aportamos, como valor afiadido, el minibus
con dos puertas y la gran capacidad de maletero
de casi 4 m3, siendo esto muy valorado por las
empresas transportistas.En tecnologia, estamos
a la vanguardia del mercado, fabricando con
materiales ligeros, resistentes y anticorrosivos.

La flexibilidad de nuestros minibuses es total,
pudiendo configurar las capacidades a la
medida del cliente.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Estamos fabricando minibuses de GNC con
motorizacion Iveco y se esta trabajando
en el minibus eléctrico 100%, del que
ya disponemos de un prototipo con una
autonomia de 200 km.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Cémo la
afrontan y qué sensaciones tienen?

Sin duda alguna estaremos en la FIAA 2020,
siendo el mejor escaparate para Espafla y
Europa de mostrar nuestros productos. La
sensacion es muy buena y pensamos que
sera un €xito total para nuestra marca.

FERQUI

‘Esperamos un ligero incremento en
nuestras matriculaciones’

1.- Afio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos y plantilla actual.
Carrocerias Ferqui, SL, se fundo6 en
el afio 1957. Tiene su sede en la Zona
Industrial La Barreda, en Norefa
(Asturias), y se dedica a la fabricacion
microbuses y midibuses desde 19 hasta
37 plazas. Bajo la marca registrada
Ferqui, comercializa los modelos Nora,
Sunset, Sunrise y Dino en toda la Unién
Europea. Actualmente, cuenta con una
plantilla de 135 empleados.

2.- Cifras de cierre 2019, facturacién y
previsiones 2020.

En el aflo 2019 matriculamos un total 219
unidades, de las que 35 tuvieron menos
de 22 plazas y 184 mas de 22 plazas.
Esto se traduce en una facturacion de
13,3 millones de euros. La prevision que
manejamos para 2020 es la de alcanzar las
235 unidades.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.

SLUNSET 54

Poligono Industrial La Barreda-Parcela 15
33180 NORENA - Principado de Asturias - Espafia.

www.ferqui.com

Teléfono: (+34) 985 740 420
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.Podemos esperar novedades este
ejercicio?

Destacaria nuestra buena relacion calidad-
precio, la alta durabilidad del producto y la
buena rentabilidad que ofrecemos para los
operadores.

4.- ;Cuil es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

Seguir trabajando para ofrecer productos
que se adapten a las crecientes
necesidades, tanto tecnoldgicas como
medioambientales, y prestar un buen
servicio a los operadores.

5.- (Cual es su posicién acerca de las
propulsiones alternativas?

A medida que se consigan mejoras
tecnoldgicas y reducciones de coste,
tanto en los vehiculos de gas como
hibridos y eléctricos, se iran introduciendo
paulatinamente en todos los segmentos de
servicios.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Como la
afrontan y qué sensaciones tienen?

La FIAA, ademas de ser una buena feria
para presentar los productos, es sobre todo

Faustino Quince es el director general y
comercial de Carrocerias Ferqui.

un excelente punto de encuentro de todo el
ecosistema de la movilidad colectiva por
carretera.

INDCAR

‘Estamos preparando soluciones de
gas con 500 litros de capacidad’

1.- Aiio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos y plantilla actual.
Industrial Carrocera Arbuciense se fund6 en
1888 bajo el nombre Carrocerias Queralt.
Actualmente, Indcar cuenta con dos sedes
productivas, una en Arbucies (Girona) y
otra en Brasov (Rumania), ademas de dos
sedes comerciales propias en Francia e
Italia. Entre todas las empresas del grupo
sumamos mas de 250 profesionales.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

2019 se ha cerrado con un crecimiento del
7% respecto a 2018. Hemos fabricado 420
unidades, de las cuales el 65% son de nuestra
gama Mobi, y un 35% son vehiculos 100%
urbanos. En 2019 hemos facturado 38,8
millones de euros entre todas las empresas
del grupo Indcar. Nuestro principal mercado
es el italiano, seguido del espafiol y el
francés. Los mercados nordicos y del centro
de Europa estan creciendo también.

3.-Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
Podemos esperar novedades este
ejercicio?

Somos expertos en minibuses, con la gama
mas amplia del mercado en este tipo de
producto, ofreciendo mas de 80 soluciones
distintas, tanto para el transporte escolar,
urbano, interurbano y discrecional. Este
afno 2019 hemos visto crecer nuestra
gama de urbanos con soluciones mas
pequeias de nuestro modelo Mobi City,
con el lanzamiento del Mobi City L7.
También hemos adaptado todo nuestro
portafolio carrozado sobre Daily a la nueva
Iveco Daily MY2019. Para 2020 estamos
trabajando en nuevas propulsiones a gas,
creando soluciones que daran capacidad
de mas de 500 litros, frente a los 246 que
ofrecen las soluciones actuales.

4.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

Gaél Queralt es el director general de
Indcar.

Los carroceros debemos dar respuesta a todas
estas areas. Nuestro trabajo se basa en ofrecer
soluciones personalizadas para los clientes.
Por ello, tanto la aportacion de valor anadido
(con soluciones unicas y diferenciadas)
como la flexibilidad (para adaptarnos a las
necesidades concretas de nuestros clientes),
son claves. Asimismo, cada dia vivimos
en un mundo mas tecnificado, por lo que
la conectividad de nuestros modelos y las
nuevas propulsiones mas sostenibles son
indispensables para poder mantenernos
competitivos en este mercado.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Son nuestra apuesta de presente y de
futuro. EI mundo del transporte esta
en plena revolucion y sobre todo el
transporte urbano. Las exigencias de
las Administraciones pero también de
los ciudadanos seran cada vez mayores
respecto a las emisiones. Nuestra vision
es ofrecer vehiculos que sean respetuosos
con el medio ambiente y muy funcionales
para los operadores, proponiendo
soluciones con mayor autonomia y sin
perder plazas.

6.- Estamos en aiio de FIAA. ;Como la
afrontan y qué sensaciones tienen?

FIAA es siempre muy positiva para
nosotros. Vamos a poder ensefiar a todos los
que vengan a visitarnos nuestros vehiculos
a gas y otras novedades que estamos

preparando. La situacidon excepcional
que se estd viviendo estos dias por efecto
del coronavirus hace dificil prever qué
pasara este afio con las ventas, aunque de
momento Somos positivos y esperamos que
la situacion se estabilice lo antes posible.

INTEGRALIA

‘Introducimos mejoras en el One y
en el modelo Urban’

1.- Afio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma y plantilla
actual.

Integralia cumple 21 afios de historia en
2020 con una plantilla de 31 trabajadores.
Integralia centra su actividad en el carrozado
de microbuses aplicando la pasion y la
emocion en el disefio y la fabricacion, para
conseguir un producto inconfundible. El
trabajo con nuevos materiales y la escucha
activa, del Sector y de las opiniones de
nuestros clientes, permite a Integralia
desarrollar sus productos para satisfacer de
la mejor manera posible las necesidades de
quienes los van a usar. Integralia tiene su
sede en Esquiroz (Navarra) y su actividad
se centra en tres naves de fabricacion y
logistica que rondan los 15.000 metros
cuadrados. Para Integralia, la relacion con
sus clientes se extiende mas alla del hecho
de la venta.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

En 2019, Integralia ha fabricado 50
vehiculos para el mercado nacional y
69 para exportacioén. La facturacion de
Integralia ronda los 7,8 millones de euros.
Para 2020, hacer previsiones en plena crisis
del coronavirus nos parece aventurado.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
.Podemos esperar novedades este
ejercicio?

Integralia trabaja con tres modelos, T-ONE,
ONE y URBAN. T-ONE ofrece hasta 22
plazas y un microbus basico configurable
a practicamente cualquier necesidad. A
través de las opciones de personalizacion,
el T-ONE basico se puedes destinar para
el transporte escolar, turismo, PMR o VIP.
Nuestro proceso de configuracion permite
al transportista conseguir exactamente el
vehiculo que necesita para dar su servicio,
aportando esos matices que hacen a la
empresa de transporte ofrecer un servicio
singular. Ademads, nuestro microbus ONE
estrena en 2020 tres opciones diferentes de
configuracion del vehiculo que nos permiten
hasta 25 plazas y seis metros cubicos de
maletero, segun la version elegida. Tras dos
anos de vida, ONE recibe una actualizacion
importante que va a permitir personalizar
a gusto del cliente tres configuraciones
basicas que se diferencian entre si por
el espacio para equipaje que ofrecen.
Nuestros clientes han confirmado que la
experiencia de conduccion de este vehiculo
es excepcional, aunando la maniobrabilidad
y el escaso consumo de los microbuses, sin
sacrificar el espacio y la comodidad. Por
ultimo, para este ano actualizamos la gama
URBAN con vehiculos low floor de acceso
central y con capacidad para llevar hasta 26
pasajeros. Es un vehiculo que exportamos a
10 paises y que se caracteriza por su eficacia
y robustez gracias a la carga de tecnologia
que incorpora.

4.- ;Cual es el futuro de la industria

Oscar Lana, director general de Integralia,
posee una trayectoria profesional ligada al
emprendimiento. Comenzé su andadura en
el sector turistico y posteriormente conocio
el carrozado de autobuses y microbuses
de primera mano en la empresa familiar
encargandose de la accién comercial.

carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

Para empezar habra que ver qué hay
mas alla de la pandemia de coronavirus.
Es una situacion nueva que determinara
un horizonte nuevo. Puede ser que nos
encontremos con mas fusiones en el
transporte, con menos subvenciones al
Sector y con las mismas necesidades de
movilidad que actualmente conocemos.
Integralia ya tiene a un equipo estudiando
estas cuestiones para poder satisfacer las
posibles necesidades de los transportistas,
pero hay variables que no se pueden prever,
como cuanto tiempo vamos a tardar en
recuperar el concepto de movilidad como
hasta ahora lo habiamos conocido.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Integralia apuesta por las soluciones
alternativas, pero les exige, como al resto
de sus propuestas comerciales, parametros
demostrables de eficacia y rentabilidad.
Integralia prefiere llegar bien y con el
criterio de calidad que conocen nuestros
clientes, antes que llegar pronto. Por eso
todavia no tenemos en catalogo soluciones
alternativas, aunque estamos trabajando
en ello a través del proyecto Voletus.
Integralia participa en el desarrollo de un
microbus eléctrico para estudiar todos los
detalles que ofrece su construccion y su
desarrollo, y todavia no puede ofrecer una
solucion operativa y sostenible, en la que
capacidad y autonomia vayan de la mano.
Igual Integralia puede darnos una sorpresa
proximamente.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Como la
afrontan y qué sensaciones tienen?

Hablar de FIAA en estos momentos
resulta dificil por respeto a la situacion
que estamos viviendo todos. En el sitio
donde va el stand de Integralia, ahora
mismo hay un hospital de campana. Sin
embargo, la FIAA supone un reto y aporta
la esperanza de que podemos superar este
bache llegando a esa fecha en condiciones.
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IRIZAR

‘Yeremos novedades sustanciales
en el ambito tecnologlco

1.- Aiio de fundaciéon de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla.
Irizar naci6 en el afio 1889. El pasado afio
celebramos nuestro 130° aniversario. Irizar
es un grupo empresarial con presencia
internacional, que actualmente esta presente
en seis sectores de actividad: transporte de
pasajeros, electromovilidad, electronica,
motores y generadores eléctricos,
conectividad y energia. Irizar, S. Coop
es la empresa matriz del Grupo y su
sede central se ubica en la localidad de
Ormaiztegi (Gipuzkoa, Espafia), donde
también se encuentra Creatio, el Centro de
Investigacion y Desarrollo del Grupo. Es
un Grupo soélido, diversificado geografica
e industrialmente, compuesto por mas de
3.300 personas y con presencia comercial en
los cinco continentes. Un grupo en continuo
crecimiento que apuesta decididamente
por la marca, la tecnologia y por la
sostenibilidad.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

2019 ha supuesto un nuevo récord de
facturacion en el Grupo. Cerraremos
el afio con una facturaciéon consolidada
aproximada de 750 millones de euros, a
la espera de tener las cuentas auditadas,
que suponen un afio récord en nuestra

Rafael Sterling, director general del Grupo
Irizar.

historia. Continuamos creciendo en niimero
de vehiculos integrales. Hoy en dia, dos
de cada seis vehiculos que fabricamos en
Ormaiztegi son integrales. En Espafia, en
el afio 2019 nuestra cuota de mercado ha
mejorado, con lo que podemos hablar de
resultados positivos. Nuestra penetracion
en Espafia se sitiia en un 40% en el mercado
de interurbanos, cercanias, discrecional y
lineas de corto y largo recorrido. En total
560 unidades, de las cuales el 47% (420
unidades) han ido al segmento discrecional,
lineas de corto y largo recorrido, y un 23%
(140 unidades) al segmento interurbano y

de cercanias. Realmente en estos momentos
es muy dificil aventurarnos a informar
sobre previsiones de cara a 2020, pues la
situacion es muy compleja. Ademas de los
problemas que existen con el tema de los
concursos y la bajada de turismo, estamos
viendo que el nimero de matriculaciones
en Espafia se ha venido reduciendo en
los ultimos afios y eso, evidentemente,
afecta a los volumenes que tenemos para
el mercado local. Si a esto afiadimos los
ultimos acontecimientos, sin duda, la
situacion va a empeorar. Nuestra estrategia
siempre es a largo plazo y esta basada en
marca, tecnologia y sostenibilidad. Creemos
estar bien preparados tanto para superar
esas coyunturas como para afrontar los
nuevos retos de movilidad a los que nos
enfrentamos hoy en dia. Por lo tanto, aunque
sea un afio complejo, esperemos que para el
grupo Irizar sea un afio positivo.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Contamos con una de las mas amplias gamas
de producto en el mercado de autobuses y
autocares, con tecnologia de nuestro grupo
y con soluciones completas 'llave en mano'.
Hoy en dia ofrecemos nuevas generaciones
de autocares de alta tecnologia para el
segmento Premium, vehiculos integrales
o convencionales, una gama completa
de hibridos con dos tipos de motores de
combustion, Euro6 D, de 6,7 y 8,9 litros,
homologados para funcionar con diésel
fosil, HVO (diésel de origen vegetal) y N
(gas natural) con y sin autonomia eléctrica,

ademas de los autobuses eléctricos urbanos
cero emisiones Clase I. En Busworld
2019 presentamos la nueva generacion
del modelo de autocar Irizar i4, con un
redisefio estructural que incorpora entre
otros muchas novedades, nuevos materiales
mas ligeros para la reduccion de peso,
delantera mas aerodinamica, con mayor
capacidad luminica, y todo ello para ofrecer
ahorros significativos de combustible
y de emisiones. Una nueva generacion
del Irizar ie bus con un nuevo disefio
tanto exterior como interior, logrando un
vehiculo mas atractivo, eficiente, fiable
y seguro. Y la nueva version del Irizar ie
tram de 12 metros de longitud. También
anunciamos el acuerdo de colaboracion con
Mobileye del Grupo Intel, para desarrollar
conjuntamente funcionalidades avanzadas
dirigidas a abordar los diferentes niveles
de automatizacion de los autobuses y
autocares del Grupo Irizar y mejorar la
seguridad, la eficiencia y la conectividad
(5G) de sus autobuses y autocares.
Y seguimos sin parar, avanzando en
el desarrollo de nuevas tecnologias y
servicios que ofrezcan soluciones pioneras
a las diferentes necesidades de movilidad
del futuro en todo el mundo que reduzcan
los consumos y emisiones, mejoren
la sostenibilidad y afiadan mas valor
a los clientes. Actualmente, estamos
involucrados en proyectos de I+D que
nos permitan seguir siendo competitivos y
liderar la movilidad sostenible del futuro
(conduccion auténoma, almacenamiento
de energia, seguridad, digitalizacion,
energias alternativas...). Y este aflo también
veremos novedades sustanciales.

:
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4.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

Seguimos pensando que la situacidn es
cada vez mas complicada para la industria
carrocera en Europa. La tendencia hacia
productos completos es irreversible. En
autocares, la tendencia continuara hacia
vehiculos mas sostenibles, vehiculos
hibridos o con energias alternativas, y
en autobuses urbanos, los vehiculos cero
emisiones son la opcion de futuro.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Lo que esta claro es que debemos de ofrecer
soluciones cada vez mas sostenibles para
afrontar los retos de la movilidad del futuro,
por lo que hay que seguir invirtiendo en
tecnologias para eliminar las emisiones de
efecto invernadero y las emisiones sonoras.
Actualmente, nuestra atencion se centra en
el desarrollo de tecnologias cada vez mas
seguras, eficientes y ecologicas, (diésel,
HVO, tecnologias eléctricas, hibridas,

baterias, GNC y GNL).

6.- Estamos en aiio de FIAA. ;Cémo la
afrontan y qué sensaciones tienen?
Como lideres del mercado nacional,
acudiremos a la FIAA con un stand donde
mostraremos la ltima generacion de nuestra
gama de autobuses y autocares integrales,
hibridos y eléctricos, con novedades
tecnologicas claves para el futuro. Para
nosotros sera el marco ideal para convertir
nuestro stand en el punto de encuentro y de
relacion con todos nuestros clientes, con
la prensa y todos nuestros colaboradores.
Y, como siempre, aprovecharemos por un
lado, para mostrar nuestro compromiso
con la sociedad y con nuestros clientes,
a los que seguimos aportando un alto
valor afiadido en aspectos como el
disefio, la personalizacion, la seguridad,
el coste operativo, la tecnologia y la
sostenibilidad. Y por otro, para apoyar
y fortalecer el Sector de autocares y
autobuses espafioles y europeos, asi
como fomentar el uso del transporte
publico. Este afio presentaremos algunas
novedades tecnologicas sustanciales en

NOGEBUS

‘Creemos firmemente en la
personalizacion de la gama’

1.- Afio de fundacién de la compaiiia,
datos técnicos y plantilla actual.
Fundada en 1964 Noge Bus, SL es una
empresa especializada en la fabricacion
de carrocerias para interurbanos. Los
fundadores fueron Miquel Genabat Puig
y Josep Noguera, quien se desvinculo de
la compaifiia en el afio 1978. Noge Bus
comenzd su andadura como carrocero
ocupandose de acabar las carrocerias sobre
estructuras Monotral Pegaso 6021 y 6035,
hasta que en los afios 1980 comenz6 a
fabricar carrocerias completas de autobuses
interurbanos entre otros los miticos modelos
Xaloc, Condor, Mistral, Etnia y Vesubio.
Actualmente somos una plantilla de 65
personas y desarrollamos los modelos
Titanium, Touring HD y HDH y Touring H
sobre bastidores Scania, Mercedes Volvo
y MAN. Y en microbuses Sprinter Basic
y Plus, ademas de un nuevo proyecto que
esperamos presentar en los proximos meses
con MAN TGE.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

Las cifras de facturacion del afio 2019
fueron un total de 109 unidades, las cuales
se dividen en 72 unidades de Titanium y
Touring HD y HDH, 25 unidades de Touring
H y 12 Microbuses Sprinter Basic y Plus,
con total de facturaciéon muy cercano a los
14 millones de euros. En cuanto al afio
2020, nos gustaria volver a repetir dichas
cifras, pero siendo realistas y debido a la
situacion actual del estado de alarma por
el coronavirus, no sabriamos qué contestar
a dia de hoy.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Nuestra filosofia corporativa se basa
en proveer soluciones técnicas para
conseguir vehiculos que reinan a la vez
Evolucién, Seguridad, Exclusividad,
Practicidad, Confort y Fiabilidad, todo
ello sin olvidar que un Autocar puede ser
Bello y sofisticado buscando los mejores
acabados para los clientes mas exigentes.
Para ello disponemos de una gama de

Asier Moreno, gerente comercial de la De-
legacion Norte de Nogebus.

producto desde las 16 hasta las 71 plazas y
nuestros modelos actuales son el Titanium,
que es nuestro buque insignia; los modelos
Touring y Touring H, que destacan por su
robustez seguridad y comodidad; y nuestra
gama de microbuses Sprinter Basic y Plus,
que se adaptan a las necesidades concretas
de cada cliente. Estamos trabajando en
varios proyectos a medio plazo, pero este
aflo estamos contentos de trasnmitiriros
que se sumara a la gama de producto el
microbus MAN TGE, que haremos en
varias versiones desde 16 a 22 plazas con
maletero o PMR, segtin la necesidad de
cada cliente. Este afio toda nuestra gama
de producto contara de serie con un sistema
de desinfeccion de ambiente por ozono
para asegurar un ambiente limpio y libre
de bacterias y gérmenes.

4.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

Nos esperan tiempos llenos de cambios,
nuestro cliente esta en constante evolucion
y nosotros queremos estar a la altura
de sus expectativas, no solo fabricamos
carrocerias si no que interpretamos las
necesidades del consumidor final para
crear autobuses funcionales, modernos
y confortables, equipados con la mejor
tecnologia. Creemos firmemente en la
personalizacion de nuestros productos a
cada una de las diferentes necesidades. Nos
hace verdaderamente muchisima ilusion

poder seguir en un mercado tan competitivo
y maduro como es este.

5.- ¢Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Creo que es un tema que va mas despacio
de lo que realmente creemos. En los tltimos
aflos, han ido surgiendo diversas opciones
dentro de nuestro Sector, tales como el
GLP, eléctrico, hibrido. Desde nuestro
departamento de I+D y por nuestra vocacion
y orientacion a la industria carrocera, no
solo nos preocupa la propulsion de los
autocares, a la cual nos adaptaremos sin
ninguna duda, sino también a la utilizacion
de materiales sostenibles a la hora de la
fabricacion de productos. Por esto estamos
haciendo una inversion importante como

fabrica para disminuir las emisiones
medioambientales.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Como la
afrontan y qué sensaciones tienen?
Afrontamos la FIAA con muchas ganas
y con mucha ilusiéon. Vemos este Sector
como una gran familia y en todas las ferias.
La verdad, es un entorno en el cual nos
encontramos muy a gusto, pero también
somos muy conscientes del impacto que
esta ocasionando el Covid-19 y nuestra
prioridad es siempre la seguridad de nuestros
trabajadores y clientes, y su bienestar.
Esperemos que en esas fechas podamos
disfrutar de unas jornadas llenas de ilusion
y podamos ver y disfrutar de la compaiiia de
todos nuestros amigos del Sector.

SUNSUNDEGUI

“Trabajamos en adaptaciones para
los mercados internacionales’

1.- Afo de fundacién de la compaiiia,
datos técnicos y plantilla actual.

La compaiiia fue fundada en 1944 por José
Sunsundegui y hasta los afios '80 se dedico
a la reparacion de material ferroviario,
pasando en esa década a carrozar autobuses
y autocares. En la actualidad, Sunsundegui
carroza los modelos SC7, SC5 y SB3 en sus
versiones low entry y piso alto, incluyendo
versiones articuladas, sobre chasis Volvo,
MAN, Scania y Mercedes. La empresa
cuenta con 450 trabajadores.

2.- Cifras de cierre 2019, facturacion y
previsiones 2020.

En el afio 2019 hemos carrozado alrededor de
420 unidades, aproximadamente un 40% para
el mercado nacional y el 60% restante para
exportacion, con un volumen de facturacion
de mas de 60 millones de euros. Para 2020
esperamos incrementar de manera importante
nuestra capacidad productiva, gracias al
éxito que estan teniendo nuestros vehiculos
en el mercado internacional y a la mejora de
nuestras instalaciones y proceso productivo.
Para ello, estamos acometiendo mejoras
en las infraestructuras y desarrollando una
importante politica de empleo, que pasa por
contratar a unos 100 nuevos operarios.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
.Podemos esperar novedades este afio?
— EI SC7, nuestro coche insignia, disefiado
para largas y medias distancias, un coche de
referencia por su disefio, durabilidad, confort
y tecnologia.

— EI1 SC5, el mas versatil y polivalente
de nuestra gama, creado para servicio de
cercanias y distancias medias.

— EI1 SB3, disefiado para servicios urbanos e
interurbanos, enfocado a recorridos de corta
y media distancia, disponible en piso alto y
low entry tanto en sus versiones rigido en dos
y tres ejes, asi como articulado.

Para 2020 estamos trabajando en varias
adaptaciones de nuestros vehiculos para el
mercado nacional y extranjero.

Andrey Solntsev es el director comercial
nacional y de Exportacién de Sunsundegui.

4.- ;Cuail es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor aiiadido,
tecnologia, flexibilidad...

El futuro de la industria carrocera a medio
plazo es esperanzador, porque se ofrece
mayor flexibilidad y rapidez en adaptaciones
especiales, posibilidades de incorporar
diferentes tecnologias y asi ofrecer un
mayor valor afiadido, adaptandose a las
necesidades especificas de cada cliente y
mercado. Se ofrecen plazos reducidos ante
los nuevos requisitos de cliente para su
satisfaccion.

5.- ¢(Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Lasituacion actual del Sector del transporte de
viajeros esta viviendo un cambio importante
debido a las nuevas normativas de emisiones
y la introduccién de motores de propulsion
alternativa. En este momento, Sunsundegui
no esta presente en esta competencia.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Cémo la
afrontan y qué sensaciones tienen?
Sunsundegui, al igual que en afios anteriores,
estara presente con su gama de producto para
presentarla a todo el mercado, tanto nacional
como exportacion, y seguir estableciendo
lazos con sus clientes.

UNVI

‘Afrontamos una profunda
renovacion de nuestra gama’

1.- Aiio de fundacién de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla
actual.

Unvi nace en 1995 y actualmente cuenta

con una plantilla de unos 300 empleados.

La sede principal, junto con parte de la
produccion, esta situada en Ourense. En
Oporto tenemos otra planta de fabricacion,
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Camo, donde se esta realizando desde
2019 una completa renovacion de las
instalaciones que la sitia al maximo nivel
dentro de la industria carrocera. Entre las
dos fabricas suman mas de 40.000 m2 y
proporcionan una capacidad productiva
anual de 500 unidades, con una gran
variedad de carrocerias disponibles.

2.- Cifras de cierre 2019 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2020.

En 2019 se han facturado 196 unidades, de
las cuales aproximadamente un tercio se
corresponden con vehiculos de dos pisos.
Las restantes se corresponden a micros y
midibuses. La facturacion de 2019 ha sido
de unos 32,3 millones de euros. Si bien el
presupuesto de 2020 aspiraba a superar
con creces al de 2019 y acercarse poco a
poco a niveles de 40 millones de euros, la
situacion actual de crisis del Covid-19 hace
que cualquier estimacion sea dificil y esté
sujeta a multiples factores externos, que
son dificilmente controlables en cuanto a la
influencia en pedidos de nuestros clientes,
lo que obligara a adecuarnos a la situacion
en todo momento hasta llegar a un estado
de normalidad cuanto antes.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Nuestra gama siempre se ha caracterizado
por una gran diversidad, desde microbuses
hasta doble piso interurbano, llevandonos a
ser un carrocero de referencia para nuestros
clientes al poder encontrar cualquier
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Ingeniero industrial con MBA Ejecutivo,
Pablo Rodriguez atesora una amplia
experiencia en el sector carrocero. Desde
enero de 2015 es el jefe de ventas nacional
de Unvi.

producto que satisfaga sus expectativas, y
con cualquier motorizacion de cualquier
marca. Actualmente estamos inmersos en
un fuerte plan de actualizacioén de nuestros
productos, lo que nos llevara a presentar
en FIAA:

— Un nuevo minibus, el M20, como
sustituto de nuestro superventas Compa T.
— Un nuevo urbano C20, con motorizacion
100% eléctrica, aprovechando la experiencia
de mas de tres afos con los autobuses doble
piso 100% eléctricos, los cuales gozan de
la confianza de todos nuestros clientes
por su excelente desempefio y fiabilidad.
Este nuevo modelo C20 estara disponible
también en versiones diésel y GNC.

— Las nuevas versiones de furgones

AYATS

www.carroceriasayats.com
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Tipo: Autobus doble piso - Urbano
Longitud: Desde 9,95 metros (dos ejes)
hasta 14 metros (tres ejes).

Altura: 4 metros (4,1 con toldo)
Capacidad: desde 55 hasta 102 plazas
+T+C.

Motorizacion: Vehiculo integral 100%
eléctrico o con motor diésel Mercedes.
Caracteristicas: Vehiculo clase I. Equi-
pamiento configurable seglin necesidades
del cliente. Adaptaciones para personas
con movilidad reducida.

Horizon

Tipo: Autocar dole piso - Gran turismo
Longitud: Desde 13,35 hasta 15 m.
Altura: 4 metros

Capacidad: desde 83 hasta 97 plazas

+T+C

Motorizacion: segin las necesidades
del cliente.

Caracteristicas: Vehiculo Clase III.
Estructura de acero inoxidable. Equipa-
miento configurable segun necesidades
del cliente. Adaptaciones para personas
con movilidad reducida.

INTERCITY

Tipo: Autocar doble piso - Interurbano
Longitudes: Desde 11,45 metros (dos
ejes) hasta 14,35 metros (tres ejes).
Altura: 4 metros

Capacidad: desde 78 hasta 130 plazas
+T+C

= il

Chasis: Integral Ayats, con motor
Mercedes.

Caracteristicas: Vehiculo Clase IT con
Low Floor. Posibilidad de estructuras
portacquipajes desmontables hasta 8
m3. Adaptaciones para personas con
movilidad reducida.

FICHAS DE PRODUCTO

carrozados S20, que remplazara a la exitosa
gama Vega de microbuses.

— Un nuevo modelo L20, nuestra version
renovada del midibus, remplazando al
modelo Cimo.

— La version europea de nuestro doble
piso interurbano, SIL, carrozado sobre
chasis Scania. Sumando el carrozado sobre
chasis MAN, son ya mas de 130 unidades
entregadas, lo que confirma que es un
producto fiable, rentable y de calidad.

4.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo? Valor afiadido,
tecnologia, flexibilidad...

La industria carrocera ha de continuar
adaptandose a la evolucion del mercado, de
las nuevas tecnologias de propulsion mas
eficientes (eléctricos, hibridos, GNC, GLP,
Euro 6 y célula de combustible), aportando
la flexibilidad y el valor afiadido sobre los
chasis que desarrollen las marcas en linea de
una mayor sostenibilidad. Esa flexibilidad
y versatilidad para carrozar cualquier
solucidn es la que ha caracterizado a Unvi
y por la que ha llegado a ser lo que es, y
queremos que siga siendo reconocida en
el mercado.

5.- (Cual es su posicion acerca de las
propulsiones alternativas?

Se estd plasmando una firme apuesta por
productos de propulsion alternativa, ya sea
GNC/GLP, hibridos o 100% eléctrico. Si
bien a priori comenzada por las grandes
empresas publicas y privadas, también
ahora entre el resto de los operadores
medios, los cuales quieren contribuir a la
mejora ambiental y su impacto en la salud

de los ciudadanos y la sociedad en general.
Como siempre, Unvi esta cerca de sus
clientes y afronta los desarrollos necesarios
para cumplir sus demandas, buscando los
socios adecuados para cada operacion. En
el caso de doble piso turistico eléctrico,
se ha afrontado un desarrollo de forma
independiente con unos socios tecnologicos
de primer nivel al no existir un chasis
disponible para ello. Ya son 11 las unidades
entregadas a clientes con operaciones en
Paris, Londres, Amsterdam y Bruselas
con gran €xito, puesto que los clientes son
recurrentes, asi como prescriptores para
otros clientes que sondean la electrificacion.
Siguiendo con las propulsiones alternativas,
mantenemos colaboraciones con Scania
(GNC), Iveco (GNC) y Volvo (hibridos)
respectivamente, siendo un nuevo éxito con
clientes muy exigentes. Se han entregado ya
seis unidades a Paris de un DDOT Scania
GNC, 15 unidades a Barcelona de un Volvo
con propulsion hibrida y varias unidades
Compa T sobre Iveco GNC para Toledo,
Murcia y, en breve, Madrid.

6.- Estamos en afio de FIAA. ;Como la
afrontan y qué sensaciones tienen?
Unvi afronta la préxima edicion de la
FIAA con expectativas positivas fruto
de las novedades que vamos a presentar
al mercado, las cuales constituyen una
gran renovacion de nuestros productos
exitosos para que puedan ofrecer mejores
caracteristicas a nuestros clientes. La
situacion del Covid-19 y sus efectos en
Espaifia y nuestros clientes nacionales
impactara sobremanera y definira como
hemos de adaptarnos a la realidad.

SPIRIT

Tipo: Autocar - Gran Turismo
Longitudes: Desde 13,35 hasta 15
metros

Altura: 4 metros

Capacidad: Desde 48 hasta 71 plazas
+T+C

Bodega: 25,5 m3.
Motorizacion: Seglin las necesidades
del cliente.

Caracteristicas: Vehiculo Clase III.
Estructura de acero inoxidable. Equipa-
miento configurable segiin necesidades
del cliente. Adaptaciones para personas
con movilidad reducida.

BEULAS

www.beulas.net

Aura

Tipo: Autocar - Gran turismo
Longitudes: 10,80, 12,20, 12,72,
12,90, 13, 13,70, 14,40 y 15 metros

Altura: 3,625 metros (con AA)
Anchura: 2,55 metros

Chasis: Todos los tipos y motorizaciones
Capacidad: 47, 55,59, 63,67y 71
Volumen bodegas: 8, 10, 11, 12, 13,5,
15 y 16,5 metros ctbicos

Ancho pasillo: 360 mm

Distancia butacas: 720 mm

CycNus

Tipo: Autocar Gran Turismo
Longitudes: de 10,8 hasta 15 metros
(10,8 -12,2-12,72 - 12,90 - 13,7 - 14,4
- 15)

Altura: 3,425 metros (mas AA)
Anchura: 2,55 metros

Capacidad: desde 47 hasta 71 + 1 + 1
Volumen bodegas: 8 - 8,8 -9,5-12 -
13,5 - 15 metros ctbicos

Ancho pasillo: 360 mm.

Distancia butacas: 720 mm.
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Gianino 2,32

Tipo: Midibus - Interurbano
Longitudes: 7.5 - 8,3 - 9 - 9,5 metros
Altura: 3,15 metros (mas AA)
Anchura: 2,32 metros

Capacidad: 27/31/35/37 + 1 + 1.

Volumen bodegas: 4,2/4,55/4,8 metros
cubicos

Ancho pasillo: 350 mm.

Distancia butacas: 730 mm.

Gianino 2,50

Tipo: Midibus - Interurbano
Longitudes: 8,3 -9 -9,5 metros

Altura: 3,15 metros (mas AA)
Anchura: 2,50 metros

Capacidad: 31 /35 /37+1+1
Volumen bodegas: 4,55 / 4,8 / 5,5
metros cubicos

Ancho pasillo: 350 mm.

Distancia butacas: 730 mm.
Motorizacion: MAN

Equipamiento: Segiin necesidades del
cliente. Todo tipo de adaptaciones para
personas con movilidad reducida.

GLORY

Tipo: Autocar - Gran turismo
Longitudes: 13,20, 13,90, 14,60 y 15 m.
Altura: 3,785 metros mas AA
Anchura: 2,55 metros

Capacidad: 63+2+1, 61+3+2+1 /
67+2+1, 65+3+2+1 / 71+2+1, 69+3+2+1
[ 73+2+1, 71+3+2+1.

Volumen bodegas: 13/15/16,5/17 m3
Ancho pasillo: 360 mm

Distancia butacas: 720 mm

JEWEL

Tipo: Autocar - Gran turismo

Longitud: 13,3, 13,9, 14,15, 14,6 y 15
metros
Altura: 4 y 4,170 metros (con aire AA)

—

Anchura: 2,55 metros
Capacidad: 83, 87, 89, 93, 97+1+1.
Volumen de bodegas: 8,5 metros
cubicos

Ancho de pasillo: 370 mm
Distancia butacas: 770 mm
Motorizacion: Segiin necesidades del
cliente.

Equipamiento: Segin necesidades del
cliente. Todo tipo de adaptaciones para
personas con movilidad reducida.

Tipo: Autocar - Gran turismo
Longitud: 13,2, 13,7, 14,4 y 15 metros
Altura: 3,785 metros (sin AA)
Anchura: 2,55 metros

Capacidad: 59, 63, 67 y 71 plazas
+guia+conductor.

Volumen de bodegas: 13 - 15- 16,5 -
18 metros cubicos

Ancho de pasillo: 360 mm

Bus TURiSTICO

Tipo: Urbano doble piso low entry con
vista panoramica

Longitud: 15 metros

Altura: 4 metros (sin AA)

Anchura: 2,55 metros

Capacidad: 83 asientos (69 en planta
superior).

Caracteristicas: Plataforma central
para PMR de mayor capacidad, admite
la posibilidad de transportar dos sillas
de ruedas y espacio para carrito de bebé,
calefaccion en ambos pisos (también en el
piso superior descubierto), USB en todas
las plazas. Todo incluido en la carroceria.
Acabados estéticos en materiales de alta
gama.

Voith Partner

DIST.RIEUIDDR OFICIAL
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www.autosurdelevante.com
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Tu camino,
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resolver in situ tus necesitades y mantenerte en

movimiento.
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Carrocerias

GUYILD

www.carroceriasburillo.com

DeELFos THOR

Tipo: Autobuts urbano
Longitud: 18 metros

Altura: 3,165 metros

Accesos: 3 puertas

Chasis: MAN NG 313F

Capacidad: 40 a 44 sentadas, 135 a 140
sumando las personas de pie.

LmN @ Ciry .MAN

Tipo: Autobus urbano

Longitud: 12 metros

Altura: 3,165 metros

Accesos: 3 puertas

Chasis: MAN Lion's City
Capacidad: 29 a 33 sentadas, 93 a 105
sumando las personas de pie.

DoBLE PISO

Tipo: Autobus turistico doble piso.
Longitud: 12 metros

Altura: 4 metros

Chasis: MAN A22

Capacidad: 72 sentadas, 2 de pie y 1
PMR.

CAR-BUS

( AD.RI IC

www.car-bus.net

Gorvi Lone
Tipo: Microbus
Longitud: 7,74 metros
Altura: 2,89 metros

Bodega: 1 a 3 metros ctibicos

s e, ™|
Chasis: Furgén Sprlnter 516 6 519 de
Mercedes Benz.
Capacidad: 19 plazast+G+C; 22+G+C.
Cuenta con su correspondiente adapta-
cion para PMR con una capacidad de
22+C con rampa interior vertical.
Caracteristicas: El Corvi Long es
el mejor compromiso entre capacidad,
precio y elegancia. Transformado
sobre chasis Mercedes Benz Sprinter
519 dispone de cristales exteriores
panoramicos incluido el parabrisas,
maletero trasero de gran capacidad con
porton elevable, butacas reclinables,
asiento conductor tapizado igual pasaje,
revestimientos interiores de carrocero,
canales de aire en ambos lados con
salidas individuales, iluminacién en led,
equipo de AA en techo, calefaccion por
convectores, preinstalacion de monitor
+ DVD entre otros.

Gomn DIPLOMATIC

Tipo: Microbus

Longitud: 5,91 metros

Altura: 2,89 metros

Bodega: 1,20 metros cubicos
Chasis: Mercedes-Benz furgon.
Capacidad: 10 plazas+C.
Caracteristicas: Transformacion
sobre furgébn Mercedes-Benz 316 con
una distancia entre ejes de 3.665 mm,
cristales panoramicos oscuros, acceso
mediante puerta de servicio eléctrica
tipo aleman, maletero trasero con dis-
tintas configuraciones, AA en techo en
zona pasajeros, claraboya en techo con
opciodn de cristal panoramico y multiples
opciones de personalizacion para este
compacto y atractivo microbus.

CoRrvi

Tipo: Microbus

Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon Sprinter de Mercedes
Benz.

Capacidad: 22 plazas + G+ C
Bodega: hasta 4 metros cubicos
Caracteristicas: Transformacion sobre
bastidor Mercedes Benz Sprinter, acceso
mediante puerta servicio eléctrica. Cris-
tales exteriores panoramicos Venus.
Trampilla en techo, aire acondicionado
en techo, portaequipajes en ambos
lados con salidas de aire individual,

butacas reclinables, transporte escolar
segiin R.D 443/2001, preinstalacion de
Monitor + DVD... Las versiones gama
Corvi incluyen escolar, urbana, PMR,
panoramica (version turistica), M1 y
lujo. Opcidn de motorizacion GLP.

Corut Panoramic

Tipo: Microbus

Longitud: 7,36 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon Mercedes-Benz Sprin-
ter 516/519 automatico.

Capacidad: 19 plazas + C
Caracteristicas: Cristalera panoramica
plegable para ofrecer a los viajeros una
experiencia inolvidable, butacas recli-
nables, equipo AA en parte trasera,
calefaccion, butaca de guia, acceso
mediante puerta de servicio eléctrica,
butaca conductor tapizada igual pasaje.

Corvi UrBAN Lﬂow ENTRY

E
Tipo: Microbus urbano

Longitud: 7,34 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon Sprinter 516 6 519 de
Mercedes Benz.

Capacidad: 14 plazas + 8 plazas de
pie + C / 14 plazas + PMR + 7 plazas
de pie +C

Caracteristicas: acceso mediante
puerta de servicio eléctrica doble hoja
en low entry central, cristales panorami-
cos Venus, montaje rampa en low entry,
canales de aire en ambos lados, cristales
panoramicos exteriores, entre otros.

LEPUS

Tipo: Microbus

Longitud: 7,34 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon extra-largo Sprinter de
Mercedes Benz.

Capacidad: 22 plazas + C

Bodega: 4 metros ctbicos
Caracteristicas: Vehiculo ideal para
el transporte escolar, transformado
sobre bastidor Mercedes Benz Sprinter
extra largo, acceso mediante puerta
de servicio eléctrica, puertas traseras
originales, asiento conductor tapizado
igual pasaje, aire acondicionado en techo
Zona pasajeros. ..

Spica

Tipo: Microbus.

Longitud: 7,74 metros

Altura: 2,90 metros

Chasis: Sobre chasis cabina Sprinter
de Mercedes-Benz.

Bodega: 4 metros cubicos
Capacidad: 22 plazas + G+C
Caracteristicas: Modelo carrozado
sobre bastidor Mercedes Benz Sprinter
519, modelo de gran confort y
versatilidad, maletero trasero de gran
capacidad con porton elevable eléctrico,
aire acondi-cionado en techo zona
pasajeros, portae-quipajes en ambos
lados con salidas de aire y luz individual,
laterales interiores en ABS, acabados
de carrocero, butacas reclinables con
cinturones de 2 y 3 puntos segun
legislacion vigente, transporte es-colar,
maleteros laterales en ambos lados,
multiples opcionales como monitor
+ DVD + GPS, freno eléctrico, entre
otros a consultar... Homologacion tipo
europeo a 5.500 kg. El modelo Spica
dispone de versiones urbana, escolar,
PMR, lujo y turistica.

gg__lc__A URAN_

Tipo: Microbus urbano

Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,90 metros

Chasis: Sobre chasis-cabina extralargo
Mercedes-Benz Sprinter.

Capacidad: 15 plazas+C+7 de pie, con
opcién de PMR.

Caracteristicas: /ow floor en parte
trasera con instalacion de transportines,
cristales panoramicos oscuros, AA en
techo, calefaccidon por convectores,
rampa acceso PMR, pre-instalacion
expendedora, suspension neumadtica
trasera, acceso mediante puerta eléctrica
tipo aleman en parte delantera y doble
hoja en parte trasera.

SpricA URBAN LOW EN-

Tipo: Microbus urbano

Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,90 metros

Chasis: Sobre chasis-cabina extralargo
Mercedes-Benz Sprinter.

Capacidad: 13 plazas+C+11 depie/ 13
plazas + 8 de pie + IPMR + Conductor.
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Caracteristicas: Carrozado sobre cha-
sis Mercedes Benz Sprinter extra largo
con low entry central, acceso mediante
puerta central eléctrica de doble hoja,
cristales panoramicos con ventana cen-
tral aba-tible, canales de aire en ambos
lados, asideros en pasillo y accesos,
laterales interiores en ABS, pavimento
terraflex antideslizante, iluminacion
interior led con doble intensidad,
equipo de AA en techo, preinstalacion
de maquina expendedora, calefaccion
por convectores y multiples opciones
como letreros de ruta, cerrado puesto
conductor, frene eléctrico, suspension
neumatica en eje trasero.

Tourer HD

Tipo: midibus

Longitud: 9070 MM

Altura: 3650 MM

Chasis: sobre Mercedes Atego Benz
Capacidad: 35/37 + Guia + Conductor
Caracteristicas: El vehiculo Tourer
se puede carrozar sobre el Mercedes
Benz Atego 1224L 6 cilindros o sobre el
1223L 4 cilindros. Entre los multiples
detalles del carrozado se puede encon-
trar proteccion térmica e aislamiento
acustico, parabrisas panordmico con
linea de proteccion solar, suelo elevado
pasajeros, puerta de servicio eléctrica
con control remoto delantero y trasero,
aire acondicionado para pasajeros con
Webasto 18kW con segundo compresor,
aire acondicionado para conductor y guia
Tempatic original Mercedes Benz, butacas
reclinables Sorftline con reposapiés, me-
sas, apoyabrazos madera y revistero. Se
ofrece un equipamiento extra de cambio
automatico G90-6/6, 70-0,73 Mercedes
PowerShift 3, pintura metalizada, USB
en todas las plazas, cabina WC.

— CASTROSUA —

*)) Castrosua

Generomos confianzao

www.castrosua.com

New City

Tipo: Urbano clase I.

Longitud: 10,2/10,5/12/12,8/ 18/
18,75 metros

Altura: 3,1/ 3,3 metros

Capacidad: Hasta 146 pasajeros.
Chasis: Carrozable sobre todos los bas-
tidores disponibles en el mercado, con
propulsion diésel y GNC, en dos y tres
puertas. Piso bajo.

Macnus.E

Tipo: Suburbano ¢ interurbano, Clase I,
Clase I y Clase III.

Longitud: 10,8/ 11/12/12,8/ 14,7/
18 / 18,75 metros.

Altura: 3,3 / 3,6 metros

Capacidad: hasta 135 pasajeros.
Chasis: Carrozable sobre todos los bas-
tidores disponibles en el mercado, con
propulsion GNC o diésel, en dos y tres
puertas. Versiones low entry y piso alto.

Tipo: Hibrido Suburbano e interurbano,
Clase I y Clase I1.

Longitud: 11/12/13/15 metros.
Altura: 3,4 metros

Capacidad: Hasta 100 pasajeros
Chasis: Vehiculo hibrido Low Entry,
dos puertas.

STELLAE

Tipo: Interurbano y Discrecional, Clase
I11.

Longitud:12, 13 y 15 metros

Altura: 3,60 y 3,80 metros
Capacidad: Desde 45 a 71 butacas.
Chasis: Carrozable sobre todos los chasis
del mercado. Version diésel. Piso alto.

DYPETY

Qo DYPETY

www.dypety.es

MiINIBUS SPRINTER
Tipo: Midibas

Longitud: 8,62 metros

Altura: 2,955 metros

L L

Anchura: 2,35 metros
Chasis: Mercedes-Benz Sprinter 519.
Capacidad: 16/17/18/ 19 plazas mas
conductor mas guia.

Equipamiento: Asientos de seguridad
y confort. Combinacién de colores en
los asientos, adornos interiores de alta
calidad, asientos comodos y ergonémicos
de felpa/ reclinables y resistentes al
desgaste del carril. Iluminacion interna
finay eficiente: techo / pasarela / peldaiios,
sistema de audio de alta calidad, eficiente
sistema térmico, multicapa.

Mercepes Dyparro 919
“

+%5, ——
i L
Tipo: Midibus urbano
Longitud: 8,62 metros

Altura: 2,955 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Mercedes Benz.

Capacidad: 23/24/25/26/27/28/
29 /31 plazas mas conductor mas guia.

Equipamiento: Carroceria compuesta
con materiales como aluminio, fibra de
carbono, acero inoxidable. Suspension
neumadtica. Compartimentos laterales
y trasero. Dos puertas de acceso de
pasajeros con sistema eléctrico, puertas
laterales estructura de acero inoxidable
y fibra de carbono, pasillo iluminados
con tira de LED con proteccion de
silicona, instalacion de pisos para asientos

protegidos contra la infiltracion de agua
a la carroceria.

El microbus mas amplio de su categoria

Una gama renovada que ofrece mas espacio,
mas plazas, mas confort v mejor equipamiento.
Un minicrobls con acabados Premium vy
motor de 210 cv. Elegante y muy funcional.

HASTA 30 PLAZAS

ey

MALETERO: HASTA 4 M!

MAS ESPACIO ENTRE BUTACAS

| I|I

INDCAR
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Tipo: Midibus urbano

Longitud: 8,62 metros

Altura: 2,955 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco.

Capacidad: 29/ 30 plazas mas conduc-
tor mas guia.

Equipamiento: Estructura de acero
inoxidable, carroceria de aluminio y
materiales compuestos, compartimiento
de equipaje lateral y trasero (material
compuesto unido a la estructura de
acero inoxidable), iluminacion del
compartimiento de pasajeros con perfiles
longitudinales LED blancos; iluminacion
ambiental (LED azul y rojo) en perfiles
ornamentales y longitudinales. Suspension
trasera de aire, retardador, tacografo.

— FERQUI —

www.ferqui.com

Tipo: Minibus

Conversion: sobre Iveco Daily Panel
Van

Motor: 180 CV, seis velocidades
Longitud: 7,515 metros

Altura: 3,09 metros

Altura: 2,174 metros

Distancia entre ejes: 4.100 mm
Bodega: 1,5/ 1 m3 (segun versiones)
Capacidad: 19+G+C/22+C.
Equipamiento: Portaequipajes de techo
con salidas de aire y luces de lectura indi-
viduales, calefaccion por convectores con
regulador de temperatura en ambos lados,
trampilla en techo, cortinas y asientos
reclinables. En opcion: monitor DVD con
pantalla plana, nevera, pintura metalizada.
Versiones: 19+G+C PMR Columna y
22+C PMR Cassete.

Nora

Tipo: Midibus

Longitud: 8 - 9 metros

Altura: 3,25 metros

Anchura: 2,5 metros

Distancia entre ejes: 4.186-4.815 mm
Bodega: 4 a 6 m3

Chasis: Tveco CC100.

Motor: 220 CV, seis velocidades
Capacidad: 31 a 37+C.
Equipamiento: Asientos reclinables,
cinturones de seguridad de 2-3 puntos, bu-
taca de guia, aire acondicionado en techo,
calefaccion por convectores en ambos
lados, con regulador de temperatura, radio
CD y micréfono de conductor, puerta de
servicio eléctrica, puerta de emergencia,
adaptado a la normativa escolar, acris-
talamiento lateral doble tintado oscuro,
monitor-DVD pantalla plana 19", manual
y abatible, espejos exteriores regulables
desde el interior...

Versiones: Nora31 PMR y Nora 36 PMR.

SUNRISE

Tipo: Midibus

Carrozado: sobre chasis Iveco Daily
70C18

Motor: 180 CV, seis velocidades
Longitud: 8,38 metros

Altura: 3,16 metros

Anchura: 2,404 metros

Distancia entre ejes: 4,75 metros
Bodegas: De 1 a 3,5 metros cubicos.
Capacidad: desde 24 a 33+C.
Equipamiento: BASIC: Asientos fijos.
Aire acondicionado en techo. Cinturones
de seguridad 2-3 puntos. Calefaccion por
convectores. Puerta de servicio eléctrica.
Adaptado a la normativa escolar. Puerta
de emergencia. Alfombra en zona de con-
ductor. Elevalunas eléctrico en la ventana
del conductor. Luces de galibo traseras.
Maletero trasero y lateral.

TURISMO: Portaequipajes de techo, lu-
ces de lectura individual, acristalamiento
lateral doble tintado oscuro, embellece-
dores de rueda, alfombra en el pasillo y
zona de conductor, asientos reclinables
tapizados en moqueta y reloj digital.
Versiones: Sunrise 24, Sunrise 28, Sun-
rise 32, Sunrise 33 (School), Sunrise PMR
y Sunrise Semiurbano.

Sunrise GNC

Tipo: Midibus

Carrozado: Sobre chasis Iveco Daily
70C14

Motor: 141 CV, seis velocidades. Gas
natural comprimido.

Longitud: 8,48 metros

Altura: 3,16 metros

Anchura: 2,404 metros

Distancia entre ejes: 4.75 metros
Bodegas: 1 metros clibico en la version
de 24 asientos con PMR lateral.
Capacidad: Desde 24 a 33+C

Equipamiento:

BASIC: Asientos fijos. Aire acondicio-
nado en techo. Cinturones de seguridad
2-3 puntos. Calefaccioén por convectores.
Puerta de servicio eléctrica. Adaptado a la
normativa escolar. Puerta de emergencia.
Alfombra en zona de conductor. Elevalu-
nas eléctrico en la ventana del conductor.
Luces de galibo traseras. Maletero trasero
y lateral.

TURISMO: Portaequipajes de techo, lu-
ces de lectura individual, acristalamiento
lateral doble tintado oscuro, embellece-
dores de rueda, alfombra en el pasillo y
zona de conductor, asientos reclinables
tapizados en moqueta y reloj digital.
Versiones: Sunrise 24 GNC PMR, Sun-
rise 28 GNC, Sunrise 33 (School), Sunrise
24 Semiurbano.

Sunset S4

Tipo: Minibus

Chasis: Mercedes-Benz Sprinter
Motor: 160-190 CV, seis velocidades
Longitud: 7,9 metros

Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,1 metros

Maletero trasero: 3 metros cubicos
Maletero lateral: 2 a cada lado de 0,5
metros cubicos

Capacidad: desde 16 hasta 22 +C
Equipamiento: Portaequipajes de
techo, luces de lectura individuales, acris-
talamiento lateral doble tintado oscuro y
serigrafiado, embellecedores de rueda,
asientos reclinables tapizados en moqueta.
Versiones: Sunset S4 Semiurbano. Sun-
set S4 19 PMR.

VEnicuLos ESPECIALES

Tipo: Bibliobus

Chasis: Iveco CC100
Configuracion: Se personaliza a las
necesidades del cliente.
Caracteristicas: Bibliobus, con placas
solares y capacidad para 3.000 volimenes.

INDCAR

INDCAR

www.indcar.es

MosI

Tipo: Midibts

Longitud: 8,15/ 8,55 metros
Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18 o Iveco 70C14
GNC.

Capacidad: Hasta 33 plazas més
conductor.

Equipamiento: Ideal para servicios
de corto recorrido, escolares y
desplazamiento a fabricas. Un vehiculo
muy funcional, econémico y fiable.
Disponible en dos longitudes de chasis,
multiples distribuciones interiores
homologadas. Posibilidad de montaje
de plataformas para facil acceso SR,
calefaccion, sistema MUX de control
de carroceria, lunas laterales tintadas.

Mos1 CiTy

Tipo: Midibds urbano

Longitud: 7/ 8/ 8,55 metros
Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18 0 o Iveco 70C14
GNC.

Capacidad: L7 Clase I, hasta 44 pa-
sajeros; L8 Clase I, hasta 41 plazas; L8
Clase II, hasta 37 plazas; y L8,5 Clase
I, hasta 32 plazas.

Equipamiento: Ideal para calles
estrechas y centros urbanos. Un vehiculo
muy funcional, econémico y fiable.
Entrada trasera rebajada para facil
acceso SR. Posibilidad de montajes
de rampas manuales y/o automaticas.
Disponible en tres longitudes y mltiples
distribuciones interiores homologadas.
Aire acondicionado, calefaccidn,
sistema Mux de control de carroceria,
lunas laterales tintadas. Las versiones
a gas pueden ir con un depdsito de gas
de hasta 510 Litros dependiendo del
modelo.

Mog1 Low ENTRY

Tipo: Midibas
Longitud: 8,55 metros

Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18.

Capacidad: Hasta 25 pasajeros.
Equipamiento: Ideal para calles
estrechas y centros urbanos o periféricos.
Un vehiculo muy funcional, econdmico
y fiable. Entrada delantera rebajada para
facil acceso SR. Multiples distribuciones
interiores homologadas. Posibilidad
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de montajes de rampas manuales y/o
automaticas. Calefaccion, sistema Mux
de control de carroceria, lunas laterales
tintadas.

Mosgi Gity Low ENTRY

Tipo: Midibus urbano

Longitud: 8,552 metros

Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18.

Capacidad: Hasta 30 pasajeros.
Equipamiento: Ideal para calles
estrechas y centros urbanos. Un vehiculo
muy funcional, econémico y fiable.
Entradas delanteras y traseras rebajadas
para facil acceso SR. Posibilidad
de montajes de rampas manuales
y/o automaticas. Aire acondicionado,
calefaccion, sistema Mux de control de
carroceria, lunas laterales tintadas.

WiNg

Tipo: Midibus

Longitud: 8,5 metros

Altura: 3,05 metros

Chasis: Iveco 70C21 o Iveco 70C14
GNC.

Capacidad: Hasta 30 plazas + con-
ductor.

Maletero: hasta 4 m’.
Equipamiento: El modelo mas amplio
de su categoria, hasta 30 plazas o 26
plazas + maletero XL. Muy confortable,
distancia entre butacas muy amplia.
Ideal para servicios discrecionales,
shuttles y servicios escolares.
Multiples distribuciones interiores.
Aire acondicionado para pasajeros.
Portaequipajes con salida individual
de aire, luz y altavoces. Sistema de
calefaccidén por convectores de agua.

Sistema Mux de control carroceria.
Lunas tintadas dobles. Posibilidad
de PMR. La version a gas va con un
deposito de gas de 510 litros.

Maco2 IvEco

Tipo: Midibus

Longitud: 8,86 metros

Altura: 3,16 metros

Chasis: Iveco CC100.

Capacidad: 32+C/ 30+C.

Bodega: hasta 4,5 m3.
Equipamiento: Ideal para servicios
discrecionales y VIP. Prestaciones de
alta gama con disefio elegante y un
estilo tinico. Aire acondicionado, porta
equipajes

con salida individual de aire, luz y
altavoces, sistema Mux de control
carroceria, lunas tintadas dobles.

Maco2 CaBrio

Tipo: Midibus

Longitud: 8,86 metros

Altura: 3,16 metros

Chasis: Iveco CC100.

Capacidad: 34+C/29+1 PMR+C.
Equipamiento: Vehiculo descapota-
ble con prestaciones de alta gama. Con
un disefio elegante y un estilo unico.
Ideal para turismo. Posibilidad de in-
corporacion de plataforma elevadora.
Sistema Mux de control carroceria.

NExT MERCEDES

Tipo: Midibds / microbus

Longitud: 7,7 /8,7 /9,3 / 10 metros
Altura: 3,3 / 3,4 metros

Chasis: Mercedes Atego 1224 y MB
1024

Capacidad: 27/33/35/37 +G+C plazas.
Maletero: hasta 5,6 metros cubicos.
Equipamiento: Polivalente y total
versatilidad de configuracion. Gran
maletero Flex con banco trasero
corredero. Interior amplio y espacioso.
Confort y comodidad para conductor y
pasajeros. Facilidad de acceso a todos los
componentes de chasis para simplificar el
mantenimiento. Posibilidad de montajes
de rampas manuales y/o automaticas.
Aire acondicionado, portaequipaje con
salida individual de aire, luz y altavoces,
sistema de calefaccion por aire Webasto,
sistema Mux de control de carroceria,
lunas dobles tintadas. Indcar esta
certificado como Mercedes-Benz Bus
TruckPartner.

Nextr DAF

Tipo: Midibus

Longitud: 9,4 m

Altura: 3,4 m

Chasis: DAF Paccar PX-7 Euro 6
Capacidad: 37+ G+ C

Maletero: hasta 5,6 m3
Equipamiento: Nueva generacion
del modelo. Producto integramente
homologado completo como fase 1 y
de marca Indcar. Polivalente y total
versatilidad de configuracion. Puesto
de mandos especifico para el conductor
del autobus creado desde cero, sistema
Mux de control de carroceria, lunas
dobles tintadas. Gran maletero con
sistema Flex.

INTEGRALIA

@ integralia
www.integralia.es

ONE Y ONE+

Tipo: Microbus sobre chasis
Longitud: 7.456 mm

Altura: 3,1 m

Anchura: 2.38m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30.
Capacidad: Hasta 25 / 20 ONE + pasa-
jeros mas conductor sobre 5,5 TM. Freno
eléctrico, ESP, detector de cambio de carril,
luz de carretera automatizada y control de
viento lateral.

Caracteristicas: Disposicion 2+2 de las
filas de asientos (+ 2 mesas en ONE +),
suelo interior plano y estribo de entrada
accesible extra bajo a 25 centimetros. Al-
tura interior 192 centimetros. Sistemas de
gestion de la domotica interior integrado
sobre pantalla digital tactil, USB en todas
las butacas y portaequipajes de aluminio
corridos y sin columnas. Maleteros de aper-
tura horizontal a ambos lados y 2,1 metros
ctbicos en el trasero. 6 columnas de luz
interior RGB y equipo aire acondicionado
de 14KW. Sistema multimedia y pantalla
TFT 21”. Exterior de fibra de carbono y
estructura de acero con sistema antivuelco.
Sistema eléctrico multiplexado. Butacas en
Piel técnica / cuero ONE +, con 680 mm de
espacio entre butacas / 700 mm en ONE +.

T-One XL

Tipo: Microbis carrozado con alargamien-
to desarrollo de Integralia

Longitud: 7,562 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 516/519 manual / automatica 7G-
Tronic. Sistema R66.02 antivuelco con
desarrollo propio.

BmMﬂgtﬂh

bisagras y |untas para el sector de trans-

paorte. EMKA fabrica una gran gama de
productos en diferentes tipos de materia pri-
ma, desde plasticos hasta acero inox
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En particular para este sector, (enemos ciermes
de compresion, muy utilizados para zonas
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desean, esios cierres pondrén configurarlos
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Ademas, tanto nuestras juritas de EFDM como
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vigente DIN EN 45545-2
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Capacidad: 19-22 pasajeros mas con-
ductor.

Caracteristicas: Sistemas IBBC tactil
de doble pantalla para la gestion de la
domotica interior, navegador, asistente a la
conduccidn y gestion de mantenimientos.
Configuracion para turismo, escolar, class
y proyectos personalizados. Disposicion
2+1, estructura con pasillo interior 190
centimetros con portaequipajes corridos y
sin columnas. USB en todas las filas. Bu-
tacas monocolor de piel técnica, moqueta
antivandalica en trasera y suelo en vinilo
imitaciéon madera. 4 columnas de luz inte-
rior RGB y equipo aire acondicionado de
14KW. Dos pantallas TFT para pasajeros.

T-OnE on

Tipo: Microbus carrozado con alarga-
miento desarrollo de Integralia y estructura
modular.

Longitud: 7,562 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 516/519 manual / automatica 7G-
Tronic. Sistema R66.02 antivuelco con
desarrollo propio.

Capacidad: 19-22 plazas mas conductor.
Caracteristicas: Estructura modular
con anclajes rapidos en las dos ultimas
filas para pasar de 22 a 19 plazas. Siste-
mas IBBC téctil de doble pantalla para la
gestion de la domotica interior, navegador,
asistente a la conduccion y gestion de man-
tenimientos. Configuracién para turismo
y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitacién madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo
aire acondicionado de 14KW.

T-OnNE SR __
N

Tipo: Microbus carrozado sobre furgon.
Longitud: 7,562 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 516/519 manual / automatica 7G-
Tronic. Sistema R66.02 antivuelco con
desarrollo propio.

Capacidad: 15-16 pasajeros +conductor.

Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar, turistico, class y vip.
Sistemas IBBC tactil de doble pantalla para
la gestion de la domdtica interior, navega-
dor, asistente a la conduccion y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-
mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitacion madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo
aire acondicionado de 14KW. Dos panta-
llas TFT para pasajeros.

T-One S

- . =
Tipo: Microbus carrozado sobre furgon
corto

Longitud: 5,932 m

Altura: 2,900 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro VI
D. 416 manual / automatica 7G-Tronic.
Sistema R66.02 antivuelco con desarrollo
propio.

Capacidad: 15-16 pasajeros mas con-
ductor.

Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar, turistico, class y vip.
Sistemas IBBC tactil de doble pantalla para
la gestion de la domética interior, navega-
dor, asistente a la conduccion y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-
mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitacion madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo
aire acondicionado de 14KW. Dos panta-
llas TFT para pasajeros.

T-One PBS

Tipo: Microbus carrozado con alarga-
miento desarrollo de Integralia y platafor-
ma bajo suelo

Longitud: 7,367 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 416/516/519 manual / automatica
7G-Tronic.

Capacidad: 19 plazas mas conductor y
hasta 4 plazas PMRSR con plataforma
intrasuelo tipo cassette. Sistema R66.02
antivuelco con desarrollo propio.

Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar y turistico. Sistemas
IBBC tactil de doble pantalla para la ges-
tion de la domdtica interior, navegador,
asistente a la conduccion y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-

mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.

Longitud: 7,367 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 416/516/519 manual / automatica
7G-Tronic.

Capacidad: 19 plazas mas conductor y
hasta 4 plazas PMRSR con plataforma ver-
tical interior. Sistema R66.02 antivuelco
con desarrollo propio.

Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar y turistico. Sistemas
IBBC tactil de doble pantalla para la ges-
tion de la domotica interior, navegador,
asistente a la conduccion y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-
mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitacion madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo
aire acondicionado de 14K'W.

T-One UrBaN

Tipo: Microbus urbano con piso rebajado,
acceso central de doble puerta, una plaza
PMRSR y opcional de freno eléctrico.

e aad

Longitud: 7,367 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro VI
D. 516 manual / automatica 7G-Tronic.
Capacidad: 22-26 plazas mas conduc-
tor, rampa eléctrica o manual y una plaza
PMRSR.

Caracteristicas: Vehiculo configurado
para para el transporte urbano y servicios
transfer de aeropuerto, con piso bajo y do-
ble puerta central entre ejes. No incorpora
arrodillamiento (Kneeling) porque cumple
con la normativa de acceso. Rampa eléc-
trica, butaca fija y sefializacion interior y
exterior Hanover. Una plaza de PMRSR.
Vehiculo de bajas emisiones y versatilidad
para zonas de acceso complicadas y reco-
rridos exigentes.

- IRIZAR -

@ Inzar

www.irizar.com

IR1ZAR 13LE

Tipo: Cercanias

Longitud: 10,95/12/12,75 /14,90 m.
Altura: comercial: 3,2 metros; total:
3,407 metros.

Altura al suelo: 340 mm.

Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado y disponible
en doble version hibrido estandar 5,5 kw/h
potencia embarcada e hibrido-eléctrico
con autonomia cero emisiones de 15 km
y 30 kw/h potencia embarcada en dos y
tres ejes.

Equipamiento: Se homologa en Clase
Iy Clase I, la puerta delantera puede ser
simple o doble, con una altura al suelo
de 340 mm. Dos versiones, una mas para
urbano y otra para un recorrido un poco
mas largo.

Iri1ZAR 14

Tipo: Autocar
Longitud: 10 hasta 15 metros

Altura: 3,2 metros

Bodega: Segiun nimero plazas y chasis.
Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado y disponible
también en version hibrido.
Capacidad: 35 hasta 71 plazas, hasta
110 con personas de pie.
Equipamiento: Autocar concebido para
cubrir servicios de media y corta distancia.
El i4 se ha configurado en tres versiones
que responden a las diferentes necesidades
de transporte, desde un autocar de piso
alto (H), que dispone de un maletero de
hasta 6 m?, hasta una version de piso plano
M, y una version de piso mas bajo, L. En
este ultimo caso el vehiculo puede llevar
hasta tres sillas de ruedas.

IRiZAR 16

Tipo: Autocar

Longitud: 10,7 hasta 15 metros
Altura: 3,5/3,7 metros

Bodega: Segiun nimero plazas y chasis.
Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado.
Capacidad: 47 hasta 71 plazas.
Equipamiento: Presenta un acceso de-
lantero mas amplio y comodo, tanto para
el conductor como para los pasajeros. El
sistema de climatizacion es independiente,
mas potente y facil de usar. Techo amplio
y espacioso. El nuevo puesto de conduc-
cién es moderno y ergondmico, con todos
los controles al alcance de la mano. Se ha
disminuido el consumo de combustible y
el acceso a componentes y sistemas, que
facilita el mantenimiento.
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IRIZAR lBS

j

Tipo: Autocar

Longitud: 10,7 hasta 15 metros
Altura: 3,5/3,7 metros

Bodega: Segin nimero plazas y chasis.
Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado.
Capacidad: 47 hasta 71 plazas.
Equipamiento: Un autocar polivalente
de alta gama para servicios regulares y dis-
crecionales. Destaca por sus prestacio-nes
en disefio, aerodinamica, cuidado por los
detalles y confort. Un autocar de ulti-ma
tecnologia, seguro, fiable y rentable. Tec-
nologia de iluminacion led, robustez del
sistema de puertas con nuevos mecanismos.

IrRI1ZAR 18

Tipo: Autocar

Longitud: 12 hasta 15 metros

Altura: 3,98 metros (piso liso)
Bodega: Segin namero plazas y chasis.
Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado.
Capacidad: 51 hasta 67 plazas.
Equipamiento: Autocar de lineas de
largo recorrido, discrecional TOP y ve-
hiculos VIP. Nuevo buque insignia de la
familia Irizar: un estado tnico de bienestar
y lujo. Maximo confort y elegancia con
los ultimos avances tecnoldgicos. Mas
funcional, rentable y fiable que nunca,
con maxima capacidad de adaptacion.
Atencion en los detalles y nuevo revesti-
miento de interiores.

- IRIZAR E-MOBILITY -

@ Inzar e-mobility

www.irizar-emobility.com

IRIZAR IE BUS

Tipo: Urbano 100% eléctrico cero
emisiones

Longitud: 10,8 / 12/ 18 metros.
Altura: 3.220 mm.

Altura al suelo: 340 mm.

Chasis: Vehiculo integral Irizar.
Capacidad: Desde 24 a 55 plazas, en
funcién de longitud del cliente.
Equipamiento: El Irizar ie bus se
presenta como un autobuis de tecnologia
europea integramente desarrollada por
el Grupo Irizar, fiable y preparada para
rodar en nuestras ciudades aportando su
plus de cero emisiones.

IRIZAR IE TRAM

Tipo: Urbano 100% eléctrico cero
emisiones

Longitud: 12,165 y 18,73 metros
Altura: 3.400 mm.

Altura al suelo: 320-340 mm.
Chasis: Vehiculo integral Irizar.
Capacidad: Desde 24 a 55 plazas, en
funcion de longitud del cliente. Hasta un
total de 155 pasajeros.
Equipamiento: El Irizar ie tram se
presenta como un autobus de tecnologia
europea integramente desarrollada por el
Grupo Irizar. Se ofrece en opcion de carga
lenta en cocheras y con carga de oportu-
nidad para adaptarse a las necesidades de
cada ciudad sin ningun tipo de emision.

— NOGEBUS —

»
nogebus

www.nogebus.com

SPRINTER Basic _

Tipo: Midibus
Longitud: 7,54 metros
Altura: 2,86 metros

Chasis:
516/519.
Capacidad: Desde 16 hasta 21 plazas
+G+C. Disponible con y sin PMR.
Caracteristicas: ACC original MB,
lunas originales MB, puerta mecanizada.

Mercedes Benz Sprinter

SPRINTER PLus

Tipo: Midibus

Longitud: 7,54 metros

Altura: 2,86 metros

Chasis: Mercedes Benz Sprinter 516/519.

Resplr

cont
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Purificador
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MNuestro Purificador de Aire ecoa esta disenado y preparado para mejorar la calidad del aire interior del vehiculo, evitando
malos olores y disminuyendo microorganismos, gérmenes y alérgenos. Ademas, ecoz aumenta la concentracion de oxigena,
mantenienda los niveles saludables y evitando que se vicie el aire.

L N

Si desea obtener mas informacidn sobre el Purificador de Aire ecoz contacte con nosotros o visite nuestra web hispacold.es.

@ hispacold

descubre ecos
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Capacidad: Desde 16 hasta 22 plazas,
con posibilidad de butaca de guia.
Caracteristicas: Maletero o PMR,
sonido y luces individuales, ACC Noge
Bus, lunas panoramicas.

TITANIUM

i:i!'ii- 2 g

Tipo: Autocar Premium
Longitud: Desde 12,2 hasta 15 m.
Altura: 3,45y 3,70 m.

Chasis: MAN, Scania, Volvo y Merce-
des-Benz.

Capacidad: desde 55 a 71 plazas.
Versiones: Gran lujo o discrecional.
Existe una version inglesa. Disponible
la version PMR.

Tounms__l;lb

Tipo: Autocar motor delantero.
Longitud: 8,45 /9,46 metros
Altura: 3,10 metros

Chasis: MAN N 14.

Capacidad: de 29 a 31 plazas / de 33
a 39 plazas. Disponible la version PMR.
Equipamiento: Segun necesidades
del cliente.

Tipo: Autocar
Longitud: 10,45/ 12 /12,20 / 12,96
/13,2 /13,98 / 15 metros (dos ultimos
con tres ejes).

Altura: HD 3,45 metros.

Chasis: MAN, Mercedes-Benz, Volvo,
Scania.

Capacidad: desde 35 hasta 63+2G+C
en dos ejes / desde 64 a 71 plazas en
tres ejes.

Tourine HDH

Tipo: Autocar
Longitud: 11 /12,2 /12,96 / 13,98 /
15 m.

Altura: HDH 3,70 metros.

Chasis: MAN, Mercedes-Benz, Volvo
y Scania.

Capacidad: De 35 a 71 plazas.

TouRING INTERCITY

Tipo: Autocar

Longitud: 10,8/12,2/12,98 /15 m.
Altura: 3,30 metros.

Chasis: MAN, Mercedes-Benz, Volvo
y Scania.

Capacidad: Con puerta de doble hoja,
desde 41 plazas a 65 con 2 PMR, y con
puerta simple de 43 a 71 plazas.

SUNSUNDEGUI

<) Sunsundegui

www.sunsundegui.es

SB3

Tipo: Autocar

Longitud: 10/11/12/13/15/18,75 m.
Altura: 3,30 metros

Capacidad: de 37 a 71 plazas, en funcién
de longitudes y tipo de piso

Bodega: Las versiones de piso alto tienen
una capacidad en torno a 5 m3, variando
ligeramente con la longitud.
Equipamiento: El SB3 es un autobus
disefiado para servicios suburbanos ¢ inter-
urbanos, enfocado a recorridos de media
distancia. Disponible en versiones tanto de
piso alto como low entry, en ambos casos
con opcion de articulado.

SC5

Tipo: Autocar

Longitud: 10/12/13/ 14/ 15 metros
Altura: 3,50 metros

Capacidad: 43/55/59/63 /71 viajeros
Bodega: 6,25/8/8,8/8,8/9,5m3.

Equipamiento: Autocar polivalente de
Sunsundegui. Creado para el servicio de
cercanias, transporte escolar o de empresas,
pero también para largas distancias.

Tipo: Autocar

Longitud: 12/13/14/ 15 metros
Altura: 3,70 metros

Capacidad: 47/55/59/63 /71 viajeros
Bodega: 7/8,2/8,9/9,5/10,5 m3.
Equipamiento: Autocar de lujo de Sun-
sundegui disefiado para largas distancias,
especialmente para servicios regulares y
discrecionales.

UNVI

hunpi

www.unvibus.com

Civo T

-

Tipo: Midibus interurbano
Longitud: 9,50 metros
Altura: 3,150 metros
Chasis: MAN.

Maletero: 5 metros ctbicos.

Capacidad: 37+G+C; 35+C.

Cimo 4x4

Tipo: Midibus

Longitud: 9 metros

Altura: Variable.

Chasis: Mercedes Benz y MAN.
Capacidad: 33/35+C.

Gompa T

Tipo: Midibus
Longitud: 7,52 / 8,50 metros

Altura: 3,2 metros, con AA

Chasis: Iveco.

Maletero: hasta 3,5 metros cubicos.
Capacidad: 24/25/28/29+C/hasta 32+C.
Versiones: Turismo y PMR.

Tipo: Midibus
Longitud: 7,80 / 8,50 metros

Altura: 3,3 metros

Chasis: Iveco 70C (motorizacion Diesel
y GNO).

Capacidad: 29/31 + C.

Compra URBANO
>

Tipo: Minibus urbano

Longitud: 7,8/8,2 metros

Altura: 3,1/3,19 metros

Chasis: Iveco.

Capacidad: hasta 20 sentados + 11 de
pie +1 PMR 6 2 transportines+C.

Tipo: Microbus urbano

Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,8 metros

Chasis: Mercedes.

Capacidad: 10+7 de pie+1 PMR+C,
15+2 de pie+tl PMR+C, 15+5+C,
10+11+C.

Versiones: Clase A.

SIL INTERCITY

Tipo: Doble piso interurbano
Longitud: 13/ 14/ 15 metros
Altura: desde 3,9 hasta 4,2 metros.
Chasis: MAN / Scania.
Capacidad: hasta 100 pasajeros.
Maletero: hasta 9 metros ctbicos.
Versiones: Clase II 6 Clase III.

Touring GT

Tipo: Midibus interurbano
Longitud: 10,26 metros

Altura: 3,58 metros, con AA
Chasis: Mercedes-Benz y MAN.
Maletero: 7,7 y 6,7 metros clbicos.
Capacidad: 41+G+C; 43+G+C.
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Versiones: VIP 2+1; PMR; motor trase-
ro; motor delantero.

Ursis 2.4

Tipo: Urbano

Longitud: 9 metros

Altura: 3,2 metros

Anchura: 2.4 metros

Capacidad: 21 sentados + de pie + 1
PMR + C.

Ursis 2.5 DD

Tipo: Urbano turistico doble piso
Longitud: 11,99 metros

Altura: 4 metros

Chasis: Volvo / MAN / Mercedes Benz
/ Scania.

Capacidad: hasta 53 sentados en piso
superior, 26 sentados en inferior+1 PMR
6 2 transportines+C.

Versiones: GNC, hibrido y diésel.

VeGA GRAFTER

Tipo: Microbtis
Longitud: 7,5 metros
Altura: 2,8 metros.
Chasis: Volkswagen.
Capacidad: 16/19/22+C.

Versiones: Turismo y PMR.

VEGa TGE

Tipo: Microbus
Longitud: 7,5 metros
Altura: 2,8 metros
Chasis: Volkswagen.

Capacidad: 16/19/22+C.
Versiones: Turismo y PMR.

Veea GT

Maletero: hasta 2,5 metros ctbicos.

Maletero: hasta 2,5 metros cubicos.

Tipo: Microbus

Longitud: 7,56 metros

Altura: 2,9 metros.

Chasis: Mercedes.

Capacidad: 19+C.

Maletero: hasta 2,9 metros cubicos.
Versiones: Disponible para conduccion
por la izquierda en todas sus versiones.
PMR y 16 + Gran maletero.

VEca Orel AIR

Tipo: Microbus
Longitud: 7,52 metros
Altura: 2,8 metros.
Chasis: Mercedes Benz.
Capacidad: 21+C.
Versiones: 17+PMR+C.

VEGA SPRINTER

Tipo: Microbus

Longitud: 7,5 metros

Altura: 2,8 metros.

Chasis: Mercedes Benz.
Capacidad: 16/19/22+C.

Maletero: hasta 2,5 metros cubicos.
Versiones: Turismo y PMR.

Veca 4x4

Tipo: Microbus
Longitud: desde 7,4 metros

Chasm Mercedes Benz
Capacidad: 19+C.

VENDAL

Tipo: Microbus

Longitud: 7,52 metros

Altura: 3 metros.

Chasis: Iveco 50C (diésel y GNC)
Capacidad: 22+G+C / 19+G+ gran ma-
letero +C.

Maletero: hasta 2,5 metros cubicos.
Versiones: Turismo y PMR.

VovA_c_En GT

Tipo: Midibus

Longitud: 8,96 metros

Altura: 3,23 metros.

Chasis: Mercedes Benz.
Capacidad: 29+G+C / 33+G+C.
Maletero: hasta 4,6 metros cubicos.

VenicuLos ESPECIALES

Configuraciones: Muy diversas, en fun-
cion de cada cliente sobre varios chasis.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986-565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA & 91-3369100
_ P.de Bamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA £5986-565925 PI. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £5948-563202 Po Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMCESPANA T 967-522560 | ALVILA T 96-1443629 | INDCAR T 972-860165 | UNVI T 988980600 | \vecoBUS & 91-3052844
IF\’./I;Eggn;zoslIano. Calle E, 7 ALBACETE f sfgz;sgﬁ C .Barc;elona, 81Museros VALENCIA f :621;12(3)633 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £&3972-860054 PI. San Ciprién de Vifias OURENSE Av. Aragon, 402 MADRD E991-3950850
- BEULA 72-8601 INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391-3252850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA E3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &23968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;33157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA 928416768 | CARROCERIAS AYATS = 972-860029 arEgeo, 2P| San Femando 91-6767128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID £391-6602000 | V.de Andorinho Gaia PORTUGAL £535127134951 | R.los Tarahales, K. 4 LASPALMAS ~ &53928-416774 | Paratage Can Call, K.1 GIRONA £3972-861114 | MITSUBISHIMOTORS T 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPANA 916787127 | CAR-BUSNET T 938735698 | |INTEGRALIA B 048-314049 | MERCEDES-BENZ ESPANA o 01-6787127 | Iravesiade CostaBrava, 6 MADRID  £591-3877433
Mar Egeo, 2 PI. S.Fernando MADRID ~ £391-6787128 Raman Farguell, 33-35 Manresa BARCELONA PI. Comarca2, ¢/F, 15 Ezkirotz (NAV) £3948-314052 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 OPEL ESPANA DE AUTOMOVILES & 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA T93-2907486 | CARROCERA CASTROUSA ‘T 081-552460 | IRIZAR S. COOP. T 043-809100 | SETRA TI1-6787136 | PO de la Castellana, 91 MADRID #591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £393-2008227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S. Fdo. MADRID ~ £5391-6787137 PEUGEOT ESPARA o 91-3472000
PIC GROUP T01-3023781 | CARROCERIAS BURILLO TP 041220416 | MODELCAR HNOSAUTOCRISTALERA T 91-6771998 | SOLARIS BUS IBERICA B948222026 | A de los Toreros MADRID EB91-3472043
Arturo Soria, 310 MADRID £%91-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £5941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon £491-6770394 Pol. Industrial Casteson NAVARRA N
SCANIAHISPANIA T01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI 085740420 | NOGEBUS o 972-860103 | TRADECO 076210400 | RENAULTESPANACOMERCIAL 291'7662200
Av.Castila, 29 PL. S, Femando MADRID ~ £391-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS ~ &898-5742869 | C. Sant Hilari, km 3. Arbucies (Gl)  &53972-861186 | Residencial Paraiso, 6D ZARAGOZA ~ &8976-238937 | Av.deBurgos, 89 MADRID 91-3028716
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO T 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TOYOTA CANARIAS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID &3 91-5624872 P.Glimar, Manzana |,P. 8 TENERIFE £5922-500336 Sallent, s/n. Manresa BARCELONA £593-8774024 Diego Vega Sarmiento, 5 LASPALMAS ~ £5928-447621
VOLVOESPANA 913727800 | CARROCERIAS RIOCAR T 041-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA B 01-8956113 | FIAT AUTOESPANA T 91-8853700 | VOLKSWAGEN T 93-4028167
Procién, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO &5 041-244048 Ctra. Andalucfa, K. 31,800 MADRID ~ £391-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID ~ £391-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION

info.bcn@beyco.es
Ciudad de Asuncion, 4 o 93-3600600
08030 BARCELONA £3 93-3600602

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414
Alcorcon. MADRID 3916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA &5 948-187207

CABEZALBUS T 936921225
Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com
Portalada, 40 T 941-233622
26006 LOGRONO £3 941-240428

www.isri.de
™ 948-286030

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION B 93-7954718
San José, 4 bis. Canet de MarBARNA ~ #393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL hidrel@hidrel.es
Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
28850 MADRID 91-6771250

ELEVACION

T 91-6723612
£591-6723396

SEFAC
C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

FRENOS

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID 91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

T 93-2090793
93-2020793

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR B 93-4731500
JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA T 91-5962100
Capitan Haya, 48 MADRID £591-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com
C°. de la Riera, 36-44 Rubi = 93-5883100
08191 BARCELONA &3 93-5882995
MOBIL OIL B 91-3629000
Marfa de Molina, 6 MADRID £501-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £393-4800401

TALLERES

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER T 96-1450228
Masamagrell, VALENCIA &5 96-1450596
SCAMADRID B 916563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Femando MADRID ~ £%91-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
Autovia Logrofio, Km.6 ‘& 976-346438
Vistabella 50011 ZARAGOZA &5 976-341512

Expertos en Consultoria de
ransporte por Carretera

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nex
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Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. & 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39
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Techtrans System ha adaptado su producto Dry Sist para el Sector

Patente espaiola de desinfeccion de
vehiculos para combatir los virus

La empresa espafiola Techtrans
System ha adaptado su sistema de
desinfeccion (tanto de medidas de
control como de software), exis-
tente para vehiculos de traslado
de animales, al transporte ptblico
de viajeros, con el objetivo de
eliminar el coronavirus. Dry Sist,
sistema patentado en 2016, es un
método innovador, pionero a nivel
mundial y de eficacia validada, que
elimina las patologias por impulso
térmico.

Dry Sist tiene un estudio rea-
lizado en el afio 2019 por el Ins-
titute of Agrifood Research and
Technology (Irta) y la Universidad
de Lleida, a fin de determinar el
tiempo al que deben someterse los
vehiculos a altas temperaturas y
conseguir una desinfeccion total
de virus y bacterias. Con la apari-
cion del coronavirus, los expertos
de este sistema consideraron que
podrian aportar a la sociedad la
desinfeccion para los vehiculos de
transporte publico y, actualmente,
ya existe en el mercado una adap-
tacion que garantiza la eliminacion
del coronavirus en autobuses, va-
gones de tren y taxis, utilizando la
técnica del Dry Sist.

No es la primera vez que este
sistema se adapta a nuevas nece-

sidades. Después de comprobar
la eficacia en los vehiculos de
transporte animal, desde 2019
también se utiliza en los conte-
nedores de los puertos maritimos
por el elevado riesgo de patologia
que hay en estos recipientes. La
empresa espafiola, ademas, esta
investigando la posibilidad de
adaptar el sistema para desin-
fectar espacios cerrados, como
habitaciones de hotel, salas
de hospitales u otros espacios
publicos.

Allison despliega su oferta
en la Busworld de Turquia

Allison ha exhibido sus tecnologias
de transmision totalmente automa-
ticas para midibuses y autobuses
urbanos en Estambul, durante la
celebracion de Busworld en el pais
otomano del 5 al 7 de marzo.

Al ofrecer una amplia gama de
soluciones de propulsion para auto-
buses, que van desde midibuses de
siete y ocho metros utilizados para
el turismo y el transporte de perso-
nal, hasta autobuses urbanos de 12
metros y autocares interurbanos,
Allison Transmission ha mostrado
las transmisiones totalmente auto-
maticas T2100 xFE y T3270 xFE en
el salon. Gracias a las relaciones de
transmision optimizadas junto con
el paquete FuelSense Max, las trans-
misiones Allison XFE proporcionan
mejoras en el ahorro de combustible
y niveles de emision mas bajos
al operar a velocidades mas bajas
del motor en rangos mas altos. La

tecnologia Neutral at Stop cambia
automaticamente a neutro cuando el
vehiculo se detiene, lo que aumenta
la eficiencia en los ciclos de trabajo
que experimentan una gran cantidad
de arranques y paradas.

Al ofrecer transporte comodo
para los pasajeros y facilidad de
manejo para los conductores de
autobuses, las transmisiones to-
talmente automadticas de Allison
también contribuyen a reducir el
coste total de propiedad para los
profesionales del transporte.

"Como Allison, mostramos
nuestra profesionalidad en auto-
buses y transporte para aumentar
la comodidad de los pasajeros,
facilitar las tareas de los conduc-
tores y aumentar la eficiencia y la
rentabilidad de los profesionales
del transporte", dijo Burak Kazar,
gerente de Desarrollo de Mercado
de Allison Transmission Turquia.

Las principales ventajas de
Dry Sist son la trazabilidad, la
seguridad y la proteccion del
medio ambiente. Esta tecnologia
permite medir con exactitud la
eliminacion de las patologias y
validar esta evidencia con una
camara que registra el proceso.

El director de Dry Sist, Robert
Castanyé, ha explicado que "Dry
Sist permite tener la seguridad de
que en el autobus, el vagon o el
taxi, solamente viajan personas y
no el coronavirus".

Hispacold climatizara los 200
nuevos urbanos de Casablanca

Hispacold cuenta con mas de
2.000 equipos operando en el
norte de Africa, repartidos entre
Marruecos, Argelia Tanez y Nige-
ria para realizar el equipamiento.

A esta trayectoria se sumaran
en breve los 200 autobuses urba-
nos que seran climatizados para la
ciudad marroqui de Casablanca,
realizandose en su totalidad en la
planta de Marruecos.

Altas prestaciones

Los autobuses del modelo Irizar
i3le llevaran un chasis de Scania,
empresa con la que Irizar esta
habituada a trabajar en Marrue-
cos, equipados con sistemas de
climatizacion Hispacold de altas
prestaciones, con regulacion efi-
ciente para asegurar el confort

térmico de los pasajeros en las
exigentes condiciones climaticas
y ambientales de Casablanca.

El Irizar, de 12 metros y una
capacidad para transportar a 33
viajeros sentados, tiene como ob-
jetivo asegurar su disponibilidad
para todas las personas, estando
equipados con rampas para sillas
de ruedas y plazas especificas para
personas con movilidad reducida.
Del mismo modo, se adaptaran
para atender a los requerimientos
realizados por las autoridades
marroquies.

Los vehiculos iran equipan-
dose progresivamente a lo largo
de 2020 y estaran operando en su
totalidad antes de final de afio, si
las actuales circunstancias asi lo
permiten.

Istobal reduce el gasto de agua y logra
una tasa de remclaje de hasta el 88%

Istobal ahorra mas de 6.380 litros
de agua cada hora en el lavado
exterior de autobuses, gracias a su
nuevo Reciclador Fisico Plus, con
el que consigue una mayor calidad
y seguridad del agua reciclada,
ademas de incrementar el ahorro
de agua en el lavado de todo tipo
de grandes vehiculos.

Con esta nueva solucién para
el tratamiento de aguas, apta para
todos los equipos automaticos de
Istobal para el lavado exterior de
cualquier flota de vehiculos, la
multinacional espafiola consigue
una media de ahorro de agua por
hora de 5.670 litros en el lavado de
camiones de basura, mas de 6.300
en autobuses, mas de 3.700 en
remolques y mas de 600 en trenes.

Con motivo del Dia Mundial del
Agua el pasado 22 de marzo, desde
Istobal han querido dar ejemplo de
realizar un consumo responsable
del agua en los servicios de lava-
do de vehiculos industriales y de
transporte.

El nuevo Reciclador Fisico Plus
logra una tasa de reciclaje de agua
de hasta el 88,8% en funcion de
la maquina de lavado y de sus op-
cionales, reduce la contaminacion
del agua resultante del proceso de
lavado, elimina el olor y previene
el riesgo por legionela en las ins-
talaciones de lavado. Asimismo,
consigue una mayor calidad y

seguridad del agua reciclada al
presentar una menor turbidez y
carga de tensioactivos.

Cabe destacar que los vehi-
culos industriales son los que
generan mas consumo de agua
para su limpieza. Asi, por ejem-
plo, se necesitan 1.277 litros de
agua para el lavado exterior de un
camion de basura de 9 metros de
longitud, 1.162 litros para un trai-
ler de 18 metros, 871 litros para
un tren de 83 metros y 302 litros
para un autobus de 14 metros.

Asimismo, los vehiculos in-
dustriales son los que provocan
una mayor carga contaminante en
el agua tras el proceso de lavado.

Gracias a la adicion de productos
quimicos, microbioldgicos y a
un mayor caudal de aireacion, el
Reciclador Fisico Plus permite
tratar agua de lavado con mayores
cargas contaminantes y elimina,
por ejemplo, metales de catenaria
del tren que se precipitan con el
coagulante y la materia organica
del lavado exterior de los camio-
nes de basura con la inyeccion de
microorganismos.

Otra de las ventajas es que
posibilita a las instalaciones
realizar la actividad del lavado
de vehiculos ante restricciones
de agua derivadas de periodos
importantes de sequia.
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EVOLUCION MENSUALDELAS MATRICULACIONES

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI Segllndﬂ mes dﬂl aﬁﬂ ha recrllllecldo el Ienlll rllmﬂ de matriculaciones en el Sector. El

peor dato de los tres ultimos meses de febrero no ayudaba entonces a que pudiera reinar la calma entre los
fabricantes, aunque es posible que quede en anécdota ante la practica paralizacion de la actividad vivida en
marzo. No sabemos cuando se recuperara un ritmo normal, pero teniendo en cuenta que las previsiones para
2020, en el mejor de los casos, apuntaba hacia un afo plano, el frenazo provocado por el Covid-19 y su posi-
ble prolongacion mas alla del mes de estado de alarma, indican que el ejercicio se plantea muy complicado.

MATRIGULAGIONESIVIGROBUSES

Total: 125 ) Renault (2,4%)
4% -

EI Ilanllrama de las estacio-

nes de servicio mas baratas para
repostar, a finales de marzo, venia
marcado por el acusado descenso
de los precios en las estaciones de
servicio, provocados por la caida
del Brent a valores no vistos en
la dltima década. Sin embargo, lo
que si se repite es el predominio
de regiones situadas en la Cuenca
del Ebro entre las 10 primeras de la
clasificacion, que se completan con
la presencia mas que habitual en
las ultimas ocasiones, de Sevilla y
Almeria, que encabeza el ranking.
También es destacable que todos
los precios estan ampliamente por
debajo de los 90 céntimos/euro. De
hecho, solo Baleares se mantiene
por encima del euro en toda Espa-
fia, y muy ligeramente.
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Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI uso del IraIISIllII'Ie Ill'llllicﬂ en el mes de enero arrojé un nuevo dato positivo, con 423,3 millones

de usuarios, un 1,4% mas que en el mismo mes del afio 2019. El transporte urbano crece un 1,6% en tasa anual,
mientras que el interurbano lo hace un 2,4%. El volumen subié un 2,3% con respecto a diciembre, con el urbano
subiendo un 1,9% sobre el mismo mes del afio anterior, el interurbano un 4,3% y el discrecional un 8,1%.

MATRIGULAGIONESSPORVIARGAS
Fehrero 2020

Otokar (3,23%)

3' 15 BYD (3,72%)
! Irizar (4,47%)

Temsa 3 (0,74%) Setra (6,45%)

Ayats, King

Long, Neoplan 2

(0,5%)

AlfaBus, Indcar,

Isuzu, Solaris,

VDL 1 (0,25%)
|

Scania
(24,81%)

100

- MAN
Total 403  (10.s2%
('23!2%) .y

Mercedes
(24,32%)

98
Volvo
(10,67%)

43

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

TI‘aS Ia desallal‘iciﬁll llt‘. A“iacam, esta es la primera vez

que las cifras computadas corresponden exclusivamente a Anfac. Aunque
esa no es la razén de que, de nuevo, estemos viendo unas cifras muy
bajas a estas alturas del afio, con el agravante de que todavian no reflejan
el descenso de actividad que hemos notado en marzo por causa de la
pandemia. Sera un afio complicado, sin cuantificacion posible todavia.

COMPETITIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Marzo 2020 - Gasoéleo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
ELEJIDO - SPLASH (ALM) 0,848
BARCELONA - QUALITY (B)

ARCOS JALON - GHC SoRiA (S0).0
Vis0 ALCOR - TALA FooDS (SE).. 0,868
TUDELA - ES BARDENAS (NA)...... 0,873
ALAGON - SAN ANTONIO (Z)

ONTINENA - LAS ONTINAS (Hus). 0,878
ARCOS - NORPETROL (BU)

ALCOVER - OIL PRIX (TA)

BeLLCARE DURGELL - BELLCARE (LL) 0,883

o
Situacion
de las 10
gasoline-
ras mas
baratas

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

*206 (+3)

~, MADRID
298 (+3)

BALEARES
118 (+2)
MURCIA ;
93 (-1)

ANDALUCIA

536 (+8) CANARIAS -

- s
v 305 (= ,-".r )
P -'_;’f.
TOTAL
3.139 (+22)

MELILLA
CEUTA 2 (=)
2(= - _ -

Bl Mas de 500 [ 251-500

[151-100 [ 110-50

[]101-250
D Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 2 de marzo) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Dlente de slerra. es muy complicado que veamos dos meses se-

guidos con el mismo signo en lo que respecta a las empresas de transporte
de viajeros. Al menos asi se deduce de los tres ultimos datos, aunque la
buena noticia es que a comienzos de marzo tocaba cierto repunte.
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PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEO DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 25 de marzo de 2020) DI"ISAS La mujer
(Cotizaciones a 26.03.2020) en el
Divisas por € Sector
Délar USA
Libra Esterlina
Franco Suizo
Corona Danesa.. .
Corona Noruega Daniel Gallego
Corona Sueca ,
Florinto Hingaro A CRISIS SANITARIA €8
Zloty Polaco el centro de atencion
Corona Checa informativa en las
Leu rumano ultimas semanas, y por
0 Rublo Ruso desgracia, lo seguird siendo
q g 2 € por Divisa durante alguna mas, pero
g 8 E ’ R ERE I 1 Dolar USA no conviene olvidar lo que
= t : :
E g K R E g : q < 1 Libra Esterfina todos y todas celrebrar,nos
: g 1y 2 A ER R B R R 1 Franco Suizo el pasado 8-M. Mas alla de
o z 2 1 ¢ JUE] BUTRUERUE 1 Corona Danesa............... las polémicas suscitadas,
< Y ERVE AVERVESVERVEIVE 1 Corona Noruega........... que no vienen al caso, no
1 Corona Sueca debemos perder el foco sobre
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 100 Florintos Huingaros lo realmente importante:
A 1 Zloty Polaco el papel de la mujer en la
Se haﬂe notar el desnlﬂme del Ilell‘(lleo, pero no igual en todos los paises. Segun los datos 100 C}:)ronas Checas .. soclgegad en el SeJctor
de la 132 semana del afio proporcionados por la IRU, el precio medio en Europa pierde 13 céntimos en un mes, 1 Leu rumano El t y rte de vi .
hasta 1,25 euros/litro, pero la caida en Espafia es menor y en otros lugares, apenas apreciable, como en Irlanda ransporte de viajeros

o Italia. Si el crudo se mantiene por debajo de los 30 délares, es muy posible que todos los surtidores presenten 100 Rublos Rusos es un ejemplo de igualdad.
precios por debajo del euro, como ya sucede en gran parte de nuestra geografia nacional. Asi, Confebus afirma que
las empresas espafiolas
de transporte en autobus
presentan una plantilla
mucho més diversificada
en términos de género,
situdndose a la cabeza a
nivel europeo. Espafia es
- el primer pais de la UE en

0 \ ; cuanto a porcentaje medio

I o de mujeres conductoras

. empleadas en empresas de

] i transporte de viajeros por
- L carretera. Segun los datos

I recogidos por IRU en la
L85 85 ! ‘Driver Shortage Survey
2 noDoa ? ‘ LS 8N 2019’, la media de la UE
es del 12%, mientras que
en Espafia la media se situa
en el 15%. Y recuerda: si

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) puedeS, qUédate €n casa.
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Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Mllv dilel‘eme Gﬂmllllﬂamelllﬂ en |08 llallls allllﬂallﬂs por el INE correspondientes al mes de febrero. Distintas lecturas, en funcién del indice que se quiera analizar,

aunque a partir de esta fecha, dicho analisis va a resultar casi una aventura, a causa de los estragos que esta suponiendo la pandemia en la industria, la economia y la movilidad. Se
puede apreciar que el indice General y el de Transporte caen ligeramente, es muy posible que por la curva descendente del Gaséleo, que ademas se vera acrecentada en la préxima
oleada de datos, a buen seguro. Por contra, los Servicios de Transporte y el Interurbano repuntan, con una explicacion algo mas compleja. Veremos qué nos depara la cifra de marzo.
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Salon Jornada Feria Conferencia Curso
El uso de la Las nuevas Una cita El valor del El futuro de las
bicicleta tecnologias ineludible transporte urbano ciudades

Titulo: Velo-City 2020

Cudndo: Del 15 al |8 de septiembre
Dénde: Liubliana, Eslovenia
Organiza: Smart Cycling Inclusion

Titulo: Jornada onine sobre ITS en el
Transporte Publico

Cuando: Dividida en distintas sesiones
los dias 8, 15, 22 y 29 de abril
Organiza: ITS Esparia

Velo-City es una conferencia
ciclista inica que reune a la
comunidad ciclista mundial. El
objetivo principal de la confe-
rencia es dejar a los delegados
enriquecidos e inspirados des-
pués de una semana llena de de-
bates vibrantes e intercambio de
conocimientos sobre el presente
y el futuro de los desarrollos
ciclistas de todo el mundo.

ITS son las siglas en inglés
de Sistemas de Transporte
Inteligente y son aplicaciones
avanzadas pensadas para of-
recer servicios innovadores
relativos a diferentes modos
de transporte y de gestion del
trafico. Permiten a los usuarios
estar mejor informados y hacer
un uso mas inteligente de las
redes de transporte.

JORNADA ONLINE SOBRE
I7S EN EL TRANSPORTE PUBLICO

gtd 9V mde @ o

Titulo: IAA Vehiculos Comerciales
Cuando: Del 24 al 30 de septiembre
Organiza: VDA

Dénde: Feria de Hannover, Ale-
mania

En la feria se encontrara todo
lo relacionado con los vehi-
culos comerciales (camiones,
autobuses, remolques, etc.),
sus componentes y acceso-
rios, soluciones para la mo-
vilidad sostenible, soluciones
para la logistica del transporte
y productos de mantenimien-
to. Los preparativos ya estan
en pleno proceso.

Titulo: Urban Mobility Days 2020
Cudndo: Del 29 de septiembre al |
de octubre

Organiza: Eltis

Donde: Bruselas, Bélgica

Titulo: Curso online sobre ITS &
Smart Cities

Cudndo: Disponible del | de abril al
15 de mayo

Organiza: ITS Esparia

La Conferencia combina dos
eventos principales del calendario
de transporte de Europa: el Foro
Civitas y la Conferencia Europea
sobre Planes de Movilidad
Urbana Sostenible (Sump).
Reunira politicos, autoridades
locales, académicos, ONG,
profesionales del transporte
publico y planificadores
urbanos.

El concepto de smart city es
algo emergente, y por tanto
sus acepciones en espafiol y
en otros idiomas, ¢ incluso en
ingles, estan sujetas a cons-
tante revision. Es también un
término actual, que se esta
utilizando como un concepto
de marketing en el ambito
empresarial, en relacion a po-
liticas de desarrollo.

CURSO ONLINE 50BRE
ITS & SMART CITIES

L* 5] Ir{ \I

Expertos en Consultoria
de Transporte

de Viajeros

por Carretera

Nexopubiic

) (

N s U L T I N G

Estudios de Mercado.

N

N

N Analisis Sectoriales.

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

N Evaluaciones de Calidad.

Estudios Estratégicos.

n Autodiagnosticos de Empresa.

N Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

n Busqueda de socios financie-

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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Transportes Urbanos de Sevilla ha ejecutado un Sistema de Gestidn para la Conduccién Eficiente de excelencia

El sistema de gestion de los autobuses urbanos de
Sevilla, modelo de referencia para la Union Europea

Transportes Urbanos de Sevilla
(Tusam) implant6 en el afio 2016
un sistema de gestion para la me-
jora de su transporte que permite
la monitorizacion y optimizacion
de la conduccion en todos los au-
tobuses de la flota.

El Sistema de Gestion tiene el
objetivo de mejorar la conduc-
ciéon y, como consecuencia de
esta mejora, reducir el consumo
y la emision de gases contami-
nantes. Una vez implantado y
tras la formacion inicial a todos
los conductores, permite conse-
guir ahorros superiores al 5%.

También habilita una dismi-
nucion de la siniestralidad y un
mejor uso de los vehiculos, lo
que redunda en un ahorro en el
mantenimiento de la flota.

El proceso incluye la forma-
cion inicial a 1.200 trabajadores
y el seguimiento continuo de to-
dos los conductores de Tussam,
con sesiones personalizadas de
mejora de la conduccion. Del
mismo modo, incluye un portal
web y una app en las que cada
conductor puede consultar sus
ratios de conduccion.

Tecnologicamente, la plata-
forma esta compuesta por una
pantalla de ayuda al conductor,

un sistema GPS y una centralita
que se encarga del almacena-
miento, proceso de datos, y envio
de los mismos a un servidor.

Proximamente, se cumpliran
tres afios desde que Tussam ini-
ci6 su compromiso para reducir
las emisiones atmosféricas junto
a ADN Mobile Solutions.

Un 2019 de éxito
La iniciativa, junto con otras ac-
ciones, ha conseguido evitar du-
rante el pasado afio 2019 la emi-
sién al medio ambiente de 1.500
toneladas de dioxido de carbono,
ademas de mejorar la seguridad y
el confort de los pasajeros.
Durante el pasado afio, la
oferta total de Tussam ha sido de
1.275.601 vueltas con 19.303.928
kilémetros recorridos, un 0,9%
superior al afio anterior. La de-
manda total se ha situado en
83.362.555 viajeros transporta-
dos, 1.864.672 viajeros mas que
el afio pasado (+2,3%), siendo la
cifra mas alta desde el afio 2009.

Liga por la sostenibilidad

Como parte de las acciones de
motivacion y seguimiento del
proyecto, se encuentran las ac-
ciones de juego o gamificacion.

A este respecto, Tussam y ADN
han llevado a cabo la ‘Il Liga de
conductores’, de la que se en-
tregaron los premios el pasado
miércoles 11 de marzo en el Sa-
16n de actos de Tussam. Se trata
de una accion de participacion
voluntaria, donde los conducto-
res o conductoras pueden inscri-
birse y participar a través de una
aplicacion movil de conductor

La serie F de Cummins redefine
la potencia de los mini autocares

La ultima evolucion del disefio
Euro 6d de los motores Cum-
mins de la serie F de 2,8 litros
y 3,8 litros introduce una nueva
capacidad de potencia compacta
para mini-autocares de turismo,
interurbanos y lanzaderas. Con
potencias que van de 129 a 188
CV (96-140 kW) y un par maximo
de hasta 700 Nm, los F2.8 y F3.8
estan listos para redefinir la clase
de motores compactos al ofrecer
niveles mas elevados de rendi-
miento en carretera y mejoras del
vehiculo.

La Serie F mejorada otorga
mas eficiencia de combustible
y una operacion mas silenciosa
para vehiculos de pasajeros de
cinco a ocho metros de longitud.
Una férmula de combustion mas
limpia y eficiente combinada
con el postratamiento de escape
Single ModuleTM permite a los
motores de la Serie F cumplir con
las estrictas regulaciones Euro 6d
sin la necesidad de un sistema de
recirculacion de gases de escape
(EGR) en el motor.

Los motores de la serie F
proporcionan un aumento rapido
del par motor desde bajas revo-
luciones del motor hasta el par
maximo y luego lo mantienen
en todo el rango operativo. Para
la linea motriz del vehiculo, este

acceso a un par maximo constante
da como resultado muchos menos
cambios de cambio de marcha y
una respuesta instantanea del mo-
tor a las demandas del vehiculo.

Mayor fuerza

El bloque de hierro fundido de
alta resistencia de la Serie F es
un disefio esculpido que permite
eliminar el peso innecesario
mientras se mantiene la maxima
rigidez. El uso de material com-
puesto para la tapa de la valvula
y el carter de aceite aporta una
mayor reduccion de peso. El
conjunto de piston y cilindro mi-
nimiza las pérdidas por friccion y
proporciona un control de calor
mas efectivo, ayudando a me-
jorar la eficiencia y durabilidad
del combustible. El motor esta

protegido con filtros de aceite
y combustible con los medios
sintéticos NanoNet. Los goteos
de aceite del carter y las emisio-
nes se eliminan con el sistema
de filtro de ventilacion del carter
EnviroguardTM, disefiado para
durar la vida 1til del motor y no
requiere mantenimiento.

Manejo eficiente del aire

El turbocompresor Cummins
Wastegate de alta eficiencia uti-
lizado en el F2.8 y F3.8 funciona
en conjunto con valvulas de ace-
lerador de aire en un sistema de
circuito cerrado para administrar
con precision el flujo de aire del
motor. Ademas, el F2.8 de 174 CV
(130 kW) cuenta con un turbo-
compresor de geometria variable
con valvula de mariposa.

NIVEL DE CONDUCCION EFICIENTE

Cated box

del sistema Bled. Similar a una
Liga de Futbol, los equipos los
constituyen los propios conduc-
tores y son ellos los que de una
manera sana ‘juegan’ para optar
a unos premios individuales o
por equipos.

Loégicamente, los ganadores
son aquellos que hayan obtenido
mas puntos de eficiencia durante
el periodo de Liga. En esta Liga

se han tenido por primera una
vez un equipo integrado por un
total de 20 mujeres (Las Gue-
rreras), que han logrado un des-
empeio sobresaliente por lo que
recibiran una mencion especial.
Ademas, otro de los equipos ga-
nadores, (Los Makinas) donaran
su premio a una ONG Andaluza
vinculada a los nifios con Sindro-
me de Down.

Nuevo sistema de aseo a bordo
Eco Flush de Marcopolo

Para ofrecer cada vez mas como-
didad, conveniencia y funcionali-
dad a los pasajeros y al operador,
Marcopolo ha desarrollado su Eco
Flush, un inodoro que garantiza
mayores estandares de sellado,
con eliminacion de olores, eficien-
cia y mayor economia de agua.
El Eco Flush tiene un concepto
unico que proporciona la elimi-
nacion de olores en el compar-
timento del inodoro. Su valvula
de salida sella el sistema para
generar el vacio para la descarga.
El deposito del generador de vacio
actia como una barrera para que
los gases no vuelvan al interior del
inodoro. Y la valvula de guillotina,
que se activa automaticamente
después de tres descargas, destina
los residuos al tanque con mayor
frecuencia, asegurando la conten-
cion de los gases y los residuos

solidos y liquidos. En el sistema
tradicional, el tanque de residuos
no retiene completamente los
gases, que vuelven al interior del
inodoro.

Otro gran diferencial de Eco
Flush es el ahorro de agua que
proporciona, hasta un 53% menos
que el sistema convencional. Su
sistema optimizado de descarga
de agua utiliza s6lo 400 ml por
unidad, en contra de hasta 850 ml
del flujo del inodoro tradicional:
con cllo, el consumo mensual se
reduce de unos 660 litros a poco
mas de 300 litros, garantizando
al operador una mayor autonomia
en el suministro de agua de sus
vehiculos, menos paradas para
la limpieza y la eliminacioén de
residuos, generando un ahorro
de combustible y ganancias en el
tiempo de viaje.
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Instrucciones

ORDEN TMA/254/2020, DE 18 DE MARZO
DE 2020, del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, por la que
se dictan instrucciones en materia de
transporte por carreteray aéreo.
En el BOE, a 19 de marzo de 2020.

Debido a la rapidez en la evolucion de la
situacion de emergencia de salud publica
ocasionada por el Covid-19, a escala
nacional e internacional, el Gobierno, al
amparo de los dispuesto en el articulo cuarto,
apartados b) y d), de la Ley Organica 4/1981,
de 1 de junio, de los estados de alarma,
excepcion y sitio, ha declarado el estado de
alarma en todo el territorio nacional con el fin
de afrontar la crisis sanitaria, mediante Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo.

Por su parte, de acuerdo con los articulos
4 y 14.1 del Real Decreto 463/2020, de
14 de marzo, el Ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, como autoridad
competente delegada en sus areas de
responsabilidad, queda habilitado para
dictar cuantos actos y disposiciones que,
en la esfera especifica de su actuacion, sean
necesarios para establecer condiciones a
los servicios de movilidad, ordinarios o
extraordinarios, en orden a la proteccion de
personas, bienes y lugares.

Ademas, de conformidad con el articulo
14.4, por resolucion del Ministro de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
se estableceran las condiciones necesarias
para facilitar el transporte de mercancias
en todo el territorio nacional, con objeto de
garantizar el abastecimiento.

Es preciso, a tales efectos, permitir la
utilizacion de las tarjetas de cualificacion
del conductor, acreditativas del certificado
de aptitud profesional (CAP), reguladas en
el Real Decreto 1032/2007, por el que se
regula la cualificacion inicial y la formacion
continua de los conductores de determinados
vehiculos destinados al transporte por
carretera, que no puedan renovarse como
consecuencia de la suspension de los cursos
de formacion continua o del impacto de las
medidas extraordinarias en el funcionamiento
ordinario de los 6rganos administrativos
competentes para la expedicion de dichas
tarjetas y asegurar su vigencia hasta que
puedan restablecerse las condiciones que
permitan su renovacion.

Por otra parte, con el fin de garantizar
el transporte de mercancias por carretera
para el abastecimiento de la poblacion,
es necesario clarificar el alcance de la
aplicacion del articulo 10 del Real Decreto
por el que se declara el estado de alarma,
en relacion con la apertura de locales
dedicados al arrendamiento de vehiculos sin
conductor, dada la consideracioén de dicha
actividad como auxiliar y complementaria
del transporte por carretera. Asimismo,
resulta necesario permitir la apertura de
establecimientos de arrendamiento sin
conductor para uso particular a los solos
efectos de la devolucion de los vehiculos.

Asimismo, es necesario determinar
condiciones de utilizacion de determinados
transportes terrestres de viajeros, con objeto
de reforzar las medidas tendentes a evitar la
propagacion del Covid-19.

Por ultimo, de acuerdo con el articulo
2 de la Orden TMA/247/2020, de 17 de
marzo, por la que se establecen las medidas
de transporte a aplicar a las conexiones entre
la peninsula y la Comunidad Auténoma de
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Baleares, las compaiiias areas que tuvieran
programados vuelos durante la duracion
del estado de alarma en las rutas fijadas en
el apartado 3 del citado precepto, debian
informar antes de las 14:00 horas del dia 18
de marzo, sobre su interés en llevar a cabo
los vuelos autorizados, especificando las
medidas a implantar.

Sin embargo, concluido el plazo otorgado,
hay dos rutas para las que no existe compaiiia
interesada. Por tanto, con objeto de garantizar
la movilidad obligada de pasajeros por
alguna de las actividades autorizadas en
el articulo 7.1 del Real Decreto 463/2020,
de 14 de marzo, se hace preciso habilitar
al Director General de Aviaciéon Civil a
establecer las condiciones de prestacion y
determinar la compafiia que habra de realizar
las citadas rutas.

Por ello, en virtud de lo dispuesto en los
articulos 4 y 14 del Real Decreto 463/2020,de
14 de marzo, por el que se declara el estado
de alarma para la gestion de la situacion de
crisis sanitaria ocasionada por el Covid-19,
dispongo:

Articulo 1. Vigencia de las tarjetas de
cualificacion del conductor, acreditativas
del certificado de aptitud profesional
(CAP).

1. Se declara la validez de las tarjetas de
cualificacion del conductor acreditativas
del CAP cuya fecha de expiracion se haya
producido a partir del dia 1 de marzo, hasta
120 dias después de la finalizacion de la
declaracion del estado de alarma o prorrogas
del mismo.

Dicho plazo de 120 dias podra ser
ampliado mediante resolucion de Direccion
General de Transporte Terrestre, si las
circunstancias lo hicieran necesario, por un
maximo de 30 dias adicionales.

2. Dicha prevision tendra efectos en todo
el territorio nacional, sin perjuicio de su
comunicacion a la Comision Europea.

Articulo 2. Apertura de oficinas de
arrendamiento de vehiculos sin conductor.
1. Con el fin de garantizar el funcionamiento
de las operaciones de transporte de mercancias
y asegurar el necesario abastecimiento de
productos a la poblacion, estard permitida
la apertura de establecimientos dedicados
al arrendamiento de vehiculos sin conductor
destinados a un uso profesional de los
transportistas de mercancias.

2. La apertura de establecimientos de
arrendamiento de vehiculos sin conductor
en los supuestos de arrendamiento de
vehiculos para uso particular, unicamente
estara permitida con el fin de hacer posible
la devolucion por el arrendatario de los
vehiculos arrendados en el marco de un
contrato celebrado con anterioridad a la
entrada en vigor de esta orden.

3. En todos los supuestos tendran que
observarse las medidas e instrucciones de
proteccion indicadas por el Ministerio de
Sanidad tendentes a evitar el contagio del
Covid-19.

Articulo 3. Condiciones de utilizacion
de determinados medios de transporte
terrestre de viajeros.

1. En los transportes publicos y privados
complementarios de viajeros en autobus,
salvo que el conductor esté protegido
por una mampara, los viajeros deberan
acceder al vehiculo por la puerta trasera.
Esta disposicion podra exceptuarse en los
transportes publicos en caso de que el billete
se vaya a adquirir en su interior.

2. En los medios de transporte que asi lo
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permitan, las puertas serdn activadas por el
conductor o maquinista, evitando de este
modo que tengan que ser accionadas por el
viajero.

3. En los transportes publicos y privados
complementarios de viajeros en autobus las
empresas adoptardn las medidas necesarias
para procurar la maxima separacion posible
entre los viajeros, de tal manera que no
podran ser ocupados mas de un tercio de
los asientos disponibles para la ocupacion
maxima del vehiculo. En todo caso, se
mantendréa siempre vacia la fila posterior a
la butaca ocupada por el conductor

4. Los desplazamientos llevados a cabo en
transporte publico de viajeros en vehiculo
de turismo, al amparo de lo dispuesto en el
articulo 7 del Real Decreto 463/2020, de 14
de marzo, deberan hacerse individualmente,
salvo que se acompafie a personas con
discapacidad, menores, mayores o por otra
causa justificada.

Articulo 4. Habilitacion.

Se habilita al Director General de Aviacion
Civil a establecer las condiciones para la
prestacion y adjudicacion directa para los
servicios de transporte aéreo regular en las
rutas de Palma de Mallorca-Mahon y Palma
de Mallorca-Ibiza, respecto de las que no
se ha recibido comunicaciéon por parte de
ninguna compaiflia aérea, de conformidad
con lo establecido en el articulo 2.3 de la
Orden TMA/247/2020, de 17 de marzo, por
la que se establecen las medidas de transporte
a aplicar a las conexiones entre la peninsula
y la Comunidad Auténoma de Baleares, a
fin de garantizar la movilidad obligada de
pasajeros.

Disposicion final unica. Vigencia.

1. Esta orden sera de aplicacion desde
su publicacion en el «Boletin Oficial
del Estado» hasta la finalizacion de la
declaracion del periodo del estado de alarma
o prorrogas del mismo.

2. No obstante, se podra prorrogar el plazo
de validez de las tarjetas acreditativas del
CAP de conformidad con lo sefialado en el
articulo 1.1.

Madrid, 18 de marzo de 2020.—E1 Ministro
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
José Luis Abalos Meco.

Reduccion de servicios

ORrRDEN TMA/273/2020, DE 23 DE MARZO
DE 2020, del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, por la que se
dictan instrucciones sobre reduccion de los
servicios de transporte de viajeros.

En el BOE, a 24 de marzo de 2020.

Debido a la rapidez en la evolucion de la
situacion de emergencia de salud publica
ocasionada por el Covid-19, a escala
nacional e internacional, el Gobierno, al
amparo de lo dispuesto en el articulo cuarto,
apartados b) y d), de la Ley Organica 4/1981,
de 1 de junio, de los estados de alarma,
excepcion y sitio, ha declarado el estado de
alarma en todo el territorio nacional con el fin
de afrontar la crisis sanitaria, mediante Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo.

Por su parte, de acuerdo con los articulos
4 y 14.1 del Real Decreto 463/2020, de
14 de marzo, el Ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, como autoridad
competente delegada en sus areas de

responsabilidad, queda habilitado para
dictar cuantos actos y disposiciones que,
en la esfera especifica de su actuacion, sean
necesarios para establecer condiciones a
los servicios de movilidad, ordinarios o
extraordinarios, en orden a la proteccion de
personas, bienes y lugares.

Asimismo, de conformidad con el articulo
14.2 a) y b) el Ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana podra modificar
los porcentajes de reduccion de los servicios
establecidos en dichos apartados y establecer
condiciones especificas al respecto.

En el supuesto recogido en el articulo
14.2 ¢) se atribuyen similares facultades
al Ministro de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana en relacion con servicios
recogidos en dicho apartado.

La evolucion de la emergencia sanitaria
hace preciso ajustar la oferta de los servicios
de transporte de viajeros determinados en el
articulo 14 del Real Decreto 463/2020, de
14 de marzo, por el que declara en estado
de alarma, a las necesidades basicas de
desplazamiento que requiere la ciudadania.

Esta reduccion de servicios permite
ademas reducir la exposicion al riesgo de
los trabajadores del sector del transporte de
viajeros, contribuyendo al mismo tiempo
a preservar su salud y a garantizar la
continuidad de la prestacion.

Por otra parte, es necesario determinar
la apertura de las oficinas de arrendamiento
de vehiculos sin conductor con el objetivo
de garantizar la posibilidad de arrendar
vehiculos tanto a los profesionales del
transporte como en los supuestos de los
desplazamientos permitidos en el marco del
estado de alarma.

Por ello, en virtud de lo dispuesto en los
articulos 4 y 14 del Real Decreto 463/2020,
de 14 de marzo, por el que se declara el
estado de alarma para la gestion de la
situacion de crisis sanitaria ocasionada por
el COVID-19, dispongo:

Articulo 1. Reduccion del porcentaje
de servicios de transporte de viajeros
no sometidos a contrato publico u
obligaciones de servicio publico.
En los servicios de transporte publico de
viajeros ferroviarios, aéreo y maritimo
que no estan sometidos a contrato publico
u obligaciones de servicio publico (OSP),
previstos en el articulo 14.2 a) del Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo, los
operadores de transporte reduciran la oferta
total de operaciones en, al menos, un 70%.
Este porcentaje podra ser modificado por
el operador por causa justificada, teniendo en
cuenta que, en todo caso, deben adoptarse las
medidas necesarias para procurar la maxima
separacion posible entre los pasajeros.

Articulo 2. Reduccion del porcentaje
de servicios de transporte de viajeros
sometidos a contrato publico u obligaciones
de servicio publico.
1. Los servicios de transporte publico de
viajeros por carretera, ferroviarios, aéreo
y maritimo de competencia estatal que
estan sometidos a contrato publico u OSP
reducirdn su oferta total de operaciones en,
al menos, los siguientes porcentajes:

I) Servicios ferroviarios de media
distancia: 70%.

IT) Servicios ferroviarios de media
distancia-AVANT: 70%.

IIT) Servicios regulares de transporte de
viajeros por carretera: 70%.

IV) Servicios de transporte aéreo
sometidos a OSP: 70%.

V) Servicios de transporte maritimo
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sometidos a contrato de navegacion: 70%.

VI) Servicios ferroviarios de cercanias:
20%, en horas punta, y 50%, en horas valle.

Estos porcentajes podran ser modificados
por el operador por causa justificada,
teniendo en cuenta que, en todo caso, deben
adoptarse las medidas necesarias para
procurar la maxima separacion posible entre
los pasajeros.

2. En los servicios de transporte publico
de viajeros por carretera, ferroviarios y
maritimos de competencia autonomica
o local que estan sometidos a contrato
publico u OSP, las autoridades autonémicas
y locales procederan a reducir el porcentaje
maximo de prestacion de los servicios de su
competencia, de acuerdo a la evolucion de
la situacion, teniendo en cuenta la necesidad
de facilitar el acceso a los puestos de trabajo
y servicios basicos de los ciudadanos
en sus territorios, sin que se produzcan
aglomeraciones.

Disposicién adicional inica. Modificacion
de la Orden TMA/254/2020, de 18 de
marzo, por la que se dictan instrucciones
en materia de transporte por carretera
y aéreo.

El articulo 2 de la Orden TMA/254/2020,
de 18 de marzo, por la que se dictan
instrucciones en materia de transporte por
carretera y aéreo, queda redactado de la
siguiente manera:

"Articulo 2. Apertura de oficinas de
arrendamiento de vehiculos sin conductor.
1. Con el fin de garantizar el funcionamiento
de las operaciones de transporte de mercancias
y asegurar el necesario abastecimiento
de productos a la poblacion, asi como los
desplazamientos permitidos en el articulo
7 del Real Decreto 463/2020, de 14 de
marzo, estara permitida la apertura de los
establecimientos dedicados al arrendamiento
de vehiculos sin conductor a los efectos
sefialados.

2. En todos los supuestos, tendran que
observarse las medidas e instrucciones de
proteccion indicadas por el Ministerio de
Sanidad tendentes a evitar el contagio del
COVID-19".

Disposicion final Winica. Vigencia.

Esta orden sera de aplicacién desde su
publicacion en el «Boletin Oficial del Estado»
hasta la finalizacion de la declaracion del
periodo del estado de alarma o prorrogas
del mismo.

Madrid, 23 de marzo de 2020.—E1 Ministro
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
José Luis Abalos Meco.

Distribucion de mascarillas

ORrRDEN TMA/263/2020, DE 20 DE MARZO
DE 2020, del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, por la que se
regula la adquisicién y distribucién de
mascarillas.

En el BOE, a 21 de marzo de 2020.

Debido a la rapidez en la evolucion de la
situacion de emergencia de salud publica
ocasionada por el COVID-19, a escala
nacional e internacional, el Gobierno, al
amparo de lo dispuesto en el articulo 4,
apartados b) y d), de la Ley Organica 4/1981,
de 1 de junio, de los estados de alarma,
excepcion y sitio, ha declarado el estado de
alarma en todo el territorio nacional con el fin
de afrontar la crisis sanitaria, mediante Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo.

Por su parte, de acuerdo con los articulos

4y 14.1 del Real Decreto 463/2020, de 14
de marzo, el Ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, como autoridad
competente delegada en sus areas de
responsabilidad, queda habilitado para
dictar cuantos actos y disposiciones sean
necesarios, en la esfera especifica de su
actuacion, en orden a la proteccion de
personas, bienes y lugares, sin necesidad de
procedimiento administrativo alguno.

En ese contexto, el mantenimiento del
transporte de mercancias es fundamental
para garantizar el abastecimiento. Conforme
indica el articulo 14.4 del Real Decreto
463/2020, de 14 de marzo, el Ministro de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
establecera las condiciones necesarias para
facilitar el transporte de mercancias en
todo el territorio nacional, con objeto de
garantizar el abastecimiento y la entrega
de productos adquiridos en el comercio por
internet, telefénico o correspondencia.
Asimismo, el transporte publico de viajeros
debe seguir desarrollandose, conforme
a las distintas medidas adoptadas por
este Ministerio en base al citado articulo
14 del Real Decreto 463/2020, de 14 de
marzo, teniendo en cuenta las limitaciones
establecidas en el articulo 7 del citado Real
Decreto.

Ambos tipos de transportes, de mercancias y
de viajeros, deben desarrollarse, en todo caso,
con la debida proteccion de la salud. Para ello,
es necesario que el personal que desarrolle
funciones relacionadas con dicho transporte
y entrega de mercancias y productos, en estas
circunstancias excepcionales, esté provisto
de las debidas mascarillas.

En base a ello, es necesario articular un
procedimiento agil y eficaz para adquirir
las citadas mascarillas a nivel centralizado
en el Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana.

El articulo 16 del Real Decreto-ley 7/2020,
de 12 de marzo, por el que se adoptan
medidas urgentes para responder al impacto
econdmico del COVID-19, modificado por la
Disposicion Final sexta del Real Decreto-ley
8/2020, de 17 de marzo, de medidas urgentes
extraordinarias para hacer frente al impacto
econdmico y social del COVID-19, indica
que la adopcion de cualquier tipo de medida
directa o indirecta por parte de losérganos
de la Administracion General del Estado
para hacer frente al COVID-19 justificara
la necesidad de actuar de manera inmediata,
al amparo de lo previsto en el articulo 120
de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espaiiol
las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26
de febrero de 2014.

De acuerdo con la prevision establecida en
el parrafo anterior, a todos los contratos que
hayan de celebrarse por la Administracion
General del Estado para atender las
necesidades derivadas de la proteccion de
las personas y otras medidas adoptadas por
el Consejo de Ministros para hacer frente
al COVID-19, les resultara de aplicacion la
tramitacion de emergencia.

En virtud de lo anterior, este Ministerio
procedera a adquirir de manera centralizada,
mediante adjudicacion directa y tramitacion
de emergencia, las mascarillas necesarias
para que el personal relacionado con el sector
del transporte pueda seguir desempefiando
sus funciones con la debida proteccion de
la salud.

Una vez adquirido dicho material, se
procederd a su distribucion con arreglo a
los criterios de reparto establecidos en esta
Orden.

Por ello, al amparo de la habilitacion
contenida en los articulos 4 y 14 del Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo, por el que

se declara el estado de alarma para la gestion
de la situacion de crisis sanitaria ocasionada
por el COVID-19, dispongo:

Articulo 1. Adquisicion de mascarillas por
el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana.

1. El Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana procederd a adquirir de
forma centralizada un maximo de 8.000.000
de mascarillas proteccion FFP2 con objeto
de su posterior distribucién en el ambito
del sector del transporte, con motivo de la
situacion de emergencia de salud publica
provocada por el COVID-19.

2. Dicha adquisicion se realizara a favor de
los destinatarios que se indican en el siguiente
articulo y conforme al procedimiento
regulado en el articulo 3 de esta Orden.

Articulo 2. Destinatarios finales de dicha
adquisicién.

Las mascarillas seran adquiridas para su
posterior distribucion al personal que presta
sus servicios en el sector del transporte
en areas de riesgo, segun los criterios
indicados con caréacter general por el
Ministerio de Sanidad, distribuyéndose a
los trabajadores relacionados con el servicio
de transporte publico de competencia
estatal, autonomica y local, asi como a los
trabajadores del ambito privado relacionados
con el transporte de viajeros y de mercancias
en todo el territorio nacional, con objeto de
garantizar el abastecimiento. La distribucion
se realizard conforme a los criterios y
porcentajes de reparto sefialados en el
articulo 5 de esta Orden.

En el ambito del transporte por carretera,
se incluye en esta Orden el transporte
publico de viajeros, tanto en vehiculos de
turismo como en vehiculos de mas de nueve
plazas, lo que implica, transportes regulares
de viajeros de uso general, regulares de
uso especial, discrecionales en autobus,
taxis y arrendamiento de vehiculo con
conductor, tanto de competencia estatal,
como autondomica o local. Ademas, el
transporte por carretera en esta Orden incluye
el transporte publico de mercancias realizado
por empresas autorizadas.

Articulo 3. Procedimiento de adquisicion.
1. La adquisicion sera realizada de forma
centralizada por el ente publico Puertos del
Estado adscrito al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, mediante
la tramitaciéon de emergencia, conforme
a lo dispuesto en el articulo 16 del Real
Decretoley 7/2020, de 12 de marzo, por el que
se adoptan medidas urgentes para responder
al impacto econémico del COVID-19, al
amparo de lo previsto en el articulo 120
de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espaiiol
las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26
de febrero de 2014.

2. La financiacion de dicha adquisicion sera
realizada en los términos indicados en el
articulo 6.

Articulo 4. Entrega y recepcion.

Tras su entrega en el lugar indicado
en contrato, se procedera a efectuar un
acto formal y positivo de recepcion del
suministro. La empresa suministradora
solo tendra derecho al abono del precio de
los suministros efectivamente entregados y
formalmente recibidos.

Articulo 5. Procedimiento de distribucion.
1. Las mascarillas adquiridas por el ente
publico Puertos del Estado y recibidas
con arreglo al procedimiento previsto en
el articulo anterior, seran distribuidas de

acuerdo con los siguientes criterios:

a) A entidades del sector publico en el
ambito del transporte de competencia estatal,
incluidas las entidades que realicen alguna de
las actividades previstas en el articulo 14.4
del Real Decreto 463/2020, de 14 de marzo,
las cantidades que se indican para cada una
de las enumeradas a continuacion:

80.000 a las entidades publicas empresariales
Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF) y ADIF-Alta Velocidad;
620.000 a Renfe-Operadora; 4.800 a la
entidad publica empresarial ENAIRE;
102.000 a AENA para su posterior
distribucion en el ambito del sector aéreo;
1.128.000 al ente publico Puertos del Estado
y Autoridades Portuarias para su distribucion
en el ambito del sector maritimo, incluida
a la entidad publica empresarial Sociedad
de Salvamento y Seguridad Maritima
(SASEMAR); y 2.000.000 a la sociedad
mercantil estatal Correos y Telégrafos.

b) A trabajadores que prestan servicios en
el ambito del transporte terrestre de viajeros
y de mercancias, no incluidos en la letra
anterior, asi como personal del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana:
4.000.000

En este apartado se incluyen conductores
de taxis, VTC, camioneros que realicen
transporte publico de mercancias por
empresas autorizadas, conductores de
autobuses de lineas de pasajeros privados,
asi como personal en el ambito autonémico
y local.

A efectos de su distribucion desde el lugar
habilitado para la recepcion que se establezca
en el contrato hasta los puntos de entrega
a los destinatarios finales, por parte de las
asociaciones representativas y entidades
publicas competentes de cada uno de los
sectores se remitird la correspondiente
solicitud a la Direccion General de Transporte
Terrestre en el plazo de los 2 dias posteriores
a la comunicacién de la recepcion de las
mismas. A la vista de las solicitudes y dentro
del nimero maximo asignado al sector, el
citado organo expedird la correspondiente
autorizacion identificando, representante
designado en cada caso para la recogida en
el punto de entrega y numero asignado al
mismo. El receptor serd el responsable de
su distribucion a los destinatarios finales.

2. La distribucion de las mascarillas a los
destinatarios finales, se realizara atendiendo
alos criterios indicados con caracter general
por el Ministerio de Sanidad.

3. El material sobrante, sera puesto a
disposicion del Ministerio de Sanidad, con el
fin de que este Ministerio pueda distribuirlo,
en su caso, a los establecimientos sanitarios
y/o farmacéuticos.

Articulo 6. Financiacién.
1. El ente publico Puertos del Estado abonara
a la empresa suministradora el importe
correspondiente a las mascarillas que sean
recibidas de conformidad de acuerdo con
el articulo 4, emitiéndose por la empresa
una factura por el importe total de este
material. No obstante, con posterioridad, se
procederd a compensar al ente publico por el
importe abonado, a través del procedimiento
establecido en el apartado siguiente.
2. La financiacion por cada una de las
entidades previstas en el articulo 5 y, en
su caso, por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, se realizara
del siguiente modo:
a) Cada una de las entidades del sector
publico incluidas en la letra a) del apartado
1 del articulo anterior, financiara el importe
que le corresponda en funcion del numero
de mascarillas que le sean adjudicadas,
abonandoselo al ente publico Puertos del
Estado.

Contintia en el proximo nitmero
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A Evolucion

Muchas
gracias

El transporte por carretera
acaba de demostrar, sin
ningiin género de dudas, que
es un sector estratégico para
la sociedad. Es impensable
que pudiéramos superar esta
terrible crisis sin las soluciones
de movilidad del transporte
de viajeros, sin la implicacion
de conductores y operarios
a la hora de mover y limpiar
los vehiculos en las mejores
condiciones, y del transporte
de mercancias, que ha
mantenido el suministro tanto
de alimentos como de material
sanitario. Muchas gracias.

COYUNTURA / A partir de ahora, la pandemia incidira en los indicadores

Los datos de febrero van a ser

los ultimos ‘normales’ en tiempo

El petréleo (y también el combustible, aun-
que en una proporcién que podria ser mas
favorable) y el nimero de usuarios presen-
taban hace unas semanas cifras muy espe-

JMUJBAUJMJ NEXOBU

PRECIDIDEGASTIED
Con el petréleo por
debajo de los 30 do-
lares, el precio del
combustible da un
respiro al profesional.

ranzadoras para lo que queda de afio, pero
la pandemia no va a permitir una evolucién
natural de estos resultados, por lo que habra
que ajustar el analisis en lo sucesivo.

SIIECUYUNIVEAWERSEGIU

SO ENINSERDS;

Febrero sera el ultimo
mes al alza en cuanto
al nimero de usuarios
de trnsporte publico,
algo a celebrar.

WIATRIBULABIUN =S
El arranque del ejer-
cicio no ha sido muy
positivo, y lo peor es
que la recuperacion
se hara esperar.

VIAJEROS

GASOLEO

Fuentes: ANFAC, INE y Ministerio de Fomento

A Ascenso

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

V Descenso

Solidaridad social

Personalizamos en el presi-
dente de la red de balnearios
Relais Termal y del Instituto
para la Calidad Turistica Es-
pafiola (ICTE), que ha cedido
una de sus instalaciones para
atender a los transportistas en
carretera, el aplauso a todos
los empresarios que se han
solidarizado con el Sector.

Todos tenemos que apoyar

Por primera vez, la Redaccion
de NEXOBUS ha decidido
dejar desierta seccidén y no
criticar a nadie por lo que haya
podido hacer o decir durante
los ultimos dias. Entendemos
que es tiempo de colaborar,
de arrimar el hombro y de
empujar en la misma direccion
para salir de esta situacion.

¢ En Rula

Patinetes,
movilidad
urbana y
civismo vial

o1l

José Maria Pérez

st COMO UN patinete pue-

de ‘sortear’ con mayor o

menor dificultad un auto-
moévil, no ocurre lo mismo con un
autobus. Aparte de la cuestion de su
tamafio, estos vehiculos mantienen
una inercia en los giros que difi-
cultan su rebase, ya que necesitan
mas superficie y cierta ocupacion
de los carriles adyacentes. En el
caso concreto de los patinetes,
si sus conductores no tienen en
cuenta esta realidad y circulan con
la precaucion que merece, pueden
verse expuestos aun mayor riesgo
de accidentes.

Por otra parte, cabe destacar que
en nuestras ciudades comienza a ser
usual la imagen de patinetes circu-
lando por el centro de los carriles.
Este hecho provoca también que
los conductores de otros vehiculos
aminoren considerablemente su
velocidad, pudiendo entorpecer
notablemente el trafico. De nuevo,
en el caso de los autobuses este
fenéomeno se agudiza en cierto
modo, puesto que se retrasan las
horas de llegada a los puntos de
destino y ello repercute en una peor
calidad de un servicio, cuestion
clave para el buen funcionamiento
de las ciudades y por la que se esta
apostando mucho para combatir
también la contaminacion y el
cambio climatico.

Por todo ello, se agudiza la
necesidad imperiosa de contar con
regulaciones que consideren, orde-
nen y coordinen todos estos tipos
de movilidad. Antes de permitir la
circulacion de cualquier vehiculo,
hagamos la normativa para ello y
consultemos a todos los actores,
organismos, instituciones y asocia-
ciones que puedan aportar.

José Maria Pérez Revenga es el pre-
sidente de la Asociacién Espafola del
Transporte (AET).
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