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Expobus eleva un 50% tanto
visitantes como expositores

La segunda edicion de Expobus Iberia ha sido un éxito, a juicio
de sus organizadores, pues cerré sus puertas con un incremento
de casi un 50% en los visitantes, misma cifra que en expositores.
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A expensas de la
investidura, San-
chezsera el proxi-
mo presidente
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10-N.  /pag.2
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Anfac reclama
ayuda institucio-
nal para poder
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a2030. /pag.2
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Iveco Bus nom-
bra nuevo direc-
tor para Espaiia
y Portugal, en
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Vézquez./ pag. 3
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Después de 25
afios, Alfonso
Caravaca deja
la presidencia
de Fandabiis en
manos de Vale-
riano Diaz./ pag.7

La Feria del Transporte de Via-
jeros por Carretera, ExpoBus
Iberia 2019, cerrd sus puertas el
pasado dia 23 a su segunda edi-
cion, sumando a su importante
incremento expositivo (de uno
a dos pabellones) un notable au-
mento en la cifra de asistencia.
Una amplia variedad de oferta,
con destacada presencia de fa-
bricantes, carroceros e industria
auxiliar, jalonaron los dos pabe-
llones, destacando que el certa-
men va mas alld de una cita de
ambito local.

Dossier / Pag. 36-39

Tras la adquisicion de TomTom
Telematics por parte de Bridgesto-
ne Europe, la compaiiia ha pasado
a llamarse Webfleet Solutions
desde el pasado 1 de octubre de
2019. Su responsable comercial
en Espafa, Heike de la Horra,
visito la redaccién de NEXOBUS
para analizar las consecuencias
de estos cambios, los proyectos a
medio y largo plazo y las sinergias
que se pueden producir entre
ambas entidades: "Pasamos de ser
una empresa que daba soluciones
en telematica, con el foco en el
vehiculo, a un escenario en el que
el vamos a soluciones y proyectos
de movilidad". Entrevista / Pag. 6

SCANIA

La gama Citywide
llega al mercado
con multiples
propulsiones.
Contacto / p. 23-26

'De telematica a m0V1lldad'

La rumana asume la responsabilidad de Transporte en la nueva Comision

Adina Valean sustituye a Bulc

El Parlamento Europeo ha apro-
bado la candidatura de la rumana
Adina Vilean para la cartera de
Transporte. Vélean, que ha com-
parecido en una de sus primeras
intervenciones ante la Comision
de Transportes y Turismo, ha res-
paldado firmemente las aspiracio-
nes medioambientales de la futura
Comision durante su audiencia.
"Lograr un sistema de transporte
europeo sostenible, eficiente, se-
guro, inteligente, honesto y ase-
quible" es el eje sobre el que hara
girar su legislatura, buscando "una
movilidad al servicio de los ciu-
dadanos, de las empresas y de la
economia". Panorama /Pag.5
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ISUZU

El fabricante japonés
despliega tres modelos
en Espafa como estra-
tegia de lanzamiento.
Novedades / p. 22

IRIZAR

La firma vasca
renueva su vehiculo
eléctrico y el i4 hibri-
do de cercanias.
Novedades / p. 27

Los billetes de Alsa ya se
pueden adquirir por Byzum

En Alsa "ya se puede hacer un
Bizum" porque, desde hace
unos dias, los billetes de la
compaiiia de autobuses se pue-
den adquirir en su web con esta
popular e innovadora forma de
pago online. De esta forma, los
mas de cinco millones de usua-
rios de Bizum pueden comprar
sus billetes en la web de Alsa de
una manera rapida y comoda, a
través de un sencillo proceso de
validacion y sin necesidad de
tarjeta, todo ello con una segu-
ridad garantizada tras muchas
pruebas.  Innovacién / Pag. 45
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Mario Armero

ACE UNAS SEMANAS, du-
rante la celebracion del
V Foro Nissan, el secre-
tario de Estado de Energia, Jos¢
Dominguez Abascal, afirmé que
en 2030 deberian estar circulando
por nuestras carreteras cinco mi-
llones de vehiculos electrificados,
de los que 3,5 millones serian
turismos. Una cifra ambiciosa,
por encima de nuestras expecta-
tivas, pero que nos pone el liston
alto. Nos gusta esa ambicion, esa
apuesta. Queremos aportar lo
mejor de nuestro esfuerzo para
conseguir ese parque electrificado
pero no podemos estar solos.

Los fabricantes no somos
indiferentes al reto del clima, al
contrario. Somos conscientes de
que somos parte del problema
de la contaminacién y el cambio
climatico, pero también somos
la solucidon porque tenemos la
tecnologia. Estamos plenamente
comprometidos con la descar-
bonizacion del parque y con las
demandas sociales que empujan a
este respecto. Estamos trabajando
ya, con mas de 58.000 millones
de inversion en [+D en Europa (y
mas de 3.000 millones en las fa-
bricas espafiolas) y con una oferta
comercial amplia. EI 70% de los
modelos que se van a poner en el
mercado este afio y el que viene
llevan version electrificada. Las
fabricas espafiolas ya tienen adju-
dicados 16 modelos electrificados
y esperamos (y podemos aspirar)
a mucho mas.

Pero, para lograr esta meta que
apunta el Gobierno, es necesario
marcar una senda estable que
garantice una transicion justa y
ordenada. Los 3,5 millones de
turismos electrificados para 2030
son un esfuerzo improbo porque

H

Una ambicion
mucho mayor

supone electrificar alrededor del
15% del parque automovilistico
actual. La cifra estd muy lejos de
los 28.135 turismos electrificados
que circulaban por nuestras carre-
teras en diciembre de 2018.

Para lograrlo, es imprescindi-
ble multiplicar exponencialmen-
te las ventas de vehiculos y la
instalacion de puntos de recarga,
para garantizar una eficiencia y
confianza similar a la que tenemos
ahora con los vehiculos de com-
bustion. Para 2030, el 40% de las
matriculaciones anuales han de ser
de vehiculos electrificados frente
al escaso 1,4% actual. Actualmen-
te, contamos con 6.000 puntos de
recarga, una cifra insuficiente. En
10 afos, tenemos que multiplicar
por 40 nuestros esfuerzos y alcan-
zar los 200.000 puntos de recarga.

Desde Anfac creemos en el
vehiculo eléctrico y nos gusta ese
nivel de ambicion. Pero este es-
fuerzo, requiere de la colaboracion
de Administraciones publicas,
fabricantes y energéticas. Todo el
ecosistema de la nueva movilidad
ha de estar implicado.

Sin embargo, el sistema actual
para el crecimiento e implemen-
tacion del vehiculo eléctrico es
insuficiente. Los diferentes planes
de ayuda (Moves, Movalt, Movea)
han sido escasos, mal distribuidos
y ejecutados. Recalco la importan-
cia de un plan de ayudas equitati-
vo y al alcance de todos. Hasta la
fecha, por ejemplo, los ciudadanos
de Cantabria y Extremadura no
han podido acogerse a este plan
para la adquisicion de vehiculos
eléctricos, ante la ausencia de
convocatoria.

Debemos lograr que el impulso
al vehiculo eléctrico sea de todos y
no solo de los fabricantes. El apo-
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Anfac cree en el vebiculo eléctrico
y nos gusta la ambicion, pero el
esfuerzo requiere de la colaboracion con

las Administraciones publicas

yo decidido a la electromovilidad
requiere de un enfoque integral,
con una participacion activa y
equilibrada de todas las partes en
torno a la disponibilidad de una
oferta comercial potente, de pla-
nes de incentivos e instrumentos
fiscales y del despliegue eficiente
de la infraestructura de recarga
que permita la implementacion del
vehiculo eléctrico y de su integra-
cion en el ecosistema.

Para ello, la participacion del

@« Apunftes

Gobierno y las administraciones
es vital. Es necesario un plan de
apoyo al vehiculo eléctrico que
venga impulsado por un progra-
ma de ayudas bianual al vehiculo
cero y de bajas emisiones, dotado
con 250 millones de euros para
el periodo de 2019-2021, ademas
de lograr un IVA reducido que
incentive la compra de vehiculos
electrificados.

Mario Armero es vicepresidente ejecutivo
de Anfac.

Presidente del Gobierno

A falta de una mas que
probable investidura, el
préoximo presidente del
Gobierno va a ser Pedro
Sanchez, una vez acor-
dada la coalicién con
Podemos pocas horas
después de los comicios
generales del 10-N. Esto
supondria una linea
de continuidad en las
politicas que, en los ultimos meses, ha
venido llevando a cabo la Administracion,
maxime cuando entre los Ministerios que
recaeran en Podemos no se baraja, al me-
nos en primera instancia, el de Fomento.
El Sector aplaude la consolidacion de un
Gobierno que deje de ser interino y que
pueda comenzar a tomar medidas.

Pedro Sanchez

Relevo en Fandabus

El presidente de Trans-
portes Generales Co-
mes, S.A. tras 25 anos
de Presidencia en Fan-
dabus, acaba de dar el
relevo al que a partir
de ahora sera el nuevo
presidente, Valeriano
Diaz, responsable de
Alsa en Andalucia. Sus
pas palabras se centra-
ron en el agradecimiento a todos los que han
hecho posible estos afios de representacion
empresarial. El nuevo presidente intervi-
no destacando la dedicacion, sacrificio y
esfuerzo de Alfonso: "Si Fandabus es hoy
una organizacion de referencia no solo
sectorial, es por la dedicacion y el trabajo
de Alfonso Caravaca y su equipo".

Alfonso Caravaca

Ricardo Duran

Exito en Silleda

El balance de la segun-
da edicion de Expobus,
feria de transporte de
viajeros que se ha ce-
lebrado en Silleda, no
puede ser mas positivo.
Un 50% mas de visitan-
tes profesionales (con
alto poder de decision,
a juicio de los exposi-
tores consultados por

NEXOBUS) y un importante crecimiento
de oferta expositiva (de un pabellon se ha
pasado a dos) consolidan la cita gallega en
el panorama ferial de nuestro pais. La satis-
faccion del comité organizador, encabezado
por Duran, es notoria, y sirve como incentivo
para dar comienzo con renovadas ilusiones a
la tercera convocatoria de Expobus, en 2021.

Escenario
de la
movilidad
en el futuro
(1)

Victor Garcia

A CONTAMINACION en
L las zonas rurales es

minima y la emision
de anhidrido carbodnico es el
tnico elemento que convendria
rebajar, pero hay que hacer el
calculo del ahorro de este gas
de efecto invernadero, conside-
rando la emisién del pozo a la
rueda en el vehiculo eléctrico
y la emision de los vehiculos
de combustibles fosiles y si
merecen la pena las inversiones
o no, en funcion de la disminu-
cion que puede representar una
forma u otra.

Por ultimo, el segundo esce-
nario de movilidad que se plan-
tea, el de las ciudades de tipo
medio, entre las que en Espafia
encontramos muchas, casi to-
das las capitales de provincia y
algunas ciudades importantes,
representan un intermedio entre
las zonas rurales y las grandes
aglomeraciones urbanas.

En muchas se cuenta con
una tupida red de transporte
publico que evita el uso del
automovil en propiedad para
los desplazamientos diarios
y en otras, en cambio, estos
desplazamientos, sobre todo
a pequeilos poligonos indus-
triales sin transporte publico,
tiene que hacerse en automoévil
propio porque el costo del car
sharing puede ser excesivo.

Este tercer escenario es el
que tiene mas dificultad para
solucionar las necesidades de
movilidad por vehiculos no
contaminantes. Por un lado
tiene los pequefios desplaza-
mientos diarios, pero en general
no cuenta con una mayoria de
viviendas unifamiliares como
en el medio rural, que permi-
ta la recarga de automoviles
eléctricos y por otro, como
decimos, el car sharing es
demasiado oneroso para una
utilizacion diaria.

Por otra parte, el transporte
publico tampoco esta tan desa-
rrollado como en las grandes
urbes ni puede desarrollarse,
porque no es econémicamente
viable, con lo que la Ginica so-
lucidn, en este caso es la utili-
zacion de vehiculos de hibridos
o de energias alternativas, en un
primer momento, para ir poco
a poco estableciendo puestos
de recarga de las baterias que
animen a los usuarios a adquirir
vehiculos eléctricos, eso si, con
ayudas que les permitan acce-
der a ellos de una forma similar
a como ahora adquieren los de
combustion.

Victor Garcia Alia, secretario de
Aniacam, en el Anexo 2 de Transicién

hacia una movilidad sostenible', de Asepa.
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Cambio en la Comison

H ABEMUS COMISARIA EUROPEA DE TRANSPORTE. Después de un proceso De momento, |a eurovifieta se aplica exclusivamente alos camiones, pero no

complegjo, con varias candidaturas de compatriotas rechazadas por  se descarta que pueda extender su radio a nuestro Sector y al de las furgonetas.

diversos motivos, Adina Valean se ha convertido en la sucesorade Eso si, no han ningun tipo de confirmacion oficial al respecto.

VioletaBulc. Como espreceptivo, uno En el dmbito delasinfraestructuras, lanueva
de sus primeros discursos |o harealizado ante comisaria se compromete a trabajar en la di-
el Parlamento europeo, para exponer los por- reccion de finalizar y modernizar la red de
menores de las que seran las lineas directrices infraestructuras con el objetivo de hacer del
de su politica'y sus prioridades en materia de transporte una actividad mas segura, justay
transporte para esta legislatura. fiable, consiguiendo unamejor conexion enlas

Lamejoradel medio ambiente se sitiacomo fronterasy entre los diferentes modos.

gje de sus previciones, con €l objetivo de gjecutar un conjunto de acciones que En materiade competitividad, |acomisariase planteacomo obyjetivo promover
Ileven alareduccion de emisiones por parte detodoslos modosdetransporte, no  mercados de transporte abiertos, en los que se desarrolle unacompetencialeal y
solo delacarretera. Paraello, Valean se hacomprometido adesarrollar acciones  justa basada en la convergencia regulatoria, la igualdad de condiciones y la

gue aceleren latransicion en e uso de combus- sostenibilidad, ya que a su entender el transporte
” b I

tiblesalternativos, lo que supondraparael Sector €en su conjunto requiere de unacompetenciaglobal
Periddico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano

La rumana Adina 'Valean
toma el relevo de Bulc en
materia de Transportes

unimportante paso adelante hacialasostenibilidad y justa. La aprobacién de los Pagquetes de Mo-
medioambiental. Estas acciones se basaran en vilidad, que quedan pendientes de la‘era Bulc’,
incentivos econdmicos y en la aplicacién del marcaran la pauta en este sentido, y todo hace
principio "quien contamina, paga’', considerando prever que se mantendra el principio del sistema
guelos usuarios que contaminan deben asumir los concesiona que tenemos en nuestro pais. Eso no
costes, incluidos|os mediocambientales. es Obice paraque | as corrientes que abogan por la
Enrelacién alaeurovifieta, esto es, €l pago por liberalizacion sigan buscando el éxito, aunque
el uso de las carreteras, al ser e transporte por parece que no seraen el corto plazo.
carretera el responsable del 20% de los gases de El otro foco de actividad para € Sector a nivel
efecto invernadero, y el mayor generador de internacional, y también nacional, eslaCumbre del
contaminacion acUsticay del aire, sin contar con ClimaenMadrid, queseceebradd 24 13dediciem-
los enormes costes que genera por la congestion bre. Confebus ha considerado, con razén, queesun
decarreteras, lacomisariaconsideraprioritario el buen momento pararecordar qued autoblises uno
establecimiento de"pegjes’ quelleven aincentivar de los modos de transporte menos contaminantes.
€l cambio de flotas con vehicul os més ecol 6gicos Entérminos de CO2, un pasgjero deautomovil y de
que hagan un mejor uso de las infraestructuras. avion contaminan 2,4 veces mas que un pasajero de
Asi, se propone impulsar la aprobacion de una autobUspor vigieroy kilémetrorecorrido. El autobis
nuevaactualizacion delaDirectivasobrelaeuro- es, después del tren, @ modo de transporte terrestre
vifieta, trabajando para que | os Estados miembro conmenoresemisionesde CO, y, detodoslosmodos
avancen en las negociaciones y permitan que la detransporte colectivo, € que menosgasesdeefecto
tasacion por el uso deinfraestructuras puedaaco- invernadero genera, siendo 3,7 veces menos conta:
meter |os retos medioambientales, en lalineade minante que & avion, 5,5 veces menos que @ auto-
gue losingresos obtenidos por este medio se des- movil y un 13% menos que € tren”. Estos datos
tinen alainversién en alternativas més sostenibles deben transmitirse ala sociedad. Es necesario.
gue €l transporte por carretera. Que le sea Gtil. Es nuestro mayor interés.
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A Directa @ Personaje del Mes Algiandro Martinez | W Marcha atras

Iveco Bus ha anunciado el nombramiento como
nuevo director paraEspafiay Portugal deAlegjan-
dro Martinez, que sustituye a Juan Miguel Vaz-
quez. Licenciado en Administracion de Empresas
por la UAM, comienza su carrera en Iveco en
2003, ocupando diferentes responsabilidades
dentro delas éreastécnicay comercial de Defen-
ce. Eradirector de Magirus en Espafiadesde 2011
y paralaregion Américal atinadesde 2015.

Iveco Bus cuenta
CoN un NuUevo
responsable para
Espafia y Portu-
gal, en sustitu-
cién de Juan
Miguel Vazquez

Movilidad en bus

AVANZAR HACIA UNA movilidad
sostenible pasainexorablemente
por el impulso del transporte co-
lectivo. Un axioma tan rotundo
merece una explicacion, y ésta
procede de Confebus, que hasoli-
citado a las autoridades compe-

Europa, alabaja

EL NEGATIVO DATO DE matricula
ciones a nivel comunitario que
publicd Acea correspondiente al
mes de septiembre hatenido con-
tinuidad, lamentablemente, enlos
registros de octubre, cuando el
conjunto continental descendi6

tentes, aprovechando la celebra-

cion del COP25 en Madrid, que
"no seincremente lapresion fis-

S Y SUE VENTA-

un 7,3%, incrementando asi €l
10% del mes precedente y de-
jando atras|as ocho subidas con-

cal de los modos de transporte OSTE- secutivas que adornaban el afio
gue contribuyan ala sostenibili- g’ég 7253"‘%2,\,3@_ 2019. Lademandadisminuyo en
dad, como €l autobus'. Del mismo T;S{—Ag,soarze EL todos los segmentos, aunque la
modo, desdela Confederacion se FERROCARRIL. ® desaceleracion en las ventas de

reclamaquelasAdministraciones
Plblicas permitan la deduccion
fiscal en el Impuesto de Socie-
dades e |RPF por €l desarrollo de
Planes de Transporte al Trabajo
y por la compra de abonos de
transporte, asi como laaplicacion
de un IVA superreducido que
repercuta en beneficio eco-
némico delosusuariosy, por en-
de, los anime a usar mas este

modo de transporte publico.

furgonetas, que representa mas
del 80% de las ventas totales de
vehiculosprofesionalesenlaUE,
tuvo un impacto importante en
los resultados general es de octu-
bre. Con la excepcion de Italia
(+0,7%) y Espafia (+0,9%), los
principales mercados de la UE
registraron descensos en dicho
mes, con especial menciénaAle-
maniaexperimentélamayor caida
el mespasado (-11,4%).
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. Cinco millones de eléctricos en 2030?

L DESPEGUE DEL VEHICULO eléc-
trico en Espafa sigue a paso
lento. Asi al menos se alegd en

las conclusiones del V Foro Nissan por
la Movilidad Sostenible, celebrado en
Madrid a comienzos de noviembre. Sin
embargo, también parece extendida la
idea de que su evolucion es imparable,
con una previsiéon manejada por el Go-
bierno de alcanzar los cinco millones de

vehiculos eléctricos en el afio 2030. Una v

cifra muy ambiciosa, como se reconoce
desde el Ministerio, pero que se entiende
posible. La industria, por su parte, no
estd tan segura de que se pueda lograr.
Aplaude la ambicion y que el liston se

ponga tan alto, pero recuerda que los fa- -

bricantes, que ya llevan afios trabajando
en el desarrollo del producto, no pueden
hacer todo el trabajo sin la colaboracion

publica en lo relativo a las ayudas y a la

instalacion de la red de recarga.
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‘Un plan ambicioso’

L SECRETARIO

de Estado de

Energia, José
Dominguez Abascal,
apuesta por la electrifi-
cacion como el mejor
camino para lograr los
ambiciosos propositos
de reduccion de emi-
siones del sector transporte, con
un objetivo de alcanzar los cinco
millones de vehiculos eléctricos
en nuestro pais en el afio 2030.
Asegura que los vehiculos eléc-
tricos "ya son mas competitivos
en precio" y anticipa que el texto
final del Plan Nacional Integrado

de Energia y Clima
del Gobierno espaiiol,
que previsiblemente
estara disponible en
pocas semanas, segun
sus palabras, incluira
una prevision de cinco
millones de vehiculos
de este tipo en 2030.
"Cualquiera que haga los nimeros
sabe que los eléctricos ya ganan
por kilémetros recorridos", afia-
diendo que "es un plan ambicioso,
pero ojala la realidad lo supere".

José Dominguez Abascal es el secreta-
rio de Estado de Energia del Ministerio
de Transicion Ecolégica.

‘Implicacion de todos’

S UNA CIFRA

ambiciosa,

por encima de
nuestras expectativas
pero que nos pone el
liston alto. Nos gus-
ta esa ambicion, esa
apuesta. Queremos
aportar lo mejor de
nuestro esfuerzo para conseguir
ese parque electrificado, pero no
podemos estar solos. Estamos
plenamente comprometidos con
la descarbonizacion del parque
y con las demandas sociales que
empujan a este respecto. Estamos
trabajando ya, con mas de 58.000

millones de inversion
en [+D en Europa (y
mas de 3.000 millones
en las fabricas espa-
fiolas) y con una ofer-
ta comercial amplia.
Desde Anfac creemos
en el vehiculo eléctrico
y nos gusta ese nivel
de ambicidon. Pero este esfuerzo,
requiere de la colaboracion de
Administraciones publicas, fa-
bricantes y energéticas. Todo el
ecosistema de la nueva movilidad
ha de estar implicado.

Mario Armero es el vicepresidente
ejecutivo de Anfac.

cA qué
velocidad?

Anadie se le escapa que la evo-
luciéon del vehiculo eléctrico
y su implantacion en nuestra
sociedad es imparable. Tarde
o temprano, la propulsion eléc-
trica predominara en el entorno
urbano, tanto en el transporte
privado como en el colectivo.
Como apuntan desde Anfac,
la industria ya lleva afios in-
virtiendo enormes cantidades
de dinero en la evolucion de
estos sistemas, y la tendencia
indica que se seguira por este
mismo camino. La discrepan-
cia aparece a la hora de fijar la
velocidad de dicha evolucion.
El Gobierno maneja una cifra
de cinco millones de unidades
para el afio 2030, a bote pronto
demasiado ambiciosa si nos
fijamos en el parque actual,
que esta muy lejos de los
mencionados volimenes. Los
fabricantes también consideran
un poco exagerado el objetivo,
aunque aplauden el hecho que
se apunte a lo mas alto por
parte de la Administracion.
Quiza, afirman, con llegar a la
mitad de esos cinco millones
ya estariamos hablando de
un avance muy significativo.
Mas alla de lo que finalmente
digan los datos al finalizar la
década que estamos muy cerca
de comenzar, la realidad que
atravesamos impide que se
pueda finalizar con éxito esta
aventura: las ayudas se han
demostrado insuficientes, la
red de recarga no es capaz de
abastecer a esa demanda cre-
ciente y la colaboracion publi-
co/privada todavia tiene mucho
potencial de crecimiento. Aun
asi, el futuro es eléctrico.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

AN Estudios de Mercado.

N Estudios Estratégicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N Busqueda de socios financieros.
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Panorama,:

La rumana se compromete a seguir impulsando la digitalizaciény la automatizacion del Sector del Transporte

Adina Valean sera la futura comisaria europea de Transportes

El Parlamento Europeo ha apro-
bado definitivamente la candida-
tura de la rumana Adina Vilean
para la cartera de Transporte.
Vilean, que ha comparecido ante
la comisién de Transportes y Tu-
rismo, ha respaldado firmemente
las aspiraciones medioambienta-
les de la futura comisiéon duran-
te su audiencia. La Eurocamara,
reunida en sesion plenaria, de-
bera aprobar ahora por mayoria
simple el nuevo equipo.

Durante su intervencion ante
los eurodiputados, la comisaria
designada de Transporte destacod
que su vision es "lograr un siste-
ma de transporte europeo sosteni-
ble, eficiente, seguro, inteligente,
honesto y asequible". "El pacto
ecologico europeo debe garan-
tizar que los europeos puedan
disfrutar de un acceso asequible
a una movilidad sostenible e inte-
ligente, que esté al servicio de los
ciudadanos, de las empresas y de
la economia" afiadio.

Por otro lado, ha sefialado la
necesidad de seguir un "enfoque
integrado" en lugar de uno mo-
dular en la ejecucion del nuevo
Green Deal (Acuerdo Verde) pro-
movido por la presidente electa de
la Comisiéon Europea, Ursula von

Nuevas excepciones en tiempos
de conduccion y descanso

Como ya ocurriera en octubre,
el pasado 22 de noviembre, el
Ministerio de Fomento publico en
el BOE la Resolucion de 20 de no-
viembre de 2019, de la Direccién
General de Transporte Terrestre,
por la que se exceptiia tempo-
ralmente el cumplimiento de los
tiempos de conduccion y descanso
en los transportes de mercancias y
viajeros por carretera.

Teniendo en cuenta los distin-
tos acontecimientos que se han
producido este mes de noviembre
en el territorio de la Comunidad
Auténoma de Catalufla y en el
Pais Vasco, que han afectado
seriamente al trafico y a la circu-
lacion en infraestructuras viarias,
asi como que estas alteraciones
del trafico afectan al suministro
nacional y a la actividad econo-
micay que debido a ellas muchos
conductores se encontraron in-
movilizados y con dificultades
para dar un cumplimiento efec-
tivo a los tiempos de conduccion
y descanso, el Ministerio de

der Leyen, en particular a través
de una estrecha cooperacion entre
los diversos comisarios. En este
sentido, destaco la importancia de
hacer del transporte un elemento
central del Green Deal, al reducir
las emisiones de gases de efecto
invernadero de este sector en al-
rededor del 90% para 2050, una
condicion para lograr el objetivo
europeo de neutralidad climatica.

Ademas de desarrollar una es-
trategia de movilidad inteligente
antes de finalizar el afio, también
se ha comprometido a seguir im-

Fomento ha decidido exceptuar
temporalmente a las operacio-
nes de transporte de mercancias
y viajeros afectadas por estas
circunstancias del cumplimiento
de estas normas establecidas en el
Reglamento CE 561/2006.

Excepciones

En esta ocasion, las excepciones
previstas en esta Resolucion son
de aplicacion a las operaciones
que hayan transcurrido total o
parcialmente por los ambitos
territoriales, y dentro de sus al-
cances temporales asociados, que
se especifican a continuacion:
Operaciones que hayan transcu-
rrido total o parcialmente en las
provincias de Barcelona y Girona
los dias 11, 12 y 13 de noviembre
de 2019; y operaciones que hayan
transcurrido en los tramos de la
provincia de Guiptzcoa de las
vias AP-8, N-121 y Gi-636 con
sentido Francia el dia 12 de no-
viembre de 2019 entre 18 horas y
23 horas, ambas inclusive.

pulsando la digitalizacion y la au-
tomatizacion del sector del Trans-
porte, para lo que serd necesario
invertir en la formacion de los
trabajadores. "Si bien las innova-
ciones y la digitalizacion alteraran
el empleo, hay que explicarlo bien
para que el Sector del transporte
no le tenga miedo a la moderni-
dad", sostuvo Valean.

Paga el que contamina

En materia de sostenibilidad, la
futura comisaria considera que
el concepto de "quien contami-

na tiene que pagar" se aplica
correctamente. En su opinion, el
buen desarrollo de un sistema de
transporte sostenible pasa por el
impulso a la multimodalidad y
al transporte por ferrocarril. Por
otra parte, ha sefialado que "con-
fia en una cooperacion exitosa"
entre Europa y Reino Unido en
caso de producirse un Brexit.
Ademas, ha asegurado que, tras la
marcha britanica, ella sera comi-
saria "para los Estados miembros
de la Union". Otros de los obje-
tivos prioritarios seran la mejora

de la seguridad vial, estimular la
compra de vehiculos limpios y
desplegar puntos de recarga de
vehiculos eléctricos disponibles
al publico. En este sentido, se
movilizaran fondos publicos y
privados para aumentar significa-
tivamente el despliegue de pun-
tos de recarga o reabastecimiento
de combustible para vehiculos
eléctricos y de hidréogeno. En
cuanto a las inversiones en trans-
porte, defendera el presupuesto
actual del Mecanismo Conectar
Europa, aunque recordd que se
podran usarse otros fondos eu-
ropeos, como son por ejemplo el
fondo de cohesion, Horizon Eu-
rope o InvestEU.

Respecto a la Eurovifeta, se-
fialé que trabajara e instara los
diferentes Estados miembros a
llegar a un acuerdo ambicioso lo
mas rapido posible. Finalmente,
se comprometid con el desarrollo
de una politica de movilidad ur-
bana que promueva, entre otros,
el transporte publico limpio, asi
como a hacer pleno uso de un
gran numero desoluciones de
transporte inteligentes y colabo-
rativas para el transporte local de
pasajeros y la micromovilidad.

El Detensor del Pueblo ayuda a los
viajeros con movilidad reducida

El Defensor del Pueblo, Francis-
co Fernandez Marugan, ha suge-
rido a la Oficina de Atencion a la
Discapacidad (OADIS), organis-
mo dependiente del Ministerio de
Sanidad, Consumo y Bienestar
Social, que tome la iniciativa e
inste las actuaciones necesarias
para mejorar toda la informacion
sobre el transporte por carretera
que puede ser utilizado por per-
sonas con movilidad reducida.

En concreto, el Defensor pide
que la informacién acerca de la
accesibilidad de las estaciones y
de los vehiculos de transporte de
viajeros aparezca reflejada, de for-
ma clara, en el portal web de las
empresas que lo prestan, en los
planos de cada linea, en las taqui-
llas y demas medios que resulten
idoneos para que, con un distinti-
vo normalizado, el publico reco-
nozca de antemano qué medios e
infraestructuras de transporte son
accesibles y cuales no.

Falta de informacion

La Institucion ha recibido un gran
numero de quejas debido princi-
palmente a la falta de informacion
adecuada sobre temas de accesibi-
lidad. Asi, los ciudadanos han he-
cho llegar casos de estaciones que
figuraban en la pagina web como
accesibles y que, sin embargo,
tenian por ejemplo plataformas
elevadoras que solo estaban ope-

rativas en un horario determinado,
o donde el medio de transporte
accesible llegaba fuera del horario
previamente indicado. Ello provo-
ca situaciones dificiles ya que, a
los problemas de falta de accesi-
bilidad, se suma en muchas oca-
siones la informacion defectuosa
o erronea que reciben los viajeros
con movilidad reducida.

El transporte colectivo de via-
jeros por carretera cuenta ya con
mas de 600 empresas que operan
en territorio espafiol y, en fun-

cion de los trayectos que reali-
cen, pueden ser de competen-
cia estatal, autonémica o local.
Ello supone que las soluciones
deben implantarse a iniciativa
de varias administraciones por
lo que, en opinién del Defen-
sor del Pueblo, la mejora de la
informacion por parte de las em-
presas de trasporte, ha de hacerse
mediante la cooperacion entre la
Administracion del Estado, las
Comunidades Autéonomas y las
Entidades Locales.
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RAS LA ADQUISICION de
TomTom Telematics
por Bridgestone
Europe el 1 de abril

de 2019, Bridgestone ha anunciado
que el nombre de la empresa
TomTom Telematics pasod a
llamarse Webfleet Solutions desde
el pasado 1 de octubre de 2019.
La compra de TomTom Telematics
fue motivada por la apuesta de
Bridgestone de reforzar sus
capacidades digitales como parte
de su continua transformacion
de fabricante de neumaticos
de primera calidad a lider de
soluciones de movilidad.

B ;Qué valoracion hace de la
compra de la empresa por parte
de Bridgestone?

@ Estamos ilusionados por la
adquisicion de Bridgestone. Al
principio, cuando nos anunciaron
la compra, nos preguntabamos
sobre qué nos podriamos aportar
mutuamente, y es evidente que
cuando ves una empresa 'neumati-
quera' (como dicen ellos) con una
tecnoldgica puede existir la duda
de donde vamos a converger, y nos
hemos llevado una sorpresa, porque
ellos tienen una estrategia de digita-
lizacion y de convertirse en un actor
importante en el mundo de la mo-
vilidad global. Nosotros encajamos
perfectamente ahi y les ayudamos
a ir en esa direccion, a convertir un
neumatico en un servicio. Al final
no es lo mismo vender un neumatico
que proporcionar un neumatico al
cliente y que éste se olvide de todo,
pues se le proporcionan todos los
servicios en torno a eso. Para eso
hacen falta datos y en eso es donde
nosotros somos expertos. Datos
del uso que se esta haciendo de ese
neumatico,por qué rutas va, a qué
velocidad, como se desgasta, a qué
temperatura y presion funciona. Son
datos que Bridgestone tiene que
conocer cuando quiere dar el mejor
servicio a sus clientes. Para nosotros
se abre un periodo muy bonito en el
que vamos a ser una empresa aun
mas innovadora.

B ;Qué ha significado, a todos
los niveles, el cambio de nombre
de TomTom Telematics a Web-
fleet Solutions?

@ Yo diria que la importancia
radica en el cambio de la segunda
parte del nombre, de Telematics
a Solutions. Pasamos de ser una
empresa que daba soluciones en
telematica, con el foco en datos
del vehiculo, a un escenario en
el que el foco siguen siendo los
datos, pero en este caso vamos a
soluciones, a proyectos, y el foco
es la movilidad. Ese es el cambio
principal. El logo, que son puntos,
también esta enfatizando este

Heike de la Horra Veldman es
licenciado en Bioquimica y Biolo-
gia Molecular por la Universidad
Autonoma de Madprid. Lleva mds de
siete arios en el Sector, desde que en
el ario 2012 paso a formar parte del
equipo de TomTom Telematics.

cambio. Son puntos de datos, la
unica forma de sacar coherencia
a los datos es uniendo los puntos
y es precisamente eso lo que
hacemos nosotros con nuestra
plataforma y todas las soluciones
que integra; unir los puntos para
nuestros clientes, para que pue-
dan sacar conclusiones y obtener
lo que ofrece una plataforma de
movilidad como la nuestra. Con
el nuevo nombre queriamos dar
un paso mas, que recogiera toda
nuestra historia (pasado, presente
y futuro), de ahi que hayamos
querido dar protagonismo a nues-
tra solucion en si, Webfleet. No
habia forma de darle mas valor
que el que formara parte de la
propia marca.

[l Estar dentro de una gran
empresa multinacional como
es Bridgestone, ;aporta una
seguridad adicional?

@ Nosotros ya trabajabamos
con una multinacional como era
TomTom, ahora solo hemos cam-
biado de multinacional, aunque
somos una empresa independien-
te, con nuestra estructura y capa-
cidad de toma de decision. Lo que
hemos obtenido es la capacidad
de buscar sinergias entre Bridges-
tone y Web-fleet Solutions, y ahi
yo diria que es donde esta el quid
de la cuestion, el enorme valor

< Conductor

‘La importancia radica en el
cambio de Telematics aSolutions’

| Pasamos de ser una empresa que ofrecia soluciones en telemdti-
ca, con el foco en datos del vebiculo, a dar soluciones a proyec-
J tosy pomner el foco en la movilidad. Ese es el cambio principal.

que nos estamos aportando ambas
empresas. Bridgestone tiene una
estrategia declarada de convertirse
en proveedor de movilidad a nivel
global, en el lider de soluciones de
movilidad. Para ello necesita cono-
cimientos en nuevas tecnologias, y
nosotros aportamos precisamente
ese punto. Por otra parte, Bridges-
tone tiene una presencia brutal en
empresas, gran capacidad de llega-

'Hemos obtenido la
capacidad de bus-
car sinergias entre
Bridgestone y We-
bfleet Solutions, y
abi yo diria que es
donde esta el quid
de la cuestion, en lo
que nos aportamos'

da y eso nos ayuda a nosotros. Es
un ejemplo de sinergias. También
empezaremos a trabajar en integrar
sus productos con los nuestros. Ellos
tienen una solucion de control y
temperatura de neumaticos, y con la
solucion nuestra, lo que hacemos es

que la suya se convierta en una que
aporte informacion en tiempo real.

[ ;Se puede saber cuil es el
proximo producto que tienen
previsto lanzar al mercado?

@ Ahora mismo tenemos una
gran lista de productos con los
que estamos trabajando para sacar
al mercado. Se estd innovando no
solamente en soluciones, en sofi-
ware, sino también en hardware,
aunque es cierto que cada vez ten-
demos mas a la parte de software.
TPMS es una solucion de la que se
puede hablar, porque es evidente
que va a salir al mercado, aunque
generalmente no solemos comen-
tar nada sobre los productos que
vamos a lanzar, pero en este caso
es muy manifiesto, asi que no po-
demos negarlo. La solucion TPMS
va a ser uno de nuestros proximos
productos, no necesariamente el
primero, pero uno de los proximos
y, seguro, el producto estrella.

M ;Qué demanda esta teniendo
el software de Seguimiento de
Activos?

@ Lievamos practicamente dos
meses con ¢l y la demanda de mo-
mento es muy buena. Hemos entra-
do en un nicho de mercado donde
no estabamos, semirremolques y
otro tipo de maquinaria. La acogi-
da esta siendo muy buena. Cuando

L

de las claves.

Ventajas y soluciones

A SOLUCION NO SE enfoca ha- |
cia nadie, sino que busca crear
una comunicacioén fluida entre
el conductor y la oficina. Con
respecto a solucion para los conductores, yo
diria que el navegador, que aparte de mostrar
la ruta dptima, proporciona informacion en
tiempo real, con lo importante que es esto
para un conductor que esta recorriendo
Europa y, en un momento dado, tiene que
tomar la decision de si pasa por Paris o lo
evita, pues eso puede suponer varias horas
de diferencia en su viaje. Otra solucion es
la posibilidad de enviar 6rdenes de trabajo,
para que el conductor sepa qué tipo de carga
tiene que dejar en cada sitio. Otro servicio
que ofrecemos es la descarga de tacdgrafo,
que evita tener que estar preocupandose con
respecto a asegurar que los datos de la tarjeta
y el tacografo se estén descargando, pues es
algo que se hace automaticamente. Y luego
algo tan 1til para un conductor como que le
envien una ruta especifica de sitios por los
que tiene que ir, todo milimetrado. También
se indican las mejores areas de descanso
donde pueden parar los camiones. Al final,
todo eso contribuye a que haya menos estrés
para los conductores, que también es una

sulutlons

\ » webfleet

vamos a empresas flotistas, uno de
los problemas que casi siempre nos
encontramos es la desaparicion de
los semirremolques. De las cabezas
tractoras hay un excelente control,
pero generalmente los semirremol-
ques no tienen ese control. Con este
tipo de solucion, lo que vamos es
a incidir mucho en este nicho, con
el objetivo de que las empresas
puedan recuperar rapidamente
cualquier semirremolque que les
sustraigan, y mas ahora en estas
fechas con el Black Friday y la
Navidad, donde los robos aumen-
tan. Era un punto que nos faltaba
y era mas que necesario. Un valor
afiadido que debia salir al mercado
y que esta integrado en Webfleet.
Webfleet es una plataforma abierta,
por lo que hay un montén de desa-
rrolladores creando soluciones que
funcionan con Webfleet. Nuestra
solucion, después de 20 afios, sigue
siendo una plataforma horizontal,
y quienes verticalizan son nuestros
partners a través de integraciones
con otros tipos de software o hard-
ware. Es una plataforma abierta y
al final es el cliente quien decide.

B ;Qué principales diferencias
ve en el uso de Webfleet por parte
de las empresas de transporte de
mercancias y las de viajeros?
@® Hay mas similitudes que
diferencias, al ser en los dos
casos vehiculos pesados. Se
puede apreciar con el ejemplo
del tacografo, pues ambos ne-
cesitan conocer los tiempos de
conduccion para poder hacer una
planificacion lo mas optimizada
posible. Cualquier conduccion es
similar, aunque en el transporte
de pasajeros, esta claro que es
muy importante el confort de
éstos. Eso si depende de asegurar
un tipo de conduccion. Al final,
todas las empresas buscan lo mis-
mo: como reducir y ajustar los
costes al maximo, como mejorar
la productividad y como sacar el
maximo provecho tanto a activos
COmo a recursos.

[ ; Como se dividen, porcentual-
mente, sus clientes entre empre-
sas de transporte de mercancias
y de viajeros?

@ En transporte de mercancias
es donde mas volumen tenemos.
En viajeros hay muchas menos
flotas, pero somos claros lideres
de mercado, estando las flotas mas
grandes con nosotros. Otra parte
significativa son flotas de vehiculos
no operativos: de servicios técni-
cos, de comerciales, etc... Nues-
tros verticales claves en los ultimos
cuatro afios han sido transporte de
mercancias y pasajeros. Estamos
posicionados de forma muy fuerte
en ambos sectores.
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Renovacion de la Presidencia en la
Asamblea General de Fandabus

El pasado 7 de noviembre, en el
Museo de Carruajes de Sevilla, se
celebro la Asamblea General de
Fandabus, que en esta ocasion tuvo
una connotacion especial, al pro-
ducirse una renovacion de la Presi-
dencia. Alfonso Caravaca de Coca,
presidente de Transportes Generales
Comes, SA, tras 25 afios de presi-
dencia en Fandabus, daba el relevo
al que a partir de ahora sera el nuevo
presidente, Valeriano Diaz, respon-
sable de Alsa en Andalucia. Con
casi 200 asistentes al acto, las pala-
bras de Alfonso Caravaca se centra-
ron en el agradecimiento a todos los
que han hecho posible estos afios de
representacion empresarial. El nue-
vo presidente intervino destacando
"la dedicacion, sacrificio y esfuerzo
de Alfonso, y si Fandabus es hoy
una organizacion de referencia no
solo sectorial, es por la dedicacion y
el trabajo de Alfonso Caravaca y su
equipo".

Se proyectd un video corpora-
tivo que presento el recorrido de
estos 25 anos de trabajo, apostando
por un futuro donde la movilidad
centrara no solo a las ciudades,
sino a los entornos metropolitanos.
Parte emotiva fue la entrega a Al-
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fonso Caravaca como recuerdo de
una reproduccion en bronce del
Acta de Constitucion de Fanda-
bus, firmada en el afio 1981, que
fue entregado por dos empresarios
que hace 38 afios firmaron también
ese Acta de Constitucion: Miguel
Contreras Jiménez y Andrés Gar-
cia Lopez. Las intervenciones
tuvieron lugar de la mano del se-
cretario general de la Confedera-
cion de Empresarios de Andalucia
(CEA); el presidente de Confebus
Rafael Barbadillo; el presidente de
Cepyme, Gerardo Cuerva y, clau-
surando el acto, el viceconsejero
de Fomento, Infraestructuras y Or-

denacion del Territorio de la Junta
de Andalucia, Jaime Raynaud.

Fueron muchas las representa-
ciones y asistencia de organizacio-
nes ¢ instituciones y empresarios.
Entre otras, destacan por parte de
la Consejeria de Fomento, el secre-
tario general de Infraestructuras,
el director general de Movilidad y
el coordinador de los Consorcios,
los delegados provinciales de Fo-
mento, los gerentes de los distintos
Consorcios de Transporte Metro-
politanos, secretarios generales de
las organizaciones sindicales de
UGT y CC.00, y mas de un cen-
tenar de empresarios.

Apetam aplaude la ampliacion
de paradas en Malaga capital

La Asociacion de Empresarios
del Transporte de Malaga alaba
la actuacion del Ayuntamiento de
ampliar las zonas de paradas tu-
risticas para autobuses en la zona
del consistorio. Un punto clave
para la circulacion de excursiones
turisticas y una actuacion que se
antojaba necesaria para mejorar la
fluidez del trafico, al tiempo que se
vela por una mayor comodidad de
los visitantes.

Esta accion permitird un mejor
servicio a los visitantes, diversifi-

car las rutas y zonas de acceso a los
puntos de mayor interés, ademas
de aliviar el trafico y las zonas de
parada en la ciudad.

Aetram se reune con el director
de Transportes de Madrid

Aetram y la Comunidad de Ma-
drid mantuvieron una reunion
que sirvidé de presentacion de la
actual Junta Directiva de la Aso-
ciacion ante el nuevo director ge-
neral de Transportes, Abel Bue-
no Garcia.Abel Bueno Garcia se
encontraba acompafiado por la
subdirectora general de Trans-
portes, M? Fe Borrega Bahon. En
el transcurso de la misma se han
abordado asuntos relacionados
con el transporte de viajeros por

carretera del sector discrecional,
regular de uso especial y turis-
tico que se desarrolla en la Co-
munidad de Madrid trasladando
actram la vision y disefio de la
movilidad sostenible de futuro
para el Discrecional. Aetram le
hizo entrega de los documentos
presentados ante el Secum y la
CNMC, asi como de los escritos
de valoracion de la desregula-
cion del transporte discrecional
emitidos por dichos organismos.

BAJO EL

Inconfundiblemente MAN.
El nuevo Lion’s Coach.

Con su aspecto rabiosamente actual, el nuevo Lion's Coach

equipado con todo lo que necesita un autocar renta

vehiculos. Gracias a la amplia experiencia
Lion's Coach garantiza la maxi
en el que puede confiac

ivo ¥ dinamismo. Eficiente y al mismo tiempo potente,
Lion's Coach es la columna vertebral ideal de cualquier flota de

las rutas de viaje. www.bus.man

ante de vehiculos industriales y a la completa oferta de servicios de MAN, el
ad y, por lo tanto, la mejor utilizacion posible del vehiculo. En pocas palabras: un lean
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Dos son del modelo B8R con carroceria Irizar i6S y el otro es un chasis B11R con carroceria Sunsundegui SC7

TheBus On Time incorpora tres modelos de Volvo a su flota

Con sede en Madrid, theBus On
Time tiene una flota a la altura
de sus clientes, exigente y, por
supuesto, segura. Por eso, tras 12
afios de relacion entre la empresa
madrilefia y Volvo Buses, la com-
paiiia ha confiado una vez mas en la
marca sueca para ofrecer la mas alta
calidad de transporte a sus usuarios.
En esta ocasion, sus ultimas incor-
poraciones han sido dos volvo BSR
y un volvo BI1R, con el disefio de
la carroceria de la mano de Irizar
y Sunsundegui, respectivamente.
En la transaccion ha participado la
financiera de la marca, volvo Finan-
cial Services, facilitando a theBus
On Time la adquisicion.

Las dos unidades volvo B8R
con motor de ocho litros tienen
una potencia de 350 CV, estan
equipadas con llantas de aluminio
Dura-Bright y I-Shift, la caja de
cambios de volvo que contribuye a
un optimo confort y un bajo consu-
mo de combustible. Asi mismo, la
unidad Volvo B11R con motor de 11
litros tiene una potencia de 460 CV,
también esta equipado con llantas
de aluminio Dura-Bright y caja de
cambio I-Shift, ademas cuenta con
suspension delantera independiente
y el sistema de seguridad Programa-
dor de velocidad adaptada (ACC).

.
e =

La presencia de diversos mo-
delos Volvo entre su amplia flota
de 45 autobuses es un reflejo de
su filosofia de seguridad, asi como
la del ofrecimiento de las mas
modernas tecnologias en sistemas
de control telematico de las rutas,
que también incluyen estos dos
modelos adquiridos recientemente.
De esta manera, Volvo Buses trata
de ofrecer a sus clientes soluciones
de transporte pioneras que cumplan
con las expectativas y necesidades
de empresas competitivas como
theBus On Time. Rendimiento,

Otokar

La marca Otokar ha hecho en-
trega, a través de Somauto, de
una unidad Vectio C, un autobus
urbano Clase I, a la empresa
Ekial Debus, perteneciente al
grupo de empresas de Iparbus,
para su transporte discrecional.
Lurraldebus es el servicio de
transporte publico interurbano
en autobus de la Diputacion Foral
de Guipuzcoa que conecta todo
el territorio de Guipuzcoa entre
siy con las tres capitales vascas,
con el objetivo de contribuir a la
cohesion social, el equilibrio te-
rritorial y la movilidad sostenible
de la ciudadania guipuzcoana.
La compra del autobus Vectio
C 9,26 m-Cummins 280 CV por
la empresa guipuzcoana es la
segunda adquisicion de la marca
Otokar para su flota de autobuses
urbanos. Se trata de un modelo de
9,26 metros de largo, equipado
con rampa eléctrica para PMR,
control de suspension, arrodi-
llamiento, cadena cinematica
Cummins, 280 CV con Common

ace eﬁ{rega de un
Vectio C Clase I a Ekial Debus

rail, caja de cambios Voith auto-
matica con retarder incorporado
en cambio Diwa 6.

Ademas, cuenta con todas las
comodidades para el conductor:
suspension neumatica, aire acon-
dicionado, butaca de conductor
neumatica, ABS+EBS-+ESP,
barras estabilizadoras traseras,
retrovisores calefactados y pre-
calentador.

Navigo al Colegio Areteia
Somauto-Otokar, comprometido
con la diversidad, ha entregado
a Colegio Areteia un autobus
Navigo 7.7. Areteia es un colegio
privado de Madrid especializado
en la atencion a la diversidad que
trabaja por una exitosa integra-
cion escolar de los alumnos con
dificultades en el aprendizaje. El
colegio ofrece todas las etapas
educativas desde Educacion
Infantil hasta Bachillerato y
también ciclos de Formacion
Profesional de grado medio y
superior.

seguridad, ahorro y reduccion de
las emisiones de CO2.

La flota de theBus On Time
abarca servicios para todo tipo de
categorias de transporte, desde
empresas, transporte escolar hasta
eventos. Estos tres nuevos vehiculos
de Volvo, los mas recientes de la
flota, incluyen tltimas tecnologias
para hacer la experiencia del viajero
lo mas confortable posible, entre
ellas una red Wi-Fi y un sistema
streaming multimedia con el que
se pueden cargar libros, musica,
peliculas o series. Ademas, también

se les han incorporado puertos USB
para la recarga de los dispositivos
moviles de los usuarios.Todos los
modelos de Volvo se caracterizan
por su promesa de rentabilidad y
su compromiso medioambiental.
En el caso de estos dos modelos,
el Volvo B8R es adecuado para el
transporte interurbano y de corto
recorrido, mientras que el Volvo
BI1IR se dirige a recorridos largos.

Pruebas de Riojacar
El pasado mes de septiembre, Rio-
jacar "tomaba prestado" un autocar

9700 de Volvo que ha podido usar
durante varias semanas, convir-
tiéndose en el primer operador de
transporte en Espafia en probar este
modelo. En este tiempo la empresa
riojana ha empleado este vehiculo
para sus rutas de servicio habitua-
les, que son en su mayoria rutas
escolares, excursiones y diversos
circuitos. El modelo ha completado
un recorrido de hasta 5.800 km con
un consumo aproximado de 26 litros
/ 100km en uso mixto.

Enla actualidad, la marca Volvo
Buses configura practicamente la
mitad de la flota de Riojacar. Todos
los vehiculos de mas de 10 metros
pertenecen a la firma sueca, al mo-
delo Volvo B11 R Euro 6.

La empresa de transporte, que
trabaja con Volvo desde los afios
'90, ha concluido, tras la prueba
de un mes, que el modelo 9700 es
un autocar que se ajusta correc-
tamente a las necesidades de uso
del cliente, ofreciendo ademas
versatilidad, economia, seguri-
dad, confort y fiabilidad. Una
prueba del resultado satisfactorio
de esta demo es que la compaiiia
ya ha pedido una unidad del 9700
para incluir en su flota, la cual le
sera entregada en los préoximos
meses.

La ciudad de Wiesbaden adquiere
sus primeros Mercedes eCitaro

Los primeros autobuses urbanos
eCitaro de Mercedes-Benz total-
mente eléctricos se entregaron el
18 de noviembre de 2019 a ESWE
Verkehrsgesellschaft mbH en Wies-
baden. Los vehiculos son parte de
un pedido a gran escala de 56 uni-
dades del autobtis urbano a bateria
que se produce en serie en Mann-
heim, Alemania. En la presentacion
oficial del vehiculo, Till Oberwoér-
der, jefe de Daimler Buses, des-
taco la importancia de esta orden
para Wiesbaden y Daimler Buses.
"Cada entrega de uno de nuestros
autobuses eCitaro eléctricos son un
paso mas hacia un transporte publi-
co sostenible y libre de emisiones.
Nuestros autobuses electronicos no
solo dejan su huella en el cambio
de movilidad actual, sino que tam-
bién aseguran simultdneamente una
mejor calidad de vida en nuestras
ciudades. También nos complace
especialmente que ESWE Verkehr
haya comenzado sucesivamente a
reemplazar su flota con vehiculos
eléctricos de Daimler Buses, lo cual
es una gran muestra de confianza en
nuestro eCitaro eléctrico y nuestro
sistema integral de movilidad eléc-
trica en general".

De los 56 vehiculos eCitaro,
otras siete unidades seran entrega-
das a ESWE Verkehr antes de que
finalice este afio. La entrega de los
vehiculos restantes esta planificada
para 2020. Con su plan de cambio
de autobus eléctrico, ESWE Ver-

kehr y la ciudad de Wiesbaden se
estan acercando a lograr su am-
bicioso objetivo de ser la primera
ciudad en Alemania en implemen-
tar la vision del transporte publi-
co libre de emisiones. El equipo
de consultoria de Daimler Buses
eMobility Consulting esta ayudan-
do a ESWE en la negociacion.
Esta entrega del Mercedes-Benz
eCitaro eléctrico es una prueba de
como Daimler Trucks & Buses esta
avanzando un paso mas hacia su
objetivo de suministrar solo vehicu-
los nuevos equipados con sistemas
de conduccion de CO2 neutral de
tanque a rueda a partir de 2039.

Nuevo récord: 55.555 Citaros

Mercedes-Benz entrego el autobus
urbano nimero 55.555 de la exi-
tosa serie de modelos. El autobus
aniversario es un eCitaro totalmen-

te eléctrico, sin emisiones locales,
que estara en la carretera para la
compaifiia sueca Bergkvarabuss
AB en la ciudad portuaria de Tre-
lleborg.

Roman Biondi, jefe de Ventas
de Daimler Buses, declard: "El
Citaro es un hito en la historia
del autobus. Y con la llegada del
eCitaro, su desarrollo ha entrado
en una nueva fase. Es nuestra res-
puesta a la necesidad de emisiones
silenciosas y locales: autobuses
urbanos gratuitos. Como resulta-
do, también estad haciendo de las
ciudades un lugar mucho mejor
para vivir ". El autobus aniversa-
rio forma parte de un pedido de 10
autobuses eCitaro para su uso en
la ciudad portuaria de Trelleborg,
en el sur de Suecia. Es el segundo
pedido de eCitaro que Bergkvara-
buss AB ha realizado.
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FlixBus proyecta los primeros autobuses
de hidrogeno de larga distancia de Europa

El mayor operador europeo de
transporte de larga distancia por
carretera de Europa esta invirtien-
do en tecnologia de combustibles
alternativos. FlixMobility, empresa
matriz de FlixBus, planea probar
autobuses de pila de combustible
de hidrogeno en trayectos de larga
distancia, convirtiéndose asi en
la primera empresa del mundo en
hacerlo. Para que este proyecto
orientado a la sostenibilidad y la
movilidad sin emisiones de CO2
cobre vida, la empresa esta trabajan-
do con los expertos en tecnologia de
Freudenberg Sealing Technologies,
con sede en Alemania. Las negocia-
ciones iniciales con los fabricantes
para desarrollar los autobuses para
este proyecto ya han comenzado.

Gracias a una flota moderna y
de gran capacidad, los autobuses
de larga distancia son uno de los
medios de transporte mas respetuo-
sos con el medio ambiente. Ahora,
FlixMobility y el especialista en
tecnologia Freudenberg, quieren
llevar la movilidad sostenible un
paso mas alla.

André Schwimmlein, fundador
y CEO de FlixMobility, comenta
que "queremos participar en el
disefio del futuro de la movilidad.
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La moderna flota de FlixBus ya es
extremadamente respetuosa con el
medio ambiente y viajar en autobus
de larga distancia ahorra alrededor
del 80% de las emisiones en com-
paracion con un viaje en coche. Sin
embargo, siempre estamos buscan-
do formas para que los viajes sean
ain mas sostenibles. Después de
lanzar con é€xito tres autobuses to-
talmente eléctricos, ahora queremos
desarrollar los primeros autobuses
de larga distancia alimentados por
pila de combustible, junto con la
tecnologia de Freudenberg, para

marcar otro hito en la historia de la
movilidad".

Los primeros E-Buses de Fran-
ciay Alemania fueron producidos
por BYD y Yutong de China para
FlixBus. La tecnologia de la
pila de combustible es ahora la
oportunidad para los productores
europeos de autobuses de partici-
par en el futuro de la movilidad
sostenible. Se estan llevando a
cabo las primeras conversaciones
con fabricantes de autobuses para
el proyecto de FlixBus de pilas de
combustible.

Alsa y Once fomentan el empleo
de personas con discapacidad

El vicepresidente ejecutivo de
Fundacion Once, Alberto Duran,
y el consejero delegado de Alsa,
Francisco Iglesias, han firmado en
Madrid un Convenio Inserta, para
fomentar el empleo de personas
con discapacidad, que supondra
la contratacion de 25 personas con
discapacidad en los proximos cin-
co afios por parte de compaiiia de
transporte. El acuerdo se enmarca
en los programas operativos de
Inclusion Social y de la Economia
Social (Poises) y de Empleo Juve-
nil (POEJ), que esta desarrollando
Fundacion Once a través de Inser-
ta, con la cofinanciacion del Fondo
Social Europeo y la Iniciativa de
Empleo Juvenil, para incrementar
la formacion y el empleo de las
personas con discapacidad.

Alberto Duran ha asegurado que
este convenio "nos da la oportuni-
dad de trabajar con una empresa
que se dedica a la movilidad de las
personas y que esta en expansion,
por lo que tiene la oportunidad de
crear empleo para personas con
discapacidad. También nos permi-
te avanzar con ellos en soluciones
de movilidad accesible, tanto en el
transporte en autocar como en los
sistemas intermodales y la aten-
cion en las estaciones a las perso-
nas con discapacidad".

Por su parte, Francisco Iglesias
ha explicado que "el desarrollo
de acciones que mejoren la em-
pleabilidad de personas con dis-
capacidad es una linea de accion

prioritaria definida en la politica
de Responsabilidad Social de
Alsa. Por ello estamos encanta-
dos de suscribir este convenio con
Fundacion Once y de adherirnos a
su Programa Inserta, para impul-
sar la plena integracion social de
personas con discapacidad a tra-
vés del empleo y la formacion".
Alsa contara con Inserta Empleo,
entidad para la formacion y el
empleo de Fundacion Once, para
abordar los procesos de seleccion
de candidatos para puestos de tra-
bajo que pueda necesitar la firma,
asi como para desarrollar posibles
acciones de formacion y cualifica-
cion profesional.

Adquisiciéon Gumidafe

Por otro lado, Alsa anuncia que ha
llegado un acuerdo para la adqui-
sicion de la empresa de autobuses
Gumidafe, con sede en Galdar, en
el norte de la Isla de Gran Canaria.
Guaguas Gumidafe opera mas de

100 rutas escolares a lo largo de la
isla, la linea regular Galdar-Guia,
asi como servicios discrecionales,
excursiones y transfer. Dispone de
una flota formada por 100 vehicu-
los de distinta tipologia, de entre
13 y 60 plazas, y una plantilla de
60 empleados.

Fundada en 1991, cuenta con
25 afos de experiencia y una con-
solidada trayectoria como ope-
rador de calidad en el sector en
Canarias, como lo acreditan sus
Certificados de Calidad ISO 9001;
de Gestion de Transporte UNE
13816; y de Gestion Medioam-
biental ISO 14001.

Con esta adquisicion, Alsa se po-
siciona en el mercado de transporte
canario, donde hasta el momento
estaba unicamente presente a través
de su participacion en Tenerife City
View, el autobus turistico de Santa
Cruz de Tenerife, creando en la Isla
de Gran Canaria una plataforma
para futuros crecimientos.

Arriva Madrid ha sido
reconocida sus por buenas
practicas en conciliacion

Arriva Madrid, la operadora de au-
tobuses interurbanos del suroeste
de la Comunidad, acaba de recibir
la certificacién EFR, que concede
Fundacion Masfamilia en materia
de conciliacion. Este sello reco-
noce la labor de la compaiiia en la
promocion de medidas que favore-
cen el bienestar y el equilibrio entre
la vida laboral y familiar de las 747
personas que trabajan en arriva
Madrid. Rafael Fuertes, director
general de Fundacion Masfamilia,
ha sido el encargado de entregar
la distincion a Francisco Marcos,
director de Recursos Humanos de
Arriva Madrid; a Nieves Castro,
directora de RRHH y Asuntos
Corporativos de Arriva en Espaiia;
y a Maria Gomez, responsable de
Seguridad, Salud y Bienestar de
Atrriva.

Entre las iniciativas en favor
de la conciliacién que desarrolla
Arriva Madrid, se encuentran
medidas como la adaptacion de
turnos de conductores y con-
ductoras; la coincidencia de dias
de libranza para matrimonios y

parejas de hecho; la implantacion
de jornada continuada o flexible
para trabajadores de oficinas;
transporte gratuito en autobuses
de la compaiiia para trabajado-
res y familiares (pareja e hijos);
establecimiento de acuerdos de
colaboracion con gimnasios,
dietistas o clinicas de fisioterapia
para trabajadores y familiares;
acceso a descuentos para activi-
dades de ocio; el fomento de la
participacion de empleados y sus
familias en iniciativas deportivas
y saludables, etcétera.

Monbus presenta los nuevos
hibridos deAlcala de Henares

Monbus ha incorporado seis
nuevos autobuses hibridos de la
marca Mercedes-Benz y modelo
Citaro al servicio de transporte
urbano de Alcala de Henares.
Los nuevos vehiculos han sido
presentados en un acto publico
en el que monbus ha participa-
do junto a los representantes
del Ayuntamiento de Alcala
y del Consorcio Regional de
Transportes de la Comunidad
de Madrid.

En la presentacion, el direc-
tor general de Monbus, Javier
Cuesta, resaltoé que la flota que
presta el servicio de transporte
urbano en Alcala de Henares
es una de las mas modernas de
la Comunidad de Madrid. Inte-
grada por 58 vehiculos con una
media de menos de cuatro afios
de antigiiedad, es una flota ac-
tualizada a los nuevos tiempos y
totalmente accesible al conjunto
de la poblacion alcalaina.

Por su parte, el alcalde de
Alcala de Henares, Javier Rodri-
guez Palacios, quiso agradecer a
Monbus su continua inversion
en renovar la flota y por hacerlo
con una clara orientacion de
sostenibilidad medioambiental,
reduciendo las emisiones de
unos vehiculos que estan con-
tinuamente transitando por la
ciudad.

Ahorro de combustible
Estos seis vehiculos, que ya
estan funcionando en las calles
de la ciudad, suponen un aho-
rro de combustible del 8,5%
respecto a su predecesor y
producen menos emisiones de
gases y particulas. Las nuevas
incorporaciones, junto a los 17
vehiculos de gas que ya for-
maban parte de la flota, hacen
que los vecinos de Alcald de
Henares disfruten de un servicio
eficiente y sostenible.
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Ibil e Irizar impulsan la segunda
vida de las baterias de los electricos

Ibil e Irizar, empresas pioneras en
soluciones para el desarrollo de la
movilidad eléctrica, han firmado
un convenio de colaboracion gra-
ciasal cual se dotara de una segun-
da vida a las baterias de los autobu-
ses eléctricos.

El convenio suscrito entre am-
bos, permitira reutilizar las bate-
rias que Irizar produce e instala en
sus autobuses, para su utilizacion
como elemento de almacenamiento
de energia, asi como la electronica
de potencia asociada a dicha apli-
cacion, en las infraestructuras de
recarga que Ibil estd desarrollando
y desplegando para, entre otros, las
estaciones de servicio de Repsol.

Las baterias son la pieza funda-
mental de un vehiculo eléctrico. De
ellas dependen la autonomia, pre-
cio, velocidad de recarga y vida util
del vehiculo. En el caso de los auto-
buses eléctricos urbanos, la vida util
de las baterias puede alcanzar hasta
los 15 afios, ya que son sometidas
a cargas diarias y a elevadas poten-
cias. Transcurrido ese tiempo, estos
acumuladores deben ser sustituidos
para que el vehiculo mantenga la
funcionalidad original. El fin de esa
primera vida, sin embargo, no sig-
nifica que una bateria pierda toda su
capacidad de carga, por lo que lejos
de desecharla y en aras de avanzar
en su compromiso medioambiental
y de economia circular, se impone
una reutilizacion sostenible en apli-
caciones de almacenamiento esta-
cionario para la estabilizacion de la
demanda energética cuando se car-
gan vehiculos eléctricos con niveles
de potencia altos.

Puntos de carga

Irizar e Ibil tienen la solucién a
esta situacion ya que las baterias
de segunda vida se podran insta-
lar en los puntos de recarga de Ibil
para almacenar la energia de ma-
nera que se pueda utilizar durante
el doble de tiempo para lograr los
siguientes objetivos: reducir la po-
tencia necesaria de la red eléctrica,

la vida util de una bateria de autobus puede llegar a los 15 afios.

reduciendo por tanto los costes de
operacion de la infraestructura, y
a la vez posibilitar el despliegue
de infraestructuras de recarga de
gran potencia incluso en aquellos
lugares en los que la conexion a la
red eléctrica sea mas compleja y

costosa. Adicionalmente, este tipo
de infraestructuras de recarga con
el respaldo del almacenamiento fa-
cilitan la integracion de generacion
distribuida fotovoltaica en dicho
sistema, para una generacion local
de la energia.

PremIO EXCEIQnCia. El Grupo Irizar recibid el

Premio a la Excelencia en la categoria de Empresa en la 2%
Edicion de los Premios Radio San Sebastian. La gala de en-
trega de esta distincion ha tenido lugar esta misma tarde en
el Palacio Kursaal de San Sebastian ante un nutrido namero
de invitados entre los que se encontraba el resto de premia-
dos, el jurado, autoridades, personalidades y representantes de
grandes empresas vascas. Los Premios Radio San Sebastian a
la Excelencia, son los galardones que distinguen y reconocen
publicamente a personas, empresas e instituciones guipuzcoa-
nas que sobresalgan en su campo y sean referencias modélicas
en su entorno. Esta distincion coincide con su 130 aniversario.

Un Touring H con motor
MAN a Gran Turismo Araba

Gran Turismo Araba ha recibi-
do un nuevo vehiculo Touring
H de Nogebus, carrozaro sobre
chasis MAN N54 12250FOC
con motor delantero Euro 6,
equipado con 37 plazas con
piel sintética, plataforma ele-
vadora con maxima capacidad

de PMR, cristales oscuros,
faros de led, usb en portae-
quipajes, suelo imitaciéon ma-
dera, nevera, cortinas, letrero
de ruta, pintura metalizada,
butaca conductor con bracete
en lado derecho, equipo radio-
CD, DVD y camara en bodega.

FIAA 2020 celebrara una
nueva edicion con récord
absoluto de participacion

FIAA 2020 dispondra por primera
vez de tres pabellones, alcanzan-
do los 49.000 metros cuadrados,
convirtiéndose en la segunda feria
europea del Sector.

FIAA 2020, la Feria Interna-
cional del Autobus y el Autocar,
regresa al calendario ferial tras
tres afios de su Ultima convocato-
ria. La implicacion de destacadas
asociaciones internacionales y la
respuesta empresarial que se esta
registrando anuncian una convo-
catoria récord en la trayectoria
del Salon. De hecho, se prevé la
participacion de 300 marcas re-
presentadas y mas de 170 expo-
sitores directos, de 17 paises, y la
asistencia de mas de 12.000 visi-
tantes profesionales, de 50 paises,
por lo que Ifema, organizadora del
certamen, ha decidido ampliar un
pabellén mas, pasando asi de los
dos que tuvo en la anterior edicion
de 2017 a tres.

Con estos tres pabellones,
FIAA alcanzara los 49.000 metros
cuadrados de superficie expositi-
va, a los que hay que afadir otros
4.000 metros cuadrados exteriores
para la prueba de vehiculo, con
lo que se convierte en la segunda
Feria de Europa de este Sector. La
Feria Internacional del Autobus
y el Autocar supone un punto de
encuentro bienal de la industria
del autobus con las empresas de
transporte de viajeros por carrete-
ra, donde los lideres del sector pre-
sentan sus innovaciones y nuevos
modelos en un gran escaparate de
una movilidad colectiva segura,
ecologica y conectada.

La préxima edicion de FIAA
contard con la presencia de la
mayor parte de los fabricantes
europeos y carroceros de au-
tobuses y autocares, asi como
con una nutrida participacion de
minibuses. Asimismo, también
estardn presentes en esta cita
un gran nimero de empresas de
componentes, recambios y servi-
cios para flotas.

Entre los expositores, prove-
nientes de un total de 16 paises de
Europa (como Portugal, Francia,
Alemania, Italia, Eslovenia, Po-
lonia, Bélgica o Finlandia), tam-
bién contaran con representacion
paises de otros continentes como
Turquia o China. Debido a la pre-
sencia de importantes marcas del
Sector, FIAA 2020 ofrecera una
vision completa del mercado y de
sus perspectivas a corto y medio
plazo, donde los asistentes po-
dran acceder a una gran cantidad
de informaciéon y experiencias,
asi como aprovechar el contacto
personal y directo con el resto de
actores del mercado.

Firmas participantes
Algunos de los nombres que inte-
gran la lista de los fabricantes de
autobuses y carroceros son Irizar,
Iveco Bus, Scania, Sunsundegui,
Man Truck & Bus, Castrosua,
Volvo, Somauto, Indcar, Otokar,
Integralia, Ferqui, Beulas, Car-
bus.net, Unvi, Anadolu Isuzu,
Otomotiv, Kingo Long, Auto-
cuby, Ayats, Solaris Bus, Hispa-
cold, Suviauto, Kiel, CBM Ibé-
rica...

Indcar entrega un nuevo Wing para
la empresa sevillana El Torero

La empresa de transporte de via-
jeros sevillana El Torero suma un
nuevo Wing a su flota. Se trata de
una compailia especializada en
rutas turisticas y servicios trans-
fer, con mas de 50 afios en uno de
los mercados lideres para Espaia.
El Torero amplia asi su gama de
vehiculos midi y mini con el nue-
vo y recién lanzado Indcar Wing.
Carrozado sobre la nueva Iveco
Daily, el vehiculo tiene capacidad
para 30 plazas. Tiene un nuevo
motor de 210 CV, salpicadero mas
estilizado, cambio automatico Hi-
Matic de ocho velocidades, modo
City para mejorar la conduccion
en ciudad y un nuevo freno de es-
tacionamiento eléctrico.

-
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Bilbao da la bienvenida a su nueva
estacion de autobuses intermodal

Ya es una realidad. El alcalde de
Bilbao, Juan Mari Aburto, inaugurd
el pasado 27 de noviembre la nueva
estacion de autobuses soterrada,
Bilbao Intermodal, acompaiiado de
Asier Abaunza, concejal de Obras
y Planificacion Urbana; de Alfonso
Gil, concejal de Movilidad y Soste-
nibilidad; y de otros miembros de la
Corporacion municipal. El pasado
29 de noviembre fue el dia de su
puesta en marcha. Durante las dos
jornadas anteriores, las personas que
lo han deseado pudieron recorrer y
familiarizarse con la nueva infraes-
tructura, en los dias de puertas abier-
tas que ha organizado el Consistorio.

En la inauguracion, el Alcalde,
Juan Mari Aburto, ha destacado
que "intermodalidad, seguridad
y modernidad son las claves de
este gran proyecto de ciudad" y
ha subrayado ademas el modelo
de gestion empleado en su cons-
truccion. "Bilbao Intermodal se ha
ejecutado sin que el Ayuntamiento
desembolse un solo euro de sus
arcas. Y ha sido asi porque no que-
riamos usar recursos publicos ni
endeudarnos para no hipotecar el
futuro de los bilbainos y bilbainas,
ni tampoco la capacidad de inver-
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sion del propio Ayuntamiento".
Bilbao Intermodal ha comenzado
su actividad con la llegada de los
primeros autobuses este viernes,
29 de noviembre, sobre las 06:00
horas de la mafiana, tras la clausura
de la Termibus provisional y el
traslado de todos los operadores y
sus servicios a la nueva estacion.
Lanueva infraestructura sera clave
en el futuro de la ciudad. Todo ello
se complementara con el otro nodo
de transporte intermodal de la Villa,
el ferroviario, ubicado en Abando,
que experimentara su propio salto
cualitativo con la llegada del Tren
de Alta Velocidad.

Infraestructura moderna
Se trata de una infraestructura
segura, moderna, intuitiva y bien
sefializada, en la que operaran 25
empresas de transporte, estatal e in-
ternacional y que ofrecera servicio
amas de 19.000 personas usuarias
que, de media, pasardn por ella
cada dia (en esta cifra se contabili-
zan los pasajeros y pasajeras de las
lineas de Bizkaibus, que traslada
sus servicios a la nueva Bilbao In-
termodal, y que absorbe el 50% de
sus viajeros). En consecuencia, se
calcula que mas de siete millones
de personas pasen al afio por esta
infraestructura.

Madrid supera a Barcelona en ranking
de ciudades con un mejor transporte

Zrich es la mejor ciudad europea
para el transporte urbano, segun el
estudio realizado por Omio, la apli-
cacion movil de viajes y plataforma
que permite a sus usuarios reservar
viajes de larga distancia en tren, au-
tobus o avion por todo el continente.
Para comparar, Madrid obtiene el
puesto 12, Barcelona el 13 y Valen-
cia el 18. El estudio analizo6 las op-
ciones de transporte urbano en los
destinos mas reservados en Omio y
revela qué ciudades ofrecen la me-
jor movilidad al mejor precio. Los
factores incluyen la distribucion y
precios de los billetes de transporte
publico, como los tranvias, autobu-
ses, trenes y la disponibilidad y pre-
cios de las opciones de transporte
de economia colaborativa, como los
taxis, bicicletas, patinetes eléctricos
y motocicletas.

La ciudad suiza de Zurich lidera
la lista gracias a su extensa red de
opciones de transporte publico que
ofrece tranvias, trenes y autobuses
que conectan toda la ciudad. Berlin
domina el ambito de los medios de
transporte compartidos. La capital
alemana alberga la mayor cantidad
de opciones de transporte asequible
y diverso. Los visitantes pueden ele-
gir entre bicicletas, patinetes eléctri-
cos y motocicletas para moverse por
la metrépolis. Para los que viajen
con un presupuesto ajustado, Varso-
via y Praga son ideales, ya que sus
billetes sencillos cuestan alrededor
de un euro o menos. De las tres ciu-
dades del Reino Unido, Manchester
obtuvo el mejor puesto, el 16, de-

bido a su gran niimero de lineas de
tranvia, tren y autobus per capita.

"A medida que las ciudades con-
tinian creciendo y evolucionando,
vemos la introduccion de nuevas e
innovadoras formas de movilidad
urbana como algo positivo. Estas
ayudan a la gente a moverse por las
ciudades de manera mas sencilla",
dice Bertrand Etienne, director co-
mercial de Omio. "En las ciudades
mas grandes y pobladas, todavia
queda mucho por hacer, pero al
menos hay opciones en muchos de
estos destinos".

Otros datos de interés

Zurich tiene el mayor numero de
tranvias per céapita, mientras que
Londres tiene la red de tranvias
mas pequefia en proporcion a su
poblacién. Oporto tiene la red de
trenes de cercanias mas densa y
Marsella la menos densa. Man-
chester tiene la red de autobuses
mas densa de todas las ciudades de
la lista. Da las gracias al conductor,

sin excepcion, todas las ciudades
tienen un servicio de autobuses ur-
banos, lo que hace que el autobus
sea el medio de transporte mas po-
pular en las ciudades europeas.

Un billete de transporte ptblico
mensual en la ciudad donde son
mas caros, Londres, es casi ocho
veces mayor que en la ciudad con
los billetes mensuales mas baratos,
Praga. Bratislava ofrece la mejor re-
lacion calidad-precio por un billete
sencillo. En Zurich, un billete para
la misma distancia cuesta cuatro
veces mas. Los ciclistas pueden en-
contrar bicicletas compartidas para
alquilar en todas las ciudades ex-
cepto en Roma, Oporto, Edimburgo
y Bratislava. Berlin cuenta con el
mayor niimero de opciones.

No hay patinetes eléctricos en
un tercio de las ciudades, pero, solo
en Oporto ya se pueden encontrar
ocho servicios de patinetes distin-
tos. Portugal es el destino ideal para
los amantes del taxi, ya que Lisboa
y Oporto tienen las mejores tarifas.

Moyembne

Red deautobuses de Barcelona
avanza en la electrificacion

E121 de noviembre ha tenido lugar,
en el stand de TMB en el Smart
Mobility Congress, la presentacion
del proyecto de electrificacion de
la linea de autobuses H16 en ver-
tientes de infraestructura, material
movil, tecnologia y operacion.
Han intervenido por parte de
TMB la presidenta, Rosa Alarcon,
y el consejero delegado, Gerardo
Lertxundi, y por parte de Endesa
la directora general en Catalufia,
Isabel Buesa. La H16 (Pg. Zona
Franca - Foro Campus Besos) es
una linea de altas prestaciones y
alta demanda que sera la primera
en ser servida integramente con
vehiculos articulados 100% eléc-
tricos que se cargan en ruta aprove-
chando las pausas de regulacion en
las terminales. Actualmente tiene
asignados siete autobuses eléctri-
cos articulados, que equivalen a
cerca de un tercio del total de la

flota; esta previsto que en 2020
circule con un 80% de coches de
estas caracteristicas y que el afio
2021 el 100% de los vehiculos (22)
que dan servicio sean eléctricos.
El objetivo de TMB es conti-
nuar en este mismo periodo 2019-
2021 con laelectrificacion de otras
lineas importantes, tales como la
vertical V13 y la horizontal H12,
para lo cual, y de acuerdo con la
Autoridad del transporte Metro-
politano, se han planificado las
inversiones correspondientes en
material moévil e infraestructura.
RosaAlarcon destaco la "vocacion
innovadora y de servicio al ciuda-
dano de TMB", y la ha relacionado
con el "compromiso de mejora del
transporte publico", un compromi-
so necesario en el momento que se
esta pidiendo a los ciudadanos que
hagan un cambio de habitos hacia
una movilidad mas sostenible.

Castilla-La Mancha invertira
un 26% en Movilidad en 2020

El Gobierno de Castilla-La Man-
cha impulsa un presupuesto en la
Consejeria de Fomento centrado en
el bienestar de las personas a través
de lamejora de las infraestructuras
y la promocion de las comuni-
caciones. Asi lo ha destacado el
consejero de Fomento, Nacho
Hernando, que ha comparecido en
la Comision de Economia y Pre-
supuestos de las Cortes regionales
para informar del estado de ejecu-
cidn y el proyecto de presupuestos
de 2020 relativos a su area.

En lo que respeta al area de
Transportes, Hernando ha recalca-
do que este ambito crece un 26%.
"Este incremento refleja el objetivo
que el presidente de Castilla-La
Mancha expres6 en su toma de
posesion cuando abogo por la
mejora de la politica en materia de
transporte y la implementacion o
mejora de las ayudas al transporte
a jovenes, mayores y personas
con discapacidad", que para el afio
2020 se duplican en su cuantia.

Una mejora de la que también
se beneficiaran los usuarios del
abono transporte de Madrid, ya

que el consejero ha anunciado la
prérroga del convenio con la Co-
munidad de Madrid en el aflo 2020.

Asimismo, las lineas regula-
res de viajeros creceran presu-
puestariamente casi un 50% y
el mantenimiento de servicios
de lineas regulares viajeros, es
decir, las zonales, aumentaran
en mas de un 80%.

De esta manera, se destinaran
434.000 euros para la ejecucion del
contrato de la concesion de trans-
porte zonal en la comarca Sur de
Ciudad Real que beneficiara a mas
de 19.000 personas; 704.000 euros
para la Serrania Alta-Alcarria
Conquense con 15.585 personas
beneficiarias; 325.000 euros para
el transporte zonal de la Sierra
Sur de Albacete, beneficiando con
ello, a mas de 22.000 personas;
y la salida a informacion publica
a lo largo del 2020 la Concesion
Transporte Zonal Area central de
Cuenca, Campo de Hellin, Sierra
de San Vicente, Sierra Norte de
Guadalajara Este; y Almadén-Al-
cudia, beneficiando asi a 187.975
habitantes de la region.
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Endesa y TMB instalan dos nuevos
pantografos pararecargade autobus

Endesa X instalard dos nuevos
equipos de recarga ultrarrapidos
mediante pantografos, para los au-
tobuses eléctricos de la linea H16
de Barcelona.

El objetivo es garantizar la carga
de los 22 autobuses de TMB que
actualmente circulan por esta linea
metropolitana y dar un mejor ser-
vicio a los viajeros. Actualmente,
la linea H16 ya esta dotada de una
estacion de recarga eléctrica en cada
uno de los extremos de la linea (Zona
Franca-Cisell y UPC-Campus Dia-
gonal Besos), que fueron instalados
también por Endesa hace tres afios
y que fueron pioneros en Espafia y
Europa. Con los dos nuevos panto-
grafos, que se instalaran también al
principio y final del recorrido de 12
kilometros, se reforzara la infraes-
tructura de recarga en consonancia
con el incremento de oferta de esta
linea, que ha pasado de tener 20
unidades estandar en 2014, cuando
se puso en marcha con el recorrido
actual, a los 22 articulados actuales.

La carga ultrarrapida por panto-
grafo se lleva a cabo a partir de dos
elementos: el cargador, un pilar de
cinco metros de altura aproxima-
damente, similar a una farola, que

esta instalado al inicio y final de la
linea para aprovechar los tiempos
de parada del autobtis y no interferir
en los horarios del recorrido; y el
pantografo, una especie de brazo
mecanico retractil ubicado en el
techo del autobus, que se despliega
y se acopla al cargador para iniciar la
carga. Los pantdgrafos son sistemas
ultrarrapidos (500 kW de potencia)
que cargan el 80% de capacidad de
la bateria en un tiempo estimado de
entre cinco y ocho minutos. Se trata
de una cantidad de carga suficiente
para emprender de nuevo el recorri-
do. Un recorrido completo necesita,
entre un 40% y un 80% de la bateria,
en funcion de condiciones.

Porlanoche, con los autobuses ya
aparcados en cocheras, los vehiculos
recuperan el 100% de las baterias
en unas tres o cuatro horas, y estan
a pleno rendimiento para comenzar
la jornada al dia siguiente. Para ello,
Endesa instalo en las cocheras de
TMB siete puntos de carga rapida
(50kW) que complementan la carga
de los autobuses aprovechando el
horario nocturno. La linea de au-
tobuses metropolitanos H16 une el
Forum de Barcelona con la Zona
Franca, trazando una linea paralela
al mar que pasa por Poblenou, la
Villa Olimpica, la Plaza de Catalufia
y la Plaza de Espafia, de unos 12
kilometros de longitud.

Guaguas Municipales incorpora
57 vehiculos de distinta tlpologla

Esta nueva incorporacion de vehi-
culos supondra, en la practica, la
modernizacion de una proporcion
importante de la flota de la com-
pailia, que actualmente alcanza la
cifra de 256 unidades, que prestan
servicio continuado los 365 dias y
noches del afio, con una media en
dias laborables de 193 expedicio-
nes por la mafiana y otras tantas
por la tarde.

Con la finalidad de optimizar
las propuestas de los licitadores,
ha dividido la adquisicion de los
57 nuevos vehiculos en cuatro
bloques: ocho guaguas de 10 me-
tros; 10 vehiculos de tecnologia
hibrida de 12 metros; 24 unidades
de 12 metros y 15 articuladas de
18 metros.

En linea con los nuevos tiem-
pos del transporte de viajeros y
la apuesta decidida por la imple-
mentacion de sistemas de propul-
sion mas limpios y sostenibles,
Guaguas Municipales ha optado
por la incorporacion de 10 nuevos
vehiculos de tecnologia hibrida, de
12 metros de longitud, que se su-
maran a las tres unidades hibridas
actuales, que fueron adquiridas en
el verano del afio pasado, ademas
de la guagua 100% eléctrica, que
se encuentra en periodo de pruebas
desde mayo.

La compafila municipal de
transporte, tras analizar las nece-
sidades, se ha propuesto reforzar
con 15 nuevas guaguas articuladas
aquellas rutas con mayor densidad

de usuarios y que dan servicio,
principalmente, a la zona alta de la
capital grancanaria, tales como las
lineas 21/24, 33, principal servicio
de Ciudad Alta; o 1a 91, ruta de co-
nexion para Tamaraceite.

Lineas renovadas

Otras lineas en las que los nuevos
vehiculos articulados dardn ser-
vicio seran la 26 (Santa Catalina-
Campus Universitario), con una
creciente demanda por parte de la
comunidad universitaria; la Linea
12 o la Linea 17, que vertebra tres
de las principales areas comercia-
les de la ciudad: Triana, Mesa y
Loépez y El Rincon. Los vehiculos
articulados, de 18 metros de longi-
tud y capacidad para mas de 130
viajeros, suponen una mejora sus-
tancial para los itinerarios tronca-
les que precisan una elevada oferta.

De la misma manera, la em-
presa publica ha previsto en este
paquete inversor la adquisicion de
ocho nuevos vehiculos de 10 me-
tros, que se destinaran de manera
prioritaria a los servicios dirigidos
a los barrios de la capital, servicios
de mediana ocupacion de viajeros
que circulan por vias estrechas y
zonas de mayor dificultad en la
accesibilidad de las guaguas, al
objeto de consolidar la fiabilidad y
eficiencia de la actual red de trans-
porte canario.

Otras 24 guaguas de 12 metros,
a las que se sumaran los 10 vehicu-
los hibridos, también de 12 metros
de longitud y capacidad para 90
viajeros, iran destinadas a cubrir el
grueso de la oferta de servicio de
Guaguas Municipales, donde se in-
cluyen 48 lineas comerciales, tres
de ellas en horario nocturno.

TARIFA: 1.50 €

Acerca
Tarjeta

FaC|I|dad de a EMT La Empresa Muni-

cipal de Transportes de Madrld (E T) pone en marcha la segunda fase
de implantacion del sistema de pago con tarjeta y a través de dispositivos
moviles, a bordo de la totalidad de su servicio de autobuses. Estara dis-
ponible en toda la flota (2.075 autobuses) y en toda la red de lineas (213)
de la compaiiia municipal. A partir de ahora, los usuarios que quieran ad-
quirir un billete sencillo a bordo del autobis no necesitaran nada mas que
una tarjeta American Express, Mastercard o Visa, fisica o virtualizada en

un dispositivo moévil, para acceder al vehiculo.

Titsa instala maquinas de
venta y recarga de tarjetas
Ten+ para los pasajeros

Transportes Interurbanos de
Tenerife (Titsa), empresa del
Cabildo de Tenerife, ha instala-
do maquinas de venta, recarga y
consulta del saldo de la tarjeta
Ten+ en los intercambiadores
de Santa Cruz de Tenerifey La
Laguna, asi como en la estacio-
nes de Costa Adeje y de Puerto
de la Cruz. Con los nuevos apa-
ratos, los clientes podran reali-
zar cualquier gestion o consulta
con su tarjeta Ten+ de manera
autonoma, evitando colas.
"Con ellos mejoramos la
atencion al usuario y ampliamos
los mecanismos que tienen a su
alcance para recargar la tarjeta",
sefiala la directora de Comuni-
cacion y Marketing de Titsa,
Cristina Rosales, que aclara que
las nuevas maquinas suponen
un complemento al servicio
que se seguira ofreciendo tanto
a través de la web como de los
puntos de venta tradicionales.
En total, la compaifiia instalara

ocho puntos de compra, recarga
y consulta de saldo, repartidos
por toda la isla, ya que en los
proximos meses se colocaran
mas maquinas en las paradas
preferentes de Los Cristianos y
San Isidro, asi como en los dos
aeropuertos de Tenerife.

Empresa certificada
Transportes Interurbanos de
Tenerife (Titsa), empresa del
Cabildo de Tenerife, se convier-
te en la segunda empresa a nivel
nacional de transportes por
carretera y primera de Canarias
en lograr la certificacion ISO
45001:2018 de su Sistema de
Gestion de la Seguridad y Salud
en el Trabajo por la entidad de
referencia nacional Aenor.

El gerente de Titsa, Jacobo
Kalitovics, destaca que, de esta
forma, "la compaiiia demuestra
su apuesta por la mejora conti-
nua y la seguridad y salud de
sus trabajadores".
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La Xunta adjudica 82 contratos de
transporte parala proxima década

La Xunta de Galicia ha adjudicado
los primeros 82 nuevos contratos
del transporte ptblico que operaran
en Galicia en la proxima década,
por un importe de 472 millones de
fondos publicos.

Los contratos adjudicados con-
templan un total de 1.533 lineas
de autobus, con 14.240 paradas, de
las que 1.180 lineas cuentan con
servicios de transporte compartido
entre escolares y usuarios generales.
Ademas, unas 910 rutas disponen de
servicios bajo demanda. Estos con-
tratos suponen la disposicion de 828
conductores y 651 acompaiantes en
los servicios de autobuis compartido.

Los nuevos servicios se corres-
ponden practicamente con toda la
provincia de Orense (27 de los 98
contratos); gran parte de la provincia
de Lugo (26 contratos), aproximada-
mente la mitad de la de Pontevedra
(27 contratos) y determinadas zonas
de la de A Coruia (14 contratos).

Estos nuevos contratos, esta
previsto que comiencen a funcionar
a partir de enero del 2020. La Xunta
prevé adjudicar en los proximos dias
otros tres contratos relativos a los
términos municipales de Mondariz
y Oeste del de Covelo y Ponteareas.

Ademas, antes de que finalice el

afio, la Xunta prevé licitar los res-
tantes contratos de transporte, con el
objetivo de que en el afio 2020 esté
culminada la renovacion integral del
transporte publico en Galicia.

La Xunta avanza asi en el cum-
plimiento de lo establecido en la
normativa europea, garantizando
que Galicia siga teniendo transpor-
te publico tras el vencimiento de
las concesiones y consiguiendo la
renovacion total del mapa de ser-
vicios de autobus interurbano de la
comunidad.

El nuevo plan permitira que el
97% de la poblacion esté a menos de
200 metros de una parada de autobuis
y que los usuarios de toda Galicia
se beneficiaran de las ventajas del
transporte metropolitano y la tarjeta
Xente Nova. Para esto, se duplicaran

Hasta 94.000 extremenos

se benefician

Ya son 94.481 los extremefios que
han adquirido la Tarjeta de Trans-
porte Subvencionado, conocida
como SATE, que ofrece descuen-
tos de la mitad de precio como
minimo en el servicio de autobus.
En Extremadura, ha subido un
11,1% el nimero de beneficiarios
respecto a octubre del afio pasado,
10.522 personas mas, y un 29%
si se compara con el mismo mes
de 2017, con 27.747 beneficiarios
mas. De los 94.481 extremenos,
la mayoria son personas con mas
de 60 afios (67.985) y jovenes
(22.095).

Un millén para la Junta
Durante el primer semestre de
2019 se realizaron 378.392 viajes
con la tarjeta SATE, que supusie-
ron un desembolso econdmico de
algo mas de un millon de euros a
la Junta.

Los beneficiarios son mayores
de 60 afios, personas con pensiones
de incapacidad o invalidez, jovenes

de la SATE

titulares del Carné Joven Europeo,
familias numerosas o parados
mayores de 45 afios sin subsidio
ni renta agraria, asi como personas
que residan en municipios que
no superen los 500 habitantes.
Todos estos colectivos tienen un
descuento del 50% del coste del
billete mientras que las victimas
de violencia de género cuentan con
una exencion del 100%.

Ademas de los anteriores re-
quisitos, los beneficiarios deben
tener su domicilio habitual en
Extremadura y hallarse al corriente
de sus obligaciones con la Agencia
Tributaria, Seguridad Social y
Hacienda.

La tarjeta SATE financia la
movilidad de las personas benefi-
ciarias a través de los servicios de
transporte publico regular de uso
general de viajeros por carretera
en aquellos desplazamientos que
tengan su origen en de Extrema-
dura. El objetivo es garantizar una

movilidad sostenible.

ampliamente los servicios existentes
hace tres afios, pues con los nuevos
contratos los gallegos dispondran
de cerca de 61 millones de km de
servicios de autobus cada afio.

Trabajo de campo

El Plan de Transporte Pablico de Ga-
licia esta basado en la participacion y
en el trabajo de campo, ya que para
el disefio de las rutas se estudio en
profundidad el territorio con el fin
de conocer los actuales servicios de
autobus y las nuevas necesidades de
la poblacion. Ademas, se consult6 a
los usuarios, se recogieron datos en
los principales centros de demanda,
como zonas empresariales, centros
de salud o centros educativos y se
realizaron encuestas y entrevistas en
todos los Ayuntamientos.

Urbanos de Lugo presenta sus
dos nuevos vehiculos Citaro K

Urbanos de Lugo y el Ayunta-
miento de Lugo han presentado
los nuevos vehiculos de su
flota. Se trata de dos autobuses
Mercedes-Benz Citaro K que
desde ya se encuentran circu-
lando por las calles de la ciudad.
En la presentacion, la directo-
ra de marketing de Monbus,
Alba Lépez, hizo hincapié en
la apuesta por la movilidad
urbana y la conservacion del
medio ambiente que Urbanos
de Lugo hace con la renovacion
de la flota. Todo para que los
viajeros puedan disfrutar de un
medio de transporte eficiente,
econdémico y descongestionante
para el trafico de la ciudad, que
cada vez se reduce mas.

Por su parte, el teniente de
alcalde y responsable del Area
de Movilidad e Infraestructu-
ras Urbanas del Ayuntamiento
de Lugo, Rubén Arroxo, tomo
también la palabra para poner
en valor la incorporacion de los
nuevos vehiculos al servicio de
transporte urbano de la ciudad.

Los nuevos vehiculos llevan
incorporadas numerosas fun-
cionalidades que serviran para
ofrecer un mejor servicio a los
usuarios y son mas respetuosos
con el medio ambiente, ya que
reducen sus emisiones de gases
en un 75,3% y la emision de
particulas un 85,3%, en refe-
rencia a lo exigido por la norma
Euro 6.

Malaga presenta cinco megabuses de 18,75
metros para el transporte en la ciudad

El alcalde de Malaga, Francisco
de la Torre, acompafiado por el
concejal de Movilidad, José del
Rio, ha presentado cinco nuevos
megabuses que en breve comen-
zaran a circular por la ciudad. De
esta forma, el Ayuntamiento conti-
nua el proceso de renovacion de la
flota de la EMT de Malaga iniciado
el pasado aflo. En los ultimos tres
afios se han incorporado un total
de 58 autobuses nuevos de las si-
guientes caracteristicas: 15 auto-
buses articulados de 18 metros, 15
autobuses estandar de 12 metros,
cuatro autobuses de 10 metros,
tres de siete metros, 11 autobuses
eléctrico-hibridos y 10 megabuses
articulados de 18,75 metros.

Estas unidades de la marca
MAN, con carroceria de la empre-
sa espafiola Castrosua, son un 5%
mas grandes que la medida estan-
dar utilizada en la fabricacion de
autobuses articulados. El vehiculo
mide 18,75 metros, casi un metro
mas de lo que miden normalmente
los autobuses articulados, lo que
contribuye a mejorar el espacio
interior destinando a los viajeros.
Cada uno de ellos permitird el via-
je de mas de 150 pasajeros, contri-
buyendo a mejorar la comodidad
y capacidad de las lineas 3, 11 y
15, a las que seran asignados.

La mayor longitud permite in-
crementar el espacio dedicado a
las plazas para personas con mo-
vilidad reducida. Con ello, estos

vehiculos se adelantan a futuras
normativas, al tener previsto un
espacio de 1.450 mm, superior a
los 1.300 mm exigidos en el RD
1544/2007 de accesibilidad. Con
respecto a los asientos reservados
para personas de movilidad redu-
cida (rojos), los vehiculos cuentan
con un total cinco asientos. Igual-
mente, cuentan con una fila mas
de asientos.

Los nuevos autobuses cuentan
con un gran panel frontal en color
para indicar el nimero de linea.
De esta forma, ademas de identifi-
car las lineas por el nimero, tam-
bién es posible identificarlas por
el color o combinacion de colores
asociado a la misma. En el techo
cuentan con placas fotovoltaicas,
al igual que el resto de la flota.
Mediante esta tecnologia se apor-
ta energia a las baterias incluso
cuando los vehiculos se encuen-
tran apagados, compensando el
gasto fijo de energia que suponen
los elementos embarcados.

Seguridad a bordo

Todos los megabuses cuentan
con desfibriladores, que incre-
menta considerablemente el es-
pacio cardioprotegido, ya que su
asignacion a las macrolineas que
recorren Malaga de punta a pun-
ta permite ampliar la zona que
cuenta con un desfibrilador cer-
ca. Malaga fue la primera ciudad
en contar con dos lineas con au-
tobuses eléctrico-hibridos, tam-
bién fue la primera en contar con
dos lineas (C1 y C2) equipadas
en su totalidad de desfibriladores
y en la actualidad cuenta con 30
autobuses dotados de desfibrila-
dor y mas de 150 personas for-
madas en su manejo. En cuanto
al interior, la iluminacion se rea-
liza con tecnologia LED, mucho
mas respetuosa con el medio
ambiente por su bajo consumo.
También disponen de puertos
USB para recargar los dispositi-
vos moviles durante el desplaza-
miento en el autobus.
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Dbus

estudiae de eusto

trabajan estrategias de marketing

Dbus y estudiantes de MUMA,
el Master Universitario en Mar-
keting Avanzado de Deusto
Business School, han trabajado
conjuntamente estrategias de
marketing relacional que permi-
tan mejorar la experiencia de las
personas usuarias de los servicios
de autobus de San Sebastidn.
Este trabajo conjunto se inicio
el pasado septiembre, a inicia-
tiva de la profesora del Master,
Alazne Mujika Alberdi, y durante
estos ultimos meses los/as estu-
diantes del master han realizado
un diagndstico de la situacion, al
que han planteado una propuesta
de mejora.

Partiendo de la premisa de que
Dbus estd compuesto por "per-
sonas que llevan y que trabajan
con personas", uno de los puntos
a analizar han sido las relaciones
humanas que se establecen en el
autobus. El reto planteado a los
y las estudiantes, por tanto, era la
humanizacion de las relaciones,
a todos los niveles, haciendo

especial hincapié en la relacion
conductor/a-usuario/a. Se trata
de un aspecto fundamental para
mejorar la experiencia de los
usuarios y usuarias y que Dbus
viene trabajando desde hace afios,
tanto con formacion especifica
para el personal de conduccion
como con campaiias dirigidas a
los/as viajeros/as.

Contra la Violencia

Un afio mas, Dbus se ha sumado
al Dia Internacional Contra la
Violencia hacia las Mujeres, que
se celebro el pasado lunes 25
de noviembre. Con este gesto,
dbus quiere mostrar su rechazo a
todos aquellos actos de agresion
y comportamientos que denigren
u ofendan a las mujeres, y aportar
su grano de arena en la lucha por
la igualdad de género.Por ello,
el lunes todos los autobuses de
Dbus portaron el punto lila, como
simbolo de este rechazo, en el Dia
Internacional Contra la Violencia
hacia las Mujeres.

GMY renueva el maximo
nivel de madurez CMMI

GMV ha renovado el nivel de
madurez 5 de acuerdo al modelo
CMMI® (Capability Maturity
Model Integration), el modelo
de mejora de la capacidad de los
procesos mas usado en el mundo.
Se trata de un nuevo hito que
convierte a GMV en la primera
empresa europea que renueva el
nivel 5 de madurez de acuerdo a
la version Development 2.0 del
nuevo modelo CMMI, que fue
lanzada a mediados de 2018 y que
refleja las necesidades cambiantes
del negocio.

"Estamos muy orgullosos de
que las actividades de Transporte
y Automocién hayan sido eva-
luadas con éxito segun el nivel 5
de madurez CMMI®, quedando
patente nuestro compromiso por
la calidad en los procesos de tra-
bajo y la importancia de ésta para

ser competitivos a nivel nacional
e internacional", ha declarado el
director general de Sistemas In-
teligentes de Transporte de GMV,
Miguel Angel Martinez.

En las renovaciones de 2010,
2013 y 2016 la evolucioén incluia
el Sistema de Gestion de Calidad
de GMV Aerospace and Defence,
la filial de USA y su extension a
las actividades de GMV en Por-
tugal y Polonia en los sectores
Espacial, Defensa y Seguridad.
En esta ocasion la evaluacion se
ha hecho extensiva al Sistema
de Gestion de Calidad de la filial
GMV Sistemas, que incluye todas
las actividades de GMV en el
sector de Sistemas Inteligentes de
Transporte y Automocion. El nivel
5 de CMMI® aporta una serie de
beneficios, tanto para GMV como
para sus clientes.

Los neumaticos de Goodyear para autobus
cumplen la ex1gente leglslacmn de invierno

Para las muchas flotas que operan
en toda Europa, los neumaticos
disenados para condiciones de in-
vierno tienen grandes beneficios en
términos de movilidad asegurando
la traccion y, por lo tanto, evitan
bloqueos en las carreteras. Cuando
llega el invierno, tener los neuma-
ticos erroneos en un vehiculo de
uso comercial puede traducirse en
retrasos, multas o incluso peor. Las
condiciones climaticas cambiantes
y las regulaciones de neumaticos de
invierno cada vez mas estrictas ha-
cen que la eleccion correcta de los
neumaticos sea aun mas esencial,
para que los vehiculos circulen en
cualquier situacion.

"El tiempo de actividad es critico
para las flotas, sin embargo, cuando
viajan por Europa, los conductores
tienen que lidiar con distintas condi-
ciones climaticas. Especialmente en
invierno, los neumaticos cobran ma-
yor importancia ya que los camio-
nes y autobuses tienen que seguir
circulando en carreteras nevadas.
Por lo tanto, todos los autobuses
calzados con Goodyear, asi como
los vehiculos con ejes direcciona-
les y de traccién, en operaciones
regionales y de larga distancia, asi
como algunos neumaticos seleccio-
nados para camiones con remolque,
cumplen con los estrictos criterios
de rendimiento en nieve para llevar
el marcaje 3PMSF. Esto significa
que se pueden usar durante todo el

afio y estan listos cuando llegue el
invierno", dijo Maciej Szymanski,
Director de Marketing de Commer-
cial de Goodyear en Europa.

Cada vez un mayor numero de
autoridades locales exigen el uso
obligatorio de neumaticos con mar-
caje 3PMSF en vehiculos industriales
para mejorar aun mas la seguridad
vial y la movilidad general durante
el invierno. En 2012, una regulacion
de la UE introdujo el simbolo Three
Peak Mountain Snowflake (3PMSF)
como prueba de que un neumatico
habia pasado ciertas pruebas re-
lacionadas con el rendimiento en
carreteras con nieve. Los neumati-
cos que llevan el marcaje 3PMSF
proporcionan una mayor traccion en
comparacién con un neumatico de
referencia estandar.

Dado que el eje de traccion es la
clave para la traccion de un vehiculo
industrial, el marcaje 3PMSF en los

neumaticos del eje de traccion es de
gran importancia. Esta recomenda-
cion es valida especialmente para el
eje de traccion unico en vehiculos
comerciales de mas de 44 toneladas.

Hoy en dia, un ntimero cada vez
mayor de autoridades locales consi-
dera que los neumaticos Three Peak
Mountain Snowflake (3PMSF) de-
ben ser obligatorios para el transporte
pesado, ya que estos neumaticos
proporcionan un rendimiento signi-
ficativamente mejor en condiciones
de nieve en invierno. Antes, el inico
distintivo que permitia identificar un
neumatico que estaba disefiado para
condiciones mas duras era la marca
M + S o M&S para ‘Barro y nieve’
(‘Mud & Snow’ por sus siglas en
inglés). Sin embargo, esto indica que
solo el dibujo de la banda de rodadura
esta disefiado para esas condiciones
y no hay requisitos relacionados con
el rendimiento real.

Estos datos se corresponden con el cierre del tercer trimestre del afio 2019

Los Consorcios andaluces superan los
54 millones de viajeros en conjunto

Lared de Consorcios de transporte
de Andalucia ha superado, al cierre
del tercer trimestre los 54 millones
de viajeros, cerca de tres millones
mas que en los primeros nueve
meses de 2018, con un crecimien-
to de la demanda del 5,77%. De
ellos, 16,5 millones han utilizado
este sistema de transporte entre
los meses de julio y septiembre, es
decir, 544.602 mas que en el tercer
trimestre de 2018.

El aumento de usuarios se ha
producido en los nueve consorcios
andaluces que gestiona la Conseje-
ria de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacion del Territorio. Desta-
can los incrementos porcentuales
producidos en Cordoba, con un
18,14% de usuarios en todos los
modos de transportes, incluyendo
los urbanos, al haber alcanzado los
1.139.082 viajeros en nueve meses.

El Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Gra-
nada es el segundo que mas crece
en términos porcentuales, con
un 12,39% mas y un numero de
usuarios que se elevaa 11.647.748
usuarios, es decir, 1,2 millones mas
que en mismo periodo de 2018. Ese
repunte en 2019 lo mantiene como
segundo ente con mas volumen de

pasajeros, solo superado por Sevilla,
que acumula mas de 20 millones al
cierre del septiembre tras anotarse
un crecimiento del 3,96%.

El Consorcio de Malaga experi-
menta por su parte un aumento del
3,47%, con un acumulado de mas de
diez millones de viajeros. Mientras,
el Consorcio de Transporte Metro-
politano de la Bahia de Cadiz rebasé
en septiembre los cuatro millones
de viajes, con un incremento del
2,32%. Dentro de estos nimeros,
destaca la evolucion positiva que
ha experimentado el servicio de
catamaran, con un total de 468.493
viajeros y un aumento del 4,27%.

El resto de consorcios también
experimentan subidas. Almeria
suma 2,7 millones de usuarios, con
un 4,29% mas y Huelva contabiliza

1,9 millones de viajes (+2,67%);
mientras Jaén capta un 5,64% mas
de demanda y alcanza los 844.795
pasajeros. Por ultimo, el Consorcio
de Transporte Metropolitano del
Campo de Gibraltar sigue creciendo
por encima del 7% con mas de un
millén de viajeros.

El uso de los autobuses inter-
urbanos también sigue al alza con
30,5 millones de viajeros y un cre-
cimiento del 2,48% con respecto a
los primeros nueve meses de 2018.
La mayoria de los consorcios han
mantenido su tendencia al alza,
especialmente los consorcios de
Sevilla, que se ha anotado un
aumento del 5,58% y mas de 7,7
millones de usuarios; y Jaén, con
un 5,83% mas hasta alcanzar los
814.825 viajeros.
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Fomento ha explicado los pormenores de sus labores de inspeccion para el afio que viene al Comité Nacional

El Plan de Inspeccion 2020 redundara en el
control sobre la presunta economia colaborativa

El pasado dia 22 se procedid, en la sede del
Ministerio de Fomento, a la presentacion a las
asociaciones nacionales de transportistas del Plan

Este Plan se realiza anualmente
de forma coordinada con todas
las Administraciones competen-
tes, a fin de aumentar la eficacia
de la inspeccion, tal y como exige
la normativa sectorial. Los objeti-
vos del Plan para 2020 son, entre
otros, el cumplimiento de las con-
diciones que han de seguirse en el
ejercicio de la profesion, el con-
trol del cumplimiento de los tiem-
pos de conduccion y descanso, el
de conductores de terceros paises,
asi como el control del posible
fraude del consumo colaborativo.

Concretamente, se quiere con-
trolar la realizacion de servicios
de transporte publico al amparo de
la correspondiente autorizacion,
las manipulaciones del tacografo
y del limitador de velocidad, la
cualificacion inicial y formacion
continua de los conductores, asi
como el cumplimiento de las con-
diciones esenciales de las conce-
siones en los servicios regulares
de viajeros y del transporte esco-
lar y de menores.

La actividad inspectora del
Plan se dirigira a las empresas,
previéndose controles en depen-
dencias, asi como en paradas y
en carretera, por las fuerzas de
vigilancia del transporte en carre-
tera, al igual que actuaciones de
empresas que se ofertan on-line,
realizando una actividad empresa-
rial encubierta bajo una forma de
economia colaborativa.

Al igual que en el Plan realiza-
do el pasado aflo, este aflo se con-

Nacional de Inspeccion para el sector del transporte
por carretera para el afio 2020. Dicha presentacion
correspondio a la subdirectora general de Inspeccién

=

S

templa la utilizacion de nuevas
tecnologias con el uso de tablets
en control en carretera, la im-
plantacion del procedimiento de
inspeccion y el sancionador por
via telematica, la implantacion
del pago con tarjeta en controles
en carretera, las relaciones tele-
maticas entre Administraciones
Publicas, o el sistema de control
biométrico en cursos CAP, entre
otras aplicaciones.

Valoracion
Confebus ha valorado positiva-

mente el Plan de Inspeccion de
Transporte por Carretera para
2020 y ha agradecido tanto al
Ministerio de Fomento como a
las Comunidades Auténomas el
trabajo realizado en materia de
inspeccion y control. No obstante,
y entre otras demandas, la Confe-
deracion ha solicitado "un mayor
esfuerzo de inspeccion para aque-
llos servicios encubiertos bajo la
economia colaborativa que rea-
lizan competencia desleal, inten-
sificar las inspecciones tanto en
rutas como en las estaciones y lu-

gares de mayor concentracion de
demanda, y aumentar el control de
los servicios internacionales, tan-
to en lo que refiere a los documen-
tos de control como a los tiempos
de conduccion y descanso".

Mercancias

Por lo que respecta al segmento
de mercancias, el Plan continuara
durante 2020 la inspeccion de
transportes por carretera de las
empresas de transporte extranjeras
que operan en Espafia, en especial
de las empresas deslocalizadas que

de Transporte Terrestre del Ministerio de Fomento,
Alicia Rubio, acompaifiada de los responsables de
inspeccion de Cataluiia, Madrid y Aragén.

operan en Espaiia (coloquialmente
denominadas 'empresas buzoén'),
que se lleva a cabo tanto en carretera
(controlando vehiculos pesados
y ligeros) como a las empresas
cargadoras, comprobando el
cumplimiento de la normativa
social y el cabotaje. Sin embargo,
la actual regulacion normativa
limita las posibilidades de control
a esas empresas, por lo que desde
la Inspeccion de Transportes se
confia en la préxima aprobacion
del Paquete legislativo europeo
de movilidad, que permitirda un
control mas exhaustivo y eficiente
hacia las empresas extranjeras
deslocalizadas que operan en
Espaia.

Otras actuaciones de control
incluidas en el Plan que se van a
llevar a cabo el préximo afio son
las siguientes:

— Se continuara la inspeccion
de las operaciones que
tengan su origen o destino en
grandes centros generadores o
destinatarios de cargas, como
son las plataformas logisticas y
las zonas de carga de los puertos
maritimos, donde se concentran
los mayores volimenes de carga
y descarga de mercancias.

— Se continuara el control
sobre las areas de negocio de
economia colaborativa on-
line, en especial en lo referido
a plataformas de paqueteria
que, en vehiculos diversos,
intermedian habitualmente sin
estar autorizadas.

Gases renovables: una solucion real para la movilidad

El gas natural, el biometano y
el hidrégeno son tres vectores
energéticos imprescindibles para
alcanzar los objetivos de movilidad
sostenible, aunque cada uno en su
momento oportuno de desarrollo.

Este fue el principal punto en el
que coincidio el panel de expertos
reunidos hace unos dias en la jor-
nada ‘G-Mobility: Soluciones con
gas, biometano e hidrogeno para
una movilidad sostenible’, organi-
zada por el IE Center for Transport
Economics & Infrastructure Mana-
gement de IE University, Enagas y
Gasnam, y en la que también par-
ticiparon representantes de Renfe,
Alstom, Toyota, Acciona, Seat y de
la start-up Gas2Move.

"La concienciacion social sobre
la importancia de impulsar la mo-
vilidad sostenible es un auténtico
acelerador de la investigacion y la
innovacion en fuentes alternativas
a las energias tradicionales. Ello

es particularmente cierto en el
caso del hidrogeno, que va a jugar
un papel importante en el futuro.
También hay que tener en cuenta la
funcion que tiene que desempeiar
el gas natural en el largo recorri-
do y en medios de transporte de
gran tonelaje donde, hoy por hoy,
ofrece ventajas competitivas que
no pueden dejar de considerarse",
ha sefialado en la presentacion de
la jornada Julio Goémez-Pomar,
presidente del IE Center for Trans-
port Economics & Infrastructure
Management.

En su intervencion, el consejero
delegado de Enagas, Marcelino
Oreja, ha destacado el papel del
gas natural para descarbonizar la
movilidad: "Es fundamental en el
transporte, especialmente el pesado
por mar y tierra, como via para
mejorar la calidad del aire", ya que
"reduce cerca del 100% las emi-
siones de 6xidos de azufre (SOx),

entre el 80 y el 90% las de 6xidos
de nitrogeno (NOx) y entre el 20 y
el 30% las de CO2, respecto a los
combustibles tradicionales". En el
medio y largo plazo, ha destacado
también que "los gases renovables
como el biometano y el hidrogeno
seran una solucion real para la
movilidad".

Eugenia Sillero, secretaria ge-
neral de la asociaciéon Gasnam,
que fomenta el uso del gas natural
y renovable en la movilidad en la
Peninsula Ibérica, ha destacado
que "hay muchas incertidumbres
sobre como sera el transporte des-
carbonizado en el futuro", si bien
detalldo que "cada vez esta mas
admitido que el gas verde o bajo en
carbono y el hidrogeno seran una
parte esencial del mix energético,
especialmente en aquellos sectores
de dificil electrificacion como son
el transporte pesado y el transporte
maritimo".




18 /DOSSIER

Diciembre 2019 /| Nexobus

Nissan se propone abordar los retos de movilidad en el futuro con 'liderazgo e ilusidn', segun palabras de Marco Toro

El V Foro Nissan reclama una coordinacion
legislativa para afrontar ‘la emergencia climatica’

La quinta edicion del Foro Nissan tuvo lugar en Ma-
drid el pasado 7 de noviembre, congregando durante
toda la mafiana debates e intervenciones de los princi-
pales agentes que tienen responsabilidad sobre la mo-

En palabras de Marco Toro, CEO
de Nissan Iberia, la electrificacion,
la conectividad y el vehiculo au-
tonomo podrian llegar a significar
"un 15% del PIB espaiiol en el afio
2030, es decir, mas de 190.000 mi-
llones de euros", si somos capaces
de aprovechar las oportunidades
que ofrecen.

El secretario de Estado de Ener-
gia del Ministerio de Transicion
Ecologica, Jos¢ Dominguez Abas-
cal, inaugur6 la jornada recono-
ciendo que "el cambio climatico
es un problema que debemos so-
lucionar reduciendo las emisiones
de gases de efecto invernadero". El
Transporte es responsable del 27%
de dichas emisiones, cifra que,
junto con la generacion eléctrica y
la industria, se eleva hasta el 70%.
"Pero disponemos de soluciones de
movilidad, de transporte y de pro-
duccién de energia, y el vehiculo
eléctrico nos permitira descarboni-
zar el sistema", anadiendo que "ya
son competitivos en precio (no en
el de compra) a lo largo de su vida
util". Dominguez prevé "un futuro
prometedor, que eclosionard en
cualquier momento", espera redu-
cir en 15 puntos (del 74 al 59%) la
importacion nacional de energia
para el afio que viene, y calcula
que para 2030 tendremos circu-
lando cinco millones de vehiculos
eléctricos.

A continuacién, Marco Toro
repaso la actualidad de la com-
pafiia al respecto de la movilidad,

recordando que "nuestro plan se
disefi6 en 2015, por lo que hemos
detectado diversas carencias en
el sistema en su conjunto", como
la falta de un plan estable y uni-
forme de ayudas ("el 50% de los
fondos atin esta disponible"), que
no existen incentivos al uso y que
"estamos a la cola de Europa en
cuanto a puntos de recarga cada
100 km".

'El Ahora es eléctrico’

En este sentido, Nissan propone
el plan ‘El Ahora es eléctrico’,
con el que aporta soluciones y
ayudas a la difusion del vehiculo
eléctrico, tanto en el momento de
la compra como en las facilidades
para la infraestructura, ademas
de descuentos en el suministro
de energia. Toro recordd que la
e-NV200 esta en cifras récord de
ventas, aunque "la cuota actual
de 1,3% que ostenta el vehiculo
eléctrico e hibrido en Europa debe
subir al 4% en 2020", cifrando el
objetivo de vehiculos eléctricos
de Nissan en "llegar a un 42% de
nuestras ventas totales en Europa
para 2022". Eso se conseguiria, a
su juicio, articulando las necesa-
rias ayudas, con un I'VA reducido
para el eléctrico, desmintiendo
los falsos mitos, aumentando el
numero de puntos de carga y me-
jorando la comunicacion. También
anunci6 la llegada del modelo e-
Power, "que incorpora un pequeiio
motor de gasolina para alimentar

vilidad. ‘Armonizando la ciudad’ fue el lema elegido
para un foro en el que electrificacion, conectividad y
vehiculo auténomo fueron los ejes principales, y que
dejo constancia de la necesidad de que se produzca

Panoramica del V Foro Nissan, celebrado en La Nave, de Madrid.

al eléctrico, por lo que no requiere
enchufarlo".

Para el dirigente de Nissan,
"Espafa tiene una oportunidad
enorme con el proceso de electrifi-
cacion, conectividad y conduccion
auténoma, que debemos afrontar
con liderazgo, cooperacion e
ilusion".

Mesa redonda
A continuacidén se celebro una
mesa redonda con expertos en la

que tomaron parte Agustin Alar-
con, director de Smart Movility de
Telefénica; Joan Groizard, director
general del IDAE; David Gracia,
director de Smart Solutions y
Marketing Global de Iberdrola; y
Alfonso Arroyo, director general
de Energia de la Junta de Castilla
y Le6n.

Durante el debate abierto quedé
claro que es necesario ampliar la
red de puntos de recarga (Iber-
drola ya dispone de 425 puntos

Marco Toro, el anfitrién (a la izquierda); y José
Dominguez, secretario de Estado de Energia
(sobre estas lineas).

una coordinacion entre Administraciones, que las
ayudas sean eficientes, que se acabe con los falsos
mitos en relacion con la propulsion eléctrica y que
se mejore la infraestructura de recarga.

y tiene firmados otros 2.000 con
distintos socios que estan en fase
de construccion), mejorar la per-
cepcion que tiene el usuario sobre
el vehiculo eléctrico mediante una
mejor comunicacion que elimine el
desconocimiento actual, impulsar
la conectividad, que las ayudas
funcionen mejor (como las directas
no estan dando resultado, Arroyo
dejo la propuesta de que sean por
la via de un IVA reducido o boni-
ficaciones en el IRPF) y apuntando
que el 5G sera disruptivo para la
automocion y que esta a la vuelta
de la esquina.

El director castellanoyleonés
entiende que las infraestructuras
de alta capacidad son una solu-
cion, pues "con apenas 28 tendria-
mos cubierto todo el territorio de
nuestra region, situando una cada
100 km".

Por su parte, Alarcon resaltd
que "la conectividad es esencial,
no solo entre vehiculos, sino de
éstos con la via y su entorno. Ade-
mas, Telefonica ofrece asesoria a
aquellas empresas que apuesten
por la electrificacion, indicandoles
incluso el porcentaje de su flota
que deben cambiar para ser mas
rentables".

También Groizard quiso desta-
car que "las soluciones de movili-
dad se deben complementar con el
hecho de que los ciudadanos sean
mas activos en cuestiones energé-
ticas, aportando energia a la red
(algo que ya es posible en otros pai-
ses y en los vehiculos Nissan, que
cuentan con carga bidireccional) y
con objetivos de uso de energias
renovables".
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Dossier,

Politicos, representantes de la industria, proveedores de energia y expertos en tecnologia coinciden en estrechar lazos

La colaboracion publico-privada es la unica
via para impulsar la evolucion del eléctrico

La segunda mesa redonda, con
enfoque claramente politico, conto
con representantes de PSOE, PP,
Ciudadanos, Unidas Podemos y
Mas Pais, evidenciando que los
discursos estan muy cercanos (a
pesar de que apenas faltaban tres
dias para las Elecciones Genera-
les) y que existe consenso en la
necesidad de coordinacion entre
Administraciones y en un Pacto de
Estado por la movilidad que permi-
ta disefiar politicas y estrategias a
medio y largo plazo.

Carlos Carretero, concejal de
Movilidad del Ayuntamento de
Alcorcon y representante de Uni-
das Podemos, puso el acento en el
hecho de que "ya no estamos en
un proceso de cambio climatico,
sino de emergencia climatica. Por
eso es necesario abordarla desde
la colaboracion y la cooperacion”.

Esther Gomez, portavoz adjunta
en la Comision de Medio Ambiente
y Movilidad del Ayuntamiento de
Madrid, y representante de Mas
Pais, apunto que "esa colaboracion
entre Administraciones debe exten-
derse al ambito privado, ya que se
impone una transicion energética
urgente y con justicia social, pen-
sando en la movilidad urbana pero
también en la rural".

Roberto Hernandez, diputado y
portavoz de la Comision Mixta de
la UE, recalcé que "Ciudadanos
apuesta por un plan integral con
diferentes criterios, asi como por
una estrategia nacional para des-
carbonizar el Transporte que tenga
en cuenta el coste de la energia".

En esa misma linea, Diego San-
juanbenito, portavoz de la Comi-
sién de Medio Ambiente, Ordena-
cion del Territorio y Movilidad del
PP, expuso que su partido persigue
"planes coherentes y progresivos,
que permitan la electrificacion de
la mano de una politica energética
acorde".

Y Daniel Viondi, secretario
del Area de Desarrollo Global de
Ciudades y Municipios del PSOE,
denuncié esa "descoordinacion
entre las Administraciones",
apostando por "buscar un gran
acuerdo de pais y actuemos con
lo privado".

La mesa intent6 aportar distintas
medidas que pudieran ser afronta-
das a corto plazo para mejorar la
situacion actual. En ese sentido, el
PSOE apuesta por un plan integral
solido que haga posible cumplir
con los compromisos de cara a la
UE y por incrementar la compli-
cidad con el sector privado; el PP
reclama un cambio de cultura y un
pacto de Estado; Ciudadanos aboga
por mejorar la coordinacion entre
Administraciones; Mas Pais propo-
ne una ley estatal de movilidad sos-
tenible, con colaboracion publico/
privada, apoyo de la sociedad civil
e impulso al transporte colectivo;
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La segunda mesa redonda, compuesta por represantantes (por la izqda.) de PSOE, PP, C's, Mas Pais y UP.

y Unidas Podemos redunda en la
necesaria coordinacion.

La industria

Mario Armero, vicepresidente eje-
cutivo de Anfac, menciono en su
intervencion que "estamos en una
época de cambio y en un cambio de
época”, con unos retos fijados en el
cambio climatico, la calidad del aire
y la congestion del trafico, para lo
que propuso medidas en los ambitos
de latecnologia, la financiacion y la
regulacion, que a su juicio "deberia
ser de a&mbito estatal". La industria
esta destinando 50.000 millones a
[+D, aumentando la oferta y hacien-
do que sea mas asequible, pues hoy
"tenemos 70 modelos eléctricos,
pero serdan 200 en apenas cuatro
afios". Armero apuntd que "hay
que mejorar la financiacion, pues el
Moves es claramente insuficiente",
rompiendo una lanza por las marcas
espafiolas, que tienen adjudicada la
produccién de un total de 42 mo-
delos, de los que 16 son hibridos o
eléctricos: "Se puede mejorar, pero
no estd nada mal".

Reclamé un IVA reducido
para el vehiculo eléctrico, una
regulacion nacional cohesionada
y una transiciéon ordenada, pre-
viendo Anfac que los eléctricos
en 2030 seran 2,5 millones (la
mitad de los que apunta el Go-
bierno). También se mostro muy
favorable a Madrid 360, "la mejor
de las soluciones porque ofrece
opciones a los ciudadanos, arti-
cula restricciones en base a las
emisiones y fortalece el uso del
vehiculo compartido".

Las ultimas intervenciones co-
rrieron a cargo de Borja Carabante,
delegado de Movilidad del Ayun-
tamiento de Madrid, que repasé
las politicas puestas en marcha en
la ciudad, con mencion especial a
Madrid 360 y a la renovacion de
la flota de la EMT con 600 buses
eléctricos en ocho anos. El concejal
indicé que Madrid 360 "intenta
transformar la ciudad, la adminis-
tracion y la movilidad, integrando
todos los modos de transporte, para
un Madrid sostenible, con mejores
habitos de movilidad, digitalizado,
inteligente, tecnoldgico y eficien-
te". Anunci6 200 millones de euros
en ayudas para la renovacion de ve-
hiculos eléctricos, la bonificacion
por la via impositiva y la mejora
de las tareas de carga y descarga
gracias a la tecnologia.

Para finalizar, Ignacio Aguado,
vicepresidente de la Comunidad
de Madrid, tendié la mano al sec-
tor privado como "unica via para
conseguir hacer frente a los retos
que se nos presentan para dentro
de 10, 15 y 20 afios", concluyendo
que "a lo largo de la historia, he-
mos querido un transporte seguro,
rapido y barato. Ahora queremos
que sea sostenible y no contamine".
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Las personalidades encargadas de la inauguracion felicitaron a la Asociacion Espafiola de la Carretera por su 70° aniversario

La AEC clausura su 30® Semana de la Carretera
reclamando un Pacto de Estado por las carreteras

Las carreteras necesitan un pacto de Estado. Sin
duda, esta fue la conclusion mas significativa
extraida de la 30* Semana de la Carretera, celebrada

Se animo al sector a sacudirse los
complejos, centrar los retos, ofrecer
objetivos realistas, no tener miedo
a equivocarse y exigir los recursos
publicos necesarios.

En este sentido, se expreso el
deseo de que estas jornadas de
encuentro supongan un punto de
inflexion. Las carreteras mejoran
la competitividad y disminuyen los
costes. Priorizar las carreteras es
apostar por una razonable ejecucion
de los gastos publicos, por lo que es
imprescindible encontrar un modelo
estatal de financiacion que garantice
la sostenibilidad del patrimonio
viario, superando las posibles
asimetrias existentes, un modelo
que tenga en cuenta un parametro
de responsabilidad econémica y
otro de equidad territorial. Es el
momento de la inteligencia y el
compromiso.

Las personalidades encargadas
de inaugurar la trigésima edicion de
la Semana de la Carretera felicitaron
a la Asociacion Espafola de la
Carretera por su 70° aniversario,
siendo punta de lanza en todos
aquellos aspectos relacionados con
las infraestructuras viarias.

. Quién paga las carreteras?

El debate no se circunscribe a la
dicotomia demagodgica "carreteras
gratis vs. carreteras de pago". Las
infraestructuras necesitan fondos
suficientes recurrentes. Asi pues,
la verdadera cuestion es: ;quién las
paga? El gasto social supone, para
muchas Administraciones publicas,

mas de la mitad de su presupuesto
anual y va en aumento, por lo que
los recursos para otras prioridades
se ven reducidos afio tras afio.

Es hora de que la carretera
sea considerada un gasto social,
porque la infraestructura viaria une
y acerca servicios fundamentales a
los ciudadanos, como los centros
sanitarios o educativos. Una red
de carreteras bien planificada y
financiada puede racionalizar el
gasto publico en servicios basicos.

Debemos transmitir este
patrimonio con un elevado estandar
de calidad de servicio a las siguientes
generaciones. Debemos garantizar
su sostenibilidad. No es tarea
sencilla definir un modelo estatal
de financiacion de infraestructuras,
pues por un lado existen diferencias
territoriales que pueden suponer un
problema de equidad, y por otro,
resulta evidente que la mera mencion
del pagoporusodelas infraestructuras
viarias no es bien recibida por la
sociedad, probablemente debido
a una comunicacioén ineficaz por
parte del sector. "Sea como fuere, la
situacion es insostenible", se indica
desde AEC. "Existe un problema
real, agravado por los afios, que
no deberia ser utilizado con fines
partidistas. Necesitamos un pacto de
Estado para no dejar morir a nuestras
carreteras".

La red capilar

Es necesario poner en valor las
redes locales, vias de proximidad
que dan servicio a una gran variedad

en una tierra de caminos y encuentros como es
Santiago de Compostela. Durante la sesion inaugural
se hizo referencia a las dificultades presupuestarias

de usuarios cuyas exigencias son
independientes del titular de la red.
Lasredes de Diputacion se enfrentan
a dificultades sempiternas, como la
escasez de recursos, la ausencia de
normativa especifica o la dificultad
de priorizar actuaciones en una
red de gran longitud total pero con
bajas intensidades de trafico. La
colaboracion interadministrativa se
antoja indispensable en este marco
referencial.

Respecto aladificultad de aplicar
normas e instrucciones técnicas en
estas redes, se pueden extraer
dos importantes conclusiones
de las ideas debatidas durante la
sesion. En primer lugar, se valoro
la labor del Grupo de Trabajo
de Seguridad Vial de la Mesa de
Directores Generales de Carreteras
de Comunidades Autdénomas
y Diputaciones Forales, y del
Foro de Gestores de Carreteras

de Diputaciones Provinciales,
Cabildos y Consells (ambos
auspiciados por la Asociacion
Espafiola de la Carretera), por
su contribucién en la redaccion
de recomendaciones técnicas
ajustadas a las caracteristicas de
este tipo de vias.

En segundo lugar, se constata
que existe una logica precaucion
por parte de los ingenieros a la hora
de implementar nuevas medidas o
proyectos piloto alli donde no se
dispone de cobertura normativa. En
este sentido, se les anima a innovar,
adoptando soluciones que hayan
demostrado su eficacia, puesto que
"la normativa no debe encorsetarnos.
Para innovar en la carretera es
necesario empoderar a los técnicos".

Conservacion e innovacion
La sesion dedicada a la
conservacion profundizé

padecidas por el sector viario durante la altima
década, y se plantearon los principales retos a los
que técnicos y gestores deberan hacer frente.

en la inspeccion de obras de
fabrica, cuyo presupuesto es
significativamente bajo teniendo
en cuenta su enorme valor
patrimonial. Debemos admitir
que, en la actualidad, el sector
de la conservacion es analdgico,
pero existen nuevas tecnologias
aplicables a la inspeccion, como
pueden ser los drones.

El mundo de la pavimentacién
también estd inmerso en un proceso
de transformacion digital, desde la
fase de proyecto y licitacion, a
las de fabricacion, extendido y
compactacion, control de calidad y
explotacion. Se denomina Asfalto
4.0. Lareduccion del tamafio de la
particula, las eco-emulsiones, los
nanomateriales o las emulsiones
de alta concentracion de ligante
son algunas de las lineas de
investigacién que llevaran a la
pavimentacion al siguiente nivel.

Seguridad Vial: ‘Buscando soluciones a unas cifras estancadas’

La sesion 'Buscando soluciones
a unas cifras estancadas' permitid
poner de manifiesto los problemas
prioritarios para la mejora de la
seguridad vial. La presentacion del
profesor Alfredo Garcia propuso
cinco grandes cuestiones: las causas
de la reduccion de la siniestralidad
en los ultimos meses, la necesidad
de adaptar la infraestructura
para los vehiculos conectados y
automatizados, la necesidad de
racionalizar los adelantamientos, la
potencialidad de las carreteras 2+1
y la transparencia en la gestion de
la seguridad vial.

Por primera vez en la Semana
de la Carretera, el publico pudo
participar en el debate, aportando
sus opiniones a las cuestiones
planteadas. En cuanto a las
intervenciones de los participantes
en la mesa de debate, destaco la
necesidad de implantar auditorias
e inspecciones de seguridad vial,

la preocupacioén por los usuarios
vulnerables, los accidentes por salida
de via y la gestion de la seguridad
en zonas periurbanas. Ademas, se
puso de manifiesto el interés de
implantar medidas innovadoras en
tramos piloto, iniciativa que varias
Administraciones estan poniendo
en marcha.

Control de emisiones

Tres conclusiones pueden extraerse
de la mesa dedicada a las acciones
de control de emisiones de Gases
de Efecto Invernadero (GEI):

1. El sector de la carretera es
especialmente activo en la mejora
de la eficiencia y sostenibilidad de
la movilidad.

2. Un estado adecuado de
nuestras carreteras permite reducir
las emisiones de GEI del transporte.

3. Las emisiones deben ser
imputadas al transporte, no a la
carretera.
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Hidral Gobel se pre-
sent6 en la feria de Bru-
selas con la version mas
compacta de la rampa
Micro, la XC, y con
otras alternativas espe-
cificas para el transpor-
te urbano. = p.29

PROXIMA GENERACION DE BATERIAS CUMMINS

[

c Masats sorprendio a los

asistentes a Busworld
con dos lanzamientos,
la innovadora puerta
Swyncro (que no todo
el mundo pudo ver) y
la unidad de control
Evolution. = p. 30

Cummins presenta
su sistema eléctrico
de bateria de nueva
generacion, incluida
su bateria low-profile,
por primera vez en
Busworld Europe
2019. 1= p. 28
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MobilityBus (Grupo Acha) asume las labores de distribucion a nivel nacional

Isuzu desembarca en Espana con
una oferta inicial de tres modelos

Anadolu Isuzu acaba de presen-
tar la que serd su estrategia de
comercializaciéon en el mercado
nacional. Anadolu es un gran grupo
industrial turco con actividad en
nueve sectores distintos, presencia
en 19 paises y mas de 80.000 em-
pleados. Por lo que se refiere a la
automocion, son los distribuidores
a nivel internacional de Isuzu. En
Espafia, dicha labor comercial,
que en principio se centra en tres
modelos (Visigo, Turquoise y No-
voCity Life) recae en MobilityBus,
una division de nueva creacion del
Grupo Acha. = Novedades p. 22

Scania C1tyw1de, renovado y eléctrico

El nuevo Scania Citywide fue pre-
sentado por todo lo alto en la pasada
edicion de Busworld. El fabricante
renueva por completo su propuesta
urbana y suburbana con una gama
que ofrece mejoras en cuanto al
consumo de combustible y energia,
mayor capacidad de viajeros, mejor
maniobrabilidad y mayor confort
para los pasajeros y el conduc-
tor. Esta actualizada generacion
incorpora una version eléctrica,
por lo que la compaiiia sueca es-
ta en disposicion de poner en el

Irizar mejora sus urbanos

de disefio. Entre ellas destacan
la reduccion del peso, mejora
de la capacidad de pasajeros
para las regulaciones de varios
paises, mas autonomia y nuevas
baterias. 1 Novedades pag 27

La nueva generacion del Irizar
ie bus, autobus eléctrico cero
emisiones lanzado al mercado
en Julio de 2014, se ha reno-
vado incorporando las tltimas
innovaciones tecnologicas y
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mercado todas las variantes con
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MobilityBus, division del Grupo Acha, distribuye los tres primeros modelos, que seran mas

Isuzu aterriza con su gama de minibuses
con un proyecto nacional a largo plazo

Anadolu Isuzu acaba de presentar la
que sera su estrategia de comercializa-
cion en el mercado nacional. Anadolu

En Espaiia, esa labor de distribu-
cion la llevara a cabo MobilityBus,
una division especifica creada en
el seno del Grupo Acha, que lleva
90 afios en el Sector y con la que
se ha cimentado "una relacién a
largo plazo, porque creemos en el
proyecto", afirma su presidente,
José Maria Acha.

Los vehiculos se fabrican en la
planta de Estambul, de la que estan
muy orgullosos "puesto que es la
unica fuera de Japon que ostenta el
certificado de calidad de la marca,
el cual ademas lo tenemos para la
produccion de camiones, de buses
y de pick-ups", explica Berkan
Salali, responsable internacional
de ventas para la region EMEA.

El grupo exporta a 45 paises y
afirma ser "el mayor exportador
de buses de Turquia durante los
ultimos afios, a pesar de que en el
pais tienen planta los principales
fabricantes a nivel mundial".

La gama de isuzu se compone
de minibuses, midibuses y urbanos
en un rango entre 7,3 y 18 metros
articulados. De momento, la oferta
inicial para Espafa esta compuesta
por tres gamas, "aunque poco a
poco, consolidando cada paso que
demos, iremos trayendo mas mode-
los", confirma el director comercial
para Espafia, Ismael Gomez.

"La flexibilidad y la capacidad
de adecuar el producto a cada clien-
te es una de nuestras principales
ventajas", explica Gomez, afia-
diendo que "al ser autoportantes,
estan disefiados desde el primer
momento con robustez y solidez,

es un gran grupo industrial turco con
actividad en nueve sectores distintos,
presencia en 19 paises y mas de 80.000

empleados. Por lo que se refiere a la
automocion, son los distribuidores a
nivel internacional de Isuzu.

lo que se aprecia en los acabados
y en la sonoridad interior. También
hemos puesto mucho énfasis en
el interior, buscando comodidad
para el viajero con amplitud entre
filas y butacas muy comodas". Una
muestra de esa diversidad en la
produccién es la colaboracion de
Isuzu con diferentes proveedores
de motores (Cummins, FPT y pro-
pulsores propios) y las multiples
configuraciones interiores.
"Creemos mucho en las posibi-
lidades del NovoCity Life, porque
a sus altas prestaciones se suma
que en sus dimensiones no existe
demasiada competencia", afiade
Gomez, y mas atn "cuando llegue
en propulsion eléctrica, que se deno-
minara NovoCity Volt y que estara
aqui en la segunda mitad de 2020".

Ademas, Salali desveld que el
Volt "no llegara solo, pues estara
acompafiado del InterLiner 13, un
autocar de 13 metros propulsado
con GNC y capacidad para 63
pasajeros".

Asistencia

"Sabemos que la red de asisten-
cia es esencial para el negocio",
reconocid Salali, razon por la que
"estamos muy cerca de cerrar los
contratos de colaboracion con
los puntos de asistencia que nos
permitiran cubrir todo el territorio
nacional", informacion de la que
se ira dando puntualmente en la
pagina web. En algunas ocasiones,
se estrecharan sinergias con la red
que Isuzu ya tiene en Espafia para
la venta de camiones y pick-ups.

Gama

ISU2U

V1 Al detalle

Gama inicial

O Turquoise, un Clase lll de
7,7 m. con capacidad maxi-
ma para 33+C, destinado
a servicios turisticos y es-
colares. Admite plataforma
elevadora para PMR con
una bodega de 3,6 m3.

® NovoCity Life, urbano
de Clase | de 8 m. que se
presenta en version diésel
tras cosechar "grandes éxi-
tos tanto en Francia como
en ltalia".

© Visigo, midibus de 10 m.
con una bodega de 5,5 m3,
capacidad maxima para 39
viajeros+G+C y cambio au-
tomatico ZF Ecolife.

Los tres modelos que conforman
la oferta de lanzamiento de Isuzu
en nuestro mercado son:

- Turquoise, un Clase [11de 7,7
metros con capacidad méaxima
para 33 pasajeros mas conductor,
destinado a servicios turisticos
y escolares. Admite plataforma
elevadora para PMR con una
bodega de 3,6 m3.

- NovoCity Life, un urbano de
Clase I de 8 metros de longitud
que se presenta en version diésel
tras cosechar “grandes éxitos
tanto en Francia como en Italia”,
estrategia que se pretende trasla-
dar a nuestro mercado.

- Visigo, un midibus de 10 m.
con una bodega de 5,5 metros
cubicos, capacidad maxima para
39 viajeros+G+C y cambio auto-
matico ZF EcoLife.

Turquoise, NovoClty y Vlslgo las tres patas del banco

La puesta de largo de Isuzu
para el gran publico, mas alla de
la presentacion especifica para la
prensa, tuvo lugar en Expobus.
Ismael Gomez, director comercial
de la filial espafiola, hacia balance
apuntando que "la Feria fue real-
mente interesante, si bien como
todos sabemos, no es habitual
formalizar nada durante la misma.
La gran mayoria de los visitan-
tes han sido profesionales y su
interés por nuestros vehiculos ha
sido muy alto. Se han quedado
sorprendidos por los modelos,
calidad y lo que les puede aportar
en todos los sentidos, y han apre-
ciado toque japonés de Tuzu en
muchos detalles". Gomez asegura
que "hay trabajo por delante",
pero se vuelve de Silleda con un
buen balance para Isuzu.
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Scania presenta el nuevo Citywide para el ambito urbano y suburbano, que incluye una version eléctrica

Renovacion total parala corta distancia

El nuevo Scania Citywide fue presentado por todo
lo alto en la pasada edicion de Busworld. El fabri-
cante renueva por completo su propuesta urbana
y suburbana con una gama que ofrece mejoras en

Anna Carmo e Silva, directora de
Autobuses y Autocares de Scania,
revel6 durante el salon belga que

EL CITYWIDE, AL DETALLE

cuanto al consumo de combustible y energia, mayor
capacidad de viajeros, mejor maniobrabilidad y
mayor confort para los pasajeros y el conductor.
Esta actualizada generacion incorpora una version

eléctrica, por lo que la compaiiia sueca esta en dis-
posicion de poner en el mercado todas las variantes
con la oferta mas amplia de autobuses propulsados
por combustibles alternativos.

"nuestra meta ha sido disefiar un Longitud 12 metros
autobus mas espacioso, luminoso Anchura 2550 mm
y limpio. Para revertir el calenta- s

miento global, es fundamental que Ejes 2
los autobuses ofrezcan todas las Modalidad low entry
comodidades a fin de convencer Motores disponibles 7y 9 litros

a cada vez mas personas para que

se pasen al transporte publico". La Propulsiones

diésel, GNC y eléctrica

ubicacion lateral tanto del motor de
siete litros como del de nueve, y del

Potencia (versién eléctrica)

300 kW

motor eléctrico, en los autobuses

Autonomia (version eléctrica) 80-150 km

urbanos de 12 m low entry, propor-

. : o Capacidad
ciona tres asientos adicionales tras p

hasta 95 pasajeros

el eje trasero. Ademas, el aumento
del peso sobre el eje delantero hace
posible otros dos asientos mas. Con

Ahorro de consumo con S&S

8% diésel
15% GNC

todo, la capacidad total de pasaje- Utilidad

urbano y suburbano

ros se ha incrementado hasta casi
las 100 personas, dependiendo de

Scania Opticruise

para cercanias

pantografo o en la base

Planes Flexibles

la propulsion y el disefio interior. Recarga
Scania vaticina ahorros de combus- Mantenimiento
tible de hasta el 8% en versiones -

Scania Zone

diésel y del 15% con motor de gas.

disponible
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CARACTERISTICAS

Disenado pensando en el ahorro, el rendimiento, el
tiempo de actividad y el atractivo para el usuario

Gracias al motor de siete litros de
la marca, el mas habitual en las
aplicaciones en entorno urbano, el
consumo de combustible se puede
reducir entre un 3% y un 5 %, pero
en combinacion con el rendimiento
optimizado de la caja de cambios,
se puede conseguir hasta un 1-3%
adicional, segun los responsables
de Scania, que ademas afiaden
que gracias a la introduccién del
sistema start&stop, la reduccion
total en las operaciones en las que
se utilice diésel y biodiésel sera
del 8%, mientras que la cifra para
los autobuses de gas sera de hasta
el 15%.

Pero no terminan aqui las me-
joras técnicas, pues el ahorro de
combustible puede ser aun mayor
con la incorporacién de Scania
Opticruise los vehiculos low entry
de cercanias. La eficiencia en el
consumo de combustible se ha
visto reforzada a través de una

menor resistencia aerodinamica, el
control de la velocidad de crucero
con prediccion activa, el ventilador
de refrigeracion eléctrico, la re-
duccidn catalitica selectiva solo de
tratamiento posterior y la reduccion
del peso total de cada unidad.

Interior

Asi, la marca se muestra orgullosa
del nuevo Scania Citywide, que
presenta un aspecto interior com-
pletamente renovado con colores
claros en el techo y los paneles
laterales. Las ventanas laterales
son mas grandes y tienen una linea
de techo mas alta, con lo que se
consigue mas luz natural dentro
del autobus.

El techo ahora esta mas alto y
cuenta con paneles laterales de
disefio plano; de este modo, tanto la
iluminacion como el espacio se ven
mejorados en la zona de pasajeros.
La mayor amplitud del pasillo y

la iluminacion indirecta del techo
en todo el autobus aumentaran
atn mas la sensacion de amplitud
y comodidad. Los pasajeros y el
conductor disfrutaran por igual de
una mejor circulacion del aire. Al
ganar en espacio, el movimiento de
pasajeros serd mas fluido y se re-
duciran los tiempos en las paradas.

La variante de piso bajo presen-
tara también una ventana adicional
en la parte trasera, de la que no
dispone el actual Citywide. Esto
se debe a la nueva ubicacion del
motor. Ademas, los clientes pue-
den optar por incorporar ventanas
laterales rebajadas entre el eje de-
lantero y el trasero, lo que brinda
atn mas luz a la zona de pasajeros.

Otra mejora relacionada con la
comodidad es la suspension delan-
tera independiente, que contribuye
a suavizar la marcha.

Para simplificar el manteni-
miento diario y ayudar a los ope-

radores a mantener el estado de
limpieza en los niveles requeridos,
el disefio del autobus se ha pensado
con la menor cantidad posible de
huecos y bordes. La ergonomia
se ha mejorado enormemente en
el nuevo puesto del conductor,
logrando una mejor colocacion de
los pedales, mas espacio para las
piernas, ajuste para la altura del
conductor, configuracién continua
del asiento para todos los angulos
y mejor visibilidad y accesibilidad.
Practicamente toda la conexién
entre todos los botones del panel
de instrumentos es via CAN, ha-
ciendo mas sencilla la adaptacion a
las diferentes aplicaciones locales.

Scania Citywide ha sido disefia-
do en su conjunto con un sistema
eléctrico comun, lo que facilita la
supervision del estado del vehiculo
y las reparaciones.

Con la nueva gama urbana y de
cercanias, todos los sistemas de

propulsion podran beneficiarse del
sistema Scania Zone, que permite
a los conductores, mediante una
programacion previa, adaptarse a
las cada vez mas numerosas nor-
mativas urbanas relacionadas con
la reduccion de la contaminacion y
el aumento de la seguridad.

"Reconocemos plenamente que
los clientes deben considerar todos
los factores para alcanzar la mejor
economia total operativa", sefiala
Carmo e Silva. "Esto incluye, por
supuesto, factores como el ahorro
de combustible, el tiempo de acti-
vidad, el rendimiento, el atractivo
para los pasajeros y la capacidad.
Hemos abordado rigurosamente
todos estos aspectos al disefiar el
nuevo Scania Citywide y estamos
convencidos de que ahora ofre-
ceremos un autobus urbano y de
cercanias altamente competitivo
para las operaciones del presente
y del futuro".
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ELECTRICO

Distintas opciones de recarga para una autonomia
entre 80 y 150 km gracias a un motor de 300 kW

"Nos enorgullece incorporar a la
gama de combustibles alternativos
un autobuss eléctrico con tecnologia
de vanguardia", afirma Anna
Carmo e Silva, afiadiendo que "ante
el crecimiento del mercado de los
autobuses con bateria eléctrica,
Scania ofrece productos y servicios
sobresalientes disefiados para
brindar el maximo tiempo de
actividad y economia operativa".

Asi, el Scania Citywide de 12
metros esta dotado de un motor
eléctrico de 300 kW. Gracias
al sistema de refrigeracion por
aceite pulverizado de Scania para
el motor, no hay limitaciones
de par en entornos calidos y
montafiosos. Incluso puede superar
una pendiente de un 8% a una
velocidad de 30 km/hora.

Dicho sistema de refrigeracion
hace posible que funcione a pleno
rendimiento en paralelo con el del
aire acondicionado.

Las baterias se han repartido
de manera que cuatro se ubican
sobre el techo y otras cuatro en el
voladizo posterior, consiguiendo
asiun centro de gravedad mas bajo
que permite que el autobus sea
mas facil de conducir y manejar.
Con esta distribucion del peso, el
autobus puede transportar hasta 95
pasajeros.

Gracias a su disefio, el Citywide
eléctrico presentado en Busworld
permite la carga rapida mediante
un pantografo invertido. Al montar
menos baterias, el autobus tiene
el mismo peso que el autobus de
gas y la version diésel tradicional,
manteniendo una capacidad de
pasajeros similar. Ademas de la
carga mediante el pantdégrafo
montado en el techo de 300 kW de
corriente continua, el vehiculo esta
dotado de sistemas para la carga de
deposito tanto de corriente alterna
como continua.

"Con una autonomia de entre 80
y 150 kilometros, la serie Scania
Citywide es idonea para la gran
mayoria de trayectos urbanos.
Obviamente, cada sistema de
transporte debe optimizarse en
funcioén de sus propias condiciones,
pero nuestros analisis muestran
claramente que la carga durante
todo el dia en la mayoria de
los casos proporciona la mejor
economia operativa total", afirma
Carmo e Silva.

La optimizacion del vehiculo es
completa, habida cuenta de que los
componentes principales, como las
baterias y el sistema de propulsion,
han sido disefiados y fabricados
en su totalidad por Scania. De
este modo, Scania puede asumir
la plena responsabilidad respecto
del vehiculo con los servicios y
la experiencia de su red global,
garantizando una disponibilidad
maxima en todo momento.
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Scania adapta al Sector de viajeros los planes de
Mantenimiento Flexible tras su éxito en camiones

A raiz del éxito que ha obtenido
el Mantenimiento Scania con
Planes Flexibles para camiones,
que se introdujo en el afio 2016,
el fabricante ha decidido ampliar
dicho mismo servicio para su
nueva generacion de autobuses.
Cada autobus se utiliza de forma
diferente y proporciona datos
Unicos en tiempo real. Por eso,
a partir de factores operativos
como el consumo de combustible,
el kilometraje y la velocidad,
Scania puede establecer un plan de
mantenimiento 6ptimo para cada
uno de ellos.

Scania supervisa los datos
operativos del vehiculo de manera
constante, determinando con gran
precision el momento en el que se
requieren las distintas operaciones
de mantenimiento. Mantenimiento
Flexible también combina de
manera eficiente diversos servicios
y el mantenimiento preventivo con
tal de aumentar la vida operativa

del vehiculo, alcanzando asi una
mayor eficiencia. Se pueden
minimizar las visitas no previstas al
taller entre revisiones de servicio,
lo que facilita también el trabajo
de los operadores y de los gestores
de flota.

Con el Mantenimiento Scania
con Planes Flexibles, el plan
de mantenimiento se modula
y actualiza continuamente en
funcién de los datos operativos
del vehiculo. Por lo tanto, la
productividad aumenta mientras
que la actividad diaria se ve afec-
tada en la menor manera posible.
La base de este servicio son los
vehiculos conectados, que se
supervisan a través del sistema
de gestion de flotas de Scania, el
cual cuenta con posibilidad de
inspeccionar el vehiculo en 1.200
talleres conectados con Scania.

Scania aprovecha la experiencia
obtenida de los mas de 100.000
contratos de Mantenimiento Flexi-

ble para camiones que tiene activos
en todo el mundo para adaptar el
nuevo servicio para autobuses y
autocares.

"Los operadores de autobuses y
autocares contemplan un aumento
del uso operativo, asi como una
disminucion de las visitas al taller
y la reduccion de la necesidad de
autobuses de recambio", comenta
Karolina Wennerblom, directora de
Gestion y preventas del Autobuses
y Autocares Scania.

El resto de la oferta

El stand de Scania en Busworld
presentaba un claro predominio
del nuevo Citywide, pero no estuvo
solo, puesto que la marca exhibio
también un chasis para carrozar y la
version de GNL del autocar Scania
Interlink, dando muestra una vez
mas del total convencimiento que
tiene sobre la idoneidad de utilizar
el gas natural para las operaciones
de larga distancia.
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Actualizado por dentro y por fuera, el eléctrico de la marca incrementa su autonomia hasta 250 km

Irizar presenta en Busworld el renovado
ie bus y un acuerdo con Mobileye e Intel

La nueva generacion del Irizar ie bus, au-
tobus eléctrico cero emisiones lanzado al
mercado en Julio de 2014, se ha renovado

La nueva generacion del Irizar ie
bus de 12 m es un autobus 100%
eléctrico, de cero emisiones, que
ofrece una solucion de movilidad
urbana sostenible para dar respues-
ta a las necesidades del transporte
en la ciudad. La experiencia y los
datos de cinco afios avalan la fiabi-
lidad y seguridad de este vehiculo.

Esta nueva generacion, dispo-
nible en 10, 12, 15 y 18 metros,
incorpora innovaciones y nuevas
baterias. Se ha optimizado el
espacio y, por tanto, la capacidad
para pasajeros y una mayor mo-
dularidad. Se puede homologar en
Clase 2.

La nueva generacion de baterias
mas eficientes, en combinacion
con un sistema de regeneracion
de frenada, reducen atn mas el
consumo, ofreciendo al timepo una
mayor autonomia para el vehiculo.
En entornos urbanos, embarcando
350 kWh y en condiciones clima-
ticas estandar, el ie bus alcanza una
autonomia de 250 km, que suponen
unas 17 horas de operacion.

En el nuevo Irizar ie bus ofre-
cemos hasta cinco posiciones de
puntos de carga lenta interoperable
mediante una manguera combo 2.

El tiempo de carga ha disminui-
do y ahora, en carga lenta, se puede
completar en tres horas, aunque
es posible la opcioén de realizar
una carga rapida por pantografo.
La potencia de carga puede variar
desde 50 kW hasta 600 kW.

Elie bus presenta un nuevo dise-
flo tanto exterior como interior. La
parte frontal se acerca ain mas a los

incorporando las dltimas innovaciones
tecnolégicas y de disefio. Entre ellas des-
tacan la reduccion del peso, la mejora de

rasgos estéticos de la marca. Se ha
trabajado también el disefio interior
para que, opcionalmente, pueda
incorporar algunas caracteristicas
del Irizar ie tram: lunas bajas, ilu-
minacion lateral o pantallas en los
conductos, entre otros.

Al ser modular, también facilita
al cliente la configuracion interior
y ofrece la posibilidad de sustituir
los retrovisores por camaras que
proyectan sus imagenes en dos
pantallas situadas en el interior del
vehiculo, a cada lado del conductor.

Ademas de cumplir con la nor-
mativa antivuelco ECE-R66/02 en
vehiculos eléctricos, la normativa
europea que mide la resistencia es-
tructural de los vehiculos de gran-
des dimensiones para el transporte
de pasajeros, ahora se incorpora el

AVAS (Acoustic Vehicle Alerting
System), un sistema de aviso acus-
tico que cumple con la normativa
R138. El salpicadero cumple con
el Reglamento anti fuego 118R
anexo 6, 7y 8.

La nueva generacion del Irizar
ie bus permite realizar el manteni-
miento del vehiculo de una forma
mas facil y ergondmica en base a
optimizar y mejorar los accesos de
los diferentes puntos.

Lanueva generacion del Irizar ie
bus de 12 m incorpora toda la tecno-
logia del Grupo en lo que respecta a
los sistemas para la carga, traccion
y almacenamiento de energia. Una
tecnologia testada y probada que
permite a los operadores un servicio
integral de mantenimiento para toda
la vida util del vehiculo.

v Gama

la capacidad de pasajeros para las regu-
laciones de varios paises, nuevas baterias
y una mayor autonomia.

() Inzar

vl Al detalle

MobilEye 6

O Irizar acaba de firmar un
acuerdo de colaboracion
con Mobileye para desarro-
llar conjuntamente funciona-
lidades avanzadas dirigidas
a abordar los diferentes ni-
veles de automatizacion de
los autobuses y autocares
del Grupo Irizar y mejorar la
seguridad, la eficiencia y la
conectividad (5G).

® El sistema Mobileye 6,
ya de serie en todos los
autocares, identifica situa-
ciones potencialmente pe-
ligrosas y proporciona se-
fales visuales y acusticas
para ayudar al conductor a
evitar o mitigar una colision.

La nueva generacion Irizar i4 se
presenta mas ligera y aerodina-
mica, con radar integrado en el
centro de la parte frontal, nuevos
faros delanteros Irizar con opcion
Full-LED (con hasta un 30% mas
de capacidad luminica), faros
antiniebla y pilotos de galibo
LED rectangulares, pilotos tra-
seros Full-LED, una nueva luna
parabrisas de mayor curvatura, un
robusto equipo limpiaparabrisas,
un renovado disefio de las ma-
netas y de la trasera para reducir
las turbulencias y un parachoques
trasero de tres piezas.

En el interior se hace palpable
el empleo de nuevos materiales y
modernas tecnologias para elevar
la durabilidad, el envejecimiento
y la reciclabilidad de los mate-
riales de frisos laterales, viseras

Eli4 incorpora mas eficiencia y mejoras tecnologicas

interiores y centros de techo. El
salpicadero permite la integracion
modular de maquinas expendedo-
ras y sistemas SAE.

Por su lado, cabe destacar el
redisefio estético de butacas y
mamparas, la nueva linea de di-
fusores mas robusta y funcional,
los nuevos portaequipajes mas
ligeros, la iluminacion Full-LED
integrada en la parte central del
techo y las tapas de registro fabri-
cadas en acero inoxidable para la
mejora de la fiabilidad y acceso
en tareas de mantenimiento.

El redisefio estructural del i4,
la incorporacioén de nuevos mate-
riales mas ligeros y la consecuen-
te reduccion de pesos, junto con
una delantera mas aerodinamica,
permiten a este vehiculo reducir
el consumo de combustible.
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Se consolida el sistema
e-Rescue de conversion
de asientos salvavidas

Busworld fue un nuevo hito para
consolidar el sistema de conversion
de los asientos de cualquier autobus
enun salvavidas. En estos momen-
tos, la compafia e-Rescue esta
trabajando en una nueva version
universal para que sea montada de
serie desde la fabrica, aunque atin
debemos esperar un poco.

Las tareas se llevan a cabo bajo
el paraguas de un proyecto de la
Comision Europea, que prevé estar
finalizado en Mayo 2021. Los tres
pilares del proyecto son la homolo-
gacion con los butaqueros para que
el sistema se incorpore de serie,
tareas de comunicacion asistiendo
a ferias y buscando el apoyo de
las instituciones, y labores de
formacion a sanitarios, socor-
ristas y bomberos, para lo que se
llevaran a cabo cuatro simulacros
de rescate en diferentes paises. En
la actualidad, "ya contamos con
la colaboracion de los principales
butaqueros y estamos trabajando
en la adaptacion del sistema para
que sea compatible con todos los
extras que suelen montarse (asiento
reclinable, bandeja, apoyapies, des-
plazamiento lateral, enchufes...)",
segun el director de la compaiiia,
Sergio de Rico. Este sistema per-
mite reducir la evacuacion a 30

minutos frente a las dos horas que
es lo habitual, con lo que se logra
salvar la vida de muchos de los he-
ridos criticos en los 60 minutos de
oro que suceden a todo accidente
de trafico. Ademas, la inmovili-
zacion y extraccion utilizando el
propio asiento permite que los
heridos no sufran en la manipu-
lacién y traslado a una camilla con
lo que evitan un 50% las lesiones
irreversibles de médula.

La empresa e-Rescue System
pretende "convertir e-Rescue en un
estandar en el mundo del autobus
en una perspectiva de aqui a dos
afios, tanto a nivel europeo como
mundial".

Allison Transmission
mejorasus cajas de cambios

La presencia de Allison Trans-
mission en Busworld cont6é con
las ultimas versiones de sus cajas
de cambio T 3280 xFE y T 2100
xFE. La primera de ellas se cen-
tra en la tecnologia de ahorro de
combustible, incorporando rango
de cambio de marcha optimizado
en combinacion con el paquete
FuelSense Max. Por otro lado, el
sistema eléctrico hibrido H 40/50
EP es el maximo exponente de los
mas de 8.000 sistemas hibridos
que la compaiiia ha montado desde
2003 en el segmento urbano.

La version Flex EV es un
sistema que amplia hasta 15 km
la autonomia de circulacion en
eléctrico. A esto se suma que, tras

la adquisicion de la division de
sistemas de vehiculos eléctricos
de AxleTech y de la start-up
Vantage Power, Allison presentd
un eje eléctrico de 13 toneladas
que admite motores eléctricos,
con una velocidad para circular
en carretera y otra para un ambito
mas urbano que le permite afron-
tar pendientes de hasta el 24%,
optimizando su eficiencia hasta
en un 16%, como destacd durante
la presentacion Alexander Schey,
CEO y cofundador de Vantage y
CEO de la Electrificacion para Al-
lison, afiadiendo que este producto
"sera estandarizado lo méaximo
posible para facilitar su operacion
en diferentes &mbitos".

Circontrol presenta su cargador de 150 kW
para autobuses eléctricos, el Raption 150

En Busworld, Circontrol ha presen-
tado su Raption 150, su cargador
de 150kW pensado para la carga
de autobuses eléctricos. Circontrol
apuesta por la carga de autobuses en
un momento clave para su expansion
en todo el mundo. Ahora mismo, un
99% de la flota de autobuses eléctri-
cos se encuentra en China, pero 40
ciudades entre las que se encuentran
Paris, Londres, México DF y Los
Angeles se han comprometido a
comprar tan solo vehiculos de cero
emisiones para 2025.

El actual es un momento clave
para la extension de los autobuses
eléctricos. El primer motivo es
que por su uso intensivo y su vo-
lumen son claves para reducir las
emisiones de gases contaminantes.
Con 1.000 autobuses eléctricos se
ahorran 500 barriles de petroleo al
dia, mientras que con 1.000 coches
eléctricos solo se ahorran 15. Ade-
mas, aunque su coste inicial sea alto,

se rentabiliza rapidamente debido
a que el coste por kilometro es
mucho mas bajo y estan continua-
mente en circulacion.

Gama

En este contexto, Circontrol pre-
senta Raption 150, un nuevo car-
gador de la gama Raption de car-
gadores rapidos que puede cargar
150 kW a 900 voltios, una tension
adecuada para cargar autobuses. El
Raption 150 permite hacer frente
alos principales problemas identi-
ficados por los Operadores de los
Puntos de Carga permitiendo un
alto tiempo de funcionamiento,
gracias a su tecnologia modular.
Esta tecnologia modular también
permite la escalabilidad de 100
a 150kW. El Raption 150 puede
también cargar simultaneamente
dos autobuses en DC dividiendo
la potencia disponible. También
se ha tenido en cuenta la seguridad

con un con un bloqueo y disefio flo-
tante del cable que evitan el riesgo
de rotura y una puerta frontal con
llave que permite un facil acceso al
interior del cargador.

La comodidad del usuario del
punto de carga también es im-
portante, por eso incluye pantalla
tactil de ocho pulgadas que provee
unas instrucciones legibles, una
luz de cortesia que incrementa la
comodidad y permite el acceso
para discapacitados. "Raption
150 es el cargador perfecto para
quien quiera cargar su autobus
en terminales de inicio y final de
linea. Alli el autobus puede hacer
una parada un poco mas larga en la
que puede recargar 30 kWh en 10
minutos, con esta carga podra hacer
el trayecto hasta volver a parar en
la terminal para cargar de nuevo.
Esta carga sirve para mantener el
autobus en marcha durante todo
el dia", indican sus responsables.

Cummins puso de largo su proxima
generacion de baterias en Busworld

Cummins Inc. present6 su sistema
eléctrico de bateria de nueva genera-
cion, incluida su bateria low-profile,
por primera vez en busworld Europe
2019, mostrando los avances de
la compafiia en tecnologia de tren
motriz para el mercado europeo de
autobuses.

En la feria, Cummins destaco la
nueva bateria low-profile, disefiada
para el mercado europeo y disponi-
ble para su uso en otros mercados,
que mide menos de 140 mm de
altura, en el autobus de 8,9 metros
de largo. Este producto permitira a
los fabricantes de equipos originales
cumplir con los requisitos europeos
de piso bajo al tiempo que mantiene
un centro de gravedad bajo y maxi-
miza la utilizacion del espacio libre.
Para ser ofrecido como parte de una
plataforma modular mas amplia,
la nueva bateria low-profile utiliza
la ultima tecnologia celular para
ofrecer una alta densidad de energia
y eficiencia de empaque y representa
un importante paso adelante para
un disefio de bus accesible y sin
emisiones.

Lavicepresidenta de energia elec-
trificada de Cummins, Julie Furber,

ha sefialado que "a medida que los
vehiculos eléctricos cobran impul-
so en el sector del transporte publi-
co, disefar baterias con una carga
mas rapida y un mayor alcance sera
un requisito indispensable; y hacer-
lo, ademas, de forma que cumpla
con los requisitos reglamentarios y
aun precio competitivo es un paso
vital para la industria".

La bateria low-profile se mostra-
ra como parte de un sistema eléctri-
co de bateria completo (BES), que
incluye productos de la cartera de

productos existente de Cummins,
como las baterias BP74E de alta
energia montadas en el techo y el
controlador del sistema Cummins.
Otros componentes, incluido el
nuevo Cummins Integrated e-Dri-
ve, un sistema de traccion de una
sola unidad que combina motor,
transmision e inversor en un Unico
sistema liviano, y la bateria BP39E,
que lleva la ultima tecnologia de
bateria Cummins a un tamafio mas
pequefio, son parte de Cummins
futura hoja de ruta del producto.
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Hidral Gobel presenta sus
novedades en Busworld

Hidral Gobel estuvo en Busworld
con los urbanos como niicleo im-
portante. "Desde hace unos afios,
la venta de nuestros productos
para autobuses urbanos y minibu-
ses esta creciendo constantemen-
te a nivel nacional e internacio-
nal, y por ello hemos hecho una
apuesta fuerte en I+D para cubrir
todas las necesidades del merca-
do", afirma su maximo directivo,
Fabio Sgardi. Por un lado, Micro
XC, la versién mas compacta del
catalogo Hidral Gobel Micro, es
una plataforma para minibuses,
optima para su montaje en la
zona trasera debajo del chasis,
competitiva tanto a nivel técnico
como econdémico. "Incluimos
en la zona dedicada a minibuses
nuestra plataforma Gobel 2B,
automatica, de columnas para
acceso en puerta trasera o late-
ral, muy fiable y con una gran
variedad de tipologias y medidas
de funcionamiento. Y, finalmen-
te, siempre para minibuses de
piso bajo, nuestra rampa Vicoli,
eléctrica, que con su disefio muy
compacto permite estar integrada
en el suelo del vehiculo", comen-
tan desde Hidral Gobel.

"La novedosa oferta para los
autobuses urbanos es nuestra
nueva rampa HGR Comfort, for-
mada por una rampa manual y
una eléctrica, pero con dos meca-
nismos totalmente independien-
tes para maximizar la fiabilidad

del conjunto, aunque también
integrados en una unica unidad
de facil montaje en el suelo del
vehiculo", explicaba Sgardi,
afiadiendo que alrededor de 20
unidades de este modelo ya es-
tan prestando servicio desde co-
mienzos de afio. La exposicion
en el stand se complet6é con una
plataforma Gobel 300, totalmen-
te automatica y de dimensiones
mas reducidas, para montaje en
escalera; y una plataforma Go-
bel EVO-18, semi-automatica,
apta para su instalaciéon encima
del paso de rueda con todos sus
componentes integrados, inclui-
do el grupo hidraulico.

Isringhausen lanza su nuevo
concepto de butaca de autocar

Isringhausen desplegd en el
salon una amplia oferta de pro-
ducto, comenzando por el pro-
totipo de asiento para autocar
EGA, que redunda en el con-
fort y la ligereza. La version
de confort de este asiento mas
moderno ahorra hasta una fila
completa por su respaldo mas
estrecho, mientras que la ver-
sion de lujo ofrece una tapiceria
mas gruesa y un asa integrada.
El modelo incluye nuevos con-
ceptos de almacenamiento, cin-
turones de seguridad integrados,
opciones de conectividad y otras
caracteristicas. En el mismo
segmento de conductor de au-
tocar se presentd la familia de
asientos NTS2 en las versiones
manual y eléctrica, que permite
el intercambio activo de datos
y almacena las configuraciones
individuales en su tarjeta de
conductor.

En el segmento de asien-
tos de pasajeros, ISRI presentd
CityLite que, con su diseflo
modular y acabado antivandali-
co, esta disefiado para periodos
de descanso mas cortos. Incor-
pora una luz en la parte de de-
bajo del asiento a requerimiento
de Paris. Para el segmento inter-

urbano, el Civic V3 ofrece una
variedad de opciones de equipos
como puertos USB, un cinturén
de seguridad de tres puntos
ajustable en altura ("que nos ha
permitido ganar un gran concur-
so en Dubai", segiin Juan Cas-
troviejo, responsable para Es-
pafia) y un soporte para teléfono
inteligente con una estaciéon de
carga inductiva. Con Civic 2,
los cojines de los asientos con
forma ergondémica proporcionan
una experiencia comoda y con-
stante. La forma optimizada del
respaldo también garantiza el
maximo espacio para las piernas
para la fila de atras.

El fabricanteThermo King muestra sus
innovaciones sostenibles en climatizacion

Thermo King, especialista en el
sector de las soluciones de con-
trol de la temperatura para el
transporte dirigidas a una amplia
gama de aplicaciones moviles y
una compaiiia del grupo Ingersoll
Rand, recibié a sus visitantes en
el stand 134B del hall 1 de la feria
busworld Europa, que se celebrd
en la ciudad belga de Bruselas
entre el 18 y el 23 de octubre de
2019. En la feria, Thermo King
presentd las ultimas soluciones
de calefaccion, ventilacion y aire
acondicionado (HVAC) impulsa-
das por el transporte sostenible
de pasajeros, incluidas la nueva
generacion de bombas de calor
Athenia de calidad demostrada y
las nuevas unidades TDD con un
disefo ligero para los autobuses
de dos pisos.

La nueva generacion de la
gama de bombas de calor eléc-
tricas Athenia MKII de Thermo
King ofrece casi un 30% mas de
potencia calorifica y de eficiencia
que su predecesora, lo cual pro-
porciona a los clientes la forma
mas eficaz de garantizar la ca-
lefaccion o la refrigeracion en
los autobuses hibridos y eléctri-
cos. "Participamos en Busworld
para mostrar las soluciones que
definen actualmente el futuro
del transporte sostenible de pa-
sajeros", comentdé Urszula von
Kreijfelt, directora comercial de
soluciones para el transporte en

autobus de Europa, Oriente Me-
dio y Africa de Thermo King.

"Nuestras innovaciones abor-
dan la creciente importancia del
transporte sostenible en Europa
y problemas cada vez més acu-
ciantes como el ruido, la conta-
minacion del aire y los atascos
de trafico. Las nuevas unidades
de la gama Athenia, que consti-
tuyen la forma mas eficiente de
lograr un elevado rendimiento de
la calefaccion y la refrigeracion
en los autobuses hibridos y eléc-
tricos, también son adecuadas
para aquellas zonas en las cuales
las emisiones se encuentran pro-
hibidas o limitadas", anadio Von
Kreijfelt.

Las unidades de la gama de
bombas de calor eléctricas Athe-
nia proporcionan calefaccion y
refrigeracion de confort a mas de
1.000 autobuses hibridos y eléc-
tricos en toda Europa. Las unida-
des de nueva generacion presen-
tadas en la feria Busworld 2019
cuentan con un intercambiador
externo mas grande, refrigera-
cion de la bateria y, ahora, inclu-
so una opcidn de calefaccion y un
sistema de control optimizado, lo
cual, en funcién de las condicio-
nes de funcionamiento, contribu-
ye a ofrecer hasta un 26% mas
de potencia calorifica y hasta un
33% mas de eficiencia que la ge-
neracion anterior.

DAF Componentes innova con su nuevo
eje trasero mas eficiente y silencioso

Con un consumo de combustible
2% menor gracias a la friccion in-
terna minimizada y una reduccion
en alta velocidad, un peso en va-
cio bajo inigualable y un intervalo
de servicio extremadamente largo,
con la mayor durabilidad y la ma-
yor comodidad para los pasajeros
que DAF Componentes ha ofrecido
hasta la fecha, el nuevo eje trasero
impulsado para autocares y autobu-
ses esta elevando el liston en casi
todos los sentidos. DAF Compo-
nentes también ha presentado los
nuevos motores Paccar Euro 3 y
Euro 5, que funcionan hasta un 12%
mas eficientemente que sus prede-
cesores.

El nuevo eje trasero impulsado,
incluido un nuevo sistema de sus-
pension, y los nuevos motores han
hecho su debut en busworld 2019,
que se ha celebrado del 18 al 23 de
octubre en Bruselas. Al igual que
la gama completamente nueva de
motores, el nuevo eje trasero, con
una reduccion de engranaje total
de 2.05, se adapta perfectamente a
la filosofia de DAF Componentes:
maximo rendimiento a las rpm mas
bajas sin precedentes, lo que mini-
miza el consumo de combustible
y reduce el ruido para un maximo
comodidad del pasajero. El nuevo

eje permite reducir el consumo de
combustible en aproximadamen-
te un 2%. Esto se debe en parte al
nuevo conjunto de rueda de corona
y pifién, que garantiza que se pierda
la menor cantidad de energia posible
debido a la friccion. El eje también
establece un nuevo estandar para
la reduccion de peso, sin sacrificar
la robustez. El nuevo eje de DAF
Componentes es hasta 70 kg mas
liviano que cualquier otro eje trasero
impulsado para autocares y autobu-
ses. Una ventaja adicional es que el
aceite en el cuerpo del eje solo nece-
sita cambiarse una vez cada 540.000
kilémetros, lo que lleva a niveles de
tiempo de actividad atin mayores
para el entrenador o el autobus.

La gama de motores Paccar
Euro 3 y Euro 5 recientemente
desarrollados para autocares y
autobuses es hasta un 12% mas
eficiente que los motores que esta
reemplazando y se basa en el tren
motriz Euro 6 igualmente confia-
ble y eficiente lanzado en 2017.
Las fuentes de alimentaciéon no
tienen paralelo. en su eficiencia y
funcionamiento silencioso, y cuen-
tan con una salida excelente a rpm
increiblemente bajas, alcanzando
el par maximo a velocidades tan
bajas como 900 revoluciones por
minuto. Esto permite alcanzar la
velocidad de crucero a poco mas
de 1.000 rpm, lo que aumenta la
comodidad dentro del vehiculo.
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Masats presento dos primicias
mundiales en Busworld 2019

Masats realizé en su stand 505
en el Pabellon 5 una presentacion
privada para sus clientes, de la
puerta Swyncro (Swing Synchro
Door System). Se trata de un
cambio en la concepcion de los
sistemas de apertura de puerta
para autocares. La suavidad de
movimiento, totalmente hori-
zontal sin cufias ni barras esta-
bilizadoras, permite una perfecta
estanqueidad y la eliminacion de
ruidos de rodaje, que aumentan
la comodidad de pasajeros y
conductores.

La puerta es antivandalica e
incorpora diferentes sistemas en
el interior de la hoja que, unido
a la simplicidad del montaje,
permite reducir el tiempo de
montaje en un 50%. El sistema
Swyincro mejora también subs-
tancialmente el MTBF (tiempo
entre fallos) del producto, au-
mentando la fiabilidad y dis-
ponibilidad del vehiculo. Se ha
disefiado pensando en la maxima
seguridad para el pasajero. No es
una evolucioén mas. Es un cambio
decidido, fruto de su estrategia
de producto dirigida a ofrecer la
siguiente generacion de puertas
para vehiculos.

También presentd en
Busworld el nuevo control elec-
tronico Evolution. Se trata de

un nuevo control electrénico
tanto para puertas de autobus
como de autocar, y también apta
tanto para puertas como para
rampas. Un hardware totalmente
nuevo, disefiado pensando en la
seguridad y fiabilidad con los
sistemas de disefio de software
mas avanzados. La electronica
permitira adaptarse al cliente
dentro de unos parametros de

Continental busca mejorar
su seguridad y eficiencia

Seguridad, comodidad y eficien-
cia. Estas fueron las tres bases
de la presencia de Continental
en Busworld. La congestion del
trafico en la ciudad, pero también
un nimero creciente de soluciones
de adaptacion digital, hacen que
la organizacion de la informacioén
en las pantallas y la facilidad de
uso sean un tema clave para los
conductores. Las soluciones como
el salpicadero modular de Con-
tinental estan hechas para la era
digital, lo que ayuda a organizar
y mostrar la informacion correcta
en el momento adecuado, para
una lectura y conducciéon mas
faciles y basadas en el entorno.
Por otro lado, la competencia esta

aumentando, y en el horizonte apa-
recen regulaciones mas estrictas,
por lo que ahorrar combustible y
reducir la contaminacion sera mas
importante. Las soluciones digi-
tales como eHorizon han ayudado
a ahorrar mas de 1.000 millones de
litros de combustible hasta ahora.
Por ultimo, la seguridad para el au-
tobus y también para otros usuarios
de la carretera se ha convertido
en una preocupacion importante.
Las soluciones digitales como
la camara para la evaluacion del
estado del conductor o el asistente
de giro (sistema de camara ProViu
360 para una vista envolvente)
ayudan a proteger a los usuarios
vulnerables de la carretera.

software predeterminados. La
electronica Evolution incorpora
capacidades de autodiagnosis, y
ha sido desarrollada para ofrecer
la maxima fiabilidad y valor
afadido al operador. También
se ha pensado en la mantenibi-
lidad del producto, permitiendo
un cambio rapido con la misma
referencia de hardware para todo
el vehiculo.

Frenelsa ensena retardadores
eléctricos personalizados

La empresa espafiola Frenelsa
se establecio en 1974 y produce
retardadores innovadores, y al
hacerlo contribuye a reducir la
emision de polvo de los frenos de
servicio normales. El retardador
Frenelsa funciona con un campo
magnético creado por ocho bo-
binas que gradualmente pueden
ralentizar el vehiculo.

El retardador funciona sin fric-
cidn, el campo magnético hace
el trabajo. Ademas, el retardador
Frenelsa es silencioso. El retarda-
dor esta instalado dentro del eje
de transmision. Cuando se opera,
el campo magnético ralentiza los
discos, rodeando las bobinas, en
qué lados esta montado el eje de
transmision. Se puede adaptar
facilmente en furgonetas, mini-

buses, autobuses y camiones,
incluso si ya llevan varios afios
en la carretera. Segun Frenelsa,
el retardador se extiende hasta
siete veces el ciclo de vida de los
frenos de servicio, lo que significa
un resultado positivo en el TCO.

Gama

La gama de retardadores Frenelsa
comienza con un retardador para
furgonetas de tres toneladas, como
la Mercedes-Benz Sprinter, VW
Crafter, For Transit, Iveco Daily,
etc., y entrega 350 Nm de torque.
Para vehiculos mas pesados como
camiones ligeros, autobuses y
camiones pesados de cincos a 44
toneladas, Frenelsa ofrece retarda-
dores con un par de torsion de 550
Nm a incluso 3.500 Nm.

Valeo innova con su nuevo sistema
de calefaccion y aire acondicionado

En el salon Busworld, que se celebrd
en Bruselas (Bélgica) del 18 al 23
de octubre de 2019, Valeo exhibid
sus ultimas innovaciones para auto-
buses y autocares en todo el mundo.
Sus tecnologias estan disefiadas para
mantener la cabina interior a tempe-
ratura optima independientemente
del tamafio del vehiculo (desde mi-
nibuses a autocares de dos pisos), su
sistema de propulsion (combustion
interna, hibrido o eléctrico), o su
tipo de trayecto (urbano, interurbano
o de largo recorrido) y duracion.
Como primicia mundial, Valeo
desvelo el sistema de calefaccion
y aire acondicionado Revo-E HP
R744, que ofrece una tecnologia
completamente eléctrica y neutra
para el medioambiente.

El nuevo sistema Revo-E HP
R744 de Valeo es una unidad de A/A
de techo para autobuses hibridos
y eléctricos, totalmente eléctrica
y equipada con una funcion de
bomba de calor. El sistema HVAC
(ventilacion, calefaccion y aire
acondicionado por sus siglas en
inglés), neutral desde el punto de
vista del medioambiente y con cero
emisiones, funciona con el refrige-
rante natural R744, a temperaturas
exteriores de -20°C a +44°C. 100%
automatizado, el sistema selecciona
el modo apropiado, pasando del aire
acondicionado a la bomba de calor

o a la funcion de descongelacion.
Dicha funcion se activa automa-
ticamente cuando la temperatura
externa baja de los 5°C, evitando
que la bomba de calor se congele,
lo que puede ocurrir con bombas
tradicionales.

Las baterias de los vehiculos
hibridos y eléctricos son caras y
sensibles a los cambios de tempe-
ratura. Para asegurar su longevidad
y su rendimiento, Valeo ha desa-
rrollado un sistema de enfriamien-
to de bateria disefiado para man-
tener las celdas de la bateria a la
temperatura correcta. Ademas de
la version SkW ya probada, Valeo

ha introducido una solucion con-
ceptual mas potente (de 7 a 10kW)
para altas temperaturas. A 15°C o
menos, el sistema Valeo E-Cooler
BTM utiliza aire ambiente para
un modo de enfriamiento pasivo
que ahorra energia. A temperaturas
externas altas, el E-Cooler cambia
automaticamente a un circuito de
enfriamiento activo.

Ademas, por primera vez, los
ingenieros de Valeo han estado
trabajando en una soluciéon de
calefaccion de alto voltaje para
los buses eléctricos, que permite
regular la potencia calorifica: el
Vaeo Thermo HV.
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
0C 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0m 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
0C 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecaolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECONV 6.080 12140 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C 0M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+H  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 12980 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+  0OM936 354 MBG02508/G0190 4,985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD I 0m 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 [ 0M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I 0M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24,000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428/476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD [ OM 470/471 428476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABSJ/ASRIESP N 25,000
Travego 17 RHD I OM 470/471 428/476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP NET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP NET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6 ABSIASR/ESP NET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  1.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4.325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 107 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD I OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 210 5.005 10465 43 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S515HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/IASRIEESP N 19.000
§ 516 HD2 I oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S517HD I om471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S519HD I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
§ 515 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 12495 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
S 516 HDH I oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 13325 55 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
S 517 HDH I oM 471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/ASRIESP N 25,000
S431DT I oM 471 12,8 6L  510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASR/ESP N 25,000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aguile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol  DITN 7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpom  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDlaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DDJaccionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 12M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000  DDJaccionamiento neumatico NI 28,000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910  DD/accionamiento neumatico NI 28.000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 310 1.100 - ZF 6S 1010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 35+G+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
C10 T ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  5.100 9900 39+G+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  16.000
C12 T FPTC9Euro6  8.700 400 1.700 ZF 6AS-2001BO AMT  6.000 12200 55+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS 19000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 440 2.100 ZF 12AS-2301B0 7.000 13850 63+G+C DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7 Euro6  6.700 310 1.100 -ZF 651010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 47+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
uu S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  18.000
U1 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
U13 S FPTC9Euro6  8.700 360 1.700 Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/IDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 220 850 ZF 6AP1200 Aut 3.620 7990 57+C  DD/DT/EBS[ESC N/ECAS 14000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 250 1.000 ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480  42-79+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS 14000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 285 1.100 ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euro6  8.700 320 1.700 Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7 E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS 14000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 220 850 Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBSEESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
IMAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 ZF9S1310/TipMatic12AS ~ 4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR M/N 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 40 220-2400 850-1.800 ZF6S1800/TipMatic6AS ~ 4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53  DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion's Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10518 6L  400-1.900 1.900-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12419 6L  440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
Lion's Chassis 19.320 IC LE (RC2) I  MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN[Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) |  MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.600 VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 18,000 -
Lion's Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900VoithD364.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) I MANMTras 6.871 6L  250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LION'S REGIO (R12) | MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONSREGIO C (R14) I MANMras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6APITipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LIONS REGIO L (R13) | MANMTras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510  9,1/9,7/10,4 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MANMTras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 F/GNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MANMras 12816 6L  320-2.000 1.250-1.700 \oithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18.000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Trasivert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10518 6L  280-1.900 1.250-1.400 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.300 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NG 323 (A23) U MAN/ras 10518 6L  320-1.900 1.600-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12816 6L  310-2.000 1.250-1.700 VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28,000 -
Neoplan Starfiner (P11) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starliner L (P12) T MAN/Tras 12419 6L 5051900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/I MAN[Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25.800 -
[SCANIA
K 360 |1A6x2/2 Artic  ScanialL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.700
K 320 1A6x2/2 GNC Artic  Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 18.000 EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19,000
K 320 UB4x2 U Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9290 5L 280-1900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.800 EBS N 19.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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K 250 UB4x2 U Scania/l 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12.800 - EBS N 19.000
K 360 UB6x2*4 U Scania/L 9290 5L  360-1.900  1.700/1.000-1.350 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K 320 UB6x2*4 U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 15000 - EBS N 25.000
K320 UB6x2*4 GNC U ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 15.000 - EBS N 25.000
N 320 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
N 320 UB4x2 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 280 UB4x2 GNC U Scania/T 9.290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 250 UB4x2 U Scania/T 9290 5L 250-1.900  1.250/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
N 320 UA6x212 Artic  ScanialT 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
N 320 UA6x2/2 GNC Artic  Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18000 - EBS N 29.300
Touring HD 12.0 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12.080 51-55 EBS N 19.000
Touring HD 12.9 E Scania/l 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 Scania 8v Opticruise 12900 55 EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 U Scania/ll 9290 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12000 - EBS N 19.000
Citywide LE 12.0 GNC U ScanialL 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LE 12.7 U Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 12.700 EBS N 19.000
Citywide LE 13.7 U Scania/ll 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 13.7 GNC U Scania/ll 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 13.700 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 U ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 14.8 GNC U Scaniall 9.290 50 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 14.800 EBS N 25.000
Citywide LE 18.1 Artic  ScaniallL 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LE 18.1 GNC Artic  ScanialL 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 18.100 EBS N 29.300
Citywide LF 10.9 U ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 10.9 GNC U Scania/T 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecaolife 10.900 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 12.0 GNC U Scania/T 9290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 ZF Ecolife 12.000 EBS N 19.000
Citywide LF 18.0 Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
Citywide LF 18.0 GNC Artic  ScanialT 9.290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 490 EB4x2 E ScaniallL 12740 6L 490-1.900  2.550/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 450 EB4x2 E ScanialL 12740 6L 450-1900  2.350/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 410 EB4x2 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 360 EB4x2 E Scania/l 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13,000 EBS N 19,000
K 320 EB4x2 E Scania/L 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 -  Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 490 EB6x2*4 E ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000/26.000
K 450 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25.000/26.000
K 410 EB6x2*4 E Scaniall 12740 6L  410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 EB6x2*4 E Scania/L 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15.000 EBS N 25.000
K 490 1B4x2 I Scanial 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 13.000 EBS N 19.000
K 450 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 13,000 EBS N 19,000
K 410 IB4x2 | Scaniall 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 13.000 EBS N 19,000
K 360 1B4x2 I Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti./ZF Eco. 13.000 EBS N 19.000
K 320 1B4x2 | Scaniall 9290 5L 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19.000
K 320 IB4x2 GNC | Scaniall 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 | Scaniall 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 13.000 EBS N 19,000
K 280 IB4x2 GNC | Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 -  ZF Ecolife - 13.000 EBS N 19.000
K 490 IB6x2*4 I ScanialL 12740 6L 490-1900  2550/1.000-1.300 -  Scania 12v Opticruise 15.000 EBS N 25.000
K 450 IB6x2*4 | Scaniall 12740 6L 450-1.900  2.350/1.000-1.300 - Scania 12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 410 IB6x2*4 | Scania/l 12740 6L 410-1.900  2.150/1.000-1.300 - Scania 8v/12v Opticruise 15,000 EBS N 25,000
K 360 1B6x2*4 | Scaniall 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v/12v Opti/ZF Eco. - 15,000 EBS N 25.000
K320 IB6x2*4 GNC T Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 15,000 EBS N 25,000
K 360 UAGx2/2 Artic  Scaniall 9290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife 18.000 EBS N 29.300
K 320 UA6x2/2 GNC Artic  ScanialL 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife 18,000 EBS N 29.300

CTIA

Veris 12 Hybrid Diésel E6 U Motor Eléctrico 240 1.500 Transmision continua  5.870 12.000 DD/EBS/ABSIESR  N/ECAS  19.000

Teris 10 Hibrid Diésel E6 U Motor Eléctrico - - 215 1.500 - Transmision continua 3.950/4.795 9.600/10.600 -  DD/EBS/ABSIESR N/ECAS  17.850 -

7905 LH U hibrido D5F+l-sam 4.760 4L 215+160 816+800 Volvo | Shift 5.945 12.084 DD/EBS/ABS/ASR N 19,000
B7R | Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 ManualZF/Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
B7R low entry I Volvo D7E 7.140 6L 290 1.071 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BIL U Volvo D9B 9.364 6L 260,310 1.100-1.400 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 19.000
BITL U Volvo D9B 9.364 6L 260 1.100 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 19.000
BIL articulado | Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 29.000
B9S LA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABS/ASR N 28.000
B9S LEA articulado U Volvo D9B 9.364 6L 310,360 1.400-1.600 Zf Ecolife/Voith DD/EBS/ABSIASR N 27.000
BIR LE 6x2 | Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19.000
BO9R T Volvo D9B 9.364 6L 380 1.700 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 19,000
B1IR T/l Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
BI1R 6x2 T/ Volvo D11C 10800 6L 370410450  1.750-2.150 Volvo | Shift/Zf Ecolife DD/EBS/ABSIASR+ESP N 24.750
B13R T Volvo D13C 12800 6L 420,460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABSIASR+ESP N 19,000
B13R 6x2 T Volvo D13C 12800 6L 420460 2.100-2.300 Volvo | Shift DD/EBS/ABS/ASR+ESP N 24.750

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / SuspensioN: N: Neumatica M: Mecanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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Confebus, Astic, Fenadismer, Fitrans y UOTC han presentado una declaracion a favor de una movilidad sostenible

El Foro Corell pide sostenibilidad y seguridad
juridica para los nuevos modelos energéticos

A mediados del pasado mes de noviembre, la Fundacion
Corell celebro una nueva edicion de su foro anual, esta
vez bajo el titulo de ‘Energia para una nueva movilidad’.

La Fundacioén Corell ha celebrado
la segunda edicion de su Foro
anual, bajo el titulo ‘Energia para
una nueva movilidad’. Cont6 con
la asistencia de representantes del
Gobierno, como Maria José Rallo,
secretaria general de Transporte;
y Ratl Blanco Diaz, secretario
general de Industria y Pymes,
asi como directivos de empresas
representativas del sector como
Iberdrola, Repsol, Mercedes-Benz
o Petronor, entre otras.

Este evento, centrado en la
urgente necesidad de un debate
acerca del modelo energético
requerido para el correcto funcio-
namiento del transporte terrestre,
ha puesto de relieve la importancia
de la sostenibilidad, la prudencia
y la seguridad juridica para un
Sector que supone el 5,5% del
PIB espafiol y genera alrededor de
550.000 empleos directos.

En este contexto, Fundacion
Corell hace una firme apuesta por
una actuacion ordenada, asociada
auna cronologia con hitos y metas
realistas, cuyo objetivo sea evitar
poner en entredicho la estabilidad
del sistema y proporcionar certi-
dumbre, "teniendo en cuenta que
el centro de la problematica que
rodea al sector de la movilidad esta
intrinsecamente relacionado con
el cambio de modelo energético",
tal como sefiala el presidente de la
institucion, Miguel Angel Ochoa.

En este sentido, "el avance
del modelo energético para dar
respuesta a los retos que plantea

el transporte terrestre actual y
futuro pasa por ser conscientes de
la necesidad de una neutralidad
tecnologica, que permita la toma
de decisiones y la puesta en mar-
cha de soluciones homogéneas en
linea con el ritmo del entorno", ha
destacado Ochoa durante el Foro.

Declaracién firmada

En este sentido, algunas asociaciones
del calibre de Astic, Confebus, Fena-
dismer, Fitrans y UOTC, han presen-
tado una declaracion conjunta a favor
de una movilidad sostenible. En ella
reflejan su cooperacion y compromi-
so con las iniciativas necesarias para
garantizar un crecimiento econémico
y sostenible, empleo de calidad, la
transformacion del modelo ener-
gético y tecnologico, la mejora del
medioambiente y el cumplimiento
de los acuerdos internacionales
suscritos por el Gobierno de Espa-
a. "Apoyaremos aquellas medidas
positivas que persigan de una forma
razonable y sostenible, social y
econdmicamente, el cumplimiento
de los objetivos medioambientales
marcados", ha resaltado el directivo
durante su intervencion.

Por tultimo, las organizaciones
firmantes han manifestado su vo-
luntad de cumplir con los Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS),
impulsados por la Organizacion
de Naciones Unidas. En concreto,
se fijan en el Objetivo 3, centrado
en el avance hacia una transicion
energética favorable para el medio
ambiente; el Objetivo 8, que busca

Durante el evento, el tema central fue la necesidad de un
modelo energético que favorezca el transporte terrestre
de la actualidad y del futuro. Cabe destacar que cinco

fomentar el crecimiento econémico
sostenido, inclusivo y sostenible,
el empleo pleno y productivo y
un trabajo digno para todos vy,
por ultimo, el Objetivo 9, por el
desarrollo de infraestructuras, la
promocioén de la industrializacion
inclusiva y sostenible y el fomento
de la innovacion.

Con todo ello, Fundacion Corell
ha mostrado su disposicion para
trabajar mano a mano con todos los
agentes implicados en el desarrollo
de un nuevo paradigma del Sector,
que debe tener en cuenta la com-
plejidad de la actividad econémica
del transporte por carretera.

de las Asociaciones mas influyentes del Sector del trans-
porte firmaron una declaracion a favor de la movilidad
sostenible y mostraron su compromiso con ello.

Algunas consideraciones de las Asociaciones implicadas

Las cinco organizaciones firmantes
han realizado una serie de afirma-
ciones. Entre ellas sefialan que la
movilidad de personas y mercan-
cias es un derecho que no se debe
restringir, sacrificar ni comprome-
ter para no perjudicar la cohesion
territorial y el desarrollo arménico
y la prosperidad de las sociedades;
que es vital contar con sistemas
e infraestructuras de transporte
eficaces y eficientes para el creci-
miento econdomico, la creacion de
empleo y la calidad de vida diaria
de la poblacion, incluyendo en
ello un tejido empresarial capaz de
enfrentar los retos medioambien-
tales, tecnoldgicos y competitivos
en un contexto global.

Sefialan también que ninguna
iniciativa y medida amparada en
la necesaria transiciéon energética
se debe utilizar para vulnerar la
libre y ordenada competencia y
suponer distorsiones no justificadas

en el reparto y competencia modal
ni en la competitividad de nuestra
economia; que la transicion hacia
un modelo de movilidad sostenible
y de bajas emisiones en el transpor-
te debe permitir que los operadores
alcancen los objetivos de la forma
mas eficiente y ordenada posible,
con plazos suficientes para adoptar
sus decisiones de inversion, y se
desarrollen normativas de carac-
ter armonizador que contemplen
soluciones homogéneas donde
prevalezca el principio de neutra-
lidad tecnolégica para la adopcion
de politicas y medidas destinadas
a la movilidad sostenible.

Por tltimo, han mostrado todo
su apoyo hacia las medidas po-
sitivas de todo tipo que persigan
de una forma razonable y soste-
nible, social y econémicamente,
el cumplimiento de los objetivos
medioambientales marcados. En-
tre algunas de ellas se encuentran

el mantenimiento de una politica
de actuacion no discriminatoria
que, sobre la base de las mejores
tecnologias disponibles y exis-
tentes en el mercado, permita
avanzar en el logro de los objeti-
vos marcados, sin menoscabo de
modelos y técnicas de suministro
de medios y energias actualmente
en funcionamiento y que ayudan a
cumplir dichos objetivos. Prosigue
con el apoyo a la potenciacion y
promocidn del uso del transporte
publico de personas y mercancias
por carretera y a la intermodalidad
como alternativa real a la hora de
abordar los retos medioambienta-
les a través de medidas y acciones
que incentiven un transporte efi-
ciente y sostenible.

También han decidido apostar
por dedicar la totalidad de los
recursos que las Administraciones
puedan generar justificandolos
precisamente en la necesidad de

reducir la huella de carbono a la
mejora del medioambiente a tra-
vés de inversiones en el disefio y
ejecucion de las infraestructuras

que mejoren la calidad y densidad
de la red viaria, asi como al uso de
energias mas limpias y a la con-
cienciacion de la Sociedad.
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La | Jornada de la Federacién catalana puso en valor el papel del autobus en la transicion hacia la movilidad sostenible

Fecav aboga por una moratoria para el autobus en
el acceso ala Zona de Bajas emisiones de Barcelona

El pasado 26 de noviembre tuvo lugar I Jornada
Fecav, bajo el lema "Herramientas para la transi-
cion hacia una movilidad sostenible y el papel del

La concejala de Movilidad del
Ayuntamiento de Barcelona, Rosa
Alarcoén, fue la encargada de inau-
gurar la Jornada. En relacion a los
autobuses sin distintivo medioam-
biental, que no podran entrar en la
Zona de Bajas Emisiones de Bar-
celona a partir de enero de 2021,
momento en que acabara la mora-
toria de un afio que se ha estable-
cido, dijo que "se podrian buscar
soluciones si se trabaja para hacer
mas limpios los vehiculos con
reconocimiento de la DGT". En
este sentido explico que el Ayun-
tamiento de Barcelona esta coope-
rando con la Direccion General de
Trafico para buscar una solucion.

El primer bloque de la Jornada,
moderado por David Guerrero,
periodista de La Vanguardia, tratd
sobre los retos para la mejora de
la red de servicios regulares. Sal-
vador Mila, que fue ponente de la
Ley de Financiacion del Transpor-
te Publico de Catalunya de 2015,
remarcéd que la movilidad es un
derecho esencial y que hay que
establecer mecanismos para ga-
rantizarlo.

Josep Maria Fortuny, subdi-
rector general de Ordenacion del
Transporte y Desarrollo Sectorial
de la Generalitat, afiadié que hace
falta una financiacion del trans-
porte publico con prevision plu-
rianual, lo que podria sustentarse
en un Pacto de Estado. Por su
parte, Xavier Sanyer, jefe del Ser-
vicio de Movilidad de la ATM de
Barcelona, present6 el Plan Direc-
tor de Movilidad 2020-2025 y los
aspectos que afectan al transporte
en autobus.

Tecnologias de movilidad

El segundo bloque, sobre digitali-
zacion y aplicacion de las nuevas
tecnologias en la movilidad, fue
moderado por Anna Grau, consul-
tora de Doxa. Joan Maria Bigas,
director de Movilidad, Transpor-
te y Sostenibilidad de la AMB,
explicd el funcionamiento de va-
rias herramientas digitales como
las aplicaciones para movil AMB
Movilidad, AMB Aparcamien-
to Metropolitano y AMB Park +
Ride. También explico el sistema
de control la Zona de Bajas Emi-
siones de Barcelona.

En su turno, Agustin Gomez,
secretario general de Ascabus, in-
cidi6 en los multiples sistemas de
seguridad que incorporan los au-
tobuses y todos aquellos que seran
obligatorios en los préximos afios,
al tiempo que destaco que el auto-
bus es el medio por carretera mas
seguro. Por su parte, Ignacio Uria,
jefe del Area de Infraestructuras
y Proyectos Tecnoldgicos de la

EMT de Madrid, hablo del siste-
ma de pago con tarjeta de crédito
y reconocimiento facial en algu-
nos autobuses que operan, sistema
impulsado en colaboraciéon con
Madrid in Motion.

El autobis
Las infraestructuras y las fuentes
de energia para el impulso de la
movilidad en autobtis fueron los
temas que se trataron en el ter-
cer bloque, moderado por Miquel
Estrada, profesor asociado de la
UPC. Conto6 con la participacion
de Benjami Cubillo, subdirector
general de Transporte Publico y
Movilidad de la Generalitat, que
introdujo el proyecto BRCAT,
para la creacion de corredores de
bus de alta velocidad, comple-
mentaria a la red exprés.cat. Asi-
mismo, también destaco la conti-
nua renovacion del parque movil
realizada por los operadores de
transporte publico de la Genera-
litat de Catalunya, sin aportacion
publica. En su turno, Javier Lo-
pez Aranguren, de Cepsa, expuso
la prevision de uso de fuentes de
energia para la movilidad segiin
el estudio "Cepsa Energy Outlook
2030".

Rafael Barbadillo, presidente

autobus", en el Auditorio del CCCB de Barcelona.
Mas de 150 personas asistieron al acto, entre las
que hubo responsables de empresas operadoras de

de Confebus, tratd sobre el acuer-
do para implementar un -carril
BUS VAO en la A-2 de acceso a
Madrid. Esta infraestructura per-
mitird mejorar la velocidad de los
trayectos en autobus, uno de los
grandes retos de este modo, segun
Barbadillo. De hecho, especifico
que "hay que mejorar la rapidez
del autobus entre un 15 y un 20%
para que se produzca un trasvase
del vehiculo privado al transporte
publico en autobus". Asimismo,
afiadié que la inversion se podria
recuperar en un aflo si se conside-
ra el tiempo que los viajeros pier-
den en las congestiones diarias en
Madrid que se evitaran con esta
infraestructura.

Por su parte, Ifligo Azcona, de
Irizar e-mobility, explico las dife-
rentes alternativas de movilidad
que ofrece este fabricante. Expu-
so que hay una solucion eléctrica
para ambito urbano y metropolita-
no, pero todavia no para otros ser-
vicios. A la vez remarcd que uno
de los grandes retos de los vehi-
culos eléctricos son los puntos de
recarga.

El ultimo bloque, sobre los
retos del transporte discrecional
de turistas en autobus, lo modero
la presidenta de la comision de

Turismo de Foment del Treball
Nacional, Silvia Perera. Miguel
Angel Escobar, responsable de
Movilidad Eficiente del ICAEN,
present6 las ayudas Moves para
la renovacion de flotas, de las que
ain esta pendiente de ejecucion
un 70% destinado a autobuses
eléctricos e hibridos enchufables.

Daniel Imbert-Bouchard, in-
vestigador del CETT, traté en su
ponencia sobre las aportaciones
del transporte en autocar al turis-
mo y el encaje de este modo en las
ciudades que reciben mas visitan-
tes, destacando su papel aglutina-
dor y ordenador.

Por ultimo, Lluis Cerda, jefe
del departamento de Gestion de
la Movilidad del Ayuntamiento
de Barcelona, explicod los retos
de la ciudad condal en relacion
a la movilidad de turistas. En
este sentido, especificod que, en
el futuro, en Barcelona podria
establecerse un modelo de parada
y estacionamiento de bus discre-
cional con una "zona bus pass A",
donde se accederia para estancias
cortas. Ademads, habria cuatro zo-
nas de aparcamiento (Montjuic,
Fabra y Puig, Zona Universitaria
y Foro) de larga duracion (dos o
mas horas).

transporte en autobus, representantes de las Admi-
nistraciones, miembros de entidades vinculadas a
la movilidad por carretera, académicos y expertos.

fecav.f

Conclusiones

El presidente de Fecav, Jos¢ Ma-
ria Chavarria, en las conclusiones
de la Jornada, repasd los temas
tratados durante el dia. En rela-
cion a la Zona de Bajas Emisio-
nes de Barcelona, pidié "un pla-
zo superior de moratoria para el
transporte en autobus, para poder
dar respuesta al incremento de
la demanda que se dara con esta
medida, por la prohibicion de cir-
culacion de vehiculos privados".
Este incremento, segliin explic
Chavarria, implica que las em-
presas operadoras no so6lo tienen
que hacer frente a la renovacion
de flotas, sino también a su am-
pliacién. Asimismo, incidi6 en la
necesidad de ayudas para llevar a
cabo estas inversiones.

La clausura de la Jornada co-
ri6 a cargo del director general
de Transportes y Movilidad de
la Generalitat, Pere Padrosa, que
agradecio la organizacion de la
Jornada y remarcé el gran interés
de los temas que se trataron. Ade-
mas, remarcd que debemos estar
preparados para el futuro, que
pasara por una ambientalizacion
de las flotas que se tendra que ir
haciendo de forma ordenada pero
firme.
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El recinto ferial de Silleda acogio, del 21 al 23 de noviembre, la consolidacion de un evento que trasciende lo local

Expobus logra cosechar un importante éxito en la
segunda edicion, creciendo un 50% sus visitantes

La Feria del Transporte de Viajeros por Carre-
tera, ExpoBus Iberia 2019, cerr6 sus puertas el
pasado dia 23 a su segunda edicién, sumando a su

A Silleda acudieron 1.882 visi-
tantes, lo que supone un 48% mas
que en la pasada cita, cuando vi-
sitaron el Saléon 1.266 personas.
"Una cifra muy notable teniendo
en cuenta la especificidad del
Sector y debida tanto a la bue-
na acogida del certamen como a
la ampliacion de su duracion en
un dia, motivada por el éxito de
la pasada convocatoria", segin
apuntan desde la Organizacion.

Estos visitantes, "que destaca-
ron por su alto perfil profesional,
procedian en su inmensa mayo-
ria de Espana y Portugal". Sin
embargo, también se registraron
algunos asistentes de Alemania,
Reino Unido, Irlanda, Italia, Ru-
mania, Suiza y Turquia, siendo
en algunos casos invitados por
marcas presentes en la feria. Son
en total de nueve paises, cuan-
do el afio pasado eran de cinco,
aumentandose asi su caracter in-
ternacional. En cuanto al publico
nacional, es resefiable que acu-
dieron profesionales del Sector
de todas las comunidades auto-
nomas, ademas de la ciudad au-
tonoma de Melilla.

A nivel expositivo, "la feria
crecié de forma espectacular en
esta edicion. Asi, ademas de con-
tar con un dia mas, el certamen
contd con 152 firmas exposito-
ras, un 50% mas que en la pasada
cita. De ellas, 64 fueron exposi-
tores directos presentes con stand
(+39%). Un crecimiento que su-
puso también una mayor presen-
cia internacional, pues las firmas
expositoras procedian de 21 pai-
ses, un 61% mas, mientras que
los expositores directos fueron
de cuatro paises, que suponian
el doble que el afio pasado y que
eran de Espafia, Portugal, Irlan-
da y Turquia", segun el balance
aportado por la Feria.

En cuanto a las empresas pre-
sentes directamente, el 81% llega-

SILLEDA, 21-23 DE
NOVEMBRD DE 2019

ron de fuera de Galicia, naciona-
les o extranjeras, mientras que en
la pasada edicion fueron el 72%.

La superficie neta alcanzd
los 8.009 metros cuadrados, un
36,5% mas que en 2018, lo que
provoco que la feria se exten-
diera a un segundo pabellon. Se
sumaron a este espacio las zonas
ocupadas por distintas activida-
des, llegando a los 29.000 metros
cuadrados brutos.

Expositores
Entre los expositores de ExpoBus
Iberia 2019 estuvieron la practica
totalidad de las principales em-
presas fabricantes y carroceras
del Sector del autobts, ademas
de numerosas compaiiias de su
industria auxiliar. Todas ellas
conformaron un completo esca-
parate con las ultimas tendencias
y novedades en el transporte de
viajeros por carretera.

"La inmensa mayoria de estos

importante incremento expositivo un notable au-
mento en la cifra de asistencia. Una amplia varie-
dad de oferta, con destacada presencia de fabri-

expositores mostraron a la orga-
nizacién su satisfaccion por esta
segunda edicioén, en la que Expo-
Bus Iberia se consolida como la
segunda feria del Sector a nivel
nacional", confirman desde la or-
ganizacion del Salon.

Actividades paralelas
Las actividades de ExpoBus Ibe-
ria también aumentaron en esta
edicion, destacando las propues-
tas técnicas pero contando ade-
mas con algunas mas ludicas.
Hubo un mayor numero de
jornadas, que ademas destaca-
ron por abordar temas de maxi-
mo interés. El primer dia varios
gestores nacionales debatieron
sobre el futuro de la movilidad
urbana, ademas de llevarse a
cabo una intervencion centrada
en la viabilidad de los autobuses
de hidrogeno y otra en los servi-
cios digitales Omniplus ON para
autobuses y autocares.

cantes, carroceros e industria auxiliar, jalonaron
los dos pabellones, destacando que el certamen va
mas alla de una simple cita de Aambito local.

Fair nternaeicna
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El segundo dia, el director
general de Movilidad de la Xun-
ta de Galicia, Ignacio Maestro,
expuso el Plan de Transportes
de Galicia, se trataron las inno-
vaciones en seguridad para au-
tobuses y se realizo un coloquio
sobre la situacion del transporte
de viajeros por carretera en los
mercados portugués y francés.
Para la tercera jornada que-
doé el analisis de la escasez de
conductores profesionales en el
Sector.

También dentro del programa
mas profesional se incluyé un
circuito de pruebas en el que va-
rias empresas pusieron a disposi-
cion de sus potenciales clientes
la posibilidad de conducir alguno
de sus modelos. Ademas, en la li-
nea de consolidacion de ExpoBus
Iberia como punto de encuentro
sectorial, tuvieron lugar varias
reuniones, como las de la Fede-
racion Gallega de Servicios de

Transporte en Autobus (Fegabus)
y la Federacion Gallega de Aso-
ciaciones de Viajeros en Autocar
(Transgacar).

En cuanto a las actividades
mas ludicas, destacé una expo-
sicion de clasicos en las que pu-
dieron verse originales autobuses
desde la década de los '30, con
algun modelo que es el unico que
se conserva actualmente a nivel
mundial. Auténticas joyas que
pertenecen a Empresa Cuifia y
Autocares Mosquera (grupo Au-
tocares Rias Baixas), Autocares
Lazara, Autocares Meijide, Em-
presa Lazara, Autocares Benito
Garcia y la desaparecida Empre-
sa Garrido.

Ademas, los visitantes pudie-
ron saber como se viajaba en los
afios '50, disfrutando de un paseo
en un vehiculo del afio 1953 per-
teneciente a la coleccion de au-
tobuses historicos de la Empresa
Cuida.
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El director general de Movilidad de la Xunta, Ignacio Maestro, detall6 el proceso y el estado actual del Plan regional

El Plan de Transportes de Galicia supera las
3.100 lineas y cubre mas del 97% del territorio

Ignacio Maestro, director gene-
ral de Transportes de la Xunta de
Galicia, participé el segundo dia
de feria en una de las jornadas
paralelas mas concurridas para
explicar los pormenores del Plan
de Transportes de Galicia.

La base del Plan de Trans-
porte de Galicia se basa en el
Reglamento 1370 de la UE, que
fijaba el objetivo en la fecha de
diciembre de 2019. En este esce-
nario, Galicia aprob6 el Plan de
Modernizacion 10/2016, que se
planteé como un paso transitorio
hacia el actual. "En un principio,
garantizaba el servicio en todo el
territorio, pero daba la opcion a
la renuncia de la concesion (unas
600 lineas), las cuales tuvimos
que atender desde la Xunta. Esta
es la razén por la que el Plan ac-
tual se plantea en dos fases", afir-
mo el director general durante su
presentacion.

El mencionado Plan de Mo-
dernizacion incluyo, como nove-
dades, el transporte compartido
y el transporte a la demanda. "Y
dos afios después", recalcd Maes-
tro, "podemos decir que fue po-
sitivo, con mayor cobertura de la
red y medio millon de usuarios

mensuales. De casi un millar de
lineas, cerca de la mitad son com-
partidas entre el transporte esco-
lar y el regular, y la cifra de usua-
rios del transporte a la demanda
ronda los 10.000".

En dos fases
El nuevo Plan gallego se licita en
dos fases. Por un lado, las lineas
que se adjudicaron en 2017, cuya
caducidad era de dos anos. Y,
por otro, las lineas que se siguie-
ron prestando, que vencian en el
mencionado diciembre de 2019.
Maestro destaco que, "en la ac-
tualidad, ya hemos adjudicado 85
de los 98 lotes licitados, mientras
que los otros 13 lo estaran antes de
que acabe el afio. Apoyamos a las
pymes limitando el nimero de adju-
dicaciones e impulsando las UTEs".
A juicio del director general,
el objetivo es lograr "un trans-
porte moderno, sostenible y efi-
ciente, sin olvidarnos del factor
social, tanto desde la optica de
los usuarios como de los puestos
de trabajo. Esto lo vamos a hacer
mediante el transporte a la de-
manda (que se puede solicitar por
teléfono, por la web y una app),
el transporte compartido (que se

presta siempre con acompaiiante,
que no es obligatorio, pero para
nosotros si, primando la vertiente
escolar) y la coordinacion con los
transportes urbanos".

Asi, el Plan de Transporte
Metropolitano ha supuesto una
gran ventaja para cinco grandes
areas, "y ahora el siguiente paso
es conseguir que toda Galicia
sea un area unica, con transbor-

'

dos faciles y eliminando des-
igualdades".

En la actualidad, la flota que
presta servicio en la comunidad
gallega asciende a 2.000 vehicu-
los, todos ellos con SAE, cance-
ladora y eficiencia energética.

Para finalizar, Maestro aportd
cifras concretas: la 1* fase, de 98
contratos, supone un montante
de 63 millones de euros y 2.000
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puestos de trabajo; la 2% se com-
pone de 28 contratos, con 28 mi-
llones y 1.200 empleos.

Los criterios para adjudicar
la 1* fase concedian un 49% a la
memoria, y registr6 una bajada
media en las ofertas del 7,8%. En
la actualidad, la red se compone
de 3.123 lineas, 3.182 puestos de
trabajo y da cobertura a mas del
97% de la poblacion gallega.

Daniel Alonso, de Autos Comparado, se alza con
el titulo de Mejor Conductor de Autocar 2019

El gallego Daniel Alonso Garcia,
de Boiro (A Corufia), conductor
de la empresa Autos Compara-
do (Noia, A Corufia), se alz6 en
la feria ExpoBus Iberia como el
Mejor Conductor de Autocar de
Espafia 2019, con una puntuacion
de 966 puntos.

El segundo puesto fue para otro
gallego, Roberto Carlos Cancela
Rodriguez, de Santiago de Com-
postela, conductor de la empresa
Autocares Rias Baixas, con sedes
en Salcedo (Pontevedra) y Santia-
go de Compostela. Obtuvo un to-
tal de 950 puntos. Y el tercer lugar
lo consigui6 el zamorano, de Pue-
bla de Sanabria, Rubén Alvarez
Castro, de la empresa Autos Al-
varez de Viajeros (Zamora), quien
consigui6 903 puntos.

Por otra parte, también se re-
conocid a las tres empresas de los
conductores galardonados en el
concurso, el cual contaba con Iri-
zar como patrocinador principal
y con MAN Truck & Bus como
patrocinador técnico.

En la segunda edicion de este
concurso participaron una trein-
tena de conductores y conducto-
ras procedentes de Galicia, As-
turias, Castilla y Leon, Madrid,
Barcelona y Andalucia.

Las pruebas que se llevaron
a cabo para conceder este galar-
don, realizadas con dos unidades
MAN Lion’s Coach y supervi-
sadas por técnicos del Centro
de Formacion TECE (Técnicas
Especiales de Conduccion Ei-
genbauer), consistieron en un
slalom por delante y por detras,
diana de precision, cambio de
carril, calculo de paso estrecho y
de altura y también aparcamiento
lateral. Ademas, por primera vez
se llevo a cabo una prueba teori-
ca, consistente en un examen tipo
test.

Entrega de premios

La entrega de galardones se llevd
a cabo en un coctel patrocinado
por la empresa Irizar, al que se
invitd a todos los participantes
tanto en el concurso como en la
feria ExpoBus Iberia 2019.

En este acto, Ricardo Duran,
director de la Feira Internacio-
nal de Galicia Abanca, mostrd
su satisfaccion por contar con un
evento de estas caracteristicas en
el marco de la feria y agradecid
a los patrocinadores su apuesta
por este evento. A continuacion,
el director del Centro de Forma-
cion TECE, Gerhard Eigenbauer,

explico en qué consistieron las
pruebas y destaco el alto nivel de
los participantes.

Finalmente se anunciaron los
galardones, siendo entregado el
tercer premio por Ricardo Duran,
el segundo por Nicolas Escudero,
responsable comercial de la zona
noroeste de la firma MAN Truck
& Bus; y el primero por Jon Isa-
sisasmendi, del equipo comercial
de la zona norte de la empresa
Irizar.
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Stand de BMT.

Stand de GMV.

Stand del Grupo BMS. Stand de Denaparts - Icoa. Stand de Foco Criativo. Stand de Isringhausen.
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Stand de Ofimatica.

Stand de Locatel.
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Stand del MAN. Stand de Proconsi. Stand de Temsa. Stand de Volvo.
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EVOLUCION MENSUALDELAS MATRICULACIONES

Fuente: ANFAC

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI lllllmﬂ ll‘lmt‘.SII'e del dalno comienza cumpliendo con las expectativas no demasiado optimistas en

lo relativo a las matriculaciones, pero quiza con un descenso mas contenido de lo que, en un principio, podria
esperarse, dada la evoluciéon de los meses anteriores, sobre todo en septiembre. Aun asi, el dato de octubre
queda por debajo del que presentd el mismo mes del afo anterior. Segun los datos de Anfac, el descenso
conjunto se cifra en un 6,3%, aunque si se excluyen los micros, el resultado es incluso positivo (+3%), mientras
que, en el caso de Aniacam, reporta un alza del 3,7% en autobuses y autocares, y del 2,1% en el global.

MATRIGULAGIONESIVIGROBUSES
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Fuente: ANFAC

Fuente: INE.

Todas las provincias e c..

taluha aparecen entre las 10 prime-
ras de nuestra tabla, algo que no su-
cedia desde muchos meses atras, y
un dato que se suma a la presencia
de Huesca, reivindicando la zona
noreste como la mas barata para
repostar en nuestro pais. A esto
se afiade que Castellén, Zaragoza
y Teruel se situan entre las cinco
siguientes de las que no aparecen
en el listado. Por otro lado, destaca
la ausencia de Castilla y Leodn, la
escasa presencia de Andalucia y
Castilla-La Mancha'y la aparicion de
Madrid, algo no demasiado habitual.
En cuanto a los precios, los mas
asequibles se colocan un escalén
por debajo de los que publicabamos
hace un mes, aunque la media na-
cional sigue estable.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI uso del transnnﬂe publico en el mes de septiembre arrojé un dato positivo, con 423,3 millones de
usuarios, un 4,2% mas que en el mismo mes del afio 2018. El transporte urbano crece un 4,4% en tasa anual,
mientras que el interurbano lo hacia un +2,4%. El volumen subié un 37,5% con respecto a agosto, con el urba-
no subiendo un 4,9% sobre el mismo mes del afio anterior, el interurbano un 6,5% y el discrecional un 8,1%.

MATRIGULAGIONESSPORVIARGAS
Octubre 2019

Otokar (2,15%)

53' 57 Vectia (2,32%)

Setra (3,09%)

BYD (102%)  Mercedes Irizar (5.36%)

(30,11%)

Solaris 23 (0,93%) 741

King Long 17 (0,69%)

Indcar 14 (0,57%)

VDL 13 (0,53%)

Carbus.net, Neoplan, Temsa 10 . Volvo

(041%) 016% Total 2,461  (102%)
yal ,16% 0, -

Higer 3 (0,12%) (+2,8%) Ny

Alstom, Van Hool, Zhong Tong 1 Scana

0, =1
(ERL) (14,43%)

MAN 446-". —— e
(18,22%) 355

Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI mt‘.l‘cadﬂ dl‘. alllﬂllllses y autocares re-

cupero ligeramente, un 3%, durante el mes de octubre,
por lo que su acumulado anual, maltrecho tras el mes
precedente, se mantiene en esa misma linea (+2,8%).
Mercedes mantiene una amplia ventaja sobre el resto
de marcas, con MAN y Scania cerrando el podio.

Mercedes.743
MAN 446

COMPETITIVIDAD GASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Noviembre 2019 - Gasoleo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias mas baratas
ONTINYENT - FAMILY ENERGY (V)

ALCALA HEN. - GASEXPRESS (M). 1,039
JUMILLA - COTRAJU (MU). ........... 1,048
ALCOLEA - (NINGUNO) (CO)

HOSPITALET - BONAREA (B)

Oulus -PETROLIS BCN (LL)

ARBUCIES - BONAREA (GI)

TARRAGONA - BONAREA (TA)

FRAGA - BONAREA (HUS)

VILLAF. CABALL. - C°.S%. ANA (T0). 1,062

o
Situacion
de las 10
gasoline-
ras mas
baratas

Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

'ASTURIAS

- GALICIA”
-294 (+1)

© 208 (-2)

~, MADRID
308 (-3)

ALENCIANA  BALEARES
-2) 115 (-3)
MURCIA ;

ANDALUCIA 95 (-1)

539 (-4)
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v 303&&;‘ )
sl |

TOTAL
3.164 (-21)
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Bl Mas de 500 [ 251-500

[151-100 [ 110-50

[]101-250
D Menos de 10

Fuente: Ministerio de Fomento (a 4 de noviembre) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

Se malllielle Ia Ilérlli[la de Ieiidll empresarial en el

Sector, que se viene repitiendo desde el pasado verano. Atras quedan
aquellos datos en que la fluctuacion no pasaba de 3-4 empresas. Ahora,
nos encontramos casi 60 menos en los dos ultimos meses.
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PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEO DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 25 de noviembre de 2019)

(Cotizaciones a 29.11.2019)
Divisas por €

Délar USA

Libra Esterlina

Franco Suizo

Corona Danesa..

Corona Noruega

Daniel Gallego

Corona Sueca
Florinto Hungaro AS  NECESIDADES  de
Zloty Polaco mqv111dad deben ser
Corona Checa sat1sfep}1as, y ademas,
Leu rumano tanto la poblacion como el pla-
Rublo Ruso neta requieren que las solucio-
) 0 nes que se apliquen sean sos-
q g a € por Divisa tenibles. Por eso, es una buena
g B E p A ERE 1 Dolar USA noticia que diferentes orga-
I‘z: E g Z i} 4 E g : 1 Libra Esterlina. nizaciones empresariales del
q 2 4 j Z u U [ 2 1 Franco Suizo Transporte, tanto de mercan-
o . z 4 g z § g M 1 Corona Danesa... cias como de viajeros (entre
. 4 l‘ 2 c E l‘ ¢ o e £ 1 Corona Noruega_. CllaS, Confebus y AStiC), ha-
1 Corona Sueca yan firmado una ‘Declaracion
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 100 Florintos Huingaros conjunta a favor de una mo-
: . 1 Zloty Polaco vilidad sostenible’, en la que
se I'elllle Ia medla. Segun los datos de la 482 semana del afio, el precio medio en Europa que re- 100 Coronas Checas manifiestan su firme voluntad
porta la IRU fue exactamente el mismo que hace un mes, 1,389 euros/litro, y practicamente igual al de hace 1 Leu rumano h de cumplir con los. objgtivqs
dos semanas (apenas dos milésimas menos). En Espafia no ha habido ningiin cambio, y se mantiene una 100 Rublos Rusos de desarrollo sostenible inspi-

media repetida durante los ultimos meses, gracias a la estabilidad que presenta el petréleo en los mercados
internacionales. Los picos entre los Estados de nuestro entorno se quedan por debajo de 1,6 euros/litro.
tica favorable para el medio

PRECIOS DEL GASOLEODE AUTOMOCION/EN ESPANA Ammbionte, pata wmantizar ung

(Euros/litro. Media mensual) vida saludable y promover el
bienestar de la ciudadania. En
los dias en que se esta cele-
brando en Madrid la Cumbre
por el Clima (no exenta de
polémica, siempre a nivel po-
litico), el Sector reclama su es-
pacio como solucion sosteni-
ble, eficiente y accesible de la
movilidad. Consciente de que
el transporte (en su conjunto)

es uno de los culpables de las
‘ ‘ emisiones de CO2, el autobus

y el autocar se postulan como
EFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASO ejemplo a seguir para reducir-
las, apostando todo al trans-
porte colectivo, siempre mejor
Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) que el privado.

rados en la Agenda 2030 de las
Naciones Unidas, sobre todo
en lo relacionado con avanzar
hacia una transiciéon energé-

INDIGES DE PRECIOS AL GONSUNMO

[ Fms e wape a

B ez vwmen vt o

B Fum ey e e i

Iﬂ'_."!ﬂ e 1= SN AR R T e
| Lo e

[ e o s v

Il ez s e v v

[l - o vemoe i e i

[ ezt v o e

| EarRe e

Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI Imlll:e general dﬂl |PG es el UNICGO e todos los que aparecen en los graficos que experimentd un ligero ascenso segun los datos del mes de octubre. Por contra, en-
contramos descensos en las curvas, algunos de ellos significativos, correspondientes a los Servicios de Transporte y al Transporte Interurbano, quedando el resto de indicadores mas
0 menos en los mismos términos que en los meses precedentes. Llama la atencién este ultimo dato, el del Interurbano, y también que el del Gasdleo lleve casi medio afio estancado
(o con una muy leve tendencia al alza) a pesar de los vaivenes que se pueden apreciar sin demasiado esfuerzo en los surtidores de las estaciones de servicio.
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SCANIAHISPANIA TPO1-6788089 | CARROCERIAS FERQUI 65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391.5624872 | PGiiimar,Manzana|,P8TENERIFE ~ 438922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 Diego Vega Sarmiento,5LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £3041-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID 91-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION

info.bcn@beyco.es
Ciudad de Asuncion, 4 o 93-3600600
08030 BARCELONA £3 93-3600602

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
&3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés  £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414
Alcorcon. MADRID 3916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA &5 948-187207

CABEZALBUS T 936921225
Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com
Portalada, 40 T 941-233622
26006 LOGRONO £3 941-240428

www.isri.de
™ 948-286030

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION B 93-7954718
San José, 4 bis. Canet de MarBARNA ~ #393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL hidrel@hidrel.es
Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
28850 MADRID 91-6771250

ELEVACION

T 91-6723612
£591-6723396

SEFAC
C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

FRENOS

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID 91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £5391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

T 93-2090793
93-2020793

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £396-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR B 93-4731500
JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA T 91-5962100
Capitan Haya, 48 MADRID £591-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com
C°. de la Riera, 36-44 Rubi = 93-5883100
08191 BARCELONA &3 93-5882995
MOBIL OIL B 91-3629000
Marfa de Molina, 6 MADRID £501-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
Ctra. Hopitalet, 147. Cornella de Llobr. ~ £393-4800401

TALLERES

CARR. MANUEL LLUCH BALAGUER T 96-1450228
Masamagrell, VALENCIA &5 96-1450596
SCAMADRID B 916563499

Av.Castilla, 29 Pol.S.Femando MADRID ~ £%91-6563011

TALL. LABARTA ANORO labarta@tallereslabarta.com
Autovia Logrofio, Km.6 ‘& 976-346438
Vistabella 50011 ZARAGOZA &5 976-341512

Expertos en Consultoria de
ransporte por Carretera

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién a direccion-tecnica@nexopublic.net

Nex
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Innovacion ;.

Keolis Lyon y Navya han introducido dos transbordadores autbnomos para completar la oferta de transporte existente en Lyon

Keolis acelera su desarrollo en movilidad autonoma

El operador francés de transpor-
te publico Keolis estd poniendo a
prueba sus lanzaderas auténomas
eléctricas en Rennes, Lyon, New-
castle y Gotemburgo. La entrada
en servicio de esos nuevos trans-
bordadores refleja la determina-
cién del grupo de contribuir acti-
vamente al futuro de la movilidad
definiendo, en colaboracion con
las autoridades de transporte pu-
blico, nuevas soluciones de mo-
vilidad para aumentar la vitalidad
y el atractivo de las comunidades
locales. Desde su lanzamiento en
2016, los transbordadores opera-
dos por Keolis han cubierto mas de
75.000 km y transportado a mas de
170.000 pasajeros.

Keolis esta desarrollando atn
mas su prueba de lanzaderas au-
tonomas eléctricas en Rennes con
la integracion, el 18 de noviembre
de 2019, de dos lanzaderas auto-
nomas fabricadas por EasyMile.
Esto marca el comienzo de la co-
laboracion entre Keolis y EasyMi-
le, asi como el primer despliegue
mundial del transbordador GEN 3.
Equipada con sensores mucho mas
eficientes, esta nueva generacion
de lanzaderas autonomas even-
tualmente permitira un servicio
totalmente autonomo, sin operador
a bordo. La entrada en servicio de
esos nuevos transbordadores refle-

ja la determinacion del grupo de
contribuir activamente al futuro de
la movilidad

100% eléctricos, gratuitos y
accesibles para personas con mo-
vilidad reducida, los dos transbor-
dadores EasyMile funcionan de lu-
nes a viernes, de 7.45 a 18.30, cada
7-15 minutos. La linea de 1,3 km
de largo, disefiada para desarrollar
la intermodalidad dentro del dis-
trito universitario, es complemen-
taria a la red de transporte publico
de Rennes (autobus y metro). Aho-
ra que consta de cuatro vehiculos,
esta flota permite a Keolis probar,
por primera vez, la interoperabi-
lidad entre diferentes fabricantes
bajo una sola supervision. Estos
ensayos, que forman parte del pro-
yecto ‘Movilidades inteligentes’,
liderado por la ciudad de Rennes,
se financian a través de EVRA (Ex-
perimentacion de Véhicule Routier
Autonome) como parte de ADE-
ME (Agencia de Medio Ambiente
y de la Energia de la Energia).

Por otro lado, desde el 15 de
noviembre, Keolis Lyon y Navya
han introducido dos transborda-
dores autébnomos para completar
la oferta de transporte existente
en Lyon y abordar los desafios
de proporcionar conexiones de
“iltima milla'. Integrados en la
red de transporte publico, los dos

transbordadores proporcionan una
conexion directa entre la estacion
Décines Grand Large en la linea
de tranvia T3 y la estacion Parc
OL (linea de autobus 85), de lunes
a sabado, de 8:30 a 19:30 (excepto
los dias de partido y eventos es-
peciales).

Por primera vez en Francia, los
vehiculos circularan en un entor-
no urbano en vias publicas junto
a automoviles, interactuando con
la sefializacion vial. Este proyec-
to forma parte de la iniciativa
europea Avenue (Vehiculos au-
tonomos para evolucionar hacia
una nueva experiencia urbana),
seleccionada por el programa eu-

Los billetes de autobus de Alsa
ya se pueden comprar por Bizum

En Alsa "ya se puede hacer un
Bizum" porque, desde hace unos
dias, los billetes de la compaiiia
de autobuses se pueden adquirir
en su web con esta popular e in-
novadora forma de pago online.
De esta forma, los mas de cinco
millones de usuarios de Bizum
pueden comprar sus billetes en
la web de Alsa de una manera
rapida, comoda y segura, a través
de un sencillo proceso de valida-
cion y sin necesidad de tarjeta.
Los equipos de Alsa y Bizum
han realizado multiples pruebas
para asegurar una experiencia
de usuario impecable y con los
maximos estdndares de seguri-
dad en compras por Internet.
Para Javier Rey, director de
Canales Digitales de Alsa,el
pago con Bizum "situa a Alsa,
una vez mas, como una compa-
fiia pionera e innovadora en este
ambito. Creemos que esta opcion
de compra, rapida, facil y segu-
ra, va a ser muy bien valorada
por nuestros viajeros, una parte
importante de los cuales son
usuarios intensivos de Bizum".

Darse de alta

Los usuarios de Bizum ya pue-
den activar esta funcionalidad
a través de su banco, dando de

alta la Clave Bizum, un cédigo
de cuatro digitos que funciona
de forma similar al PIN de una
tarjeta y que cada usuario utili-
zara para comprar en los portales
que hayan habilitado la opcion
Bizum en su web. Este codigo es
unico para cada usuario y valido
para todas las compras; el usuario
podra modificarlo cuando quiera.

En la pagina web de Bizum
se recoge la lista actualizada de
entidades que trabajan con esta
aplicacion, asi como el proceso
de obtencion de la Clave Bizum

en cada caso y un tutorial del
proceso de pago.

Bizum es una iniciativa con-
junta de la banca espafiola lan-
zada en 2016 como parte de su
estrategia de innovacion digital,
con el objetivo de facilitar el
envio y solicitud de dinero entre
contactos mediante la vincu-
lacion del nimero de teléfono
con una cuenta bancaria. Hoy
cuenta entre sus accionistas con
25 entidades financieras, que
representan al 96% del sistema
bancario espafiol.

ropeo Horizonte 2020. Ademas, a
finales de afio, Keolis Downer, la
subsidiaria australiana de Keolis,
lanzara un servicio de transporte
autonomo en Newcastle, una ciu-
dad con una poblacion de 360.000
en el norte de Sydney. El trans-
bordador Navya funcionara en el
trafico rodado en una distancia de
dos kilometros.

El Grupo Keolis fortalece asi la
oferta de transporte de la ciudad,
que ahora incluye servicios de
autobus y tranvia, autobuses au-
tonomos, servicios fluviales y ser-
vicios de transporte a pedido. Por
utimo, el pasado 12 de noviembre
Keolis y Volvo presentaron un

autobus eléctrico de 12 metros de
largo en el depoésito de Keolis en
Gotemburgo (Suecia).

El autobus puede maniobrar,
conducir y estacionarse de manera
autonoma cuando se requiere car-
gar o lavar. Usando un software
desarrollado por Volvo, el autobus
se controla y supervisa desde una
sala de control. La automatizacion
de las tareas realizadas en el de-
posito reduce el tiempo que pasan
los autobuses en el deposito, au-
mentando la disponibilidad de la
flota y reduciendo el tamafio de
los depdsitos. También minimiza
el riesgo de colision y optimiza la
seguridad.

Volvolanzaraun autobus
de doble piso en 2020

Con un cuerpo de Carrus Delta
OY de Finlandia, el nuevo vehi-
culo doble piso de Volvo Buses
se denominara 9700 DD y esta
disefiado principalmente para el
mercado nordico. Cuando se lance
el nuevo 9700 DD, formara parte
de la gama de productos de Volvo
para autocares de larga distancia
junto con el Volvo 9700 y el ga-
lardonado Volvo 9900.

"Con el lanzamiento del 9700
DD estamos llevando las cosas a
otro nivel y ofreceremos una am-
plia gama de autocares con varias
versiones diferentes para que los
clientes puedan elegir. Incluso

ahora, antes del lanzamiento, ya
existe una notable demanda de
9700 DD por parte de nuestros
clientes, lo que demuestra que el
nuevo modelo es muy atractivo en
el mercado", comenta el vicepre-
sidente de Coach Sales, Business
Region Europe en Volvo Buses,
Niklas Orre.

El Volvo 9700 DD es impulsa-
do por el Volvo D11K 460, el mo-
tor de 11 litros y 460 CV de Volvo
que esta disefiado para funcionar
con diésel, HVO y biodiésel B100.
Se proporcionara mas informacion
sobre el autobus en su lanzamiento
a principios de 2020.
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« Legislacion

ISLACION NACIONAL / AUTONOMICA

Convenio Avila

RESOLUCION, DE 9 DE SEPTIEMBRE DE
2019, pE LA OFicINA TERRITORIAL DE
TrABAJO de Avila por la que se dispone
la inscripcion en el Registro de Conve-
nios y Acuerdos Colectivos de Trabajo y
la publicacion en el Boletin Oficial de la
Provincia de Avila del convenio colec-
tivo "transporte de viajeros por carretera
y servicios urbanos de transportes de la
provincia de Avila".

* Viene del numero anterior
IV.DERECHOS SINDICALES y SOCIALES

Articulo 26.° Capacidad disminuida
En el supuesto de que el trabajador, por
disminucion de su capacidad fisica no pueda
desempeniar su cometido habitual, podra op-
tar de manera preferente a cualquier vacante
que se produzca o puesto de trabajo que se
cree en la empresa compatible con su capa-
cidad laboral.

Articulo 27.° Seguro de accidente de
trabajo

La empresa se obliga a formalizar un seguro
de accidente de trabajo complementario al
oficial y obligatorio, que asegure el pago de
la cantidad de 14.000 € en caso de muerte y
28.000 € en caso de incapacidad permanente
total, absoluta o gran invalidez.

A los efectos de este articulo, la poliza
que deban suscribir las empresas se regira
integramente, incluso en la determinacion
del concepto y grados de invalidez, porcen-
taje aplicable segun naturaleza de la lesion,
etc., por la Ley de Contrato del Seguro y
por las condiciones generales y particulares
de dicha poliza, concertada al amparo de la
referida Ley.

Articulo 28.° Prendas

Las empresas afectadas por este Convenio
estaran obligadas a proveer de las corre-
spondientes prendas de trabajo, y seglin las
caracteristicas de estos, cuando se precise a
sus trabajadores, de un uniforme completo de
verano y un uniforme completo de invierno
anualmente. Los trabajadores estaran obliga-
dos al uso de dichas prendas.

Articulo 29.° Contratacion laboral

En caso de que se produzca alguna contratacion
laboral, tanto temporal como fija durante
la vigencia del Convenio, ambas partes
se someteran integramente al mismo. En
cumplimiento de la legislacion vigente sobre
contratacion laboral, siempre que se produzca
algun cese o alguna nueva contratacion, tanto
el finiquito como el contrato de trabajo que
se establezca habra de ser supervisado por la
representacion legal de los trabajadores. En el
caso de que en la empresa no existiera dicha
representacion, sera supervisado por los repre-
sentantes sindicales de la Comision Paritaria.

Cualquier modalidad de contratacion
temporal, y que en el curso del presente
Convenio se convierta en contrato fijo,
gozara de las bonificaciones establecidas
por las Administraciones, de fomento de
contratacion indefinida.

Las partes firmantes de este Convenio
Colectivo apuestan por el incremento de la
contratacion indefinida como factor de esta-
bilidad laboral por sus indudables ventajas
en diversos ordenes, a la vez que facilitan la
insercion laboral de quienes tienen especiales
dificultades para encontrar empleo en igual-
dad de derechos.

Los trabajadores contratados a tiempo

parcial tendran preferencia en sus empresas
para pasar a jornada completa sobre nuevas
contrataciones que se vayan a realizar a
tiempo completo para cubrir igual Grupo
Profesional y/o funcion.

En aras a reducir la temporalidad y con-
solidar el empleo en el sector, las empresas
asociadas a este convenio contaran con una
plantilla estable de un 65 % de los traba-
jadores fijos.

Por otro lado, y de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 15.1 b) del Esta-
tuto de los Trabajadores se permite celebrar
contrataciones de caracter eventual y por
circunstancias de la produccion, con una
duracion maxima de 9 meses dentro de un
periodo de 12 meses. El porcentaje de per-
sonas en la plantilla con contrato a tiempo
parcial no podra superar el 35 % para em-
presas de mas de 30 trabajadores.

Articulo 30.° Cursos de Certificado de
Aptitud Profesional (CAP)

Se regira por la normativa vigente en cada
momento.

Articulo 31.° Garantias sindicales

En todos los centros de trabajo existird un
tablon de anuncios a disposicion de los sin-
dicatos donde poder informar debidamente a
los trabajadores.

Asi mismo, en los centros de trabajo dis-
pondran los trabajadores de una hora mensual,
para celebrar asambleas, que de no ser con-
sumidas se podran acumular trimestralmente,
con el requisito de comunicarlo a la direccion
de la empresa con 24 horas de antelacion.

Los delegados de personal en las empresas
de menos de 50 trabajadores dispondran de un
crédito mensual de 20 horas para asuntos sin-
dicales. En lo no pactado en el presente Con-
venio se estara a lo dispuesto en la L.O.L.S.
y demas Leyes adicionales.

Articulo 32.° Revisiones médicas

Las empresas estan obligadas a realizar un
reconocimiento médico anual a sus traba-
jadores segtn la LPRL.

Articulo 33.° Normas de caracter sub-
sidiario

Para lo no previsto en el presente Convenio
se estara a lo dispuesto en las Normas de
rango superior que traten posibles lagunas
sobre cuestiones no tratadas en el presente
Convenio.

Articulo 34.° Retirada del carné de conducir
En caso de que a un conductor le fuese
retirado el carné de conducir, y siempre que
esto sea como consecuencia de conducir un
vehiculo de la empresa y por orden y cuenta
de lamisma, no impedira que, entre tanto, siga
percibiendo el salario que tuviera asignado en
su categoria en el momento de la retirada del
carné de conducir, siempre que la retirada del
mismo no sea por alcoholemia, drogodepen-
dencia o conduccion temeraria.

Esta misma proteccion tendran en los casos
en que el carné de conducir le sea retirado
como consecuencia de ir y venir al trabajo,
in itinere.

V.CATEGORIAS PROFESIONALES
Y REGIMEN DISCIPLINARIO

Articulo 35.° Clasificacion profesional
INTRODUCCION:

Los trabajadores de las estaciones de auto-
buses que antes de la entrada en vigor de la
presente clasificacion de categorias laborales
vinieran realizando varias funciones descri-

tas en diferentes categorias profesionales,
seguira realizando todas ellas, aunque quede
encuadrado en una sola categoria profesional,
manteniendo las compensaciones econdmicas
existentes por tal motivo.

Grupos profesionales. Los trabajadores
afectados por el presente convenio seran cla-
sificados en seis grupos profesionales.

En funcién de las aptitudes profesion-
ales, titulaciones y contenido general de la
prestacion, se establecen, con caracter nor-
mativo, los siguientes grupos profesionales,
con los contenidos especificos que los define.

La adscripcion a los grupos podra estar, o
no, en funcion de la titularidad que tenga el
trabajador, siendo determinada por el con-
tenido de la prestacion de trabajo.

GRUPO PROFESIONAL 1:
Es el conjunto de tareas de planificacion,
organizacion, control y direccion de las ac-
tividades de otros, asignadas por la Direccion
de la Empresa, que requieren conocimientos
necesarios para comprender, motivar y desar-
rollar a las personas que dependen jerarqui-
camente del puesto. Todos los puestos de
trabajo incluidos en este grupo se cubriran
por libre designacion de la empresa. Para su
valoracion debera tenerse en cuenta:
-Capacidad de ordenacion de tareas.

-Naturaleza del colectivo.

-Numero de personas sobre la que se ejerce
el mando.

-Comprende:

Titulacion a nivel de Escuela Superior o Fac-
ultades y/o formacion practica equivalente
adquirida en el gjercicio de la profesion. La fun-
cion primordial es la de mando y organizacion,
que se ejerce de modo directo, ya sea perman-
ente o por delegacion, dirigida al rendimiento,
calidad, disciplina y obtencion de objetivos.
De esta forma, los trabajadores pertenecientes
a este grupo planifican, organizan, dirigen,
coordinan y controlan las actividades propias
del desenvolvimiento de la empresa. Sus fun-
ciones estan dirigidas al establecimiento de las
politicas orientada por la eficaz utilizacion de
los recursos humanos y materiales, asumiendo
la responsabilidad de alcanzar los objetivos
planificados, toman decisiones (o participan
en su elaboracion), que afectan a aspectos
fundamentales de la actividad de la empresa y,
desempefian puestos directivos en centros de
trabajo, oficinas, departamentos, etc.

Los titulados de grado medio o cono-
cimientos a nivel de Bachiller Superior,
Maestria Industrial o formacion equivalente
adquirida en el ejercicio de su trabajo. Re-
alizan trabajos muy cualificados bajo espe-
cificaciones precisas y con un cierto grado
de autonomia, pudiendo coordinar el trabajo
de un equipo, asesorando o solucionando
los problemas que se planteen y, realizando
trabajos cualificados que exijan de iniciativa
y conocimiento total de su profesion, respon-
sabilizandose del trabajo ejecutado.

Se incluirdn en este primer grupo de
funciones que se sefialan seguidamente. En
la medida en que hasta ahora han existido
categorias profesionales, resultard necesario
asimilar éstas a las funciones o tareas descri-
tas a continuacion:

Licenciados: Dependen de la Direccion o
de los Jefes de Servicio y desempefian funcio-
narios o trabajos propios de su especialidad
(por ejemplo, economia, derecho, informatica,
ingenieria industrial, etc.) Deberan estar en
posesion de la titulacion correspondiente.

Jefe de Servicio: El que con su propia ini-
ciativa y dentro de las normas dictadas por la
Direccion de la empresa, ejerce las funciones

de mando y organizacion, coordinando todos
o0 alguno de los servicios de la empresa.

Ingenieros/Jefe de estacion: Dependen
de la Direccion o de los Jefes de Servicio y
desempefian funcionarios o trabajos propios
de su especialidad (por ejemplo, economia,
derecho, informatica, ingenieria industrial,
etc.) Deberan estar en posesion de la titulacion
correspondiente.

Diplomado Universitario: Dependen de
la Direccion o de los Jefes de Servicio y
desempeiian funcionarios o trabajos propios
de su especialidad (por ejemplo, economia,
derecho, informatica, ingenieria industrial,
etc.) Deberan estar en posesion de la titulacion
correspondiente.

Inspector Principal: Ejerce la jefatura y
coordinacion de los servicios de inspeccion,
dependiendo de la Direccion o del Jefe de
Servicio.

Jefe de Seccion: El que con su propia
iniciativa y dentro de las normas dictadas
por la Direccion de la Empresa, ejerce
las funciones de mando y organizacion,
coordinando todas o alguna de las secciones
de la empresa.

Jefe de Negociado: Es el que, bajo la
dependencia del Jefe de Servicio, y al frente
de un grupo de empleados administrativos,
dirige la labor de su Negociado sin perjuicio
de su participacion personal en el trabajo,
respondiendo de la correcta ejecucion de los
trabajos del personal que tiene subordinado.
Se asimilan a esta categoria los especialistas
técnicos en equipos informaticos.

Jefe de Trafico: Con iniciativa y
responsabilidad, organiza y coordina el
servicio, distribuyendo los vehiculos y el
personal, dentro de las directrices marcadas por
la Direccion o Jefatura de Servicio, procurando
resolver las incidencias que se produzcan, e
informando a sus superiores con la celeridad
que las distintas circunstancias requieran.

Jefe de Administracion: El que con su
propia iniciativa y dentro de las normas
dictadas por la Direcciéon de la Empresa,
ejerce las funciones de mando y organizacion,
coordinando el servicio o departamento de
administracién de la empresa.

Jefe de Taller: El que, con la capacidad
técnica precisa, tiene a su cargo la direccion
del taller, ordenando, coordinando y vigilando
los trabajos que realicen en su dependencia.

Encargado General: Es el que con los
conocimientos técnico-practicos suficientes
y bajo la dependencia de la direccion o jefe
de servicio, ejerce el mando directo sobre el
personal adscrito a algin servicio dependencia
de la empresa.

GRUPO PROFESIONAL II:

Es el conjunto de tareas o planificacion de
tareas en las labores propias de la empresa.
Los trabajos pueden requerir iniciativa y
autonomia y se ejecutan bajo instrucciones,
con una dependencia jerarquica funcional.

Comprende:

Los trabajos de iniciativa, autonomia y
responsabilidad para los que se precisa una
preparacion técnica especial, reconocida y
acorde con las caracteristicas y contenido
de las funciones a desempefiar y, aquellos
otros trabajos en donde dicha iniciativa y
responsabilidad sean solo limitadas, pero con
un contenido funcional similar a los definidos
anteriormente. Los trabajos para los que se
requiere una especializacion muy determinada,
reflejo de una preparacion técnica adecuada
a las tareas que se deban desempefiar con
responsabilidad limitada a las funciones que
se deban cumplir son los trabajadores...

@& Continua en el proximo niimero
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Congreso

Expo

Expo

Feria

Feria

Congreso de
movilidad

Los expertos se
reunen

La tecnologia en el
transporte

Titulo: Green Gas Mobility Summit
Cudndo: Del | al 2 de abril
Dénde: Madrid

Organiza: Gasnam

Titulo: CIB EXPQO China International
Bus Expo

Cudndo: Del I al |3 de diciembre
Donde: Shanghdi, China

Titulo:IT-Trans Karlsruhe Rheins-
tetten

Cudndo: Del 3 al 5 de marzo
Dénde: Rheinstetten, Alemania

Los dias 1 y 2 del mes de abril
tendra lugar en Madrid una
nueva ediciéon de Green Gas
Mobility Summit - Save the
date organizado por Gasnam.
Durante el evento se realizardn
ponencias y debates de expertos
para tratar los temas principa-
les de la movilidad sostenible
y sobre el uso del gas para el
transporte dentro del Sector.

La CIB EXPO, fundada en 2012
como Bus Expo en Shanghai,
es una feria de autobuses y au-
tocares. El objetivo del evento
es proporcionar a los mas de
400 expositores nacionales y
extranjeros una plataforma in-
ternacionalizada y profesional
adecuada para la comunicacion
entre empresas de autobuses y
componentes de vehiculos.

IT-Trans en Karlsruhe es una
feria de soluciones de TI en
el transporte. Los expositores
muestran las ultimas novedades
de productos y servicios para el
sector del transporte publico.
El evento consta de una
exposicion y una conferencia
en la experiencia global y las
decisiones estratégicas estan en
el centro.

Green Gas
Mobility Summit

Madrid = 198272 April > 2020

gasnam

—\

CIBEXPO

9

Transporte
publico en Polonia

Titulo: SilesiaKomunikacja
Cudndo: Del 21 al 22 de abril de
2020

Dénde: Sosnowiec, Polonia

Los dias 21 y 22 de abril se
celebrara en Polonia SilesiaKo-
munikacja, un evento dirigido
a proveedores de transporte
publico en el pais. La feria es
una excelente oportunidad para
conocer los ultimos productos
y servicios para la industria, y
una plataforma de comunica-
cion probada para los provee-
dores de transporte publico.

Una de las ferias
mas esperadas

Titulo: FIAA 2020

Cudndo: 6 al 9 de octubre de
2020

Dénde: Ifema (Madrid), Espaia

En el Gltimo mes del ano, la
FIAA ya comienza a estar pre-
sente en la mente de las empre-
sas del Sector. Es una cita que
tendra lugar en Madrid, en el
Ifema y que ningln expositor
ni visitante querra perderse este
2020. Las principales empresas
del mundo han optado por FIAA
como el lugar ideal, para presen-
tar sus nuevas caracteristicas.

=\ Silesia
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Expertos en Consultoria
de Transporte

de Viajeros

por Carretera
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Estudios de Mercado.

N

N

N Analisis Sectoriales.

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

n Busqueda de socios financie-

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

Estudios Estratégicos.

n Autodiagnosticos de Empresa.

M Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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A Evolucion

Europainicia
nueva andadura

Unadelasdosprincipalesin-
certidumbres a nivel politico
gue tenemos en estos dias se
ha esclarecido. La Comisién
Europea de Ursula von der
Leyen echa a andar después
de un complejo periodo de
eleccion de comisarios, al
menos en el caso del Trans-
porte. Cinco afios por delante
para aprobar |os Paguetes de
Movilidad y disefiar el
transporte del futuro. Yasolo
nos quedaria conocer lacom-
posicion del Gobierno espariol
y a las personas que gestio-
naran Fomento.
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PREVISIONES)

COYUNTURA / Sin seméaforos rojos, el tltimo mes se afronta con cierto optimismo | o FNn Ruta

L asmalasnoticiassealivian de

caraal final deestegercicio

El afio termina y no parece que tengamos
demasiadas buenas noticias, aunque por
otra parte, las malas no se agravan. El ga-
soleo sigue muy estable, y ya van varios

meses, |0s viajeros sigue en linea ascen-
dentey las matriculaciones, a pesar de que
no acaban derepuntar, parecen amortiguar
la caida experimentada en septiembre.

INDICANERES NEXGEUS DECOLUNTURA DEESECTOR

PHECIO) DEL GASOLEY
Estabilidad tantoenla
materiaprimacomoen
los precios en el sur-
tidor, lo que no deja
de ser positivo.

FLUJO DE VIAJEROS
Latendenuaalo lar-
go del afio no parade
ser muy favorable,
una vez superado €l
periodo estival.

MATRICULACIONES

El tropezon de sep-
tiembre no se solven-
t6 en octubre, pero €l
descenso fue mucho
mas contenido.
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VY Descenso

Descanse en paz

El pasado 24 de noviembre, a
los 90 afios, fallecid Joaquin
Arias, persongje clave en la
escenade cambioy vertebra-
cion de la provincia de Ali-
cante de los Ultimos 50 afios.
Fue el fundador del Grupo
Vectalia, conjunto de empre-
sas dedicado principal mente
alamovilidady servicios.

Joaquin Arias

Justificando los cortes

Pere Aragonés

El vicepresidente de la Ge-
neralitat de Catalufia ha ex-
presado una opinién poco
conciliadora, apuntando que
cortar una carretera “es una
formade protesta, sempreque
se haga de forma pacifica’,
celebrando que se mantengan
las protestas paraincrementar
lanotoriedad del procés.

Movilidady
servicio:
soonvivencia
e?ulable?

Jorge Hernando

O HACE FALTA INSISTIR €N
| \| laimportanciade contar

con unanormativa sos-
tenible, en un sistema con tantos
actores e intereses en juego, en
parte conflictivos.

Especialmente en una serie
de temas, como el uso del es-
pacio urbano, laseguridad vial,
los derechos de los usuarios,
seguros y responsabilidad, or-
denacion del transporte perso-
nal eimpacto ambiental.

En particular, se hace hincapié
end cumplimiento delanormativa
relativaala’ micromovilidad’ (pati-
netes y otros dispositivos).

Su expansion en trayectos
cortos compromete la seguridad
del viandante de distinto signo
(menores y mayores, personas
discapacitadas) en menoscabo
de su derecho a usar las aceras
sin interferencias (aceras estre-
sadas) y también la del propio
usuario del dispositivo.

Laconvivenciacirculatoriay
deambulatoria en las calles es
uno de los grandes retos que
deben afrontar las ciudades y
ante los que la opinién publica
cadavez estamés sensibilizada.

Parece, finalmente, que ha
Ilegado lahora de agrupar en un
departamento ministerial las
competencias en materia de
transporte y movilidad, tréfico
y circulacion de vehiculos,
ahorarepartidas. La globalidad
del fenédmeno y la cada vez
menos trazable frontera entre
estas materias asi 10 aconsgja.

En el entorno de la Admi-
nistracién local ya estan agru-
padas en muchos casos en las
areasde movilidad.

Josep M2 Fortuny y Jorge Hernando
forman parte de Think Tank Movili-
dad, de la Fundacién Corell.
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