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Los carroceros nacionales
seapuntanalaelectricidad

La actividad carrocera nacional vivi6 un ejercicio 2018 al alza,
consolidando la tendencia registrada el afio anterior. Y coinci-
den al sefialar que 2019 sera un afio estable o de cierta mejoria.

Profagonistas
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La comisa-
ria europea de
Transportes se
pone de lado del
Sector nacional
y confia en su
apoyo. /Pag.2
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del Summit de
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El afio 2018 ha
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tar sus resulta-
dos. /Ppag.18

David Moneo

Motortec ha ce-
rrado sus puertas
con excelentes
cifras, tanto de
asistencia como
de satisfaccion

global. / Pag. 52

Pero el Especial Carroceros NE-
XOBUS, en el que reunimos la
opinién de todas las empresas y de
toda su oferta de producto, también
ha dejado otra coincidencia entre
sus respuestas, como es la apuesta
por el vehiculo eléctrico a largo
plazo y futuro, la predisposicion a
firmar alianzas con otros carroceros
en caso de que se den las condicio-
nes, y la falta de planes concretos
en cuanto al desarrollo de vehiculos
integrales. Parece que son muchas
las voces que entienden que no se-
ria posible seguir adelante sin una
transformacion hacia la corriente
eléctrica, que se plasma como la
alternativa mas comun para el
ambito urbano y suburbano. Mu-
chos son los que ya han iniciado
ese camino. Dossier / Pag. 21

El Summit mira al futuro

La dedicacion que todo el equipo
de Confebus ha prestado, durante
los ultimos meses, a la preparacion
de este I Confebus Summit quedo
reflejada en su celebracion, la
cual tuvo lugar el pasado dia
27 de marzo en el Colegio de

Arquitectos de Madrid con més de
200 asistentes. Un foro novedoso
que puso sobre la mesa distintas
soluciones a los retos de digi-
talizacion y multimodalidad a los
que se enfrentara el Sector a corto
y medio plazo.

NEXOBUS celebra sus 200 ediciones en papel con una Cena de Gala

Protagomsmo para el Sector

El Grupo NEXO ha congrega-
do en Madrid a los Protagonis-
tas del Transporte de Viajeros
por Carretera en Espafia, con
motivo de la Cena de Gala de
Presentacion de la Edicion
Especial NEXOBUS n° 200.
El céntrico Hotel Mayorazgo,
en plena Gran Via madriefia,
acogid un centenar de los 'pri-
meros espadas' de la Adminis-
tracion central, Organizaciones
empresariales nacionales y
autonomicas, fabricantes de
vehiculos de transporte de
pasajeros, carroceros, indus-
tria auxiliar y empresarios del
Sector. Durante el evento ha
tenido lugar un reconocimien-
to publico a los Protagonistas
sectoriales de las dos ultimas
décadas.  Memoria/ Pag. 26-38
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La AEEPP concede su maximo reconocimiento

Galardon a la Trayectoria
Empresarial al GrupoNEXO

Eugenio de Quesada y Carlos Or-
tiz Rodrigo recibieron el martes
5 de marzo, en un multitudinario
homenaje celebrado en el audito-
rio de la Real Casa de la Moneda,
el maximo galardon que otorga la
Asociacion Espaiiola de Editoria-
les de Publicaciones Periddicas.
En su alocucion, De Quesada
afirmé que "Nexotur lleva 22
afios, semana a semana, con mas
de 1.000 ediciones, ayudando
a vertebrar las Organizaciones
empresariales y ser un ‘lobby’
blanco al servicio de los intereses
generales”.  Panorama / Pag. 54
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UERIDOS AMIGOS Y

compafieros. Lamento

no poder estar hoy con
todos ustedes en personas y
participar en su reunion. Sin
embargo, estoy presente con mi
pensamiento.

En la Comisiéon Europea no
nos hemos olvidado del sector
de los autobuses y autocares.
Nuestros tres paquetes de
movilidad proponen reformas
ambiciosas para el sector del
transporte. Con el segundo
paquete abordamos los problemas
del mercado para la movilidad en
autobus y con el tercer paquete
abordamos los problemas de
seguridad y medio ambientales
que afectan al transporte por
carretera, incluyendo autobuses
y autocares.

El Parlamento Europeo
ha dado su apoyo a nuestra
propuesta de legislacion de
acceso al mercado. Creemos que
las enmiendas de compromiso
adoptadas por el Parlamento
consiguen un equilibrio adecuado
entre la apertura del mercado
y la proteccion de contratos
de servicio publico. Sé que ser
capaces de mantener el modelo
espafiol era una preocupacion
para Espafia y para Confebus. El
texto del Parlamento hace posible
esta proteccion de los contratos
de servicio publico con derechos
exclusivos. El Consejo, o sea los
Estados, no han avanzado en este
asunto, pero esperamos que la
proxima Presidencia finlandesa
trate este asunto y logre un
acuerdo para finales de 2019.

Como parte del tercer
paquete de movilidad, como
quiza sepan, tanto el Parlamento
como el Consejo apoyaron

Eliminacion rapida
de las emisiones
contaminantes

nuestra propuesta de revisar
la Directiva sobre vehiculos
limpios, estableciendo objetivos
nacionales minimos para la
contratacion publica de vehiculos
limpios. Esto es particularmente
relevante para los autobuses,
donde la contratacion publica
representa el 70% del conjunto
del mercado. En Espaifia, esta
Directiva exigira que al menos
el 45% de los nuevos autobuses
adquiridos hasta 2025 sean
limpios, aumentando un 6%
durante los proximos cinco afios.
La mitad de ellos, deberan ser
autobuses con cero emisiones.
Me gustaria invitarles a ser aun
mas ambiciosos.

Si se sienten capaces, y en
linea con lo que los jovenes
vienen exigiendo en los ultimos
tiempos, necesitamos medidas
para proteger el clima. Muchas
ciudades y regiones ya tienen
iniciativas ambiciosas para
desplegar autobuses limpios
y con cero emisiones, como
la Comunidad de Madrid,
Barcelona, el Pais Vasco,
Catilla La Mancha, la Region
de Murcia y Valencia. Sabemos
que la transicidn hacia autobuses
limpios supone desafios técnicos,
organizativos y financieros. Les
invito a unirse a nosotros, de
manera que lo abordemos juntos
y facilitemos un servicio de
transporte publico de alta calidad,
accesible, comodo y fiable. El
transporte publico sigue siendo
la espina dorsal de la movilidad
sostenible.

Nuestro plan de accion
estratégico sobre seguridad
vial, también incluido en el
tercer paquete de movilidad,
hace un llamamiento a que

ls Les invito a unirse a nosotros, de
manera que lo abordemos juntos y
facilitemos un servicio de transporte
publico de alta calidad

todos los actores trabajen juntos
en pro de un modelo basado
en la seguridad. Esto implica
compromisos voluntarios,
que podrian incluir campafas
de sensibilizacidon sobre los
cinturones de seguridad o
autobuses mas seguros en la
contratacion publica.
Permitanme darles las gracias
por su colaboracion en todos

@ Apuntes

estos asuntos. Es un placer saber
que cuento con el compromiso
permanente del sector espafiol
de autobuses y autocares en
general y, muy en particular,
de Confebus. Les deseo que
disfruten de una cumbre muy
fructifera.

Violeta Bulc, comisaria europea de
Transporte, en la inauguracién del Con-
febus Summit 2019.

I Asamblea Anetra

El jueves 27 de marzo
tuvo lugar la primera
Asamblea Nacional de
Anetra de su historia. "El
congreso se celebra en
un momento importante
de cambio en el Sector
del Transporte. Son
foros de encuentro
muy relevantes",
inicié en su discurso la
secretaria general del Transporte Terrestre
en Espafia."Todos sabemos de la relevancia
del Sector en Espafia. Es fundamental para la
movilidad de base, es el modo de transporte
que llega a todos los lugares y que garantiza
la cohesion de toda Espafia. Ayuda a la
sostenibilidad y por ello es importante apoyarlo
y seguir desarrollandolo", afirmé.

y

Maria José Rallo

Juan F. Lazcano

hace ya cinco afio
la Asociacion Esp

Reconocimiento Lazcano

y director de NEXOBUS, Carlos Ortiz,
le hizo entrega del retrato con el que
se reconoce su papel protagonista en el
Sector del Transporte, actualmente y desde

(AEC). Anteriormente, fue director general
de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Grupo NEXO ha
querido agradecer la
labor desempefiada
por Juan Francisco
Lazcano Acedo
en el desarrollo del
transporte de viajeros
por carretera en Espafia
durante las ultimas
décadas. El consejero
delegado del Grupo

s como presidente de
anola de la Carretera

Jose M. Chavarria

Demandas Fecay

Fecav celebrd el 5 de
marzo su Asamblea
General anual. En el acto
participaron miembros
de méas de 50 empresas
operadoras de autocares
y autobuses asociadas
a la Federacion. En la
clausura del acto, el
presidente de FECAV,
José Maria Chavarria,

dirigi6 un discurso al consejero de Territorio
y Sostenibilidad, Damia Calvet, en el
que pidié mejoras en las infraestructuras
para impulsar el transporte en autobus
como la necesidad de los nuevos carriles
bus. También destacd la necesidad de
implementar un modelo estable de
financiacion y contratacion.

Eliminacion
rdpida de las
emisiones
de carbono

Arias Canete

L SECTOR es una pieza
fundamental que
vertebra la economia
de la UE, proporciona millones
de empleos, conecta empresas y
une alas personas. La transicion
hacia una movilidad de cero
emisiones ya ha comenzado.
Podra ir mas lejos y mads
rapidamente para alcanzar los
objetivos del acuerdo de Paris. El
mensaje de nuestros jovenes, que
se manifiestan en las ciudades
por toda Europa al respecto, es
claro. Vuestro sector puede hacer
una importante contribucion a la
transicion hacia una movilidad
urbana sostenible, ayudando
a reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero,
la contaminacién del aire, y
mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos europeos.

Ennoviembre del afio pasado,
la Comision Europea presentod
su estrategia denominada ‘Un
planeta limpio para todos’. La
vision estratégica europea a largo
plazo es una economia europea
prospera, moderna, competitiva
y climaticamente neutra, para el
afio 2050. Esta estrategia a largo
plazo, se basa en un enfoque
integral, analizando todos los
aspectos y sectores clave de la
economia para cubrir el potencial
abanico de reducciones de
carbono necesarias en la UE en
orden a conseguir el objetivo
de Paris de limitar el aumento
de la temperatura global muy
por debajo de los dos grados
centigrados.

Para el Sector del Transporte,
los elementos centrales de esta
estrategia, incluyen avanzar
hacia vehiculos de bajas y cero
misiones, promover el cambio a
largo plazo hacia combustibles
alternativos y de cero emisiones
de carbono, mejorar la eficiencia
del sistema de transporte y
facilitar la toma de las decisiones
sociales correctas.

La Unién Europea ya
ha adopado instrumentos
normativos especificos para
hacer del transporte un sector mas
sostenible, incluyendo normas
de comportamiento es materia
de emisiones de los turismos
nuevos y de los vehiculos
comerciales ligeros, normas de
CO2 para todos los vehiculos
pesados, asi como la revision de
la directiva de vehiculos limpios
para aumentar la proporcion
de vehiculos de baja y cero
emisiones propulsados por
combustibles alternativos.

Miguel Arias Canete, comisario
europeo de Accion por el Clima y
Energia, en la inauguracién del CON-
FEBUS SUMMIT 2019.
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200 veces gracias

L TURNO DEL TRANSPORTE. Tras la cena de gala de presentacién del Hoy, lacredibilidad y rigor delainformacion que publicaadiario laPlataforma
Especia Nexotur n°1.000, quereunié alo mejor del sector turisticoen  de Informacion Digital y cada mes el Periddico en sus ediciones impresas, son
un evento memorable, y la celebracion del Especial Conexo 20 Afios  referente, sin amarillismo, rumores ni cotilleos. Centrando la ofertainformativa

con unacumbre de |os Protagoni stas oo enlaveracidad, laconfianzade nuestras fuentes
Las 200 ediciones de

del MICE espariol, llegadl turno a Periodicoy y Iafidelidadaldle ngest;loslector%. & reatidad
el digitales del Transporte de Viajeros por - Pero més allé de tales eventos, la redli
NEXOBUS son posibles por
el apoyo de este Sector

carretera del Grupo NEXO. del Sector sigue siendo complicada. Eso si, con
NEXOBUS, como hace unos meses hizo unabuenanoticiague no hemos podido analizar
nuestro quincenal de Mercancias, Nexotrans, por las celebraciones. El Consgjo de Ministros
celebré su edicion n° 200 haciendo historia, la haaprobado el nuevo ROTT. Por fin. ‘ Solo’ han
historia del Transporte de Vigjeros por Carretera. La edicion especial Nexobus — sido necesarios cinco afios para que vea laluz el Reglamento que desarrolle la
200 se dedico areconocer alos Protagonistas del Transporte, que sedieron cita LOTT, que entro en vigor alapor 2013.
en una nueva cena de gala celebrada en el Centro de Convenciones Hotel Y esunabuenanoticiapor varios motivos. El principal, que lanormaeramas
Mayorazgo, en plena Gran Via madrilefia. Un gue necesariaparael correcto funcionamiento del
centenar de los primeros espadas del Transporte Yy 4 Sector. Por otro lado, se imponiala adecuacion a
recibieron el homenaje a sus trayectorias en un nuestro ordenamiento juridico nacional de la
evento irrepetible, situando a las personas en €l exa ”‘ sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién
centro de Ia Cel ebra(:| én' Periédico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano Europea, dl Ctada en febrero del pasado aﬁO, que
Y es que Nexotrans 200 ofrece dos centena- obligaaeliminar el requisito de poseer unaflota
res de razones para proyectarse hacia el futuro. minimainicial paraacceder tanto a transporte de
Conscientesde queloimportante esel contenido, mercancias en vehicul o pesado como en transporte
seacual fuereel medio utilizado, €l Grupo NEXO de vigeros en autobuls (tres camiones y cinco
apuesta, hoy més que nunca, por lainformacion, autobuses).
atil y rigurosa, como eficaz instrumento detrabgjo. Y, laque puede ser masimportante, o al menos
El madrilefio Hotel Mayorazgo fue €l esce- significativa, es que el texto final incluye la
nario para la celebracion de las 200 ediciones modificacion exigida por las organizaciones de
impresas del mensual y de casi 5.000 ediciones transportistas en la nuevaregulacion de acceso a
del diario digital del Transporte por Carretera. laactividad, paraevitar unaentrada desordenada
En unas ceremonias entrafabl es, rodeados de de nuevos transportistas al Sector.
las principales personalidades de Sectores del Por otro lado, se incluye la regulacién del
Transporte de Viaeros por Carretera, Nexobus requisito de pérdidade honorabilidad, queimplicara
reune alosProtagonistasdel Sector y alasgrandes la suspension de la validez de |as autorizaciones
personalidades del Transporte, encabezadas por de transporte durante un plazo de un afio por la
Rafael Barbadillo, presidente del Consejo del comision de una nicainfraccion muy grave o de
Transporte y Logistica de CEOE. tres infracciones graves en determinados
El Grupo NEXO acabade cumplir 30 afios de supuestos, en funcion de la flota que posea la
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@® Personaje del Mes

Rafael Barbadillo

empresa transportista.

Muchas cosas han pasado, y mas que sucede-
ran, pero aqui estaremos para contarlas.

Que le sea Util. Es nuestro mayor interés.

VY Marcha atras

Exito para Motortec

LA FERIA INTERNACIONAL PARA la
Industria de Automocion en Es-
pafia clausurd su 152 edicion, or-
ganizadapor Ifema, con unrécord
de participacion. Un total de
60.349 profesionalesdel sector de
laautomocién visitaron el Salon,
gue acogio la oferta presentada

Reconocimiento al presidente de Confebus que
debe hacerse extensible a todo el equipo de la
Confederacion que ha hecho posiblelal edicion
del Summit. Muchos mesesdetrabajo, deilusion,
deincertidumbre ante lo novedoso de la apuesta,
de ganas de aportar algo distinto al Sector, €l
formato y los ponentes, |os temas a abordar... Y
todo ello para un éxito reconocido de manera
unanime por los 200 asistentes.

El presidente de
Confebus merece
el reconocimien-
to por el éxito del
Summit, de su
formato y de su
contenido

por més de 700 empresas exposi -
torasy 1.300 marcas. Destact en
esta edicion la ata asistencia de
profesionales de talleres, un
50,33% del total, con un creci-
miento del 8% comparado conla
anterior convocatoria de 2017.
Los profesionales de talleres in-
dependientes siguen siendo el
grupo mas numeroso (un 59%),
aungue también se vieron incre-
mentadas notablemente las visi-
tas de profesionales de redes de
talleres(18%) y detaleresde mar-
cas oficiales (22%), asi como la
afluencia detalleres dedicados a

HE TENIDO PESADI
NUEVD GOBI

Y HE SoONADO GUE EL
NOS AHDEAR&% NUE-
vOS IMPLESTOS AL TRANSPORTE DE VIAJERSS

vehiculosindustriales, un 30%.

AUn sin Brexit

PUES LLEGO EL DiA 29 DE MARZO
v... €l Brexit no se haproducido.
La esperada fecha, que en prin-
cipio iba a suponer una disrup-
cion en el &mbito europeo, por el
abandono de la Unién Europea
por parte del Reino Unido, ha
Ilegado asu hojadel calendario
sin novedades. Bueno, sin con-
clusiones, més bien, porque mu-
chas han sido las negociaciones,
las votaciones y los vaivenes
gue, en estos Ultimos dias, ha
dado la cuestion. Theresa May
no ha conseguido llevar a cabo
su plan, el que viene anunciando
desde hace mas dos afios, hasta
el punto de que ha puesto a
disposiciéon de la Camara su
cargo. Pero no hasido aceptada
(al menos, al cierre de esta
edicion), y lo que se plantea es
seguir negociando e ir votando
‘por partes’ hasta alcanzar un
acuerdo de minimos. Pero...
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(Hacia una liberalizacion del Sector?

L PASADO 27 DE MARZO tuvo
lugar el primer Congreso Na-
cional de Anetra de su historia.

Entre los muchos invitados, destaco la
presencia de Rafael Barbadillo, presi-
dente de Confebus, asociacioén con la
que no comparten opiniéon en algunos
puntos transcendentales para el devenir
del transporte de viajeros por carretera
en Espafia, como es el tema de la libe-

ralizacion del Sector.

Durante el evento, fue continua la
defensa de una liberalizacion que desde
Anetra, y sus asociaciones regionales
de pequenas y medianas empresas,
consideran primordial para el futuro del
transporte de viajeros por carretera en

nuestro pais.

Ademas, estuvieron presentes varias
representantes de la Administracion que
dieron su punto de vista ante las Gltimas
decisiones que han tomado y con las que
la Asociacion no esta de acuerdo.

% A favor
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<< En contra

Liberalizacion condicionada

ESDE ANETRA

proponen un

modelo de
liberalizacidon, como
ellos han llamado,
"condicionada o con-
trolada". Entre los
distintos requisitos,
debes ser operador
de transporte y tener una flota
propia. Segun la asociacidn,
con este modelo, frente al de
liberalizacion total que plan-
tean en Confebus, no quedarian
tantos traficos por cubrir. Pero,
Luis Angel Pedrero afirmé que
"somos realisatas, hay lineas

que nunca han sido
licitadas. Desde Ane-
tra entendemos que
los pliegos atentan
directamente contra
la competencia. Por
suerte, los tribunales
de la competencia nos
han dado la razoén tras
nuestras muchas reclamacio-
nes". Entre las lineas de trabajo
de la asociacion, destaca la de
trasladar su propia propuesta de
pliegos a las administraciones
espafiolas.

Luis Angel Pedrero, presidente de
Anetra.

Competencia regulada

A APUESTA de

L Confebus por
mantener el
modelo de transporte
actual se basa en as-
pector como la com-
petencia regulada, que
permite que en Espafia
las licitaciones sean
abiertas a cualquier empresa de
transporte de la Unién Europea.
Ademas, esto permite que se pue-
dan reducir las tarifas maximas,
protegiendo al usuario. "Otro
argumento para mantener el
modelo espaifiol lo encontramos
en otros paises europeos como

Francia o Alemania y
los efectos que ha teni-
do en estos el modelo
de liberalizacion del
transporte de viajeros
por carretera por el que
han optado”, explica el
presidente de Confe-
bus. Al inicio, los pre-
cios fueron bajos, pero en cuanto
comenzaron a competir y un solo
actor adquiere una posicion de
lider, se produce un alza signifi-
cativay se olviden de poblaciones
que "no salen rentables".

Confederacion Espanola de Trans-
porte en Autobus (Confebus).

Protegiendo al
usuario

La liberalizacién es uno de
los motivos por los que ambas
asociaciones no se ponen de
acuerdo. Desde Aetram ponen
como ejemplo que en otros
mercados de paises potentes
europeos se ha liberalizado el
servicio de autocar (Italia, Fran-
cia, Alemania), alegando que
"los viajes se han vuelto mucho
mas asequibles; como resultado
de una mayor competencia".
Sin embargo, echando un vis-
tazo a Alemania, en cuanto a
las tarifas, aunque al inicio de
la liberalizacidn se ofrecian
precios muy bajos, cuando un
solo actor adquiere una posicion
dominante se produce un alza
significativa. Asimismo, en
Alemania se ofrece muy poca
frecuencia en poblaciones por
debajo de los 200.000 habitantes
y un servicio nulo o residual
en poblaciones de menos de
100.000 habitantes. En Espafia,
por el contrario, con la situacion
actual se asegura que la practica
totalidad de localidades del
pais tengan servicio estable de
transporte de viajeros

En definitiva, Confebus de-
fiende el modelo de transporte
espafol, ya que cuenta con un
mercado de competencia regula-
da en el que las licitaciones son
abiertas a cualquier empresa de
transporte de la UE. El conjunto
de los 10 primeros operadores
de transporte posee solo el 32%
de cuota de mercado, existiendo
3.380 empresas de autobuses.
Ademas, el sistema de licitaciones
en Espaiia genera una importante
reduccion de las tarifas maximas,
garantizando ademas altos estan-
dares de calidad y seguridad.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

Carretera

De Profesional a Profesional

N Evaluaciones de Calidad.

AN Estudios de Mercado.

N Estudios Estratégicos.

N Autodiagnosticos de Empresa.
N Analisis Sectoriales.
N Desarrollos en Internet.

N Fusiones y Adquisiciones.

N Busqueda de socios financieros.

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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La Confederacion estudialas relaciones
laborales en el Transporte en autobus

El sector del transporte en autobus
es estratégico para la economia y
la sociedad espafiola. Espafa se
cohesiona y vertebra gracias a una
extensa red de conexiones en auto-
bus de accesibilidad universal entre
los més de 8.000 municipios que
existen en el territorio espafol, asi
como la actividad del transporte en
autobus garantiza el acceso a servi-
cios basicos del Estado del bienes-
tar, permite y fomenta la movilidad
sostenible y contribuye de forma
relevante y estratégica a la primera
industria del pais: el turismo.

Los servicios de transporte en
autobus precisan de importante
capital humano para la organiza-
cion y prestacion de los mismos. El
Sector lo componen mas de 3.300
empresas que a su vez generan mas
de 95.000 puestos de trabajo (mas
de 67.000 empleos directos y casi
28.000 indirectos), caracterizados
por la estabilidad y la calidad. Las
realidades territoriales y la negocia-
cién colectiva en nuestro pais hacen
que el Sector presente diferencias en
sus relaciones laborales.

El presente estudio supone un
analisis comparado, pormenoriza-
do y detallado del resultado de la
negociacion colectiva en el sector
del transporte en autobus en Espaiia.
Para ello, Confebus se ha centrado
en analizar una serie de materias y
disposiciones clave en la cincuen-
tena de convenios colectivos que

existen y se aplican al Sector en
nuestro pais. Algunos de los con-
venios estan denunciados y otros
no han sido modificados desde el
afio cuya referencia se recoge en
el estudio.

Con el objetivo de realizar un
analisis exhaustivo, Confebus ha
consultado y recopilado todos los
convenios, tratando de ordenar la
informacion de forma precisa para
poder extraer datos comparables de
calidad y que permiten sacar con-
clusiones claras. Igualmente, se ha
establecido un perfil tipo de un con-
ductor con antigiiedad de diez aflos
en la empresa. Este les ha permitido
ilustrar mejor la comparativa de un
derecho basico individual, que a su

vez representa la principal partida de
una empresa operadora de servicios
de transporte en autobus: el salario
de sus conductores.

Los resultados que se exponen
son la culminaciéon de un trabajo
que ha supuesto un esfuerzo y un
reto. Lo primero, por la extensa
complejidad y amplia diversidad de
convenios existentes a analizar. El
desafio, por otro lado, ha sido poder
extraer conclusiones sobre la reali-
dad practica del régimen juridico-
laboral del transporte en autobus a
través de un estudio pionero en su
campo. Estamos convencidos de que
el resultado es un instrumento util
de cara al futuro de la negociacion
colectiva en el Sector.

La Confederacion Espafiola de Transporte en

Autobus reivind

La Confederacion Espafiola de
Transporte en Autobus, Confebus,
ha hecho publicas las propuestas
que quiere hacer llegar a los partidos
politicos con vistas a la celebracion
de las proximas elecciones genera-
les. Son aquellas prioridades que
Confebus considera imprescindi-
bles para dar el impulso definitivo
a un sector estratégico para la
economia y la sociedad espafiolas,
que garantiza la movilidad de las
personas en todo el territorio na-
cional y contribuye al desarrollo
de la principal industria espafiola,
el Turismo. En concreto, el Sector
del Autobus permite la movilidad de
1.750 millones de viajeros al afio,
une a mas de 8.000 localidades,
genera 80.000 empleos directos y
supone unos ingresos fiscales en
torno a los 1.000 millones de euros.

14 prioridades

En total, se trata de 14 prioridades
que llaman a fomentar la compe-
titividad, modernizar los servicios
y mejorar la calidad del transporte
publico por carretera. En este sen-
tido, Confebus solicita una politica
integral que contemple a todos los
modos de transporte de manera
conjunta y equilibrada, mediante
la creacion de una Secretaria de
Estado de Movilidad con compe-
tencias en trafico y transporte, que
sirva para impulsar la adaptacion
del mapa de rutas de autobts a las

nuevas necesidades y potenciar el
transporte en autobus como parte
de un plan contra la despoblacion.
Asimismo, pone el foco de atencion
en la necesidad de evolucionar ha-
cia un modelo de organizacion de
servicios de transporte publico que,
ademas de contribuir a la sostenibi-
lidad medioambiental y econdmica,
apueste por los maximos estandares
de calidad y seguridad vial. Esto,
segun la patronal, pasa por impul-
sar el transporte publico colectivo
con medidas fiscales y un marco
normativo de financiacion que in-
centive su uso. La Confederacion
también propone desarrollar un Plan
de modernizacion y redisefio de las

ica una movilidad sostenible

estaciones de autobuses. Ademas de
habilitar carriles bus y plataformas
reservadas para reducir las externa-
lidades de la carretera.

Consciente de los desafios a los
que se enfrenta la sociedad, Confe-
bus orienta sus propuestas a la con-
secucion de un modelo de transporte
mas sostenible. Por ello, defiende
el fomento de las flotas sostenibles
con todas las tecnologias limpias que
permitan garantizar los servicios de
transporte de personas. La Confede-
racion plantea como medida la rein-
troduccion de la desgravacion fiscal
en el Impuesto de Sociedades por la
adquisicion de vehiculos industriales
mas ecoldgicos y eficientes.

Confebus se adhiere a
la IRU con el objetivo
de impulsar el Sector

La Confederacion Espafiola de
Transporte en Autobus ha de-
cidido incorporarse a la Union
Internacional de Transporte por
Carretera con la mision de im-
pulsar el crecimiento y el pro-
greso de los operadores.

La colaboracion entre ambas
entidades forma parte del reto
que continia manteniendo la
Confederacion, que sigue apos-
tando por la innovacioén en el
transporte en Espafia y por crear
sinergias en beneficio del sector
también en otras fronteras. Tras
la entrada como miembro aso-
ciado, Confebus podrd tomar
parte en las comisiones y gru-

pos de expertos. De hecho, ya
estd colaborando activamente
en lo referente a los Paquetes de
Movilidad de la Unién Europea
y en un grupo de trabajo sobre
digitalizacion en el sector del
transporte por carretera.

“Es un honor formar parte
de la IRU” ha senalado el presi-
dente de Confebus, Rafael Bar-
badillo, que insiste en que van a
trabajar estrechamente en todo
lo relacionado con el autobus.
Ha finalizado insistiendo en que
"su lema es ‘dando forma al fu-
turo del transporte por carretera’
y Confebus no puede quedarse
fuera de esa proyeccion".

Las conductoras aumentan
mas de un 70% desde 2014

En los ultimos cinco afios, el na-
mero de licencias para conducir
autobuses ha aumentado més de
un 70% entre las mujeres segiin
la DGT. Seglin un estudio de la
Comision Europea, el 22% de los
trabajadores del Sector transpor-
tes en toda la Union Europea son
mujeres. En el caso de Espafia,
el porcentaje baja al 19,34%. Sin
embargo, es un dato positivo si
tenemos en cuenta el tradicional
peso mayoritario de los hombres
en este Sector.
Afortunadamente, el papel de
la mujer trabajadora en el Sector
del transporte en autobus ha
evolucionado positivamente en
Espafia durante la ultima década.
Segun Eurostat, Espaiia tiene
174.200 trabajadores en el trans-
porte de viajeros por carretera, de
los cuales 33.690 son trabajadoras
del transporte en autobts. Asi, en
2017, las mujeres con permiso
para conducir un autobus en Espa-

flaascendiana 17.700. La Confe-
deracion Espafiola de Transporte
en Autobus sigue trabajando para
que el sector sea mas igualitario
en Espafia y se garanticen los
derechos profesionales, asi como
la seguridad de todas las mujeres
que lo utilizan como medio de
transporte. De hecho, se cred la
campafia #PT4ME: por un trans-
porte publico para todos, a la cual
se uni6 Confebus. El objetivo de
esta medida es promover la segu-
ridad y las oportunidades para las
mujeres en el transporte publico.

"Aunque aun queda mucho
recorrido por hacer, la mujer esta
cobrando un papel cada vez mas
relevante en el Sector. El nu-
mero de conductoras ha crecido
durante la ultima década, pero
aun son muchos los que se sor-
prenden cuando ven a una mujer
frente al volante", ha afirmado el
presidente de Confebus, Rafael
Barbadillo.
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L E-RESCUE SE trata de
un innovador sistema
habilitado en los
asientos de autobus
para facilitar el rescate de pasajeros
en caso de accidente. Este
producto, pionero en el mercado,
posibilita a los profesionales del
rescate inmovilizar al ocupante
contra su butaca y liberar el
asiento completo para trasladar de
esta manera al conjunto "paciente-
butaca" hasta llegar a la atencion
médica de la forma mas segura y
rapida posible.

[l ;Como podria definir breve-
mente el sistema e-Rescue?

@ E-Rescue es un sistema de se-
guridad que convierte cualquier
butaca en un "asiento salvavidas"
que facilita el rescate de los pa-
sajeros tras un accidente de auto-
car. El e-Rescue es el pionero en
el nuevo campo de la Seguridad
Post-Accidente. El sistema cons-
ta de varios elementos:

-El primero es un mecanismo
de anclaje y desanclaje rapido,
que se instala entre la butaca ori-
ginal y su bastidor.

-Adicionalmente, debajo de
cada butaca se esconde un kit
compuesto de un collarin cervical
multi-talla y un arnés de inmovi-
lizacion.

De esta forma, los equipos de
emergencia tienen disponible in
situ todo lo que necesitan para
rescatar a los accidentados: con
el collarin protegen las cervica-
les del paciente y con el arnés lo
inmovilizan contra el respaldo de
su asiento; después, se acciona el
mecanismo para liberar la butaca
de su bastidor y asi se extrae al
paciente inmovilizado contra su
butaca y se utiliza ésta a modo de
camilla primaria. Adicionalmen-
te, cuando mas butacas se retiran
del vehiculo (con o sin paciente),
mas espacio se genera en su inte-
rior y mejor trabajan los equipos
de emergencia.

Sergio de Rico Herrero es in-
geniero Industrial especializado
en mecanica por la Universidad
Carlos III de Madprid, y técnico sa-
nitario. Trabajé durante siete arnos
en Ingeciber y desde el ario 2010 es
CEO en Innovation & Safety SL.

dio actual de mas de dos horas
se reduce a 30 minutos). Como
el tiempo de rescate es vital para
la supervivencia de los heridos,
una reduccion tan drastica garan-
tiza su hospitalizacion antes de
que transcurra la 'hora de oro', y
eso reduce un 50% el nimero de
muertos y de heridos graves. Una
innovacion asi es un "valor dife-
renciador en seguridad" que me-
jora cada eslabdn de la cadena:

-Para el fabricante de butacas:
sus butacas estandar se convier-
ten en asientos salvavidas.

-Para el carrocero: sus vehicu-
los cuentan con un mayor nivel
de seguridad que comprende un
sistema de Seguridad Post-Acci-
dente.

-Para el transportista: ofrece
un servicio con la mayor segu-
ridad posible, mejora su imagen
corporativa, consigue un des-
cuento en la prima del seguro
del vehiculo (la compafiia AXA
ofrece una reduccion del 5% en
la prima de los vehiculos equi-
pados con e-Rescue) y consigue
una mejor puntuacion en las lici-
taciones para las lineas de trans-
porte (se valora por el Ministerio
de Fomento, por la Comunidades
Auténomas y los Consorcios de
Transporte).

B ;Qué grado de implantacién

tienen en el Sector del trans-
porte de viajeros?

> Estrategia

El e-Rescue convierte cualquier
butaca en un asiento salvavidas

I Nos hemos esforzado mucho desde el principio con un objetivo
claro: el sistema e-Rescue es universal y permite rescatar a cual-
J quier persona, sea cual sea su edad, estatura o complexion fisica.

@ Actualmente hay 12 autoca-
res que incorporan el sistema:
dos vehiculos de Alsa y los 10
que le dan servicio a los emplea-
dos de Petronor.

[ ;Con qué empresas traba-

jan?
@ Ya nos conocen los principa-

"Gracias al e-Res-
cue, los equipos de
emergencia dispo-

nen insitu y desdeel
primer momento
tras el accidente,
de todo el material
necesario para res-
catar a todos los
ocupantes de un au-
tobus siniestrado"

les transportistas del pais, pero
nuestras relaciones y nuestro gra-
do de cooperacion son confiden-
ciales.

[ :Se puede instalar en un
vehiculo ya terminado? (En
cuanto tiempo?

@ Actualmente la instalaciéon

solo se realiza en autocares ya
matriculados. El tiempo de pre-
paracién es de menos de un mes
entre el pedido y la instalacion.
La instalacion se realiza en un
dia y al dia siguiente se pasa la
ITV que homologa la reforma de
importancia acometida, y el vehi-
culo esta listo para circular por el
mundo entero.

También se esta trabajando in-
tensamente para introducir el sis-
tema en la cadena de fabricacion
y que este sea un extra mas que
directamente equipado de origen.
Pero esta via de comercializacion
indirecta tardarda unos cuantos
meses en estar disponible, segu-
ramente a partir de 2020.

B .Es valido para todos los
viajeros, incluidos los nifios?
@ Ll sistema se instala en to-
das las butacas de pasajeros del
autocar. Siempre se realizan ins-
talaciones completas. La seguri-
dad es un derecho universal y no
puede haber diferencias entre los
clientes (la historia del 'Titanic'
no se puede volver a producir).
Nos hemos esforzado mucho
desde el principio con un obje-
tivo claro: el sistema e-Rescue
es universal y permite rescatar a
cualquier persona, sea cual sea su
edad, estatura o complexion fisi-
ca. Por tanto, es valido para ni-
flos, mujeres, hombres, mujeres
embarazadas, personas obesas...

[l ;Cuail es el proceso de co-
mercializacion? ;A qué empre-
sas le ofrecen el sistema?

@ Hoy en dia, solo existe la
venta directa al transportista,
pues el sistema se instala en ve-
hiculos ya matriculados. Pero
estamos trabajando también con
los butaqueros y con los carroce-
ros para que el e-Rescue se ins-
tale de serie.

[ ;Ha despertado interés en
el mercado a nivel internacio-
nal?

@ Si, ya hay transportistas in-
ternacionales interesados con
los que estamos conversando.
Por otro lado, acabamos de
ganar una importante subven-
cion de la Comision Europea
(H2020) para llevar a gran esca-
la al mercado los avances tecno-
logicos. Por tanto, ahora conta-
mos con los medios adecuados
y con todo el respaldo a mas
alto nivel institucional para
hacer de e-Rescue un nuevo
estandar en seguridad. Nuestra
ambicion comercial tiene una
escala global... ahora que se
avecina un cambio también en
el campo de la seguridad, es el
momento de que las empresas
se posicionen, tienen que ele-
gir entre ser un pionero en se-
guridad o ser un seguidor que
llega tarde cuando se le pre-
senta una oportunidad.

una instalacion,

D

ESPUES DE REALIZAR
se
forma al personal de
la empresa para que
conozcan el sistema que llevan
a bordo. Ademas, se identifican

Un servicio completo

los vehiculos equipados con
e-Rescue mediante pegatinas
externas que tienen un codigo
BIDI que permite enlazar con
un video que informa sobre la
utilizacion del sistema. Por otro
lado, hemos creado la e-Rescue
Academy para satisfacer la ne-
cesidad formativa en la utiliza-
cion de los Sistema de Seguridad
Post-Accidente. Contantemente
estamos organizando cursos de
formacion para personal sani-
tarios, bomberos, guardia civil,
policias... También estamos or-
ganizando simulacros de rescate
en autocares. En breve realiza-
remos y roadshow internacional
realizando simulacros en varios
paises europeos.

[ .Cuailes son las ventajas y
los beneficios de este sistema?

@ Gracias al e-Rescue, los equi-
pos de emergencia disponen in-
situ, y desde el primer momento
tras el accidente, de todo el ma-
terial necesario para rescatar a
todos los ocupantes de un auto-
car siniestrado. Esto, unido a la
posibilidad de sacar las butacas y
generar espacio en el interior del
vehiculo, es la clave para cam-
biar radicalmente la situacion
tras un accidente: los estudios,
los ensayos y los simulacros rea-
lizados han demostrado que el
sistema e-Rescue reduce en un
70% el tiempo de rescate de los
accidentados (de un tiempo me-
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FlixBus negocia para adquirir
los servicios de Eurolines

Los operadores de movilidad in-
ternacional FlixBus y Transdev
Group estan iniciando negocia-
ciones exclusivas para la adquisi-
cion del servicio de autocares de
larga distancia Eurolines. Ambas
partes iniciaran consultas con los
respectivos comités de empresa
en relacion con este traspaso.
Actualmente, Eurolines tiene
operaciones en Francia, Espafia,
Paises Bajos, Bélgica y Republica
Checa, con una red de autobuses
con presencia en 25 paises. Euro-
lines también opera bajo la marca
isilines en Francia. Pablo Pastega,
director general de FlixBus en Es-
pafia y Portugal, afirmé que "esta
adquisicion reforzaria nuestra po-
sicion como lider del mercado en
Francia y nos permitiria ampliar
altn mas nuestro alcance europeo
mediante la integracion de las re-

des de rutas de larga distancia Eu-
rolines ¢ isilines. Con esta integra-
cion, FlixBus tendria una oferta
aun mas completa y diversa para
atraer alin mas pasajeros. Que-
remos ser la opcion niimero uno
para los viajeros de toda Europa".

Por su parte, el director gene-
ral del Grupo Transdev, Thierry
Mallet, declar6 que "la decision
de entablar negociaciones exclusi-
vas con FlixBus sobre la posible
desinversion de Eurolines esta en
consonancia con el plan estraté-
gico de Transdev. Nos permiti-
ria centrar nuestros recursos en
el nicleo de nuestro negocio, el
transporte publico y los servicios
de transporte B2B, combinando
el rendimiento al mejor coste, la
innovacion tecnologica y digital,
especialmente para mejorar la ex-
periencia del cliente".

EMT cierra 2018 con un beneficio de 2,5
millones, corroborando su salud financiera

EMT ha cerrado 2018, por quinto
aflo consecutivo, con beneficios.
Ademas, ha mejorado su solvencia,
su patrimonio neto y ha reducido su
deuda. El Consejo de Administra-
cion de EMT ha aprobado la cuenta
de Ganancias y Pérdidas del pasado
ejercicio que recoge un resultado
positivo de 2,55 millones de euros.
EMT es actualmente una empresa
saneada, recapitalizada y solvente.

En concreto, los gastos financie-
ros del ejercicio 2018 han dismi-
nuido en 0,4 millones de euros con
respecto al ejercicio anterior, la ratio
de solvencia se ha incrementado del
2,64 al 4,09; la deuda se ha reducido
de 51,73 millones a 29,64; y el patri-
monio neto ha crecido hasta los 271
millones, continuando la evolucion
positiva de las cuentas de la empre-
sa municipal en los Gltimos afios.
Respecto a 2013, la deuda de EMT
se ha reducido a una quita parte y
ha duplicado su ratio de solvencia.

Este resultado positivo tiene
como base un incremento del 4,3%
en la cifra de negocio de EMT,
aumento motivado, fundamental-
mente, por los mayores ingresos
obtenidos en la prestacion del
servicio de transporte mediante
autobus que han crecido un 3,4%.
La mejoria de la cuenta de ingresos

es generalizada en otras actividades
que desarrolla EMT como la gestion
de aparcamientos publicos y otros
servicios de movilidad (entre los que
se incluye el Teleférico) que crecen
un 24,8 y un 39,7% respectivamente.
Los ingresos totales han ascendido,
en 2018, a 600,26 millones de euros,
cifra un 6% superior a la registrada
en el afio precedente. Los gastos han
aumentado en idéntica proporcion
como consecuencia, principalmente,
de los gastos de aprovisionamiento
(va que los precios del combustible
han crecido y se han realizado mas ki-
lémetros que en 2017) y de personal
(para la adecuacion de la plantilla a
las necesidades y niveles de presta-

cién de los servicios prestados por
EMT, asi como por la consolidacion
del personal subrogado de las nuevas
lineas de negocio de la empresa).
Durante el pasado ejercicio, EMT
ha continuado el proceso de incre-
mento generalizado de oferta de
transporte y la renovacion de la flota
de autobuses con la adquisicion de
244 nuevos vehiculos; destaca,
asimismo, la consolidacion de la
actividad de Bicimad. En materia
de aparcamientos, en 2018 EMT ha
asumido la gestion de dos nuevos
aparcamientos (Plaza Mayor y Es-
tadio Metropolitano). En el pasado
ejercicio, ademas, EMT ha asumido
la gestion del Teleférico de Madrid.

EL NUEVO TOURLINER.

UN AUTOCAR PARA SORPRENDER.

Como companero natural de la familia NEQPLAN, el nuevo Tourliner
resulta asombroso desde el primer vistazo. Su fascinante diserio, el
interior mas moderno v un equipamiento de Infotaiment completamente
nueva invitan al pasajero a disfrutar y a sentirse como en casa.

Con todas sus novedades y sofisticaciones, este vehiculo es un
auténtico lider de ventas.

Deje que le impresione en intemet en www.neoplan.de
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UITPhalanzadoun Manifiesto
de la Movilidad Europea

A medida que se acercan las
elecciones de la UE, la UITP esta
pidiendo a todos los encargados
de tomar decisiones que pongan la
movilidad en la cima de su agenda
para los préximos cinco afios. La
UITP espera que los eurodiputados
con la movilidad en sus mentes se
suscriban a su nuevo Manifiesto.
Mas de dos millones de personas
en Europa estan empleadas direc-
tamente en el sector del transporte
publico. El transporte publico des-
empefia un papel importante en la
vida de las ciudades y también es
un factor clave en la lucha contra
el cambio climatico.

La UITP, que representa a mas
de 450 operadores y autoridades
de transporte publico en la UE,
alentara a los nuevos responsables
de la toma de decisiones de la UE
a garantizar que la movilidad esté
por encima de toda nueva poli-
tica relevante de la UE. Junto al
transporte publico, muchos otros
campos de la legislacion, como la
digitalizacion, los asuntos sociales
o la automatizacion, tienen un

impacto en el transporte publico y
en la movilidad urbana.

"Es hora de que los respon-
sables de la toma de decisiones
hagan de la movilidad urbana una
prioridad clave para lograr las
ambiciones de la UE en términos
de: inclusidn, innovacién, empleo,
aire puro y lucha contra el cambio
climatico. ha comentado el di-
rector Senior de la UITP Europa,
Thomas Avanzata.

Estabilidad regulatoria

Para mantener la seguridad juridica
y la estabilidad regulatoria en el
sector del Transporte publico, la
UITP aboga por garantizar un mar-
co legal a medida. Estan surgiendo
nuevas formas de movilidad, y el
transporte publico sigue siendo la
columna vertebral indiscutible de
cualquier solucion de transporte
multimodal. La UITP también pide
ala Union Europea que refuerce la
inversion futura y la financiacion
de la investigacion para todas las
formas, tanto de movilidad urbana
como local.

para viajes turisticos

El S 531 DT es la nueva insignia
del viaje de turismo de Setra, la
marca premium de Daimler Bu-
ses. El "Test Drive Northeast Eu-
rope" tuvo lugar lugar del 11 al 16
de marzo de 2019. Durante estos
cinco dias, los periodistas pudie-
ron conducir y experimentar el
confort de viaje del Setra S 531
DT en la ruta de Berlin a Tallin.
La empresa dejo probar a algunos
periodistas el vehiculo, con el fin
de que las publicaciones del mun-
do del autobus tuviesen la opor-
tunidad de poner en circulacion
el autobus de dos pisos para su
posterior valoracion.

El bus de dos pisos esta op-
cionalmente equipado con Side-
guard Assist y con el sistema de
asistencia de frenado de emer-
gencia Active Brake Assist 4 con
reconocimiento de personas, un

enorme paso adelante para la
proteccion de los transetntes.
Ademas, incorporan los nuevos
faros delanteros LED y un siste-
ma de extincion de incendios en
el compartimiento del motor.

El exterior del S 531 DT agre-
ga sus propios toques distintivos
a la gama de modelos TopClass
500. Estos incluyen dos paneles
de parabrisas de "cola de mila-
no" perfectamente integrados,
asi como una nueva version del
elemento de aluminio, tipico de
la marca. El interior también ha
sido disefiado para reflejar la
sefia de la marca Setra, "Sign of
Excellence", hasta el mas mini-
mo detalle. Los colores oscuros,
el rojo carbon y el negro, entre
otros, le proporcionan al vehicu-
lo un atractivo y novedoso dise-
flo exterior.

Daimler ha mostrado en el Bus2Bus los
servicios mas innovadores de su cartera

En la feria Bus2Bus en Berlin, que
se celebro entreel 19y el 21 de mar-
zo, Daimler Buses presentd aspectos
destacados de su amplia cartera.
El Mercedes-Benz Safety Coach
Tourismo sirvi6 para demostrar la
tecnologia de seguridad para auto-
buses de turismo. Mientras tanto,
el Setra TopClass S 531 DT de dos
pisos mostrara la sintesis de diseflo,
economia, comodidad y seguridad.
Y, finalmente, la marca de servicios
Omniplus usara su portal Omniplus
On para demostrar las posibilidades
multifacéticas que la digitalizacion
y sus ultimos servicios pueden
ofrecer.

El Mercedes-Benz Safety Coach
Tourismo es el autocar mas vendido
en Europa y estd hecho a medida
para viajes en clase ejecutiva: com-
bina rentabilidad, seguridad y co-
modidad. El Tourismo M/2 de 13,1
metros de largo se ha configurado
para el nuevo peso bruto vehicular
admisible en la Union Europea de
hasta 19,5 toneladas para vehicu-
los de dos ejes. Este modelo de
autocar incorpora dos novedades
de seguridad para el segmento de
autocares de alto nivel de la marca:
Active Brake Assist 4 con deteccion
de peatones y Sideguard Assist. Y
también cuenta con todos los otros
sistemas de seguridad disponibles
actualmente, que se suman al resto
de ventajas del Tourismo, por lo
que desde la marca afirman que
"ninglin otro autocar premium es
mas seguro".

Por otro lado, el Active Brake
Assist 4 con deteccion de peatones
(ABA 4), es un desarrollo 16gico
adicional del predecesor ABA 3:
mientras que ABA 3 iniciaba automa-
ticamente una aplicacién completa
de los frenos si hubiera riesgo de
colision con obstaculos detenidos
u otros vehiculos, el ABA 4 ahora
también puede aplicar los frenos en
respuesta a los peatones. Otra nove-
dad en el Tourismo es el Sideguard
Assist para el punto ciego. Al hacer
un giro, Sideguard Assist advierte de
la presencia de ciclistas, peatones u
otros obstaculos en la zona de giro.
Ademas, fuera de la ciudad, el siste-
ma proporciona asistencia en el lado
del copiloto al cambiar de carril.

Los pasajeros pueden disfrutar
de los DVD que se muestran en tres
monitores de 19 pulgadas. Ademas,
todos los pasajeros pueden configurar
el entretenimiento segun lo deseen en
sus propios dispositivos. El control

central para esto es el Coach Media
Router, que tiene ranuras para tarjetas
SIM y conexiones USB. Los dis-
positivos de usuario pueden recibir
alimentacion a través de la toma de
230V ubicada en cada asiento doble
o las dos tomas USB ubicadas en el
lateral, al lado de cada asiento doble.
El vehiculo esta equipado con la
variante de motor superior disponible
en la gama Tourismo, el OM 470
Euro 6, que desarrolla 335 kW desde
sus 10,7 litros de cilindrada y ofrece
una cifra maxima de par de 2.200
Nm. Todo ello, combinado con la
transmision totalmente automatizada
de ocho velocidades Mercedes-Benz
GO 250-8 PowerShift.

La aerodinamica del Tourismo,
con un coeficiente de resistencia del
aire de Cd = 0.33, ofrece una gran
reduccion en el consumo de combus-
tible. Esto también se ve favorecido
por el descenso automatico de la
estructura a velocidades de autopista.

Iveco entrega los primeros 25 autobuses

hibridos de Heuliez a AMB

Iveco ha entregado las primeras
25 unidades de los 44 autobuses
hibridos, de las marcas Iveco Bus
y Heuliez, adjudicados por AMB
(Area Metropolitana de Barce-
lona). Se trata de los autobuses
Heuliez de la gama GX Hybrid
correspondientes al grupo Baixbus;
con seis unidades articuladas de 18
metros para Rosanbus, 14 articu-
lados de 18 metros para Mohn y
cinco en tipologia estandar de 12
metros para Oliveras. Los actos
de entrega de los nuevos autobuses
hibridos se celebraron los dias 21
de enero (Hospitalet de Llobregat),
22 de enero (Castelldefels), 23 de
enero (Gava), 28 de enero (Sant
Boi de Llobregat) y 29 de enero
(Viladecans); y contaron con la
presencia de representantes tanto
de los ayuntamientos locales,
como de AMB, de las empresas
concesionarias del Grupo Baixbus
y de Iveco.

La gama Heuliez GX Hybrid
ofrece diferentes configuraciones,
con carrocerias estandar o articu-
ladas entre 12 y 18 metros, que
permiten el transporte de entre
110y 170 pasajeros. Su sistema de
propulsion hibrido en serie consta
de un motor de combustion Tector
7 Euro 6, con 210 kW; y un motor
eléctrico de 195 kW, con un gene-

rador integrado de 145kW, en el caso
del modelo GX337, de 12 metros;
y de 200 kW, con un generador de
200kW, en el GX 437, de 18 metros.
Ambos cuentan con funcion Arrive
& Go (Stop & Start ampliado) y
frenada regenerativa. El motor dié-
sel dispone de la tecnologia Euro
6 mas eficiente, con el innovador
sistema de post-tratamiento de ga-
ses HI-SCR (exclusivo de Iveco),
catalizador de oxidacioén, filtro
de particulas, reduccién catalitica
selectiva de NOx mediante urea y
limpieza del catalizador.

Flotas mas sostenibles

Con esta adquisicion, AMB re-
fuerza su estrategia de hacer mas
sostenibles y menos contaminantes
las flotas publicas de transporte que
circulan por el area metropolitana

de la gama GX

TE,

de Barcelona. Los autobuses Iveco
con tecnologia hibrida consiguen
unas reducciones de consumo del
35% con respecto a su equivalente
en diésel, y son en la referencia de
sus segmentos. Estas actuaciones
se enmarcan en el Programa Me-
tropolitano de Medidas contra la
Contaminacion Atmosférica y el
Protocolo de Actuaciones ante epi-
sodios de Alta Contaminacion por
NO2 o PM10.

Iveco es una pieza integral de esta
estrategia, que prevé la eliminacion
progresiva de los vehiculos diésel
de la flota de autobuses del Area
Metropolitana de Barcelona en los
proximos aios. La larga relacion de
Iveco con AMB y sus concesionarias
se afianza en un momento de cambio
de paradigma, adentrandose "juntos
en esta nueva era'.
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Lurraldebus ha alcanzado el maximo
historico de 25 millones de V1aJes en 2018

La diputada foral de Movilidad
y Ordenacion del Territorio, la
socialista Marisol Garmendia, ha
dado a conocer en Juntas Genera-
les los resultados de Lurraldebus
correspondientes al afio 2018, un
balance positivo que se salda con
un incremento del 1,6% en el na-
mero de viajes respecto a 2017, lo
que supone un total de 25 millones
de viajes, casi 400.000 mas que
en el afio anterior. Estos datos se
recogen en el informe anual de
Lurraldebus que el departamento
foral de Movilidad ha introducido
como novedad en esta legislatura
y que ha sido presentado por la
diputada Garmendia en la comision
correspondiente de las Juntas Ge-
nerales, en la que ha comparecido
a peticion propia.

Segun se desprende del informe
anual, Lurraldebus contintia cre-
ciendo a un ritmo importante: en
2016 se registré un aumento del
4% alcanzando los 24 millones de
viajes, el pasado afio 2017 ascendio
casi un 2% hasta los 24,5 millones
y 2018 ha marcado un nuevo ré-
cord con 24,8 millones en 2018.
Por tanto, en estos ultimos cuatro
afios el crecimiento en el uso de
Lurraldebus ha sido constante por
parte de la ciudadana guipuzcoana.

El incremento de uso se produce
en todas las comarcas, salvo la de
Tolosaldea debido a la huelga de

sus trabajadores y Urola Kosta por
causa de los constantes despren-
dimientos. Por su parte, las que
experimentan el mayor crecimiento
son Goierrialdea y Urola Erdia, con
subidas del 5,7%. Las lineas que
mas crecen son la directa entre To-
losa y San Sebastian, que aumenta
un 8,7%; la linea que une Azkoitia
y San Sebastian, que aumenta un
7,4% y las lineas al aeropuerto
de Bilbao, tanto la San Sebastian-
Aeropuerto de Bilbao, aumenta un
13%; como la Arrasate-Aeropuerto
Bilbao, que se va a un 24,7% de
crecimiento.

Segun ha comentado la dipu-
tada de Movilidad y Ordenacion
del Territorio Marisol Garmendia,
"la evolucion del servicio Lurral-
debus durante el afio 2018 debe

El primer autobus eléctrico
autonomo de 12 metros

Volvo Buses y la Universidad
Tecnologica de Nanyang (NTU)
de Singapur han dado a conocer
el primer autobus eléctrico total-
mente auténomo de 12 metros en
el mundo. El autobtis Volvo 7900
eléctrico de 85 pasajeros esta
equipado con sensores y controles
de navegacion gestionados por un
completo sistema de inteligencia
artificial (IA). Este sistema, que
garantiza una seguridad y una
fiabilidad maximas, también esta
protegido por medidas de ciber-
seguridad para evitar intrusiones
no deseadas.

El autobus eléctrico totalmente
autéonomo funciona de manera
silenciosa con cero emisiones.
Requiere un 80 por ciento menos
de energia que un autobus diésel
de tamafio equivalente. Ademas,

existen planes para probar el
autobus en las carreteras del
campus de la universidad NTU
y ampliar la ruta mas alla de ella.

Se trata de la primera aplica-
cion autonoma de Volvo Buses en
el transporte publico fuera de su
sede en Suecia. Hakan Agnevall,
El presidente de Volvo Buses, ha
afirmado que "nuestro autobus
eléctrico con tecnologia autd-
noma constituye un paso impor-
tante hacia nuestra vision de una
ciudad mas limpia, mas segura y
mas inteligente. El camino hacia
la plena autonomia sin duda es
complejo y nuestra asociacion
con la NTU y la LTA es funda-
mental para hacer realidad esta
vision, al igual que nuestro com-
promiso de aplicar un enfoque

centrado en la seguridad".

considerarse muy positiva. Como
se puede comprobar por los datos,
el crecimiento se ha producido de
manera generalizada y refuerza la
apuesta de la Diputacion Foral de
Guiptizcoa por mejorar la eficacia
y eficiencia del transporte publico
de Lurraldebus". "Hemos intentado
dar respuesta a las necesidades de
movilidad real de la ciudadania
guipuzcoana, reforzando servicios
en horas punta, ampliando horarios
nocturnos durante fines de semana
y verano, mejorando la informa-
cion a las personas usuarias con
nuevas herramientas tecnologicas
como la app de Lurraldebus y Lur-
ticket, que se han traducido en un
aumento constante de los viajeros
durante los Gltimos cuatro afios",
finaliz6 Garmendia.

Sagalés estreno el pasado mes de
marzo una nueva aplicacién para
smartphone y tabletas, sustitu-
yendo a la publicada en 2015. La
nueva version cuenta con nuevas y
completas funcionalidades.
Dispone de una amplia gama
de funcionalidades, entre las que
destacan, informacion de todas
las lineas (interurbanas, exprés,
aeropuertos, etc) y horarios de
Sagalés, con informaciéon del
tiempo real de paso y tedrico por
parada, un planificador de rutas
en una fecha y hora determina-
dos, y un origen/destino concreto.
Asimismo también se puede dis-
poner de la lista de paradas alre-
dedor del usuario, su localizacion
en Google Maps, informacion de
las lineas que pasan y tiempo de
paso real y tedrico del bus, acceso
directo a aquellas lineas y paradas

marcadas como favoritas.

Sagalés renueva por completo
su aplicacion para moviles

También permite la opcion de
registrarse para tener notificacio-
nes en tiempo real de las alertas
de incidencia de las lineas y para-
das marcadas como favoritas. La
aplicacion permite fijar la zona de
influencia del usuario.

Por ultimo, y no podia faltar,
permite la compra de billetes on-
line, asi como ofrece un servicio
de atencion al cliente, con un
buzoén de sugerencias, informa-
cion de titulos de transporte, etc.

Aparte de todas estas noveda-
des, la nueva app se ha disefiado
pensando en una navegacion
facil e intuitiva. Con una interfaz
usable, la aplicacion cuenta con
tips informativos que acercan
al usuario a las funcionalidades
y le explican de forma sencilla
como moverse por la aplicacion
y qué tipo de informacion puede
obtener en cada seccion.

Gobierno de Asturias y CTA refuerzan
los servicios de Transporte publico

El Gobierno de Asturias, a través
del Consorcio de Transportes
(CTA), mejorara el servicio en el
area central con diversas medidas,
que implicaran una inversion de
300.000 euros este afio, entre las
que destaca la ampliacion de los au-
tobuses buho entre Oviedo, Gijony
Avilés, que ahora operan los fines
de semana, y que pasaran a hacerlo
todas las noches comprendidas en-
tre el 15 de julio y el 30 de agosto.
Los servicios especiales en el area
central se haran extensivos a la
semana de San Mateo, en septiem-
bre, previa coordinaciéon con el
Ayuntamiento de Oviedo. Este ha
sido uno de los puntos tratados en
el Consejo de Administracion del
CTA, que ha presidido el consejero
de Infraestructuras, Ordenacioén
del territorio y Medio Ambiente,
Fernando Lastra.

El Consejo también ha acor-
dado reforzar los servicios de
transporte publico colectivo que
unen las principales ciudades del
area central con el aeropuerto de
Asturias, desde el comienzo de la
Semana Santa hasta el final de la
temporada estival, en septiembre.
El objetivo es que todos los vuelos
que despeguen o aterricen desde las
6.00 de la mafiana hasta las 00:00
horas tengan autobus cada hora.
Esto supone sumar cuatro servicios
por sentido, entre el aeropuerto y

Oviedo, Gijon, Avilés y Castrillon,
lo que mejorara notablemente la
conexion.

Servicios exprés

Ademas, el CTA pondra en mar-
cha proximamente, de manera
experimental, una serie de servi-
cios exprés entre el centro y las
alas, con nuevas rutas directas
en los principales ejes de comu-
nicacion.Esta apuesta reforzara
las comunicaciones durante el
fin de semana entre Cangas del
Narcea y Oviedo, con un tiempo
de viaje estimado en 90 minutos
y enlaces para que los municipios
de Belmonte y Somiedo tengan
otra opcion mas para desplazarse
hacia y desde Oviedo.
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Igualmente, se pondran en mar-
cha nuevos autobuses directos en el
eje Ribadeo-Vegadeo-Oviedo, con
servicios desdoblados y sin paradas
que conectaran Oviedo y Navia.
De este modo, el recorrido se vera
acortado hasta en 40 minutos los
fines de semana. El consorcio
atendera también las demandas que
existen a este respecto e impulsara
un servicio piloto de fin de semana
entre Gijon y Cangas de Onis, sin
paradas hasta Arriondas, con una
duracion estimada de una hora y
20 minutos.

Las mejoras también alcanzaran
al Valle del Nalon, con un servicio
exprés, de lunes a viernes labora-
bles entre Pola de Laviana y Riafio
que realizara 10 paradas.
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La Estacion Intermodal de Lugo, un
poco mas cerca con su Anteproyecto

El ministro de Fomento, José Luis
Abalos, ha presidido dias atras la
presentacion del Anteproyecto de
la Estacion Intermodal de Lugo,
"una muestra del compromiso del
gobierno con la ciudad y la provincia
de Lugo que contribuird a mejorar
la movilidad de los lucenses en sus
desplazamientos al resto de Galicia
y Espafia”. En la presentacion, en la
que Abalos estuvo acompaiiado por
la presidenta de Adif, Isabel Pardo
de Vera; el delegado del Gobierno en
Galicia, Javier Losada; y la alcaldesa
de Lugo, Lara Méndez. Durante el
transcurso de la misma se anuncio
que esta actuacion supondra una
mversion estimada de 31,5 millones
de euros, afectara a mas de 31.000
m2 de superficie y hara posible que
Lugo cuente con nuevas dotaciones
urbanas y un edificio de 1.350 m2.
para la estacion ferroviaria.

Para el ministro, el anteproyecto
presentado hoy, "debe servir como
punto de partida para avanzar en el
consenso y para la firma de un futu-
ro Convenio". Al respecto, reiterd
su "ofrecimiento para recuperar el
consenso sobre lo ya acordado:
tenemos que sumar esfuerzos, su-
mar ideas, sumar entusiasmo; pero
también les puedo asegurar que, si

de nosotros depende, no dejaremos
los temas enquistados.El ministro
hizo también un repaso de los
principales avances que se han
producido en estos Ultimos meses
en las actuaciones del Ministerio de
Fomento tanto en la provincia y en
la ciudad de Lugo como, en general,
en Galicia: el impulso dado a la
linea Ourense-Monforte—Lugo, las
inversiones en el Corredor Atlantico,
las conexiones con Betanzos y el
area intermodal y algunos otros en
carreteras de la comunidad.

El ministro hizo una mencién
especial a la problematica de las
nieblas en el Alto del Fiouco, en
la A-8. Al respecto, ha anunciado
que en este mes de marzo se espera

formalizar el contrato derivado
del proceso especial iniciado para
dar soluciones innovadoras a los
problemas de niebla en la A-8 y
que, posteriormente, comenzara
la experimentacion de prototipos
a escala real. Dada la complejidad
del problema, trataran de analizar
primero la viabilidad técnica y eco-
ndémica de las propuestas tecnolo-
gicas y, posteriormente, procederan
a construir y experimentar a escala
real los prototipos innovadores
mejor valorados. El ministro se
refirid también a otros temas de
interés para Lugo, como la glorieta
de conexion de laN-VI con la calle
Alfonso X o el proyecto de pasarela
de acceso al Estadio Anxo Carro.

Visay Planeta Informatica lanzan
tecnologia propia 'contactless'

Visa y Planeta Informatica anun-
cian el lanzamiento de una nue-
va tecnologia que permite a los
operadores de transporte publico
de todo el mundo implementar
pagos sin contacto de forma rapida
y mas facil que nunca, y por un
coste mucho menor. E1 Mdédulo
de Acceso Seguro (SAM, en sus
siglas en inglés) de Visa facilita que
las organizaciones y operadores
de transporte comiencen a ofrecer
a los pasajeros la posibilidad de
pagar con tarjeta, teléfono movil
o wearable, sin el gasto y los
requisitos técnicos que implica
reemplazar los tornos actuales o el
hardware del terminal. Los pagos
sin contacto estan transformando el
futuro del transporte publico en las
principales ciudades del mundo,

ayudando a los pasajeros a ahorrar
tiempo al eliminar la necesidad de
hacer cola para comprar o recargar
el billete. Para los operadores de
transporte que han invertido en
tornos y lectores de terminales re-
cientemente, Visa SAM puede ser
una solucion rentable para ofrecer
los beneficios del contactless, que
mejora la experiencia del ciudada-
no, el aumento de la cantidad de
pasajeros y la reduccion de gastos
generales de emision de billetes.
En lugar de implementar nuevos
tornos u otros sistemas de hard-
ware, los operadores pueden insta-
lar Visa SAM, la tecnologia segura
sin contacto EMV, directamente
en los sistemas existentes, lo que
reduce significativamente el coste
y el tiempo de implementacion.

Pol. Ind. Los Olivos
Calidad, 66

28906 Getafe (Madrid)
Tel. +34 91 665 26 26
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Castilla y Leon presenta las bases del
nuevo Mapa de Ordenacion del Sector

El consejero de Fomento y Medio
Ambiente de Castillay Leon, Juan
Carlos Sudarez-Quifiones, ha pre-
sentado las bases del nuevo Mapa
de Ordenacion del Transporte.

Tras la aprobacion de la Ley
9/2018, de 20 de diciembre, de
Transporte publico de viajeros
por carretera de Castillay Leon, la
Junta tiene que disefiar un nuevo
Mapa de Ordenacion de Transporte
publico de viajeros con rango nor-
mativo de Decreto. En diciembre
de 2019 vencen las concesiones
que dan soporte al actual sistema
de transporte publico, y por tanto
existe la obligacion legal de lici-
tar los contratos resultantes del
nuevo Mapa de Ordenacion del
Transporte y de los Proyectos de
Explotacion.

La reestructuracion de las con-
cesiones representa la oportunidad
de planificar y redisenar la red
publica de transporte de nuestra
Comunidad para hacerla mas efi-
ciente y coordinarla con politicas
transversales, tales como la orde-
nacion territorial, la lucha contra el
cambio climatico, la despoblacion
del mundo rural y el respeto al pa-
trimonio natural de Castilla y Leon.
El nuevo disefio territorial del
transporte publico que establezca
el Mapa de Ordenacion del Trans-
porte debe servir para categorizar
todas aquellas situaciones deriva-
das de la realidad demografica y
socioecondmica regional.
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El nuevo Mapa de Transporte
publico se configurara como un
sistema genuino, autdéctono y mo-
derno adaptado a las necesidades
de movilidad de Castilla y Leon,
y reforzara aquellas medidas ya
aplicadas que, especialmente en
materia de transporte rural, han
convertido a la Comunidad en un
referente en ambitos territoriales de
dificil cobertura como el transporte
ala demanday el transporte regular
con reserva de plaza para escolares.

Proximos pasos

Una vez presentadas las bases, el
Mapa de Ordenacion del Transpor-
te debe estar aprobado en el plazo

de un afio desde la entrada en vigor
de la Ley, el 3 de julio de 2019, y
con la suficiente antelacion para
que se puedan cumplir los plazos
para licitar los nuevos contratos.
Posteriormente se tramitaran
los proyectos de explotacion que
deberan ser sometidos a la maxima
participacion social e informacion
publica para su aprobaciéon como
Proyectos. Sobre los proyectos de
explotacion aprobados se deberan
redactar los correspondientes
pliegos de clausulas administrati-
vas particulares y prescripciones
técnicas que habran de regir la
licitacion de los futuros contratos
de concesion de servicio publico.

La ciudad holandesa de Linden inicia

el servicio regular co

Cinco autobuses eléctricos Vol-
vo ya han comenzado a operar
regularmente en la ciudad de
Leiden (Paises Bajos). Los
autobuses forman parte de un
pedido de 23 unidades total-
mente eléctricas de la empresa
de transporte publico Arriva, la
cual desarrolla operaciones en
14 paises de Europa y es uno
de los lideres en la introduccion
de tecnologias de propulsion
alternativas.

El pedido de 23 autobuses
totalmente eléctricos de Volvo se
firmo6 en junio de 2018. Ahora, la
solucion completa llave en mano
con autobuses eléctricos y esta-
ciones de carga ABB, estd ope-
rativa en las primeras rutas. Para
el mes de agosto, leiden tendra
un sistema de autobuses urbanos
completamente electrificados.

"Estamos encantados de ha-
ber establecido nuestro primer
sistema de autobuses eléctricos
en los Paises Bajos en coope-
racion con Arriva. El inicio de
la operacion ha sido suave y
este nuevo sistema ahora esta
funcionando y funcionando de
manera confiable. Esto muestra
la estrecha colaboracion entre
Volvo, ABB y Arriva, en la que
todos trabajamos juntos como
una parte para que las personas

n eléctricos Volvo

se muevan en silencio y limpien
la ciudad de Leiden", comentd el
director de Volvo Buses Benelux,
Bas Dubois.

Por su parte, el director de ne-
gocios globales de ABB para In-
fraestructura de carga de EV, Frank
Muehlon, sefialé que "como lider
mundial en soluciones de carga
de EV, nos enorgullece asociarnos
con Volvo y Arriva para ayudar a
impulsar el transporte sostenible
en los Paises Bajos. Este proyecto
marca un paso significativo en una
asociacion a largo plazo entre ABB
y Volvo, que ha visto a ambas com-
paiiias colaborando durante muchos
aflos en el desarrollo conjunto de so-

L

luciones de autobuses eléctricos y
estandares abiertos para el futuro
de la movilidad urbana".

Por ultimo, el director regional
al oeste de Arriva Holanda, Mar-
tijn van de Weijer, ha destacado
que "Arriva quiere desempeiar
un papel pionero en el campo de
la sostenibilidad y la transicion
energética. Es por eso que ya co-
menzamos a utilizar los autobuses
eléctricos en 2010 como uno de
los primeros proveedores de trans-
porte publico en la ciudad de Den
Bosch. Ahora estamos implemen-
tando autobuses eléctricos en mas
regiones, incluso ahora con Volvo
en la ciudad de Leiden".
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Vectalia incorpora nuevos
hibridos en La Alcoyana

Vectalia ha presentado en la Uni-
versidad de Alicante, 13 nuevos
vehiculos hibridos, que se iran
incorporando a la flota progre-
sivamente durante los proximos
dias. Esta renovacion pretende
modernizar el servicio y redu-
cir las emisiones contaminantes
mediante el hibrido, medida que
siempre tiene en mente la com-
paifiia.

Los 13 nuevos autobuses
conectaran Alicante con la co-
rrespondiente  Universidad, el
Hospital y Campus de San Juan,
El Campello, Mutxamel, San Vi-
cente, San Juan. Gracias a ello,
mas de seis millones de pasaje-
ros disfrutaran de estos nuevos
autobuses.Cada vehiculo esta
propulsado por un sistema hibri-
do diésel-eléctrico y tiene una
longitud de 12 metros. Con esta
dualidad y gracias a la gestion in-
teligente de la energia implemen-

tada en los autobuses se recupera
energia en las frenadas, almace-
nandose en un acumulador para
posteriormente dotar de energia
suplementaria en la aceleracion.
Este tipo de vehiculos suponen
un ahorro del 8% en combustible
y emiten menos gases contami-
nantes que los diesel.

Disponen de cargadores USB
y un sistema de informacién al
viajero que posiciona en tiempo
real la ubicacion del autobus, lo
que permite planificar mejor la
ruta del cliente.

Accesible y ergonémico

Los autobuses cuentan con un
disefio moderno y un sistema de
montaje innovador. El lenguaje
de formas resulta moderno y re-
valoriza la imagen urbana. Los
usuarios encontraran un ambiente
ampliamente accesible, de gran
ergonomia y confort inteligentes.

Aptis lleva sus autobuses
electricos a Estrasburgo

Alstom ha recibido del operador
urbano de transporte de Estrasburgo
CTS (Communauté des Transports
Strasbourgeois) la primera orden
de compra para la adquisicion del
innovador autobtis 100% eléctrico,
Aptis. El contrato comprende la
compra de 12 vehiculos aptis de
12 metros, equipados, cada uno
de ellos, con tres puertas. Estos
aptis seran los primeros autobuses
eléctricos que se incorporan a la
flota de vehiculos del operador de
transporte urbano estrasburgués.
Gracias a su disefio innovador, la
compaiiia ofrece al pasajero una
experiencia y confort inicos: su
sistema de asistencia en parada
para una alineacion perfecta con la
acera, el piso bajo en todo el vehi-
culo y las puertas dobles permiten
un comodo flujo de pasajeros y un
facil acceso para sillas de ruedas y
carritos. Ademas, esta provisto de
una zona lounge con ventanales
panoramicos en la parte trasera del
autobus y cuenta con un 25% mas

de superficie acristalada que los
autobuses tradicionales.

Los vehiculos para la ciudad de
Estrasburgo contaran con un siste-
ma de carga nocturna en cocheras.
aptis ofrece ademas la posibilidad
de incorporar tecnologia de carga
rapida oportunista al final de cada
linea, bien con soluciones de carga
por suelo o por el techo.El autobuis
100% eléctrico de Alstom ha sido
disefiado para optimizar el coste
total de propiedad, gracias a sus
reducidos costes de mantenimiento
y explotacion, asi como a su mayor
vida util. Para las autoridades lo-
cales, por lo tanto, tendra un coste
total equivalente al de los autobuses
diésel actuales. En septiembre de
2018, la central de compras para
el transporte publico incluy¢ a la
empresa en su oferta de autobuses
eléctricos. Esta referencia permite
a las autoridades adquirir, a través
del CATP, aptis de forma directa y
sencilla, evitando largos y costosos
procedimientos administrativos.
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SUNSUNDEGUI CELEBRA SU 75 ANIVERSARIO
CON UN SIGNIFICATIVO AUMENTO DE LA PRODUCCION

cuentra inmersa en un proceso de transformaciones deriva-
do del aumento que va a experimentar su produccion dado &l
creciente exito en el mercado internacional de la marca navarra.

I a carrocera, que este ano celebra su 75 Aniversario, se en-

En la actualidad Sunsundegui se encuentra
suministrando un pedido de 143 vehiculos mode-
lo SC5 carrozados sobre chasis Volvo BIIR de la
serie Euro 6 a la principal autoridad de carreteras
y transportes de Dubai, la Roads and Transport
Authority. Estos vehiculos de 13 metros concebi-
dos para el transporte de cercanias y distancias
medias, transporte escolar y viajes de larga dura-
cién son los primeros de estas caracteristicas en el
emirato vy se caracterizan por su butaca comoda vy
confortable, la maxima capacidad y potencia del
aire acondicionado debido a las exigencias clima-
ticas de la region y unos sistemas de gestion de flota de Ultima
generacion.

Proximamente la presencia de Sunsundegui en Dubai se va
a ver incrementada por la adjudicacion de 373 autobuses que la
marca ha conseguido tras adjudicarse un nuevo tender de este
mismo operador. En este caso se trata del modelo SB3 Low Entry
carrozado sobre chasis Volveo, un autobus interurbano con los mis-
mos estandares de calidad.

Asi mismo La empresa suministrara 150 unidades de SB3 LE a la
National Transport Authority (NTA) de Irlanda v 120 SC5 a Translink
(Northern Ireland Transport Holding Company), también sobre Volvo.

Muevas instalaciones

Para hacer frente a este incremento de produccion que practi-
camente supone doblar el numero de vehiculos realizados al ario, la
empresa alsasuarra esta llevando a cabo una impor-
tante reforma de sus instalaciones con una inver-
sion cercana a los 7 millones de euros.

Se han habilitado nuevas cabinas de pintura e in-
fraestructuras tanto para el almacenamiento como
para la cadena de produccion. Se han construido
nuevas naves y estructuras productivas con el ob-
jetivo dltimo de reducir los tiempos en |a construc-
cion de los autocares y aumentar la ergonomia vy
comodidad de los trabajadores. Un ambicioso plan
de mejoras y modernizacién también en vestuarios,
zona de entrega, v cada una de las diferentes sec-
ciones involucradas en la cadena productiva,

Importante aumento de plantilla

La plantilla también se va a ver incrementada en un ndmero con-
siderable de nuevos operarios, scbre todo electricistas, pintores y
soldadores. En concreto 112 nuevos trabajadores van a engrosar la
plantilla en los proximos meses en el que es un paso mas en el desa-
rrollo de la politica de empleo de la factoria, politica que Sunsunde-
gui siempre ha considerado como un valor importante, prioritario en
su Responsabilidad Social Corporativa. Asi, la plantilla va a pasar de
los alrededor de 350 trabajadores con los que cuenta actualmente a

460 con los que espera acabar el ano.

Mueva imagen para celebrar el 75 Aniversario

Como colofdn a esta serie de nuevas e im-
portantes transformaciones y para conmemorar
su 75 Aniversario, la empresa ha cambiado su
imagen de marca con la que afronta el futuro. El
nueve logotipo, que ya se puede ver en sus vehi-
culos, s un paso seguro hacia una estética mas
audaz y contemporanea. De formas ritmicas y
continuas, tiene muche que ver con la propia
estetica de sus vehiculos, Sunsundegui siempre
ha hecho hincapié en el disefio de sus modelos,
diseno que le caracteriza y que es apreciado en
el mercado por su clientela.
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Alsa prueba en Oviedo el
primer Citaro eléctrico

Alsa ha empezado a rodar, a tra-
vés de la empresa TUA (Trans-
portes Unidos de Asturias), el
primer autobus totalmente eléc-
trico fabricado por Mercedes-
Benz, y enfocado al transporte
urbano de Oviedo con el objeti-
vo de obtener datos técnicos re-
levantes sobre los rendimientos
del vehiculo.

Alsa apuesta por la movilidad
eléctrica como parte de su estra-
tegia de crecimiento sostenible,
motivo por el que participa en la
Mesa Regional de la Movilidad
Eléctrica de Asturias.

Por este motivo, Alsa jun-
to a EdP e Innovasturias, han
creado una mesa para analizar
el desarrollo de la movilidad
eléctrica urbana. Los miem-

bros de la mesa han recorrido
la ciudad en el nuevo autobus
urbano, totalmente eléctrico,
e-Citaro de Mercedes. Entre
los asistentes han estado Ana
Rivas, concejala de Transpor-
te, del Ayuntamiento de Ovie-
do; Belarmina Diaz, directora
general de Mineria e Industria
del Gobierno de Asturias; An-
tonio Gonzalez-Lamufo, di-
rector de Casa Inteligente, de
EDP Espaiia; Javier Izquierdo,
jefe de Movilidad Sostenible
de EDP Espana; Luis Buznego
y Patricia Garcia, presidente y
gerente, respectivamente, de

Innovasturias; Benigno Runza,
gerente de TUA; y Javier Mar-
tinez Prieto, director de zona
Cornisa de Alsa.

Vectia electrifica también
el urbano en Pamplona

Pamplona se suma al grupo
de ciudades que apuesta por la
electrificacion en sus rutas de
autobtis urbano de la mano de
Vectia, filial de Grupo CAF,
participada por Sodena y es-
pecializada en el desarrollo de
soluciones de transporte urbano
hibridas y eléctricas. De este
modo, la linea nimero nueve de
la localidad, que une Renfe con
la Universidad Publica de Na-
varra, se convierte en la primera
de Navarra en operar en modo
100% eléctrico. Esta linea ya
esta gestionada por TCC (Grupo
Moventia).

La propia presidenta de la
Comunidad Foral, Uxue Barcos,
ha respaldado con su presencia
la puesta en marcha de esta linea.
En su desarrollo, Vectia se ha
encargado de articular todo el

proyecto, desde la infraestruc-
tura de carga, similar a la que
puso en marcha en el afio 2017
en la ciudad de Valladolid, hasta
la dotacion de seis autobuses
modelo Veris.12 Fast Charge.
Cargan sus baterias en tan solo
tres minutos en dos puntos habi-
litados especialmente para ello
ubicados en los extremos de la
linea. Este proceso cumple con
el sistema basado en el estandar
Opp Charge (con una potencia
de 300 kW).

Paralelamente, los Veris.12
Fast Charge que Vectia ha pues-
to en marcha en Pamplona es-
tan dotados de un sistema de
acumulacion de energia basada
en baterias de ion-litio LTO con
capacidad de 44 kWh, lo cual le
permite operar en modo cero emi-
siones durante todo el dia.

Irun ha estrenado su nueva linea de
autobuses eléctricos gracias a Vectia

Iran se convierte en la primera
ciudad del Pais Vasco en contar
con una linea 100% eléctrica de
autobuses Vectia, filial de Grupo
CAF. Esta localidad guipuzcoana
estrena sus autobuses eléctricos y
enmarca la accion en su apuesta
fundamental por la sostenibilidad.
En uno de los primeros trayectos
que cubre la linea 1 Zaisa-Hospital
han viajado el alcalde de Irtin, José
Antonio Santano, la delegada de
Movilidad, Cristina Laborda, y
el responsable de Vectia, Kepa
Mendikute.

"Hoy Irtin marca un hito en
la movilidad del territorio con la
puesta en marcha de esta linea de
autobuses 100% eléctricos", ha ex-
plicado el alcalde Santano."Nuestra
apuesta por una ciudad mas ama-
ble no se entenderia sin todo este
trabajo de meses que acaba hoy
con estos vehiculos en marcha.
Pero esto es un punto y seguido,
ya que nuestro compromiso con la
movilidad sostenible va mas alla".

Por su parte, Kepa Mendikute,
en representacion de Vectia, ha
agradecido al consistorio la con-
fianza mostrada desde el primer
momento en la propuesta de valor
y en el proyecto de movilidad

eléctrica de la compaiiia. "Con el
respaldo de Grupo CAF ofrecemos
soluciones integrales en electromo-
vilidad que ya han sido implantadas
en diferentes ciudades de Espaiia".
Precisamente, para conocer mejor
el funcionamiento de un sistema
implementado por Vectia, una dele-
gacion irunesa se traslado a finales
de 2017 a Valladolid para visitar
la experiencia de esta ciudad, la
primera del pais en contar con el
mismo proyecto que se ha implan-
tado en Iran.

Meses de trabajo cristalizaron
poco después en un primer paso
fundamental en esta etapa, que fue
en febrero de 2018, con la aproba-

cion por parte del Pleno del nuevo
contrato, que permitiria la llegada
de los autobuses eléctrico. En junio
de 2018, se aprobo la adjudicacion
de la contratacion para la fabrica-
cion, suministro y mantenimiento
de cuatro autobuses urbanos eléc-
tricos asi como la instalacion y
mantenimiento de un sistema de
carga rapida/oportunidad, asociado
en las dos cabeceras de la linea 1
de transporte colectivo urbano de
Iran. Con el trabajo encaminado, a
finales de 2018, se visitd la planta
que Vectia tiene en Castejon para
conocer la puesta a punto de los
vehiculos que ya estan circulando
por Irtn.

Madrid City Tour insta al Ayuntamiento
a parar los autobuses turisticos ilegales

Madrid City Tour, la UTE ad-
judicataria del servicio oficial
de autobus turistico del Ayun-
tamiento de Madrid, insta al
Ayuntamiento a que cumpla
con su acuerdo de suspender la
actividad de los autobuses turis-
ticos de Busvision, que siguen
operando fraudulentamente en
la capital, a pesar de la sentencia
del Tribunal Superior de Justicia
de Madrid y la del Juzgado de
lo Contencioso-Administrativo
de Madrid, que declaraba su
ilegalidad. En el mes de julio de
2017 el Ayuntamiento de Madrid
ordend el cese del servicio de
Busvision, que operaba desde
2013 sin ajustarse a la normativa
de transporte vigente.
Busvision permite la subida
y bajada de viajeros, una pres-
tacion por la que no ha contado
nunca con las autorizaciones
pertinentes, suplantando el ser-
vicio oficial de Madrid City
Tour, concesion adjudicada por
el Ayuntamiento de Madrid des-
de 1999 y que actualmente su-
pone un canon de mas de cuatro
millones de euros anuales para
las arcas municipales. Asi pues,
el servicio de Busvision implica
un doble perjuicio, para la em-
presa adjudicataria, estimada
en mas de un millon de euros
anuales, y para el Ayuntamiento
de Madrid, que deja de percibir
un canon del 6% sobre esta can-
tidad, por la menor facturacién

de la concesién del servicio ofi-
cial de autobus turistico, Madrid
City Tour.

Sentencias judiciales

Finalmente, el pasado 4 de junio
el Juzgado de lo Contencioso-
Administrativo n° 22 de Madrid
dict6 de nuevo sentencia contra
Busvision, y acordo a peticion de
Madrid City Tour solicitar la eje-
cucion de la sentencia, instado al
Ayuntamiento de Madrid a adop-
tar las medidas necesarias. Asi
pues, a pesar de las numerosas
sanciones, apertura de expedien-

tes y recursos interpuestos por el
Ayuntamiento, primero, y de la
orden de cese de actividad con-
firmada por sentencia judicial,
después, el servicio de Busvision
no se ha paralizado y, aunque
sigue careciendo de la debida
autorizacion, continua prestando
su servicio ilegal. Por todo ello,
Madrid City Tour reclama una
vez mas al Ayuntamiento que pro-
ceda a la inmediata paralizacion
de los servicios de Busvision,
en cumplimiento de sus propios
acuerdos y de las sentencias ju-
diciales que lo cesen.
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Salamancaincorpora cuatro nuevos

continlla mejorando el transporte
publico para ofrecer un mejor
servicio a los ciudadanos con la
incorporacion de cuatro nuevos
vehiculos, que se suman a los doce
renovados en enero, ratificando
el compromiso municipal con el
respeto por el medio ambiente. En
concreto, actualmente, alrededor del
73% de los 62 autobuses que discu-
rren por la ciudad estan propulsados
por gas natural.

Los nuevos autobuses, que han
supuesto una inversion municipal de
un millén de euros, sustituyen a los
cuatro mas antiguos de la flota, de
propulsion diésel. Segun explica el
concejal de Trafico, Emilio Arroita,
"tienen capacidad para 73 viajeros,
espacios para personas en silla de
ruedas, faros de led, cargadores
USB y camara de marcha atras. Con
una longitud de 12 metros, cuentan
con piso bajo, tres puertas y con
doble rampa eléctrica y manual para
personas con movilidad reducida".

Cabe recordar que los vehiculos
que componen la flota del transpor-
te urbano cuentan con wifi gratuito
y un sistema de alertas para avisar
de lallegada a las paradas, tambien
para las personas con discapacidad
visual. Los usuarios disponen,
ademas, de una aplicacion gratuita
para el movil agil y facil de usar.
Esta aplicacion ofrece informa-
cion detallada sobre el tiempo de
espera de los autobuses y acerca
de los itinerarios de las lineas, asi
como de cualquier incidencia. Esto
favorece la organizacion de la ruta
de los viajeros.

Estas mejoras en los vehiculos
se han acompaiiado de refuerzos en
las lineas para dar un mejor servi-
cio a los ciudadanos, ademas de la
instalacion, de forma piloto, de dos
cajeros automaticos de recarga en
las oficinas de atencion al usuario
del servicio situada en la Gran Via.

Ampliacion planta de gas
Con el objetivo de posibilitar la
logistica del repostaje nocturno de
gas natural, al haberse visto incre-
mentado el nimero de vehiculos,
se ha ampliado la planta de llenado
de gas de autobuses ubicada en las
cocheras, anadiendo siete nuevos
puestos de carga a los otros seis
que ya existian.

Salamanca puede presumir de
contar con un transporte publico
moderno al que en los ultimos afios
se le han introducido numerosas
mejoras para dar respuesta las ne-
cesidades de las personas. Prueba
de ello es que el afio pasado registrd
una cifra de mas de 13 millones.

Ademas, el transporte publico
de Salamanca contintia entre las
ciudades con las tarifas mas ba-
ratas de Espafia en su conjunto.
En este sentido, el concejal de
Trafico ha recordado que en el
ultimo afio mas de 19.000 usuarios
del autobts urbano, un 17% mas
que en 2017, se beneficiaron del
bonobus especial que permite a los
ciudadanos desplazarse por tres
céntimos el viaje.

BYD ha obtenido un pedido de
30 ebuses por parte de Brussels
Airport Company (BAC), ope-
rador del Aeropuerto Zaventem
que sirve a la ciudad capital de
Europa. A principios del mes
pasado se inicio el servicio.
BYD firmé un contrato de
soporte de servicio por 10 afios
para garantizar que los e-buses
brinden un servicio confiable
y consistente en su funcion de

El aeropuerto de Bélgica
adquiere 30 e-buses BYD

transferir a los pasajeros que
llegan y salen entre los aviones
y los edificios de la terminal.

Los 30 autobuses eléctricos
puros tienen una longitud de
12 metros, tres puertas y estan
equipados con un disefio inno-
vador que ofrece wifi gratuito a
bordo, puertos USB para carga
y pantallas digitales con la in-
formacion mas reciente sobre
los diferentes vuelos.
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Volvo entregara 900 buses a
Australia durante una década

Hasta 900 buses en 10 afios. Lo
que Volvo Buses gané recien-
temente en Australia, concreta-
mente en Perth, es un contrato
récord, es el mayor pedido de
chasis Volvo hasta la fecha en
Australia. Volvo suministrara
el chasis, mientras que la carro-
ceria sera realizada por Volgren
Australia.

El valor del pedido es de 274
millones de ddlares australianos
durante los primeros cinco afios,
ha explicado Volvo Buses en
un comunicado de prensa. En
promedio, se entregaran 90 auto-
buses por afio por un maximo de
10 afos, con un contrato inicial
de cinco afios y una opcion de
continuidad por otros cinco aios.
El contrato incluye inicialmente
el suministro de los tltimos auto-
buses Euro 6 B8Rle de Volvo. La
primera entrega al coachbuilder
tendra lugar en agosto de 2019.

"Con el tltimo pedido, Aus-
tralia continia depositando una

gran confianza en el equipo de
Volvo. Tenemos la gran opor-
tunidad de continuar nuestra
asociacion estratégica a largo
plazo, apoyando a los operadores
durante los proximos 10 afios",
coment6 el presidente de Volvo
Buses, Hékan Agnevall.

"Junto con nuestro sélido so-
cio comercial, Truck Center WA,
nos sentimos sumamente orgullo-
sos por el anuncio de que no solo
reconoce nuestra ultima oferta
para entregas y asistencia en el
futuro, sino también la alta cali-
dad de los productos y servicios.
y la asistencia proporcionada por
el equipo australiano durante los
ultimos nueve afios durante el
contrato anterior. El chasis Vol-
vo B8RIle Euro 6 estd probado
en el mercado global y contintia
estableciendo estdndares de la
industria en cuanto a eficiencia
de combustible, manejabilidad y
costos del ciclo de vida", sefiald
de nuevo Agnevall.

CTB y Moovit fomentan el
transporte publico en Vizcaya

CTB ha hecho publica su cola-
boracion con Moovit, empresa
pionera en MaaS (Mobility as
a Service), la app lider mundial
en transporte publico. De esta
manera, aquellos ciudadanos que
deseen viajar en bus, metro, cer-
canias o tranvia, tendran acceso a
la informacién mas completa en
una unica app para planificar asi
sus trayectos de forma comoda y
sencilla tanto en Bilbao como en
el resto de Vizcaya.

La aplicacion Moovit esta
disponible de forma gratuita para
usuarios de transporte publico en
i0S, Android y web, combinando
informacion oficial de CTB para
calcular la mejor ruta para cada
viaje con todas las opciones de
movilidad disponibles en Viz-
caya. Moovit proporciona a los
usuarios informacion de llegada
para saber exactamente cudndo
saldra su autobus o tren y ade-
mas ofrece indicaciones paso a
paso durante el todo el viaje, asi
como alertas para saber cuando
bajar. Permite también seleccio-
nar lineas y paradas favoritas
y obtener alertas del estado del
servicio, permitiendo anticiparse
ante posibles imprevistos, huel-
gas, retrasos, etcétera. Indica

moovit |
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asimismo los puntos para recargar
la tarjeta Barik y las OACs de
la red del transporte publico de
Vizcaya. Moovit también incor-
pora funciones de accesibilidad
para usuarios con discapacidades
visuales, y para los que requieren
asistencia motora adicional.

"Gracias a la colaboracion en-
tre Moovity CTB, Vizcaya se une
a las mas de 2.700 ciudades en
90 paises que Moovit ya cubre",
ha afirmado el director comercial
de Moovit en Espafia y Portugal,
Jon Lorenzo. "A nivel nacional,
Moovit ya esta presente en mas
de 55 ciudades y nos complace
extender nuestra cobertura a la
provincia de Vizcaya para ayudar
a mejorar y fomentar el uso del
transporte publico", concluyd.
Por su parte, el director gerente
del CTB, Gorka Ugalde, ha recal-
cado la importancia del tandem
Moovit y CTB.

Los vehiculos se utilizaran de forma autdnoma segun el estandar de nivel cuatro

El Reino Unido ya ha comenzado las
pruebas con el primer autobus autonomo

El primer autobtis auténomo
de tamafio completo del Reino
Unido ha empezado sus pruebas
en un depoésito de autobuses de
Manchester.

El innovador proyecto, que
involucra un vehiculo de una
sola plataforma, es parte de un
programa que esta a cargo del
operador de transporte Stagecoach
en asociacion con el fabricante
de autobuses Alexander Dennis
Limited (ADL) y la empresa de
tecnologia Fusion Processing. El
vehiculo ADL Enviro200 de 11,5
metros ahora puede operar de ma-
nera autdnoma dentro del deposito
de Sharston, y la tecnologia que
se esta utilizando también podria
proporcionar beneficios futuros de
seguridad vial para los vehiculos
que operan en modo manual.

El autobus fabricado por ADL
ha sido equipado con el sistema
CAVstar provisto por Fusion Pro-
cessing Ltd, y esta siendo probado
por Stagecoach. La version de
prueba incluye el uso del autobus
en modo auténomo dentro del
entorno del depdsito para llevar a
cabo movimientos como el esta-
cionamiento, entre otros.

El sistema de deteccion y con-
trol CAVstar se utilizoé con éxito
en la mayor prueba publica de
vehiculos autéonomos del Reino
Unido hasta la fecha, en Green-
wich el afio pasado, y en varios
otros proyectos. El sistema utiliza
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varios tipos de sensores, incluidos
radares, Lidar, cdmaras Opticas y ul-
trasonidos, junto con la navegacion
por satélite para detectar y evitar
objetos, en todo momento, dia y
noche, y planificar una ruta 6ptima
para el vehiculo. El software que
se esta utilizando en el vehiculo
piloto también forma la base para
una importante prueba de vehiculo
autéonomo que se pondrd en marcha
en 2020 cuando operara una flota
de cinco autobuses autonomos
similares a este, que transportaran
pasajeros, entre Fife y Edimburgo,
a través de Forth Road.

Los vehiculos en ambas pruebas
se utilizaran de forma auténoma
segun el estandar del nivel cuatro,
lo que significa que un conductor de
seguridad debe permanecer a bordo
de acuerdo con las regulaciones del

Reino Unido. La tecnologia tam-
bién se puede utilizar para mejorar
la seguridad de los usuarios de la
carretera en vehiculos manejados
manualmente. Por ejemplo, el
sistema de sensores en el vehiculo
se puede usar para dar asistencia al
conductor al advertir a los ciclistas
o peatones que pueden estar en el
punto ciego o llegar inesperada-
mente cerca del vehiculo.

El CEO de Fusion Processing
Ltd, Jim Hutchinson, ha sefialado
que "nuestro sistema de control y
sensor CAVstar ahora se ha apli-
cado con éxito en vehiculos que
van desde vehiculos eléctricos de
dos plazas hasta un autobus de 12
metros, 43 asientos. Hoy ofrece
una vision de como automatizar los
futuros depdsitos de autobuses para
mejorar en seguridad y eficiencia".

TransJakarta, el sistema BRT mas largo

del mundo, aliad

TransJakarta, el sistema BRT
mas largo del mundo, con sus
251 km de longitud y que sirve
663.000 pasajeros por dia, se une
a Busworld South East Asia.

Esta es la primera edicion de
Busworld en el sudeste asiatico,
feria que ha tenido lugar en el
JiExpo de la capital indonesia,
entre el 20 y el 22 de marzo de
2019. En enero de 2019, Trans-
Jakarta tenia un total de 155 rutas,
un aumento significativo sobre las
41 en 2015. El numero de auto-
buses de la empresa también ha
aumentado drasticamente, de 605
autobuses en 2015 a 1.500 autobu-
ses en 2017, y planea duplicar ese
numero proximamente a 3.000. La
tarifa ha permanecido en 3.500
rupias indonesias (22 céntimos
de euro) por pasajero desde que
comenzaron las operaciones.

El servicio establecid un ré-
cord en 2018 cuando transportd
a 730.000 pasajeros por dia, un
salto significativo de 331.000 por
dia en 2015. Alrededor de 189,8
millones de pasajeros utilizaron el
servicio de TransJakarta en el afio
de 2018, y apuntaron a servir a un
millon de pasajeros diariamente.
Asi que, logicamente, Busworld
esta muy entusiasmado con su

participacion en la exposicion y
el congreso. Desde que se decidid
comenzar a operar en Yakarta el 15
de enero de 2004, TransJakarta se
ha convertido en un nuevo simbolo
cultural del transporte en Indone-
sia. Tanto para los responsables
politicos como para los residentes
de la ciudad, TransJakarta es una
herramienta de aprendizaje para
dar la bienvenida a la movilidad
urbana sostenible.

Un punto de referencia

Como el primer sistema de trans-
porte publico subsidiado por el
gobierno de la ciudad, TransJakarta
es una prueba de que otras ciudades
en Indonesia también pueden tener
un sistema de transporte publico
administrado por el municipio.

0 Busworld en Indonesia

13

En los ultimos afios, TransJakarta
se ha convertido en el punto de
referencia del sistema BRT para
las ciudades de Indonesia, como
Semarang y Medan, e incluso fuera
de Indonesia, ya que TransJakarta
fue el primer sistema de BRT cons-
truido en el sudeste asiatico.

Para los residentes, tener un
transporte publico confiable es sin
duda una ventaja tremenda, espe-
cialmente en la eficiencia de los
costos de transporte y también del
tiempo. No solo eso, los residentes
también estan acostumbrados a
alinearse, otorgar cupos prioritarios
a grupos vulnerables (ancianos,
mujeres embarazadas...) y son mas
conscientes de los problemas de
género presentes en el sistema de
transporte publico.
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Destaca porequipar el sistema de motor eléctrico Efficient Hybrid

El nuevo MAN Lion’s City llega
con todas sus novedades a Italla

El nuevo MAN Lion's City acaba
de aterrizar con todos sus nuevos
equipamientos en el mercado
italiano. El modelo presentado
esta equipado con algunas per-
sonalizaciones y con el innovador
sistema Efficient Hybrid. Destaca
su nueva plataforma, que hasta la
puerta central es de piso bajo, ya
que MAN decidiéo modificar la
ubicacion del tanque, situandolo
mas atras y las baterias debajo del
asiento del conductor.

La habitabilidad del compar-
timiento de pasajeros también se
ve favorecida por la eleccion de
asientos individuales equipados
con un accesorio en voladizo, es
decir, enganchado a la pared, por
lo que no esta situado sobre el
suelo, lo que mejora y simplifica
las labores de limpieza.

La reduccion de la tara (en casi
una tonelada) permite una capaci-
dad total de viajeros de tres cifras.
También cuenta con refuerzos es-
tructurales para la aprobacion del
reglamento R66.02 (resistencia an-
tivuelco) y para el cumplimiento de
R29a (impacto frontal de la cabina
de conduccion). La posicion verti-
cal del nuevo motor D15 de nueve
litros, otra de las muchas nove-
dades que presenta el fabricante
con este modelo, ha permitido la
implantacion de un disefio superior.

Por otro lado, el techo interior es
el otro elemento de gran novedad,
ya que esta fabricado de una sola
pieza (premontado) y sin marco,
para aligerar la estructura y hacer
que la superficie sea mas regular.
Incide de manera directa, también,
en el nuevo concepto de ilumi-
nacion interna indirecta, para el
que se utilizan dos tiras continuas
de lamparas LED.

Por tultimo, gracias a la butaca
Isri 6860 Nts2, el conductor pu-
ede encontrar la posicion ideal en
cabina, gracias a un aumento de
profundidad de cinco centimetros
y al nuevo tablero de instrumentos
con ajuste integral al volante.

La visualizacion de la infor-
macion de conduccion principal y
cualquier anomalia se puede ver a
través de la pantalla digital (ahora
en color), equipada con un grafico
intuitivo y menu de seleccion. Para
mover al vehiculo de 12 metros,
dispone de 330 CV junto con una
caja de cambios ZF Ecolife.

Un hibrido eficiente

El MAN Lion's City muestra su
sistema Efficient Hybrid, que con-
siste en un motor-generador eléctri-
co de 6 kW, desarrollado por MAN
junto con Nidec que esta situado
entre el motor y la caja de cambios;
y dispone de una linea eléctrica de
48V que lo conecta a un inversor
Csai Ac/Dc, un grupo Ultracap
48V Eberspacher-Maxwell, un
convertidor de 48V/24V para su-
ministro de energia a bordo y una
reduccion sustancial del consumo
de combustible.

Dbus implementa mejoras en
varias de sus lineas de autobus

A partir del lunes 1 de abril, Dbus
mejorara el servicio de las lineas
26-Amara-Martutene, 35-Arrio-
la-Antiguo-Aiete-Ospitaleak  y
45-Estaciones Renfe-Bus Gelto-
kiak-Antiguo-Aiete, con el fin de
adaptarlo a las necesidades de los
usuarios.Por un lado, respecto a
la linea 26-Amara-Martutene: en
dias laborables, la frecuencia sera
de 12 minutos en vez de los 15
minutos actuales. Por otro lado,
en la linea 35-Arriola-Antiguo-

Aiete-Ospitaleak se modifica
la frecuencia de la linea en dias
laborables, que sera de 30 minu-
tos, en los que realizara ademas
un nuevo recorrido para conectar
Errotaburu y Lorea con Aiete-Mi-
ramon-Hospitales. Por ultimo, en
la linea 45-Estaciones Renfe-Bus
Geltokiak-Antiguo-Aiete se mo-
difica el recorrido por Aiete para
dar servicio a la calle Andoain y
a Pagola, al igual que lo hace la
linea 19-Aiete-Bera Bera.
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El segmento de viajeros superoé el 20% de cuota de mercado, con confianza en los dos nuevos Lion's y en Neoplan

MAN Iberia cierra 2018 con los segundos mejores
resultados de su historia y optimismo de cara a 2019

La tradicional presentacion de resultados comercia-
les de MAN Truck & Bus Iberia tuvo lugar el pasado
dia 26 de marzo en Madrid. Sensaciones positivas
en todas las areas de negocio, y optimismo de cara

Jean Paul-Ocquidant, director de
Marketing y Comunicacion, ex-
puso brevemente los resultados del
Grupo, presentados recientemente,
en los que destaca la entrada récord
de pedidos (+13,9% con respecto
al afio anterior, hasta los 123.002)
y una facturacién conjunta (de
MAN Truck & Bus y MAN Latin
America) de 12.236 millones de
euros, un 9,5% mas que en 2017,
con casi un 20% mas de unidades
vendidas (139.918) y un resultado
operativo de 332 millones de eu-
ros, en linea con lo conseguido el
ejercicio precedente.

La parte de Buses correspondid
al director del segmento Coach,
Ignacio Bendala, que espera un
mercado plano para 2019. Sobre
los datos de 2018, recalcé que
Espaiia crecio un 11,3% en urbano,
pero descendio ocho puntos en el
suburbano y casi siete en interur-
bano, para un -2,6% en total. En
este escenario, MAN matriculd
"casi 200 unidades de urbano, de
las que 67 fueron hibridas, con una
cuota del 25,3%, y 342 autocares,
con una penetracion del 20,5%", a
la que hay que sumar casi un punto
y medio procedente de Neoplan.
Bendala record6 que, aunque el
mercado esta casi al 50% entre
chasis y completos, "nosotros ven-

demos el 36% de integrales, porque
mantenemos ambas opciones, po-
tenciamos las dos (con soluciones
EfficientLine para el chasis) y es el
cliente el que decide". Sin olvidar
el lanzamiento del nuevo Lion's
City y sus nuevas motorizacio-
nes, también puso el acento en la
excelente acogida que el mercado
ha tenido con los autocares Lion's
Coach ("del que acabamos de
entregar la unidad nimero 100") y
Neoplan Tourliner, y anunciando
que este verano la marca Neoplan
dard un paso al frente, presentando
la gama a nivel nacional en un tour
por distintas ciudades.

Mercancias

Jaime Baquedano, director co-
mercial de Camiones y Furgone-
tas, expuso los resultados de su
Departamento, resumiendo en un
crecimiento "paulatino, organico
y consolidando nuestra posicion.
Los datos de 2018 no son malos,
pero nos encontramos en un afio de
incertidumbres". El mercado de ca-
miones de mas de 6 toneladas cayd
en Espafia un 3% durante 2018,
aunque Baquedano espera "un
repunte en 2019, en el entorno del
2%, hasta situarnos en las 23.500
unidades". En dicho escenario,
MAN subi6é medio punto de cuo-

al afio que comienza, que se prevé plano en lo que
respecta al mercado en general. Los hitos principales
del ejercicio 2018, en cuanto a camiones, se centran
en el liderazgo dentro del segmento de obras y el
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ta, hasta el 13,6%, lo que supone
"nuestro segundo mejor resultado

de la historia", gracias a hechos
como "el crecimiento de dos puntos

crecimiento en rigidos de carretera, consolidando
la parte de furgonetas y buses, mejorando los ratios
en el area de Post-Venta y con una cartera al alza
en la parte financiera. Optimismo de cara al futuro.

por encima del mercado de rigidos
de carretera (hasta una cuota del
11,2%), liderando el segmento
de obras con casi un 27% de pe-
netraciéon y manteniendo nuestra
cuota en tractoras, un 14,2%, en
un segmento que perdid casi 10
puntos".

La disponibilidad de vehiculos
carrozados en stock, gracias al
programa Truck 2 Go, la propuesta
de soluciones faciles para el cliente
seran la base de 2019, que tiene
como objetivo "incrementar nues-
tra presencia en el mercado retail
e mantener el liderazgo en obras",
con el camion eléctrico y la digi-
talizacion como pilares de futuro.

En cuanto a la TGE, Baquedano
matizo que "se sitlia en el segmento
premium, ampliando gama y con
una oferta muy diversificada de
carrozados (Vans 2 Go)", con el
objetivo de seguir creciendo poco
a poco.

Para finalizar, Marcus Gos-
sen, director gerente de la filial
espafiola, comenté que "en 2018
hemos crecido en volumen y por
la actividad de buses completos"”,
afiadiendo que su previsioén para
2019 es de "un afio sin muchos
cambios, tanto en camiones como
en la actividad de autobuses y
autocares".

Post-Venta sigue al alza, la financiera incrementa su cartera
y se pone en valor la responsabilidad social de la marca

Una de las novedades de la pre-
sentacion de resultados de este afio
fue el repaso a la actividad de MAN
en el ambito de la responsabilidad
social. Miryam Torrecilla, del De-
partamento de Marketing, mencio-
n6 que "desde 2010, llevamos a
cabo este trabajo basandonos en
cinco pilares: responsabilidad con
los productos, responsabilidad
en la produccion, en la cadena
de montaje, con las personas, y
con la sociedad y la integridad".
Como ejemplos destaco la
apuesta por la electromovilidad
y la transformacién digital; la
reduccion de emisiones de CO2
en las plantas, que llegara al 25%
el afio que viene; las multiples
colaboraciones mantenidas con
distintas ONGs, en especial
con la mirada puesta en los mas
pequeiios; y la implicacion de los
propios trabajadores de MAN, con
la donacion de sangre o de sus
cestas de Navidad para diferentes
causas.

El mercado de usados, bajo la

marca TopUsed, es responsabilidad
de Ricardo Martin, que calificé el
resultado en camiones como "mas
que digno, ya que caimos un 3%,
igual que el mercado, pero las
tractoras, que representan casi el
95% de nuestras ventas, cayeron
el 10%. En 2019 esperamos volver
a volumenes récord, superando
a 2017, tanto en camiones (con
el objetivo de llegar a la cota de
los 2.000) como en buses", donde
se vivid un ligero descenso por
encima del mercado "debido a la
escasez de concursos". Entre los
objetivos para 2019 se encuentra
el potenciar la venta local (ahora
situada en el 65%)), la actividad con
los concesionarios y el concepto
BCC (Buses Competence Center),
cuyo punto nacional se encuentra
ubicado en Sesefia.

Post-Venta

Por lo que respecta a la Post-Venta,
la red de MAN se compone de 66
puntos de servicio, 11 Centers y 55
Services, a los que sumaran cuatro

mas esta primavera (el de Burgos
ya esta operativo). En 2018 creci6
la venta de recambios casi un 8%
y la mano de obra un 8,3%, mien-
tras que la presencia de contratos
de mantenimiento y reparacion en
la venta de nuevos se incrementd
un 24,4%. El 98,3% de pedidos
urgentes son entregados en tres
dias o menos. Hubo mencion a la
linea ecoline de productos reacon-
dicionados (20% de la facturacion),
con atencion especial a los motores
"hibridos" (con parte de las piezas
renovadas), que alcanzan un por-
folio de 137 variedades disponi-
bles. Muy reciente es la campaia
de Garantia de Movilidad, que
facilita la asistencia en carretera
y los vehiculos de sustitucion
para camiones y furgonetas (ver
NEXOTRANS.com).

El area financiera, por su parte,
incremento tanto su cartera (6.129
contratos vivos) como la factu-
racion, con mas de 377 millones,
a pesar de haber perdido algo de
cuota en todas las gamas.

Red de servicio oficial MAN
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Espana es el primer mercado en el que aterriza este modelo, tras su lanzamiento en la pasada IAA —

4

Scania presenta el InterLink MD, su |\ )

primer autocar con propulsion GNL = scan

En la IAA de 2018, Scania ha presenta- Kkilometros. El transporte con GNLredu- Tiene un alto contenido de metano. Sca- v A deialle
do su nuevo autobus Scania Interlink ce las emisiones de CO2 en un 20%, al nia amplia la extensa oferta de opciones
Medium Decker de gas natural licuado mismo tiempo que reducen los 6xidos de de combustibles alternativos para los
(GNL) con una autonomia de hasta 1.000  nitrégeno y las emisiones de particulas. viajes en autobuses sostenibles.

Alberto Linares, director comer-
cial de Buses de Scania, afirma
que "estamos ante nuestro primer
vehiculo de gas para media y larga
distancia, que ademas es el primero
que ha construido Scania, por lo
que somos el primer mercado que
lo presenta", anadiendo que "es
importante destacar su fiabilidad
y rentabilidad garantizada desde el
primer momento", ya que la cadena
cinematica es "la ya conocida por
nosotros en el segmento urbano,
que estuvo en el 50% de nuestros
pedidos del afio pasado. Sabemos
que funciona y la red la conoce a
la perfeccion”.

Se trata de un vehiculo con
1.300 km de autonomia, una uni-
dad integral (de momento, no se
contempla la posibilidad de que
se fabrique un chasis carrozable),
homologado en Clase III, que al-
canza una capacidad de bodega de
hasta 4,5 metros cubicos, a pesar
de albergar los depositos de gas.
En principio, sale al mercado con el
motor de 320 CV, caja automatiza-
dade 12 relaciones y disponible en
dos y tres ejes, con longitudes entre
11y 13,2 metros en el primer caso,
y entre 12,6 y 14,9 en el segundo.
Como indican desde la marca,
incorpora también todos los siste-
mas de seguridad, como el aviso
de abandono de carril, AEB, ESP,
ACC, Active Prediction y kneeling.

Scania ha realizado una com-
parativa de ahorro a 10 afios entre
un vehiculo de gas natural y uno
diésel convencional, que recorra al-

rededor de 100.000 km, y los datos
arrojan que el 20% de mayor precio
de adquisicion y una estimacion
del 7% en los costes operativos de
mantenimiento, se compensan con
una reduccion del 40% en cuanto a
consumo, "por lo que el descenso
del TCO al final del ciclo de su vida
util estaria en un 19%".

Su produccién en serie se es-
pera para 2020, aunque ya hay
dos unidades vendidas en Espaiia,
prevision de alcanzar la decena
durante este ejercicio "y el doble
0 mas para que el que viene, sobre
todo pensando en que es una so-
lucion para las lineas regulares",
concluy6 Linares.

v Mercado

Caracteristicas

O Tiene una altura de casi
tres metros y medio, con
hasta 53 butacas reclina-
bles. Estructura de acero
inoxidable, fabricada en
Finlandia, acompafiada de
una carroceria exclusiva de
Interlink. Volumen de bode-
ga de 4,5 metros cubicos.

® Motor con control de emi-
siones por sistema catilitico
de tres vias. Cinco clindros
(cuatro valvulas por cilindro)
y una potencia maxima de
235 kW a 1.900 rpm.

© Chasis con suspension
delantera independiente,
frenos de disco con gestion
electronica, freno de parada
en todos los ejes, Hill Hold...

La sostenibilidad fue el tema prin-
cipal de Scania en laIAA, asi como
la gama completa de autobuses y
autocares con combustibles alter-
nativos: desde Scania Citywide LE
Suburban hibrido hasta el Scania
Interlink High Decker con HVO
(aceite vegetal hidrotratado). Ade-
mas, Scania presenta su autobus
con bateria eléctrica Citywide Low
Floor, que actualmente ya se puede
encontrar en el trafico regular en
la ciudad sueca de Ostersund. En
la TAA, los visitantes tuvieron la
oportunidad de conocer el auto-
bis de primera mano en una ruta
interna por el recinto ferial de la
Deutsche Messe. "Scania tiene
como objetivo allanar el camino
para todos los vehiculos de emi-
siones cero y bajas emisiones que
necesitan las empresas para llevar

Presenta ventajas economicas y favorece la sostenibilidad

a cabo las diversas operaciones
de transporte” asegur6d Alexander
Vlaskamp, vicepresidente sénior,
de Scania Trucks

Ventajas respecto al diesel
El transporte con GNL puede lle-
gar a reducir las emisiones de CO2
en un 20%, al mismo tiempo que
reducen los 6xidos de nitrogeno
y las emisiones de particulas.
Ademas, los niveles de ruido son
significativamente mas bajos. Al-
gunos paises estdn empezando a
ofrecer biogés licuado, reduciendo
las emisiones de carbono en un
90%, como es el caso de Scania.
El GNL ofrece a la compafiia una
mayor rentabilidad y un menor
consumo. Les ha permitido reducir
hasta un 40% el consumo respecto
al diesel.
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Los vehiculos propulsados por GNC ganan posiciones respecto a los eléctricos como vehiculos de energia alternativa

Las grandes marcas de autobuses apuestan por el
uso del GNC durante la jornada de Castrosuay Unvi

Castrosua y Unvi organizaron, el pasado 20 de marzo,
la jornada ‘Movilidad en Galicia. Modelo de transporte
y propulsiones alternativas’, que tuvo lugar en el Hostal
de los Reyes Catolicos en Santiago de Compostela. El di-

El director general de Movilidad de
la Xunta, Ignacio Maestro comenzo
hablando del Plan de Transporte
Publico de Galicia, que fue aprobado
por la Xunta en noviembre de 2018,y
que recoge las lineas generales "que
sirven como base de los proyectos
de explotacion actuales, los cuales
yaestamos desarrollando". De hecho,
"la semana que viene publicaremos
los pliegos de licitacion para las
empresas". Maestro explico que
el Plan, por motivos legales, se ha
tenido que dividir en dos bloques: un
primer bloque con 100 contratos "que
abarcan aproximadamente lo que fue
lalicitacion de 2017 (Orense, 80-90%
de la provincia de Lugo, 40-50% de
Pontevedra y queda la mayor parte de
A Coruiia por licitar)".

Estos primeros contratos abarcan
algo mas de 1.000 vehiculos, una
media de 10 vehiculos por contrato
(como maximo 30). "Estamos
hablando de que el 62% de los
contratos tienen 10 o menos de
10 vehiculos. Estamos intentando
adaptar la realidad empresarial y la
realidad de la demanda del interior
de Galicia".

"Es importante, por ello quiero

destacarlo, el servicio que dan las
lineas compartidas en Galicia. En la
tltima licitacion, ya se incluyeron
este tipo de lineas y transportaron
mas de 300.000 personas. Estamos
hablando de usuarios que no tenian
disponibilidad de transporte piblicoy
ahora si". Maestro cree fundamental
ofrecer transporte publico a aquellas
zonas que no cuentan con este
servicio.

Por otro lado, el Plan gallego
sigue manteniendo el transporte a
demanda, aquel que en aquellos sitios
donde realmente el autobts tiene
pocos usuarios y ocasionales, pueda
satisfacer también ocasionalmente
las necesidades de los usuarios. "Es
decir, dar servicio solo cuando es
solicitado. Actualmente, estos viajes
se pueden reservar por teléfono o via
web hasta las 20.00 horas para viajar
el dia siguiente".

Maestro también quiso comentar
el tema del empleo, pues "hoy en dia,
en Galicia existen casi 2.000 contratos
relacionados con conductores y
acompaiiantes". En cuanto a cifras
de negocio, también hay que hablar
de la linea empresarial, de cuanto
van a costar estos contratos o cuando

rector general de Movilidad de la Xunta, Ignacio Maes-
tro, expuso las lineas basicas del modelo de transporte
de Galicia, que pasa por la sostenibilidad, la eficiencia
y el servicio al ciudadano. Ademas, intervinieron rep-

se van a cobrar. "Estamos hablando
de un presupuesto estimado de unos
60 millones de euros anuales y una
licitacion de 600 millones de euros,
de los cuales la Xunta de Galicia tiene
previsto aportar 45 millones anuales".

Ademas, como novedades, la
Xunta va a expandir la zona de
transporte metropolitano por toda
la Comunidad. La idea es que el
ciudadano pague lo mismo tanto
en una zona de Galicia como en
otra; y, ha querido recalcar Maestro,
que un minimo de un 65% de la
puntuacion de los futuros concursos
va a estar relacionada con la calidad,
"nada relacionado con la licitacion
de 2017, aqui aparte de formulas
matematicas va a haber descripcion.
Hemos realizado un trabajo de campo
para adaptar la oferta a la demanda".

Dentro de los futuros pliegos van
a ser clave los criterios medioam-
bientales. Para ello, y tras varias
discusiones, "nos hemos decantado
por los distintivos ambientales que
otorga la DGT", que dividen los
motores de vehiculos en cuatro
grupos. Respecto a ello, Maestro
coment6 que "somos conscientes
de las limitaciones y por ello no

resentantes de fabricantes como Iveco, Volvo, MAN o
Scania, y de compaifiias energéticas como Repsol. Los
dos carroceros gallegos de autobuses estin preparados
para afrontar los nuevos retos del transporte publico.

Y C astrosua

JORNADA DE MOVILIDAD EN GALICIA:
MODELOD DE TRANSPORTE ¥ PROPULSIONES ALTERMATIVAS

Howtal de Los Reyes Catdlicos, Santiago de Compontals
Midreoles, 20 de Marzo do 2009
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estd actualmente entre nuestros
objetivos que los autobuses sean
completamente eléctricos. Nuestra
intencion es que el estandar se sita
en el Euro 6, que actuara como base
de nuestra flota (grupo C)".

En resumen, los pilares del Plan
son el transporte a demanda, el
transporte escolar y las clausulas
sociales para mejorar el empleo y

el medio ambiente. Para finalizar,
Ignacio Maestro ha afirmado que,
desde la Xunta, "estamos siendo
bastante cumplidores. Esperamos que
a comienzos de abril estén licitados
todos los contratos de explotacion
del primer bloque; y que a partir de
junio est¢ listo el segundo bloque con
intencion de que en diciembre de este
afio esté todo implantado".

'Los vehiculos propulsados por energias alternativas en Galicia
no representan un porcentaje elevado, queda mucho por hacer'

Los dos carroceros gallegos de
autobuses estan preparados para
afrontar los nuevos retos del
transporte publico. El auge de la
demanda de vehiculos de menores
emisiones contaminantes sitlia a las
dos empresas en el punto de mira
por la experiencia acumulada en
sistemas de propulsion alternativas a
la combustion, como la electricidad
o el Gas Natural Comprimido
(GNC). Tanto Castrosua como Unvi
contemplan un crecimiento en las
unidades para entregar a lo largo de
2019 de entre el 9% y 33%. Entre
ambos, saldran de sus plantas este
afio 880 autobuses: 500 de factura
Castrosua y 380 de Unvi.

La mayor parte de ponentes de la
jornada coincidieron en que el gas
seria la energia de propulsion del
futuro por excelencia. El director
comercial de Castrosua, Ramon
Fernandez, sefial6 que "el gas es una
tecnologia probada con éxito, los
vehiculos a gas son mas accesibles y
respetuosos con el medio ambiente.
Realmente es la tnica alternativa
valida 100% a los vehiculos diésel".

El jefe de Ventas Nacional de
Unvi, Pablo Rodriguez, sefiala que
"el mimero de vehiculos propulsados
por energias alternativas en Galicia no
representa un porcentaje elevado, por

lo que en este sentido queda mucho
por hacer. Nosotros hacemos nuestra
pequeiia aportacion ofreciendo
una amplia gama de vehiculos
propulsados por gas, energia en la
que confiamos mucho".

Por otro lado, el responsable
de Producto Bus Iveco Espaiia,
Eduardo Crespo, apuntd que "en

Iveco llevamos 25 afios trabajando
con GNC. Nuestro proximo salto
sera llevar el GNC al segmento de
interurbanos".

No todo es gas

Por su parte, el responsable comercial
de Urbanos/Suburbanos de MAN
Truck & Bus, Alvaro Sainz de Aja,

comentd que, sin embargo, en MAN
se apostaba sobre todo por el HVO
(forma de producir diésel de una
manera sostenible sin perjudicar
motores, las emisiones o sistema de
tratamiento de los gases de escape)
y el biogas. "MAN defiende la
propulsion eléctrica o de gas para
ambitos urbanos, pero defiende la

eficiencia para el resto de ambitos
mediante el desarrollo de un diésel
mas sostenible, como el HVO".

El gerente de Area de Autobuses
Urbanos de Scania, Pedro Cotera
Usua, quiso destacar que "para
nosotros existen tres pilares de
transporte sostenible: eficiencia
energética, combustibles alternativos
y electrificacion, y redes de transporte
inteligente y seguro. Scania apuesta
sobre todo por el gas natural y el
biogés, ya que el GNC es ecologico
y sostenible econdmicamente, algo
fundamental".

Por su parte, el responsable
comercial de Autobuses Urbanos
y Venta a Flotas de Volvo Buses,
Fernando Chavarria, afirm6 que
en Volvo "apostamos por que los
vehiculos urbanos del futuro van a
ser eléctricos. Desde 2010, Volvo
dejo de producir vehiculos diésel
para ambitos urbanos, pasando a ser
eléctricos".

El gestor de Desarrollo de mercado
Autogas Galicia y Asturias de Repsol,
Fernando de las Heras, explico que
"nosotros no queremos dejar fuera a
ninguna alternativa, todas son validas,
aunque antes energias como el GLP
no eran consideradas una alternativa.
Hasta 2016 no se reconoce en Espafia
la madurez tecnoldgica del GLP".
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Las empresas encuestadas en el Especial Carroceros NEXOBUS 2019 coinciden en resaltar su flexibilidad como gran activo

La transtformacion hacia el producto eléctrico
es el futuro para la industria carrocera nacional

otros carroceros en caso de que se den las condiciones,
y la falta de planes concretos en cuanto al desarrollo
de vehiculos integrales. Aqui estan las opiniones de
sus responsables y una relacion de su oferta completa.

el nimero de unidades matriculadas o, al menos, man-
tenerlas. En el capitulo de coincidencias, también se
encuentra la apuesta por el vehiculo eléctrico a largo
plazo y futuro, la predisposicion a firmar alianzas con

La actividad carrocera nacional vivié un ejercicio 2018
al alza, consolidando la tendencia registrada el afio
anterior. Y coinciden al sefialar que 2019 sera un aio
estable o de cierta mejoria, con previsiones de elevar

AYATS

‘La propulsion eléctrica sera
el futuro del Sector’

BEULAS

‘Trabajamos constantemente
en la mejora del producto’

1.- Afio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla
actual.

Ayats se fund6 en 1905. Somos una empresa
que fabrica carrocerias de autobuses y
autocares, asi como también vehiculos
integrales, con chasis Ayats. Dispone de
tres fabricas actualmente, distribuidas entre
Tona y Arbucies, para el mercado europeo, y
otra en México para el mercado americano.
Actualmente la plantilla es de 200 personas,
aproximadamente.

2.-;Cuales fueron las cifras de cierre
de 2018 (unidades por segmentos, si es
posible)?

La facturacion de la compaiiia se situa
alrededor de los 20 millones de euros el
afio pasado.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Nuestra gama de producto es amplia
y variada. Gracias a nuestro vehiculo
integral, somos capaces de estar presentes
en practicamente todos los segmentos,
incluyendo el de los vehiculos eléctricos.
En Octubre de este mismo afio vamos a
presentar un nuevo modelo en la feria de
Bruselas.

4.-;Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral, o potenciarlo si ya lo
tienen?

Hace afios que desarrollamos nuestros

Laura Bota Puigdevall, desarrolladora de
negocios internacionales.

propios vehiculos integrales. Nuestro
vehiculo integral es de capital importancia
para nosotros, gracias a la versatilidad
que nos concede; aun asi, trabajar con las
grandes marcas va a seguir siendo muy
importante para nosotros.

5.-;Cual es su posicion acerca de la
propulsién eléctrica?

Creemos que va a ser el futuro del Sector
y que va a tener un gran crecimiento en los
proximos aflos, y estamos muy preparados
para ello.

6.-;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

No esperamos demasiado crecimiento en
el segmento del transporte de pasajeros de
media-larga distancia. Creemos que la mayor
parte de este crecimiento se va a dar en los
vehiculos de propulsion alternativa, y en ese
futuro la marca Ayats tiene mucho potencial.

1.- Aiio de fundacion de la compaiiia, datos
técnicos de la misma, y plantilla actual.
Los inicios de Beulas datan del afio
1934. Nuestra plantilla actual es de 180
trabajadores.

2.- Cifras de cierre 2018, facturacion y
previsiones 2019.

En el pasado 2018, nuestra facturacion
total fue de 22 millones. Para este afio
2019, nuestra prevision es de llegar a los 24
millones.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades este
ejercicio?

En este 2018, hemos ampliado nuestra gama
con el modelo Gianino conun ancho de 2.500
mm. Nuestro departamento de I+D trabaja
constantemente en la mejora del producto,
tanto a nivel de disefio como de calidad.

4.-;Cuadl es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

Mientras seamos capaces de dar respuesta
a necesidades especificas de los clientes,
seguiremos teniendo mercado. Para dar
mejor servicio a los viajeros, disefiamos
segun criterios técnicos de cada empresa,
logrando un alto nivel de calidad, gracias a
la experiencia acumulada y un espiritu de
entrega al cliente.

Dolores Beulas, directora administrativa de Beulas.

BURILLO

‘Un futuro globalizado en perjuicio
de los mas pequenos’

1.- Afio de fundacién de la compaiiia, datos
técnicos de la misma, y plantilla actual.
Carrocerias Burillo SL, fue fundada en 1957,
sita en Logrofo, con unas instalaciones de
10.000 metros cuadrados y una plantilla
actual de 22 personas.

2.- Cifras de cierre 2018 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2019.

Dos unidades nuevas de doble piso turistico,
clase I, para el mercado europeo, y 258
reparaciones de vehiculos especiales nuevos
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para el mercado espaiiol. El volumen de
facturacion fue de 3,9 millones de euros.
Esperamos en 2019 mantener un nivel de
actividad y facturacion similar al afio anterior.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
Podemos esperar novedades este
ejercicio?

Nuestro producto continua siendo la
carroceria para autobuses urbanos de clase
1, en colaboraciéon con MAN. Desde 2012
hemos ampliado la oferta con el autobus
turistico de doble piso, también en clase I,
con las previsiones de entrar en el mercado
aleman. No presentaremos novedades este
afio.

4.- ;Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral, o potenciarlo si ya lo
tienen?

No, no tenemos esa capacidad ni lo
planteamos como desarrollo futuro.

5.- ¢Cual es su posicion acerca de la
propulsién eléctrica?

Entendemos que es la solucion a un entorno
mas limpio y més ecoldgico, pero atin existen

Angel Oscar Saenz de Urturi, administrador.
Mas de 40 afos al frente de la empresa.

dificultades en la autonomia de vehiculos
pesados con muchas horas de trabajo diario.
Atin se debe investigar mucho para avanzar
en estas soluciones. Nosotros derivamos esta
solucion en MAN.

6.- ;Cudl es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

Con signos de recuperacion, pero cada vez
mas globalizada en perjuicio de los mas
pequefios y menos adaptados al cambio.

CAR-BUS.NET

‘Intentamos estar a la vanguardia
tecnologica y evolutiva’

1.- ;Cuantas unidades fabrico su
compaiiia a lo largo de 2018?

Nuestra compaiiia cerrd el afio con la venta
de 110 unidades, 100 de ellas sobre chasis
Mercedes Benz Sprinter y 10 de ellas
correspondientes a un lote de 18 microbuses
eléctricos para la EMT de Madrid que han
empezado ya a dar servicio en el centro de
la capital.

2.- ;Cuantas unidades se han quedado en
el mercado nacional y cudntas han tenido
la exportacion como destino?

Un 35% corresponden a exportacion a
través de nuestros distribuidores, todos ellos
dentro de la Unién Europea, y el otro 65% se
suministraron al mercado nacional.

3.- ¢ Cuales son los principales paises a los
que exporta su compaiia?

Los paises donde actualmente estamos
presente y exportamos son Francia, Reino
unido, Alemania, Andorra, Portugal, Suiza
e Italia.

4.- Segiin los datos de Ascabiis, las cifras
de fabricacién en 2018 aumentaron un
algo mas de un 2% respecto a las de 2017.
En su caso, ;qué balance hacen de 2018
frente a los resultados de 2017?

En nuestro caso no ha habido un incremento
en el nimero de unidades venidas pero si un
incremento en la facturacion, en primer lugar
porque ha aumentado dentro de nuestra gama
de producto la venta de vehiculo carrozado
en detrimento de las transformaciones y por
otro lado la fabricacion en serie del vehiculo
integral 100% eléctrico Wolta.

5.- { Como ven la situacién actual? ;Creen
que aumentara la renovacion de flotas en
nuestro pais?

A finales del ailo 2018 se ha procedido con el
cambio del modelo Sprinter y con ello hemos
tenido una menor entrada de chasis y como
consecuencia tuvimos una notable bajada
de las ventas. Ahora que esta ya disponible
y renovada completamente nuestra gama
de producto, estamos recuperando el
nivel de producciéon previo siendo mas

Jordi Monferrer Mufoz es el director de
Car-bus.net, una empresa con 55 afios de
experiencia en el Sector que trabaja para
desarrollar la mejor tecnologia para poder
ofrecer a sus clientes vehiculos exclusivos
y adaptados a todas las necesidades.

una reactivacién que un aumento en la
renovacion.

6.- ;Hacia donde creen que se encaminara
el mercado este afio y cudles son sus
previsiones para este 2019?

El mercado se va encaminando cada
vez con mas firmeza hacia el vehiculo
ecologico y otros modelos de negocio,
como el bus a demanda que favorece, a
nuestro entender, nuestra gama de producto.
Conscientes de ello intentamos, dentro
de todas nuestras posibilidades, estar a la
vanguardia tecnologica y evolutiva.

7.- (Tienen pensado lanzar alguna
novedad este 2019?

El pasado 27 y 28 de febrero en la Jornada
de Apetam de Malaga, tuvimos el placer
de presentar en exclusiva la distribucion
de los modelos European Bus, Tourer 1224
HD Top Class y Tourer 1223 HD Top Class
para el mercado espafiol y portugués, con
una capacidad de 37 plazas + guia mas
conductor. El desarrollo y la fabricacion
de este modelo se lleva a cabo por la
empresa Ermisbus con la supervision y la
cooperacion técnica a de Daimler AG y de

acuerdo con las Directivas de montaje de
carroceria de Mercedes Benz. El autobus
estara acompafiado en el momento de su
registro por el certificado de MB Lono,
verificando la autorizacion de MB. Car-
bus.net ofrece toda la garantia de dos afios
para la carroceria y la garantia de las piezas

mecanicas estara cubierta por toda lared de
MB autorizada y las estaciones de servicio
Evobus en toda Europa. Y siguiendo la
gama de producto carrozada en Car-bus.net
estamos trabajando en algunas novedades
pero como de costumbre preferimos no
adelantar acontecimientos

CASTROSUA

‘El desarrollo de un vehiculo
integral no es una prioridad’

1.- Ao de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla
actual.

Nuestro fundador y actual presidente
de honor de Grupo Castrosua, D. Jose
Castro, cred la empresa en el afio 1948
en un pequefio taller de O Carballifio.
En la actualidad, Castrosua es un grupo
empresarial conformado por cuatro firmas:
Carsa, Insular, Cidsa y Castrosua ubicadas
respectivamente en Villagarcia, Las Palmas
y las dos ultimas en Santiago de Compostela.
El Grupo cuenta con mas de 600 trabajadores,
con unas instalaciones de 80.000 m2, de
los que 34.500 corresponden a plantas
productivas y nuestra actividad principal
esta centrada en el disefio y fabricacion
de carrocerias para autobuses y autocares.
Castrosua lleva mas de 70 afios aportando
soluciones y creando servicios a medida
para nuestros clientes, abordando proyectos
pioneros. Ofreciendo, en definitiva,
proximidad, confianza y calidad a lo largo
de nuestra trayectoria, eso es valorado por
nuestros clientes y a ellos nos debemos.

2.- Cifras de cierre 2018 (unidades por
segmentos, si es posible), facturaciéon y
previsiones 2019.

El pasado 2018 en Grupo Castrosua hemos
cerrado el afio con la fabricacion de 430
unidades, el 60% han sido vehiculos urbanos,
entre los cuales ha habido casiun centenar de
unidades articuladas, y el resto interurbanos.
Esta cifra supone haber crecido un dos por
ciento en cuota de mercado con respecto
al afio anterior con respecto al total de los
segmentos. Si analizamos solo el mercado
de carrocerias podemos decir que mas del
80% de las unidades urbanas y suburbanas
matriculadas en el pais, han sido nuestras.
Ultimando el cierre de 2018, y en referencia a
nuestras dos unidades fabriles, la facturacion
rondara los 68 millones de euros; si hablamos
de la facturacion del Grupo es superior. En
2017 hemos cerrado con 53,2 millones por
lo que la facturacion del 2018 ha sufrido un
incremento superior al 25% con respecto al
afio anterior. Los motivos son basicamente
un incremento del numero de unidades
entregadas, el mix de producto y, por otro
lado, el haber aumentado nuestra facturacion
en otras actividades secundarias como la
venta de recambios, pero no por ello menos
importantes a la hora de aportar valor y
negocio al proyecto. Nuestro objetivo de
facturacion y fabricacion de unidades para
2019 es mejorar ligeramente estas cifras,
y con respecto a la prevision de unidades
matriculadas, estimamos que el mercado
crecera sobre un 9% que lo absorbera al
completo el segmento urbano, aunque las
matriculaciones hasta la fecha no indiquen
lo mismo.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
;Podemos esperar novedades?

En Castrosua disponemos de una amplia
gama de producto en los tres segmentos de
autobuses de mas de 16 toneladas y somos

»

Ramoén Fernandez Montojo es ingeniero
superior industrial y con mas de 11 afios
de experiencia en el Sector. Se incorporé
a Castrosua en marzo de 2013 como
responsable comercial de urbanos y
cercanias, y desde octubre de 2017 es
director comercial de Grupo Castrosua.

especialistas en combustibles alternativos
como el GNC e Hibridos. Actualmente
tenemos cuatro tipologias principales de
carrocerias, que son el New City en clase
I (de autobuses urbanos, diésel o GNC),
Magnus. H hibrido en clase I y I, Magnus.E
clase Iy clase II (para servicios de cercanias
en version piso alto o L.E en diésel o
GNC) y Stellae en clase III (para servicios
discrecionales de medio y largo recorrido en
dos y tres ejes). Ademas, carrozamos dos
vehiculos hibridos para Vectia, el Teris.10
y el Veris.12. Siempre tratamos de trabajar
en interesantes apuestas e importantes
proyectos que tienen diferentes objetivos,
que no son necesariamente lanzamientos
de producto como tal. Por nuestra politica
de mejora continua enfocamos mucho cada
avance, es parte de nuestro dia a dia.

4.- ;Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral?

El desarrollo de un vehiculo integral no se
encuentra entre nuestras lineas de accion
marcadas en nuestro plan estratégico.
Estamos satisfechos con nuestra penetracion
en el mercado, que no se ha visto perjudicada
a pesar de que la cuota de integrales ha
seguido creciendo. Ademas, estamos siendo
capaces de mantener nuestra posicion a
través de nuestra amplia personalizacion
de las carrocerias, nuestras alianzas con las
marcas y nuestra capacidad de adaptarnos
a las nuevas tecnologias, y son estas cosas
las que nos atafien actualmente.

5.- (Cual es su posicion acerca de la
propulsion eléctrica?

Cada vez mas los clientes estan exigiendo
vehiculos con energias alternativas, nuevas
soluciones. En estos términos, en Castrosua
apostamos por ofrecer nuevos vehiculos
hibridos, y un claro ejemplo de ello es el
lanzamiento del nuevo Magnus.H a finales
del afio pasado. Los vehiculos hibridos y
eléctricos seran los que sustituyan a los
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vehiculos diésel en el futuro junto con los
vehiculos de gas para entornos urbanos y
suburbanos. Por esto ultimo, Castrosua sigue
también apostando en ofrecer al mercado
una amplia gama de soluciones con el GNC
como combustible. La tendencia este tlltimo
afio en vehiculos urbanos es que mas del
50% de los que se matriculan son a GNC,
frente a los hibridos que solo llega al 30%.
En el segmento suburbano e interurbano,
los vehiculos diésel siguen predominando
el mercado. La conciencia de cuidar nuestro
futuro esta en alza, por lo que el futuro
pasara por utilizar, cada vez mas, vehiculos
eco-sostenibles. Grupo Castrosua contintia
trabajando y adaptandose con la vision clara
hacia los tiempos que vienen y garantizarse
su hueco en el Sector.

6.- ;Cudl es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

El futuro de la industria carrocera seguira
siendo fundamental para el Sector, puesto
que permite aportar nuevas soluciones en

material de accesibilidad y sostenibilidad al
mercado, a través de la alta configuracion de
productos de gran calidad y alto componente
tecnologico. Los carroceros tenemos que
seguir respondiendo y renovandonos para
seguir siendo una industria necesaria que
contribuya de forma positiva al transporte de
viajeros por carretera en Espafia, cubriendo
las necesidades de los clientes y que
complementen al producto integral. Los
carroceros seguiremos jugando un papel
determinante para las marcas completando
su gama de producto, que bien por su
complejidad técnica o por ser mercados
de nichos, no los consideran con volumen
suficiente como para hacer un desarrollo
completo de su vehiculo integral. Tendra
importancia la exportacion, donde podemos
permitir a las marcas europeas competir en
otros mercados con especificaciones técnicas
muy diferentes a las nuestras y donde los
vehiculos completos europeos no se adaptan.
Un caso muy claro lo podemos ver en nuestra
operacion en Corea del Sur.

FERQUI

‘Buscamos una buena rentabilidad
para los operadores’

1.- Ao de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos y plantilla actual.

Carrocerias Ferqui, SL, se fund6 en
1957. Se ubica en la Zona Industrial La
Barreda, P.15, 33180 Norefia (Asturias).
Construimos microbuses y midibuses
desde 19 hasta 37 plazas, con una plantilla

de 150 empleados. Exportamos a todos los
paises de la UE los modelos Nora, Sunset,
Sunrise y Dino.

2.- Cifras de cierre 2018 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2019.

En 2018 fabricamos 238 unidades, 85 de
menos de 22 plazas y 153 de més de 22 pla-
zas, para una facturacion de 14,2 millones
de euros. Manejamos una prevision para
2019 de 240 unidades.

3.-Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
,Podemos esperar novedades?

Buena relacidon calidad-precio. Alta
durabilidad. Buena rentabilidad para
los operadores. En marzo lanzaremos la
version del Sunrise GNC y en abril la nueva
carroceria Sunset S4.

4.- ;Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral, o potenciarlo si ya lo
tienen?

En estos momentos no.

5.- ;Cual es su posicion acerca de la
propulsion eléctrica?
Forma parte del 'mix' de propulsiones

Faustino Quince es el director comercial de
Carrocerias Ferqui.

alternativas para entornos en los que se
requiere bajos niveles de emisiones.

6.- (Cudl es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

Seguir trabajando y ofreciendo buenos
productos y servicios a los operadores.

INDCAR

‘Llevamos mas de un ano trabajando
en la tecnologia eléctrica’

1.- Afio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla
actual.

Indcar naci6 en Arbucies (Girona, Espafia)
en 1888 y en actualmente esta dirigida por la
quinta generacion. Cuenta con una plantilla
de unos 250 profesionales, repartidos entre
la sede central de Espaiia, un segundo

centro productivo de Rumania y las sedes
comerciales europeas. Ademas, cuenta con
una amplia red de distribucion, asi como de
talleres de asistencia repartidos por Europa.

2.- Cifras de cierre 2018 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2019.

AHORA
también con

450 CV

SCR

ESTO NO HACE TU BUS MAS EFICIENTE. UN CHASIS SCANIA, Si

EFICIENCIA Y FIABILIDAD POR ENCIMA DE TODO. AS| DE SENCILLO

En un bus la carroceria es esencial, pero la clave para reducir €l consumo esta justo debajo: en el chasis. La amplia gama de chasis
Scania para autobuses y autocares permite toda clase de configuraciones y ofrece una gran variedad de motores que le aportan
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En 2018 hemos cerrado con mas de 400
unidades vendidas, de las cuales més de la
mitad han sido vehiculos urbanos, de la gama
Mobi, Mobi City, Mobi Low Entry y Mobi
City Low Entry. El resto han sido vehiculos
de transporte turistico y discrecional, siendo
nuestro modelo Wing el mas vendido.
Para 2019 las previsiones son positivas, y
esperamos tener un crecimiento del 15%,
superando las 430 unidades, sobre todo en
el segmento urbano.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
.Podemos esperar novedades este
ejercicio?

Nuestra apuesta estratégica es seguir
innovado y aportando nuevas soluciones a
nuestros clientes. Tenemos una gama muy
extensa con modelos de nueve a las 37 plazas
para todo tipo de servicios. Somos expertos
en disefio y fabricaciéon de minibuses y
apostamos por la calidad, la personalizacion
y el servicio. Para este afio 2019, estamos
trabajando para presentar nuestro modelo
eléctrico y empezaremos con el desarrollo
de soluciones con GNC. También vamos
a adaptar nuestras carrocerias a nuevos
cambios que van a introducir las marcas de
chasis, las que aprovecharemos para trabajar
en algunas novedades.

4.- ;Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral, o potenciarlo si ya lo
tienen?

En 2017 lanzamos la nueva generacion
Next, diseflado partiendo de un bastidor
con motorizaciéon DAF y homologado
completo como fase 1 y de marca Indcar.
El proyecto se basa sobre un bastidor sin
ningin componente en la zona de cabina, es
decir, sin puesto de conductor ni salpicadero.
De esta forma, esta zona queda integrada
en la carroceria, permitiendo montar los
componentes de forma que se adapten mejor
a la carroceria en su diseflo integral y para
un mejor servicio y mantenimiento. Esto
nos ha permitido disefiar integralmente toda
esta zona, para poder dar unas prestaciones
Unicas con un nuevo puesto de conductor
mas ergondomico y con todos los elementos
tecnologicos y de conectividad necesarios
para un mayor confort y seguridad. En 2018

Gaél Queralt es el director general de
Indcar.

este modelo se alzd con el premio a midibus
del afio 2018, cosa que nos ayudo a darlo
a conocer y a que los clientes confien en
¢él. Actualmente nuestra apuesta pasa por
potenciar esta gama, y afianzar el modelo
en el mercado para que acabe siendo un
referente de midibus.

5.- ;Cual es su posicion acerca de la
propulsion eléctrica?

Es una clara apuesta a largo plazo y a
futuro. Llevamos mas de un afo trabajando
en la tecnologia eléctrica, que entendemos
tendrd un crecimiento importante en la
movilidad urbana. Ya hemos presentado
nuestro prototipo Strada e-City de propulsion
eléctrica, un minibts urbano low entry,
que actualmente esta en fase de pruebas
con pasajeros. Nuestro modelo ha sido
una apuesta en aportar una mejora a lo
que creemos es lo mas importante para las
empresas de Transporte Urbano, que es la
autonomia del vehiculo.

6.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

Es dificil de prever, pero tengo claro que la
forma de viajar va a cambiar en los proximos
afios, ya sea en la tipologia de producto como
en la oferta de transporte. Creo que vienen
afios de cambios y de nuevas oportunidades
en el Sector, que debemos saber aprovechar.

INTEGRALIA

‘Introducimos este afo un
revolucionario sistema de gestion’

1.- Aio de fundacion de la compaiiia,
datos técnicos de la misma y plantilla
actual.

Integralia se fundd en 1999, por lo que
este aflo cumple 20 afios en el sector del
transformado y carrozado de microbuses.
Hemos desarrollado integramente mas
de 15 modelos de microbuses en nuestra
sede. Integralia dispone de maéas de
9.000 metros cuadrados entre la nave
de producciéon en Eskiroz (Navarra) y
el almacén en la Ciudad del Transporte
de Imarcoain y, actualmente, tiene 53
empleados.

2.- Cifras de cierre 2018 (unidades por
segmentos, si es posible), facturacion y
previsiones 2019.

En 2018, Integralia vendio 167 unidades,
todas conforme al reglamento antivuelco
R66.02. El mercado nacional recibi6é 64
unidades de Integralia y, para exportacion,
se fabricaron el afio pasado 73 unidades.
El pasado afio se cerrd con una facturacion
de 10,5 millones de euros. 5,4 de ellos en
el mercado nacional y 5,1 en exportacion.

Oscar Lana, director general de Integralia,
posee una trayectoria profesional ligada al
emprendimiento. Comenzé su andadura en
el sector turistico y posteriormente conocio
el carrozado de autobuses y microbuses
de primera mano en la empresa familiar
encargandose de la accion comercial.

Fue un afio diferente para Integralia por el
lanzamiento al mercado de nuestro modelo
ONE, que es nuestro primer carrozado.

Este aflo han convivido en produccion y
comercializacion modelos transformados
y modelos carrozados, lo que ha mejorado
nuestras cifras de facturaciéon un 6%
aun fabricando menos unidades. El
futuro mas cercano de Integralia es
significarse aun mas en los valores que
nos representan: desarrollo de tecnologia
propia, seguridad, compromiso, servicio
y atencion al cliente. El objetivo para
2019 es consolidar nuestro modelo ONE,
adaptarnos al nuevo modelo de Mercedes-
Benz Sprinter y reforzar nuestra estrategia
comercial personalizada, que practicamos
desde finales de 2018. Contamos con una
gran red comercial propia, presentes en seis
paises.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
.Podemos esperar novedades este
ejercicio?

Nuestra oferta consiste en una gama completa
de microbuses sobre furgdn o chasis que
se caracterizan por su estética, calidad,
tecnologia propia para la gestion del vehiculo
y compromiso con la seguridad. Todo ello,
sobre motorizacion Mercedes Benz Sprinter.
Todos nuestros vehiculos cumplen con las
exigentes normativas de seguridad europeas
y estan concebidos uno a uno segun la
receta de cada cliente. No hay dos modelos
iguales, ya que se personalizan segin sus
necesidades, gustos y usos. También en toda
la gama se incluyen adaptaciones especificas
para PMR.

4.- ;Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral, o potenciarlo si ya lo
tienen?

Integralia sigue siendo un fabricante de
segunda fase que trabaja sobre Mercedes
Benz. En 2018, lanzamos nuestro primer
modelo de vehiculo totalmente carrozado
con 25 plazas sobre 5.500 kilos. Supuso un
gran reto y el mercado ha comprendido la
propuesta, pues ha tenido una gran acogida
convirtiéndose en el modelo mas vendido
de los que fabricamos y comercializamos.
El reto al que queriamos sumarnos para
2019 era la adaptacion al nuevo modelo
Sprinter de Mercedes Benz, y lo hemos
superado afadiendo nuevos interiores y
un restyling exterior. Sin embargo, lo mas
importante de Integralia para 2019 va a ser
la implantacion del Sistema de Gestion, que
introducimos para todos nuestros vehiculos
y que va a suponer un desarrollo y una ayuda
extraordinaria para el conductor desconocida
para este Sector. Pasamos de botoneras
inacabables a dos pantallas intuitivas en la que
se resumen todas las opciones posibles para
dotar de comodidad el interior del habitaculo.
El sistema de gestion de Integralia para los
nuevos vehiculos es un desarrollo propio
fabricado totalmente en Integralia. Todavia
no podemos descubrir los detalles pero es

una herramienta que actualmente no existe
ni en autobuses ni microbuses. Para 2019
en Integralia también hemos apostado por
ofrecer productos muy seguros, accesibles
y funcionales sin renunciar a la estética.
Son vehiculos para trabajar que, por su
tecnologia, su manejo y su habitabilidad,
aportan un plus al mero hecho de hacer
un trayecto. Nuestros vehiculos llevan un
refuerzo de Mercedes para los 5.500 kilos,
R66.02 antivuelco propio y un estricto
control de pesos y longitudes. Creemos que
2019 va a ser un aio donde se le va a dar
importancia a este aspecto.

5.- (Cual es su posicion acerca de la
propulsién eléctrica?

Vienen afios donde las inversiones en
innovacion van a ser fundamentales y
necesarias y, por eso, Integralia esta
trabajando en colaboracion con centros de
investigacion, como la Universidad Publica
de Navarra y el grupo tractor Naveac.
Ademas Integralia forma parte del proyecto
“Boletus”, que consiste en la fabricacion
de un prototipo de minibus eléctrico de
conduccion autonoma, donde diferentes
iniciativas publicas y privadas confluyen
con su conocimiento y tecnologia para
experimentar en este tipo de movilidad. El
desafio de Integralia es apostar por métodos
de propulsion eficaces, que manteniendo los
criterios de sostenibilidad, sigan cumpliendo
con su trabajo y permitiendo la rentabilidad.

6.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

El Sector de transporte en autobuis demuestra
cada afio su gran profesionalidad con la
renovacion de vehiculos, las cifras bajisimas
de siniestralidad y una alta satisfaccion de
los clientes y usuarios, que confirman cada
afio un mayor uso de este tipo de vehiculos
como medio de transporte (como indica la
Estadistica de transporte de viajeros del INE
en 2018). El afio 2019 trae actualizaciones
legislativas, como la introduccion de un
nuevo tacografo y la entrada en vigor del
reglamento 107.06. Segln éste, el 10 de
junio expira el plazo para poder matricular
sin las modificaciones a las que obliga la
ley. Esta dice que se debe tener una puerta
o salida de emergencia en la parte trasera del
microbus y puede significar la pérdida de
plazas en algunos casos y configuraciones
no habituales en otros. Actualmente lo
que mas se demanda es la comodidad del
viajero y del conductor, la accesibilidad y
la seguridad sin que se merme la capacidad
operativa del vehiculo. Cada vez el usuario
es mas importante y sabe cuando viaja en
un microbus con antivuelco o no, o si el
peldafio de acceso esta a veinte centimetros
o atreinta, o si te puedes poner de pie dentro
de un furgén o no... En este momento, todos
los carroceros estamos sujetos a muchos
cambios legislativos.

IRIZAR

‘Vamos a ampliar la gama hibrida
con potencias superiores’

1.- Afio de fundacidon de la compaiiia,
datos técnicos de la misma, y plantilla.

La compaiiia Irizar fue fundada en 1889,
por lo que este afio cumplimos 130
afios. Irizar es un grupo empresarial con
presencia internacional, que actualmente
esta presente en seis sectores de actividad,
transporte de pasajeros, electromovilidad,
electronica, motores y generadores
eléctricos, conectividad y energia. Irizar,
S. Coop es la empresa matriz del Grupo

y su sede central se ubica en la localidad
de Ormaiztegi (Gipuzkoa, Espafia) donde
también se encuentra Creatio, el Centro de
Investigacion y Desarrollo del Grupo. Es un
Grupo so6lido compuesto por mas de 3.300
personas con presencia comercial en los
cinco continentes. Hoy es un grupo solido,
diversificado geografica e industrialmente
y en continuo crecimiento que apuesta
decididamente por la marca, la tecnologia
y por la sostenibilidad.
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2.- Cifras de cierre 2018, facturacion y
previsiones 2019.

Cerramos el afio 2018 con un volumen
agregado de ventas superior a 800 millones
de euros. Este afio volveremos a crecer
mas del 5%. Continuamos creciendo, en
mayor medida, en productos marca propia,
autocares integrales, que han supuesto un
tercio de nuestra produccion en Ormaiztegi.
Irizar Ormaiztegi, [rizar México, Irizar Brasil
e Irizar Marruecos consolidan los fuertes
volumenes alcanzados el afio anterior con
una producciéon de 15 autocares al dia.
En 2018 hemos fabricado mas de 3.300
autocares Premium en total, de los que
1.400 se fabricaron en Espafa para los
mercados europeos. Algo mas de 600 han
tenido como destino el mercado nacional
y los 800 restantes se han exportado a
los diferentes paises europeos donde
Irizar esta presente. De ese total, 500
autocares fueron vehiculos integrales
(de combustion o eléctricos) marca
Irizar. Y en cuanto a segmentos, en lo
que a autocares se refiere, en el sector
de turismo el volumen ha sido inferior a
los grandes volumenes realizados los dos
afios anteriores. Descenso ya esperado
por las fuertes renovaciones realizadas en
algunos casos y el incremento de flota en
otros. En lo que a urbanos se refiere, hemos
comenzado nuestra introduccion en varias
ciudades espafiolas, que ya comienzan la
incorporacién de este tipo de vehiculos.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
iPodemos esperar novedades este
ejercicio?

Contamos con una de las mejores gamas

José Manuel Orcasitas, director general del
Grupo lrizar.

de producto en el mercado de autobuses
y autocares, con tecnologia de nuestro
grupo y con la opcion de soluciones
completas 'llave en mano' que le permitan
tener un Unico interlocutor para todos los
productos y servicios, y siempre pensando
en mejorarla y aumentar el enfoque de la
misma hacia la sostenibilidad y el bienestar
de los ciudadanos. Una nueva generacion de
autocares de alta tecnologia para al segmento
Premiun, autocares interurbanos modelos
clase II con tecnologia hibrida o biodiesel
y autobuses eléctricos urbanos clase I cero
emisiones. Desde que lanzamos toda la
gama de autocares integrales en el 2011,
llevamos una actividad frenética en cuanto
a novedades en innovacion de producto
y tecnologia se refiere. A finales del afio
pasado lanzamos una nueva generacion de
autocares con unas impresionantes ventajas
tecnologicas y de consumos, autocares
mas sostenibles, con menores consumos y

menores emisiones, conectados, predictivos,
fiables, silenciosos y con una reduccion
de consumo de combustible del 6%.
Continuamos trabajando en complementar
la gama de autocares y vehiculos eléctricos,
y en conseguir fuertes mejoras en sus
principales sistemas y componentes. En
2019 ya hemos presentado el Irizar ie
truck y presentaremos un nuevo paquete
hibrido para los autocares. Seguimos
involucrados en proyectos de [+D que nos
permitan seguir siendo competitivos y
liderando tecnologia en el futuro (conduccion
autonoma, almacenamiento de energia...).

4.- ;Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral, o potenciarlo si ya lo
tienen?

Como ya es bien sabido, estamos fabricando
autocares integrales desde hace 10 afios. Hoy
los autocares integrales suponen un tercio
de la produccion de autocares en la planta
de Ormaiztegi y nuestra estrategia es la de
seguir creciendo este afio.

5.- ¢Cual es su posicion acerca de la
propulsion eléctrica?

Estamos comprometidos desde hace afos
con la sostenibilidad e indudablemente
nuestra apuesta por la electromovilidad en
2011 demuestra nuestra clara posicion acerca
de la propulsion eléctrica. La tendencia de
las inversiones hacia vehiculos sostenibles
es imparable; hibridos y eléctricos, siendo
estos ultimos los que se impondran en
los préoximos afios. En 2014 lanzamos
el primer autobus cero emisiones, en
2015 se presenta el Irizar i8, en 2016 se
lanza el Irizar i6S y la tecnologia hibrida
paralela, en 2017 el Irizar ie tram, y en

2018 se inauguraron las instalaciones de
Irizar e-mobility. Ya estamos aportando
soluciones integrales de electromovilidad
personalizadas para las ciudades, tanto en lo
que respecta a la fabricacion de autobuses
cero emisiones, como la fabricacion e
instalacion de los principales sistemas de
infraestructura necesarios para la carga,
traccion y almacenamiento de energia. Todos
ellos disefiados y fabricados con tecnologia
100% del Grupo y con la garantia y la calidad
de servicio de Irizar. La gama actual de
vehiculos Irizar e-mobility contempla tres
modelos: Irizar ie bus, Irizar ie tram e Irizar
ie truck. Tenemos grandes expectativas para
este nuevo negocio y queremos convertirnos
en un referente en la movilidad urbana
sostenible en el Sector, aportando soluciones
de 'llave en mano', sostenibles, eficientes,
fiables, seguras y de calidad con la tltima
tecnologia de vanguardia.

6.-;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

En Europa, la situacion es cada vez mas
complicada para la industria carrocera. Gran
parte de los carroceros han desaparecido
o sus fabricaciones son anecddticas, y
los que permanecen irdn desapareciendo
salvo que evolucionen hacia productos
completos, bien ellos solos o mediante
acuerdos con otros fabricantes. Como dato
significativo, en Espana el 50% de las
ventas de autocares las conforman vehiculos
completos, porcentaje que, en Europa, es
mucho mayor. En autocares, la tendencia
continuara sobre todo con la generalizacion
de los vehiculos hibridos, y en autobuses
urbanos, los vehiculos cero emisiones son la
opcion de futuro.
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SUNSUNDEGUI

‘Estamos viviendo un cambio
importante en el Sector’

1.- Aiio de fundacion de la compaiiia, datos
técnicos de la misma, y plantilla actual.
La compaiiia fue fundada en 1944 por José
Sunsundegui y hasta los afios '80 se dedico
a la reparacion de material ferroviario,
pasando en esa década a carrozar autobuses
y autocares. En la actualidad, Sunsundegui
carroza los modelos SC7, SC5 y SB3 sobre
chasis Volvo, MAN, Scania y Mercedes. La
empresa cuenta con 350 trabajadores.

2.- Cifras de cierre 2018, facturacion y
previsiones 2019.

El afio 2018 hemos carrozado alrededor
de 400 unidades, lo que supone nuestra
capacidad productiva maxima al dia de
hoy, con un volumen de facturacion de 50
millones de euros. Para 2019 esperamos
incrementar de manera importante nuestra
capacidad productiva gracias al éxito en el
mercado internacional. Para ello, estamos
acometiendo mejoras en las infraestructuras
y desarrollando una importante politica de
empleo, que pasa por contratar a unos 100
NUEevVos operarios.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
JPodemos esperar novedades?
Producimos tres modelos: el SC7, nuestro
coche insignia, disefiado para largas y medias
distancias, es un coche de referencia por su
disefio, durabilidad, confort y tecnologia. El
SCS, el mas versatil y polivalente de nuestra
gama, creado para servicio de cercanias y
distancias medias, y el SB3, disefiado para
servicios urbanos e interurbanos, enfocado
a recorridos de corta y media distancia,
disponible en piso alto y Low Entry tanto
en sus versiones rigido en dos y tres ejes,
como en el articulado. Para 2019 estamos
trabajando en el SB3 articulado de 18,75
metros de longitud, el SC5 de 14 metros y
el SB3 LE 13,5 metros.

4.- ;(Se plantean el desarrollo de un
vehiculo integral, o potenciarlo si lo
tienen?

Jose Ignacio Murillo es el director general de
Sunsundegui desde julio de 2010. Ingeniero
industrial por la Universidad de Navarra,
PDG por el IESE y con un semestre de
formacioén en Japon (KYB), dirige también el
area productiva y comercial de la compafiia.

Sunsundegui esta especializado en el disefio
y la fabricacion de carrocerias, y en este
sentido no tenemos ninguna intencion de dar
el salto al disefio y fabricacion de vehiculo
completo a medio plazo. La fortaleza
de Sunsundegui es la personalizacion
y los proyectos especiales, por lo que el
crecimiento de cuota de los vehiculos
integrales representa un peligro relativo.
Los proyectos especiales, plazos de entrega
y el grado de personalizacion, hacen que
Sunsundegui tenga una ventaja competitiva
comparado con vehiculos completos.

5.- (Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

La situacion actual del Sector del transporte
de viajeros esta viviendo un cambio
importante debido a las nuevas normativas
de emisiones, la introduccion de motores de
propulsion alternativa, mayor conectividad
del vehiculo y sistemas electronicos cada
vez mas sofisticados. Hay ademas, un
mayor enfoque al confort y la seguridad
del conductor y el pasaje. Esto requiere una
mayor comprension de los nuevos requisitos
del cliente para su satisfaccion.

AYATS

www.carroceriasayats.com

Tipo: Autobus

Longitud: 10 a 14 metros
Altura: 4 metros
Capacidad: 60-120 plazas
Chasis: Chasis integral Ayats.

FICHAS DE PRODUCTO

UNVI

‘En los proximos 10 aiios conviviran
diferentes modos de propulsion’

1.- Aiio de fundacion de la compaiiia, datos
técnicos de la misma, y plantilla actual.
Unvi nace en 1995 y actualmente cuenta
con una plantilla de unos 325 empleados.
La sede principal, junto con parte de la
produccion, esta situada en Ourense. En
Oporto tenemos otra planta de fabricacion.
Entre las dos fabricas suman mas de 40.000
m2 y proporcionan una capacidad productiva
anual de 700 unidades.

2.- Cifras de cierre 2018, facturacion y
previsiones 2019.

En 2018 se han facturado 285 unidades, de
las cuales un tercio corresponden a vehiculos
de dos pisos. Las restantes se corresponden
amicro y midibuses. La facturacion de 2018
ha sido de unos 34 millones. Esperamos que
nuestra facturacion 2019 supere con creces
estos afios pasados, debido a la gran variedad
de producto y al desarrollo de nuevos
modelos como el Urbis DDOT GNC.

3.- Destaque, brevemente, las principales
caracteristicas de su gama de producto.
,Podemos esperar novedades?

Unvi siempre se ha caracterizado por ser una
empresa muy flexible con una gran capacidad
para adaptar y personalizar el producto,
con una gama muy amplia de soluciones.
Contamos desde microbuses de 5 tn y 19
plazas, hasta doble pisos de 15 m, tres ejes y
hasta 100 plazas. En 2019 vamos a presentar
algunas novedades sobre plataformas
propulsadas por GNC. En concreto nuestro
Compa en version Urbana y descapotable, asi
como nuestro doble piso turistico. También
hemos presentado ya nuestro modelo doble
piso gran lujo sobre chasis tres ejes Scania.

4.- ;Se plantean el desarrollo de un vehiculo
integral, o potenciarlo si ya lo tienen?

Tenemos clara nuestra vocacion de carroceros.
Queremos mantener a Unvi en primera linea
tecnologica, potenciando el departamento
de I+D+i. Este objetivo nos permite lanzar
nuevos productos, desarrollando una gran
cantidad de aplicaciones para ser una de las
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Ingeniero industrial con MBA Ejecutivo,
Pablo Rodriguez atesora una amplia
experiencia en el sector carrocero. Desde
enero de 2015 es el jefe de ventas nacional
de Unvi.

sociedades mas versatiles y polivalentes del
Sector, lo que constituye una gran ventaja
competitiva. Tenemos un vehiculo integral
desarrollado para una aplicacion de nicho
con propulsion eléctrica, pero nuestros
planes pasan por fabricarlo mientras no
exista un chasis alternativo en el mercado
de nuestros socios habituales.

5.- ¢(Cual es su posicion acerca de la
propulsion eléctrica?

Tenemos una solucidén para casos muy
puntuales, vemos sefales de activacion
en el mercado. Consideramos que en los
proximos cinco afios, su TCO va a restringir
su aplicacion a ubicaciones muy concretas.
En cualquier caso en los proximos 10 afios
conviviran diferentes formas de propulsion.

6.- ;Cual es el futuro de la industria
carrocera, a medio plazo?

Nos espera un periodo de inmensos cambios.
La llegada de nuevas tecnologias de
propulsion, en gran medida ya presentes pero
por evolucionar, tecnologias para la asistencia
a la conduccion, cambios regulatorios en el
acceso a los entornos urbanos... haran de los
proximos afios un periodo emocionante.

Bravo GITY ELECTRIC

—_— ".

Tipo: Autobus

Longitud: 12 / 13 metros

Altura: 4 metros

Capacidad: 70-90 plazas

Chasis: integral Ayats.
Caracteristicas: Vehiculo eléctrico
100%. Doble piso con techo descapo-
table para visitas por la ciudad. El Open
Top que las ciudades necesitan con
autonomia superior a 170 km.

Bravo INTERCITY

Tipo: Autocar
Longitudes: 11 a 14 metros
Altura: 4 metros
Capacidad: 70 a 130 plazas

e =

Chasis: Integral Ayats, con motor
Mercedes.

Caracteristicas: Vehiculo low floor
para optimizacion de capacidad de pa-
sajeros. Hasta 106 pasajeros y 400 CV.
Vehiculo Clase I, II, III.




Memoria de la Cena de Gala NEXOBUS 200 y Reconocimiento a los Protagonistas del Sector

Los editores del Grupo NEXO apuestan por la plataforma digital y el Periédico mensual como oferta informativa

NEXOBUS presenta su Edicion Especial n°200
reconociendo a los Protagonistas del Transporte

Grupo NEXO ha congregado en Madrid a los Pro-
tagonistas del Transporte de Viajeros por Carre-
tera en Espaiia, con motivo de la Cena de Gala de
Presentacion de la Edicion Especial NEXOBUS n°

El Hotel Mayorazgo se convirtid
la noche del pasado dia 7 de marzo
en el epicentro del Sector del Trans-
porte de viajeros por carretera, con
motivo de la celebracion la edicion
ntiimero 200 en papel del periodico
NEXOBUS. Una importante repre-
sentacion de los principales Prota-
gonistas del Sector tomaron parte en
este evento, en el que se procedio al
reconocimiento por parte del Grupo
NEXO a todas esas personalidades
que, durante casi dos décadas, han
formado parte de nuestra historia.
La cena de gala, que se abria
con un coctel-networking, fue
presidida por el presidente del
Consejo de Transporte y Logistica
de la Confederacion Espafiola de
Organizaciones Empresariales,
Rafael Barbadillo, y los editores del
Periédico NEXOBUS, Eugenio de
Quesada y Carlos Ortiz, contando
como maestros de ceremonias con
Claudio Meffert y Francisco Vaz-
quez, directores del Consejo Asesor
de NEXOBUS y del Grupo NEXO.

200. El céntrico Hotel Mayorazgo, en plena Gran
Via madriefia, acogié un centenar de los primeros
espadas de la Administracion central, Organiza-
ciones empresariales nacionales y autonémicas,

T —

Tras las intervenciones iniciales
del presidente y el consejero-delega-
do del Grupo NEXO, presentando
la Edicion Especial NEXOBUS n°

200, y las palabras de bienvenida
de Rafael Barbadillo, tuvo lugar el
reconocimiento publico a un cen-
tenar de personalidades del Trans-

porte por Carretera. NEXOBUS
rinde asi un merecido homenaje
a los hombres y mujeres que han
protagonizado el surgimiento y

fabricantes de vehiculos de transporte de pasajerosy
empresarios del Sector. Durante el evento ha tenido
lugar un reconocimiento publico a dicho centenar
de Protagonistas sectoriales.

consolidacion del Transporte por
Carretera en Espafia. La posterior
cena de gala se prolong6 hasta mas
alla de la medianoche.

La CEOE reconoce el mérito del Grupo NEXO por mantener la profesionalidad y el rigor como sefias de identidad durante tanto tiempo

Rafael Barbadillo: 'Estamos encantados de contar con
compaieros de viaje tan magnificos como Grupo NEXO'

"Es un verdadero placer y un ho-
nor para mi estar esta noche aqui
compartiendo un momento tan es-
pecial. En primer lugar, transmitir
mi enhorabuena al Grupo NEXO
por la edicion de este namero 200
del Periodico NEXOBUS que hoy
celebramos.

Una enhorabuena que tiene
que ser doble. Por una parte, en-
horabuena por haber conseguido
llegar a este namero 200, en un
contexto que, especialmente en la
ultima década, no ha sido nada facil
para los medios de comunicacion.
Estos han tenido que hacer frente a
una de las peores crisis econémicas
de la historia reciente de Espaia y,
al tiempo, ser capaces de adaptarse
a la revolucion que ha supuesto
la eclosion del mundo digital. El
Grupo NEXO no soélo lo ha con-
seguido, sino que lo hab hecho
manteniendo su honestidad, rigor

y profesionalidad. Y, por otra parte,
enhorabuena, porque vuestra labor,
a lo largo de estos afios, ha sido de
vital ayuda para poner en valor y
dar visibilidad a un Sector, el del
Transporte de viajeros por carre-
tera, estratégico para la economia
y la sociedad espaifiolas.

Por todo ello, quiero trasmitiros
la mas sincera felicitacion y el
agradecimiento de todos los que
formamos el Sector, y el mio propio.
Nuestro Sector vive un momento
crucial por la multitud de cambios
que esta sufriendo la movilidad, mo-
tivados principalmente por los retos
medioambientales y tecnoldgicos.
Mas que nunca necesitamos aliados
que nos ayuden a demostrar a las
instituciones y a la ciudadania, el
insustituible papel que jugamos
como garante de la movilidad de
toda la poblacion y de la cohe-
sion y vertebracion territorial, asi

como elemento dinamizador de la
economia y clave para el desarrollo
de la principal industria espafiola,
el turismo.

Estamos orgullosos del modelo
de autobtis que hemos construido
entre todos y que ha demostrado
su éxito durante décadas. Algo
que ha merecido el reciente aval
de la Unién Europea. Pero, como
decia, vivimos tiempos de cambio,
de transformacion y de nuevos
retos, en los que el Sector quiere
seguir siendo protagonista como un
ejemplo de movilidad de calidad,
sostenible y rentable, acorde a las
demandas y necesidades del viajero
del siglo XXI.

Para ello, estamos encantados
de poder contar con compafieros de
viaje tan magnificos como el Grupo
NEXO, con el que deseamos seguir
compartiendo un trayecto largo,
brillante y lleno de éxitos".
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Rafael Barbadillo, presidente del Consejo de Transporte y Logistica de
CEOE, durante su intervencion en la Cena de Gala.
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EUGENIO DE QUESADA | PRESIDENTE DEL GRUPO NEXO

CARLOS ORrTIZ RODRIGO | DIRECTOR DE NEXOBUS

‘Prensa de Calidad es tener 13
minutos de tiempo de lectura’
‘Grupo NEXO lleva dos décadas jugando limpio’

El presidente del Grupo NEXO declaro
que "el Periddico NEXOBUS, a lo largo
de casi 20 afios y estos 200 nimeros que
celebramos, ha demostrado un compromiso
con sus lectores, que es un compromiso
con la honradez, con no comerciar con la
informacion, y con no utilizar el periodismo
como una herramienta de chantaje para la
obtencion de publicidad, lo que se traduce
en que NEXOBUS lleva jugando limpio
casi dos décadas.

También quiero destacar el compromiso
que NEXOBUS siempre ha tenido con el
asociacionismo empresarial, ya que somos
firmes convencidos de los sectores que se
hacen fuertes a partir de esta base, con el
objetivo de generar un ‘lobby blanco’ al ser-
vicio de los intereses generales del Sector,
y no a los particulares de nadie en concreto.

Me gustaria transmitir la satisfaccion que tenemos por el hecho de que a la edi-
cion en papel de NEXOBUS haya seguido un Digital de periodicidad diaria, que ha
contado con una acogida muy favorable por parte de nuestros lectores.

La mayor prueba de ello, que consolida a nuestro Digital como prensa de cali-
dad, se basa en los casi 15 minutos de tiempo medio de lectura diaria de nuestros
lectores. Tiempo medio de lectura media durante los dos Giltimos afios que computa
las 24 horas del dia, de lunes a domingo, y de enero a diciembre (incluyendo horas
de sueflo, fines de semana y periodos vacaciones), siempre segun los datos oficiales
faciltados por Google Analytics, que consolidan nuestra publicacion digital a un
nivel de interés equivalente al de nuestras ediciones en papel".

Eugenio de Quesada

‘Siempre estaremos a favor
de todos y en contra de nadie’

‘El Asociacionismo empresarial es fundamental’

Por su parte, el director de NEXOBUS inter-
vino para dar la bienvenida y "agradecer a las
autoridades, presidentes y gerentes de las Aso-
ciaciones, y a todos ustedes, su presencia en
esta cena. Es para el Grupo NEXO un motivo
de orgullo y satisfaccion poder, a lo largo de es-
tos casi 20 afos, darles servicios informativos
a todos ustedes. A un Sector importantisimo,
tanto para la ciudadania como para el conjunto
del Estado, ya que ayuda de forma determi-
nante a la cohesion y vertebracion de Espafia.

Los autobuses y autocares, ya sean de
lineas regulares, discrecionales o urbanos,
conectan a todas las poblaciones espaiiolas,
independientemente de la densidad de pobla-
cion que tengan. Les felicito por esa abnegada
labor, fundamental para una buena movilidad
de los ciudadanos, que creo que tienen una alta
valoracion de los servicios.

T
Carlos Ortiz Rodrigo

Deseo que tengan claro que, desde las paginas del Periodico NEXOBUS, estare-
mos siempre defendiendo los legitimos intereses del Sector. Siempre a favor de todos
y en contra de nadie. El apoyo al asociacionismo empresarial es capital, ya que lo
consideramos un eje fundamental e imprescindible para el fortalecimiento, desarrollo
y crecimiento de esta maravillosa actividad que es transportar pasajeros. Estoy con-
vencido de que los sectores son mas fuertes en la medida que lo son sus Asociaciones.

Solo me queda reiterarles el compromiso que NEXOBUS ha mantenido con todos
ustedes a lo largo de estos 20 afios, y que seguira al mismo nivel de confianza, seriedad
y colaboracion, tanto a nivel empresarial como asociativo, dando servicio al Sector y
defendiendo a ultranza sus legitimos intereses. Muchas gracias".

La Plataforma digital supera los 12 minutos de lectura media

NEXOBUS llega, cada mes, a las empresas de trans-
porte espaiiolas en su edicion tradicional (papel),

del Sector desde el aiio 2005. Por encima de los 12
minutos, de media, dedican nuestros lectores a NE-

Plataforma online. El tiempo de lectura es el mejor
ejemplo de una "Prensa de Calidad", como corro-

que se ve completada con el boletin digital diario

El tiempo medio de lectura de
la Plataforma Digital de Infor-
macion sobre el Transporte del
Grupo NEXO no para de crecer.
El diario Digital Nexobus.com
superd con creces los 12 minutos
durante el ultimo afio, dejando
atras la media anual de 11:31
minutos que habia alcanzado
entre marzo de 2016 y el mismo
mes de 2017.

Estos datos oficiales de Goo-
gle Analytics constatan que el
visitante de nuestro Digital de
Transporte dedica a la lectura en
pantalla un tiempo similar al que
brinda al semanario en papel.
La duracion media de lectura se
sitiia en la cifra récord de 12:06
minutos, frente a 11:31 minutos
registrados entre los meses de
octubre de 2016 y 2017, lo que
supone un crecimiento del 5,21%,
para situarnos a la vanguardia de
los medios sectoriales de infor-
macion digital, varias veces por
encima de lo que registra nuestra
competencia. De este modo, el
Grupo NEXO ha consiguido algo
que parecia impensable: que el
usuario del Digital de Transporte
dedique a la lectura en el ordena-
dor, tablet o el movil un tiempo
similar al del semanario en papel.

Pero no es solo en el tiempo
medio de permanencia en el
Diario digital lo que presenta

datos muy positivos. Con los
correspondientes a los ultimos
12 meses, se constata que la
evolucioén de la Plataforma Nexo-
trans.com es innegable, al haber
superado de largo el millon de pa-
ginas vistas (1.103.866) en este
periodo, en comparacion con el
aflo anterior, lo que supone un
incremento del 39,33%.

En esa misma linea de con-
solidacion al alza encontramos
otro dato relevante: el nimero
de sesiones abiertas durante el
ultimo afio superd las 265.000,
creciendo casi un 40,28% por
encima del mismo dato de los
12 meses precedentes. En este
sentido, el naumero de sesiones
por usuario se elevo casi un 8%,
y las paginas vistas por sesion
un 7,25%

Crecimiento exponencial
Tanto el nimero total de usua-
rios (166.421) como los nuevos
(163.359) superaron con cifras
de dos digitos los resultados
obtenidos en sendos apartados
en el afio anterior, obteniendo
un 51,85% y un 50,86%, respec-
tivamente.

Los mas de 12 minutos de
tiempo medio que nuestros lec-
tores pasan informandose con
nuestra web y las mas de 200
ediciones en papel nos avalan.

XOBUS, tanto al periddico en papel como a nuestra

boran los datos oficiales de Google Analytics.
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Protagonistas del TransEorte

Emotiva ceremonia de entrega de reconocimientos personalizados a los personajes mas destacados del Transporte

Merecido reconocimiento a los Protagonistas
del Sector durante estas ultimas dos décadas

4 / MEMORIA Abril 2019 /| Nexobus

El pasado jueves 7, el Grupo NEXO reunid en
Madrid a los Protagonistas del Transporte de
Viajeros por Carretera en Espaifia, con motivo de la
Cena de Gala de Presentacion de la Edicion Especial
NEXOBUS n° 200. El Centro de Convenciones

Gran Via y el Hotel Mayorazgo albergaron el
coctel previo, la cena de gala y el homenaje a los
Protagonistas del Transporte de Viajeros por
Carretera, que fueron llamados al escenario,
donde el director de NEXOBUS, Carlos Ortiz, les

hizo entrega de un reconocimiento personalizado
(un cuadro con su retrato original que ha venido
publicando NEXOBUS, mientras se proyectaba en
las pantallas del evento), y posaron en el escenario
ante los fotografos.

Por la izquierda, junto a Eugenio de Quesada: Rafael Barbadillo (Confebus) Antonio Bautista (Somauto Otokar), Fernando Cascales (ex -director general de Transportes por Carretera),
Pedro J. Boix (en representacion de Juan Luis Castro, de Castrosua), José Manuel Bueno (JMB) y Julian de Castro (Julian de Castro).

Antonlo Chlcote (Ford), Ignacio Perez Carasa (en representacion de Jorge Cosmen, de Alsa), Juan Cdérdoba (Isringhausen), Anno Dirksen (VDL Espafia), Diego Garcia (en representamon
de Alvaro Fernandez Heredia, de EMT Madrid) e Ignacio Bendala (en representacion de Manuel Fraile, de MAN), junto a Carlos Ortiz.

Nieves Castro (en representacnon de Juan Igna0|o Garcia de Mlguel de Arriva), Javier Garcia (Ascabus), Jorge Cajal (en representacion de Jon Ander Garcia, de Continental), José Angel
Garcia (King Long), Mercedes Ledn (en representacion de Miguel Genabat, de Nogebus) y Benito Bermejo (en representacion de Mercedes Gomez, directora general de Transporte Terrestre).

Javier Gonzalez Pereira (Unvi), Trond Johansen (Alllson) Jesus Gonzalo Tomey (Aetram), Mercedes Ledn (en representacion de Juan Francisco Lazcano, de AEC) Angel Juan (Socibus)
y Juan Antonio Maldonado (Evobus).



— Protagonistas del Transporte .

Pere Navarro (director general de Traﬁco) Miguel Angel Pérez (en representacion de José M. Orcasitas, de Irizar), Fernando Gonzalez (en representacion de Pere Padrosa, director general
de transportes y movilidad de la Generalitat de Catalufia), Manuel Panadero (Globalia), Luis Angel Pedrero (Anetra) y Pablo Lépez de Mesa (en representacion de Faustino Quince, de Ferqui).

Roberto Recuerda (Hispacold), Esteban Rivas (Esteban Rlvas) Alberto Egldo (en representacion de Gregorio Ruiz, de Grupo Ruiz), Jesus Herrero (en representacion de Miguel Ruiz, de
Atuc), Alfonso Sanchez (CRTM) y Fabio Sgardi (Hidral).

Emilio Sldera Leal (ex- dlrector general de Ordenacion y Normativa), Mar Alapont (en representacion de Frederic Solé, de Masats), Oscar Torres (Hanover), Jaime Verdu (en representacion
de Francisco Unda, de Volvo), Santiago Vallejo (Movelia) y Antonio Vazquez (Fedintra).

Juan Miguel Vazquez (Iveco Bus), Lorenzo Vidal (Ganvam), Pedro Iglesias (en representacion de Carmen Vila, de Ayats) y José Luis Zudaire (Sunviauto), formaron el dltimo grupo de
Protagonistas del Sector.



Cena de Gala

6 / MEMORIA

Abril 2019 / Nexobs

Fue el mejor colofon a una cita capital para el Grupo NEXO, que se extendi6 hasta bien pasada la media noche

NEXOBUS concluyé con una Cena de Gala el
evento de celebracion de su Edicion Especial 200

El centenar de Protagonistas del Transporte de
Viajeros por Carretera en Espaiia se congrego en el
madrilefio Hotel Mayorazgo, con motivo de la Cena
de Gala de Presentacion de la Edicion Especial NE-

Los salones del Hotel Mayorazgo
fueron el escenario, una vez fina-
lizado el coctel-networking con se
inici6 el evento, y la ceremonia de
entrega de los Reconocimientos a
los Protagonistas del Sector, de la
Cena de Gala que sirvié como colo-
fon a la Presentacion de la Edicion
Especial NEXOBUS n° 200. Muy
animadas estuvieron las conversa-
ciones en todas las mesas, centradas
en la actualidad del Transporte, pero
también en otros asuntos cotidianos.
En la mesa presidencial, junto a estas
lineas, compartieron mesa y mantel
el presidente del Consejo de Trans-
porte y Logistica de la CEOE, Rafael
Barbadillo; el subdirector general de
Gestion, Analisis e Innovacion en el
Transporte del Ministerio de Fomento,
Benito Bermejo; el consejero delegado
de Evobus Ibérica, Juan Antonio Mal-
donado; el director de Buses de Iveco,
Juan Miguel Vazquez; el presidente
de Anetra, Luis Angel Pedrero; el di-
rector gerente del Consorcio Regional
de Transportes de Madrid, Alfonso
Sanchez; el director general de Tra-
fico, Pere Navarro; el presidente de
Ascabus, Javier Gonzalez; el director
comercial de Irizar, Miguel Angel Pé-
rez; el director general de Castrosua,
Pedo J. Boix; el presidente del Grupo
NEXO, Eugenio de Quesada; y el
director de NEXOBUS, Carlos Ortiz.

XOBUS n°200. Una amplia seleccién de representan-
tes de la Administracion central, las Organizaciones
empresariales de Ambito nacional y autonémico, los
fabricantes de autobuses, autocares, minibuses y

carroceros, proveedores de industria auxiliar y ope-
radores de transporte compartieron mesa y mantel
hasta pasada la media noche, como fin de fiesta de
un evento para recordar.
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Recopilacion
de los Protago-
nistas del Sector
en nuestro pais

y articulos de las
personalidades del
Transporte Espaiiol.

Casi 20 arios
escribiendo la
gran Historia del
Transporte
de Viajeros
por Carretera,
que ahora re-
pasamos con
entrevistas,
opiniones y
semblanzas

(+ gastos de envio)

Formalice su pedido al email:
Suscripciones@Nexotur.com

o al teléfono: 91 369 41 00
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Tipo: Autocar

Longitudes: 13 /14 / 15 metros
Altura: 4 metros

Capacidad: 80/ 100 plazas +T+C
Chasis: MAN, Scania, Mercedes o
integral Ayats.

Caracteristicas: Estructura acero inoxi-
dable (opcion), butacas y equipo audio a
escoger entre diferentes marcas. Vehiculo
Clase III con escaleras comodas.

Kronos

Tipo: Autocar

Longitudes: Desde 12 hasta 15 metros
Altura: 3,7 metros

Capacidad: 48 a 71 plazas

Chasis: MAN, Scania, Mercedes o
integral Ayats.

Caracteristicas: Estructura acero
inoxidable (opcion), butacas y equipo
audio a escoger entre diferentes marcas.
Vehiculo Clase I11.

SPIRIT

Tipo: Autocar

Longitudes: Desde 13 hasta 15 metros
Altura: 4 metros

Capacidad: 48 a 71 plazas +T+C

Chasis: MAN, Scania, Mercedes o
integral Ayats.
Caracteristicas: Estructura acero inoxi-
dable (opcion), butacas y equipo audio
a escoger entre diferentes marcas. Vehi-
culo Clase III.

- BEULAS —

www.beulas.net
Aura

Tipo: Autocar - Gran turismo
Longitudes: 10,80, 12,20, 12,72, 12,90,
13, 13,70, 14,40 y 15 metros

Altura: 3,825 metros (con AA)
Chasis: Todos los tipos y motorizaciones
Capacidad: 55,59, 63,67y 71
Volumen bodegas: 10, 12, 13,5, 15y
16,5 metros ctbicos

Ancho pasillo: 360 mm

Distancia butacas: 720 mm

CycNUs

Tipo: Autocar Gran Turismo
Longitudes: de 10,8 hasta 15 metros
(10,8 - 12,2- 12,72 - 12,90 - 13,7 - 14,4
- 15)

Altura: 3,625 metros (con AA)
Capacidad: desde 39 hasta 71 + 1 + 1
Volumen bodegas: 8 - 8,3 -8,8-9,5 -
12 - 13,5 - 15 metros cubicos

Ancho pasillo: 360 mm.

Distancia butacas: 720 mm.

Gianino 2,32

Tipo: Midibus - Interurbano
Longitudes: 7,5 - 8,3 - 9 - 9,5 metros
Altura: 3,15 metros (con AA)
Capacidad: 27/31/35/35+ 1 + 1.

Volumen bodegas: 4,2/4,55/4,8 metros
cubicos

Ancho pasillo: 350 mm.

Distancia butacas: 730 mm.
Motorizacion: MAN.

Equipamiento: Segun necesidades del
cliente. Todo tipo de adaptaciones para
personas con movilidad reducida.

Gianino 2,50

AR~
Tipo: Midibus - Interurbano
Longitudes: 8,3 -9 -9,5 metros
Altura: 3,15 metros (con AA)
Capacidad: 31 /35 /37+1+1
Volumen bodegas: 4,55
/4,8 / 5,5 metros ciibicos
Ancho pasillo: 350 mm.
Distancia butacas: 730 mm.
Motorizacion: MAN

Poligono Industrial La Barreda-Parcela 15
33180 NORENA - Principado de Asturias - Espafia.

Telefono: (+34) 985 740 420
www.ferqui.com




40 / ESPECIAL CARROCEROS

Abril 2019 / Nexokurs

Equipamiento: Segin necesidades
del cliente. Todo tipo de
adaptaciones para personas

con movilidad reducida.

GLORY

Tipo: Autocar - Gran turismo
Longitudes: 13,20, 13,90, 14,60 y 15 m.
Altura: 3,985 metros con AA
Capacidad: 65 - 69 - 73 -75 (cabina) / 66
/64+1PMR -70/68+1PMR - 74/72+1PMR
- 76/74+1PMR (doble puerta)
Volumen bodegas: 13/15/16,5/17 m3
Ancho pasillo: 360 mm

Distancia butacas: 720 mm

Tipo: Autocar - Gran turism
Longitud: 13,3, 13,9, 14,15, 14,6 y
15 m

Altura: 4 y 4,170 metros (con aire AA)
Capacidad: 83/79+1PMR, 87 y 89/
85+1PMR

Volumen de bodegas: 8-8,5-8,5-8,5
metros cubicos

Ancho de pasillo: 370 mm
Distancia butacas: 770mm
Motorizacion: Segun necesidades del
cliente.

Equipamiento: Segiin necesidades del
cliente. Todo tipo de adaptaciones para
personas con movilidad reducida.

Tipo: Autocar - Gran turismo
Longitud: 13,2, 13,7, 14,4 y 15 metros
Altura: 3,785 metros (sin AA)
Capacidad: 59, 63,67y 71.
Volumen de bodegas: 13 - 15- 16,5 -
18 metros cubicos

Ancho de pasillo: 360 mm

- BURILLO -

Carrocerias

GUYILD

www.carroceriasburillo.com

DeELFos THOR

Tipo: Autobus urbano
Longitud: 18 metros

Altura: 3,165 metros

Accesos: 3 puertas

Chasis: MAN NG 313F

Capacidad: 40 a 44 sentadas, 135 a 140
sumando las personas de pie.

Lion's Giry MAN

- -

Tipo: Autobus urbano
Longitud: 12 metros
Altura: 3,165 metros
Accesos: 3 puertas
Chasis: MAN Lion's City
Capacidad: 29 a 33 sentadas, 93 a 105
sumando las personas de pie.

DoBLE PISO

Tipo: Autobus turistico doble piso.
Longitud: 12 metros

Altura: 4 metros

Chasis: MAN A22

Capacidad: 72 sentadas, 2 de pie y 1
PMR.

CAR-BUS

=
sar-bus

www.car-bus.net

Corvi LoneG

Longitud: 7,74 metros

Altura: 2,89 metros

Bodega: 1 a 3 metros ctbicos
Chasis: Furgon Sprinter 516 6 519 de
Mercedes Benz.

Capacidad: 19 plazas+G+C; 22+G+C.
Cuenta con su correspondiente adapta-
cion para PMR con una capacidad de
22+C con rampa interior vertical.

Caracteristicas: El Corvi Long es el
mejor compromiso entre capacidad, precio
y elegancia. Transformado sobre chasis
Mercedes Benz Sprinter 519 dispone de
cristales exteriores panoramicos incluido
el parabrisas, maletero trasero de gran
capacidad con portén elevable, butacas
reclinables, asiento conductor tapizado igual
pasaje, revestimientos interiores de carrocero,
canales de aire en ambos lados con salidas
individuales, iluminacién en led, equipo de
AA en techo, calefaccion por convectores,
preinstalacion de monitor + DVD entre otros.

Corvi DipLoMATIC

I
41
5 2T

Tipo: Microbus
Longitud: 5,91 metros

Altura: 2,89 metros

Bodega: 1,20 metros cubicos
Chasis: Mercedes-Benz furgon 316.
Capacidad: 10 plazas+C.
Caracteristicas: Transformacion sobre
furgon Mercedes-Benz 316 con una dis-
tancia entre ejes de 3.665 mm, cristales pa-
noramicos oscuros, acceso mediante puerta
de servicio eléctrica tipo aleman, maletero
trasero con distintas configuraciones, AA
en techo en zona pasajeros, claraboya en
techo con opcion de cristal panoramico y
multiples opciones de personalizacion para
este compacto y atractivo microbus.

Corui S

Tipo: Microbus

Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon Sprinter 516 6 519 de
Mercedes Benz.

Capacidad: 22 plazas + C

Bodega: hasta 3 metros cubicos
Caracteristicas: Transformacion sobre
bastidor Mercedes Benz Sprinter, acceso
mediante puerta servicio eléctrica. Cris-
tales exteriores panoramicos Venus. Tram-
pilla en techo, aire acondicionado en te-cho,
portaequipajes en ambos lados con salidas
de aire individual, butacas recli-nables,
transporte escolar segiin R.D 443/2001,
preinstalacion de Monitor + DVD... Las
versiones gama Corvi adaptadas a PMR
con multiples distribuciones.

Corvl PaoRamIC

Tipo: Microbus

Longitud: 7,36 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgén Mercedes-Benz Sprin-
ter 516/519 automatico.

Capacidad: 19 plazas + C

Caracteristicas: Cristalera panoramica
plegable para ofrecer a los viajeros una
experiencia inolvidable, butacas recli-
nables, equipo AA en parte trasera,
calefaccion, butaca de guia, acceso
mediante puerta de servicio eléctrica,
butaca conductor tapizada igual pasaje.

Corvr UrBan Low ENTRY

_'T‘h

=

Tipo: Microbus urbano

Longitud: 7,34 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon Sprinter 516 6 519 de
Mercedes Benz.

Capacidad: 14 plazas + 8 plazas de pie +
C/ 14 plazas + PMR + 7 plazas de pie +C
Caracteristicas: acceso mediante
puerta de servicio eléctrica doble hoja
en low entry central, cristales panorami-
cos Venus, montaje rampa en low entry,
canales de aire en ambos lados, cristales
panoramicos exteriores, entre otros.

DipLomaTIC LONG
= OF "_,:_:['.0 T

L
B

Tipo: Microbus

Longitud: 6,94 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon Sprinter 316 de Mer-
cedes Benz.

Capacidad: 13 plazas +G+C
Bodega: 1 metro ctbico.
Caracteristicas: Modelo Diplomatic
pero con mayor longitud, con acceso
mediante puerta eléctrica, maletero trasero
con porton trasero elevable, butacas
reclinables, aire acondicionado en techo,
canales de aire con salidas individuales,
acabados interiores de carrocero, multiples
opciones de personalizacion.

Tipo: Microbus

Longitud: 7,34 metros

Altura: 2,89 metros.

Chasis: Furgon extra-largo Sprinter
516 6 519 de Mercedes Benz.
Capacidad: 22 plazas + C

Bodega: 0 a 3 metros cubicos
Caracteristicas: Vehiculo ideal para
el transporte escolar, transformado sobre
bastidor Mercedes Benz Sprinter extra largo,
acceso mediante puerta de servicio eléctrica,
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puertas traseras originales, asiento conductor
tapizado igual pasaje, aire acondicionado en
techo zona pasajeros. ..

= Lk

L e Rl i1 o A e T
Tipo: Microbus. También en version PMR
Longitud: 7,74 metros

Altura: 2,90 metros

Chasis: Sobre chasis cabina Sprinter
516 6 519 de Mercedes-Benz.
Bodega: 1 a 3 metros ctibicos
Capacidad: 19 plazas +G+C / 22
plazas + G+C

Caracteristicas: Modelo carrozado
sobre bastidor Mercedes Benz Sprinter
519, modelo de gran confort y versatilidad,
maletero trasero de gran capacidad con
portén elevable eléctrico, aire acondi-
cionado en techo zona pasajeros, portae-
quipajes en ambos lados con salidas de
aire y luz individual, laterales interiores
en ABS, acabados de carrocero, butacas
reclinables con cinturones de 2 y 3 puntos
segun legislacion vigente, transporte es-
colar, maleteros laterales en ambos lados,
multiples opcionales como monitor +
DVD + GPS, freno eléctrico, entre otros a
consultar... Homologacion tipo europeo a
5.500 kg. El modelo Spica dispone de sus
correspondientes adaptaciones para PMR
a consultar.

SPICA URBAN.

Tipo: Microbus urbano

Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,90 metros

Chasis: Sobre chasis-cabina extralargo
Mercedes-Benz Sprinter.

Capacidad: 15 plazas+C+7 de pie, con
opcion de PMR.

Caracteristicas: /ow floor en parte
trasera con instalacion de transportines,

cristales panoramicos oscuros, AA en
techo, calefaccion por convectores, rampa
acceso PMR, pre-instalacion expendedora,
suspension neumatica trasera, acceso me-
diante puerta eléctrica tipo aleman en parte
delantera y doble hoja en parte trasera.

Spica URBAN LOW ENTRY

E—:’..._..-_'.,_ = L
Tipo: Microbus urbano
Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,90 metros

Chasis: Sobre chasis-cabina extralargo
Mercedes-Benz Sprinter.

Capacidad: 13 plazas+C+11 depie/ 13
plazas + 8 de pie + IPMR + Conductor.
Caracteristicas: Carrozado sobre chasis
Mercedes Benz Sprinter extra largo con
low entry central, acceso mediante puerta
central eléctrica de doble hoja, cristales
panoramicos con ventana central aba-
tible, canales de aire en ambos lados,
asideros en pasillo y accesos, laterales
interiores en ABS, pavimento terraflex an-
tideslizante, iluminacion interior led con
doble intensidad, equipo de AA en techo,
preinstalacion de maquina expendedora,
calefaccion por convectores y multiples
opciones como letreros de ruta, cerrado
puesto conductor, frene eléctrico, suspen-
sion neumatica en eje trasero.

Tourer HD

Tipo: midibus

Longitud: 9070 MM

Altura: 3650 MM

Chasis: sobre Mercedes Atego Benz
Capacidad: 35/37 + Guia + Conductor
Caracteristicas: El vehiculo Tourer se
puede carrozar sobre el Mercedes Benz
Atego 1224L 6 cilindros o sobre el 12231
4 cilindros. Entre los multiples detalles

del carrozado se puede encontrar protec-
cion térmica e aislamiento acustico, para-
brisas panoramico con linea de proteccion
solar, suelo elevado pasajeros, puerta de
servicio eléctrica con control remoto de-
lantero y trasero, aire acondicionado para
pasajeros con Webasto 18kW con segundo
compresor, aire acondicionado para con-
ductor y guia Tempatic original Mercedes
Benz, butacas reclinables Sorftline con
reposapiés, mesas, apoyabrazos madera 'y
revistero. Se ofrece un equipamiento extra
de cambio automatico G90-6/6, 70-0,73
Mercedes PowerShift 3, pintura metaliza-
da, USB en todas las plazas, cabina WC.

S CASTROSUA —

*)) Castrosua

Generomos confianza

www.castrosua.com

New City

Tipo: Urbano clase I.

Longitud: 10,2/10,5/12/12,8/ 18/
18,75 metros

Altura: 3,1/ 3,3 metros

Capacidad: Hasta 146 pasajeros.
Chasis: Carrozable sobre todos los bas-
tidores disponibles en el mercado, con
propulsion diésel y GNC, en dos y tres
puertas. Piso bajo.

Macnus.E

Tipo: Suburbano ¢ interurbano, Clase I
y Clase II.

Longitud: 10,8 /11/12/12,8 /14,7 /
18 / 18,75 metros.

Altura: 3,3 / 3,6 metros

Capacidad: hasta 135 pasajeros.
Chasis: Carrozable sobre todos los bas-
tidores disponibles en el mercado, con
propulsion diésel y GNC, en dos y tres
puertas. Versiones low entry y piso alto.

Tipo: Hibrido Suburbano e interurbano,
Clase I y Clase II.

Longitud: 11/12/13/15 metros.
Altura: 3,4 metros

Capacidad: Hasta 100 pasajeros
Chasis: Vehiculo hibrido Low Entry, 2 puertas
puertas.

STELLAE

Tipo: Interurbano y Discrecional, Clase
I11.

Longitud:12, 13 y 15 metros

Altura: 3,60 y 3,80 metros
Capacidad: Desde 45 a 71 butacas.
Chasis: Carrozable sobre todos los chasis
del mercado. Piso alto.

— FERQUI —

www.ferqui.com

DiNo

Tipo: Minibus

Conversion: sobre Iveco Daily Panel Van
Motor: 180 CV, seis velocidades

www.kinglong

9

INMNOVACION

e

MEEnieria autoportante
4/ N2 en Seguri
anticorrosion

ol MMINS Euro 6
uevo diseno futurista
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Longitud: 7,515 metros

Altura: 3,09 metros

Altura: 2,174 metros

Distancia entre ejes: 4.100 mm
Bodega: 1,5/ 1 m3 (segln versiones)
Capacidad: 19+G+C/22+C.
Equipamiento: Portaequipajes de techo
con salidas de aire y luces de lectura indi-
viduales, calefaccion por convectores con
regulador de temperatura en ambos lados,
trampilla en techo, cortinas y asientos recli-
nables. En opcién: monitor DVD con pantalla
plana, nevera, pintura metalizada.
Versiones: 19+G+C PMR Columnay 22+C
PMR Cassete.

Nora

Tipo: Midibus
Longitud: 8 - 9 metros

Altura: 3,25 metros

Anchura: 2,5 metros

Distancia entre ejes: 4.186-4.815 mm
Bodega: 4 a 6 m3

Chasis: Iveco CC100.

Motor: 220 CV, seis velocidades
Capacidad: 31 a 37+C.
Equipamiento: Asientos reclinables, cin-
turones de seguridad de 2-3 puntos, butaca
de guia, aire acondicionado en techo, ca-
lefaccion por convectores en ambos lados,
con regulador de temperatura, radio CD y
micréfono de conductor, puerta de servicio
eléctrica, puerta de emergencia, adaptado a
la normativa escolar, acristalamiento lateral
doble tintado oscuro, monitor-DVD pan-
talla plana 19", manual y abatible, espejos
exteriores regulables desde el interior...
Versiones: Nora 31 PMR y Nora 36 PMR.

SUNRISE

Tipo: Midibus

Carrozado: sobre chasis Iveco Daily
70C18

Motor: 180 CV, seis velocidades
Longitud: 8,38 metros

Altura: 3,16 metros

Anchura: 2,404 metros

Distancia entre ejes: 4,75 metros
Bodegas: De 1 a 3,5 metros cubicos.
Capacidad: desde 24 a 33+C.
Equipamiento: BASIC: Asientos fijos.
Aire acondicionado en techo. Cinturones
de seguridad 2-3 puntos. Calefaccion por
convectores. Puerta de servicio eléctrica.
Adaptado a la normativa escolar. Puerta

de emergencia. Alfombra en zona de con-
ductor. Elevalunas eléctrico en la ventana
del conductor. Luces de galibo traseras.
Maletero trasero y lateral.

TURISMO: Portaequipajes de techo, luces
de lectura individual, acristalamiento la-
teral doble tintado oscuro, embellecedores
de rueda, alfombra en el pasillo y zona de
conductor, asientos reclinables tapizados
en moqueta y reloj digital.

Versiones: Sunrise 24, Sunrise 28, Sunri-
se 32, Sunrise 33 (School), Sunrise PMR y
Sunrise Semiurbano.

SUNRIE GN

Tipo: Midibus

Carrozado: Sobre chasis Iveco Daily
70C14

Motor: 141 CV, seis velocidades. Gas
natural comprimido.

Longitud: 8,48 metros

Altura: 3,16 metros

Anchura: 2,404 metros

Distancia entre ejes: 4.75 metros
Bodegas: 1 metros cubico en la version
de 24 asientos con PMR lateral.
Capacidad: Desde 24 a 33+C
Equipamiento:

BASIC: Asientos fijos. Aire acondicionado
en techo. Cinturones de seguridad 2-3 pun-
tos. Calefaccion por convectores. Puerta de
servicio eléctrica. Adaptado a la normativa
escolar. Puerta de emergencia. Alfombra en
zona de conductor. Elevalunas eléctrico en
la ventana del conductor. Luces de galibo
traseras. Maletero trasero y lateral.
TURISMO: Portaequipajes de techo, luces
de lectura individual, acristalamiento late-
ral doble tintado oscuro, embellecedores
de rueda, alfombra en el pasillo y zona de
conductor, asientos reclinables tapizados
en moqueta y reloj digital.

Versiones: Sunrise 24 GNC PMR, Sun-
rise 28 GNC, Sunrise 33 (School), Sunrise
24 Semiurbano.

SUNSET 8”3 L

Tipo: Minibus

Longitud: 7,7 metros

Altura: 2,8 metros

Anchura: 1,98 metros

Maletero trasero: 1 a2,5m3
Maletero lateral: 2 a cada lado de 0,3
metros cubicos

Chasis: Mercedes-Benz Sprinter.
Motor: 160-190 CV, seis velocidades
Capacidad: 16 6 19+G+C.
Equipamiento: Portacquipajes de techo,
luces de lectura individuales, acristalamien-
to lateral doble tintado oscuro y serigra-
fiado, embellecedores de rueda, asientos
reclinables tapizados en moqueta. En
opcion: monitor DVD con pantalla plana,
manual y abatible, nevera, enganche trasero
para 750 kg, pintura metalizada.
Versiones: Sunset S3 L 16 PMR.

SuNnseT S4

Tipo: Minibus

Chasis: Mercedes-Benz Sprinter
Motor: 160-190 CV, seis velocidades
Longitud: 7,9 metros

Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,1 metros

Maletero trasero: 3 metros cubicos
Maletero lateral: 2 a cada lado de 0,5 metros
cubicos

Capacidad: desde 16 hasta 22 +G+C
Equipamiento: Portacquipajes de techo,
luces de lectura individuales, acristalamiento
lateral doble tintado oscuro y serigrafiado,
embellecedores de rueda, asientos reclinables
tapizados en moqueta.

Versiones: Sunset S4 Semiurbano. Sunset
S4 19 PMR.

Sunser X

Tipo: Minibus

Carrozado: sobre chasis Iveco Daily
50C18

Motor: 180 CV, seis velocidades
Longitud: 7.800 mm

Altura: 2.800 mm

Anchura: 2.169 mm

Distancia entre ejes: 4,35 metros
Maleteros: de 0,8 a 2,2 m3

Capacidad: 19 hasta 22+C
Equipamiento: BASIC: Butaca fija, cin-
turones de dos puntos, aire acondicionado
en techo, calefaccion por convectores, con
regulador de temperatura a ambos lados,
luces de galibo traseras, Radio CD y micro-
fono de conductor, acristalamiento lateral
sencillo tintado y serigrafiado, adaptado a
la normativa escolar.

TURISMO: Portaequipajes de techo con
salidas de aire individuales y luces de
lectura individual, acristalamiento lateral
doble tintado oscuro y serigrafiado, asien-
tos reclinables, embellecedores de rueda y
calefaccion por convectores con regulador
de temperatura en ambos lados.
Versiones: Sunset X 19, Sunset X 22,
Sunset X PMR2, Sunset X PMRA4.

Sunset XL

Tipo: Midibus

Longitud: 8,38 metros

Altura: 2,96 metros

Anchura: 2.169 mm

Distancia entre ejes: 4.750 mm
Bodega: de 2,2 a 3,5 metros cubicos
Chasis: Iveco Daily 70C18.

Motor: 180 CV, seis velocidades
Capacidad: 19 hasta 22+G+C.
Versiones: Sunset XL 19; Sunset XL 22
y Sunset XL semiurbano.
Equipamiento: BASIC: butaca fija,
cinturones de dos puntos, aire acondi-
cionado, calefaccidon por convectores
con regulador de temperatura en ambos
lados, luces de galibo traseras, radio CD y
micréfono de conductor, acristalamiento
lateral sencillo tintado y serigrafiado,
adaptado a la normativa escolar.
TURISMO: Portaequipajes de techo, lu-
ces de lectura individual, embellecedores
de rueda, acristalamiento lateral doble
tintado oscuro, asientos reclinables tapi-
zados en moqueta y reloj digital.

INDCAR

INDCAR

www.indcar.es

STrADA M2
2 [

Tipo: Microbus VIP

Longitud: 5,9 m

Altura: 24m/2,6 m

Chasis: MB Sprinter 314 CDI/316 CDI.
Capacidad: 9+ C

Maletero: hasta 1,73 m3
Equipamiento: asientos reclinables
Premium, aire acondicionado, calefaccion,
luz ambiente LED, suelo y acabados en
madera, mesas, nevera, balda removible
en maletero y separador de metacrilato
personalizable.

STrapA MERCEDES BENZ

Tipo: Microbus

Longitud: 7,34 metros

Altura: 2,752 metros

Chasis: MB Sprinter 516/ 519 CDI.
Capacidad: 16/19/22+C / 6 + 4PMR
+C.

Maletero: hasta 2,6 metros ctbicos.
Versiones: Basic, Basic PMR, Luxe.
Equipamiento: Microbus ideal para
servicios discrecionales y/o servicios
escolares, desplazamientos a fabricas.
Equipamiento basico o lujo. Plataforma
elevadora interior o exterior. Aire acondi-
cionado para pasajeros, portaequipaje con
salidaindividual de aire/luz, calefaccion.

Strana Iveco
Tipo: Microbus

Longitud: 7,12 / 7,49 metros
Altura: 2,700 metros
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Chasis: Iveco 60C18 Euro 6

Capacidad: 16/19/22+C/7+4PMR +C.
Versiones: Basic, Basic PMR, Luxe.
Equipamiento: Microbus ideal para
servicios discrecionales y/o servicios es-
colares, desplazamientos a fabricas. Equi
pamiento basico o lujo. Plataforma eleva-
dora interior o exterior. Aire acondicionado
para pasajeros, portaequipaje con salida
individual de aire/ luz , calefaccion.

Tipo: Midibu

Longitud: 8,15/ 8,55 metros

Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18.

Capacidad: 31-33+C / 5+7 PMR+C.
Equipamiento: Ideal para servicios de
corto recorrido, escolares y desplazamien-
to a fabricas. Un vehiculo muy funcional,
econdmico y fiable. Disponible en dos lon
gitudes de chasis, multiples distribuciones
interiores homologadas. Posibilidad de
montaje de plataformas para facil acceso
SR, calefaccion, sistema MUX de control
de carroceria, lunas laterales tintadas.

Mog! City
F‘.—

Tipo: Midibus urbano
Longitud: 8/ 8,55 metros
Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18.

Capacidad: Clase II version 8,55 m (
24 +8VP+C/24+4VP+1PMR +C)
Clase I version 8 m (17 +24 VP + C/
17 +20 VP + IPMR + C)

Clase II version 8m (22 + 14 VP+ C/
22+ 10 VP + 1PMR + C).
Equipamiento: Ideal para calles estre-
chas y centros urbanos. Un vehiculo muy
funcional, econémico y fiable. Entrada tra-
sera rebajada para facil acceso SR. Posibi-
lidad de montajes de rampas manuales y/o
automaticas. Disponible en dos longitu-
des y multiples distribuciones interiores
homologadas. Aire acondicionado,
calefaccion, sistema Mux de control de
carroceria, lunas laterales tintadas.

Mog! Low ENTRY

Tipo: Midibus

Longitud: 8,55 metros

Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18.

Capacidad: 25+4VP+ G+ C/25+
IPMR + G +C.

Equipamiento: Ideal para calles estre-
chas y centros urbanos o periféricos. Un
vehiculo muy funcional, econémico y fiable.
Entrada delantera rebajada para facil acceso
SR. Multiples distribuciones interiores
homologadas. Posibilidad de montajes
de rampas manuales y/o automaticas.
Calefaccion, sistema Mux de control de
carroceria, lunas laterales tintadas.

Mosgi Gity Low ENTRY

Tipo: Midibus urbano
Longitud: 8,552 metros

Altura: 2,9 metros

Anchura: 2,35 metros

Chasis: Iveco 70C18.

Capacidad: 18 +11 VP+C/16+6 VP
+2PMR + C.

Equipamiento: Ideal para calles estre-
chas y centros urbanos. Un vehiculo muy
funcional, econdémico y fiable. Entradas
delanteras y traseras rebajadas para facil
acceso SR. Posibilidad de montajes de
rampas manuales y/o automaticas. Aire
acondicionado, calefaccion, sistema Mux de
control de carroceria, lunas laterales tintadas.

WineG Iveco

Tipo: Midibus

Longitud: 7,7 /8 /8,5 metros

Altura: 2,9 / 3,05 metros

Chasis: Iveco 70C18

Capacidad: 24a30+C/8PMR+G+C
Maletero: hasta 3,9 m*.
Equipamiento: Ideal para servicios dis-
crecionales. Miltiples distribuciones inte-
riores. Aire acondicionado para pasajeros.
Portaequipajes con salida individual de
aire, luz y altavoces. Sistema de cale-
faccion por convectores de agua. Sistema
Mux de control carroceria. Lunas tintadas
dobles.

Maco2 Iveco

Tipo: Midibus

Longitud: 8,86 metros

Altura: 3,16 metros

Chasis: Iveco CC100.

Capacidad: 32+C/30+C.

Bodega: hasta 4,5 m3.
Equipamiento: Ideal para servicios
discrecionales y VIP. Prestaciones de alta
gama con disefio elegante y un estilo ini-

co. Aire acondicionado, porta equipajes
con salida individual de aire, luz y alta-
voces, sistema Mux de control carroceria,
lunas tintadas dobles.

Maco2 GaBRIO

Tipo: Midibus

Longitud: 8,86 metros

Altura: 3,16 metros

Chasis: Iveco CC100.

Capacidad: 34+C/29+1 PMR+C.
Equipamiento: Vehiculo descapotable
con prestaciones de alta gama. Con un
di-sefio elegante y un estilo tnico. Ideal
para turismo. Posibilidad de incorporacion
de plataforma elevadora. Sistema Mux de
control carroceria.

NexTt IvECO

e

Tipo: Midibus

Longitud: 8,7 /9,3 metros

Altura: 3,3 / 3,4 metros

Chasis: Iveco CC150 y CC100
Capacidad: 33/35/37 +C+G plazas.
Maletero: hasta 5,6 metros ctbicos.
Equipamiento: Polivalente y total versati-
lidad de configuraciéon. Gran maletero
Flex con banco trasero corredero. Interior
amplio y espacioso. Confort y comodidad
para conductor y pasajeros. Facilidad de
acceso a todos los componentes de chasis
para simplificar el mantenimiento. Posibi-
lidad de montaje de rampas manuales y/o
automaticas. Aire acondicionado, porta-
equipaje con salida individual de aire, luz
y altavoces, sistema de calefaccion por
aire Webasto, sistema Mux de control de
carroceria, lunas dobles tintadas.

EMKA Beschlagtelle Ibérica S.L.
Pol. Ind. Planarresano

Carretera de Préjano /8 S
26580 Amedo (La Rioja) / ESPANA

bisagras y juntas para el sector de trans-

porte. EMKA fabrica una gran gama de
productos en diferentes tipos de materia pri-
ma, desde plasticos hasta acero inox.

E! grupo EMKA es lider mundial en cierres,

En particular para este sector, tenemos cierres
de compresion, muy utilizados para zonas
con una alta vibracion. Ademas, si ustedes lo
desean, estos cierres pondran configurarlos
con indicador de apertura. Todos nuestros
productos son modulares, con lo que el cliente
puede configurarlos segln su necesidad.

Ademas, tanto nuestras juntas de EPDM como
de Silicona cumple con la normativa ignifuga
vigente DIN EN 45545-2

Bisagra exterior

Cuarto de vuelta

Sistemas de cierre para el sector transporte

b

Double Red

vulcanizados

T
=

N

Junta silicona Bisagra interior
ignifuga pluerta

Bisagra exterior

Junta EPDM
ignifuga puerta
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Tipo: Midibus / microbus

Longitud: 7,7/8,7/9,3 / 10 metros
Altura: 3,3 /3.4 metros

Chasis: Mercedes Atego 1224 y MB 1024
Capacidad: 27/33/35/37 +G+C plazas.
Maletero: hasta 5,6 metros cibicos.
Equipamiento: Polivalente y total versati-
lidad de configuraciéon. Gran maletero
Flex con banco trasero corredero. Interior
am-plio y espacioso. Confort y comodidad
para conductor y pasajeros. Facilidad de
acceso a todos los componentes de chasis
para simplificar el mantenimiento. Posibi-
lidad de montajes de rampas manuales y/o
automaticas. Aire acondicionado, porta-
equipaje con salida individual de aire, luz
y altavoces, sistema de calefaccion por
aire Webasto, sistema Mux de control de
carroceria, lunas dobles tintadas.

Next MAN

Tipo: Midibus / microbus

Longitud: 7,7 /9,3 metros

Altura: 3,4 metros

Chasis: MAN N14

Capacidad: 27/35/37+G+C plazas.
Maletero: hasta 5,6 metros cubicos.
Equipamiento: Polivalente y total
versatilidad de configuracion. Gran maletero
Flex con banco trasero corredero. Interior
amplio y espacioso. Confort y comodidad
para conductor y pasajeros. Facilidad
de acceso a todos los componentes de
chasis para simplificar el mantenimiento.
Posibilidad de montaje de rampas manuales
y/o automaticas. Aire acondicionado,
portaequipaje con salida individual de aire,
luz y altavoces, sistema de calefaccion por
aire Webasto, sistema Mux de control de
carroceria, lunas dobles tintadas.

NEXT D

Tipo: Midibus

Longitud: 9,4 m

Altura: 34 m

Chasis: DAF Paccar PX-7 Euro 6
Capacidad: 37+ G+ C

Maletero: hasta 5,6 m3
Equipamiento: Nueva generacion
del modelo. Producto integramente
homologado completo como fase 1 y de
marca Indcar. Polivalente y total versatilidad
de configuracion. Puesto de mandos
especifico para el conductor del autobus
creado desde cero. Sistema multiplexado
evolucionado con pantalla tactil de 10".

Gran maletero. Interior amplio y espacioso.
Confort y comodidad para conductor y
pasajeros. Facilidad de acceso a todos los
componentes de chasis para simplificar
el mantenimiento. Aire acondicionado,
portaequipaje con salida individual de aire,
luz y altavoces, sistema de calefaccion por
aire, lunas dobles tintadas, etc.

@ integralia
www.integralia.es

ONE Y ONE+

Tipo: Microbus sobre chasis

Longitud: 7.450mm

Altura: 2,95m

Anchura: 2,38m

Chasis: Mercedes Sprinter VS20 Euro
VI C. 519. 190 CV y caja automatica
7G-Tronic

Capacidad: Hasta 25 / 20 ONE + pasa-
jeros mas conductor sobre 5,5 TM. Freno
eléctrico, ESP, detector de cambio de carril,
luz de carretera automatizada y control de
viento lateral.

Caracteristicas: Disposicion 2+2 de las
filas de asientos (+ 2 mesas en ONE +),
suelo interior plano y estribo de entrada
accesible extra bajo a 25 centimetros. Al-
tura interior 192 centimetros. Sistemas de
gestion de la domética interior integrado
sobre pantalla digital tactil, USB en todas
las butacas y portaequipajes de aluminio
corridos y sin columnas. Maleteros de aper-
tura horizontal a ambos lados y 2,1 metros
clbicos en el trasero. 6 columnas de luz
interior RGB y equipo aire acondicionado
de 14KW. Sistema multimedia y pantalla
TFT 21”. Exterior de fibra de carbono y
estructura de acero con sistema antivuelco.
Sistema eléctrico multiplexado. Butacas en
Piel técnica / cuero ONE +, con 680 mm de
espacio entre butacas / 700 mm en ONE +.

T-One XL

S oy

Tipo: Microbis carrozado con alargamien-
to desarrollo de Integralia

Longitud: 7,562 m

Altura: 2.9 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 516/519 manual / automatica 7G-
Tronic. Sistema R66.02 antivuelco con
desarrollo propio.

Capacidad: 19-22 pasajeros mas con-
ductor.

Caracteristicas: Sistemas IBBC tactil
de doble pantalla para la gestion de la

domotica interior, navegador, asistente a la
conduccion y gestion de mantenimientos.
Configuracion para turismo, escolar, class
y proyectos personalizados. Disposicion
2+1, estructura con pasillo interior 190
centimetros con portaequipajes corridos y
sin columnas. USB en todas las filas. Bu-
tacas monocolor de piel técnica, moqueta
antivandalica en trasera y suelo en vinilo
imitacion madera. 4 columnas de luz inte-
rior RGB y equipo aire acondicionado de
14KW. Dos pantallas TFT para pasajeros.

T-One Mobp

Tipo: Microbus carrozado con alarga-
miento desarrollo de Integralia y estructura
modular.

Longitud: 7,562 m

Altura: 2,9 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 516/519 manual / automatica 7G-
Tronic. Sistema R66.02 antivuelco con
desarrollo propio.

Capacidad: 19-22 plazas mas conductor.
Caracteristicas: Estructura modular
con anclajes rapidos en las dos ultimas
filas para pasar de 22 a 19 plazas. Siste-
mas IBBC tactil de doble pantalla para la
gestion de la domotica interior, navegador,
asistente a la conduccion y gestion de man-
tenimientos. Configuracion para turismo
y escolar. Disposicion 2+1, estructura con
pasillo interior 190 centimetros con portae-
quipajes corridos y sin columnas. USB en
todas las filas. Butacas monocolor de piel
técnica, moqueta antivandalica en trasera
y suelo en vinilo imitacién madera. 4 co-
lumnas de luz interior RGB y equipo aire
acondicionado de 14KW. Dos pantallas
TFT para pasajeros.

T-OnNE Sr

Tipo: Microbus carrozado sobre furgdn.
Longitud: 7,562 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 516/519 manual / automatica 7G-
Tronic. Sistema R66.02 antivuelco con
desarrollo propio.

Capacidad: 15-16 pasajeros mas con-
ductor.

Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar, turistico, class y vip.
Sistemas IBBC tactil de doble pantalla para
la gestion de la domoética interior, navega-
dor, asistente a la conduccion y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-
mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitacién madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo

aire acondicionado de 14KW. Dos panta-
llas TFT para pasajeros.

T-ONe S

Tipo: Microbus carrozado sobre furgén
corto

Longitud: 5,932 m

Altura: 2,900 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro VI
D. 416 manual / automatica 7G-Tronic.
Sistema R66.02 antivuelco con desarrollo
propio.

Capacidad: 15-16 pasajeros mas con-
ductor.

Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar, turistico, class y vip.
Sistemas IBBC téctil de doble pantalla para
la gestion de la domética interior, navega-
dor, asistente a la conduccion y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-
mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitacion madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo
aire acondicionado de 14KW. Dos panta-
llas TFT para pasajeros.

T-One PBS

Tipo: Microbus carrozado con alarga-
miento desarrollo de Integralia y platafor-
ma bajo suelo

Longitud: 7,367 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 416/516/519 manual / automatica
7G-Tronic.

Capacidad: 19 plazas mas conductor y
hasta 4 plazas PMRSR con plataforma
intrasuelo tipo cassette. Sistema R66.02
antivuelco con desarrollo propio.
Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar y turistico. Sistemas
IBBC tactil de doble pantalla para la ges-
tion de la domdtica interior, navegador,
asistente a la conduccioén y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-
mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitacion madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo
aire acondicionado de 14KW.

T-One PV

Tipo: Microbus carrozado con alarga-
miento desarrollo de Integralia.
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Longitud: 7,367 m

Altura: 2,9 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro
VI D. 416/516/519 manual / automatica
7G-Tronic.

Capacidad: 19 plazas mas conductor y
hasta 4 plazas PMRSR con plataforma ver-
tical interior. Sistema R66.02 antivuelco
con desarrollo propio.

Caracteristicas: Configurado para el
transporte escolar y turistico. Sistemas
IBBC tactil de doble pantalla para la ges-
tion de la domotica interior, navegador,
asistente a la conduccion y gestion de
mantenimientos. Configuracion para turis-
mo y escolar. Disposicion 2+1, estructura
con pasillo interior 190 centimetros con
portaequipajes corridos y sin columnas.
USB en todas las filas. Butacas monocolor
de piel técnica, moqueta antivandalica en
trasera y suelo en vinilo imitaciéon madera.
4 columnas de luz interior RGB y equipo
aire acondicionado de 14KW.

T-One UrBaN

Tipo: Microbus urbano con piso rebajado,
acceso central de doble puerta, una plaza
PMRSR y opcional de freno eléctrico.

Longitud: 7,367 m

Altura: 29 m

Anchura: 2,175 m

Chasis: Mercedes Sprinter VS30 Euro VI
D. 516 manual / automatica 7G-Tronic.
Capacidad: 22-26 plazas mas conduc-
tor, rampa eléctrica o0 manual y una plaza
PMRSR.

Caracteristicas: Vehiculo configurado
para para el transporte urbano y servicios
transfer de aeropuerto, con piso bajo y do-
ble puerta central entre ejes. No incorpora
arrodillamiento (Kneeling) porque cumple
con la normativa de acceso. Rampa eléc-
trica, butaca fija y sefializacion interior y
exterior Hanover. Una plaza de PMRSR.
Vehiculo de bajas emisiones y versatilidad
para zonas de acceso complicadas y reco-
rridos exigentes.

7 IRIZAR —

@ Inzar

www.irizar.com

IrizAR 13

Tipo: Cercanias

Longitud: 10,95/12/12,5/14,90 m.
Altura: comercial: 3,2 metros; total:
3,407 metros.

Altura al suelo: 340 mm.

Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado y ahora dis-
ponible también en doble version hibrido
estandar 5,5kw/h potencia embarcada
e hibrido—eléctrico con autonomia cero
emisiones de 15km y 30kw/h potencia
embarcada en dos y tres ejes.
Equipamiento: Se homologa en Clase Iy
Clase 1, la puerta delantera puede ser sim-
ple o doble, con una altura al suelo de 340
mm. Dos versiones, una mas para urbano
y otra para un recorrido un poco mas largo.

IrR1ZAR 14

Tipo: Autocar

Longitud: 10 hasta 15 metros
Altura: 3,2 metros

Bodega: Segiin nimero plazas y chasis.
Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado y disponible
también en doble version hibrido estandar
5,5kw/h potencia embarcada e hibrido
—eléctrico con autonomia cero emisiones
de 15km y 30kw/h potencia embarcada.
Capacidad: 35 hasta 71 plazas, hasta
110 con personas de pie.
Equipamiento: Autocar concebido para
cubrir servicios de media y corta distancia.
El i4 se ha configurado en tres versiones
que responden a las diferentes necesidades
de transporte, desde un autocar de piso
alto (H), que dispone de un maletero de
hasta 6 m®, hasta una version de piso plano
M, y una version de piso mas bajo, L. En
este ultimo caso el vehiculo puede llevar
hasta tres sillas de ruedas.

IRIZAR 16

Tipo: Autocar

Longitud: 10,7 hasta 15 metros
Altura: 3,5/3,7 metros

Bodega: Segin niimero plazas y chasis.
Chasis: Integral marca Irizar, ademas
de todos los chasis del mercado.

PROFITABILITY
HAS A NEW NAME.
MOVE. TOGETHER.

Your next Futura.

La nueva generacién del autocar VDL Futura viene equipado con una nueva cadena cinematica que proporciona,
menor peso, fiabilidad 6ptima, menores costes de mantenimiento y mayor ahorro de combustible. Construido para
ser eficiente, disefiado para ser probado en el Futuro. Experimenta la diferencia en vdlbuscoach.com

BUS & COACH
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Capacidad: 47 hasta 71 plazas.

Equipamiento: Presenta un acceso de-
lantero mas amplio y comodo, tanto para
el conductor como para los pasajeros.
El sistema de climatizacion es indepen-
diente, mas potente y facil de usar. Techo
amplio y espacioso. El nuevo puesto de
conduccion es moderno y ergondémico,
con todos los controles al alcance de la
mano. Se ha disminuido el consumo de
combus-tible y el acceso a componentes
y sistemas, que facilita el mantenimiento.

IrR1ZAR 16S

Tipo: Autocar

Longitud: 10,7 hasta 15 metros
Altura: 3,5/3,7 metros

Bodega: Segun nimero plazas y chasis.

Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado.
Capacidad: 47 hasta 71 plazas.
Equipamiento: Un autocar polivalente
de alta gama para servicios regulares y dis-
crecionales. Destaca por sus prestacio-nes
en disefio, aerodinamica, cuidado por los
detalles y confort. Un autocar de ulti-ma
tecnologia, seguro, fiable y rentable. Tec-
nologia de iluminacion led, robustez del
sistema de puertas con nuevos mecanismos.

IR1ZAR 18

Tipo: Autocar
Longitud: 12 hasta 15 metros
Altura: 3,98 metros (piso liso)

Bodega: Segun ntimero plazas y chasis.
Chasis: Integral marca Irizar, ademas de
todos los chasis del mercado.
Capacidad: 51 hasta 67 plazas.
Equipamiento: Autocar de lineas de
largo recorrido, discrecional TOP y ve-
hiculos VIP. Nuevo buque insignia de la
familia Irizar: un estado tinico de bienestar
y lujo. Méximo confort y elegancia con
los ultimos avances tecnoldgicos. Mas
funcional, rentable y fiable que nunca,
con maxima capacidad de adaptacion.
Atencion en los detalles y nuevo revesti-
miento de interiores.

— IRIZAR EMOBILITY -

@ Irizar e-mobility

www.irizar-emobility.com

IRIZAR IE BUS

Tipo: Urbano 100% eléctrico cero emisiones
Longitud: 10,8 / 12/ 18 metros.
Altura: 3.220 mm.

Altura al suelo: 340 mm.

Chasis: Vehiculo integral Irizar.
Capacidad: 24 butacas + 4 PMR.

Equipamiento: El Irizar ie bus se
presenta como un autobus de tecnologia
europea integramente desarrollada por el
Grupo Irizar, fiable y preparada para rodar
en nuestras ciudades aportando su plus de
cero emisiones.

IRIZAR IE TRAM
o

s

Tipo: Urbano 100% eléctrico cero emi-
siones

Longitud: 12,165 y 18,73 metros
Altura: 3.300 mm.

Altura al suelo: 320-340 mm.

Chasis: Vehiculo integral Irizar.
Capacidad: 35-50 butacas +4-12 PMR +
1-3 SDR. Hasta un total de 155 pasajeros.
Equipamiento: El Irizar ie tram se
presenta como un autobts de tecnologia
europea integramente desarrollada por el
Grupo Irizar. Se ofrece en opcion autonoma
(recarga nocturna en cochera) y con carga
de oportunidad (inicio/fin de linea) para
adaptarse a las necesidades de cada ciudad
sin ningun tipo de emision.

R NOGEBUS I

]
nogebus

www.nogebus.com

SPRINTER 516

Tipo: Midibus

Longitud: 7,54 metros

Altura: 2,86 metros

Chasis: Mercedes Benz Sprinter 516.
Capacidad: 16+C / 19+C. Disponible
la version PMR.

SPRINTER 519

Tipo: Midibus

Longitud: 7,54 metros

Altura: 2,86 metros

Chasis: Mercedes Benz Sprinter 519.
Capacidad: 22+1+1/ 11+C / 13+C /
16+C / 19+C.

Versiones: Disponible hasta para 6
PMR.

TITANIUM

Tipo: Autocar Premium

Longitud: 14,2/ 12,2/ 12,92/ 13,98 /
15 m.

Altura: 3,45y 3,70 m.

Chasis: MAN, Scania y Mercedes-Benz.
Capacidad: desde 55 a 71 plazas.
Versiones: Gran lujo o discrecional.
Existe una version inglesa. Disponible la
version PMR.

TouRING H-9.95

Tipo: Autocar motor delantero.
Longitud: 9,495 (MAN)

Altura: 3,10 metros

Chasis: MAN N14.

Capacidad: de 35 a 39 plazas. Disponi-
ble la version PMR.

Motor: Delantero.

Equipamiento: Segin necesidades del
cliente.

Touring H-8.295

i o S

Tipo: Autocar

Longitud: 8,290 metros.
Altura: 3,1 m.

Chasis: MAN 14290.
Capacidad: 28 a 31 plazas.

Tipo: Autocar

Longitud: 10,45/12/12,20/ 12,96 /
13,2 /13,98 / 15 metros (dos ultimos con
tres ejes).

Altura: HD.

Chasis: MAN, Mercedes-Benz, Scania.
Capacidad: 37 a 71 plazas.

Bastidor: Volvo.

Touring Go.o HDH

—

Tipo: Autocar

Longitud: 12,2/12,96/ 13,98 /15 m.
Chasis: MAN, Mercedes-Benz, Scania.
Capacidad: 55 a 71 plazas.
Bastidor: Volvo.

SUNSUNDEGUI

6 SUNSUNDEGUI

www.sunsundegui.es

SB3

)

Tipo: Autocar

Longitud: 10/11/12/13/15/18,75m.
Altura: 3,30 metros

Capacidad: de 37 a 71 plazas, en funcion
de longitudes y tipo de piso

Bodega: Las versiones de piso alto tienen
una capacidad en torno a 5 m3, variando
ligeramente con la longitud.
Equipamiento: El SB3 es un autobus
disefiado para servicios suburbanos ¢ inter-
urbanos, enfocado a recorridos de media
distancia. Disponible en versiones tanto de
piso alto como low entry, en ambos casos
con opcion de articulado.

SGS5

Tipo: Autocar

Longitud: 10/12/13/ 14/ 15 metros
Altura: 3,50 metros

Capacidad: 43/55/59/63 /71 viajeros
Bodega: 6,25/8/8,8/8,8/9,5m3.
Equipamiento: Autocar polivalente de
Sunsundegui. Creado para el servicio de
cercanias, transporte escolar o de empresas,
pero también para largas distancias.

SC7

Tipo: Autocar

Longitud: 12/13/ 14/ 15 metros
Altura: 3,70 metros

Capacidad: 47/55/59/63 /71 viajeros
Bodega: 7/8,2/8,9/9,5/10,5 m3.
Equipamiento: Autocar de lujo de Sun-
sundegui diseflado para largas distancias,
especialmente para servicios regulares y
discrecionales.

UNVI

() unu!

www.unvibus.com
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Cimo T

Tipo: Midibus interurbano
Longitud: 9,50 metros
Altura: 3,150 metros
Chasis: MAN.
Maletero: 5 metros cubicos.

Capacidad: 37+G+C; 35+C.

Tipo: Midibus

Longitud: 9 metros

Altura: Variable.

Chasis: Mercedes Benz y MAN.
Capacidad: 33/35+C.

Cowen T

ot

Tipo: Midibus

Longitud: 7,52 / 8,50 metros

Altura: 3,2 metros, con AA

Chasis: Iveco.

Maletero: hasta 3,5 metros cubicos.
Capacidad: 24/25/28/29+C/hasta 32+C.
Versiones: Turismo y PMR.

Tipo: Midibus

Longitud: 7,80 / 8,50 metros

Altura: 3,3 metros

Chasis: Iveco 70C (motorizacion Diesel
y GNC).

Capacidad: 29/31 + C.

Compa UrBaNO
4

Tipo: Minibus urbano

Longitud: 7,8/8,2 metros

Altura: 3,1/3,19 metros

Chasis: Iveco.

Capacidad: hasta 20 sentados + 11 de
pie +1 PMR 6 2 transportines+C.

Kr:m_u.

Tipo: Microbus urbano

Longitud: 7,53 metros

Altura: 2,8 metros

Chasis: Mercedes.

Capacidad: 10+7 de piet+1 PMR+C,
15+2 de pietl PMR+C, 15+5+C,
10+11+C.

Versiones: Clase A.

SIL INTERCITY

Tipo: Doble piso interurbano
Longitud: 13/ 14/ 15 metros
Altura: desde 3,9 hasta 4,2 metros.
Chasis: MAN / Scania.
Capacidad: hasta 100 pasajeros.
Maletero: hasta 9 metros cubicos.
Versiones: Clase II 6 Clase III.

Touring GT

Tipo: Midibus interurbano

Longitud: 10,26 metros

Altura: 3,58 metros, con AA

Chasis: Mercedes-Benz y MAN.
Maletero: 7,7 y 6,7 metros cubicos.
Capacidad: 41+G+C; 43+G+C.
Versiones: VIP 2+1; PMR; motor trase-
ro; motor delantero.

Ursis 2.4

B
Tipo: Urbano
Longitud: 9 metros

Altura: 3,2 metros

Anchura: 2,4 metros

Capacidad: 21 sentados + de pie + 1
PMR + C.

Ursis 2.5 DD

Tipo: Urbano turistico doble piso
Longitud: 11,99 metros

Altura: 4 metros

Chasis: Volvo / MAN / Mercedes Benz
/ Scania.

Capacidad: hasta 53 sentados en piso
superior, 26 sentados en inferior+1 PMR
6 2 transportines+C.

Versiones: GNC, hibrido y diésel.

VecA GRAFTER

Tipo: Microbus

Longitud: 7,5 metros

Altura: 2,8 metros.

Chasis: Volkswagen.

Capacidad: 16/19/22+C.
Maletero: hasta 2,5 metros cibicos.
Versiones: Turismo y PMR.

Veca TGE

Tipo: Microbus

Longitud: 7,5 metros

Altura: 2,8 metros

Chasis: Volkswagen.

Maletero: hasta 2,5 metros cubicos.
Capacidad: 16/19/22+C.
Versiones: Turismo y PMR.

VE GT

Tipo: Microbus

Longitud: 7,56 metros

Altura: 2,9 metros.

Chasis: Mercedes.

Capacidad: 19+C.

Maletero: hasta 2,9 metros cubicos.
Versiones: Disponible para conduccion
por la izquierda en todas sus versiones.
PMR y 16 + Gran maletero.

Tipo: Microbus

Longitud: 7,52 metros
Altura: 2,8 metros.
Chasis: Mercedes Benz.
Capacidad: 21+C.
Versiones: 17+PMR+C.

VEGA SPRINTER

Tipo: Microbus

Longitud: 7,5 metros

Altura: 2,8 metros.

Chasis: Mercedes Benz.
Capacidad: 16/19/22+C.
Maletero: hasta 2,5 metros cubicos.
Versiones: Turismo y PMR.

VEeca 4x4

Tipo: Microbus .
Longitud: desde 7,4 metros
Chasis: Mercedes Benz.

Capacidad: 19+C.

VENDAL

Tipo: Microbus

Longitud: 7,52 metros

Altura: 3 metros.

Chasis: Iveco 50C (motorizacion diésel
y GNC)

Capacidad: 22+G+C / 19+G+ gran
maletero +C.

Maletero: hasta 2,5 metros cubicos.
Versiones: Turismo y PMR.

VoYAGER GT

Tipo: Midibus

Longitud: 8,96 metros

Altura: 3,23 metros.

Chasis: Mercedes Benz.
Capacidad: 29+G+C / 33+G+C.
Maletero: hasta 4,6 metros cubicos.

VenicuLos ESPECIALES

Tipo: Vehiculos especiales

Chasis: Varios.

Configuraciones: Muy diversas, en
funcion de cada cliente.
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La Confederacion apuesta por un enfoque distinto, mas especializado, y con la mirada puesta en la digitalizacion

Confebus aporta un soplo de aire fresco a la
hora de hacer frente al futuro en su I Summit

La dedicacion que todo el equipo de Confebus ha
prestado, durante los tltimos meses, a la preparacion
de este I Confebus Summit quedé reflejada en su

El objetivo era poner en valor la
aportacion del autobus, "un me-
dio de transporte llamado mas que
nunca a liderar la transicion hacia
la movilidad sostenible", como
apuntan desde la Confederacion,
con el foco apuntando a cuestio-
nes como medio ambiente, ener-
gia, digitalizacion e intermodali-
dad.

Rafael Barbadillo, presidente de
la Confederacion, comentd en su
intervencion inicial que "este foro
supone un hito muy importante
para los objetivos que Confebus
se fij6 en el afio 2014, cuando se
fundé", recordando que "somos
un Sector estratégico basado en
un modelo de éxito que cuenta con
el aval europeo, y que es garante
de vertebracion y movilidad, con
1.750 millones de usuarios anuales
y conectando 8.000 poblaciones,
ademas de la contribucidon que
realizamos a una actividad tan
importante para nuestro pais como
es el turismo".

Los comisarios europeos Vio-
leta Bulc y Miguel Arias Cafiete
participaron en el evento por

medio de sendos videos, grabados
para la ocasion. La comisaria
de Transportes repas6 algunos
aspectos del segundo y del tercer
Paquete de Movilidad, recalcando
que "en ningun momento nos
hemos olvidado del autobus" y
esperando que estos paquetes
"estén aprobados antes de que acabe
este mismo afio". Por su parte, el
responsable de Energia y Cambio
Climatico dejo claro "el papel
que juega el Transporte en toda la
politica contra el cambio climatico,
en esa transicion hacia las cero
emisiones que ya ha comenzado, y
también su importante contribucion
a la movilidad urbana sostenible y
al aumento de la calidad del aire y
de la vida de los europeos".

Cambio climéatico

Por su parte, Valvanera Ulargui,
directora de la Oficina Espafiola
de Cambio Climatico, explicd
que la temperatura en Espaia esta
subiendo por encima de la media
mundial, pero que "la buena noticia
es que los expertos dicen que es
posible hacer frente a este reto

celebracion, la cual tuve lugar el pasado dia 27
de marzo en el Colegio de Arquitectos de Madrid
con mas de 200 asistentes. Un foro novedoso que

COMNFERL
SUMMIT
2019

puso sobre la mesa distintas soluciones a los retos
de digitalizacion y multimodalidad a los que se
enfrentara el Sector en el corto y medio plazo.

con la colaboracion de todos. Eso
implica nuevos modelos inclusivos
y con bajas emisiones de carbono.
En el marco normativo de la
Unidn Europea existe una agenda

de progreso, tenemos que buscar
mecanismos publico-privados, con
nuevos agentes, incluido el mundo
financiero, que tiene que prestar su
apoyo. Tras estudiar el Transporte

con un monton de variables
para reducir las emisiones, es
necesario un cambio modal hacia
el transporte colectivo, la eficiencia
y la renovacion de flotas".

'La energia es movimiento' y la necesidad de saber
manejar los datos, claves de la primera sesion matinal

El profesor de la Universidad Li-
bre de Bruselas, Samuele Furfari,
ofrecié una aplaudida ponencia
titulada 'Movilidad y energia, dos
necesidades basicas', mencio-
nando que la digitalizacién pro-
porciona apoyo tecnologico para
resolver problemas: "El autobus
tiene que integrar un enfoque en
la eficiencia energética y la mo-
vilidad para beneficio del medio
ambiente y del viajero". Respecto
a los vehiculos eléctricos, sefiald
que se debe ser cauto y que, aun-
que son una solucion, no hay que
precipitarse, pues hay que desa-
rrollar tanto los vehiculos como
las smart grids (redes eléctricas
inteligentes) para que el sistema
responda a las necesidades de
electricidad que ese cambio supo-
ne y no colapse.

Asimismo, defendié el papel
del gas natural en el transporte
porque "esta disponible, es limpio,
abundante y barato y no tiene con-
dicionantes geopoliticos", aunque
dejo claro que la solucion a los
retos energéticos es tecnologica,
que hay que invertir en I+D y que
el diésel sigue siendo el combus-
tible con mayor densidad energé-
tica, por lo que perdurara mucho

tiempo. "Europa es sobre todo un
continente de libertad y hay que
proteger el medio ambiente”, con-
tinud, pero reconocié que en las
ultimas décadas "hemos desarro-
llado nuestra economia y vivimos
en un ambiente mucho mas limpio
que cuando yo era nifio".

A debate

La primera mesa de debate se
centr6 en el medio ambiente y
contd con la participacion de
Mario Armero, vicepresidente
de Anfac; José Luis Pérez Souto,

vicepresidente de Natural & bio
Gas Vehicle Association (NGVA
Europe); y Miguel Barroso, di-
rector de Empresas y Adminis-
tracion Publica de Enel X Iberia
(Endesa).

Armero sefialo que la industria
de la automocion esta en una "tor-
menta perfecta”". Entre los facto-
res que determinan hacia donde
va la industria de la automocion,
enumerd la digitalizacion, la
nueva fase de la globalizacion,
la concentracidon urbanistica de
personas en las ciudades y la mo-

vilidad sostenible desde el punto
de vista del cambio climatico y la
calidad del aire, ademas de indi-
car que es necesario "mantener
que Espafa sea un pais lider en
automocion sin olvidarnos de las
demandas de los ciudadanos". A
su vez, pidi6 que se constituya
en nuestro pais una Mesa de Mo-
vilidad para estrechar la colabo-
racion e introducir uniformidad
entre los sectores del automovil y
el autobus, para la que cuenta con
Confebus.

Pérez Souto afirmé que se ha

demostrado que el gas natural es
una "alternativa madura" al dié-
sel, pues "se ha comprobado que
es viable, mas limpio y barato.
El problema es la carencia de in-
fraestructuras para implementar-
lo", puntualizé. También destacd
que uno de los limites del gas na-
tural comprimido es su autonomia
(350-500 km), lo que condiciona
su aplicacion a los vehiculos de
larga distancia. Finalmente, ha su-
brayado que la alternativa del gas
licuado permite una autonomia de
hasta 1.000 km, pero insistidé en
que necesita infraestructuras y re-
quiere a los fabricantes una gran
inversion.

Por ultimo, Miguel Barroso re-
salté que "el sector de la energia
ha sido historicamente bastante
estatico y ha tenido una evolucion
lenta. Sin embargo, el momento
que estamos viviendo actualmen-
te en el sector energético a nivel
global nos lleva en volandas ha-
cia una revolucion: lo que antes
pasaba en 30 afios ahora pasa en
cinco", concluyendo que "los es-
quemas habituales se rompen en
el ambito de la energia y en este
nuevo entorno de transformacion
hay que subirse al tren".
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Amadeus y Movelia abogan por una
colaboracion en la reserva conjunta

La segunda mesa redonda estuvo
compuesta por Felipe Gonzalez,
senior advisor de Amadeus; San-
tiago Vallejo, director general de
Movelia; y Mario Romero, res-
ponsable de Big Data de Telefo-
nica, quienes debatieron sobre la
digitalizacion de la movilidad.
Gonzalez destacd la importan-
cia de la multimodalidad ante el
nuevo cambio de paradigma en
el Transporte: "Vamos a pasar
de esta generacion, que producia
millones de reservas, a producir
miles de millones de reservas o
billetes emitidos. Este movimien-
to tiene que ver con que estamos
en un mundo global, con desti-
nos cada vez mas distantes". En
este sentido, subrayd que "llegar
a acuerdos entre distintos modos
de transporte lleva implicito la fa-
cilitacion de estaciones genéricas
multimodales con espacios para
distintos medios de transporte y
una logistica que favorezca y ayu-
de a la experiencia del usuario".
El director general de Move-
lia, Santiago Vallejo, afirmé que
"la digitalizacién ha contribuido
mucho al Sector del transporte y
el cliente demanda la intermodali-
dad". También sefial6d que "la Ad-

ministracion debe tener en cuenta
la digitalizacion en las licitaciones
y ayudar a los transportistas a de-
sarrollar este aspecto". Asimismo,
abogo por el Plan Renove de Esta-
ciones propuesto por Confebus, y
por un modelo de venta de billetes
a través de una 'ventanilla unica'
en las estaciones que favorezca y
mejore la experiencia del cliente.
Mario Romero, responsable de
Big Data de Telefonica, que sem-
bro cierta inquietud en la sala por
la cantidad de informacioén que se
maneja de nosotros solo por me-
dio del analisis de nuestros habi-
tos, definio la digitalizacion como
"el conocimiento del usuario y

del cliente desde la analitica de
datos y, por tanto, de su experien-
cia para, de esta forma, poder an-
ticiparse a las necesidades de los
mismos".

Por ultimo, el CEO de IoMob
Tech, Boyd Cohen, llamo la aten-
cion sobre la conveniencia de
integrar a todos los medios de
transporte en un servicio Unico a
través de la digitalizacion. "Todos
los servicios de movilidad pueden
‘enchufarse’ a las nuevas tecnolo-
gias y si estan enchufados, estaran
visibles", sostuvo refiriéndose a lo
que se conoce como MaaS ("Mo-
vilidad como Servicio", por sus
siglas en inglés).

10 conclusiones para una
jornada muy interesante

Tras una jornada muy intensa y
rica en diversidad de opiniones, de
nuevo el presidente de Confebus
fue el encargado también de
exponer las Conclusiones
del Summit, un decalogo de
cuestiones entre las que destacan
la digitalizacion, 1a adecuacion de
los servicios a la nueva demanda,
la movilidad sostenible, una
normativa que armonice los
planes regionales y locales,
una intermodalidad necesaria
en beneficio social, la correcta
aplicacion de la tecnologia
existente, los esfuerzos en I+D, el
uso de combustibles alternativos
y eficientes, la utilizacion de
todo lo que ofrece el big data,
y la consolidacion de unas
licitaciones con pliegos basados
en la calidad, la seguridad, la
informacion al usuario y el medio
ambiente.

Mercedes Gomez clausurd el
Summit destacando que nos en-
contramos en "un momento que
es esencial para el Transporte
por carretera tanto por los cam-
bios que ya ha experimentado
como por los retos que se afron-
tan y que marcaran el futuro de
la movilidad en nuestro pais y en
el resto de Europa". La directora

general afirmé que el transporte
de viajeros en autobus es "un
modo esencial para el sistema
en su conjunto, para garantizar
la movilidad de los ciudadanos
y para favorecer una cohesion
social, territorial, y también la
sostenibilidad ambiental".

El Ministerio, indicd, ha cam-
biado su vision de la gestion de
la movilidad: "Queremos inver-
tir en movilidad priorizando las
inversiones en mantenimiento
y las que generen mayor valor
afiadido publico; y convirtiendo
a los usuarios en elemento cen-
tral de nuestras politicas".

El Ministerio esta trabajando
en una nueva estrategia de mo-
vilidad vertebrada en siete ejes
centrales y alineada con los Ob-
jetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS) de las Naciones Unidas.
Entre dichos ejes estan la segu-
ridad, la sostenibilidad, la lucha
contra el cambio climatico, la in-
termodalidad, la innovacion y la
digitalizacion. Uno de ellos gira
en torno a una iniciativa denomi-
nada 'Oportunidad de movilidad
para todos', que incluye la elabo-
racion de un nuevo mapa conce-
sional on enfoque integrador que
se adapte a la actualidad.
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Al evento acudieron varios representantes importantes del Ministerio de Fomento espafiol para escuchar al Sector

El I Congreso Nacional de Anetra trato el
presentey el futuro del transporte discrecional

El jueves 27 de marzo tuvo lugar el primer Congreso
Nacional de Anetra de su historia. El evento se
celebro en el Castillo de Vinuelas, en Tres Cantos,

La Asociacion, fundada en 1977,
celebro a finales de marzo su
primer congreso nacional. Se
enmarcé en un contexto de cambio
normativo y social en los ultimos
tiempos. Este primer congreso
abordo el presente y el futuro
del transporte discrecional. Para
la inauguracién, contaron con la
participacion de Mercedes Gomez
Alvarez, directora general de
Transporte Terrestre de Fomento:
"Quiero remarcar que es un honor
asistir a este evento para conocer
de primera mano las inquictudes
del Sector. Es una Asociacién
con gran trayectoria, con el foco
puesto en pequefia y mediana
empresa sobre todo".

Durante su intervencidn, des-
taco que se trata de un Sector
"fundamental en la sociedad
espafiola" para garantizar "la
movilidad de los ciudadanos, la
unidn social y la sostenibilidad".

Entre los datos mas significa-
tivos que arroja este tipo de trans-
porte, destaca que en 2018 "cerca
de 3.000 millones de viajeros
usaron autobus. Quiero subrayar
el papel del discrecional en el
turismo, porque aunque el medio
aéreo sea el usado para llegar a

nuestro pais, son muchos los que
lo utilizan para desplazamientos
internos".

Dede Fomento son conscientes
de la importancia de la
digitalizacion. Este afio se ha
prestado especial atencidén en
el Observatorio de transporte
y logistica de Espafia. Segun
afirm¢é la directora, "todos los
aflos organizamos una jornada
anual. Para que la transformacion
digital alcance todo su potencial
hay que apoyarlo también desde
la Administracion. Es un camino
que debemos recorrer entre todos.
Debemos facilitar a medianas
y pequefias para que puedan
competir en el mercado".

Jornada de difusion
Ademas, afiadi6 que "debemos
establecer normativas que de-
fiendan la libre competencia y
aporte seguridad a las empresas.
El proximo 9 de abril estamos
organizado una jornada de
difusion del ROTT, centrada en las
partes del reglamento que atafien
al Sector del autobus".

"Es necesario renovar las
concesiones, y por ello estamos
trabajando de la mano del Sector

un lugar donde los protagonistas del Sector y
las pequeiias y medianas empresas tuvieron la
oportunidad de compartir experiencias y opiniones

en unos nuevos pliegos que nos
permitan dejar atras el complicado
entorno judicial que hemos vivido.
Que se favorezca la concurrencia
en beneficio del usuario y una
oferta adaptada a la demanda,
buscando un nivel adecuado de
calidad, seguridad y eficiencia",
opinaba Mercedes Gomez sobre
las actuales concesiones.
"Queremos redefinir el mapa
concesional de lineas regulares,
pues estan obsoletas desde que
algunas salieran en los '80, y
ha cambiado mucho Espaiia.
Debemos reestudiar y redisefiar

al mismo", declar¢ finalizando su
intervencion.

Mas tarde fue el turno del
presidente de Anetra, Luis Angel
Pedrero, que afirmé que "entre
la Asociacion y Fomento existe
una relacion muy fluida, lo que
no quiere decir que estemos de
acuerdo en todo", decia.

Una imagen falsa en Europa
Entre los puntos de desencuentro
esta el sistema concesional espa-
fol, que "ha sido vendido en Eu-
ropa tanto por Confebus como
por el Gobierno y los partidos

empresariales. Ademas, contaron con la presencia de
representantes del Gobierno que dieron su opinion
tras escuchar cada uno de los temas tratados.

politicos como el mas eficiente
y libre de costes, cuando no es
asi". Asegur6o que "hay 1.500
concesiones que si tienen coste y
reciben subvencion. Proponemos
un modelo de liberalizacion
condicionada, o controlada. Debes
ser operador de transporte y tener
flota propia. Con este modelo
no quedarian tantos traficos por
cubrir. Pero somos realistas, hay
lineas que nunca han sido licitadas.
Anetra entiende que los pliegos
atentan contra la competencia, y
los tribunales de la competencia
nos ha dado la razén".

Rallo: 'Somos conscientes de la preocupaci(’)n
sectorial por los pliegos en los servicios regulares

El congreso puso el foco en los
problemas del Sector, entre los
que destacaron las concesiones
y licitaciones, las diferencias
normativas entre Comunidades y
provincias, y la tecnologia que puede
ayudar en los proximos afios al
transporte de viajeros por carretera.

Tras escuchar numerosas
ponencias, en las que se puso en
cuestion medidas como el ROTT,
o la sensacion de que los pliegos
acordados en las tltimas fechas no
son suficientes, Maria José Rallo,
secretaria general del Transporte
Terrestre en Espaia, fue la encargada
de clausurar el evento.

"Este congreso se celebra en un
momento importante de cambio
en el Sector del transporte. Invito
a que haya nuevas ediciones, son
foros de encuentro muy relevantes",
iniciaba su discurso la secretaria
general. "Todos sabemos de la
relevancia del Sector en Espafa.
Es fundamental para la movilidad
de base, es el modo de transporte
que llega a todos los lugares y
que garantiza la cohexion de toda
Espafia. Ayuda a la sostenibilidad

y es un gran protagonista de la
economia espafiola. Es importante
seguir desarrollandolo", afirmé.

En el transporte especial y
discrecional "se movieron 520
millones de viajeros. Da imagen de
su importancia en la movilidad y su
influencia en sectores tan importantes
como el turismo". Detras hay un
Sector de mucha relevancia con
3.880 empresas publicas y 888 para
el servicio privado, con un total de
47.000 autobuses.

Maria José¢ Rallo reconocié los
retos que deben afrontar desde la
Administracion y por parte de todos
los integrantes del Sector, pues "hay
que convertirlos en oportunidades.
Estoy segura de que en un Sector tan
potente y con tanta adaptacién como
este, se va a responder de acuerdo
con las necesidades". Ademas,
destaco el valor de las Asociaciones
y opind que "son interlocutores
con nosotros, con un gran clima de
entendimiento y de colaboracion".

Durante su intervencion,
declard ser consciente de "la
preocupacién por los pliegos en
los servicios regulares de viajeros.

Debemos ver una nueva estrategia
para la movilidad. Hablamos de
digitalizacion, responsabilidad
ambiental, proteccion de los
empleados... En el Ministerio de
Fomento estamos comprometidos
con abordarlos".

Un derecho del ciudadano
En el Gobierno se consideran
"inversores en movilidad mas
que en infraestructuras". Segun la
secretaria general, "la movilidad la
concebimos como un derecho de
los ciudadanos, hay que poner al
usuario en el centro de las decisiones.
La estrategia que desarrollamos se
centrara en los ejes de seguridad,
sostenibilidad, intermodalidad y
digitalizacion. Tenemos muchos
instrumentos de cooperacion
que debemos aprovechar para
abordar todos estos trabajos. Pero
los problemas no son solo cosa
de un Ministerio, somos muchas
partes implicadas y es primordial
coordinarse correctamente".

Bajo el nombre 'La estrategia
segura sostenible y conectada', el
Gobierno esta trabajando en un

proyecto ambicioso. Pretende crear
un documento "para el debate"
donde habra preguntas a los usuarios
y las partes afectadas para que, entre
todos, se pueda enriquecerlo y sacar
conclusiones.

Algunas cuestiones son: "una
oportunidad de movilidad para
todos", donde una de las acciones
mas importantes es la definicion
de un nuevo mapa concesional en
Espatia. "Debemos hacerlo desde una
perspectiva de complmentariedad de
redes. Debemos ofrecer un sistema
de transporte en el que horarios y
caracteristicas estén coordinados,
apostando por el ciudadano. Es un
reto ambicioso, pero trabajaremos

Morcedes-Beny
Grupa ltra

dentro del marco de la Conferencia
Nacional de transporte para tratar de
disefiar ese mapa que disponga de
un mallado todavia mas completo".

Un enfoque integrador

"El proceso de renovacion de las
concesiones del transporte regular es
un aspecto nuclear, que ha tenido un
tortuoso camino. Hemos trabajado
de forma intensa para conseguir
unos pliegos que dejen atras el
complicado entorno judicial y que
permita potenciar nuestro sistema
concesional. Queremos unos pliegos
que permitan seguridad juridica
en licitaciones, transparentes,
equitativas", concluy6 Rallo.
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El sistema de concesiones preocupa
tambien alas distintas Comunidades

Sin duda, uno de los problemas
que mas preocupan al Sector son
las diferencias entre las normativas
que hay en cada region de Espaia.
Por ello, durante la Asamblea, los
invitados pudieron presenciar una
mesa redonda en la que participaron
responsables empresariales de
varias Comunidades Auténomas
para dar su opinidon y contar la
situacion en la que se encuentran.

Carlos Grandoso, presidente
de Asetradis y miembro de la
junta de Anetra, declar6 que en
Castilla y Leon "los que no somos
titulares de concesiones de lineas
regulares. En nuestra Comunidad,
después de afios de contenciosos,
se acabo con los derechos de
preferencia en nuestra comunidad".
Ademas, afiadi6 que "ya el 50% del
transporte escolar esta integrado
en el regular y la competencia es
cada vez mayor. Es el germen de
las concesiones zonales".

Por su parte, Francisco Martin
Castilla, administrador de una
empresa local en Castilla-La
Mancha, declard que "los que se
encargaban del transporte escolar
estan cabreados, estan abocados
a desaparecer. No pueden entrar
a concurso porque necesitan un

minimo de vehiculos". También
afiadi6 que desde un despacho "no
se pueden realizar los pliegos, ese
sefior no ha ido a pie de obra aver
el estado de la carretera".

La Union Valenciana de
Transportistas (Uvatra) asegurd
que "cuando nos presentaron el
nuevo plan de las concesiones,
nos quedamos sorprendidos, ya
que pretendian incorporar todo
el transporte escolar. El Sector
en nuestra Comunidad esta
intranquilo por ver en peligro
sus empresas". Ademas, afiadid
que "si te aseguran el equilibrio
econdmico, entonces no se puede
considerar una concesion".

Segun la representante
valenciana, muchas empresas
pequeiias estan cerrando porque
"no ven venir un buen futuro. Se
debe dar facilidad de acceso a
concurso a las pymes".

Preocupacion por los menores
Los ponentes estuvieron de acuerdo
en que se estd olvidando el aspecto
social en pro del econémico, ya que
"una persona mayor va a viajar al
lado de un nifio. Estamos cansados
de ver imagenes detestables en
la prensa. No combinemos este
servicio normal con el regular,
donde solo sale beneficiada la
Administracion".

Aetrampideacuerdos con
el resto de Asociaciones

El presidente de Aetram, Jesus
Gonzalo Tomey, participd en
la asamblea, asegurando que el
futuro del Sector pasa por "servir
espontaneamente las demandas
ciudadanas de movilidad.
Debemos ver como podemos
saber qué necesitan, cuando,
cémo y donde".

Refiriéndose a la competencia
desleal, aseguro que el precio del
transporte discrecional lo marca
el cliente o intermediario, lo que
lleva a "la competencia desleal".

Por otro lado, el presidente
de la asociacion madrilefia
afirmo6 que "nadie que hable
de liberalizacion estd hablando
contra el sistema concesional.
El Ginico objetivo es el usuario,
ofertar un servicio por un precio".

En cuanto a la relacion con el
resto de asociaciones, "queremos
llegar a acuerdos con Confebus
y con todos los transportistas.
Queremos aportar ideas para ver
en cuantas confluimos. Debemos
encontrar el puente de transicion
hacia las nuevas normativas".

Tomey finalizo su intervencion
recordando que la EMT de
Madrid tiene 2.000 autobuses
en su poder, pero que Aetram
dispone de 3.000 entre todos sus

T TIV pivit S0P TFu a1 Sl o

Ari T grmgms rorgan Dhae®s g amuits|
ki o ety Vatat

+ Dt K - WG Ly TRES
SRy Mt et n R G G
s

miembros, y que "desde que se
enteraron en la Administracion,
que no lo sabian, nos tienen mas
en cuenta".

Otras ponencias

A lo largo del encuentro, fueron
varias las empresas que presen-
taron soluciones innovadoras para
ayudar al Sector.

GantaBi, con José Manuel
Farre, director financiero de la
empresa, presentd su propuesta
sobre la utilizacion del BigData
a las empresas.

VibaBus, por su parte, pretende
solucionar los viajes en vacio con
los que aseguran poder ahorrar
hasta 10.000 euros al afio.

Para finalizar, personas exper-
tas en gestion de empresas dieron
varios consejos a los asistentes
para mejorar sus resultados.

CONVIERTE TUS BUTACAS EN
TASIENTOS SALVAVIDAS™

WWWw.e-rescue.com

info@e-rescue.com
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LaXYV edicion del Motortec Automechanika Madrid, conla
innovacioncomobanderacomunen el Sectordel Transporte

El pasado miércoles 13 de marzo dio comienzo en
Ifema la XV edicion de la feria Motortec Autome-
chanika Madrid, que permanecio abierta hasta el dia
16. El Salén super6 en un 7% la superficie ocupada

El director general de Ifema,
Eduardo Lopez-Puertas, fue el
encargado de tomar la palabra en
primer lugar, durante la inaugura-
cion oficial de la Feria Internacio-
nal lider para la Industria de Auto-
mocioén en Espafia. "Tenemos que
sentirnos orgullosos del fuerte cre-
cimiento que hemos conseguido
en superficie contratada. Agradez-
co el apoyo prestado por Sernauto
y el resto de asociaciones. En este
momento de profundos cambios,
con una movilidad mas sosteni-
ble, la in-dustria aqui presente tie-
ne un papel fundamental. Destaco
dos aspectos de la Feria: innova-
cion y foro de intercambio para
mas de 60.000 profesionales".

El presidente de Sernauto y
del Comité Organizador del cer-
tamen, Benito Tesier, continud
con la idea presentada por Lopez-
Puertas. "Tras muchos meses de
duro trabajo es un placer que este
dia haya llegado. Creo que pode-
mos decir con orgullo que hemos
puesto el cartel de ‘completo’.
Este sector posee una compleja
cadena de suministro, con valor
para cada eslabon, hay una gran

capilaridad en la postventa es-
paiola. Estamos comprometidos
con la descarbonizacion, para lo
que son necesarias medidas para
rejuvenecer el parque de vehicu-
los, por lo que es indispensable
una colaboracion entre el sector
y las Administraciones. jAnimo a
todos los profesionales denuestro
Sector a vivir esta magnifica feria
intensamente!".

Clave en nuestro pais

Para finalizar la inauguraciéon de
la Feria, el turno de palabra pasé
a la ministra para la Transicion
Ecologica, Teresa Ribera Rodri-
guez. "La automocion es uno de
los sectores mas importantes en
nuestro pais, y esto es un mérito
de todos. Nos encontramos en un
momento muy interesante de este
sector, debido a la innovacion,
la digitalizacion o las demandas
sociales medioambientales. Lo
que se necesita de cara al futuro
es flexibilidad para saber apro-
vechar las oportunidades que se
presenten, y didlogo entre todas
las partes, con coordinacion en-
tre distintas Administraciones. El

en su ultima edicion celebrada en 2017, con mas de
40.000 m2, superando niveles de contratacion ob-
tenidos en 2009. Dirigida a visitantes profesionales
de la Peninsula Ibérica, América Latina y Norte de

sector de la automocion tiene un
gran potencial exportador, y este
Gobierno tiene claro que hay que
apoyarlo. Es un compromiso cla-
ro. Hay variables evidentes, como
las obligaciones de resultados
en la disminucion de emisiones,
una tendencia europea y global".

"Algunos fabricantes ya han
hecho cambios en sus sistemas de
produccion. Estoy segura de que
esta Feria combina estos valores

Africa, Ifema, organizadora del evento, ha superado
los 60.000 visitantes profesionales y mas de 30.000 re-
presentantes del Sector en Espafia y Portugal, para
conocer las ultimas novedades en el futuro del taller.

y que puede ayudar a prepararse
para los desafios futuros. El sector
estd en pleno proceso de cambio,
en el que veo dos variables: fase
industrial y fase de uso. Respecto
a la industrial, se acaba de pre-
sentar hace unos dias el Plan Es-
tratégico de Apoyo Integral a la
Automocidn; y respecto al uso,
se estan produciendo cambios en
la movilidad, como el aumento
del /easing respecto a las ventas.

Un encuentro que dio visibilidad al Sector del transporte con los vehiculos industriales y comerciales, asi como a los talleres encargados de su buen funcionamiento. Numerosas empresas

Al final es un debate que implica
muchos factores, pero todos te-
nemos el objetivo comun de ase-
gurar la industria de la automo-
cion en Espafia, a la vez que se
adapta a los nuevos tiempos que
corren. Me gustaria insistir en los
trascendente que es sumar y no
perder el tiempo en un Sector que
no deja de crecer", concluyo la
ministra para la Transicion Eco-
logica.
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aprovecharon la oportunidad para exponer sus ultimos avances en motores, recambios y soluciones para el nuevo panorama que esta instalandose en el transporte de viajeros.

M\

La inauguracién del Motortek Automechanika corrié a cargo del director general de Ifema, Eduardo Lépez-Puertas y la ministra para la Transicién Ecoldgica, Teresa Ribera. Estuvieron arropados por
algunos protagonistas del Sector. Las empresas aprovecharon las jornadas para dar su vision sobre el futuro y presentar muchas de sus novedades a través de ponencias individuales y en grupo.
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En esta 15° edicion, el evento madrileno reunio a mas de
60.000 profesionales del Transporte con 700 empresas

La Feria Internacional para la In-
dustria de Automocion en Espafia
dirigida a visitantes profesionales
de la Peninsula Ibérica, América
Latina y Norte de Africa clausurd
su décimo quinta edicion, organi-
zada por Ifema, con un récord de
participacion. Un total de 60.349
profesionales del sector de la au-
tomocion visitaron el Salon, que
acogid la oferta presentada por
mas de 700 empresas expositoras
y 1.300 marcas.

Destaco en esta edicion la alta
asistencia de profesionales de ta-
lleres, que representd un 50,33%
del total, con un crecimiento del
8% comparado con la anterior
convocatoria de 2017. Los profe-
sionales de talleres independien-
tes siguen siendo el grupo mas nu-
meroso (un 59%), aunque también
se vieron incrementadas notable-
mente las visitas de profesionales
de redes de talleres (18%) y de
talleres de marcas oficiales (22%).
Sobresale también la afluencia de
talleres dedicados a vehiculos in-
dustriales, que crecieron un 30%
con respecto a la pasada edicion.

La mayor parte de los profesio-
nales procedieron de talleres multi

marca (26,75%), seguidos de ta-
lleres mecanicos (20,3%) y talleres
electromecanicos (16,16%). Ade-
mas, en su mayoria, los visitantes
fueron propietarios de sus talleres,
lo que resalta la profesionalidad de
Motortec Automechanika 2019,
asi como de la capacidad de deci-
sion y la oportunidad de compra
entre visitantes y expositores.

Por otro lado, los visitantes
interesados en Estaciones de Ser-
vicio crecieron un 19% respecto
a 2017, asi como los grupos de
compra, que aportaron un 20%
mas de visitantes que hace dos
afos.

Actividades

El programa de actividades de
Motortec Automechanika 2019
también cont6 con éxito de asis-
tencia, con 3.500 participantes, un
84% mas que en la anterior edi-
cion, ya que se incluyeron temas
especialmente relevantes para el
sector, que marcan la actividad
hoy en dia y plantean el futuro
teniendo en cuenta los avances
tecnologicos y la innovacion, otro
de los puntos fuertes de la Feria.
Ademas, en esta ocasion se logrd

acercar a los visitantes determi-
nados ambitos del sector de la
automocion que demandan mas
protagonismo, como el vehicu-
lo industrial, los neumaticos o la
Economia Circular de la postven-
ta. Destaco el interés cosechado
en el I Congreso de Talleres de
Vehiculo Industrial, el Encuentro
de Redes de Talleres, la Jornada
de Estaciones de Servicio, la Jor-
nada de Economia Circular, o las
jornadas para talleres oficiales y
talleres y distribuidores de neu-
maticos, organizadas por Faco-
nauto y Adine, respectivamente.
La capacitacion técnica y la
destreza de los profesionales del
taller también fueron premiadas
en la 15° edicion de Motortec Au-
tomechanika Madrid, con los con-
cursos al Mejor Técnico Motortec,
coorganizado con Carsmarobe;
Desafio Trucks, coorganizado jun-
to a Cojali, o los concursos al Me-
jor Técnico Joven, desarrollados
con la Fundacion Comforp, que
por primera vez incluy6 una com-
peticion especifica para técnicas,
que persigue destacar la entrada
progresiva de mujeres en el taller.
Una Feria que resalta la impor-

tancia del sector de la postventa
en la economia y la sociedad. Las
ministras de Transicion Ecologi-
ca y de Industria pudieron com-
probar in situ el peso econdomico
y el desarrollo tecnolégico de la
industria, incluyendo las tltimas
novedades del mercado, que se
ajustan a los cambios sociales y a
las necesidades ambientales que
marcan el ritmo hoy en dia y que
se prevé condicionaran el futuro,
para garantizar la movilidad de la

poblacion. Y prueba el compro-
miso de Motortec con el sector
de la posventa y con la sociedad
que este atiende son los estudios
presentados -en el marco de Mo-
tortec- por Gipa, Automotive Af-
termarket Intelligence, y Cetraa,
Confederacion Espafiola de Ta-
lleres, sobre la importancia del
correcto mantenimiento de los ve-
hiculos para prevenir averias, ana-
lizando el comportamiento de los
conductores en los ultimos afios.
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Los Premios AEEPP se han convertido en la gran referencia en el Sector Editorial y de la Comunicacion en Espafia

El Grupo NEXO ha recibido el Premio de
los Editores por su Trayectoria Profesional

Eugenio de Quesada y Carlos Ortiz Rodrigo recibieron el
martes 5 de marzo, en un multitudinario homenaje celebra-
do en el auditorio de la Real Casa de la Moneda, el maximo

La Gala de Premios a los Editores
del Afio, que organiza AEEPP, ha
concedido el Premio a la Trayectoria
Profesional a los editores del Grupo
NEXO por alcanzar el nimero 1.000
de Periodico NEXOTUR. El evento
ha congregado en Madrid a dos cen-
tenares de editores venidos de toda
Espaiia, desde directores de diarios
digitales o en papel como Pedro J.
Ramirez ("El Espafiol"), Ignacio Es-
colar ("ElDiario.es") o José Antonio
Mallou ("Informacion" y TV7), entre
otros, hasta presidentes de agencias
de noticias, como José Manuel
Gonzalez Huesca ("Servimedia"),
grupos de revistas profesionales,
como Ignacio Rojas ("Peldafio"), y
numerosos editores de periodicos,
revistas y digitales espafioles.

Arsenio Escolar, presidente de
AEEPP (unica gran Organizacion
estatal de Editores que forma parte
de CEOE y de Cepyme), destacd
"el esfuerzo y el mérito de los
editores espafioles"”, agradecid al
colectivo su "implicacion y parti-
cipacion en la transformacion del
Sector" y aprovechd la presencia de
politicos y miembros del Gobierno
para reclamar "la equiparacion del
IVA digital al del papel" y exigid
"mayor transparencia en el reparto
de la Publicidad Institucional".

El evento contd con la presencia
de representantes del Gobierno de
Espaiia, encabezados por el Secreta-
rio de Estado de Comunicacion, y de
varias Comunidades Autonomas, asi
como de todos los partidos politicos
(PSOE, PP, Ciudadanos, Podemos,
Vox, etc.) y diputados y senadores,
que departieron con los editores en
el coctel-cena que se sirvio tras la
gala, amenizado por un concierto de
musica clasica, a cargo de un cuarteto
de cuerda.

Tras la proclamaciéon de los
premiados, que corri6é a cargo del
director general de AEEPP, Carlos
Fernandez Astiz, "por alcanzar la
edicion nimero 1.000 de NEXO-
TUR" ("o cual no es moco de pavo",
apunto), el presidente del Jurado
y la directiva de la Asociacion de
Editores, Joaquin Abad y Margarita

Jerez, hicieron entrega al director
de NEXOTUR —y también de
CONEXO—y al consejero delega-
do del Grupo NEXO, Eugenio de
Quesada y Carlos Ortiz Rodrigo, de
laMedalla de AEEPPy los Diplomas
de Honor del Premio a la Trayectoria
Profesional.

En su alocucion, que obtuvo una
cerrada ovacion por parte de los
asistentes, Eugenio de Quesada afir-
mo que "NEXOTUR lleva 22 afios,
semana a semana, con mas de 1.000
ediciones, ayudando a vertebrar las
Organizaciones empresariales y ser
un ‘lobby’ blanco al servicio de los
intereses generales del conjunto del
Sector Turistico". El director de NE-
XOTUR y CONEXO recordo que
"el Grupo NEXO fue el primero en
crear un diario digital de Turismo, en
el afio 2000, que nos permite (desde
hace casi dos décadas) mantener
contacto diario con los profesionales
y empresarios del Sector".

Exito y convivencia

"Hay un hecho que nos enorgullece
especialmente, ademas de nuestra
gente, un gran Equipo que es la
clave de que la veintena de publi-
caciones que edita el Grupo NEXO
sean una realidad", y que Eugenio
de Quesada quiso "subrayar, aqui
y ahora: el digital Nexotur.com ha
tenido un reconocimiento que no
somos capaz de agradecer lo su-
ficiente", ya que, "segun los datos
oficiales de Google Analytics acu-
mulados durante los dos ultimos
afios y contabilizando las 24 horas
del dia, los cinco dias de la semana
y los 12 meses del afio (incluyendo
las horas de la noche, los fines de
semana, los dias festivos y los
meses de menor actividad), nuestra
Plataforma Digital de Informacion
Turistica supera 15 minutos de
tiempo medio de lectura diaria por
usuario”.

El éxito del digital Nexotur.
com es "un hito", que De Quesada
calificé como "milagroso, ya que
equipara el tiempo de lectura del
diario digital al de la edicion en
papel, y que hace posible la convi-

Eugenio de Quesada repaso los principales hitos de la trayectoria del Grupo NEXO.

E ugenio de Quesada
¥ Carlos Ortiz Rodrico

4 NEXOTUR

galardén que otorga la Asociacion Espaiiola de Editoriales
de Publicaciones Periédicas. En su alocucion, De Quesada
afirmo6 que "NEXOTUR lleva 22 afios, semana a semana,

vencia entre lo digital y lo impre-
so", al tiempo de "reiterar nuestro
compromiso, como parte de la
Sociedad Civil, con un Sector tan
importante para nuestra Economia
como es el Turismo".

El consejero delegado del Grupo
NEXO, Carlos Ortiz Rodrigo, por
su parte, en una breve intervencion,
hizo especial énfasis en que "hemos
cumplido 30 afios como empresa y
durante este tiempo nos hemos es-
forzado muchisimo", reconociendo
que "hemos tenido afios buenos,
aunque los ultimos 10 afios han sido

bastante duros, pero os prometo que
en los proximos afios, apoyandonos
en todo nuestro Equipo, nos esforza-
remos mucho mas", aseguro.

Los Premios AEEPP se han
convertido en la gran referencia en
el Sector Editorial y de la Comuni-
cacion en Espafia. En esta ocasion,
ademas de los editores del Grupo
NEXO, una veintena de empresas
y profesionales del mundo de la co-
municacion han sido galardonados,
en la solemne ceremonia celebrada
en el auditorio de la Real Casa de
la Moneda de Madrid. El Jurado

con mas de 1.000 ediciones, ayudando a vertebrar las Orga-
nizaciones empresariales y ser un ‘lobby’ blanco al servicio
delos intereses generales del conjunto del Sector Turistico"'.

de los Premios estuvo compuesto
por Margarita Jerez, miembro de la
Junta Directiva de AEEPP; Miguel
Loépez-Quesada, presidente de la
Asociacion Espafola de Direc-
tores de Comunicacion; Eduardo
Cicuéndez, director de Proyectos
de Comunicacion y Marketing
de Correos; y Miguel Ormaetxea,
editor de Mediatics; bajo la pre-
sidencia del editor Joaquin Abad
y actuando el director general de
AEEPP, Carlos Fernandez Astiz,
como secretario.

AEEPP, Organizacion lider
La Asociacion Espafiola de Edito-
riales de Publicaciones Periodicas
(AEEPP), unica Organizacion
empresarial de ambito estatal inte-
grada en la CEOE y Cepyme, esta
formada por méas de 140 grupos y
empresas editoriales, que editan
mas de un millar de cabeceras,
cubriendo todas las tematicas y
sectores (informaciéon general,
especializada y profesional) de
todas las periodicidades (diarios,
semanarios, quincenales, men-
suales, anuarios, especiales, etc.)
y en todos los canales y soportes
(impresos, digitales, gratuitos, de
pago, multimedia, aplicaciones
moviles...).

Los Editores de AEEPP publi-
can, mensualmente y en conjunto
mas de cuatro millones de ejem-
plares, con una audiencia estimada
superior a 15 millones de lectores
(en periddicos y revistas) y casi 90
millones de visitantes Gnicos (en
publicaciones digitales), contando
con mas de 2.500 trabajadores di-
rectos, en su mayoria periodistas.
Anualmente, publican mas de 500
millones de ejemplares de sus revis-
tas y periodicos.

La audiencia total estimada de
las Publicaciones de AEEPP su-
pera 200 millones de lectores (en
periddicos y revistas) y casi 1.000
millones de visitantes Unicos (en
publicaciones digitales). Los Edi-
tores de la AEEPP emplean a mas
de 2.500 trabajadores directos, en
su mayoria periodistas.

La Gala de Premios reunié a dos centenares de editores procedentes de toda Espafia.
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Madrid mejora las paradas de buses
interurbanos de varios municipios

La Comunidad de Madrid ha pre-
sentado, en El Alamo, las lineas
maestras del Programa de Mejora
de Accesibilidad en paradas de
autobuses interurbanos dirigido
a los municipios de la region que
cuentan con menos de 20.000 ha-
bitantes. Gracias a este programa,
que contara con una inversion total
de 3.166.000 euros, se va a actuar
en 452 paradas ubicadas en 110 de
los municipios mas pequefios de
la region, cuyos més de 520.000
vecinos se van a beneficiar de im-
portantes mejoras en la comodidad
y accesibilidad de las paradas de
los autobuses interurbanos que los
comunican con otros ntcleos de
poblacién y con la capital.

Dentro de las actuaciones que
el Gobierno regional desarrolla en
colaboracion con los ayuntamien-
tos para mejorar las condiciones
de las mas de 7.200 paradas de
autobuses repartidas por toda la
region, los técnicos del Consor-
cio Regional de Transportes han
prestado especial atencion a las
necesidades de las 1.911 paradas
ubicadas en los 144 municipios
de la Comunidad cuya poblacion
no supera los 20.000 habitantes.

Con este estudio previo se ha
definido el contenido del Programa
de Mejora de Accesibilidad que
ha presentado hoy la consejera de

Transportes, Vivienda e Infraes-
tructuras, Rosalia Gonzalo. En él se
ha identificado la necesidad y via-
bilidad técnica de desarrollar mas
de 900 actuaciones en 452 paradas
de 110 de estos municipios. Entre
las distintas actuaciones previstas
esta la instalacion de pavimentos
podotactiles en el entorno de
las paradas, con suelos de color
amarillo con botones y pavimento
diferenciado de acanaladura que
facilitan el acceso a las personas
con discapacidad. También se
prevé el acondicionamiento de los
avances de acera, que permiten un
acceso comodo y seguro a todos
los usuarios al retirar el estacio-
namiento de vehiculos y ampliar

ESTUDIO INTEGRAL
SOBRE LA ACCESIBILIDAD

A LOS MEDIOS DE TRANSPORTE
PUBLICOS EN ESPANA

Unestudio analizalaaccesibilidad
del transporte publico en Espana

El ‘Estudio integral sobre la acce-
sibilidad a los medios de transporte
publicos en Espaiia’, editado por el
Real Patronato sobre Discapacidad,
a través del Centro Espaiol de Do-
cumentacion sobre Discapacidad
(CEDD), ofrece los detalles del gran
avance en lo relativo a la accesibi-
lidad fisica y sensorial en el uso de
los diferentes modos de transporte
publico, junto con los problemas
de accesibilidad que tienen para
personas con discapacidad.
Realizado por el SIIS Centro de
Documentacion y Estudios de la
Fundacion Eguia Careaga, este tra-
bajo muestra como la accesibilidad
en el transporte contintia siendo a
dia de hoy un desafio importante en
nuestro pais, tanto para las adminis-
traciones publicas competentes en
este ambito, como para los opera-
dores y los proveedores de servicios
pues aun persisten obstaculos que
impiden a las personas con discapa-

cidad realizar sus desplazamientos
de manera comoda y segura.

El estudio parte de una revision
sistematica de las fuentes documen-
tales, investigaciones y estudios
realizados durante los Gltimos afos,
asi como de la informacion propor-
cionada por las empresas operado-
ras, para determinar el estado de la
cuestion en la materia y describir
las condiciones de accesibilidad de
los diferentes modos de transporte,
mostrando tanto las carencias exis-
tentes como las mejoras que se han
incorporado. Asimismo, se intenta
conocer como es el acceso real de
las personas con discapacidad a los
medios de transporte repasando las
estadisticas existentes y analizando
las quejas de los usuarios de los
diferentes sistemas de transporte a
partir de los datos obtenidos de la
OADIS, el Defensor del Pueblo y el
Comité Espafiol de Representantes
de Personas con Discapacidad.

la superficie peatonal junto a la
parada, evitando que los coches
privados obstaculicen la utiliza-
cion de la misma, el traslado de
23 marquesinas a otra ubicacion
y la instalacion de 38 nuevas mar-
quesinas.

Division en tres zonas

Para llevar a cabo estas actuaciones
se ha dividido el territorio de la Co-
munidad de Madrid en tres zonas,
cada una de las cuales requerira
una inversion ligeramente superior
al millén de euros para llevar al
global previsto de 3.166.000 euros.
Esta cantidad sera cedida por el
CRTM a la Direccion General de
Administracion Local.

;’_'

: FME T0 TELA
- ] “"EL'..'}F x
F R

o -

i
":':_-_.- ':H | S

g

Eurovisién 2019 escge
el Indcar Mago2 Cabrio

EI LXIV Festival de la Cancion
de Eurovision sera la 64° edicion
del festival, y se celebrara en el
Pabellon 2 del Centro de Con-
venciones de Tel Aviv, Israel,
entre los dias 14 y 18 de mayo,
tras la victoria de Netta Barzilai
y su cancion ‘Toy’ en el certa-
men de el pasado afio, 2018.

Traslados

El concurso de cancion mas fa-
moso de Europa ha escogido un
Indcar Mago2 Cabrio para los
traslados de sus participantes.
El Mago?2 se ha dejado ver por
las calles de Tel Aviv, segunda
ciudad en importancia de Israel,
tras Jerusalén. Este modelo con

techo descapotado es ideal para
hacer turismo, ya que asi los
viajeros no se pierden detalle de
los encantos de la ciudad.

El minibus de Indicar, Mago?2
Cabrio, es un vehiculo descapo-
table con prestaciones de alta
gama. Con un disefio elegante
y un estilo unico. Ideal para
turismo. Homologado con el
exigente reglamento de vuel-
co (Rtg 66). Posibilidad de
incorporacion de plataforma
elevadora. Capacidad: hasta 34
viajeros sentados.

Gracias a todas estas presta-
ciones, proporciona las mejores
condiciones de transporte y
seguridad a los participantes.

Plan de Transporte de Galicia pondra
paradas seguras en horario nocturno

La consejera gallega de Infraestruc-
turas y Movilidad, Ethel Vazquez,
avanz6 que el Plan de Transporte
Publico que comenzara a funcionar
el proximo mes de agosto permitira
la puesta en marcha de paradas ‘se-
guras' en horario nocturno en casi
2.000 lineas de autobus de Galicia.
Podran beneficiarse de esta medida
las mujeres, las personas mayores,
los menores que viajen solos y los
viajeros con movilidad reducida.
Ademas, esta previsto el funciona-
miento de varias lineas con horarios
nocturnos y con horarios adaptados
alos turnos de determinados grandes
centros de trabajo.

La consejera comparecio a
peticion propia en el Parlamento
gallego para informar de los avan-
ces en el proceso de renovacion
del mapa de servicios de autobus
interurbano de Galicia, una plani-
ficacion que estd desarrollando la
Xunta de Galicia y que culminara
este afio. Esa modernizacion del
transporte publico gallego seguira
el camino iniciado en agosto de
2017, cuando las renuncias de las
empresas a seguir prestando buena
parte de los servicios de autobus
de Galicia obligaron a la Xunta a
poner en marcha un nuevo plan de
servicios con vigencia temporal
hasta el proximo verano, y que
ahora afronta una renovacion de
mayor profundidad y que se exten-

dera al conjunto de la Comunidad
auténoma.

Segun explico, la primera
parte del nuevo mapa de lineas
esta ya en informacion publica
desde el pasado 1 de febrero y
durante todo el mes, con el ob-
jetivo de que todos los interesa-
dos presenten alegatos que con-
tribuyan a mejorar y enriquecer
los servicios de transporte. Se
trata de un total de 100 contra-
tos de explotacidn a través de
los cuales se prestaran, desde
el proximo 7 de agosto, 1.917
lineas de autobus en nuestra
Comunidad. Mientras tanto, se
avanza en la definicion de las
lineas restantes, que se some-
teran a informacion publica a
mas tardar en el mes de junio y
comenzaran a funcionar en el
mes de diciembre.

En total, en el proximo cur-
so sera compartido el 35% del
transporte de escolares de la

Comunidad, y, cuando el Plan
de transporte publico se com-
plete, ese porcentaje se elevara,
previsiblemente, hasta el entorno
del 55%

Para el funcionamiento de
las nuevas lineas de transporte
seran necesarios mas de 1.000
autobuses, tal y como reflejan
los contratos.

Tarifa homogénea

Avanzo que se pondra en marcha
una tarifa homogénea por kiléme-
tro para toda Galicia, de tal forma
que "un usuario que recorre 10
kilémetros en Valdeorras pague
el mismo que el que hace esos
mismos kilémetros en A Coruiia
o en Vigo". Ademas, de forma
progresiva se desarrollara la
puesta en marcha de un area tinica
de transporte que extienda los
beneficios del Plan de transporte
metropolitano a todas las lineas
interurbanas de Galicia.
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Madrid albergara el primer Centro
de Innovacion en Movilidad espanol

La Comunidad de Madrid contara
con el primer Centro de Innovacion
y Formacion de Movilidad de Espa-
fia que, dependiente del Consorcio
Regional de Transportes, "nace
como un vivero de innovacion
tecnologica y formacion en materia
de movilidad", segin explico la
consejera de Transportes, Vivienda
¢ Infraestructuras, Rosalia Gonzalo.
Este Centro de Innovacion y For-
macion permitira a la Comunidad
de Madrid desarrollar investigacio-
nes y proyectos de vanguardia con
distintos operadores de transporte
publicos y privados, tanto a nivel
nacional como internacional. Otro
ambito de trabajo es la formacion,
esencial, ha sefialado la consejera,
para que el transporte publico sea
una opciéon de movilidad "fiable
y atractiva" que contribuya "al
desarrollo y la creacion de empleo
en la region".

Con este Centro, el Gobierno
regional da un paso mas en su
apuesta por la red de transporte
publico intermodal de la Comu-
nidad de Madrid, definida por
Gonzalo como "una de las mas

eficaces y avanzadas de la Unién
Europea", utilizada por mas de
1.500 millones de viajeros al afio.
La consejera ha subrayado que el
trabajo que se realice en este cen-
tro "se pondra al servicio de los

ciudadanos" a través de "mejoras
que disfrutaran los cuatro millones
de usuarios que cada dia hacen
uso de algiin medio de transporte
publico en la region".

5.000 vehiculos diarios

La consejera ha presentado este
proyecto durante una visita al Cen-
tro Integral de Gestion del Trans-
porte Publico (Citram), donde se
coordinan y monitorizan en tiempo
real los movimientos de los mas
de 5.000 vehiculos de transporte
publico que circulan a diario por la
region."En la Comunidad de Ma-
drid, casi el 30% de los trayectos se
realizan en transporte publico", ha
sefialado Gonzalo. La Comunidad

La app
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Maa$S Madrid de la

EMT ha incluido a los patinetes

La apuesta del Ayuntamiento de
Madrid por la movilidad sostenible
se ha vuelto a ratificar con la en-
trada de Tier en el servicio MaaS
Madrid, siendo la primera empresa
de alquiler de patinetes eléctricos
disponible a través de este servicio
de movilidad compartida. En €l se
permite identificar en tiempo real los
transportes publicos y servicios de
movilidad compartida disponibles.

A través de la app, los usuarios
detectan los patinetes cercanos a
su punto de interés. Una vez iden-
tificado fisicamente se desbloquea
el patinete a través de la aplicacion
(con un coste fijo por activacion de
un euro) y ya estara disponible para
su uso, con una tarificacion de 0,15
céntimos por minuto. Cuando se
haya llegado al destino, basta con
aparcarlo y pulsar el boton ‘finali-
zar alquiler’ de la app.

"Ser el Gnico proveedor de pa-
tinetes eléctricos reconocido por

el Ayuntamiento de Madrid en su
app para la movilidad urbana, nos
posiciona como uno de los princi-
pales referentes en las alternativas
de transporte sostenible que se
estan fomentando en la ciudad",
afirma Nuno Santos, manager de
Tier Espafla. Ademas afladi6é que
"los patinetes eléctricos han cam-
biado la movilidad urbana de los
madrilefios desde que entraron en
la ciudad hace un par de semanas.
Su acogida ha sido mejor de lo es-
perada en todos los distritos donde
estan disponibles".

Madrid no es la primera ciudad
espafiola donde los patinetes ya se
han asentado de manera estable.
Otras ciudades como Malaga o
Zaragoza ya cuentan con este
servicio desde hace varios meses
en una expansion a nivel nacional
y europeo que se prevé meteorica.
Grandes capitales europeas ya lo
han integrado en su paisaje urbano.

es tercera ciudad-region de todo
el mundo en niimero de viajes en
transporte publico, gracias a facto-
res como la expansion de la red de
Metro que, es el sexto suburbano
mas extenso del mundo.

También favorecen el uso del
transporte publico en la regiéon
medidas como la congelacion de
las tarifas (que no se han incre-
mentado desde 2013) y la puesta
en marcha de ventajas como el
Abono Joven, que permite viajes
ilimitados durante un mes por 20
euros. Respecto a la flota de auto-
buses interurbanos, la consejera
ha destacado que "es accesible al
100%" y una de las mas modernas
de toda Europa.

Precios reducidos en el uso
del autobus en La Rioja

Con el objetivo de avanzar en la
cohesion social y contribuir en la
mejora de la calidad de vida de
los riojanos, el Gobierno regional
ha puesto a disposicion de dife-
rentes colectivos un descuento
en el precio ordinario del billete
en las lineas de transporte por
carretera entre los municipios de
La Rioja.

Desde el comienzo de curso,
los estudiantes ya pueden dis-
frutar de este nuevo carné de
transporte. La principal novedad
es el precio: 50 céntimos de euro
para cualquier trayecto al centro
educativo de los estudiantes de
enseflanzas no obligatorias. Un
gran numero de centros educati-

cos de todo tipo, pueden solicitar
su carné siempre que el centro de
estudios se encuentre ubicado en
La Rioja.

Los mayores de 65 afios y
todas aquellas personas que
tengan reconocida la incapaci-
dad permanente absoluta, gran
invalidez o alguna prestacion no
contributiva, que cumplan ciertos
requisitos también pueden disfru-
tar del precio del transporte a 50
céntimos de euro. Y, desde el 16
de febrero, los nuevos colectivos
prioritarios, como las victimas de
violencia de género y terrorismo
y las personas con discapacidad
grave o muy grave también pue-
den optar a este descuento.

Desestimado de nuevo el recurso de
apelacion de Confebus contra BlaBlaCar

La Audiencia Provincial de Madrid
ha desestimado el recurso de apela-
cion de Confebus contra la sentencia
dictada por el Juzgado de lo Mercan-
til nimero 2 en febrero de 2017, res-
pecto a BlaBlaCar. Jaime Rodriguez
de Santiago, director general para
Iberia y Alemania de BlaBlaCar, ha
realizado unas declaraciones en el
contexto de esta resolucion.
"Siempre hemos sabido que
BlaBlaCar era legal, que nuestros
cinco millones de usuarios han
viajado juntos y han compartido
gastos y experiencias dentro de
la legalidad. Y ellos también lo
sabian. Sin embargo, en BlaBlaCar
hemos tenido que convivir desde
hace casi cinco afios con la ame-
naza de la prohibicion por las de-
mandas presentadas por Confebus.
Convivir con esa doble sensacion
no ha sido facil, maxime cuando
veiamos que el de Espafia era un
caso aislado, que en ninguno de
los paises de la Union Europea se
ha dado una situacion semejante.
Por eso este nuevo fallo a favor de
BlaBlaCar nos llena de orgullo y
nos provoca una inmensa alegria.
La necesitdbamos nosotros, como
equipo de BlaBlaCar en Espaiia,
y también nuestra comunidad ya
de cinco millones de usuarios
que han hecho de viajar en coche
compartido un hébito integrado en
su dia a dia. En BlaBlaCar siempre

hemos basado nuestra defensa en
lo que somos y hemos negado
categéricamente lo que no so-
mos. Somos una red social, no un
medio de transporte. Somos una
plataforma tecnoldgica regulada
por la Directiva de los servicios
de la sociedad de la informacion
y de comercio electronico.

Han sido cinco afios de in-
certidumbre, si, pero cinco afios
de alegrias: en enero de 2016, el
Juzgado de lo Mercantil nimero
2 desestima ya las medidas cau-
telares presentadas por Confebus
contra BlaBlaBar, y un afio mas
tarde, en febrero de 2017, el
mismo juzgado falla nuevamente
a favor de BlaBlaCar en la de-
manda formal por competencia
desleal. Desde el 21 de febrero de
2019, conocemos que BlaBlaCar
vuelve a ganar la demanda de
apelacion presentada por Confe-
bus ante la Audiencia Provincial
de Madrid. Una sentencia que

deja claro que BlaBlaCar no es
un sistema de transporte y que,
ademas, establece una clara di-
ferenciacion entre modelos claros
de economia colaborativa, como
BlaBlaCar, frente a otros bajo
demanda".

Nuevos horizontes

"Se abre claramente una nueva
etapa en la que debe darse por
asumido que estamos viviendo
un cambio de paradigma en el
ambito de la movilidad donde
no todo el mundo necesita tener
un coche, pero si tener acceso a
viajar en un coche (combinado
con otras formas de movilidad).
Una etapa en la que es una obli-
gacion de la Administracion y
las empresas colaborar juntos
para hacer del coche compar-
tido una solucién mas para las
necesidades de movilidad y
sostenibilidad de nuestro pais",
segun Rodriguez.
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Dbus ha implementado mejoras en
sus lineas de autobus desde abril

A partir del lunes 1 de abril, Dbus
ha comenzado la mejora del servicio
de las lineas 26-Amara-Martutene,
35-Arriola-Antiguo-Aiete-Ospi-
taleak y 45-Estaciones Renfe-Bus
Geltokiak-Antiguo-Aiete, con el fin
de adaptarlo a las necesidades de
cada uno de los usuarios.

Por un lado, respecto a la linea
26-Amara-Martutene: en dias labo-
rables, la frecuencia es de 12 minutos
en vez de los 15 minutos actuales. A
continuacion, se recogen las nuevas
frecuencias: laborables (cada 12
min.), sabados (cada 15 min.) y
domingos (cada 20 min.). La mejora
de la frecuencia de la linea permite
a su vez dar respuesta a la actual
creciente demanda en la linea, asi
como a la futura demanda prevista
enrelacion a laurbanizacion de Txo-
min Enea y al proximo incremento
de la poblacion en la zona. Por otro
lado, en la linea 35-Arriola-Antiguo-
Aiete-Ospitaleak se ha modificado la

Larry Smith y Vectalia forman Transalia
para gestionar los espaci

Larry Smith, empresa especializada
en el servicio integral, gestion y
comercializacion de Centros y Par-
ques Comerciales y de Ocio, con mas
de 50 afios en el Sector, y el grupo
Vectalia, especializado en la movili-
dad y los servicios, han llegado a un
acuerdo para la constitucion de una
nueva empresa que actuara bajo la
marca Transalia. Ambas compaifiias
consideran este paso "como el pri-
mero de importantes colaboraciones
juntos" en proyectos futuros.
Vectalia, por su parte, es un
grupo empresarial que gestiona el
transporte en varias ciudades de
Espaiia, Francia y Marruecos y que
ofrece servicios de gestion, lim-
pieza, seguridad y mantenimiento
en centros comerciales de toda
Espaiia. En la actualidad, el grupo
Vectalia participa en la gestion de
las estaciones de autobuses en va-
rias ciudades espafiolas como Pam-
plona, Teruel, Alicante, Santa Pola,
Alcoy y Petrer. El objetivo prin-

frecuencia de la linea en dias labora-
bles, que es de 30 minutos, en los que
realiza ademas un nuevo recorrido
para conectar Errotaburu y Lorea
con Aiete-Miramoén-Hospitales. En
dias laborables, por tanto, la linea
tiene varios recorridos, cada uno de
los que se prestara cada 30 minutos.
El recorrido es siempre comun entre
Hospitales y Magisterio, por lo que la
conexion Antiguo-Aiete-Hospitales
tiene una frecuencia de 30 minutos.

Por tltimo, en la linea 45-Estacio-
nes Renfe-Bus Geltokiak-Antiguo-
Aiete se ha modificado el recorrido
por Aiete para dar servicio a la calle
Andoain y a Pagola, al igual que lo
hace lalinea 19-Aiete-Bera Bera. De
esta forma, se conecta Pagola con el
Antiguo y también con el Centro y
las estaciones de tren y autobuses.Se
mantienen los horarios actuales, pero
la nueva parada cabecera en Aiete es
Aiete 93, que sustituye a Etxadi, que
se ha suprimido.

cipal de esta nueva compaiiia
(Corporacién Transalia 2020,
S.L.) es promover conjuntamen-
te la gestion comercial de locales
y espacios comerciales situados
en estaciones de autobuses,
infraestructuras de transporte y
espacios similares de los que
son y seran concesionarias las
distintas sociedades en las que
participe Vectalia en un futuro.

La Compagnie de I’Arc At-
lantique (C2A) ha firmado un
acuerdo de colaboracion con la
operadora Repsol para incorpo-
rar, a su red en Espafia, nuevas
estaciones de servicio abande-
radas por Repsol. Fruto de esta
alianza, C2A amplia su cobertu-
raen las principales vias de paso
de transporte del pais y cuenta ya
con mas de 2.300 estaciones de
servicio en toda Europa.

Las estaciones de servicio
Repsol disponen de los servi-
cios mas demandados por los
profesionales y empresas de
transporte: los carburantes mas
eficientes, surtidores de gran
caudal, aparcamiento, restau-
rante, aseos, arcas de descanso,
tienda, los mejores productos y
servicios de alta calidad.

Con la tarjeta C2A Master-
card Truck, los transportistas

Esta sociedad se ha constituido
al 50% y el primer presidente de
la misma sera el presidente de
Larry Smith, Juan José Martin, al
menos durante un periodo inicial
de tres afios. Esta presidencia
tendra un caracter rotativo, y una
vez cumplidos los tres afios, el
cargo recaera en el vicepresidente
y consejero delegado de Vectalia,
Antonio Arias.

disfrutan de un medio de pago
seguro y fiable, precios bajos y
descuentos exclusivos, servicios
premium, todos los gastos bajo
control y una factura mensual
Unica, para recuperar el IVA e
impuestos sobre combustible.
Ademas, las tarjetas C2A no
requieren de garantia bancaria e
incluyen tanto un seguro médico
como de repatriacion.

Nueva solucién

Los clientes C2A cuentan con
una soluciéon completa de ges-
tion gracias a la innovadora
plataforma segura MyC2A,
equipada con herramientas que
les permiten usar los datos
centralizados de sus transaccio-
nes, generar estados de cuenta,
facturas, informes de gastos,
geolocalizar estaciones de ser-
vicio y encontrar el combustible

Todas las Estaciones de Servicio
de Repsol se suman a la red C2A

mas barato. Ademas de consultar
sus cuentas y comprobar su saldo
en tiempo real y controlar a sus
conductores y vehiculos, limitar
los pagos por dia, semana, mes o
tipo de gasto.

Lasolucion C2A, ademas de ser
totalmente flexible y adaptable,
ha sido disefada con el objetivo
de satisfacer especificamente las
necesidades diarias de los trans-
portistas a lo largo de todos sus
viajes por el continente europeo,
gestionar sus gastos de forma se-
gura, asi como para poder disfrutar
de una gran red y precios bajos y
optimizar su tiempo. En Nego-
biter, el filial en Espafia de las
tarjetas C2A, ayudaran al usuario
en todo el proceso de solicitud de
las tarjetas y en el caso de que el
usuario tenga alguna duda al res-
pecto, le ayudaran a resolverlo lo
antes posible.

.ﬁ\-'-‘-‘.l

Alsa Grupoy la Fundacion Mujeres
renuevan su convenio colaborativo

Alsa y la Fundacion Mujeres han
renovado su convenio de colabo-
racion por el que la compaiiia de
transporte contribuye financie-
ramente a la labor que realiza la
Fundacion Mujeres a favor de las
victimas de la violencia de género.
El convenio ha sido suscrito en
Madrid por el consejero delegado
de Alsa, Francisco Iglesias, y la
directora de la Fundacion Mujeres,
Maria Luisa Soleto.

Tanto los distribuidores como
sus clientes de talleres pueden ac-
ceder al nuevo catalogo adecuado
para la serie O 500 de Mercedes y
al resto de catalogos de DT Spare

Parts en su version digital. La ver-
sion impresa del nuevo catalogo se
puede solicitar a los distribuidores
locales.

La aportacion de Alsa se desti-
na integramente a la dotacion del
Fondo de Becas Soledad Cazorla
Prieto, primera fiscal contra la
Violencia sobre la mujer fallecida
en 2015. Este fondo tiene como
finalidad la proteccidon y apoyo
a niflos y nifias huérfanos como
consecuencia de los crimenes de
violencia de género. Las becas es-
tan destinadas a intentar reparar el
dafio que han sufrido estos nifios, a
través de ayudas economicas.
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EVOLUCION MENSUALDECAS MATRICULACIONES NMATRIGULAGIONESIPORIMARGAS
Febrero 2019 10 11 Irizar 2os%)

Otokar (1,9%) i Setra 4,57%)

VDL (1,14%) ’ Vectia (6,28%)

Car-Bus.net 4 (0,76%)
Temsa 2 (0,38%)
King Long 2 (0,38%) 52 Scania
Neoplan 2 (0,38%) (8,95%)
lveco
(16,95%) =5y
89 i ot
79
Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)  Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO)
Cllarlﬂ mes Gﬂnsecllllvo en EI ll“e el dato definitivo se encuentra por debajo del que presentaba el |.0$ (II)S I]"merns Meses qe ejercicio no han

Mercedes.173
Sector en el mismo mes del afio precedente. Las previsiones de los principales fabricantes del mercado coinci-  logrado revertir la tendencia negativa de finales del ... 89
dien en esperar un afio plano, similar al anterior en cuanto a nuevos registros, y aunque el inicio del afiono estd  afio pasado, acumulando un descenso de mas de 6%,
en esa linea, el grafico nos muestra que los datos de 2019 son los segundos mejores del ultimo lustro, dato a  que reparte culpas entre los vehiculos mas grandes y
tener en cuenta para que el pesimismo no se propague entre los profesionales. Es cierto que la evolucion noes  los de menos dimension. Entre las marcas, Mercedes
la mejor para los intereses sectoriales, pero también que el mercado estd muy maduro y es complicado crecer.  sigue ampliando distancia con sus perseguidores.

MATRIGULACIONESMICROBUSES ™ btk bfebill COMPETITIVIDADIGASOLED
Ford con las 10 provincias espafiolas , .
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

mas baratas para repostar (con el

Renault (1,61%)
e (645%)

o mismo precio que las cuatro ulti- Marzo 2019 - Gasoleo A Habitual (Peninsula y Baleares)
Feh 2019 4 Fiat mas también se encuentra Madrid).
enrero : - Fia : o
- o Hasta cinco se encuentran en la Las 10 provincias mas baratas
. (8,06%) : p -
¢ lista, a las que habria que afadir CORTES PALLAS - S. ISIDRO (V)....... 1,047
i y L las tres andaluzas para conﬂgu_rar MATARO - BALLENOIL (B)
( o un reparto no demasiado parecido ALCOLEA- (NINGUNO) (CO)
s h i v r
” Mercedes . a lo habitual, pues quedan fuera VELEZ-MALAGA - BALLENOIL (Ma).1,085
\\ o A del mismo Navarra o Pais Vasco, JUMILLA - COTRAJU (Mu) 1072
o (7258%) mientras que Catalufia, Aragén o T c e S '
N 45 Castilla y Ledn apenas cuentan ERUEL - COTRATUR (TE)
’ con un representante. La cotizacion ELCHE - PETROPRIX (AL) P
. - - T sigue subiendo, C.°n unas medla_s SANLUCAR-BALLENOIL(CA) 1’079 Situacion Comunidades en las que no
Total: 62 . " Iveco cada vez mas alejadas del euro/li- ARANDA DUERO - PETROPRIX (BU). 1,079 dolas 10 50 aplica «cantimo santario»
(-18,8%) R (11,29%) tro. Y llama la atencion la presencia VALL D'UIXG - GASEXPRESS (Cs). 1,079 res més Comunidadesenlas que s
de varias redes low cost, que van aplica «céntimo sanitario»
intensificando su participacion en
Fuente: ANFAC © NEXOBUS (Grupo NEXO) €l mercado nacional. Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

ENPRESASHBANSPORTISTASIIENVIASERDS
arzo 2019 - Seyicio Publico Autobus

© 225 (-1)

~, MADRID
340 (=)

BALEARES
13 (=)
MURCIA ;

ANDALUCIA 101(=)
571 (+1), CANARIAS -

- s
v 328 (= )
MELILLA ';’
Ml |

CEUTA -
2(= _ 2=

Bl Mas de 500 [ 251-500 []101-250 TOTAL
[]51-100 [ ]10-50 [ ] Menos de 10 3.378 (-2)

Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO) Fuente: Ministerio de Fomento (a 1 de marzo) © NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI uso dﬂl ll'ansnllrle publico en el mes de enero arrojé un dato positivo, con 417,1 millones de usuarios, Estabi"dad IlOI' |0 (Ille resnecta al numero de empresas

un 3,9% mas que en el mismo mes del afio 2018. El transporte urbano sube un 3,8% en tasa anual, por el 4%  de transporte de viajeros. A pesar de que la entrada en vigor del ROTT ha
que lo hace el interurbano. El volumen aumento un 4,8% con respecto a diciembre, con el urbano en autobis  provocado muchos cambios estadisticos en el segmento de mercancias,
subiendo un 2,9% sobre el mismo mes del afio anterior, el interurbano un 3,8% y el discrecional un 4,3%. nuestro Sector se mantiene en los mismos guarismos de meses anteriores.
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Coyunturas

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEO DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 28 de marzo de 2019)
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© NEXOBUS (Grupo NEXO)

I.a metﬁa Bomllllilal‘ia ralentiza Sll SUhida. Segun los datos de la 13% semana del afio, la

estabilidad del petroleo esta amortiguando la subida del precio del combustible en Europa, que crecidé medio
céntimo en la Ultima quincena y uno y medio en el Ultimo mes, hasta 1,393. Sin embargo, desde la ultima vez que
publicamos el dato, hace ahora dos meses, la subida casi alcanza los cuatro céntimos, razén por la que parece
que estamos llegando a un punto de estabilidad, tanto en el petréleo como en su extrapolacion al combustible.

GANBIOSDE
DIVISAS

(Cotizaciones a 28.03.2019)
Divisas por €
Délar USA

Libra Esterlina
Franco Suizo
Corona Danesa..
Corona Noruega
Corona Sueca
Florinto Hingaro
Zloty Polaco
Corona Checa
Leu rumano
Rublo Ruso

€ por Divisa

1 Délar USA

1 Libra Esterlina.

1 Franco Suizo

1 Corona Danesa...

1 Corona Noruega..

1 Corona Sueca

100 Florintos Hungaros
1 Zloty Polaco

100 Coronas Checas ..
1 Leu rumano

100 Rublos Rusos

PRECIOS DEL GASOLEODE AUTOMOCION/EN ESPANA

(Euros/litro. Media mensual)

EFMAMJ JASONDEFMAMJJASONDEF

Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo.

AMJJASONDEFMAMJJASONDE

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

INDIGES DE PRECIOS AL GONSUNMO

| Bus stop

Se
acercan
las
Elecciones

Daniel Gallego

NTRAMOS EN UN periodo

preelectoral que po-

dria incidir en gran
medida sobre el transporte
por carretera. En apenas dos
meses, el pais, las Comunidades
autonomas y los Ayuntamientos
podrian cambiar de manos
(o no), lo que implicaria, en
muchos casos, un cambio del
rumbo politico y de algunas
decisiones que se han tomado
en las ultimas fechas.

Es importante, en dicho es-
cenario, que todos los mensajes
que emanan del Ministerio
de Fomento apunten hacia
el continuismo, la mirada al
medio plazo, la Estrategia
de la Movilidad que han
anunciado tanto la directora
como la secretaria general en
los distintos eventos sectoriales
que recogemos en esta edicion...
Y es importante porque,
aunque el color politico de
quien ostente la cartera pueda
diferir del actual, la estructura
técnica del Ministerio no suele
verse modificada de manera
sustancial, por lo que el trabajo
que se ha venido realizando,
esperemos, no caera en saco
roto.

La aprobacion del ROTT
sobre la campafia es un buen
ejemplo, y la predisposicion
mostrada por Rallo, Gémez o
Bermejo animan al optimismo.
Ya veremos qué sucede tras el
28-A, porque sin duda marcara
la senda a seguir en Autonomias
y el resto de las ciudades.
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© NEXOBUS (Grupo NEXO)

EI ano 2'"9 ha llallll comienzo con malas nﬂllclas I)al'a los precios, en general. Solo hace falta echar un vistazo a las lineas naranjas, que representan los indices del

Transporte y del Gasoleo, para concluir que estos significativos incrementos no son demasiado favorables a los intereses del Sector. En esa misma linea ascendente, aunque de forma
mas moderada, encontramos los segmentos del mantenimiento y del indice general. Por contra, es llamativa la paulatina bajada de los precios del transporte interurbano, cuyo arranque
de afio mantiene la tendencia del ultimo trimestre del pasado. La estabilidad es la ténica general en el resto de indices, aunque las ‘lineas naranjas’ son un tanto preocupantes.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A S S C A R ROC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986565924 | SUNSUNDEGUI T 948-562011 | FORDESPANA B 91-3369100
PdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA ~ £53986-565925 Pl. Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 PO Castellana, 135 MADRID £391-3369474
BMC ESPANA B 967-522560 ALVILA B 96-1443629 INDCAR B 972-860165 UNVI & 983-256900 IVECO BUS & 91-3252844
PI. Campollano. Calle E, 7 ALBACETE ~ £3967-520073 CBarcelona, 81Museros VALENCIA ~ £396-1443629 PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA ~ £5972-860054 PI. San Ciprian de Vifias OURENSE £2988-256904 Av. Aragon, 402 MADRID 3913250850
IVECOBUS T1-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 .
Av. Aragon, 402 MADRID £391:3752850 | Riera Xica, s/n Arbucies GIRONA #3972-861286 | Ctra. Granada, s/nLorcaMURCIA  &3968-443767 AUTOPORTANTES mEREEDE;BlENZ ESPAN[? AORD 2911'5;83157
MAN TRUCK & BUS IBERIA 916602000 | CAMO IND. DE AUTOCARROS 35127134778 | INSULAR CARROCERA TORAETE | o 2 972660009 arEgeo, 2R1.San Femando oL6787128
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 91-6602000 V. de Andorinho Gaia PORTUGAL 535127134951 R. los Tarahales, K. 4 LAS PALMAS £5928-416774 ) put : MITSUBISHI MOTORS B 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPARA moL16787127 | CARBUS T48-242898 | INTEGRALIA oy | oaageCanCal K1 GIRONA 972861114 | Travesia e Costa Brava, 6 MADRID  &391-3877433
MarEgeo, 2PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | Pl MutilvaBaja, NavelONAVARRA  £5948-290605 | p|. Comarca, c/F, 15Ezkirotz (NAV) ~ £5948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 916787127 | opEL ESPARA DE AUTOMOVILES T 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA | 93-2907486 CARROCERA CASTROUSA T 981-552460 IRIZAR S. COOP o 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ £5593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £3981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui 943-889101 SETRA 916787136 PEUGEOT ESPARIA o 91-3472000
PIC GROUP o 901-3023781 CARROCERIAS BURILLO B T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘& 91-6771998 Mar Egeo, 2 Pol.Ind. S.Fdo. MADRID ~ £391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £3091-3472243
Arturo Soria, 310 MADRID £301-3022847 Av. de Burgos, 10-12 LOGRONO £3941-202203 Av. Constitucion, 138 Torrejon 91-6770394 TRADECO 2 976:210400 RENAULT ESPARIA COMERCIAL o 91-7662200
SCANIA HISPANIA T 01-6788089 | CARROCERIAS FERQUI TPO65740420 | NOGEBUS OB | ol Pareo, GO ZARAGOZA  d8976.236937 | A de Burgas, 89 MADRID 25013028716
Av. Castilla, 29 PI. S. Femando MADRID ~ &%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &£398-5742869 | C2. Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraso, - - de Burgos, =
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5° lzda. MADRID £391-5624872 | P Giiimar, Manzanal P8 TENERIFE ~ &%922-500336 | Sallent, s/n. Manresa BARCELONA 93-8774024 - Diego Viega Sarmiento,5 LASPALMAS  £5928-447621
VOLVOESPANA o 01-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR o 941-254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA 91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID £591-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £5941-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £591-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asuncion, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &3 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA £3 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
£3 93-3600602

INTERCAR T 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £293-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
£3 945-214413

FRIGICOLL T 93-4803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern £593-4733140
INTERNACIONAL HISPACOLD T 954-677480
Aut. Sevilla-Mélaga, K. 1,8 SEVILLA £3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés ~ £593-7323044
TERMBUS B 93-4731500
Juande laCienva, 17 S. Just Desver BARNA £393-4731919
VARTA T 91-4350403
Serrano, 16 MADRID £391-5764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

£5916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
™ 948-286030
&5 948-187207

CABEZALBUS

T 936921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£5 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 o 93-5796970
Martorelles BARCELONA &5 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELATEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
£393-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
£591-6723396

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID &5 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 91-5370100
Rio Bullague, 2 MADRID £591-5327921
TEXACO PETROLIFERA T 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £501-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierra de Gredos, 1. FUENLABRADA £591-6421998
BUSRAIL B 976-274404
EEl Aragon-M?2Luna,11,19ZARAGOZA ~ &5976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES &= 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO T 917423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £3591-7418134
TRANSAVAL T 915715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£3 91-8844571

VOITH IBERICA B 91-6707800
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID ~ £591-6707840
ZF ESPANA laura.luque@zf.com

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

T 91-4852710
& 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £591-8034756
UWE WERKEN T 016361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 T 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3C.C.SanJordil’Amella  £593-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £393-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£591-6707840

ILUMINACION

CONTINENTAL INDUSTRIASCAUCHO ‘B 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £591-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £591-4105010

SUELOS

FORBO PAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 20 BARCELONA

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘B 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

T 93-2090793
93-2020793

HELLA T 91-8061900
Av. Artesanos, 2 Tres Cantos MADRID £391-8035757 N EV E RAS
INDUSTRIAL ARCOL B 934622222 FRIGODAC T 93-6820699
Juan Mir6, 22 S. Adria de Besos £593-4622233 C°. Can Sunyer Nave 2 BARCELONA 45936822832
cHRIST 2 oL4g81020 DECORACION
Resina,59. Nave G MADRID £591-6124675 AUTOBRILLANTE o 91-8862010
ISTOBAL & 96.2007940 Roa, 16 Loeches MADRID £591-8862014
Av. Conde del Serrallo,2 L'Alcudia £3596-2997991 PL AT A F O R M A S
JMB SISTEMAS DE LIMPIEZA T 607-400483 p— nfo@hidralgobel

) info@hidralgobel.com
Ctra. Nacional 1, Km.418 GUIPUZCOA ~ £%943-883587 Primavera, 47 Torrejon de Ardoz B 91-6770095
SEFAC o 91-6723612 28850 MADRID &5 91-6771250

C° Rejas,1 Navel0 Coslada MADRID ~ £291-6723396

INTERCAR

B 93-4731500

JuandelaCierva, 17S. JustDesvemBARNA  £593-4731919

COMUNICACIONES

VDOAUTOMOTIVE
Seplilveda, 11 Alcobendas MADRID

T 91-6572121
£591-6572151

CORTINAS

LUBRICANTES

AGIPESPANA
Capitan Haya, 48 MADRID

T 91-5962100
£391-5962119

PROPUL SORES

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PI. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID £3 91-8844571

BRUGAROLAS DISTRIB. mailbox@brugarolas.com

C°. de la Riera, 36-44 Rubi
08191 BARCELONA

= 93-5883100
£3 93-5882995

MOBIL OIL
Marfa de Molina, 6 MADRID

T 91-3629000
91-3629647

PUERTAS

S.A. MASATS masats@masats.es
Mestre Alapont, P. Salelles. B 93-8352900
Salvador de Guardiola. BCN &3 93-8358400

SACHS BOGE ESPANA T 93-7122311
Carles Buigas, 3-9 Sant Quirzé £393-7123453
CONTITECH ESPANA T 93-4800400
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Siempre debidamente atados y previa obtencidén de una tarjeta especifica para el animal

El nuevo reglamento lanzado por la EMT de
Madrid permitira a los perros subir al autobus

La EMT de Madrid ha aprobado
inicialmente, en su ultima Comi-
sion Delegada, el texto modifica-
do del nuevo ‘Reglamento para
Viajar’ en sus autobuses, cuya
aprobacion definitiva y entrada
en vigor sera elevada al CRTM.

La nueva redaccion del Regla-
mento de EMT, que queda actuali-
zado en algunos de sus puntos para
adaptarse a los nuevos tiempos,
incluye importantes novedades
referentes a la posibilidad de via-
jar con perros y otras mascotas;
asimismo, se regula por primera
vez la posibilidad de viajar con
patinetes eléctricos, monopati-
nes y otros objetos a bordo, y se
ahonda en los derechos de los via-
jeros con discapacidad o ceguera.

La novedad mas destacada del
nuevo articulado es que EMT
permitira viajar con mascotas,
fundamentalmente perros, por su
propio pie. En este sentido, a la
normativa actual que permite viajar
con perros y otras mascotas en tras-
portines o similares y que permite
acceder con perros por su propio pie
cuando se trata de animales guia de
personas discapacitadas o ciegas, se
agrega la posibilidad de viajar con
perros siempre que el propietario

disponga de una tarjeta especifica
de autorizacion expedida por EMT.

A este respecto, los perros debe-
ran viajar en todo momento sujetos
con correa y con bozal puesto y
deberan situarse, tumbados, bajo el
asiento que ocupe su propietario o
acompafante en la parte delantera
del autobus (es decir, entre la puerta
delantera y la puerta central). Se
permitira el acceso al autobus con
perros todos los dias de la semana
durante todo el servicio excepto los
dias laborables entre las 7:30 y las
9:00 horas y entre las 16:30 y las
19:00 horas. El acceso al autobus
con perros estara, en todo caso, limi-
tado a un animal por vehiculo, y su-
peditado a la ocupacion del vehiculo
segun criterio del personal de EMT.

El nuevo texto ofrece una defi-
niciébn mas amplia sobre los via-
jeros con ceguera, igualando los
derechos de aquellos afectados por
"ceguera legal" y los de aquellos
que sufren "ceguera total". Por
"ceguera legal" se entiende "una
agudeza visual diez veces menor
de lo normal en el mejor ojo" de la
persona afectada, o bien "cuando su
campo visual estuviera restringido a
un angulo de 10 grados o menor",
como establece la nueva redaccion.

En este sentido, se mantiene la
regulacion que facilita el uso del
transporte en autoblls a personas
ciegas, con discapacidad visual
y otros viajeros con "diversidad
funcional" que precisen la asisten-
cia de perros guia o de compaiiia.
Asimismo, se mantiene la exencion
de validar su titulo de transporte a
los usuarios que viajen en silla de
ruedas y que, por su discapacidad
en extremidades inferiores o supe-
riores, no puedan acceder a una va-
lidadora en la plataforma central del
autobus (aunque actualmente, toda
la flotas de EMT dispone ya de esta
funcionalidad). En todo caso, este
punto no les dispensa de la obliga-
cion de portar un titulo de trans-

Veox ha implementado Veolock, un
alcoholimetro para mejorarla seguridad

Veox Sistemas y Movilidad,
empresa que ofrece soluciones
tecnologicas de movilidad para el
sector del transporte de mercan-
cias y pasajeros, ha anunciado el
lanzamiento de un nuevo sistema
para mejorar la seguridad en la
conduccion. Se trata de Veolock,
un alcoholimetro disefiado para
conocer la tasa de alcoholemia de
los conductores y evitar asi una
conduccion de riesgo y en ultima
instancia, un posible accidente.

Veox disefa soluciones a me-
dida para las empresas de trans-
porte, soluciones innovadoras
que responden a problemas muy
concretos y que gracias a su de-
partamento de [+D+i no dejan de
sorprender al mercado. "Veolock
ha sido un reto, es la respuesta
a las necesidades de mejorar la
seguridad en la conduccion, tanto
para empresas de mercancias,
como muy especialmente, para
las que transportan pasajeros’,
afirma David Centeno, director
gerente de la empresa.

Y es que, sin duda, la seguri-
dad siempre ha sido una de las
grandes preocupaciones de las
empresas de transporte. Actual-
mente, la legislacion no exige
la incorporaciéon de un medidor
de alcohol en sangre en los ve-
hiculos, salvo para el transporte
de mercancias peligrosas (Real
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Decreto 1428/2003), asi como
para algunas concesiones de
lineas regulares de transporte de
viajeros, a exigencias de las ad-
ministraciones. No obstante, "es
una medida que demandan cada
vez un mayor niumero de empre-
sas, con el fin de evitar los sustos
que puedan derivarse, digamos
que de una conduccion alegre",
aclara Centeno.

Funcionamiento sencillo
Veolock tiene un funcionamien-
to muy sencillo. Instalado en el

puesto de conduccioén, solicita
una muestra de aire aspirado
al conductor. El resultado de la
medicion de la concentracion
de alcohol, determina si se des-
bloquea el motor de arranque y
si el vehiculo puede ponerse en
marcha. Una de las ventajas de las
que dispone el sistema Veolock
es su capacidad de integrarse
con las diferentes plataformas de
gestion de flotas y con sistemas de
mensajeria o o digitales, como el
correo electronico, para mejorar
de la seguridad diaria.

porte valido. Asimismo, los acom-
pafiantes de personas ciegas siguen
estando eximidos de pagar a bordo.

Sistemas de pago

El reglamento cita expresamente
la posibilidad de abonar el precio
del billete sencillo mediante dis-
positivos moviles, tecnologias
sin contacto, tarjetas bancarias o
sistemas analogos, cuando estos
medios estén disponibles a bordo
de los autobuses. Quien desee
abonar con moneda fraccionaria a
bordo, y no disponga del importe
exacto de la tarifa del billete sen-
cillo, debera aportar una cantidad
no superior a cuatro veces el
precio del billete.

GantaBI ha
desarrollado
nuevos cuadros

En enero de este mismo afio,
GantaBI y Sinfe, empresa dedi-
cada a soluciones de gestion, se
asociaban para aunar conocimien-
tos y definir nuevos modelos de
actuacion integrando su software.

Su trabajo conjunto ha dado
lugar ya a los primeros cua-
dros de mando que permitiran
a las empresas conocer con de-
talle aspectos tan importantes
como la productividad de las
jornadas de sus conductores.

También han desarrollado un
cuadro de mando para conocer la
rentabilidad de la empresa mes a
mes y otro cuadro para conocer
los presupuestos comerciales, tan-
to en cuantia como en la evolucion
de los precios. A su vez, un ultimo
cuadro de mando, recientemente
desarrollado, permitird conocer
de forma inmediata las pérdidas
y ganancias de la empresa, y
ademas ofrecera una comparativa
de la evolucién de la empresa. En
definitiva, cuadros que aportan
conocimiento para la toma de de-
cisiones y la mejora de la gestion.

GantaBI se ha especializa-
do en aportar inteligencia al
sector del transporte. Gracias
al acuerdo con Sinfe, GantaBI
refuerza su valor analitico con
lo que aportard un mayor valor
a la toma de decisiones de las
empresas del Sector de transporte.

El rupo Ingenico lanza

una nueva solucion, OP2GO

El Grupo Ingenico, lider mundial
en soluciones de pago, ha anuncia-

do el lanzamiento de OP2GO, su

solucién integral de pago abierto
para la venta de billetes para el
transporte publico.

La tecnologia de pago abierto
esta cambiando la forma de viajar,
al cambiar los antiguos billetes en
papel por dispositivos compatibles
con NFC, como tarjetas bancarias y
teléfonos moviles. No es necesario
registrarse previamente: los viaje-
ros Unicamente tienen que tocar el
validador para poder entrar y salir,
y automaticamente, el sistema cal-
cula qué billete es el que se ajusta
mas a sus necesidades al final de
su viaje. A su vez, reduce las colas
en las maquinas expendedoras de
billetes y mejora las experiencias
de los viajeros. Por ello, Ingenico

ha decidido complementar su oferta
de transporte con una solucion de
pago, OP2GO, que se presenta en
dos versiones. Incluye dispositivos
Open/1500 y Open/2500 NFC para
validadores, puertas y torniquetes;
aplicaciones de pago y ticketing y
The Estate Manager para la gestion
de terminales y servicios de hard-
ware. E1 OP2GO Gateway incluye,
ademas de todos lo que incluye el
paquete de aceptacion, una pasarela
de pago dedicada al transporte y
a la adquisicion de servicios y E-
receipt, un acceso web seguro al
portal del viajero.

Estas dos versiones serian facil-
mente integrables en validadores
de autobuses y tranvias, puertas
de estaciones y torniquetes, estos
lectores soportan todos los dispo-
sitivos NFC.
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El nuevo ROTT

» REAL DECRETO 70/2019, DE 15 DE FEBRERO,
por el que se modifican el Reglamento de
la Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres y otras normas reglamentarias
en materia de formacion de los conductores
de los vehiculos de transporte por carretera,
de documentos de control en relacién con
los transportes por carretera, de transporte
sanitario por carretera, de transporte de mer-
cancias peligrosas y del Comité Nacional del
Transporte por Carretera.

La Ley 16/1987, de 30 de julio, de
Ordenacion de los Transportes Terrestres,
fue modificada en alguno de sus aspectos
sustantivos por la Ley 9/2013, de 4 de julio.
Resultaba preciso revisar su Reglamento,
aprobado por el Real Decreto 1211/1990, de
28 de septiembre, para ajustar su contenido
a dicha modificacion legal, desarrollando
adecuadamente los nuevos mandatos y
prescripciones contenidos en la ley.

Se modifica, asi, todo el régimen re-
glamentario relativo a la expedicion y
mantenimiento de las autorizaciones y demas
titulos habilitantes para el ejercicio de las
distintas actividades y profesiones afectadas
por la legislacion de transportes por carretera,
dando entrada a la tramitacion estrictamente
electronica de los correspondientes proce-
dimientos administrativos, en los términos
previstos por la ley. Se desarrollan, por
otra parte, los nuevos criterios legalmente
establecidos en relacion con el cumplimiento
de los requisitos de establecimiento,
capacidad financiera, honorabilidad y
competencia profesional, que fueron
introducidos en la Ley 16/1987, de 30 de
julio, como consecuencia de lo dispuesto
en el Reglamento (CE) 1071/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
octubre de 2009, por el que se establecen las
normas comunes relativas a las condiciones
que han de cumplirse para el ejercicio de
la profesion de transportista por carretera.
Las referidas modificaciones, entre las que
se contempla la desaparicion de la tarjeta
de transporte como documento acreditativo
de la correspondiente autorizacidn, dan
una nueva significacion a la inscripcion
registral de las autorizaciones y demas titulos
habilitantes para el ejercicio de las distintas
actividades y profesiones reguladas en la
normativa de transportes, lo que aconseja
una redefinicion de las funciones y reglas de
funcionamiento del Registro de Empresas y
Actividades de Transporte.

Por otra parte, resultaba preciso adecuar
el régimen de los servicios publicos de
transporte regular de viajeros por carretera de
uso general a las modificaciones introducidas
en la Ley 16/1987, de 30 de julio, y a los
criterios y reglas sefialados en el Reglamento
(CE) 1370/2007 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 23 de octubre de 2007,
sobre los servicios publicos de transporte
de viajeros por ferrocarril y carretera y por
el que se derogan los Reglamentos (CEE)
1191/69 y (CEE) 1107/70 del Consejo.

En materia de infracciones y régimen
sancionador, se da entrada a las infracciones
tipificadas por el Reglamento (UE) 2016/403
de la Comisién, de 18 de marzo de 2016,
por el que se completa el Reglamento (CE)
1071/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo en lo que respecta a la clasificacion
de infracciones graves de las normas de la
Unién que pueden acarrear la pérdida de
honorabilidad del transportista, y por el que se
modifica el anexo III de la Directiva 2006/22/
CE del Parlamento Europeo y del Consejo,
que no se hallaban previamente tipificadas

en la Ley 16/1987, de 30 de julio, asi como
a los criterios sancionadores sefialados en
dicho reglamento.También se ha estimado
procedente establecer nuevos criterios en
relacion con la documentacion de control
que las empresas de transporte de viajeros
en autobus deben cumplimentar, reduciendo
el nimero de documentos exigidos y
facilitando la confeccion y conservacion de
estos. Por fin, se ha considerado conveniente
revisar la estructura del Comité Nacional
del Transporte por Carretera para ajustar
las secciones que lo integran a la evolucion
experimentada por las condiciones de
ejercicio de la actividad por parte de las
empresas transportistas y operadores de
transporte de mercancias, de forma que la
representatividad de dichas actividades en el
Comité se ajuste a la realidad del mercado.

Las modificaciones introducidas en el

Reglamento de la Ley 16/1987, de 30 de
julio, en materia de autorizaciones hacen
precisa una modificaciéon paralela de la
Orden reguladora de las autorizaciones de
transporte sanitario, asi como dar nueva
regulacion al régimen de expedicion de los
certificados de competencia profesional
para el ejercicio del transporte, a fin de
que guarden la adecuada congruencia con
aquel. Otro tanto sucede con la Orden
ministerial reguladora del Comité Nacional
del Transporte por Carretera. Se ha tenido
especialmente en cuenta al modificar el
régimen juridico de las autorizaciones de
transporte de mercancias y de viajeros en
autobus el contenido de la sentencia del
Tribunal de Justicia de la Union Europea
de 8 de febrero de 2018, relativa a la
inexigibilidad de contar con una flota minima
de vehiculos para obtener la correspondiente
autorizacion.
Se establece, por otra parte, un nuevo
régimen para la expedicién de los
certificados de competencia profesional
para el ejercicio del transporte, congruente
con las modificaciones introducidas en
el Reglamento de la Ley 16/1987, de 30
de julio, y con lo que se dispone en el ya
citado Reglamento (CE) 1071/2009, que
garantiza una total homogeneidad en los
criterios aplicados para la confeccion y
correccion de los exdmenes y facilita a los
centros de formacion la organizacion de
cursos preparatorios y a los aspirantes a la
obtencion del certificado la concurrencia a
dichos examenes.

Con independencia de lo anterior, se
ha considerado necesario introducir algiin
cambio de menor entidad en el Real Decreto
836/2012, de 25 de mayo, por el que se
establecen las caracteristicas técnicas, el
equipamiento sanitario y la dotacidon de
personal de los vehiculos de transporte
sanitario por carretera, para facilitar la
adaptacion de la flota de ambulancias
actualmente existente a la normativa UNE
relativa a «Vehiculos de transporte sanitario
y sus equipos. Ambulancias de Carretera»;
en el Real Decreto 1032/2007, de 20 de julio,
por el que se regula la cualificacién inicial
y la formacion continua de los conductores
de determinados vehiculos destinados
al transporte por carretera, para mejorar
la gestion de los cursos obligatorios de
cualificacion; y en el Real Decreto 97/2014,
de 14 de febrero, por el que se regulan las
operaciones de transporte de mercancias
peligrosas por carretera en territorio espafiol,
para aclarar determinados criterios de
aplicacion. Lanorma se adecuaalos principios
de necesidad, eficacia, proporcionalidad,
seguridad juridica, transparencia y
eficiencia, a los que debe sujetarse el
ejercicio de la potestad reglamentaria, de

conformidad con lo dispuesto en el articulo
129 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas. En aplicacion
de los principios de necesidad y eficacia,
la norma persigue un interés general al
adaptar la normativa reglamentaria a la
Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion
de los Transportes Terrestres, tras su
modificaciéon por la Ley 9/2013, de 4 de
julio, asi como a la normativa comunitaria
en lo relativo a infracciones y sanciones y
pérdida de honorabilidad. Asimismo, esta
norma proporciona coherencia a nuestro
ordenamiento juridico y es el instrumento
mas adecuado para ello, sin que exista
ninguna alternativa regulatoria menos
restrictiva de derechos. Cumple, por tanto,
con los principios de proporcionalidad y
seguridad juridica.

Enaplicaciondel principio de transparencia,
se ha seguido durante la tramitacion de esta
norma lo dispuesto en la Ley 19/2013, de
9 de diciembre, de transparencia, acceso
a la informacién publica y buen gobierno,
ademas de posibilitar la participacion activa
de los destinatarios mediante el proceso de
consultas al que se ha sometido la iniciativa.
En aplicacion del principio de eficiencia, esta
norma desarrolla determinadas medidas ya
arbitradas en la Ley 16/1987, de 30 de julio,
de Ordenacion de los Transportes Terrestres,
que suponen una reduccidén de cargas
administrativas, racionalizando de este modo
la gestion de los recursos publicos. Destaca
la tramitacion electronica de procedimientos,
la eliminacién de las tarjetas fisicas en la
que se documentaban las autorizaciones de
transporte o la comprobacion de documentos
via registros publicos, entre otras. Asimismo,
en cumplimiento de lo previsto en la Ley
50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno,
el proyecto de real decreto ha sido sometido
al preceptivo tramite de consulta y audiencia
mediante su puesta a disposicion de los
sectores afectados en la sede electronica
del Ministerio de Fomento. El texto se ha
enviado al Consejo Nacional de Transportes
Terrestres, al Comité Nacional del Transporte
por Carretera y a los 6rganos competentes
en materia de transporte de las distintas
Comunidades Auténomas, asi como a la
Comision Nacional de los Mercados y
la Competencia. El presente real decreto
se dicta en virtud de la habilitacién para
el desarrollo normativo que establecen,
respectivamente la disposicion adicional
séptima y décima de la Ley 16/1987, de 30
de julio.

En su virtud, a propuesta del Ministro de
Fomento, conjuntamente con el del Interior
por cuanto se refiere al articulo 5, con la de
Sanidad, Consumo y Bienestar Social por
cuanto se refiere a los articulos 6 y 9, con
los del Interior y de Industria, Comercio y
Turismo por cuanto se refiere al articulo
10, con la aprobacion previa prevista en
el articulo 26.5, quinto parrafo, de la Ley
50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno,
de acuerdo con el Consejo de Estado, y
previa deliberacion del Consejo de Ministros
en su reunion del dia 15 de febrero de 2019,
dispongo:

Articulo 1.—Objeto.

Este real decreto tiene por objeto adaptar
el Reglamento de la Ley de Ordenacion
de los Transportes Terrestres, aprobado
por el Real Decreto 1211/1990, de 28 de
septiembre, y otras normas reglamentarias a
las modificaciones introducidas en la citada
Ley por la Ley 9/2013, de 4 de julio, por
la que se modifica la Ley 16/1987, de 30

de julio, de Ordenacion de los Transportes
Terrestres y la Ley 21/2003, de 7 de julio,
de Seguridad Aérea, asi como a las reglas
y criterios sancionadores establecidos en el
Reglamento (UE) 2016/403 de la Comision,
de 18 de marzo de 2016, por el que se
completa el Reglamento (CE) 1071/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
respecta a la clasificacién de infracciones
graves de las normas de la Union que pueden
acarrear la pérdida de honorabilidad del
transportista, y por el que se modifica el
anexo III de la Directiva 2006/22/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo.

Articulo 2. —Modificacién del Reglamento
dela Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres.

El Reglamento de la Ley de Ordenacion
de los Transportes Terrestres, aprobado
por el Real Decreto 1211/1990, de 28
de septiembre, queda modificado en los
siguientes términos:

Uno. Se suprimen los articulos 3,4y 5, que
quedan sin contenido.

Dos. El articulo 6.1 queda redactado en los
siguientes términos:

«1. De conformidad con lo previsto en el
articulo 38 de la LOTT, corresponde a las
Juntas Arbitrales del Transporte el ejercicio
de las siguientes funciones:

a) Resolver las controversias de caracter
mercantil surgidas en relacion con el
cumplimiento de los contratos de transporte
terrestre y de aquellos otros que tengan
por objeto la prestacion de las actividades
auxiliares y complementarias del transporte
reguladas en la LOTT. Quedan, en todo caso,
excluidas de la competencia de las Juntas
las controversias de caracter laboral, penal
o tributario.

b) Acordar el deposito de mercancias
transportadas y, en su caso, enajenarlas, en
los supuestos en que asi se encuentra previsto
en la Ley 15/2009, de 11 de noviembre,
del Contrato de Transporte Terrestre de
Mercancias.

¢) Realizar las funciones de peritacion
previstas en la Ley 15/2009, de 11 de
noviembre, del Contrato de Transporte
Terrestre de Mercancias.»

Tres. El articulo 7.2 queda redactado en los
siguientes términos:

«2. Salvo que las partes hayan pactado
previamente y por escrito la sumision a una
Junta concreta, la competencia territorial
de las Juntas Arbitrales para realizar las
actuaciones previstas en el apartado 1.a)
del articulo anterior, vendrd determinada,
a eleccion del demandante, por el origen o
destino del transporte o por el domicilio de
la empresa prestadora del servicio. Cuando el
demandante sea un consumidor o usuario de
los definidos en la legislacion para la defensa
de los consumidores y usuarios, podra optar
ademas por la Junta competente en el lugar
en que tenga su residencia habitual. Cuando
una controversia se plantee ante mas de una
Junta, sera competente aquella ante la que se
hubiera suscitado con anterioridad, debiendo
abstenerse en su favor las restantes.»

Cuatro. El articulo 7.3 queda redactado en
los siguientes términos:
«3. Las funciones previstas en el las letras
b) y ¢) del apartado 1 del articulo anterior
se realizaran por la Junta competente en
el territorio en el que estén situadas las
mercancias.»

@ Continua en el proximo niimero
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Congreso Feria Congreso Salon Congreso
La movilidad Todo un éxito en UITP analiza el El traficoy la El gas, energia
inteligente Galicia transporte mundial | seguridad vial renovable

Titulo: Congreso Europeo ITS
Cudndo: Del 3 al 6 de junio de
2019

Dénde: Brainport, Eindhoven
Organiza: Ertico y Comision E.

Titulo: 'ExpoBus Iberia'

Cudndo: Del 21 al 23 de noviem-
bre de 2019

Dénde: Silleda (Galicia)
Organiza: Feira de Galicia

Titulo: Cumbre Mundial del Trans-
porte Publico

Cudndo: 9 all2 de junio de 2019
Dénde: Estocolmo

Organiza: UITP

Durante estas jornadas, los po-
liticos y expertos del sector se
reuniran para tratar las ltimas
soluciones de transporte inte-
ligente, conocer las ciudades
que estan preparadas para estas
innovaciones y ver como se
integran estos servicios de mo-
vilidad inteligente en la ciudad.
Ademas, se exhibiran las ulti-
mas tecnologias del transporte.

Tras el éxito de su primera
edicion hace apenas unos dias,
ExpoBus Iberia ya ha anun-
ciado la fecha para el siguiente
evento. Sera del 21 al 23 de
noviembre de 2019, un dia mas
que el del pasado noviembre.
Ademas, repetiran lugar, el
recinto Feira Inter-nacional
de Galicia Abanca, situado en
Silleda (Pontevedra).

La Cumbre Mundial del
Transporte Puablico de la UITP
se "enorgullece" en anunciar su
amplio programa, con un gran
contenido, que abarca todos los
modos de transporte publico
y que cuenta con destacados
lideres de todo el Sector. Para
facilitar la comprension, sera
traducido a esparfiol, chino, ruso,
francés y aleman.
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Titulo: Trdfic Latinoamérica. Smart
Mobility, Sustainability & Innovation
Cudndo: 13-15 de junio de 2019
Dénde: Medellin, Colombia
Organiza: Ifema

Tras 15 ediciones celebradas en
Madrid del Salén Internacional
delaMovilidad Segura y Sosteni-
ble, Trafic, todo un referente para
esta industria en Espafia, Ifema
ha decidido internacionalizar la
Feria con la organizacion del
primer Trafic Latinoamérica,
Smart Mobility, Sustainability &
Innovation, en colaboracion con
Plaza Mayor Medellin.

Titulo: VIl Congreso Gasnam, el
Gas Renovable y sostenible
Cudndo: 10-11 de abril de 2019
Dénde: La Nave, Madrid
Organizan: Gasnam

Gasnam celebra un Congreso
anual con el objetivo de pro-
mover y divulgar las ventajas y
oportunidades que ofrece el gas
natural y el gas renovable para
lograr la descarbonizacion del
transporte, garantizar la calidad
del aire en las ciudades y reducir
el efecto invernadero. Asistiran
multitud de ponentes expertos
en la materia.

gasnam

Expertos en Consultoria
de Transporte

de Viajeros

por Carretera

Nexopubiic
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Estudios de Mercado.

N

N

N Analisis Sectoriales.

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. T 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

Estudios Estratégicos.

N Evaluaciones de Calidad.

n Autodiagnosticos de Empresa.

N Desarrollos en Internet.

n Fusiones y Adquisiciones.

n Busqueda de socios financie-

De Profesional a Profesional

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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A Evolucion

Seguiremos
esperando

Parece que las decisiones que
deben tomarse fuera de
nuestras fronteras, pero que
nos afectan directamente, no
se estan llevando a efecto,
contribuyendo a la incerti-
dumbre que ya tenemos a
nivel doméstico. Ni los Pa-
guetes de Movilidad ni la
posicion definitiva sobre el
Brexit se han cerrado, a pesar
de que se sigue trabajando en
ellas. Y suincidenciasobrela
actividad del Transporte por
Carretera es tal, que aungue
no quede mas remedio que
esperar, seexigen soluciones.
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COYUNTURA /Las empresas no han sufrido cambios con lallegada del ROTT

A pesar de las previsiones, €l
Inicio del ano es muy negativo

La mayoria de los fabricantes considera
gue €l afo concluira «plano» en cuanto a
matriculaciones, pero lo cierto es que los
datos del primer trimestre no auguran que

dichos vaticinios sean complidos. Los via-
jeros mantienen una linea mas que acep-
table, lo que no puede decir la evolucion
del precio del combustible en el surtidor.

INDICANERES NEXGEUS DECOLUNTURA DEESECTOR

PRECIO DEL GASOLEQ
Pareciaque se estabi-
lizabaen los 65 dola-
res/barril, aunque en
los dltimos dias ha
repuntado hasta 70.

FLUJO DE VIAIEROS
Buenos resultados en
general, a pesar de
que los Ultimos datos
tienen quever conlos
meses de vacaciones.

MIATRICULACIONES
El afio hacomenzado
alabaja, corroboran-
do las malas sensa-
ciones de final de
2018 en su conjunto.

MATRIC O

VIAJEROS ‘

Fuentes: ANFAC, INE y Ministerio de Fomento

A Ascenso

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

VY Descenso

Nombramiento en Michelin

A partir del 1 demarzo, Robina
asumié € cargo de directora
general de Michelin Espafia
Portugal, siendo lapresidenta
del Consegjo de Administra-
ciéndelasociedad. Sustituye
al que hasido méximo respon-
sable en Espafa y Portugal
durante los ultimos 15 afios,
José Rebollo, que sejubila

myﬁ“

Mrl'a Paz Robina

Un ministro ‘histérico’

Queda menos de un mes para
lasGenerdesdd dia28,y enun
primer balance, podemos con-
venir quelal egidaturahasido
un tanto insulsa para el Sector,
ya que € ministro Abaos (en
redlidad, secretario deOrganiza:
cién de su partido) pasa a la
historia como e Unico que no
se hareunido con € Sector.

o¢ Fn Ruta

Transporte
sostenible
intermodal

(1)

Maros Sefcovic

A CIUDAD EXPERIMENTO la

L rapida industrializacion

del siglo XI1X y ahora

forma parte de la nueva revo-

lucién: haciaunaeconomialimpia,

sostenible, justa y, finalmente,
neutral con respecto a clima.

Estarevolucion estden marcha
aqui y en toda Europa.

Me enorgullece quelaUnién
Europea haya traducido sus
compromisos en virtud del
Acuerdo de Parisen un conjunto
de leyes vinculantes. Somos la
primera gran economia en
hacerlo. Estamos preparados
para cosechar los dividendos de
ser un primer impulsor en la
accion climética.

Desde 1990, nuestras emisio-
nes de gases de efecto invernade-
ro cayeron un 22%. Esto es mas
gue nuestro objetivo para2020, ya
hoy. Para fines de la préxima
década, esta reduccion alcanzara
a menosel 45%. Ademés, hemos
demostrado que es posiblereducir
lasemisionesy, al mismo tiempo,
hacer crecer nuestraeconomia, en
un 58% hasta ahora. No esuno u
otro.

Dicho esto, permitanme decir
altoy claro: esto no es suficiente.
El informe especia del IPCC es
todavialadltimollamadadeaerta,
gue hace hincapié en que todo lo
relacionado con el calentamiento
y las medidas urgentes son nece-
sariasparalimitar e calentamiento
global a 1,5 grados centigrados,
si queremos mantener a salvo
nuestro planeta.

Europa esta preparada no solo
para contribuir sino para liderar.
Pero se necesita vision, corgje,
COMpPromiso.

Maros Sefcovic, comisario de Energia
de la Comisién Europea. Katowice, 3
de diciembre.

1.200 noticias, 300 opiniones, 700 imagenes mas de 20 anos en 150 paginas
PVP: 15€ (+ gastos de envio) | Formalice su pedido al email: Suscripciones@Nexotur.com 0 af teléfono: 91 369 41 00




	bus01low
	bus02low
	bus03
	bus04low
	bus05low
	bus06low
	bus07low
	bus08low
	bus09low
	bus10low
	bus11low
	bus12low
	bus13low
	bus14low
	bus15low
	bus16low
	bus17low
	bus18low
	bus19low
	bus20low
	bus21low
	bus22low
	bus23low
	bus24low
	bus25low
	bus26low
	bus27low
	bus28low
	bus29low
	bus30low
	bus31low
	bus32low
	bus33low
	bus34low
	bus35low
	bus36low
	bus37low
	bus38low
	bus39low
	bus40low
	bus41low
	bus42low
	bus43low
	bus44low
	bus45low
	bus46low
	bus47oklow
	bus48low
	bus49low
	bus50low
	bus51low
	bus52low
	bus53low
	bus54low
	bus55low
	bus56low
	bus57low
	bus58low
	bus59low
	bus60
	bus61low
	bus62low
	bus63low
	bus64

