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Carrocerosy fabricantes,
condenados a entender se

L os fabricantes de chasis y los carrocer os nacionales mantie-
nen buenas relaciones, y asi seguira siendo siempre que es-
tos ultimos asuman mas responsabilidad en las operaciones.
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‘Haciaunanuevaculturade movi-
lidad urbana . Bajo este paraguas
celebrd Ascabus, el pasado dia 20
de enero en Madrid, una jornada
técnica que reunié a representan-
tes de los principales fabricantes
de chasis en nuestro paisy alos
carroceros nacionales integrados
enlaAsociacion, ademasde a per-
sonalidades, clientes y operado-
res. L osfabricantes quieren seguir
trabajando conloscarroceros, pero
siempre que seimpliquen un poco
mas en cuanto a las garantias de
riesgo. Informe / Pag. 20

"El objetivo no puede ser otro que
repetir nuestra posicién de privi-
legio y mantener la cuota de mer-
cado", indicael director comercial
de Buses de MAN Truck & Bus

MERCEDES

El nuevo Citarode
gasnatural mejora
las prestaciones
de su antecesor.

Contacto / Pag. 23-26

Iberia, en una entrevistaen laque
se muestra satisfecho por unos re-
sultados que se deben "a produc-
to, la profesionalidad y la calidad
deservicio".

Las matriculaciones de 2015 estuvieron muy por encima de las expectativas

El mercado crece masdd 40%

El mercado espafiol de autobuses,
autocares y microbuses de més de
nueve plazashacrecido en su con-
junto un 40,6% € afio pasado so-
brelascifrasde 2014, d matricular
2.780vehiculos(803 unidadesmés).
Con porcentgjes de variacion posi-
tivosy mas acusados en los micros
(54,6%) que en los vehiculos de
mayor tamafio (36,5%), d afionoha
podido ser més provechoso para
| os fabricantes que compiten en €
mercado nacional, s bien convie-
nerecordar que éstano incluyeen
sus cémputos a algunas marcas
queAnfac si considera. Asl se ex-
plicaqueAniacam solo sume2.268
unidades. Dossier / Pag. 36-37

Entrevista / Pag. 6

IVECO

LaDaily sepresenta
en tres versiones y
con capacidad de
hasta 22 plazas.
Novedades / p. 22
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El InterUrbino
conjugalo mejor de
un urbano con lo de
lamediadistancia.
Novedades / p. 27

CIMET abordalasrelaciones
turisticascon | beroamérica

El Auditorio Sur delaFeriade
Madrid acogia €l pasado mar-
tes 19 de enero, unanuevaedi-
cion de la Conferencia | bero-
americana deMinistrosy Em-
presarios de Turismo, CIMET
2016. LaConferencia, organiza-
da por el Grupo NEXO 'y que
abred programacficia deFitur,
ha propiciado el debate entre
ministros de turismo y empre-
sarios espafioles, siendo clau-
surada por |a secretaria de Es-
tado de Turismo, Isabel Borre-
go. Manuel Buitron, procer del
turismo.  Dossier / Pag. 16-18
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Miguel Ruiz

NALEMANIA €l modelo es

bastante distinto. EI mo-

delo aleman se basa so-
bre todo en que quien contamina,
paga: es decir, es un modelo que
esté basado en €l conocido ‘ cén-
timo’ sanitario, queen Espafiapre-
cisamente ha sido objeto de una
sentencia que ustedes conocen
relativamente reciente, por el cual
se ha obligado a Gobierno espa-
fiol adevolver e ‘céntimo’ sanite-
rio a las empresas de transporte
porque ese céntimo seibaadesti-
nar alasanidady, a no ser finais-
ta, € Tribunal deLuxemburgo exi-
gio su devolucién.

Puesbien, en Alemaniael cén-
timofinalistaesparael transporte
publico, los alemanes cuando
echan un litro de combustible en
sus coches saben que estan dan-
do una parte de ese dinero para
financiar el transporte urbano.
Funcionamuy bien, hay una pro-
fundareflexién en Alemaniasobre
lanecesidad de que las Adminis-
traciones publicas financien el
transporte urbanoy, apartir deahi,
el sistemaalemén delaley dema-
na de financiacion establece una
formula por la cual mas o menos
dos tercios de los ingresos para
los operadores vienen de la apor-
tacion publicay un tercio vienen
delastarifas.

El sistema aleman, de alguna
manera, en este momento esta en
reflexion; hay debates en los dis-
tintos parlamentos regionales de
Alemania. Nosotros desde Atuc
hemos colaborado con alguna po-
nenciay con algunaideaaestare-
flexion del modelo a través de la
UITPy en e fondo es un modelo
que, como digo, llevacotros40 afios
implantado y que esta en este mo-
mento en reflexion, pero en cua-

La necesaria finan-
ciacion del trans-
porte publico (I11)

quier caso con un funcionamiento
bastante demostrado. Alemania
podria ser un modelo que Espafia
podiatender aimitar o aestudiar, la
planificacionamedioy largo plazo
esta garantizada, hay ayudas fis-
calesmuy importantesalasempre-
sas operadoras de transporte por
€l bien publico que supone, aun-
gue también es cierto que hay una
tendenciaen Alemaniaalareduc-
cién de dichas aportaciones publi-
cas porgue son muy elevadas.

[taliatienetambién unaley in-
teresante paranosotros, porque €l
modelo alemén de descentraliza-
cion es muy parecido al espafiol,
en cuantoaquealli existenlaspro-
vincias y las regiones como en
Espania. El Estado italiano desa-
rroll6 unaley de financiacion del
transporte, que eslallamada L ey
422/97, quelo que hace esdesple-
gar unconjunto deiniciativaspara
transferir esosfondos paralasub-
vencion a transporte alas regio-
nes, a las comunidades auténo-
mas. A partir de ahi, ese desplie-
gue se establece con un modelo
que le da estabilidad al sistemaa
10afiosvista; esdecir, laley italia-
naestablece que se disefie ese mo-
delo a10 aflosy cadatres afios se
revisaconformealal ey dedirec-
cion general de programacion y
administracion del transporte puU-
blicoregiona que, comodigo, dis-
pone de una ley especifica para
esto, con lo cual los italianos tie-
nen laventaja de que pueden pla-
nificar amedioy largo plazo.

Ese fondo regional de trans-
portevacalando hastallegar alos
Ayuntamientos, que son los que
operan lasredes detransporte; por
eso decimos que podia tener mu-
chasimilitud con nuestro pais.

Enel fondo, Itaiafuncionabien

el

Todos los grandes paises de la Unién

Europea tienen unaley definanciacién
del transporte publico: Francia, Alema-
nia, Reino Unido, Holanda, Italia...

en este sentido, quizael problema
deltaliaesel fraude que se produ-
ce en los servicios publicos, por-
que, como ustedes saben si han
estado por ali, muchas veces los
italianos no pagan cuando suben
a autobUs porque no sele pagaal
conductor, por acuerdo con los
sindicatos; en Italia se valida el
billete o bien en una méaquina ex-
terior o en unamaquinainterior, y
entonces mucha gente sube a los
transportes publicos sin haber
abonado €l billete pero, salvo eso,
e sistema, lo que nosinteresa hoy,

@& Apuntes

gueeslafinanciacion, esun siste-
ma muy interesante, un modelo
bastante aplicable a Espafia, so-
bre todo por ese ambito adminis-
trativo similar y porque es una
evolucion del sistema que tene-
mos implantado en Espaiia.

En definitiva, practicamenteto-
doslosgrandes paisesdelaUnién
Europea tienen esa ley de finan-
ciacion: Francia, Alemania, Italia,
Holanda, Reino Unido.

Miguel Ruiz, presidente de Atuc, ante
la Comision de Fomento del Congre-
so de los Diputados. Junio de 2015.

Liderazgo renovado

El liderazgo del mercado
nacional de autobusesy
autocares parece estar
reservado para MAN,
que lo ha logrado por
cuarta vez en el dltimo
lustro gracias a sus 455
unidades registradas
(aunque a MAN Truck
& Buscorrespondo 433;
las otras son responsa-
bilidad del importador parael mercado cana-
rio) y unadiferenciade casi 70 con suinme-
diato perseguidor. El fabricante aleméan ha
crecido un 36,6% en su volumen de entre-
gas, alcanzando una cuota de mercado del
21,59%, que supone practicamente repetir la
obtenida en el afio precedente. Una enhora-

Manuel Fraile

buena mas que merecida.

a AN
Agustin Gomez

Exito de convocatoria

Ascabus reunio en Ma
drid (ver pagina 20) a
buena parte del Sector
para abordar dos aspec-
tosdeméximaactudidad
parad transportedevia
jeros, desde la pticade
lafabricacion: laelectro-
movilidady laincidencia
del transporte en e futu-
ro delas ciudades soste-
nibles, y la relacion entre los fabricantes de
chasisy loscarroceros. I nteresante debate que
apuntd distintas claves de la direccion a se-
guir: colaboraciony desarrollo conjunto. Exito
de convocatoriay de temética, puesto que di-
chacolaboracion quereclaman losfabricantes
parece ser aceptada por los carroceros; al me-
nos, no hubo reproches en lajornada.

i

Juan Fco. Lazcano

Renovacion en AEC

LaAsociacion Espariola
delaCarretera(AEC) se-
guira contando con la
presidenciade Juan Fran-
cisco Lazcano durante
los préximos cuatro
afos, que se sumardn a
los dos que lleva en €
cargo. "Lostiemposcam-
bian y nosotros también
tenemos que hacerlo,

porquelafidelidad a proyecto quelaAECre-
presenta requiere nuevas respuestas’, por 1o
que afronta el nuevo periodo "con responsa-
bilidad, compromiso, vaentiaparatomar deci-
sionesy con lamente abiertaa nuevos mode-
los, aideas imaginativas'. Lazcano (Madrid,
1945) ha dedicado la précticatotaidad de su
vidaprofesiona alasinfraestructuras viarias.

o¢ Columna

Electrici-
dady
descarbo-
nizacion

(I

Maros Sefcovic

STO SIGNIFICA que nece-

sitaremosmirar no solo

a nuestros sistemas de
transporte y energia, sino tam-
bién a nuestro mercado digital .
Estacomplejatentativa, conlas
implicaciones a medio y largo
plazo sobre nuestra competiti-
vidad y movilidad, necesitara
inevitablemente ser construida
sobre unos estandares compa-
tibleseinteroperables; procedi-
mientos probados y armoniza-
dos, efectivosy realistas; prue-
bas sélidas que acomparien,
soporten e implementen nues-
tras elecciones politicas.

Todo esto se hara a través
del Centro Europeo de I nterope-
rabilidad en e-movilidad, que
estoy encantado de poder inau-
gurar hoy. Pero esto es solo un
punto y seguido en la amplia-
ciony profundizacion de nues-
tra cooperacion técnicay cien-
tificatransatlantica.

2.- Partenariado transatl anti-
co. He vuelto hace poco de Es-
tados Unidos, y lavisitame ha
mostrado que nuestra alianza
estratégica sobre energia e in-
novacion estd vivay en desa
rrollo. Encontré interlocutores
total mente comprometidos, em-
pezando por el secretario de
Energia, Ernest Moniz. Compro-
metido en latransformacion de
laenergiay lapreparaciondela
COP21, determinado arecoger
los beneficios de agrupar inves-
tigacién e innovacion, conven-
cido de que el crecimiento de
nuestros vinculos econdmicos
seréd mutuamente beneficioso.

Armonizar losestandaresin-
dustrialesy los procedimientos
de control juega un papel esen-
cial al respecto. Reduciralasha-
rrerastécnicasy comerciales, y
permitiréd alos diferentes siste-
mas de los proveedores traba-
jar juntos.

Esta es la razén por la que
los servicios cientificos inter-
nos de la Comision Europea
(JRC), junto con &l Departamen-
to de Energia de Estados Uni-
dos (DoE), estan contrastando
su experiencia 'y el estado ac-
tual de sus instalaciones para
establecer una conectividad
universal e interoperable entre
los vehiculos eléctricos (EV) y
la infraestructura de recarga
eléctrica.

Lainversion en las instala-
cionesdeinvestigacion previas
alanormativa apoyan comple-
tamente los objetivos politicos
mencionados con anterioridad.

Maros Sefcovic, comisario de Ener-
gia de la Comision Europea, en la inau-
guracion del centro interoperable del ve-
hiculo eléctrico. Ispra, 29 de octubre.
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N Editorial

Vudved ‘céentimo’

Unainyeccion econdmica de este tipo no puede significar otra cosa que buenas noticias
para todos los profesionales.

En cumplimiento delasentenciadel Tribunal europeo, laAgenciaTributariahaestado
devolviendo durante estos dos afios las reclamacio-
nes planteadas por devolucion de ingresos indebi-
dos alos Ultimos afios, «pero no en lo que respecta
a las cantidades recaudadas correspondientes a los
afios entre 2002 y 2009, aduciendo el Gobierno que
no existia responsabilidad patrimonia de laAdmi-
nistracion, que es la via establecida por la legisla-
cion parareclamar dichos periodos prescritos, pero
ahora el Tribunal Supremo, con el pronunciamiento dictado, dalarazdén alas miles de
reclamaciones presentadas por dichavia, |o que vaderivar posiblemente en que el Estado
tenga que devolver todo lo recaudado desde el afio 2002, hecho que supone un «triunfo
del Estado de Derecho» y «un claro gjemplo de que
tanto |os ciudadanos como |os poderes publicos esta-
mos sometidos a mismo ordenamiento juridico en to-
das nuestras actuaciones», seglin se apunta desde las
asociaciones de transportistas. Asintra considera que
"el Ministerio de Hacienda ha calculado que tendra
gue abonar 1.000 millones de euros como maximo en
concepto de responsabilidad patrimonial del Estado
por haber legislado mal en el caso del ‘céntimo’ sanita
rio. La cantidad total que desembolsara sera de 3.500
millones, yaqueyase avino adevolver 2.500 en otofio
de 2014, por la sentencia del Tribunal de la UE que
anul6 el impuesto en febrero de ese mismo afio".

Ojaalaresolucion termine por ser definitiva, positi-
vaparael Sector einmediata en su gecucion.

Por otro lado, lamalanoticiaesque el Juzgado delo
Mercantil hadesestimado la peticion elevadapor Con-
febls el pasado mes de mayo, para la suspension
cautelar de las actividades de transporte de Blablacar,
"basada en que su actividad esilegal y constituye un
caso de competenciadesleal”, seglinlaConfederacion.
A pesar de que mantiene firmes sus argumentos, Con-
febUs "respeta la resolucién del Juzgado, pero quiere
dejar claro que el que no se hayaaccedido alaconside-
racién de las medidas cautelares no significa que se
haya prejuzgado el fondo del asunto ni que se paralice
el proceso judicial, que sigue adelante”. Lo malo es
gue, mientras, el Sector sigue sufriendo una evidente
pérdida de vigjeros en momentos determinados.

Quelesealtil. Es nuestro mayor interés.

ERO PARA BIEN. EL ASUNTO DEL ‘CENTIMO' SANITARIO Vuelve a planear sobre la
cabezadelaAdministracién del Estado. En estaocasion, debido aquelaSala
I11 del Tribunal Supremo ha admitido a tramite los ocho primeros recursos

- contencioso-administrativos de reclamar .

d Impuess somelasvarsmnonsscenaem.  Hacienda podria devolver
las cantidades cobradas

Ilegalmente desde 2002

nados Hidrocarburos, popularmente conocido como
‘céntimo’ sanitario. Esdecir, que sevan aestudiar, 1o
gue podriaderivar en unaresolucién extraordinaria
parael Sector del transporte por carretera.

L as Organi zaciones empresarial es se han apresu-
rado aaplaudir la decision, recordando que estas reclamaciones provienen de la senten-
ciadel Tribunal de JusticiadelaUnién Europeaen € caso de ' Transportes Jordi Besora',
de 27 de febrero de 2014, que declar6é que la Ley que autorizaba dicho impuesto era
contrariaaladirectiva92/12/CEE. Trasdichofallo, co-
menz6 un farragoso proceso anivel local, pues el Go- P
bierno no quiso acatar la sentencia en un primer mo-
mento, y o quiso tramitarla por laviarapidaa conti- exo "s
nuacion.

Final mente, como no podl'aser deotramaner ay tras Periédico Profesional del Transporte de Viajeros por Carreteray Urbano
tergiversar |os hechos a su conveniencia, no tuvo méas
remedio que comenzar adevolver [o cobrado de mane-
railegal durante el Ultimo lustro, a pesar de que los
transportistas en su conjunto reclamaban, por activay
por pasiva, que ladevolucion se aplicaraatodo €l pe-
riodo devigenciadel ‘céntimo’, esdecir, desde 2002.

Y esas reclamaciones son las que ahora, a menos
las ocho primeras, se han admitido atramite en el Su-
premo. De prosperar, laHaciendapublicadeberiarevi-
sar la devolucion de todas las cantidades correspon-
dientes a los afios transcurridos desde la entrada en
vigor del impuesto, aungue para ello sea necesariala
reclamacion previa.

El tematodavia estaen €l inicio de un proceso que
se avecinatan complejo como el que vivimos durante
todo 2014. Aquel concluyd de manerapositivaparalos
intereses sectoriales, y esta vez no tiene por qué ser
diferente.

Sin animo de lanzar las campanas a vuelo, se abre
una posibilidad de recuperacion de unas cantidades
tremendamenteimportantes paralostransportistas, que
podrian suponer el adiosdefinitivo alacrisisparamu-
chas empresas que, mal que bien, han tenido que so-
brevivir en precario alacoyunturadelos Ultimos afios.
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Dedeal en Galicia

Vehiculos particulares converti-
dos en taxis o microbuses sin li-
cencia que transportan a pasaje-
ros hasta los aeropuertos son al-
gunos de los casos detectados
por la Agrupacion de Trafico de
laGuardiaCivil en Galicia, atra
vés del rastreo que llevan a cabo
de manera periédica por los me-
diosde comunicaciony lasredes
sociales. Y € trabajo da sus fru-
tos, pues hace pocas fechas dos
microbuses sin lacorrespondien-
te licencia fueron descubiertos

@ Personaje del Mes

Anfac haelegido por unanimidad aAntonio Cobo,
director general de General Motors Espafia, como
nuevo presidente paraeste afio. En este periodo se
tendraque enfrentar anuevosretos, como lamovi-
lidad, lasostenibilidad y laconectividad. Su presi-
dencia se vera marcada por la continuidad en la
glecuciondel ‘Plan 3Millones' y e nuevo escena
rio politico cobraraimportanciaparamejorar lacom-
petitividad de laindustria en nuestro pais.

El directivo de
General Motors
sustituye en el
cargo durante
todo este afno a
Jose Luis Lopez-
Schummer

Felizcumpleanos

Scaniatiene por delante todo este
ano paracelebrar sus 125 afiosde
innovacion. Desde su fundacion
en 1891, Scania ha mantenido
constante su buen hacer como
fabricante y como proveedor de
soluciones especificas para sus
clientes. Entre los hitos que
jalonan toda esta historia de éxi-
to, cabe destacar su fundacion en
Sodertélje; la creacion de un mo-
tor OHV en 1923 de cuatro cilin-
dros; €l primer motor diesel en
1936 que se monté en un autobis

NO QUEREMOS CARRETERAS DE TENEMOS LA

UNA CALZADA PARA AMBOS SOLUCION ¢
SENTIDOS }QUE HAGAN LOS

- AUTDBUSES MAS
ESTRECHOS !

CARRETERAS

para pruebas de prensa; la aper-
turadelaprimeraplantafuerade
Sueciaen 1961, concretamenteen
Brasil; el nacimiento de sulegen-
dario motor V8 en 1969, que con-
taba con 14 litros de capacidad y
350 CV; los lanzamientos de la
Serie2(1980) y laSerie 3(1988); la
construccion de launidad un mi-
[16n en 2000 6 el nuevo motor V8

de Scaniacon 730 CV en 2010.

operandoilegalmetneen las proxi-
midades del aeropuerto de
Alvedro, procediéndose a su in-
movilizaciony alacorrespondien-
te denuncia, cuya multa puede
ascedner a4.001 euros. Sin duda,
lainiciativaesnovedosay eficaz,
por lo queconvendriaquee gem-
plo se extendiera por otrasregio-
nes. Cualquier accion contra la
competencia desleal es poca.
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M De Frente

L Analisis

URANTE EL AR 2015, en las vias
interurbanas se produjeron 1.018
accidentes mortales en los que

D

fallecieron 1.126 personasy 4.843 necesi-
taron hospitali zacion como consecuencia
de las heridas sufridas. Esto se traduce
en un descenso del 1% (-6) en € nimero
defallecidosy del 2% (-105) en heridos
hospitalizados, aunque un aumento del
3% (+34) en accidentes mortales, segln
los datos of recidos por laDireccion Ge-
neral de Tréaficoy el Ministerio de Inte-
rior. Lacifradefallecidosrepresentael mi-
nimo historico desde 1960, primer afio en
el que setienen estadisticas, cuando hubo
1.300 muertos, con un escenario de movi-
lidad absol utamente distinto (en 1960 ha-
bia un millén de vehiculosy en 2015 €
parque automovilistico sobrepasa los 31
millones). Por lo que respectaa Sector,
seregistraron 68 fallecidosen el segmen-
to delasfurgonetas (24 menos) y 59 (cin-
co mas) en vehiculos industriales.

& A favor

¢.Son positivos losresultados de siniestralidad?

<P En contra

Minimo histérico

E HAN regis-

S trado1.126fa
Ilecidos por
accidentes de trafico
en vias interurbanas,
seis menos que en
2014. Asi, nuestro pais
contindia como quinto
pais del mundo con
mejor seguridad vial y formapar-
te, junto aDinamarcay el Reino
Unido, de los tres Uinicos paises
de la UE que cierran 2015 con
menosfallecidosqueen 2014. Se
ha constatado un aumento de 14
millonesdeviajesdelargo reco-
rrido por carretera, o que supo-

ne un 4% mas de des-
plazamientos por ca-
rretera. Entotal sehan
registrado 373.504.129
desplazamientos de
largorecorridoen 2015,
€on un mayor enveje-
cimientodel parque. La
edad media de los ve-
hiculos implicados en acciden-
tesmortal es contindaaumentan-
do. En2015 sesitu6en 11,3 para
losturismosy en 9,6 paralasmo-
tociclistas, casi dos puntos méas
queen 2014.

Maria Segui es la directora general de
Trafico en funciones.

Cuando aumente la mowvilidad...

L ESTANCA-

E MIENTO Obser-
vado de la
mortalidad tiene lugar
en un contexto de cre-
cimiento delamovili-
dad", tal como se ob-
serva en el andlisis
realizado por el RACC.
"En este sentido cabe hablar de
una cierta reduccion del nivel
de riesgo en nuestras carrete-
ras. Pero no hay que olvidar que
en periodos anterioreslareduc-
cion de la siniestralidad se ha
beneficiado de una caida muy
importante de la movilidad. Y

mirando al futuro,
cabe prever que la
movilidad siga recu-
perandose, lo que
consolidaré el estan-
camiento, si no con-
tribuye a un repunte
de la accidentalidad.
El reto a que nos en-
frentamos, por tanto, es como
seguir mejorando las cifras de
accidentalidad aunque lamovili-
dad siga aumentando y recupe-
re progresivamente los niveles
que registré antes de lacrisis'.

Josep Mateu es el presidente del
RACC.

RACC vuelve
a la carga

Es cierto que los resultados de
losfallecidos en accidentes con
vehiculosindustrialesno fueron
los mejores en 2015. Y es una
oportuindad queel RACC no ha
querido desaprovechar. Tras
apuntar que "en relacién a Eu-
ropa, la buena evolucion de la
siniestralidad general en los Ul-
timos 10 afios ha permitido que
la tasa de riesgo de Espafia se
sitle claramente por debajo de
lamediacomunitariay seainfe-
rior aladeAlemania, Franciao
Italia, no se puede olvidar que
paises como Suecia o Reino
Unido tiene una tasa de riesgo
queesun 33% inferior alanues-
tra'. Por eso, "a futuro € reto
estaen seguir reduciendolamor-
talidad (y romper e estancamien-
to de los Ultimos tres afios), en
un contexto en que,
previsiblemente, la movilidad
tenderdaaumentar. Ello requeri-
ra dar un nuevo impulso a la
politica de seguridad vial, po-
niendo en marchanuevas medi-
das que nos permitan seguir
acercandonos a los paises méas
exitosos de nuestro entorno".
Por eso, "el RACC no puede de-
jar dereiterar unapropuestaque
ha puesto sobre la mesa de for-
mainsstenteenlosdltimostiem-
pos y que podria tener un im-
pacto muy importanteeinmedia-
to sobre la siniestralidad en
nuestras carreteras: el desvio de
camiones desde las carreteras
convencionales hacia las auto-
pistas en aguellostramos en que
ambas discurren en paralelo".
Susestimacionesindican quetal
medidapermitiriaunareduccion
de hasta 80 muertos anuales y
215 heridos graves.

Expertos en
Consultoria de
Transporte por

carretera
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Cadilla-La Mancha degtina 179.600
eur osparaayudasentrangoorteescdlar

LaConsgjeriade Educacion, Cul-
turay Deportesde CadtillaLaMan-
cha invierte 179.600 euros para
ayudas individuales de transpor-
te escolar destinadas a aquellos
alumnos que, por su dispersion
geogréfica, no pueden hacer uso
de las tiras ofertadas. Asi, de las
439 ayudas concedidas, el Gobier-
no regional destinarden laprovin-
ciadeAlbacete 54.412 euros para
un total de 144 alumnos; 35.569
eurosen lade Ciudad Real para87
alumnos; 32.417 euros en la de
Cuenca para 83 alumnos; 23.632
eurosen lade Guadal gjarapara60
alumnos; y 33.569 euros en la de
Toledo para 65 alumnos.
Igualmente, estas ayudas dan
respuesta a aquellos estudiantes
gue se encuentren internos en re-
sidencias escolares no universi-
tarias para que durante el fin de
semana puedan estar con sus fa-
milias. Paralaconsejera de Edu-
cacion, Cultura'y Deportes, Re-
yes Estévez, estas ayudas res-
ponden al compromiso del presi-
dente Emiliano Garcia-Page "de
garantizar atodos|os ciudadanos

Lospli

castellano-manchegos el acce-
so a la educacién en condicio-
nes deigualdad, dando unares-
puestaindividualizada a alum-
no en aguellas necesidades que
condicionen su formacion”. La
Consgjeriade Educacién, Cultu-
ra 'y Deportes de Castilla-La
Mancha, dentro de los servicios
complementarios que presta a
sus alumnos, da servicio de
transporte amés de 24.000 estu-
diantes con un total de 998 rutas
escolares, y unainversion supe-
rior alos 28 millonesde euros.

Ademés, aesto habriaque su-
marle |as ya citadas 439 ayudas
individual es de transporte esco-
lar para alumnos que asisten a
sus centros en lineas regulares
0 por sus propios medios, y que
representan una inversion de
179.600 euros. Igualmente, y con
el fin dedar cumplimiento atoda
lanormativaqueregulael trans-
porte escolar y con el objetivo
degarantizar laseguridad delos
alumnos, la Consgjeria cuenta
con 419 acompafiantes reparti-
dos en las cinco provincias.

Londres y Oslo serian las mas caras, y Praga y Bruselas, las mas baratas

Un estudio comparaun total de 12
cludades europeas respecto a los
precios de su transporte publico

Laorganl zaciondanesaparalosvia
jeros ‘ Passagerpulsen’ ha publica
do uninforme comparando lastari-
fasy precio debilletesdel transpor-
te pablico en las siguientes 12 ciu-
dades de la UE segun los ingresos
de su poblacion y € tamafio de la
urbe: Amsterdam, Berlin, Brusdlas,
Copenhague, Hamburgo, Helsinki,
Londres, Odo, Paris, Praga, Estocol-
mo y Viena. Segin € estudio, las
més caras serian Londres y Odlo,
mientrasque Pragay Bruselasesta-
rian entrelasmés baratas. En el es-
tudio se han comparado los precios
de tarifas en € transporte publico.
Estos fueron recal culados en euros
y se gjustaron de acuerdo a poder
adquisitivolocal.

El estudio también ofreceunavi-
sion general detodalared detrans-
porte publico de cadaunadelas 12
ciudades, y controla cémo los pre-
cios se estructuran entre los tipos
debilletes, tarjetasdevigey losvia-
jesen las ciudades. Decidieron ha
cer las comparaciones basadas en
cinco perfiles diferentes de pasgje-
ros paramantener e estudio smple
perorelevante:

1. Vigjero infrecuente que hace un
vigiecorto (5kmomenos) end cen-
trodelaciudad.

2. Vigero infrecuente que hace un
vigelargoentodalared.

3. Vigjero habitual quehacer unvia-

egosdeconcur sosAlicante-Cartagena-

Murciay Eibar-Pamplonacorrigen errores

El Boletin Oficia del Estado (BOE)
del pasado dia23 dediciembre pu-
blicd el Anuncio de correccion de
errores delaResolucion delaDi-
reccion General de Transporte Te-
rrestre, de 17 dediciembre de 2015,
de convocatoria de licitacion pu-
blica 'y aprobacion del pliego de
condiciones que ha de regir para
la adjudicacion del contrato de
gestion de servicio publico de
transporte regular de uso general
devigjerospor carreteraentreAli-
cante, Cartagenay Murcia. En €l
pliego se detect6 un error, yaque
el servicio se denominaAlicante-
Cartagena-Murciay no Almeria-
Cartagena-Murcia, como apareci6
enun principio.

Concurso Eibar—Pamplona

Con fecha 29 de octubre 2015 el
Tribunal Superior de Justicia de
Meadrid, dicto sentencias estiman-
do los recursos Contencioso-Ad-
ministrativos interpuestos por
Fenebus contra las Resol uciones
delaDireccion General de Trans-
portes Terrestres de fecha 16 de
octubrey 17 dediciembrede 2014
por las que se convocaba licita-

cion publica y se aprobaba los
Pliegos de Condiciones que ha-
brian deregir en la adjudicacion
de los concursos Badajoz-Sevi-
Ilay Jaén-Benidorm. El mencio-
nado Tribunal por sentencia de
fecha 14 de enero de 2016, ha
anulado también el concurso
Eibar-Pamplona convocado me-
diante Resolucion delaDireccion
General de Transporte de 16 de
octubre de 2014, en los aparta-
dosc), d) y €) del Anexo V.5 de
dicho Pliego de Condiciones, re-
feridosalaacreditacion delasol-
vencia técnica y profesional de
laGestion de Calidad acreditativa

por el cumplimento de la norma
UNE EN ISO 9001, Sistema de
Gestion Ambiental en cumpli-
miento delanormaUNE EN SO
14001y Sistemade Gestion de Se-
guridady Salud en el Trabajo en
cumplimientodelanormaOHSAS
18001, en base aquelos érganos
de contratacion deben de reco-
nocer |os certificados equivalen-

tes expedidos por organismos es-
tablecidos en cualquier Estado

miembro delaUE y también acep-

tar otras pruebas de medidas

equivalentes de garantia de cali-
dad que presenten los empresa-
rios.

jecorto (5 km o menos) en € centro
delaciudad.
4. Vigjero habitual quehaceunvige
largo entodalared.
5. Turista que quiere moverse en €
centro delaciudad (un dia).
"Engenera, nosencontramoscon
poca coherenciaentrelos preciosde
billetesindividua esy pasesmensua-
les,y el tamafio delaciudad y lared
de cobertura’ comentaron los crea-
dores del estudio. Pragaes en gene-
ral unaciudad barata cuando setrata
detransportepublicos solomiralos
precios que se cobran en euros, pero
cuando se recalcula teniendo en
cuenta el poder adquisitivo de cada

metrépoli, resultaque Brusdlasesla
mas barata de las 12 ciudades
monitoreadas, y Praga ocupa € ni-
mero cinco. Otras ciudades relativa-
mente baratas teniendo en cuenta su
poder adquisitivo son Berlin, Ams-
terdamy Hamburgo. Londresesrela
tivamente la ciudad mas cara de las
12. Sdlo cuando setratade abono de
turista para un dia la ciudad del
Tamesis no se encuentra entre las
méscarassinoenlamedia. Lacapital
inglesa cuenta con la red més gran-
de, y sobre todo los pases de vige
mensuales son relativamente muy
caros. Odo parece ser lasegundamas
caradelas12 urbes.

Trafico detecta en las redes sociales
transportistas ilegales en Galicia

Vehiculos particulares convertidos
entaxisomicrobusessinlicenciaque
transportan a pasgjeros hasta los
aeropuertos son agunos de los ca
sos detectados por laAgrupacion de
TréficodelaGuardiaCivil enGdicia
Esta agrupacion desde hace agin
tiempo rastrea cada anuncio publi-
cado en los medios y en las redes
sociaesofertando e tradado devia-
jeros sin autorizacion para esta acti-
vidad. Segln ha publicado El Faro
de Vigo, la investigacion llevada a
cabo por los agentes en la comuni-
dady lacampafiade control rediza
da hace dos semanas permitié des-
cubrir unaempresapirataqueopera
baen LaCorufia

Dos microbuses que carecian de
permiso fueron descubiertos hace
unasemanapor laspatrullasde Tré&
ficoenlasproximidadesde aeropuer-
todeAlvedro. Ambosvehiculos, que
no contaban con la tarjeta de trans-
porte y por tanto tradadaban a los
vigjeros de manerairregular, fueron
inmovilizadosy denunciadospor in-
fraccién alanormativa de transpor-
tes que prevé multas de 4.001 euros,
una cantidad que casi podria
quintuplicarse en caso de que los
infractores reincidan. Paratratar de
erradicar € trangportefraudulentode
pasgjeros en lacomunidad, laAgru-

paciondeTré&ficodelaGuardiaCivil
intensificard e rastreo de redes so-
cidesy anuncios en medios de co-
municacion, donde ha identificado
varios conductores sospechosos.
Centraran suscontrolesen aeropuer-
tos, estaciones de tren y autobUs, y
en zonas rurales donde se sospecha
quehan comenzado aoperar estetipo
detransportistasilegales. Fegatravi,
la federacion gallega integrada en
Fenebus, ha denunciado estos he-
chosen 2014y 2015 antelaDirec-
cion General de Movilidad de la
Xuntay €l Ministerio del Interior,
viadelegacion del gobierno en Ga-
liciay Sector detréfico.

Fegatravi seentrevist con el te-
niente coronel Molano, a mando
en € lugar, paraofrecerle datos so-
bre e modus operandi de las em-
presaspiratas. Laimpresiontrasel
encuentro fue "muy buena’, indi-
ca Javier de Bidegain, director de
Fegatravi, quien ha subrayado la
necesidad de que las asociaciones
profesionales tomen la iniciativa
parasefialar "los dmbitos deilega-
lidad que lasAdministraciones de-
ben erradicar, sobre todo cuando
se provocan competencias deslea-
les con empresarios que pagan sus
impuestosy contribuyen al mante-
nimiento delaSeguridad Socia"”.
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A VERDAD ES que hemos

I tenido bastante dife-

rencia con respecto al

siguiente competidor,

tanto en unidades como en cuota,

y anivel general hemosrepetido el

afo anterior. Hemos alcanzado la

primera posicion en cuatro de los

ultimos cinco afios, y siempre con

una penetracion por encima del

20%, lo que nos hace estar mésque
satisfechos', indicaFraile.

M ¢ Sehan cumplido susexpecta-
tivas?

@ Desde comienzos de afio, que
fue cuando adquiri laresponsabili-
dad, en vista del crecimiento del
mercado, revisamos nuestras pre-
visionesinicialesal alza. El merca-
do secomporté mucho mejor enlos
primeros meses del afio, para ir
desacel erando a medida que pasa-
bael tiempo, pero lacifrade creci-
miento ha sido de un 35%. Eso in-
dicaunaevidente recuperacion del
Sector, que esperamos que se man-
tenga en 2016. Esaeslaprevision
gue tenemos, a dia de hoy.

M :Noesperaqued mercadocrez-
ca, delamanodelosconcursosde
urbano que seanuncian en algu-
nasciudades?

@ Ademasde deMadridy Barcelo-
na, que supondran cercade 300 uni-
dades, existelaincertidumbredequé
pasara en otras ciudades, y S esos
concursos tendran su plazo de en-
tregaen 2016. Por otrolado, laincer-
tidumbre delarenovaciéon delasli-
neas del regular y del escolar nos
hace ser moderadosen laprevision.

WY quéledepararaa MAN €
afioquecomienza?

@ Nuestro objetivo no puede ser
otro que el de consolidar el
liderazgo y la cuota de mercado.
Para ello, contamos con una gama
de producto de lamésalta calidad,
seguramente la megjor que hemos
tenido nunca, y la excelencia de
nuestro equipo comercial. Con esas
bases, somos optimistas. Cada dia
esmas complicado crecer, alosni-
veles en que se encuentra MAN.
Ademéas, cada afio se incorporan
nuevos actoresa mercado, quevan
incrementando su participacion
poco a poco. El afio pasado, esas
marcas llegaron a 7%. Por eso,
mantener nuestra cuota es dificil,
pero lo vamos consiguiendo.

B ;Cudles son las cifrasfinales,
por segmentos?

@ Conunmercado total en 2015 de
1.975 unidades (+33,4% respecto a
2014), la cuota de MAN fue del
21,9%, con 433 unidades matricula
das. De dllas, a segmento discre-
cional corresponden 1.376 unidades
(+24,9%), escenarioend queMAN

Manuel Fraile es el director co-
mercial de Buses de MAN Truck &
Bus Iberia. En su primer afo en el
puesto, ha renovado el liderazgo en
el mercado, gracias segun él a la
calidad del producto y a la exce-
lencia del equipo comercial.

alcanzd un 21,7% con 299 unidades
(+3% de cuota). En cuanto alos ur-
banos, € Sector Ilegd a 599 unida-
des (+58,5%), con nuestra marca
cerrando € gjercicio en 134 autobu-
ses(22,4% de penetracion).

W ¢Estan complicado & segmento
discrecional como par ece?

@ Estamos viendo una evidente
tendencia hacia la concentracién
enempresas masgrandesen el seg-
mento interurbano. MAN ha sido,
tradicionalmente, un actor deretail
en dicho mercado, pero poco a
poco estamos logrando entrar en
operaciones mas grandes. Haber
logrado subir la cuota en tres pun-
tos es un éxito en toda reglay la
mejor pruebade quetodavia segui-
mos creciendo.

M (A quéachacaestebuen resul-
tadoen discrecional?

@ Sinduda, alallegadadel paque-
teEfficientLinealoschasis, queha
tenido unagran acogiday demues-
tra, unavez més, el compromiso de
MAN con el carrocero nacional.

M En la reciente jornada de
Ascabus, esta estrecha relacion
con los carroceros quedd clara,
aunquesesolicita colaboracion.

@ Los concursos publicos piden,
cadadia, mayoresgarantias. Lades-
aparicion de algunos carroceros

<2 Al Volante

No podemos aceptar otra meta
que no sea repetir e liderazgo

P La llegada del paquete MAN EfficientLine a nuestros chasis ha sido

por la crisis ha aumentado la res-
ponsabilidad que debemos asumir.
Pero MAN tiene una inequivoca
vocacion de colaborar conlaindus-
triacarroceranacional. Asumimos
gueexisteun exceso deriesgo, pero
también entendemos que lapartici-
pacion del carrocero esfundamen-
tal. No tenemosalianzasexclusivas

«Nuestra linea de
colaboracion con los
carroceros nacionales

esta fuera de toda
duda. Necesitamos la

flexibilidad que
aportan al cliente y

queremos seguir
contando con ellos»

con hinguno, pero colaboramos en
proyectos con todos. El mercado,
por la entrada de nuevos fabrican-
tes, esta elevando el porcentaje de
ventade vehiculosintegrales, pero
en el caso de MAN, los chasis su-
ponen més del 90% de nuestra de-
manda. Y queremos que sigaasi.

WY encuantoalodecompartir la
responsabilidad...

@ La Unica manera de que poda-
mos compartir riesgo con los ca-
rroceros es que ellos aumenten su
volumen y capacidad: aportan al
clienteunaflexibilidad que es mas
gue necesariaparatodos. Creo que
estan concienciados y que vamos
acolaborar en mas operacionescon
ellos, porqueel clientelo quequie-
re es un unico interlocutor con
quien tratar, y eso exige coordina
cion entre fabricantey carrocero.

W ;Quéimportanciatiene Espa-
flaen el contexto europeo parala
mar ca?

@ Somos el cuarto mercado, por
detrésde Francia, Alemania, Reino
Unido, perotenemoslaterceracuo-
tademercado, trasAlemania(25%)
y Hungria, donde llegamos al 30%
pero en un mercado con volUime-
nes més reducidos. En nimero de
matriculaciones somos |os segun-
dos de Europa. Por eso, somos un
mercado fundamental para MAN,
porque nuestra demanda, teniendo
en cuenta la capacidad de produc-
cion de todas las fébricas, supone
un peso importante dentro del to-
tal de nuestro volumen.

M :En quémomento seencuentra
sugamadeproducto?
@ La principal novedad del afio

do, un equipo comercia excelentey
una predisposicion total a colabo-
rar conloscarroceros. Lalineaesta
marcada para seguir trabagjando en
este sentido. Mantenemos lamejor
colaboracién con los departamen-
tos de postventa 'y de usados, por-
que esta cooperacion es de gran
ayuda para nosotros. El servicioy
la gestion del vehiculo usado y el
valor de recompra se han vuelto
esenciales en el negocio. Vamos
incrementando €l porcentajede con-
tratos de mantenimiento, y sin una
buena red de asistencia no se pue-
de estar en el mercado. MAN
Solutions comprende toda nuestra
gama de servicios, incluyendo una
garantia extendida para los chasis
EfficientLine. En este sentido, va-
mos a reforzar a maximo nuestra
apuestapor los cursosdeformacion
ProfiDrive, lamejor manerade que
el cliente pueda sacar todo el parti-
do posible a nuestros productos.

Una linea trazada

L OBJETIVO ES MANTENER
E el liderazgo, y paraello
contamos con un pro-
ducto muy consolida-

clave para crecer tres puntos de cuota en discrecional. A esto se
suma el nuevo Lion’s InterCity, que nos posiciona en nuevos nichos.

pasado fue la llegada del
EfficientLinealos chasis. Hemos
conseguido que una gran parte de
nuestra cartera entienda que es la
mejor solucion. A esto se sumael
Lion’s InterCity, que ya estamos
introduciendo. En cuanto al urba-
no, seguimos apostando por el
gas, que elevara sus ventas gra-
cias a los concursos de TMB y
EMT Madrid, y el producto segui-
radesarrollandose, con mejorasde
carroceria'y de consumo enfoca-
das a una mejora del TCO vy, por
tanto, del medio ambiente. La
electromovilidad no llegard hasta
medio plazo, como anunciamosen
Busworld.

W ;Por quéd desarrollodelapro-
pulsién eléctricasellevaacaboa
distintasvelocidades?

@ Por gue no existe un estandar
estandar claro del producto (pan-
tografo, carga por induccion, car-
ga embarcada... etc). MAN tiene
unafilosofiaclara: solo pondremos
en el mercado una solucion renta-
ble para € cliente, ademas de fia-
ble, por descontado. Entonces ten-
dremos que contar, también, con la
implicacién de las instituciones
paralafinanciacion de este cambio
de tipo de propulsiéon.

M ¢El urbanohibridoessu meor
gemplo?

® Uno maés. Esta dando unos re-
sultados excelentes, poco a poco
se va introduciendo en la cultura
delas ciudades y, por eso, espera-
mos que duplique su cuota dentro
de nuestras ventas a lo largo de
este afo.

W ;Quéaportaasu ofertad nuevo
MAN Lion’sInter City?

@ Tenemos dos unidades de prue-
bacon clientesdesde el pasado mes
de septiembre, y los primeros co-
mentarios son excelentes. De he-
cho, ya circulan las primeras uni-
dades vendidas en Madrid y en la
zona Norte. Viene a ocupar un ni-
cho de mercado donde no estédba-
mos, en el segmento del escolar y
en €l interurbano de corta distan-
cia. Estaenfocado totalmentealos
costes de operacion, mientras que
el Lion’s Regio se dirige aun seg-
mento mésdiscrecional, por lo que
cada uno ocupa su espacio.

W :Cémovalorael cambiodefe-
chasdelaFIAA?

@ Laapuestaesnovedosay arries-
gada, pero no podemos saber si ten-
dra éxito hasta que pase la Feria.
Desde luego, nuestra intencion es
lade participar. Entodo caso, man-
tenemos nuestra actividad comer-
cial, con presentacioneslocalesde
producto y jornadas informativas,
CONQresos...



Nexobus | Febrero 2016

PANORAMA /7

Comparar lasvariacionespor centualesentre
la cotizacion del crudoy e precio delos
car burantesen € surtidor ‘esincorrecto’

Comparar las variaciones porcen-
tualesentrelacotizacion del crudo
y €l preciodeloscarburantesen el
surtidor esincorrecto debido aim-
puesto y costes. Es asi ya que los
impuestos y los costes de distri-
bucién (transporte, almacenamien-
to, etc.) minoran €l porcentajetan-
to enlassubidascomo enlasbaja-
das por lo que nuncavan avariar
enlasmismaproporcion. Por gem-
plo, tomando como precio base 100,
s se produce unabajada del coste
del carburantede 10 ctsglitro, ob-
servamos que:

- Lacaidaen ctsglitro eslamisma
ened PVPy end coste del carbu-
rante (10ctsglitro)

- Sin embargo porcentua mente,
esos 10 ctsglitro, supone un des-
censo del 25% en € coste del pro-
ductoy sbloun 10% en e PV P por
el efecto amortiguador de los im-
puestos y otros costes.

Ademés, los precios delos car-
burantes no tienen unarelacion di-
recta con la cotizacion del Brent,
sino que dependen de las cotiza
cionesdelagasolinay del gasoleo
en los mercados a por mayor. Es-
tas, gpartedelacotizacion del Brent
(que es @ factor més influyente)

estan condicionados por laofertay
demandadedichosproductosy por
d tipo decambio Euro/Ddlar, yaque
los productos petroliferos cotizan
enlosmercadosinternacionalesen
ddlares. Al redlizar lacomparativa
correcta en valores unitarios (ctsé
litro), secompruebaquelacaidaque
se ha producido en € coste de los
carburantes desde mediados de
2015 se hatradadado en su totali-
dad d precio delos carburantes en
el surtidor. Los precios publicados

los jueves en e Boletin Petrolero
corresponden alamediadelospre-
cios diarios de la semana anterior.
Por lo tanto, existe un decalgje en-
trelospreciospublicadosen €l Bo-
letin cada semanay los precios ac-
tuales. En la diferencia de precios
entre gasolina y gasleo también
hay queconsiderar ladiferenciaim-
positiva entre ambos, siendo supe-
rior en la gasolina en los tipos ac-
tualesdel IEH paralagasolina95y
parael gasoleoA, en€1.000 litros.

12.700 millones de euros para
megorar lamovilidad eimpulsar
e empleoenlaUnion Europea

Anunciado en junio de 2015, €l
plan de inversiones de la Comi-
sion Europea para el sector del
transporte esta ya en pleno fun-
cionamiento en Europa. En mar-
cha, después de que la Agencia
Ejecutivade Innovacion y Redes
(INEA) finalizara lafirma de to-
dos los acuerdos de subvencién
paralos proyectos sel eccionados
en el marco de Conectar Europa
2014 (CEF). Conuntotal de 12,7
mil milloneseurosdeinversionla
Unién Europea (UE) apoyara 263
proyectos de transporte que con-
tribuirdn aunamovilidad masra-
pida, sequray verdeenlaUE.
También sejugaraun papel im-
portante enlareduccion delabre-
cha de inversion en Europa, que
es una de las principales priori-
dadesdelaComision. Lacomisa-
riaeuropeade Transportes Viole-
taBulc hamanifestado que seale-
gra "de que hoy la mayor inver-
sién jamasrealizadapor laUnion
Europea en el area de transporte
se haya convertido en una reali-
dad". Asimismo, harecalcado que
"todos estos proyectos ayudaran
aunamejor conexion entre Euro-
paeimpulsaran lacompetitividad,

€l crecimientoy el empleo. Al con-
tribuir a la descarbonizacion del
sector del transporte a través de
combustibles més ecol6gicosy la
integracion digital, también se
avanzara en dos de las priorida-
desdelaComision: laUniondela
Energiay laAgendaDigital".
Entre los beneficiarios desta-
can iniciativas emblematicas
como Rail Baltica, asi como pro-
yectos de menor escala, como la
conexion ferroviaria Groninga-
Bremen. Todos |os proyectos be-
neficiaran directamente alos ciu-
dadanos y las empresas euro-
peas, explicalaComision Europea
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LaFEBT aseguraqued Govern
balear esta al corrientedepago
en transporteregular y ecolar

El Gobierno balear, presidido por
Francina Armengol, se encuentra
précticamenteal corriente de pago
tanto en el transporte regular como
escolar, segun ha confirmado la
FEBT (Federacion Empresaria Ba
lear de Transporte). Trasunosme-
ses de regjuste tras la entrada del
nuevo Gobierno, los empresarios
cobran regularmente los servicios
prestados.

LaAgrupacion Empresarial del
servicio regular de vigjeros de
Baleares, afiliada a la FEBT y
miembro de Fenebus, celebré el
pasado 15 de diciembre suAsam-
blea General Ordinaria a la que
asistieron asociados de las em-
presas de Mallorca, Menorca e
Ibiza. En la misma se aprobd la
partida presupuestaria para el
gjercicio siguiente.

Derechos y deberes

Ademas, se acordd presentar un
escrito que recoja los derechosy
deberes de los usuarios que de-
ben regir en €l sector del trans-
porte regular de viajeros en Ba-
leares, yaque setrataestade una
antigua demanda del sector. Con
posterioridad se celebro el tradi-
cional amuerzo deNavidad a que

La Junta Directiva de Asintra fija la
Asamblea, que sera eectoral, d 19-M

El pasado jueves, 21 de enero,
Asintra celebrd su primera re-
union del afio delaJuntaDirecti-
vaenlasedede CEIM, paraestu-
diar y debatir la actualidad del
transporte de vigjeros por carre-
tera, asi como las perspectivasde
caraa2016.

En esta ocasion la reunion
contd con la participacién de
TomTom Telematics, socio cola-
borador de Asintra, que estuvo
representada por su responsa-
bleterritorial, Carlos Ontiveros,
y José Manuel Farré, director de
VEOX Sistemas y Movilidad,
principal socio delamarcaenla
Peninsula |bérica para el sector
del autocar, quienes realizaron
una breve presentacion sobre
TomTom Telematics, launidad de
negocio de TomTom dedicada a
las soluciones de gestion de flo-
tas, telemética para vehiculos y
servicios parael vehiculo conec-
tado, asi como de portfolio de
productos.

Seguidamenteinicié su inter-
vencion el presidentedeAsintra,
Rafael Barbadillo, paraexaminar
lasituacién en laque se encuen-
tran las empresas de transporte
devigjeros por carreteraque, se-
gun los ultimos datos publica-
dos por el Instituto Nacional de
Estadistica (INE) referidosano-
viembre de 2015, han comenza-
do arecuperar viagjeros en todas
sus actividades excepto en el re-
gular de uso especial, principal-

asistio el Director Genera de
Transportes del Goven Balear,
Jaume Mateo y representantes de
Consorcio de Transportesde Ma-
Ilorca. Por su parte, laseccion de
transporte discrecional de vigje-
rosen autocar delaFEBT celebro
igualmenteen diciembrelaAsam-
blea General, un acto que conto
con la presencia de Jaume Mateo
Lladd, director general de Trans-
portes del Govern, y Jose Anto-
nio Alvarez, director del Aero-
puerto de Palma (Aena); junto a
losmiembrosdelajuntadirectiva
de la FEBT vy representantes de
|as marcas patrocinadoras.
Igualmente, enlaAsambleaGe-
neral se han aprobado las cuen-
tas anualesy se han relacionaron
las actividades llevadas a cabo
durante el presente gjercicio 2015.
Cabe recordar que el pasado 11
dediciembre de 2014, Rafael Roig
fuereelegido como presidente de
esta agrupacion para un periodo
de cuatro afios. En el mismo acto,
se ha procedido a la entrega de
sendos platos conmemorativos a
titulo péstumo alosfamiliaresde
Bartolomé Estelrich (Autocares
Estelrich) y Antonio Comas (Au-
tocares Comas/Transacobo).

mente motivado por lacaidaen el
transporte de trabajadores. Sere-
firié también a importante creci-
miento que se ha producido en
las ventas de autobuses, autoca-
resy minibuses en el afio 2015,
con un incremento respecto a
2014 del 40,6%Yy untota de2.780
unidades matriculadas.

A continuacion, €l presidente
deAsintraavanzé que lacelebra-
cion delaAsambleaGeneral, que
este afio ademas serd electoral,
tendré lugar el proximo 19 de
mayo. Asimismo, y decaraal pro-
ceso electoral, seinformd delaac-
tualizacion que seestallevando a
cabo de los Estatutos de la Fede-
racion. Por otro lado, se adelant6
gue en pocos dias se cerrarén las

Atuc: El 80% del tiempo queun autobus
estaparado espor culpadelossemaforos

El 80% del tiempo que un autoblsen
circulacion permanece parado enciu-
dad es a causa ddl seméaforo, seglin
laAsociacion de Empresas Gestoras
de Trangportes Colectivos Urbanos
(Atuc). Unacifra que puede rondar
€l 95% en los dias festivas. Uno de
los principales problemas que en-
cuentran los usuarios en € uso del
transporte publico es e tiempo que
invierten enrealizar surecorrido, por
loquemejorar lavelocidad comercid
esesencid s sequiereincentivar e
uso de este medio de transporte.
De media, losautobuses circulan
por ciudad aunavel ocidad del2 ki-
[émetros por hora, una velocidad
menoscompetitivasi secomparacon
los25kilometrosdemediade coche.
Y esque con sdlo incrementarse en
un 10% los ciudadanos podrian re-
cuperar un diade su vidad afio, se-
gunlosclculosdeAtuc. Soloenla
parada, el ciudadano espafiol espera
demediaentre5y 15 minutos. A este
respecto, un aumento de la veloci-
dad comercial no solo disminuye €
tiempo del vigje, sno quetambiénes
determinante para mejorar las fre-
cuencias, dos aspectos rel acionados
directamente con € uso del servicio
y que, en Ultima instancia, generan
unamejoraen losingresosdelared.
Ademés, conunincrementodelave-
locidad se necesitarian menos auto-

cuentasdelaFederacion del ger-
cicio 2015, que se pondran adis-
posicion de todos asociados para
su andlisisy en las proximas se-
manas se iniciardlaauditoria ex-
terna de las mismas, todo ello de
caraasu posterior aprobacion por
partedelaAsambleaGeneral.

Ministerio y fechas

En el aparatado sobre los asun-
tos de Fomento seinformé queel
Ministerio estaelaborando un es-
tudio sobre la comercializacion
del transporte de viajeros (cana-
les, tipologia de contratos, pla-
zos de cobro, nivel de satisfac-
cion objetiva, efc.), cuyapresen-
tacion esta previstaparalaproxi-
maprimavera.
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busesen circulacion paracubrir las
lineas de la red, lo que supondria
un importante ahorro de costes no
solo en lainversion en flotas sno
también en sumantenimiento.
Paramejorar d sarvicioy fomen-
tar e uso del transporte publico,
Atuc demandanuevasmedidas. Es
€l caso delaprioridad semaférica.
Actudmente, € sstemasamaférico
esti orientado a los vehiculos pri-
vados, lo quedificultaunacircula-
cion mas eficaz de los autobuses,
ya que éstos no tienen la misma
aceleracion que los automéviles y
sedetienen en lasparadas paraque
subany bgjenlosvigeros. Esto pro-
vocaque, en ocasiones, € autobuls
tarde e dobleenhacer e mismore-
corrido que un coche. En este sen-

tido, la ciudad de San Sebastian es
d gemplomésdarodecomosubien-
do lavelocidad de los autobuses se
consigue unamayor demanda. Esta
medida hapermitido quelaveloci-
dad comercid de los autobuses al-
cance, de media, los 16 kilometros
por hora, lo que haderivado en que
sea la ciudad espafiola con mayor
numero devigesen autoblspor ha-
bitante. Otra de |las propuestas que
defiendeAtuc eslaimplantacionde
paradas dobles, que ya funcionan
enBarcelona, Vaenciay LasPamas
y que permiten que € autobus se
detenga en € punto més avanzado
delaparadapermitiendo qued res-
to puedan redlizar lamisma opera-
Cion sin tener que esperar aque €
primero se pongaen marcha.

Scania inaugura las nuevas
Instalaciones de Talleres Rapalo

Lasnuevasinstalaciones de Talleres
Rapalo, & concesionario oficia de
Scaniaen lazonade Castellén, pone
adisposicion delos clientes mas de
20.000 metros cuadrados de superfi-
cie. Estan situadas en el Poligono
Industrial Cami Fondo en Castell6n.
De los 20.000 metros cuadrados
de superficie de las nuevas instala
ciones, 12.500 metros cuadrados es-
tan destinados a la campa. Desde
Scania destacan que se "ha destina-
do unaimportante inversion econé-
micaaestenuevo emplazamiento, ge-
nerando empleo local en la zonade
personal de taller, mantenimiento y
comercid". Al acto deinauguracion,
quetuvo lugar € sébado, 16 de ene-
ro, acudieron mas de 600 personas
quetuvieron laoportunidad de reco-
rrer las nuevasinstalacionesy cono-
cer en detalle latecnologiay servi-
cios que Talleres Rapalo pone a su
disposicion. RosaRapalo, gerentedel
concesionario, y EnriqueOrtiz, direc-
tor de Post-venta, agradecieron la

presencia de todos los asistentes.
"TalleresRapal 0 esun concesionario
con unalargatrayectoriaque hacre-
cido delamano desusclientes. Gra-
ciasasu gpoyo y confianzaen nues-
trotrabgjoy productosesposiblein-
augurar hoy estasinstalaciones. Nos
hemos tradadado aqui para of recer-
lesunmejor servicio", detal6 Ortiz.
El nimero de empleadosdel con-
cesionario se ha visto incrementado
enun 11%. En estasingtalaciones se
ofrece asesoramiento especidizado
enlaventade camionesy autobuses,
tanto nuevos como de ocasion, mo-
toresindustrialesy marinos, asi como
una asistencia financiera solida y
completa. TalleresRapa o cuentatam-
bién con una amplia gama de servi-
cios como contratos de reparacion y
mantenimiento persondizados, cdmo-
dos paguetes de servicios y recam-
biosy lareparacion de camiones, au-
tobuses y semirremolques, siendo
ademasserviciooficia deFeldbinder,
Wabco, Haldex, BPWy SAF.
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Indcar entrega sas Srada a TMB
entredicembrey enerode2016

Indcar ha entregado seis Stradas
a Transports Metropolitans de
Barcelona(TMB) entrelos meses
dediciembrey enero. TMB esél
principal operador de transporte
publico de Barcelonay esta for-
mado por dos compafiias: Ferro-
carril Metropolita de Barcelona
SAy Transportsde BarcelonaSA.
Lacompafiadetransportesdela
ciudad condal confiadenuevoen
Indcar, ampliando su flota con
nuevos modelos, tal y como ha
ido haciendo en los Ultimos afios.

Caracteristicas
Las unidades Strada estan carro-
zadas sobre chasis Sprinter E6
516, tienen una distribucién de
seis plazas sentadas y 16 de pie.
Asimismo, cuentan con plata-
forma eléctrica, ademés de estar
equipadas con convertidor, inter-
face y toma de USB entres sus
opcionales. Losmodel oshan sido
especia mente adaptados para €l

LI

El fabricante de autobuses King
Long hara, proximamente, unapre-
sentacién oficial en Madrid de su
nuevo autobis hibrido interurba-
no diésel-eléctrico enchufable
(PHEV ‘Plug-in Hybrid Electric
Vehicle'). "Con la puesta en mar-
cha de estos primeros vehiculos
probablemente marquemos una
tendencia en e futuro del discre-
ciona", comentan los responsa-
bles de la marca en Espafia. "La
marcasiempre hasido unreferente
en energias alternativas a nivel
mundial y con este nuevo desarro-
[lo, King Long se convierte en el
primer fabricante en ofrecer unve-
hiculo hibrido real destinado are-
corridos urbanos e interurbanos’.

Caracteristicas

El vehiculo cuenta con 12,18 me-
tros de longitud en configuracion
low entry e incorpora una cgade
cambios autométicade 6 vel ocida
des con consumos muy gjustados.
Laemision de particulas CO2 ala
aimoésferasonrelativamente bajas:
tan sdlo un 15% de CO2 eincluso
0% de emisiones contaminantes si
actlia en modo eléctrico, lo que
convierte a su sistema de hibrida-

transporte metropolitano delaciu-
dad de Barcelona, incluyendo la
predisposicion especificareque-
rida de todos sus SAE.

Multitud de opciones
Lagranversatilidad que ofrece el
modelo Strada de Indcar incluye
lasdistribucionesde 16 a22 pla-
zas, dependiendo delacapacidad
de su maletero. En cuanto a sus
versiones de modelo mixto, pue-
dellegar aincluir tresPMR. Con
una longitud de 7,3 metros, €l
modelo de Indcar, esta disponi-
bleen versionesdiscrecional, ur-
bano, interurbano y escolar.

Indcar fuefundadaen 1888 por
Francesc Queralt Roca. Desdesus
inicios, se ha dedicado alafabri-
cacion de carrocerias, empezando
enlaactividad decarrugjesy dili-
gencias de pasgjeros. Laempresa
comenzo su actividad enArblcies
donde hoy continta produciendo
[os minibuses actuales.

egan aMadrid losprimerosautobuses
hibridosinterurbanosdeKingL ong

cién en uno de los mas ecol 6gicos
del mercado. Ademés, & motor el éc-
trico del nuevo King Long no solo
actlla en € arranque; también lo
hace entre marchas, haciendo que
latransicion entre vel ocidades sea
muy suave y casl inexistente ala
vez que optimiza el consumo.
Como novedad, € ingtituto de in-
vestigacion de King Long ha de-
sarrollado paraestehibridoun sis-
tema de refrigeracion de baterias
gue pone fin a las dificultades de
disipacién de calor para este tipo
de vehiculos en paises donde la
temperatura ambiente es més ele-
vadaal resto, aumentando ladura-

cién delasmismasy disminuyen-
do & coste/mantenimiento/km.

VO autocar autoportante de 55
tado con los mas avanzados ni-
veles de seguridad. El vehiculo
9litros de cilindraday 400 cv de
serviciode PMRSR. Incorporalos

sistemasde seguridad ABS, EBS,
ASRYESP.

Liderd el Sector con 455 unidades vendidas y cuota de mercado del 21,59%

MAN es, un aio mas, la marca lider
en venta de autobuses y autocares

Aniacam hapublicado |os datos de
mercado del afio 2015 diferenciados
por marcas. Como era previsible,
MAN lideré el Sector de autobuses
y autocares con un total de 455 uni-
dades (y una cuota de mercado del
21,59%), perdiendo sblo menosde
medio punto de penetracion conres-
pecto al gercicio anterior.

A continuacién se Situaron Mer-
cedes, que registro 386 vehiculos
para situar su cuota en e 18,32%
(algo més de medio punto que en
2014), y Volvo, que, un afio més, se
consolidaentrelastresprimerascon
354 unidades(16,8% decuota), aun-
gue con unaevolucién negativapor-
que pierde cas tres puntos de pre-
senciaen € mercado. lveco se que-
do con 351 unidades, muy cercadel
podio. y enclarameoriasobred afio
anterior, aungue con unapenetracion
similar. Scania, con 344 vehiculos,
cierrael grupo deloscinco grandes.
Lamarcaescandinavasubeadgo mas
de un punto en su penetracion.

Resto de marcas

Muy por detrés aparece Setra (71
unidades), que, aunque mantuvo
el nivel de matriculaciones, sigue
perdiendo poco a poco penetra-
cién. A destacar los crecimientos
anuales de Otokar, King Long y
Solaris que siguen con sus lineas
ascendentes. Por otro lado, Irizar,
gue habiamatriculado 13 unidades
integrales en el 2014, durante su
primer afio decomercidizacion, bga

Entrega

King Long haentregado alaEm-
presa cordobesa Carrera un nue-
plazasy 12,20 m de longitud del
modelo C12. Este model o estado-
monta motor Fiat FPT euro6 con

potenciay hasido adaptado para

en este gercicio atan solo cuatro.
También apareceen laclasificacion
Yutong, con tres vehiculos.

Donacion

MAN Truck & Buslberiahadona-
doaCruz Roja3.500 euros, equiva
lentes a su cuota de mercado de
camiones, autobuses y autocares.
La marca cumple asi con e com-
promiso adquirido con motivo de
lacelebracion de su Centenario. El
pasado 21 de junio se cumplieron
100 afios del inicio de la produc-
cion de camiones y autobuses de
MAN. En esalineade Responsabi-
lidad Social Corporativaque MAN
lleva a cabo en todos los paises
donde tiene presencia, se compro-
meti6é con Cruz Roja Espafiola a

donar 100 euros por cada punto de
cuotade mercado alcanzado @l cie-
rre del gercicio 2015, tanto en el
mercado de camiones como en €l
de autobuses y autocares. La can-
tidad donada asciende a 3.500
euros, dado quelacuotafinal en el
segmento de mercanciasalcanzé un
13,1%, mientrasqueen &l transpor-
te de vigjeros fue del 21,9%. Am-
bos porcentajes suman 35%, cifra
que multiplicadapor 100 euros con-
cluye en la donacion realizada.
Raobert Katzer, director gerente de
MAN Truck & Buslberia, hizo en-
trega del cheque correspondiente
aJose CarlosGarciaYonte, Respon-
sable Colaboracién con Empresas
y Responsabilidad Social de Cruz
RojaComunidad de Madrid.

Setra suministra su TopClass
numero 5000 a una empresa belga

El duefio del autocar 5000 del mode-
0 S516 HDH eslacompafiiadevia-
jes belga Carolus Reizen, ala que
también sea hecho entrega de otros
dos autocares de lujo de la gama
Setra TopClass 500. Marc y Jan
Hoeks, asistieron alaentregadelos
tres nuevos vehiculos Setra, son
caras conocidas en €l Centro de
Atencién a Cliente delamarcaen
Neu-Ulm. Desde 1993, los dos di-
rectores generales ya han reglizado
un total de 48 acuerdos de compra,
todos para los model os de la gama
TopClass.

El operador turistico con sede en
el municipiodeMal, enlaprovincia
deAmberes, actualmente cuentacon
13autocarescongruidosen Neu-Ulm
delamarcaSetra. El autocar operara
enlascarreterasdetodaEuropabgjo
el sdllo"Premium Tours' delacom-
pafiia, esta equipado con un techo
panoramico de crista y una unidad
decocinadeprimeraclase. Hasta40
pasgjeros pueden disfrutar delasex-
cursiones con una gran comodidad
graciasalosasentosdecueroexclu-
sivos Voyage Suprem, que son espa:
ciosos. El autocar cuenta, ademés,
con modernos sistemas de asisten-
cia a conductor, como € asistente
decarril y control de crucero adapta

tivoBrakeAssigt active 3, loquesig-
nifica que ofrece una seguridad in-
meorable El S516 HDH estaequipa:
dotambién con el sistemapredictivo
Powertrain Control (PPC). Edeandi-
za permanentemente |os datos del
perfil geogréficoy elevacion del te-
rrenoy ayudaalograr un ahorro sus-
tancial decombustible por medio de
laintervencion autométicaend s
temade propulsion.

Nuevo desde 2001

Cuando e TopClass400 fuelanzado
en 2001, Setra lograba un nivel sin
precedentes paravigjes en autocar y
claramentedgjabasu hudlaenlain-
dustria internaciona de autobuses.
Los Setra 400 fueron una serie de
autocares de renombre, entre otras
COSas, por suscaracteristicasde con-
fort pioneras con as entos de apoyo,
sistemas multimediay multiplesco-
cinasintegradas. Ademasdeesto, las
estaciones del conductor con un di-
sefio ergondmico lograron fusionar
la practicidad con un atractivo esté-
tico. El SetraTopClass500 comenza:
ba con su produccion en serie en
2014. Con lallegadadelosmodelos
de tres ejes premium, la marca
redefinid € significado devigar con
estilo, lujoy funcionalidad.
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TUC REALIZO UN enorme
trabgjoprevioalasElec-
ciones generales, man-
teniendo encuentros
no solo con los partidos politicos,
sino con laFEMP y con Fomento,
de cara a que se aborde de unavez
por todas las Ley de Financiacion
del Transporte publico. Estamos
tratando de hacer ruido de caraala
opinion publica, como viaparaque
los politicos nos tomen en mayor
consideracién”, apunta Herrero.

B Atuchadadoun cambiohaciala
aperturaylatrangparencia, un poco
redundandoenloqueapuntaba.

@ Nuestras intenciones son claras.
Tenemostres &reas de trabgjo, unas
mas visibles que otras. Una es la
defensa de losintereses del Sector,
donde seincluirialaLey de Finan-
ciacion. Por otro lado, tenemos la
circulacion de la informacién y el
conocimiento interno entre los aso-
ciados, para lo que hemos poten-
ciado las reuniones y comisiones.
Celebramosmasde 304 afio. Cola
boramos con IDAE en un estudio
del ‘nocliente’ del transporte urba-
no colectivo de cara a futuras co-
operaciones entre ambas entidades.
También tratamos de acercarnos a
los proveedores del Sector, con los
que seimplican con nosotros. Aque-
[los que quieren participar, tratamos
de estar alin més cercade ellos.

B Son muchos campos abiertos,
peroseguroquehay mas.

@ Por mencionar algunos, quere-
mos eliminar e pago en efectivo.
Como asociacion, planteamos as-
pectos comunes para que cada ciu-
dad los pueda adaptar. Trabajamos
con Mastercard y con Santander
parafacilitar el pago con tarjetadel
billete sencillo, que seriamuy bene-
ficioso paratodos los usuarios, re-
duciendolainseguridad del conduc-
tor (que ya no dispondra de efecti-
Vo) y mejorando lavel ocidad comer-
cial. Hay determinados problemas,
claro, pero paraello vamosaelabo-
rar un proyecto piloto. A esto se
afade que el 65% de los costes de
los operadores corresponden a per-
sonal, y por eso estamos elaboran-
do un Libro Blanco sobre los Re-
cursosHumanosen € transporte ur-
bano colectivo. Por gemplo, lastar-
jetas de transporte aportan muchi-
sima informacién, que no se estan
tratando en todo su potencial. Vere-
moss podemos candizar esainfor-
macion de manera inteligente para
que cada ciudad lo pueda adoptar.

W ;Lacrissestdpasandoy esmo-
mentodeactuar?

@ S, asl entramosen latercerapata
de Atuc, que es la promocion. He-
mos incorporado una agencia de
comunicacion, hemos celebrado

Jesus Herrero es el secretario de
Atuc, una organizacion que, en los
ultimos tiempos, ha dado un paso
adelante en su actividad y transpa-
rencia, liderando la ‘cruzada’ en
favor de una Ley de Financiacion
del transporte urbano.

unajornadaen Madrid sobrelamo-
vilidad sostenible con personalida-
des internacionales... Las cosas se
pueden hacer demaneradiferentea
la que conocemos hasta ahora. Se
necesitaal canzar unavel ocidad co-
mercia de 16 km/h, muy por encima
delamedianaciond actual, paraser
competitivo. Y tenemosqueacercar-
nosaestacifradesdetodos|os pun-
tos de vista.

B ;L os politicos tienen sensibili-
dad haciad Sector?

@® Nosotros entendemos € trans-
portepublico como unsarvicioigua-
litario, que permite su uso por todas
las personas. Es un servicio béasico,
y eso lo entiende cualquiera, y ade-
més, no hablamos de cantidades de
dinero parasufinanciacion, sinoque
Secree un marco previsible, unsis-
tema que permita tomar decisiones
empresariales sin que e operador
tenga que financiar al Ayuntamien-
to de turno porque no se saldan las
deudas. Los politicos lo entienden,
pero luego hace falta que este con-
cepto aparezcaenlosprogramas, [0
gue no es tan sencillo.

[l Todo el mundo estadeacuerdo
en lanecesidad deunamovilidad
sostenible, pero para lograrla se
piensamaésen otrosmodosqueen
€ autobus.

@ Hemos abordado este asunto con

<2 Al Volante

El objetivo es claro: una Ley
de Financiacion cuanto antes

H

la DGT, y tenemos una campafia
pendiente, aunque ellos se dedican
maésal segmentointerurbano. Nues-
tra creatividad y su soporte podria
ser una relacion de éxito, y estan
empezando atomar més en serio a
transporte urbano para lograr sus
objetivos. Por otro lado, nos guste-
ria contar con grandes patrocina

«Ademas de la Ley de
financiacion, estamos
inmersos en muchos
proyectos, como la
eliminacion del pago
en efectivo, un
estudio del ‘no
cliente’ o los Recursos
Humanos»

dores que se implicaran con noso-
tros en abordar grandes cambiosen
lamovilidad. Labicicletanoescom-
petencia, porgque ayuda a concien-
ciar a ciudadano de que hay que
ser mas inteligentes a la hora de
movernos. Cambiar lamentalidad es
muy dificil, pero se puede.

B :Quésolucionessebarajan?

@ El accesoalasciudadessedivia
riacon el uso del bus-vao, solucion
que se sabe que funciona, pero que
hay que promocionar. También de-
beriamos pensar en e transporte a
lademanda, atodoslos niveles, in-
cluso urbano y suburbano. Cuando
seofrezcan verdaderas aternativas,
y ahoraesmésfacil graciasalatec-
nologia de la que disponemos, po-
dremosiniciar esecambio de menta:
lidad. No cambian |as necesidades,
deben cambiar lassoluciones. Y esto
implica la economia colaborativa,
gue siempre ha existido pero que
ahoraestdal acancedelamano, la
circulacion auténoma (que los ex-
pertos apuntan como solucion para
reducir los accidentes, pero que
podriaincrementar la densidad del
tréfico), la adopcion de vehiculos
mésmodernos... Poco apoco, seirén
rompiendo barreras, como ha ocu-
rrido enlaimplantacion delosauto-
buses hibridos, que luego se enchu-
faron y ahora son eléctricos, con
multiples sistemas de recarga, cada
vez més répiday con baterias me-
nos pesadas y mas capaces.

W Paratodoesto, serequierelavo-
luntad politicadelasautoridades
locales.

@ Es cierto. Por eso es encesario
crear primero unanecesidad social,
de manera que los Ayuntamientos

Q

que un coche.

Velocidad comercial

NO DE LOS PRINCIPALES pfO-
blemas que encuentran los
usuarios en el uso del
transporte puablico es el
tiempo que invierten en realizar su re-
corrido, por lo que mejorar la veloci-
dad comercial es esencial si se quiere
incentivar su uso. El 80% del tiempo
gue un autobus en circulacién perma-
nece parado en ciudad es a causa del
semaforo. De media, los autobuses cir-
culan por ciudad a una velocidad me-
dia 12 km/h, menos competitiva si se
compara con los 25 de media del co-
che. Y es que con solo incrementarse
en un 10%, los ciudadanos podrian re-
cuperar undiade su vidaal afio, segin
los calculosdeAtuc. Sélo enlaparada,
el ciudadano espariol espera de media
entrecincoy 15 minutos. Por ello, con
el objetivo demejorar €l servicioy fo-
mentar el uso del transporte publico, la
patronal demanda nuevas medidas,
como laprioridad semaférica. Actual-
mente, €l sistemasemafdrico estaorien-
tado alos vehiculos privados. Esto pro-
vocaque, en ocasiones, €l autobustar-
deel doble en hacer el mismo recorrido

Debemos acometer la movilidad sostenible desde todos los pun-
tos de vista, implicando a todos los actores y aportando solucio-
nes no solo econémicas, sino también sociales y ambientales.

entiendan que su participacion es
esencial para satisfacer ala pobla-
cién. Hay que convencerles de que
lo que ha sucedido en San
Sebastian, donde € transporte ur-
bano colectivo se ha convertido en
la‘joyadelacorona, puede pasar
en otrasciudades. Alli, Odén Elorza
potencié el transporte urbano por-
que lo conocia muy bien, pero eso
se debe repetir en otras urbes. O en
Barcelona, donde a pesar de que €
proceso de renovacion delared no
hasido el esperado, €l objetivosi ha
demostrado ser un acierto para la
poblacion, con mejoradelaveloci-
dad comercial. Aunque también te-
nemos gjemplos de ciudades en las
gue se han tomado decisiones equi-
vocadas, apostando por sistemas
gue no eran los adecuados, y esos
gjemplos también han de estar muy
presentes.

B ;Sedeberiaapreciar masloque
tenemosen nuestro pais?

@ Tenemos un Sector con un am-
plio potencial de crecimiento, que
entre todos debemos poner en va-
lor. Sl echamosun vistazo a Sector,
vemos gue proveedores nacionales
estén teniendo éxito en €l extranje-
ro, como por jemplo Castrosuacon
sus entregas en el Baltico, Goal
Systems y sus sistemas implanta-
dos en gran parte de |beroamérica,
Indra gestiona autopistas y otros
sistemas en medio mundo... En Es-
pafia hacemos bien las cosas y
nuestros sistemas de transporte
estan por encimade lamediaani-
vel internacional, lo cua no apre-
ciamos hasta que salimos como
usuariosal exterior (pasalo mismo
con el sistema sanitario, por g em-
plo). Solo hace falta un proceso
continuo deoptimizacion delasre-
des y poner en vaor lo nuestro,
para que los usuarios lo conozcan
y lo aprecien y vean que todo lo
gue se hahecho teniaunarazén de
ser. Seguro que todo se puede ha
cer mejor, pero los esfuerzos dedi-
cados no han sido en balde.

B A nivel internacional, ¢cudl es
Su presenciacomo asociacion?

@ Atuctieneunadelegacién en Bru-
selasatravés de lacual seinforma
puntualmente a las empresas aso-
ciadas acerca las novedades legis-
lativas del Sector. Asimismo, es
miembrodelaUI TP, donded presi-
dentedelaAsociacion, Migue Ruiz,
forma parte del ‘Policy Board', €
drgano que toma las decisiones so-
brelosposicionamientosdelaUITP
en el ambito delapoliticade trans-
porte. También estamos presentes
en ferias internacionales como
TransportsPublics (Paris), Busworld
(Kortrijk) oene World Congressde
laUITP. Entodasellas, Atuc figura
como organismo colaborador.
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Aviancay Alsarefuer zan su apuesta por
laintermodalidad y amplian lapogbilidad
deacceder aconexionesmasrapidas

Enel marco delaFeriade Turismo,
Fitur, Aviancay Alsaanunciaronla
puesta en marcha de un acuerdo
de colaboracion paratransportein-
termodal, que permite combinar bi-
[letes de ambas compafiias en un
mismo vigje. Asi, los vigieros que
[legan o salen de Madrid y/o Bar-
celonaviaAvianca, tendran laop-
cién deconectar atravésdelosser-
vicios de autobus de Alsacon més
de 30 destinos en Espafia.

Los pasajeros se beneficiaran
decondicionesespecialesy de co-
nexiones garantizadas, sencillasy
comodas, pues ambas compaiiias
operan desdelasterminalesdelos
aeropuertos Adolfo Suérez Ma-
drid-Bargjas (T4) y Barcelona-El
Prat (T1).

Acceso al modo combinado de
transporte Avianca-Alsa. Los bi-
[letes pueden adquirirse desde ya
aunatarifaespecial delanzamien-
to en las oficinas de Avianca en
Espafiay através de agencias de
vige, alaespera de realizar una
integracion méas completa que fa-
cilitelaventaatodos los canales.

Avianca en Espafa

Enlaactualidad, laaerolineaope-
ra 21 vuelos semanales directos
desde Madrid con destino a Bo-
gotd, Cali y Medellin, ademés de
un vuelo diario desde Barcelonaa
Bogoté4, con opciones de conexio-

nes a los principales destinos en
L atinoaméricacomo Sao Paulo, Rio
deJaneiro, Santiago de Chile, Bue-
nosAires, Lima, Guayaquil, Quito,
Ciudad de Panama, Ciudad de
Méxicoy San Salvador.

Conmemor acion

Alsa ha conmemorado reciente-
mente haber alcanzado lacifrade
dosmillonesdevigjeros desde que
seinicio el servicio Clase Supra
Asturias-Madrid en 1988. Lacon-
memoracion tuvo lugar en lasala
VIP de la Estacién de Autobuses
de Oviedo y conté con la presen-
ciadel director general de Trans-
porte Terrestre del Ministerio de
Fomento, Joaquin del Moral; dela
consgjera de Infraestructuras del

Monbus inicia el afio con nuevas
ReVibaj as, descuentosy preciosespeciales

Tras € rotundo éxito de periodos
anteriores, Monbus, a través de
Vibasa, inauguraunanuevatempo-
radade preciosespecides, deforma
gue los usuarios que planifiquen
vigar entreel 11 deeneroy e 18de
marzo puedan beneficiarse desde
este momento de descuentos de
hasta el 50% por debgjo delatarifa
norma con lacompraanticipadade
billetes a través de la pagina web
Www.monbus.es.

Asi, las conexiones entre deter-
minadas comunidades autnomas
del nortedelaPeninsulatalescomo
Pais Vasco - Navarra - Cataluiiay
Cadtillay Ledn - Aragdn - Catal ufia,
formaran parte de esta promocion
que ofrece descuentos superiores
cuanto mayor sea la prevision de
compra con respecto alafechade
sdlida del vigje, solamente en los
billetes deiday sin posibilidad de
descuento adicional, modificacion
0 cancelacion, existiendo ademas
unalimitacionenel nUmero depla
zas ofertadas. Entre los cerca de
3.000 usuarios que han disfrutado
de esta promaocién durante €l afio
2015, las rutas of ertadas més rele-
vantes han sido:

San Sebagtidn—Barcelona: L-M-X-
JS(desde 16,30€)
Barcelona—Pamplona: L-M-X-JS
(desde13,70€)
Sdamanca—Barcdona: L-M-X-JV-

ViBAI[E
a tiempo y =
200,

50%!
www.monbus.es

F

S-D (desde 30,40€)

Barcelona— Soria: L-M-X-JV-S-D
(desde 18,15§)
ArandadeDuero—Barcelona: L-M-
X-JS(desde22,60€)
Sdamanca—Zaragoza: L-M-X-J-V-
S-D (desde 19,056
Barcelona—Iran: L-M-X-J-S(desde
16458

Soria—Sdamanca: L-M-X-3V-S-D
(desde 12,25¢)

Barcdona—Tudda L-M-X-JS(des-
de10,759)

Barcelona — Andoain: L-M-X-JS
(desde 15,60€)

Aranda de Duero — Sdlamanca: L-
M-X-JV-S-D (desde 7,80€)
Tolosa—Barcdona L-M-X-JS(des-
de15,256).

Losvigerospodran disfrutar dees-
tos servicios abordo de los autoca
res de Monbus, equipados con la
Ultimatecnol ogiaen cuanto asegu-
ridad y confort.

Gobierno de Asturias, Ordena-
ciondel Territorioy MedioAm-
biente, Belén Fernandez; y del
alcalde de Oviedo, Wenceslao
L 6pez. Por partedeAlsaasistie-
ron el presidentedelacompariia
en Asturias, Jacobo Cosmen, y
los directivos Javier Carbgjo y
Francisco Iglesias, asi como
conductores y empleados rela-
cionados tanto con la puesta en
marchadel servicio hace 28 afios
como los que lo gestionan en la
actualidad. También asistio el
director general de Transportes
deCastillay Ledn, Ignacio San-
tos Pérez. La persona sobre la
querecaydlasuertedeser lavia
jera dos millones fue Liliana
Ghiraldini Ferraro, de Oviedo.

El pasado lunes 21 de diciembre
Tesatro Busfirmabasu primeracon-
cesion en Sevillacon SGM Even-
tos, empresa especiaista en ges-
tion de eventosy publicidad. Asi,
la.comparia abren nuevas posibi-
lidades de desarrollo de su nego-
cio. De esta manera, la compafiia
pretende asegurar su presencia
geogréficaen unadelas ciudades
mésimportantes de Espafia

Tesatro Bus da un nuevo paso
en su crecimiento estratégico con
esta nueva modalidad de conce-
sion a través de una empresa no
transportista. "Yo estoy realmen-
tefeliz conlafirmade este nuevo
contrato puesto que esta conce-
sién puede suponer un punto de
inflexion en nuestra politica de
crecimiento y expansion”, ha se-
falado Javier Fuentes, director
genera deArrivaEsferay funda
dor de Testro Bus.

‘Cervantes y Quijote

Bgjo € nombre de ‘Cervantes y
Quijote', Teatro Bus ha presenta
do unanuevapropuestategatral so-
breruedasde Espafiaen Fitur. Tea
tro Bus, la primera propuesta tea-
tral sobreruedasde Espaiia, halle-
gado aFitur con‘ Cervantesy Qui-
jote’, unhomengjeparaconmemo-
rar € cuarto centenario delamuer-

Lurraldebus inicia un piloto de Wifi
gratuito en toda su flota de autobuses

El Gobierno Vasco, a través de la
Lurraldebus, sigue persiguiendo la
mejora constante de los servicios
parasusvigerosy en ese esfuerzo
esta impulsando la colocacion de
Wifi gratuito en su flota de autobu-
ses. Este servicio se ira extendien-
do por toda su flotaen 2016. Por €l
momento, seestarealizando unaex-
periencia piloto en cerca de una
veintena de autobuses, correspon-
dientes a las lineas que operan en
UrolaErdiay laintencién esampliar
¢l servicioatodalaflotaalargo del
afio 2016.

Los usuarios podran utilizar
este servicio al que podran acce-
der en sus dispositivos moviles
con una clave que se les propor-
cionard en el autobuls. "La inten-
cion del departamento de Movili-
dad es mejorar poco a poco los
servicios de atencién e informa-
Cion para nuestros usuariosy este

es un pequefio paso mas", han
destacado desde la Administra-
cion. El ancho de bandaparalaba-
jada de datos estara limitada para
los usuarios por motivos legales,
aunque si dispondran del suficien-
te parapoder acceder acorreo elec-
trénico, redes sociales, etc.

Lineas
Estas son las lineas en las que
arrancalaexperienciapiloto:
UK 1Azkoitia- Donostia
UK 2Azkoitia- Tolosa
UK 3Azkoitia- Zarauz
UK 4 Beizama-Azpeitia
UK 5Zestoa- Ermua
UK 6 Zumaya—Zumarraga

El acceso serd abierto para to-
doslosusuariosy paraacceder de-
beran conectarse alared propiade
cadaautobus, con laidentificacion
LURRALDEBUS GUIP_nrobus,
han explicado.

Teatro Bus abrira una nueva sede en Savilla con
la empresa de eventos y publicdad SGM Eventos

te del escritor espafiol mésinterna
ciona detodoslostiempos.
Lapropuestahasido impulsada
por ArrivaEsfera, divisén detrans-
porte discrecional y turistico de la
multinacional DB-Arriva, paralle-
gar tanto a turistas nacionales
como internacionaes. El autobis
ha estado ubicado entre los pabe-
llones5y 6 hastael dia24. Ademés,
Teatro Bus ha aprovechado su es-
tanciaen laferiapara presentar su
nueva concesion en Sevillatrasla
firma con la empresa SGM Even-
tos, empresa lider en gestion de
eventos y publicidad. Gracias a
esteacuerdo, Teatro Busampliasu

horizonte en lo que a negocios se
refiere, asegurandose estar deforma
continuaen unadelas ciudades mas
importantesde Espafia. Lainiciativa
de Teatro Bus ha sido apoyada por
el Ayuntamiento deAlcaldde Hena-
resy de Esquivias, que facilitan la
visita de estos dos municipios ma
drilefiosdurantelas‘ show-excursio-
nes de este autobls de 15 metros
de longitud. Para que Teatro Bus
fuera posible, varios vehiculos tu-
vieron quereformarsedeformacom-
pleta: escenarios, butacas tapizadas
de rojo, suelo con moqueta, panta-
[las detelevision paralaproyeccion
de videos, entre otros.
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LaEMT deMalagay Orange
pProponen un NUevo servicio

EMT Malagay Orange poneen
en marchaun nuevo servicio de
telemetriaregistratodalaactivi-
dad delosvehiculos, permitien-
do anticipar y detectar proble-
mas, asi como aumentar la sos-
tenibilidad, eficienciaenergética
y operativa. Setrata de un siste-
made videovigilanciay teleme-
tria, para aumentar la seguridad
del vigjero abordo de los auto-
buses, al mismo tiempo que se
incrementala sostenibilidad del
transporte urbano.

El servicio de videovigilancia
permite amacenar las imégenes
capturadas por las camaras de los
autobuses, ayudando a esclarecer
las incidencias que puedan ocu-
rrir durante los trayectos. Adicio-
nalmente |os supervisores podran
conectarse en tiempo rea desde
lacentral y ver que estasucedien-
do para garantizar la seguridad a
bordo. Asimismo, en situaciones
deemergencia, losconductoresde
los autobuses tienen la opcion de
comunicarse con la central de
EMT Mé&aga mediante un botén
de emergencia, generando una
alerta e iniciando una grabacion
en tiempo real que es enviada au-
tomédticamentealasede de EMT.

El sistemahacomenzado ains-
talarse ya en los primeros auto-
buses de EMT Malaga y conti-
nuard €l despliegue durante los
proximos meses. La solucion de
telemetriaregistralainformacion
delos pardmetros mecanicosy de

funcionamiento delosautobuses,
guardando datos tales como €l
nivel de combustible, estado de
labateria, locdizacion, kilbmetros
recorridos, horasdeserviciooin-
cluso el nimero defrenadas o ni-
vel de cargadel vehiculo.

Graciasalarecopilaciony ana
lisis de estos parametros se pue-
den optimizar ciertos costes del
servicio. Asi, por ggemplo, lare-
cepcion de alertas cuando €l ni-
vel de bateria se encuentra por
debajo de ciertos umbrales evita
una sustitucion completa de la
bateria, pudiendo ser recuperada
con una simple recarga. Asimis-
mo, la monitorizacion continua
del rendimiento del vehiculo per-
mite establecer medidas para €l
ahorro de combustibley ladetec-
cion preventiva de averias.

Lainstalacion de ambos ser-
vicios se ha realizado a través
de un sistema pionero, que esta
compuesto por un Unico orde-
nador adaptado para soportar
condiciones extremas de vibra-
ciény temperatura. Dicho siste-
made control esresponsable de
los dos servicios desarrollados
conjuntamente por EMT Méla-
gay Orange.

El ordenador de a bordo se
conectan mediante una tarjeta
SIM de datos 4G (tarjetaOrange
M2M) alasede de EMT. El uso
delared 4G permitevisionar has-
tacuatro cAmaras simultaneas por
autobus con calidad devideo HD.

s

Burgos quiere instalar €l
pago con € teléfono movil a
bordodetodossusautobuses

El Servicio Municipal deAcce-
sibilidad, Movilidad y Transpor-
tes del Ayuntamiento de Burgos
(Samyt) esta atareado trabajan-
do en un plan tecnolégico que
significarianuevas modalidades
de pago en beneficio de los
clientes del transporte publico
delaciudad castellana.

En cooperacién con laempre-
sa que gestiona la actual tarjeta
sin contacto y sus terminales de
recarga (Panini), los responsa-
bles municipales tienen la idea
desarrollar una nueva pégina
web y unaaplicacion parael mo-
vil que permitirian, no sélolare-
carga de los bonos mediante la
aplicacién, sino también el pago

Andaluciacongruyeun total de171kilémetros
decarreterasy cuatroestacionesdeautobuses

LaConsgeriadeFomentoy Vivienda
deAndauciacerr6 2015 conlapuesta
en savicio en la comunidad de 171
kilometros pertenecientes a autovias
y alared de carreteras convenciona:
les de carécter autondmico, greciasa
la politica de reactivacion de obras
adoptadapor & Gobiernoandduzen-
trelosafios2014y 2015, trasun perio-
do de reprogramacion con mativo de
lacrissecondmicay lasexigenciasde
gudgtey control presupuestario.

Para esareanudacion, que hacen-
trado sus prioridades en las infraes-
tructuras viarias que se encontraban
en un eevado nivel de gecucion y
tuvieranunagranincidenciaterritoria
y socioecondmica, € departamento
quedirige Felipe Lépez hadestinado
un presupuesto de 149,6 millones de
euros, cofinanciados con Fondos
Feder. Enestemontante, ademasdela
actuacion en carreteras, también se
incluye la construccion de cuatro es-
taciones de autobuses.

Los 171 kilometros culminados
corresponden a cuatro vias de gran
capacidad y anueve carreterasdela
red convencional, sumando en totel
13infraestructurasviarias, alasque
€ proximofebrerosesumaraunaméas,
tras la findizacion del acceso sote-
rrado a puerto de Garrucha, que su-
pondrala entrada en funcionamien-
to de 254 metros adicionales para

mejorar lacirculacion del tréfico pesa
do procedente delaComarcadel mar-
mol hacia este punto.
Enlamdladeautovias laConsgeria
de Fomento y Vivienda ha culminado
en los dos Ultimos afios, con un presu-
puesto dereactivacion de97,2 millones
de euros, la congtruccion y puesta en
sarvicio de59,6 kildmetros devias, co-
rrespondientes a la autovia del
Almanzora(Almeria), concretamentea
la variante de Albox (8,7 kilometras),
dando continuidad a 22 kilémetros de
grancgpacidadend vdledd Almanzorg;
y alaautoviadd Olivar (Jaén), con la
finalizacion decinco tramos (35,6 kil6-
metros), dando continuidad a75,2 kil6-
metrosdesde Ubeday BaezahastaJaén
y Martos, o quesuponed 78% deesta
infraestructuraen laprovinciade Jaén.
También destacan € acondiciona
miento de 28 kilometrosdelaA-334 de
Caniles a Purchena (Granaday Alme-

ria); laadecuacion de 6,1 kilometros
delaA-402 entre SantaCruz del Co-
merdioyAlhamadeGranada(Grana
da), asi comolamejorade25,5kil6-
metrosdelaA-2003entre Jerezy La
Barca(Céadiz), y laremoddacionde
20 kilémetros de la A-323 entre
Guadahortunaelznaloz (Granada).
Estas intervenciones, enmar-
cadas en el Plan de Mejorade la
Accesibilidad Via y Conserva-
cion en la Red de Carreteras de
Andalucia (Plan Mascerca), tie-
nen como objetivo incrementar
las condiciones de seguridad vial
y eliminar la conflictividad de
tréficos en los @mbitos urbanosy
en los tramos de acceso alas po-
blaciones. Han contado con un
presupuesto de reactivacion de
52,4 millones de euros, unos re-
cursos que también engloban las
cuatro estaciones de autobuses.

Estaciones de autobuses
Junto a las actuaciones de carre-
teras, la Junta de Andalucia tam-
bién ha impulsado entre 2014 y
2015 laedificacién delas estacio-
nesde autobusesde Conil (Cadiz),
Matril (Granada), Alhaurin El Gran-
de(Mdaga) y Estepa(Sevilla), res-
pondiendo a objetivo de la Junta
depriorizar, laprestacion de servi-
cios publicos por carretera.

del vigjeatravésdel teléfono, in-
cluso a bordo del vehiculo.

Gastos extras
Lacreacion de este moderno sis-
tematendria un coste, sin duda.
Por eso el proyecto esta en fase
de estudio, delamano de Panini.
Para su implantacién, quizas
los usuarios tuvieran que pagar
un precio por descargarse la
aplicacion, puede que otra par-
te del coste la asuma el propio
Ayuntamiento. Dependera en
ciertamedida de las posibilida-
des presupuestarias, y sobre
todo de la consecucion o no de
fondos europeos que se vayan
produciendo en este 2016.

18,2 millonesde
euros para la
Mancomunidad
de Pamplona

El Gobierno de Navarrahaadop-
tado en su sesién de ayer un
acuerdo por el que se concede
una subvencion de 18.211.141
millonesde eurosalaMancomu-
nidad delaComarcade Pamplona
parafinanciar € V Plan 2015-2016
de transporte urbano.

Ademas, se creaunacomision
técnica de seguimiento del plan,
integrada por tres representantes
de cada una de las entidades.
Aunqgue en principio esta finan-
ciacion sefijé en 20,9 millonesde
euros, este ahorro en la aporta-
cion se debe ala bajada del pre-
cio del gasdleo en un 13% vy a
aumento del nimero de viajeros,
con lo que ascienden los ingre-
S0S por este concepto.

Apuesta “por los hibridos
Se esta planteando la posibilidad
de agregar en un mayor nimero
energias menos contaminantes y
mas sostenibles en el transporte
publico comarcal. De primeras, se-
rén cinco los nuevos autobuses
hibridos que se incorporarén ala
flotadelamancomunidad navarra
Este proyecto es una de sus més
inminentes ideas durante 2016 y
lo certifica con un reciente estu-
dio, de creacion propia, unacom-
parativade consumos de combus-
tible de las autobuses que funcio-
nan con diésel y los hibridos.

A Corufa cambiara & mapa
delineasdesu servicio urbano

El Ayuntamiento de A Coruiia
acometera durante este afio un
"plan ambicioso dereordenacion
de tarifas y lineas del autobls
urbano”, tal y como anuncié el
alcalde de la ciudad, Xulio
Ferreiro, durante la presentacion
de los nuevos ocho vehiculos
Mercedes-Benz que se incorpo-
ran alaflotade transporte pabli-
o, un acto en el que € regidor
estuvo acompafiado del concejal
de Movilidad Sostenible, Daniel
Diaz Grandio, y en €l quetambién
estuvieron presentes el presiden-
te de la Compafiia de Tranvias,
José Prada, y € consgjero dele-
gado de EvoBus | bérica (empre-
sa encargada de la fabricacion y
distribucion de autobuses Mer-
cedes-Benz anivel estatal), Juan
Antonio Maldonado.

"Nuestra intencion es que en
2016 tengamos un nuevo mapade
lineas que se acomode mas a la
realidad actual delaciudady que
optimicelosrecursosquetienela
Compafiia de Tranvias en estos
momentos', expuso el alcalde,
quienincidié enquelaConcgdia
deMovilidad Sostenibletrabaja
ra durante todo el afio con Tran-
vias parareordenar también "las
tarifas, el sistemade bonos, el de
bonobuses y las exenciones",

ademas del mapa de lineas. En
este sentido, el primer edil recor-
d6 ademés el acuerdo alcanzado
por e Gobiernolocal y laCompa
fila de Tranvias para mantener
durante este afio las mismas tari-
fasqueen el 2015.

Diferentes mejoras

Ferreiro confirmd también lain-
tencién del Gobiernolocal deim-
plantar €l carril prioritario, del que
sefial 6 que se esta estudiando su
modalidad y recorridos. "Si que-
remos apostar por el transporte
publico, no sélo tenemos que ha-
blar de frecuencias, tenemos que
hablar detiempo parallegar deun
sitioaotro. Y s priorizamosel au-
tobUs y uno Ilega mas répido en
este medio que en el automovil,
acabara usando €l bus', aposto.
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L eganés tendra una nueva una flota
formadapor 15autobusesecol ogicos

LaComunidad de Madrid através
del Consorcio Regiona de Trans-
portes, presentd el pasado 25 de
enero 15 nuevos autobuses que
prestarén servicioenlosmunicipios
de Leganés, Madrid y Fuenlabra-
da. Todos €llos estan propulsados
mediante gas natural comprimido
(GNC), unafirmeapuestadelaCo-
munidad de Madrid en su afan de
preservar el medio ambienteconla
utilizacion de energiaslimpiasme-
nos contaminantes.

Asi lo haexplicado €l consgje-
ro de Transportes, Viviendae In-
fraestructuras delaComunidad de
Madrid, Pedro Rollan, quien ha
asistido en Leganésalapresenta-
cién de la nueva flota de vehicu-
los interurbanos.

Los autobuses que utilizan este
tipo de energias contribuyen a la
mejoradelacalidad del airey por
tanto del medio ambiente, ya que
SuU UsO permite reducir las emisio-
nes de monoéxido de carbono (CO)
hasta en un 88%, y de didxido de
carbono (CO2) enun 20%. Ademés

de esta ventgja, los motores delos
vehiculos propulsados con gas
sonméssilenciosos, lo que permite
reducir hasta en un 50% la conte-
minacion aclstica

L os autobuses interurbanos del
Consorcio Regiona de Transpor-
tesrealizan 20.000 serviciosdiarios,
trangportando amasde 800.000 viar
jerosd dia. Delos 1.832 autobuses
interurbanos que prestan servicio
enlaregion, e 71,40% son no con-
taminantes (entrelasseriesEuroV,
Euro VI, GNCeHibridos).

Personas sordas y ciegas

L os nuevos vehicul os cuentan con
dispositivos de informacion para
usuarios con dificultades auditivas
y devision, plataformas de acceso
paravigjeros con minusvalias, bu-
tacas para personas con movilidad
reducida, espacio con anclgjespara
sillas de ruedas, sistema SAE de
ayudaalaexplotacion ddl servicio
y sSistemasde pago inteligente, ade-
mésdeWIFl y cargadoresUSB para
dispositivos méviles.

Viajero dos millones de la
SupradeAlsaAsuriasMadrid

Laempresadetransportedevia-
jeros por carretera Alsa conme-
moro esta mafiana haber alcan-
zado la cifra de dos millones de
vigeros desde que se inici6 €l
servicio Clase Supra Asturias-
Madrid en 1988.

Laconmemoracion tuvo lugar
enlasadaVIP delaEstacion de
Autobuses de Oviedo y contd
con lapresenciadel director ge-
neral de Transporte Terrestre del
Ministerio de Fomento, Joaquin
del Moral; delaconsgjeradeln-
fraestructuras del Gobierno de
Asturias, Ordenacion del Terri-
torio y Medio Ambiente, Belén
Fernandez; y del alcalde de
Oviedo, Wenceslao LOpez. Por
parte de Alsaasistieron el presi-
dente de la compafiia en Astu-
rias, Jacobo Cosmen, y losdirec-
tivos Javier Carbajoy Francisco
Iglesias, asi como conductores
y empleados relacionados tanto
con lapuestaen marchadel ser-
vicio hace 28 afios como los que
lo gestionan en la actualidad.
También asistié el director gene-
ral de Transportes de Castillay
Leon, Ignacio Santos Pérez.

La persona sobre la que
recay0 lasuerte de ser lavigera
dos millonesfue Liliana Ghiral-
dini Ferraro, de Oviedo, que com-
pré su billete para vigiar a Ma-
dridy posteriormente emprender
vigjeaEstados Unidos, por asun-
tosfamiliares. Liliana se mostrd
gratamente sorprendida, y como
agradecimiento la compafiia le
obsequi6 con una Tarjeta Alsa

Cadtillay Leon confiaen GMV para
d Transporteala Demandahasta 2018

Setratadeun sstemaorigind y pio-
nero en Europa, quepermitequelas
conexiones entre nlicleos de pobla-
cion sehagan alacarta
LaConsgeriadeFomentoy Me-
dioAmbiente de Castillay Ledn ha
decidido prorrogar € contrato, ad-
judicadoaGMV en 2004, paralages-
tiony e mantenimiento del progra-
ma de Transporte ala Demandade
Cadlillay Lednhastamarzode2018.
En2004, LaConsgeriadeFomen-
toy MedioAmbientellegd alacon-
clusién de que un sarvicio detrans
porte publico tradiciond, con hora-
rios fijos y rutas predeterminadas,
no resultaba adecuado paraestare-
gion rural dispersay con poca de-
mandg; a contrario, eraecondmica-
mente inviable y poco interesante.
Parapermitir lamovilidad delapo-
blacion en esaséreasy promover la
inclusion social fuenecesarialaim-
plantacién deunnuevotipodetrans-
porte, con un coste raciond y que
ofrecieseunamayor coberturaterri-
torial y niveles de servicio adecua
dos. En este contexto, un sistema
flexible como es € transporte ala
demandade GMV resulté lamejor
opciéndemovilidad paralazona. El
sstemadetrangportealaDemanda

en Castillay Ledn, que comenzo su
validacion de uso a través de una
zonapilotoen e Barcode Avila, es
unsistemaorigina y pionero en Eu-
ropa, que permite que las conexio-
nes entre nlcleos de poblacion se
hagan alacartaadaptando lacfertaa
lademanda.

Lasolucién de GMV consta de
un Centro de Gestion del Transpor-
te, dondelas peticionesdetranspor-
te son recogidas via teléfono/web
en modo planificado o tiempo redl,
generandosedeformaautomaticala
planificacionde servicio. Lossarvi-
cios solicitados se notifican a los
operadores de transporte y poste-
riormenteseredizaon-ined corres-
pondiente seguimiento del transpor-
te, contando en todo momento e
usuario con informacion sobre po-

siblesincidenciasde servicioatra
vés de paneles en determinados
pueblos de las rutas de transporte.

Herramienta fundamental

En 2016, por lacomplgidad opera-
tivay amplitud geogréficadel pro-
yecto, este novedoso sistema de
gestion del transporte publico se
ha convertido en una herramienta
fundamental paramejorar €l servi-
Cio propuesto optimizando los re-
cursosempleados. Enlaactualidad,
el modelo de Transporte ala De-
manda de Cadtillay Ledn incluye
810 rutas que dan servicioamasde
unmilléndehabitantesde3.557 loca
lidades de Cadlillay Ledn. Desde su
implantacién, sumaunos 3 millones
de vigerosy dasarvicio a mas de
105 zonas delaComunidad.

por valor de 500 euros en vigjes
y una cesta de productos astu-
rianos.

Desded inicioen 1988 dd in-
novador servicio Clase Supra
Asturias-Madrid (primer servi-
cio de alta calidad que se puso
en marcha en el Sector de tras-
porte de vigjeros en nuestro
pais), éste ha ido evolucionan-
do e implantando todas las me-
jorasy avances que iban apare-
ciendo en el mercado. Enlos28
afios de funcionamiento hautili-
zado cinco model os distintosde
autocares, en cadamomento los
tecnol gicamente mas avanza-
dos del mercado, que en total
han recorrido de 32,5 millonesde
kilometros, el equivalente adar
812 vudtasalacircunferenciade
latierra

En cuanto a perfil desusvia
jeros, e 63% eshombrey e 37%
esmujer. Teniendo en cuentalos
motivosdel vigje, un 65%, lo uti-
lizapor motivos de ocio o vaca-
ciones; un 23%, por motivos de
trabajo, y un 12%, por estudios.

Sobrelosmotivosquellevan
a vigieroautilizar laClase Supra
deAlsa el 41% lo hace por sus
horarios; un 30%, por su como-
didad y un 29%, por sustarifas.

En la actualidad Alsa opera
diariamente cinco serviciosdia-
rios Clase Supra entre Asturias
y Madrid, que se suman a los
Siete serviciosestandar. En con-
junto ofrece una oferta de gran
calidad en términos frecuencia,
comodidad y tarifa.

Scanla conflrma
46 unidades
para empresas
dd CRTM

Scania entregara a partir de junio
46 unidades de Scania Citywide
Hybrid Clase |l adistintas empre-
sas del Consorcio Regional de
Transportes de Madrid (CRTM).
Scania es en la actualidad una de
las primeras marcas que ofrece en
€l mercado un vehiculo queincor-
pora la tecnologia hibrida para la
reduccion de emisionesy e aho-
rro de costes, y que cumple las
normativas de la UE relativas a
transporte de cercanias y de corta
distanciadeClasell.

Scania Citywide Hybrid es un
vehiculo 100% Scania. Incorpora
unacarroceriadeauminio, propia
de Scania, desarrollada hace més
de 20 afios, a mismo tiempo que
ofrece una gran versatilidad al
adaptarse alas especificacionesre-
queridas por los clientes.

Respecto a sistema hibrido, el
vehiculoincorporaunatecnologia
paralela con baterias en combina
cion con lacadenacinemética Sca-
niaqueincluye e motor de9litros
y 320 CV con tecnologia de solo
SCR. Todo €ello hace posible obte-
ner una excelente economia de
combustible y una reduccion en
cuanto alas emisiones decarbono.

LaEMT de Madrid ha firmado un
pacto de colaboracion con UNICEF

La colaboracion se basa en la difu-
sion, através de diferentes soportes
informativos y publicitarios de la
EMT deMadrid, delascampafiasde
Unicef; laredizacion de actividades
y campafias propias conjuntas entre
[aEMT de Madridy Unicef Comité
Espariol (abeneficio deestalltima);
laparticipaci dn en campafiasinstitu-
cionales globales de Unicef; d fo-
mento del voluntariado entrelostra-
bajadores y usuarios, y otras accio-
nes de interés.

Larenovacion del compromiso con
Unicef forma parte de lapoliticade
Responsabilidad Socia Corporativa
(RSC) quelaEMT de Madrid man-
tiene con diferentes ONGsy entida-
des socides sin &nimo de lucro.

Campafia contra el hambre
Aprovechando la renovacion del

acuerdo, laEMT deMadrid colabo-
ra, por segundo afio consecutivo, en
la campafia de Unicef contra la
malnutricion infantil 'AhoraNo Po-
demos Parar'. La desnutricion esta
detrés de cerca de la mitad de las
muertesinfantilesde nifiosmenores
de cinco afios que se producen en
todo € mundo: ladesnutricién pone
alosnifios en grave riesgo de morir
por infecciones o enfermedades co-
munes y disminuye gravemente su
capacidad de recuperacion.

Pero con esfuerzosde prevencion
y con un tratamiento adecuado mu-
chas de estas vidas se pueden sal-
var. Dehecho, desde 1990 |atasade
mortalidad infantil de nifios entre
ceroy cinco afios se hareducido un
53% gracias a los trabgjos de pre-
venciony tratamiento de las causas
que la provocan.
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Laimportanciadelosaccesosdela
que sera, en Vigo, la primera
estacion intermodal de Galicia

LaXuntaconvoco el pasado miér-
coles 20 de enero al Ayuntamien-
to de Vigo a una reunion sobre
los accesos de la que sera la pri-
mera estacion intermodal de
Gdicia

La consgjera de Infraestruc-
turasy Vivienda, junto con el de-
legado territorial de la Xunta en
Vigo, Ignacio Lopez Llaves, ladi-
rectora general de Movilidad,
Helena de Lucas, y representan-
tesde ADIF analizaron el pasado
20 de enero in situ los primeros
trabajos paralaredaccion del pro-
yecto basico y de gjecucion de la
terminal de autobuses de lafutu-
raintermodal deVigo.

Vazquez explicd que estostra-
bajos comienzan por el levanta-
miento topogréafico de la parcela
gue acogera esta terminal. Con-
cretd que solo el contrato de este
proyecto supone una inversion
de 350.000 euros y nueve meses
de trabajo, por lo que se dispon-
dra del documento, incluso, den-
tro de este afio.

Comodidad de los usuarios
La responsable de Infraestruc-
turas manifestd que la estacién
intermodal, en la parte de autobu-
ses contara con 21 dérsenas sus-
ceptibles de ampliacion y una su-
perficie de unos 9.000 metros cua-
drados. Ademés compartiraservi-
cios con laestacion de ferrocarril,
buscando tanto la optimizacion de

inversiones como la comodidad
de los usuarios.

Ethel Vazquez destacd que con
la firma de este contrato se po-
nen de manifiesto a voluntad de
laXuntaparaque Vigo sealapri-
meraciudad de Galiciaque cuen-
te con una estacion intermodal.
Laconselleirareiteraque laeje-
cucion delaintermodal selleva-
r4 a cabo “contra viento y ma-
reas’ y acusaaAGE-Mareas-Po-
demosde bloquear "el desarrollo
del transporte publico en Vigo y
deVigo con el resto de Galicia'.

Vazquez explico que el objeti-
vo del Gobierno gallego es en-
contrar una solucion urbanistica
para poder desarrollar este pro-
yecto en su integridad, una cues-
tién en plena sintonia con el
Ayuntamiento de Vigo.

Se lleva a cabo una reordenacion para
iImpulsar d transportecolectivoenAsurias

Laconsgeradelnfraestructurasde

Principado deAsturias apuesta por
unareordenacionterritoria del area

central de Asturias.

Belén Fernandez apuntaaal-
ternativas como carrilesreserva-
dos en la entrada de las ciuda-

des, estaciones intermodales y

aparcamientos disuasorios. El
Gobierno deAsturias completa-
rael esquemanormativo del sec-

tor con una Ley de Transportes

y Movilidad Sostenible. El bille-
tetinico del CTA registr6 18 mi-
Ilones de usos en 2015.

La consgjera de Infraestruc-

turas, Ordenacion del Territorio
y Medio Ambiente, Belén
Fernandez, subrayaba el pasado
14 de enero lanecesidad de que
las administraciones publicas

pongan en marcha, en coordina-
cion con lasempresas del sector,

planes conjuntos para contribuir

a que el transporte publico co-
lectivo adquieramayor peso, me-

diante un servicio mas atractivo

y mejor adaptado alas necesida-

des de los ciudadanos.
Durante el acto de celebra-

cion de los dos millones de pa-

sajeros del servicio de Alsa

Supra Asturias-Madrid,
Fernandez se hareferido al com-
promiso del
Asturias de avanzar en esta le-
gislaturaen el disefio coordina-
do de un areametropolitanacen-
tral, donde se concentra la ma-

yor parte delapoblaciony acti-

L osnueveautobusesquecomponen laflota
deColmenar Vigoseconvierten en hibridos

L os nueve vehicul os que compo-
nen latotalidad de laflota de au-
tobuses urbanos de Colmenar
Viejo (perteneciente al Grupo
Interbus) son hibridos.

Esdecir, combinan un motor de
combustion y un motor eléctrico
y que son considerablemente mas
respetuosos con el medio ambien-
te, que los de motor Unicamente
de combustion.

Desde marzo de 2015, lalocali-
dad ya contaba con cinco auto-
buses urbanos hibridos: dos en
laslineasurbanasL3y L4 (el ser-
vicio de estas dos lineas se tras-
pasa alalinea urbana L5 en va-
rias franjas horarias del dia
pormotivos de demanda) y tresen
lalineamixtaL 723, que también
es urbana pero cubre el trayecto
interurbano entre Colmenar Vigjo
y Tres Cantos.

L os cuatro autobuses que toda-
via tenian Unicamente motor de
combustion, se han sustituido por
vehiculos hibridos, por lo que la
flotaal completo cuentayacon esta
tecnologia: €l autobus de la linea
L1, el delal®, los cuatro de las
lineasL3y L4,y lostresdelalL723.

Cuando en marzo del afio pa-
sado entraron en servicio loscin-
co primeros autobuses hibridos,
Colmenar Viejo seconvirtiéen el

décimo municipio delaregion en
utilizar estos vehicul os cuyatec-
nologia es eficiente en entornos
donde se producen muchas pa-
radas, y por tanto, el motor eléc-
trico puede recargar en cada fre-
nada, ahorrando combustible. Se-
gun expertos, estos vehiculos
permiten reducir hastaen un 75%
las emisiones de CO2 y laconta-
minacion acustica.

Entusiastas con el cambio

"Hoy en dia, creo que pocos mu-
nicipios de nuestra regién puede
presumir de tener todos sus au-
tobuses urbanos hibridos, algo de
lo que se benefician no solo los
mas de 5.000 usuarios diarios de

estos vehiculos, sino también el
resto delosvecinos porque lame-
jora de la calidad ambiental del
municipio afectaatodos’, hades-
tacado el alcalde de Colmenar Vie-
jo, Miguel Angel Santamaria.

Los autobuses hibridos de Col-
menar cuentan con losUltimosavan-
ces en tecnologia, sostenibilidad y
accesibilidad, e incorporan dispo-
sitivos de informacion para perso-
nas con dificultades auditivasy de
vision, plataformas de acceso para
personas con movilidad reducida,
sistemas de ayuda ala explotacion
(SAE), sistemasde monéticainteli-
gente e incluso puntos USB en la
zona de pasgjeros parala carga de
teléfonosmoviles.

Gobierno de

i

vidad de la region, para lograr,
entre otros objetivos, que el au-
tobus y el ferrocarril desplacen
al turismo como actor principal
delamovilidad.

Platafor mas reservadas
Latitular de Infraestructuras ha
aludido alaposibilidad de crear
plataformas reservadas para el
transporte publico en las entra-
das de las ciudades, estaciones
gue combinen los distintos mo-
dos o aparcamientos disuasorios
en el entorno de las poblaciones
de mayor tamafio bien conecta-
dos con el sistema de transporte
publico local.

Del mismo modo, ha destaca-
do laimportanciade compl etar €l
esquema normativo del sector,
con la aprobacion de una Ley de

Transportes y Movilidad Soste-
nible del Principado de Asturias
gue dote a la comunidad de un
marco legislativo propio y gjus-
tado a sus necesidades.

La consgjera ha valorado la
importancia de instrumentos de
fidelizacién de los usuarios del
transporte publico, como el bi-
Ilete Unico del Consorcio de
Transportes de Asturias (CTA),
que funciona desde 2005, y que
el afo pasado registro 18 millo-
nes de usos.

También hainsistido enlaim-
portanciade hacer esfuerzos que
permitan renovar laflota de ve-
hiculos, apostando por los mas
limpios, como pueden ser
hibridos, eléctricos puros o con
tecnologias que contribuyan a
aminorar lasemisiones.

Notablealtodelosusuariospara
el transportepublicodePalencia

El transporte publico de Palencia,
gue es valorado con un notable
alto por sus usuarios seglin reve-
laladltimaencuesta, incorporara
un nuevo autobUsparalal inea2.

Losresponsablesdelaempre-
sa gestora, Palbus, dieron a co-
nocer los resultados de una en-
cuesta de evaluacion de la satis-
faccion de los clientes, redlizada
sobre una muestra de 450 perso-
nas entrelosdias 26 y 30 del pa-
sado mes de diciembre, con €l
objetivo de conocer de primera
mano la opinion de los que utili-
zan el autobus para sus desplaza-

mientos por la ciudad con € afio
2015 como horizontetemporal.

El resultado global despuésde
analizar untotal de 32 parametros
agrupados en tres bloques dife-
rentes (fiabilidad y capacidad de
respuesta, atributos dentro del au-
tobUs y atributos fuera del auto-
bus) es de un 7,64 sobre 10, "lo
que supone un notable ato que
constata una alta satisfaccion de
los usuarios, quienesno han 'sus-
pendido’ ninguno de los elemen-
tos sobre los que se les ha cues-
tionado", indico Silvia Costela,
responsabl e técnica de Palbus.

Aumentointeranual del 8,3% delas
personasqueusan € busen Jérez

El servidor de los autobuses
Urbanos de Jérez ha presenta-
do el dltimo informe en cuanto
al nimero de usuarios que han
aumentado un 8,3% en 2015.

El citado servicio experimen-
té un crecimiento del 13% du-
rante |la pasada campafiade Na-
vidady a31 dediciembrede 2015
alcanzo los 4.767.753 vigjeros
interanuales. En funcién de esta
tendenciaal alza, laprevision es
gue sellegue alos 5,1 millones
deviajerosen enero de 2017.

El teniente de alcaldes de

Sostenibilidad, Participacion y
Movilidad, José Antonio Diaz,
presidiael pasado 11 deenero la
sesion mensual de la Mesa de
Movilidad celebradaen el Ayun-
tamiento en la que se dio a co-
nocer |os Ultimos datos de usua-
rios en los autobuses urbanos.

Los integrantes de la Mesa
han conocido el tltimo informe
del Servicio Municipal deAuto-
buses Urbanos, actualizado al
dia 19 de octubre, sobre la evo-
lucién del nimero devigerosde
lared delineas.
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Dbus, que ha disfrutado de un aumento deviajesdurante el ano 2015,
decide poner en marchanuevaslineas, serviciosy paneleselectronlcos

El nmero de vigjes de autobus
en los serviciosde Dbusen el afio
2015 hasido de 28.233.941 (dato
provisional), lo que supone un
incremento del 0,55% respecto a
lacifrade28.077.725 vigjesregis-
trada el afio pasado.

Con estos datos se superan
todas las previsiones iniciales,
con unincremento de 155.765 via-
jes anuales. En comparacion con
otras ciudades, San Sebastian
contindaalacabezaenlautiliza-
cion del autobus. Cada habitante
donostiarrarealizaal afio 153 via-
jes en autobus de media.

La linea mas utilizada el afo
2015 ha sido lalinea 28 Amara-
Hospitales con 4.712.521 vigjes,
seguida de la linea 13 Altza con
3.628.337 vigjes, y la linea 5
Bentaberri con 2.994.206 viajes.

Los meses de mayor utilizacion
del autobus han sido julio con
2.528.205 vigjes, seguido de agosto
con 2.462.698 vigjes, septiembrecon
2.446.257 viajes, octubre con
2.430.742y noviembrecon 2.372.023.

Durante todo el afio, tanto en
los meses de invierno como en
los de verano, se ha producido
en general unamayor utilizacion
del autobus, y sin duda han in-
fluido el buen servicio que se ha
prestado, principalmente por los
altos indices de puntualidad
como por laaltavelocidad comer-
cial alcanzada, que hace que el
transporte publico sea para los
donostiarras el modo de transpor-

te mas eficaz para los desplaza-
mientos por laciudad.

Los dias de mayor utilizacion
del autobus durante el afio han
sido e 21 dediciembrecon 115.532
vigjes, el 10 de agosto con 106.858
vigjes, el 14 de agosto (Visperade
laVirgen) con 106.823vigjes, & 12
de agosto con 104.493 vigjesy €l
19 deenero con 104.349 vigjes.

Lamediade utilizacion del auto-
bus ha crecido en laborables
(89.311vigeddiafrenteal0s88.552
vigjes/diadel afio anterior, mientras
gue en sdbados y en festivos se ha
mantenido lautilizacibnentorno a
10s65.000 vigjes/diay 41.500 via-
jed/diarespectivamente.

Desde Dbus en 2016 seguiran
trabajando para mejorar la con-
fianza de los donostiarras. La
apuesta de la ciudadania
donostiarra por el transporte pu-
blicoy el trabajo de las personas
que componen Dbus para mejo-
rar su servicio dia a diales con-
vierten en referenciaen el Sector.

Paneles electronicos

En las Ultimas semanas Dbus ha
instalado nuevos panel es el ectré-
nicos en | as paradas que ya estan
informando delostiemposdelle-
gada de los autobuses.

Las nuevas paradas que cuen-
tan con este servicio son las si-
guientes: Zubieta 14 (en el Cen-
tro, parainformar delaslineas 16-
18),Frantziskotarrak (en Egia, para
informar de las lineas 9-41),

Tabakalera(en Egia, parainformar
delaslineas9-42) y Madrid 28 (en
Amara, parainformar delaslineas
17-24).

De esta manera, con la coloca-
cién deestospaneles, laslineas 16-
Igeldoy 18-Seminario cuentan por
primeravez con este sistemadein-
formacién en una de sus paradas
de la zona Centro. Asimismo, los
panelesinstalados en Egiamejora-
ran el sistemadeinformacion en el
entorno delanuevaestacion de au-
tobuses de Atocha y la Estacion
del Norte.

Por otro lado, el panel de Ave-
nida de Madrid 28 permitira que
los/as usuarios/as de la linea 26-
Amara-Martutene puedan seguir
consultando las Ilegadas en un
panel cuando dentro de unas se-
manas la parada de esta linea en
Anoeta sea sustituida por Madrid
28 debido alaampliacion del re-
corridodelalineal7-Gros-Amara
hastaMiramon, queintercambiara
su paradaconlalinea26. De esta
forma, la linea 17-Gros-Amara-
Miramon pararden Anoetay lali-
nea 26-Amara-Martutene parara
en Madrid 28, justo al contrario
gue ahora. Ambas paradas ten-
dran panel electronico.

Ademas, en los proximos dias
empezardn a funcionar tres nue-
vos paneles: Iparragirre (en Gros,
parainformar de laslineas 8-17-
40-41), Buen Pastor (en el Centro,
parainformar de las lineas 5-16-
18-25-40) y Puente Maria Cristina

Dosdecada 10 vascosutilizan € transporte
colectivo, aungued 35% d vehiculoprivado

El transporte colectivolo utilizan to-
dos o cas todos los dias tan solo
dosde cadadiez personasen el Pais
Vasco, mientrasqueel 35% utilizan
el cocheolamoto. Asilo harevela-
do un estudio sobre Transporte y
Movilidad hecho publico por &l Ga-
binete de Prospeccion Sociolgica
del Gobierno vasco.

El informe destaca que la ciuda-
daniaestd satisfechacon laofertade
transporte colectivo de sumunicipio,
s biend cocheolamotoeslaforma
detransporteméshabitua (el 35%l0
utilizan todos o cas todos los dias).
Por su parte, € transporte colectivo
loutilizantodos o cas todoslosdias
tan sdlo dos de cada diez personas
(autobuisel 12%, metro el 8%, trenée
2%y tranviad 1%). El porcentgjede
utilizacion del transporte colectivo
apenas havariado desde 2004.

Sinembargo, encaso depoder ele-
gir teniendo en cuentalas distancias,
laciudadania se decanta por € trans-
porte publico (44%) y, en segundo
lugar, por € vehiculo privado (33%).
Sobre todo se decantan por € trans-
porte publico en Bizkaia (53%), las
mujeres (50%) y las personas
inmigrantesextranjeras(69%). Elegir
el vehiculo privado es mas habitua
en municipios pequefios (55%).

Lamayoriadelapoblaciondige
laforma en la que se desplaza so-

bre todo por comodidad (61%);
estaeslaprincipal razén por laque
seeliged transporte piblico (70%)
y €l transporte privado (67%). En
cambio, las personas que suelen
elegir desplazarse caminando o en
bicicleta lo hacen sobre todo por-
gue esmas saludable (55% y 46%,
respectivamente).

También enlos desplazamientos
habitualesaloscentrosdetrabajou
estudios, lapoblacion quetrabgjao
estudia, utiliza sobre todo € coche
privado (47%); el 20% suelen acudir
andando y € 14% en autobus. El
porcentaje de hombres que acuden
asu centro de trabgjo o estudios en
coche privado es mayor (52%) que
el delasmujeres(36%), mientrasque
estas utilizan mas el autobus (20%,
frente al 9% de los hombres) y van
en mayor medida andando (23%,
frenteal 17%). Tambiénlasy losjé-
venes utilizan masel transporte pu-
blico (25%) y menosel cocheofur-
goneta (23%).

Transporte colectivo

Lamayoriadelapoblacién semues-
tramuy o bastante satisfecha con la
oferta de transporte colectivo de su
municipio (77%). Lasatisfaccion es
mayor en las capitales (85%) y me-
nor cuanto menor es el municipio
(54% en pobl aciones pequefias). Mas

delamitad opinan queenlosultimos
tres afios ha mejorado € transporte
colectivoen Euskadi (55%),y € 30%
gue sigue estando igual que antes,
mientras que tan sdlo € 5% opinan
gue han empeorado. El 38% opina
que d transporte colectivo es mejor
queend Estado, € 16% queesigud
y tan s6lo el 4% opinan que es peor;
€l 41% no sabe o no contesta. Desde
2004 haaumentado lapercepcion de
que € transporte colectivo en Eus-
kadi esmejor queen € Estado.
Asimismo, ocho decadadiez per-
sonas disponen de algunatarjetade
prepago (79%); las cudles valoran
bienomuy biend servicio queofre-
cedichatarjetaen cuanto alos des-
cuentos en los viges (77%) y los
diferentes tipos de transporte que
incluyen (85%). La mayoria cono-
cen laposibilidad de utilizar su tar-
jetaen diferentestipos de transpor-
te (73%), en cambio no conocen la
posibilidad de utilizarlaen transpor-
tesdediferentesterritorios (64%).
Lapoblacion opinaqueesmuy 0
bastanteimportante que secreeuna
Unica tarjeta para toda la Comuni-
dad Auténoma Vasca (92%). Ade-
més, € 26% creen quetilizarianesa
tarjeta Unica en otros territorios a
menudoYy el 44% devez en cuando;
sobre todo, entre las personas mas
jovenesy lasy los estudiantes.

(en el Centro, parainformar delas
lineas 17-27).

Con estos siete nuevos panel es,
desde queen 2005 seinstalaran los
primeros, Dbus cuenta.con 100 pa-
neles electrénicos en las paradas
de autobuses de los distintos ba-
rriosdelaciudad. Asimismo, Dbus
esperapoder seguir instalando mas
unidades con el fin de mejorar el
servicio de informacion a las per-
sonas usuarias.

Parael resto de paradas que no
disponen de panel es el ectrénicos,
la consulta de tiempos se puede
realizar atravésdel codigo QR ubi-
cado en la parada, enviando un
SMS con el cédigo de parada 'y
por Bluetooth.

Ademas, Dbus dispone de una
aplicacién movil gratuitaparaiOS

y Android gque permite consultar
los tiempos de llegada de forma
répida y sencilla desde cualquier
lugar y en cual quier momento. Asi-
mismo, lostiempos de llegada es-
tan también disponiblesen laweb.
También, durante estemesdefe-
brero se ponen en marchados nue-
vas lineas de autobuses en el sis-
tema de Dbus. Ambas estan rela
cionadas con la nueva estacion de
autobuses de la ciudad, y han su-
frido el mismo consecuente aplaza-
miento para comenzar afuncionar
gue lamodernainfraestructura (su
inauguracion estaba prevista para
el 15deenero). SetratadelalLinea
44 Plaza Guiplzcoa-Atochay laLi-
nea 45, que conectara la Estacion
de Atocha con el Centro, Antiguo,
Universidad y Errotaburu.

Bilbobus incorpora tres vehiculos
déctricosasuflotadeautobusss, que
sustituiran alostresexistentes

El Ayuntamiento de Bilbao hain-
corporado alaflota de Bilbobus
tres vehicul os el éctricos que sus-
tituirén alostres existentes, den-
trodel plan de mejoray moderni-
zacion del servicio.

Los tres coches eléctricos se
destinaran a servicio de inspec-
ciony tréfico deBilbobus. Setra
tade coches del modelo Renault
ZOE. Los cochesincorporan una
tomadecorrientede 220V median-
te cable adaptado y se recarga-
rén en tres postes instalados en
las cocheras de Bilbobus en
Elorrieta. Ademas, pueden recar-
garse en los distintos puntos
publicos de recarga rapida ubi-
cadosen aparcamientosdediver-
sas zonas de Bilbao.

Losvehicul os cuentan con to-

das las prestaciones de los turis-
mos normales y sus baterias de
Litio-lontienen unaautonomiade
entre 100 y 150 km (segin sea
temporadafriao cdlida). Estando
las baterias vacias, |os vehiculos
tardaran de seisanueve horasen
recargarse en la red eléctrica o
pueden cargarse también a 80%
en una hora.

Laapuestade Bilbobuspor los
vehiculos eléctricos forma parte
de su compromiso con el medio
ambiente, la sostenibilidad, y la
busqueda de soluciones para re-
ducir el impacto de estaactividad
en el medio ambiente. Delos 148
vehiculosdelaflotadeBilbobus,
29 unidades se mueven con Ga-
soil A, 68 unidades con BIO 10%
y las 51 restantes con BI1O 20%.
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CIMET 2016 vuelveapromover lainternacionalizacion
de las empresas turisticas espanolas en | beroamérica

El Auditorio Sur dela Feria de Madrid acogia €l
pasado martes 19 de enero, la decimooctava edi-
cion de la Conferencia |beroamericana de Mi-

LaXIX Conferencia | beroamerica-
na de Ministrosy Empresarios de
Turismo (CIMET) abria el pasado
martes 19 de enero el programaofi-
cial delaFeriade Turismo deMa-
drid, Fitur 2016. El evento, organi-
zado por el Grupo NEXO en estre-
cha colaboracién con e Consgjo
de Turismo de CEOE, ha servido
una edicion mas de punto de en-
cuentro de empresarios turisticos
espafiolesy responsables pablicos
de Turismo delos principal es des-
tinosiberoamericanos.

Tras la inauguracion oficia, se
celebrd d tradiciona debate entre
ministrosde Turismoy empresarios
epaioles. Cadaministro participan-
te ha expuesto durante su interven-
cién de cinco minutos aspectos de
los planes e incentivos que ofrecen
Sus respectivos gobiernos.

Por su parte, los empresarios es-
pafioles han tenido la oportunidad
de formular preguntas relacionadas
con laimplantacion de hoteleros y
operadoresen |beroamérica. Hanes-
tado presentes el viceministro de

nistrosy Empresarios de Turismo, CIMET 2016.
La Conferencia, que abre el programa oficial de
Fitur, ha propiciado el debate entre ministros de

Turismo y empresarios espafioles. Y ha sido
clausuarada por la secretaria de Estado de Tu-
rismo, Isabel Borrego.

En la XIX edicién han estado presentes representantes de cinco paises: el viceministro de Turismo del Gobierno de Bolivia, Jaime Ernesto Rossell; el
ministro de Turismo del Gobierno de Brasil, Henrique Eduardo Lyra; el ministro de Turismo del Gobierno de El Salvador; José Napoledn Duarte; la
secretaria de Estado de Turismo del Gobierno de Espafia, Isabel Borrego; y la viceministra de Turismo del Gobierno de Guatemala, Maruja Acevedo.

Turismoded GobiernodeBoalivia, Ja-
me Ernesto Rossdll; € ministro de
Turismo del Gobierno de Brasil,
Henrique Eduardo Lyra; & ministro
deTurismodd GobiernodeEl Salva-
dor; José& Napoledn Duarte; lasecre-
taria de Estado de Turismo del Go-
bierno de Espafia, |sabel Borrego; y
laviceministrade Turismode Gobier-
no de Guatemala, MarujaAcevedo.

Trasfindizar el debateabiertoen-
tre ministros y empresarios turisti-
cos, se haimpuesto la Insignia de
Oroy Brillantesde CIMET d funda-
dor y presidente de Politours, Ma
nuel Buitron. De este modo, se in-
corporan alaGa eriade Proceresdel
Turismo. Traslalecturadel panegi-
rico a cargo del copresidente de
CIMET, CarlosOrtiz, y lainterven-

cién de Buitron recordando los hi-
tos mas importantes de 1os 40 afios
de hitoria de Politours, ha sido €l
turno delos presidentesdelasprin-
cipales Organizacionesempresaria-
les del Sector. Ademés del propio
Joan Gaspart, hanintervenidod pre-
sidentede CEAV, Rafael Gallego; y
€l presidentedd Indtituto paralaCa
lidad Turistica Espafiola (ICTE) y

miembro del ComitéEjecutivodela
Confederacion Espafiolade Hoteles
y Alojamientos Turisticos (CEHAT),
Miguel Mirones.

LaclausuradelaXIX edicionde
CIMET, hacorrido acargo delase-
cretaria de Estado de Turismo del
Gobierno de Espafia, | sabel Borre-
go, y € director general de Ifema,
Fermin Lucas Giménez.

L osdedinasdel bercamericaofrecen‘ undimadeesabilidad
economicay seguridadjuridica’ alosinver soresespanoles

LaXIX Conferencialberoamerica-
na de Ministros y Empresarios de
Turismo, CIMET 2016, ha tenido
como gefundamentd lainternacio-
nalizacién en Iberoamérica de las
empresas turisticas espafiolas. Du-
rante e evento, organizado por €
Grupo NEXO en estrechacolabora-
cién con € Consgo de Turismo de
CEOE, los responsables de Turis-
mo de Iberoamérica han profundi-
zado en los incentivos que conce-
den a los inversores extranjeros,
dando también respuesta a las pre-
guntas formuladas por empresarios
espafioles.

En primer lugar, €l viceministro
deTurismodeBolivia, JameErnes-
to Rossdll, incide en laapuesta del
Gobierno del paispor "hacer del Tu-
rismo un sector estratégico”. Con
este objetivo han puesto en mar-
cha el Plan Nacional de Turismo
2015-2020, que, entre otros aspec-
tos, promueve una promocion in-
tensa del destino turistico.

Preguntado por €l presidente de
laAsociacion Empresarial Hotelera
deMadrid (AEHM), Antonio Gil, so-
bre €l tipo de propuestas de inver-
sion turistica en las que priorizara
esteafio Bolivia, € viceministro des-
taca que uno de sus retos es "mejo-
rar lasinfraestructurasturisticas' en
lugares estratégicos. Profundizando
sobre esta cuestion, detalla que las

empresas espafiolas pueden entrar
en el pais mediante aianzas con €l
propio Estado, encargandose éstas
delacomercializacion del producto,
Ademés, remarcaqueBolivia"ofre-
ce gran seguridad juridica a los
inversores' y que "se han revisado
temas impositivos' para hacer ain
més atractivo €l establecimiento de
grupos foraneos en su territorio.

Transformacion de Brasil

En representacién de Brasil, sumi-
nistro de Turismo, Henrique Eduar-
do Lyra, subraya que "estamos to-
talmente abiertosalaentradade em-
presas espafiolas’, por lo que "in-

Unavez finalizadas|asinterven-
cionesdelosministrosde Turis-
mo de |beroamérica, asi como de
los lideres de las principales Or-
ganizaciones empresariales del
Sector, se haprocedido aclausu-
rar laX|X ediciéndelaConferen-
cialberoamericanade Ministros
y Empresarios de Turismo, cele-
bradacomo cadaafio enlavispe-
rade Fitur. El cierre hacorrido a
cargo de la secretaria de Estado
deTurismo, Isabel Borrego, quien
ha aprovechado su presencia en

€l evento pararemarcar laapues-

vitamos a los inversores a partici-
par en laextraordinariatransforma-
cién que estaexperimentando Bra-
sil". Cabe recordar que €l pais ha
hecho un gran esfuerzo enlamejo-
ra de infraestructuras con motivo
del pasado Mundial de Fatbol y la
préxima cel ebracion de los Juegos
Olimpicosde Rio de Janeiro.
Preguntado por €l presidente del
ICTE, Miguel Mirones, sobre los
incentivos que brindan a las em-
presas extranjeras, Lyra incide en
gue ponen a su disposicién "gran-
des oportunidades”, a lo que se
suman cuestiones como "protec-
ciony seguridad juridica'. Anima

Borregoreconocelaimpartandacklaspymesturisicas

tadel Gobierno por mantener una
linea de colaboracion y apoyo a
las pequefias y medianas empre-
sasturisticas. Asi, hahecho refe-
renciaalaslineasde crédito pues-
tas en marcha en la legislatura
para promover la internacio-
nalizacion delasmismas.

Por otro lado, latitular de Tu-
rismosehareferidoalascifrashis-
toricas registradas en € apartado
receptivo, avanzando que Espa-
flase mantendraun afio mascomo
la tercera potencia turistica del
mundo por nimero de llegadas.

asi alas empresas espafiolasacon-
tribuir a"hacer del Turismo un sec-
tor mésfuertey sdlido, al igual que
lo hacen en Espafia’. En este senti-
do, sostiene que seria importante
gue los empresarios espafioles
compartiesen con Brasil su expe-
rienciay vision estratégica. Final-
mente, el ministro de Turismo reve-
laqueen laactualidad Espafiaesel
segundo pais inversor.

Por su parte, €l ministro de Tu-
rismo de El Salvador; José
Napoledn Duarte, se hareferido a
las "condiciones extraordinarias’
delasquedispone el paisparacon-
vertirse en un destino de referen-

Pese a€llo, reconoce quelos sec-
toresprivadoy publico han de se-
guir trabgjando. Entre sus retos,
dedica especia atencion alafor-
macion. "Losjévenesson e futu-
ro de nuestro Sector", recuerda.
También subraya que "la sosteni-
bilidad del Turismo esclave'" por
lo que animaalos empresarios a
Seguir desarrollando "accionesde
responsabilidad socid". Por Ulti-
mo, ha destacado que Manuel
Buitrén es "merecedor” delaIn-
signiade Oroy Brillantes que ha
recibidoend marcodeCIMET.

cia en Iberoamérica. Al respecto,
sefidla que se han llevado a cabo
mejoraras en materia de conectivi-
dad y de infraestructuras
aeroportuarias. En materiade segu-
ridad, incide en que "estamos ha-
ciendo un esfuerzo importante para
combatir estetema”.

Garantiasjuridicas
Preguntado por el director general
de Catai Tours, Fernando Sanchez,
sobre las condiciones que ofrecen
alosinversores, Duarteexplicaque
se "garantiza una inversion esta-
ble que da beneficios con el tiem-
po". "Tenemos convenios con €l
Gobierno de Espafia, 10 que da es-
tabilidad a esfuerzo delosempre-
sariosespafioles’, detalla. Ademés,
recuerdaquelal ey de Turismo del
pais "no solo incluye estimulos y
planes deincentivos, sino que tam-
bién da seguridad juridica’.

Por dltimo, laviceministrade Tu-
rismodeGuatemala, MarujaAcevedo,
presume de la " estabilidad econdmi-
ca dd pais', asl como "las grandes
oportunidades para € desarrollo tu-
ristica. Preguntada por € director de
expansion de Viges Carrefour, Igna
cio Soler, sobrelasfacilidadesquedan
alas empresas epafiolas, étarevela
que "la certeza juridicay la estabili-
dad" son dos de los aspectos mas
gpreciados por los inversores.
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Manud Buitron seincorporaalagaleriadeProceres
dd TurismoEspanad enlbercaméricaen CIMET 2016

Manuel Buitréon pasa a formar parte en CIMET
2016 de la Galeria de Proceres del Turismo Es-
pafol en |beroamérica. Con esta distincion, el
Comité Organizador de CIMET, y previo dicta-

El presidente y propietario de
Politours, Manuel Buitron, seincor-
porara a la Galeria de Préceres del
Turismo Espafiol en Iberoamérica.
Estedistinguido empresariorecibira
lalnsgniade Oroy Brillantesen €
marco delaConferencialberoameri-
canade Ministrosy Empresarios de
Turismo (CIMET), quehatenido lu-
gar € pasado 19 deeneroen e Cen-
tro de Convenciones Sur de Ifema.
Se une asi, en lavisperade Fitur, d
notable elenco de personalidades
quehanrecibido estaprestigiadadis-
tincién, que encabeza € Rey Juan
Carlos|, y del que forman parte los
grandes protagonistas de lainterna
ciondlizacion del empresariadoturis-
tico esparfiol en Iberoamérica.

El ComitéOrganizador deCIMET,
a propuesta de sus copresidentes,

Eugenio de Quesaday CarlosOrtiz,
y previo dictamen favorabledd pre-
sidente del Consgjo de Turismo de
CEOE, Joan Gaspart, ha hecho en-
trega a Buitron del galardon en re-
conocimiento a su trayectoria em-
presarial y a su contribucién a la
internacionali-zacion del Sector Tu-
ristico espafiol.

Mas de 40 afios de historia

Politours esta presente en el mer-
cado nacional como turoperador in-
ternaciona desde 1974. Durante es-
tosmas de 40 afios hasido pionero
en la apertura de nuevos destinos
turisticos de larga distancia, entre
ellosCuba, Cancln, Brasil y El Sal-
vador. En 1995, Buitron recibio el
prestigioso Award otorgado por la
World Travel Market de Londres,

men favorable del presidente del Consgjo de Tu-
rismo de CEOE, Joan Gaspart, reconoce su tra-
yectoria al frente de Politours, turoperador espa-
fiol que, en sus mas de 40 afios de existencia, ha

como empresaeuropeade Turismo
mas destacada del afio.

El Rey Don Juan Carlosrecibid
en enero de 2008, en el curso dela
tradicional Audiencia Real en €l
Palacio deLaZarzuela, lalnsignia
de CIMET ensu Categoriade Plati-
no y Brillantes, mientras que en
2009 se incorpor6 ala Galeria de
Proceres del Turismo Espafiol en
Iberoaméricael presidente de Via-
jesEl Cortelnglés, Isidoro Alvarez.
A continuacion sedesignd alapre-
sidenta de Catai Tours, Matilde
Torres, y a presidente del Grupo
Pifiero, Pablo Pifiero.

Posteriormente, en representa-
cion de los medianos y pequefios
operadoresy hoteleros con presen-
cia en |beroamérica, recibieron la
Insignia de Oro y Brillantes de

Buitron, un expertoartesano
delosvigjescor

Hlopa ona

CIMET lospresidentesdelaConfe-
deracion Espafiola de Agencias de
Viges(CEAV), Rafael Gallego, y de
la Confederacion Espariola de Ho-
teles y Alojamientos Turisticos
(CEHAT), Juan Molas. Unafio mas
tarde CIMET reconoci6 latrayecto-
riadel presidente del Instituto para
laCalidad Turistica(Espafiola), Mi-
guel Mirones, mientras que Carmen
y LuisRiufueronlosdltimosenin-
corporarsealaGaleriade Préceres.

Anteriormentea Monarca, reci-
bieron estegad ardon: Gabriel Barcd 6
(Barcel0), Horacio Echevarrieta
(Iberia), Gabriel Escarrer (Melia),
Lorenzo Fluxé& (lberostar), Joan
Gaspart (HUSA), Juan José Hidal-
go (Globalia), Abel Matutes (Fies-
ta), Jose Melia(Melid) y LuisRiu
(RIV), entreotros.

sido pionero en la apertura de nuevos destinos
turisticos de Iberoamérica, entre ellos Cuba,
Cancun, Brasil y El Salvador. Recibié la Medalla
en una emotiva ceremonia durante la Conferencia.

El presidente y propietario de
Politours, Manuel Buitrén.

Como estradicional, en el acto de entrega,
el copresidente de CIMET, Eugenio de
Quesada ha dado lectura a panegirico, en
presenciade las autoridades y ministros de
Turismo en |beroamérica, asi como de los
presidentes de CEOE y Organizacionesem-
presariales del Sector Turistico participan-
tes. CIMET otorgasu Insigniade Oroy de
Brillantesal propietario de Politours.

Manuel Buitron Garner, fundador y presi-
dente de Politours (historico turoperador es-
pafiol) es el gran pionero del Mayorismo
Emisor Espafiol hacia muchos destinos de
Iberoamérica, innovando y abriendo nume-
rosasrutasinternacionales. Esel lider histé-
rico del Asociacionismo en la Turoperacion
Espafiola: ha presidido la Asociacion Espa
fiolade Turoperadores(AETO) de 1882 a1889,
la Asociacion Nacional de Turoperadores
(ANTO) de1990a1996, y laAsociacion de
Mayoristas de Viges de Espaiia (AMAVE)
de 1997 (como Vicepresidente) a2008 (como
Presidente). Su caracter innovador y subien
ganadafamadetrabajador incansablelelle-
varon en 1979 aincorporar Méxicoy Centro
América a su programacion, volando con
PanAm. En 1980 amplio rutas aArgentina
conAerolineasy Brasil con Varig.

En 1981 conectacon chérter Miami con Es-
tadosUnidos, Méxicoy CentroAmérica, y en-
tre 1982 y 1984 sita a Politours como €
turoperador que més espafioles envia a gran-
desdestinoscomo México, Indiao Egipto. Hace
més de 30 afiosfue d primer gran turoperador
independiente en volar a Cuba, operando su
propio chérter desde Madrid a principios de
los ‘90 y uno pionero desde Vitoria operado
por Cubana de Aviacion. En la década de los
‘80ampliarutashaciaArgentina, crealoscom-
binadosBrasil mas Per(, iniciacruceros por €l

i F Homaomge: du CTMET 2006
':J"'IH.‘ ! 1l Peocer Jdd Turame Bspaiio

i k- |. .'.-. LI -': . H\,; S

__E‘ o TR A

i
X

a

Caribe eincorpora San Juan de Puerto Rico
con Avianca. Buitron ha impulsado unain-
tensa operacion charter a Canciin con Air
Europa, aVenezuelacon Viasa, aPuntaCana
con Oasis y a Cartagena de Indias con
Avianca, que haido ampliando con nuevos
vuelosaCostaRica, IdaMargarita, Jamaica,
Bahamas, Antillas, Panamay Guatemala.

Manuel Buitron es, sin duda, €l empresa
rio més emblematico de la Turoperacién
EmisoraEspafiolay un experto Artesano de
los Vigjes que ha sabido convertir la arte-
sania en industria, dotando siempre su ex-
cepcional obra (laprogramacion mayorista
de Palitours) de su sello personal.

Manuel Buitrén recibe la Insignia de Oro y Brillantes de manos de los copresidentes
de CIMET.

Manuel Buitron lamentaque
‘la&icaescascaend Turismo’

Despuésderecibir lalnsigniade Oroy Bri-
[lantesde CIMET, queleacreditacomo nue-
vo Procer del Turismo Espariol en
Iberoamérica, €l presidente y fundador de
Politours, Manuel Buitron, harepasado con
lafranqueza que le caracteriza unatrayec-
toriaempresaria plagadade éxitos, peroen
laquetambién han existido momentos difi-
ciles. Incluso desvela que hubo una época
"enlaque seperdiamucho dineroy lo més
sencillo hubiese sido pedir unadeclaracién
de quiebra'. Desde los inicios en |os afios
70, enlosqueseatrevid aorganizar vigjesa
los paises del Este, algo que por entonces
estaba més que prohibido, hasta los tiem-
posactuaes, enlosquee turoperador ocu-
pa una posicion destacada en €l mercado
espafiol. En concreto, segin el Ultimo Ran-
kingNEXOTUR de Turoperadores, en 2014

estabaentrelosdiez primeroscon unvolu-
men de negocio de 70,5 millones de euros.
En estos més de 40 afios, y apesar dela
creciente competitividad existente en un
mercado quetiende alaconcentracion em-
presarial, Politours se mantiene como una
de las pocas marcas de turoperacién inde-
pendientes. Pese a que en su extensa tra-
yectoriahavivido variascrisisy sehavisto
obligado a afrontar situaciones complica-
das, Buitron reconoce que "entre 2008 y
2014 hasidolaetapamasdificil". "Recuer-
do queen el mesde mayo del 2008 se cay6
el mercado de un diaal otra", apunta. Vol-
viendo al presente, el fundador de Politours
lamentaqueadiadehoy "laéticaend Tu-
rismo escasea', mientras que cuando llego
al Sector, hace ahora 42 afos, "habiavalo-
rescomo ladignidad y el honor".
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XIX CONFERENCIA IBEROAMERICANA DE MINISTROS Y EMPRESARIOS DE TURISMO

Las principales Organizaciones empresariales inciden en que el Turismo ha sido el sostén de la economia en tiempos de crisis

Gai)art: "El Turismo esuna cuestion de Estado
y deberiaestar por encimade ideologiaspaliticas

Aunqueed Turismo hasufrido, como cualquier otro sector,
losefectosdelacrisis, noesmenosciertoquesehamante-
nido en todosestosafioscomo uno delosgrandesmotor es

LaConferencialberoamericanade
Ministrosy Empresariosde Turis-
mo (CIMET) hadado nuevamente
voz alos |egitimos representantes
del empresariado turistico espafiol.
L os participantes en la décimo no-
vena edicién del evento han coin-
cidido en destacar la buena salud
de un sector que se ha mantenido
como €l gran sostén de la econo-
mia espafiola durante los afios de
crisisecondmica. No obstante, han
reiterado que la actividad precisa
de un mayor compromiso politico
para seguir contribuyendo de ma-
nera decisiva a Producto Interior
Bruto (PIB) y a empleo.

En estos términos se haexpresa-
do el presidentedel Consgjo de Tu-
rismo de CEOE, Joan Gaspart, quien
advierte que "con e Turismo no se
juegd'. "El Turismo en Espafia es
un imperio y debe ser reconocido
comota", subraya. A sujuicio, "no
es normal que un Sector que ha
aguantado alaeconomiaen momen-
tos de crisis no sea ahora reconoci-
do" por los gestores publicos. "ES
un tema de Estado y deberia estar
por encimadeideol ogiaspoliticas’,
subrayael maximo representantedel
empresariado turistico espafiol.

ParaGaspart, "en generd eneste
2015 el Sector haestado muy bien",
con cifras histéricas en varios seg-
mentos. Si bien recuerda que "aln
hay muchas cosas por hacer" para
garantizar laposicién deliderazgo
de Espafiaen el panoramainterna-
cional. Al respecto, hace especial
hincapié en "el gran problemaque
supone el alojamiento ilega", por
lo que urge a Gobierno a"abordar
estefendmeno”. "Setratadeunlas-
trequefrenael crecimiento del Tu-
rismo", alerta. En cambio, elogiaal
Gobierno deMariano Rajoy por "ha
berse dado cuenta de que la cola-
boracion puablico-privada era béasi-
ca para disefiar 1os planes de pro-
mocionturistica’, enreferenciaala
participacion delos empresariosen
latomade decisionesde TurEspaiia
através del consegjo asesor.

Desvio de turistas

Enlo querespectaal sector hotele-
ro, el miembro del comitéejecutivo
de la Confederacién Esparfiola de
Hoteles y Alojamientos Turisticos
(CEHAT), Miguel Mirones, recono-
ce que 2015 "ha sido muy bueno"
gracias a que "se ha sostenido el
crecimiento en el &mbitointernacio-
nal y se haproducido unamagnifi-
canoticia, larecuperacion del mer-
cado nacional". Al igual que
Gaspart, Mirones resalta que "éel

delaeconomiaespafiola, tanto en términosdecontribucion
al PIB comoen creacién deempleo. Asi lohan resaltadolos
presidentesdelasprincipalesOrganizacionesempresaria-
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CIMET ha dado voz a los legitimos representantes del empresariado turistico espafiol: CEOE, CEHAT, CEAV e ICTE, entre otros.

Turismo sehaconvertidoene prin-
cipal motor de recuperacion de la
economiay en € gran creador de
empleo”. Y esqueuno decadasie-
te nuevos puestos de trabajo crea-
dos pertenece asegmentosrelacio-
nados con la actividad turistica.
Pese a €llo, puntualiza que di-
versos factores externos han bene-
ficiado a destino Espafia, como es
el caso de las dificultades que atra-
viesan determinados destinos del
norte de Africa. "Esta situacion no
se prolongara mucho en € tiempo,
por |0 quedebemos prepararnos para
un futuro digtinto", sentencia
Como presidentede Ingtituto para
laCdidad TuristicaEgpafiola(ICTE),
Mironessubrayaquela’ Q' de Cali-
dad Turisticaesadiadehoy "lagran
marcadereferencia’. "Y no solo en
Espafia, sino que lo esanivel mun-
dial, especiamente en los destinos
iberoamericanos’', gpodtilla Ademas,
revela que "son muchos los paises
que nos estan pidiendo ayuda para
implantar este modelo de colabora-
cion publico-privado", € cual es"to-
talmente pionero en € mundo". A
pesar deloséxitoslogradosen mate-
riade certificacion, advierte que s
nos quedamos anclados en € pasa-
do no lo haremos bien™, por lo que
apuesta por seguir trabajando.
Finalmente, el presidente de
CEAV, Rafad Gdllego, haagprovecha
dolaocasi6n pararecordar alosmi-
nistros alli presentes el "papel
crucial" quejuegan las agenciasen
los movimientos turisticos, instan-
doles asi atener en cuenta a agen-
ciasdevigesy turoperadoresensus
planes de Turismo. También hade-
dicado unaspalabrasa aumento del
4% del nimero de &filiadosen agen-
ciasexperimentado en 2015, califi-
cando el dato de"unagrannaticia’'.

Defiende la labor de los empresarios del Sector y pide mas apoyo politico

Buitron acusaa Competencadehaber
hecho‘un flacofavor alaeconomia

Manuel Buitrén se haincorporado
enCIMET 2016 alaGderiadePro-
ceres del Turismo Espafiol en
Iberoamérica. Con esta distincion
sereconoce su trayectoriad frente
de Palitours, turoperador que en
susmasde40 afiosdeexisenciaha
sdo pionero en la apertura de nu-
merosos destinos de |beroamérica
y de otros puntos dd planeta.

El presidentey propietario de
este turoperador independiente
harecibido lalnsigniade Oroy
Brillantes con un discurso plaga-
do de reivindicaciones a todos
losniveles. Trasrepasar sularga
trayectoria empresarial, que se
inicié en los afios 70, ha hecho
hincapié en la labor de los em-
presarios. "Somos los héroes de
la sociedad", afirma, a mismo
tiempo que pide "un poco de cor-
duraparaver el valor rea delas
cosas'. Por otro lado, lamenta
gue "desde los poderes publicos
no se reconozca la importancia
gue tiene el Turismo". "No nos
escuchan ni nos consideran”,
critica. Por ello, abogapor lacrea
cion de "un lobby de influencia
mucho mayor que los actuales’
que trabaje y luche "por €l bien
delaeconomiay del propio pais'.

Buitrén también hatenido pa-
labrasparalaAgenciaTributaria,
acuya"voracidad insaciable" se
suman "las numerosas trabas"
gue ponen parainiciar una acti-

El presidente de Politours, tras recibir la Insignia de Oro y Brillantes.

vidad. "Mientras que nosotros
intentamos simplificar el trabajo
ellos nos machacan y nos piden
cada vez més papeles’, denun-
cia. Por otra parte, reconoce que
lafalta de crédito es uno de los
problemas que se encuentran las
empresasturisticas, especialmen-
te las de menor tamafio. "Hace
diez afiosprestaban dinerosinca
bezay deformatotalmenteirres-
ponsable, mientras que en la ac-
tualidad, peseahaber recibido el

respaldo del Banco Central Eu-
ropeo, alos empresarios no nos
conceden créditos'. Finalmente
acusaalaComisién Nacional de
los Mercados y la Competencia
(CNMC) de"haber hechounfla-
cofavor alaeconomia’. "Secar-
garontodo el entramado Asocia
tivo del Sector con sancionesin-
justas e inoportunas”, critica.
Asi, recuerda que "muchas Or-
ganizaciones desaparecieron” a
raiz de sus expedientes.
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La Jornada técnica de Ascabus abordé la necesidad de que los carroceros se impliquen en las garantias de tiesgos

L os fabricantes de chasis mantienen tendida la
manoaloscarroceros, pero‘ con algunosmatices

‘Hacia una nueva cultura de movilidad urbana’.

20 de enero en Madrid, una jornada técnica que

Comenzando en orden inverso &
cronol égico, la segunda parte dela
jornada reunié a los maximas res-
ponsables de Scania, MAN, Iveco
Busy Mercedes-Benz (Jaime Verd(,
de Volvo, no pudo asistir por tener
queatender unvigeal extranjerode
Ultimahora). Agustin Gomez, el se-
cretario general de AscabUs, puso
sobre la mesa distintos asuntos de
actualidad.

En primer lugar, pregunt6 alos
fabricantessi consideranlarelacion
con los carroceros una oportuni-
dad de negocio. Como era de su-
poner, larespuestaundnimefuefir-
mativa, aungue los en los matices
se generd el debate. Ignacio
Cortezon, director comercial de
Scania, reconocid que "0s necesi-
tamos', pero fue quien menciono
gue "en un mercado cada dia mas
exigente en susmodel osde compra,
también necesitamos quelasgaran-
tiasy losriesgos sean compartidos'.
Manuel Fraile, su‘colega enMAN
Truck & Bus Iberia, también reco-
noci6 e "apoyo decidido alacola-
boracion. Sois una oportunidad de
negocio clara, tanto anivel nacional
como internacional, pues juntos
tenemoslaoportunidad de ser mas
flexiblesy satisfacer cualquier ne-
cesidad del cliente".

AfricaPardo, directoracomercial
de lveco Bus, abundé en que "a
nivel nacional, el cliente es muy
especificoy serequiereunaltogra
do depersonaizacion. Laflexibili-
dad que aporta el carrocero local
esesencial, por lo que siempre que-
remos ir de la mano". Por Ultimo,
Juan Antonio Maldonado, conse-
jero delegado de Evobus Ibérica,
reconocio también que larelacion
es "una gran oportunidad”, maxi-
me para una marcaque dispone de
una fébrica de chasis en suelo na-
cional (Sdmano), aungue se dedi-
gue sobre todo a la exportacion.
"Tenemos muchademanda especi-

ficay eséel cliente el que tomalas
decisiones, dado que, en ocasio-
nes, también somos competidores'.

JAlianzas?

L a segunda cuestion abordada por
losfabricantesfuelaposibilidad de
establecer alianzas estratégicas con
los carroceros, antelo que se mos-
traron también bastante de acuer-
do: mejor pactos puntuales.
Cortezon justificod su posturaindi-
cando que "tuvimos y tenemos
acuerdos a nivel global con algu-
nos carroceros, que han permitido
aambas partes crecer en otros mer-
cados, pero siempre estamos dis-
puestos a establecer colaboracio-
nes'. Fraile prefiere el término
"protecto estratégico" a alianza,
gue "permitan unaextrapolacion a
otros mercados y acceder a deter-
minados nichos'. Pardo fue més
clara, apuntando "matices, pues
una alianza puede llegar a
encasillarnos. Es mejor acanzar
acuerdos puntuales que alianzas,
encontrando una convergenciain-
teresante en cadacaso", exposicion
reforzada por Maldonado, quien
consideraque"lasalianzas pueden
limitar el campo deaccion”, y reco-
nociendo que "pueden alcanzarse
en mercados con determinadas ca-
racteristicas".

Combustibles alter nativos
El tercer asunto tratado versd sobre
el trabajo de los fabricantes en el
campo de las propulsiones alterna-
tivas. Scania, seguin Cortezdn, dis-
pone de unidades "de GNC, biogas
y GNL, tanto paraurbano como para
suburbano, asi como un motor Euro
6 de etanol. Ademés, desde mayo
tendremos hibridos de Clase II. A
medio plazo, llegaran losvehiculos
el éctricos cargados por induccion,
los hibridos de piso alto paracerca-
niasy €l GNC paralargorecorrido”.
Fraile destac6 que MAN tam-

reunio a representantes de los principales fabri-
Bajo este paraguas celebrd Ascabus, € pasado dia cantes de chasis en nuestro paisy a los carrocer os
nacionales integrados en la asociacién, ademas de

a personalidades, clientes y operadores. Los fabri-
cantes quieren seguir trabajando con los carroce-
ros, pero sempre que se impliquen un poco mas.

De izquierda a derecha, Juan Antonio Maldonado (Daimler), Africa Pardo (lveco Bus), Manuel Fraile (MAN) e
Ignacio Cortez6n (Scania), junto a Agustin Gomez (Ascabus).

bién dispone de una amplia gama
en gas natural, "tanto para urbano
como para suburbano, incluidos
chasisde probadafiabilidad", y re-
cordo que "toda nuestra flota es
compatible con biocombustibles'.
Menciond sus "exitosos hibridos
como puente haciala electricidad,
quellegarden 2017 con un el éctri-
co enchufable o con energia em-
barcada, y en 2020 producido en
serie”, aungue no desvel6 la estra-
tegia paralos chasis.

Africa Pardo declar6 que, "aun-
gue ya hemos entregado més de
5.000 unidades de gas en Europa,
seguimos trabajando para comple-
tar lagama, tanto en GNC como en
GNL. Disponemos de tresmodel os
hibridos, entre 12y 18 metros, y tam-
bién vamos air ampliando sus ver-
siones. En cuanto a eléctrico, lan-
zaremos en 2017 €l urbano de 12
metros, quesesumardd miniblsque
ya tenemos disponible”. También
destacd que "en breve, aungque no
manegjo € plazo exacto, tendremos
mejoras en el chasisinterurbano”.

Por su parte, Maldonado tiene

Madrid y Barcelona, en paralelo

LaJornadaseinicié con labienve-
nida del presidente de Ascabus,
Juan Luis Castro, quien dio paso a
losrepresentantesde EMT de Ma-
dridy TMB de Barcelona para ex-
poner sus casos Yy Sus perspecti-
vas de futuro.

Juan Angel Terron, director del
Area de Ingenieria de la entidad
madrilefia, destacd en su interven-
cién que lademanda de movilidad
no va a cambiar, en todo caso au-
mentara, por lo que hay que mejo-
rar en la gestion y en la respuesta
gue se ofrece a los usuarios. "La
sostenibilidad es la palabra clave,

pero entendidadesde otras Gpticas.
Los buses en Madrid solo son res-
ponsables del 6-7% de las emisio-
nes, pero en relacion con €l indice
de ocupacién, se quedan en el 1%.
Debemosexplorar larelacion entre
modos, aumentar lacuotadel trans-
porte publico mediante su comodi-
dad, no su velocidad, e integrar €l
transporte en los planes de urba-
nismo, escuchando la opinién de
todos los afectados. Sin el trans-
porte publico, esimposible cumplir
las directivas europeas”.

Por su parte, Francisco Balmeas,
director técnico de TMB, repaso

todas las actuaciones llevadas a
cabo por la entidad para hacer la
flotamésecol 6gica(GNC, filtrosde
particulas, hibridacion...), demos-
trando que"TMB, queamortizasus
vehiculos a 15 afios, recibe una
gananciade 21.000 euros por cada
hibrido", eindicando que "€l eléc-
trico es el futuro inmediato. Nece-
sitamos autonomias de 16 horas,
guesolo consiguenenveranoBY D
elrizar. Trabgjamosen mejorar ésto
y en la carga de oportunidad: he-
mos adjudicado a Solaris vehicu-
los que serecargan en lastermina-
les', que operardn este mismo mes.

claro que"amedio plazo, tendemos
todos a las cero emisiones en el
segmento urbano, para lo que se
requiere un mayor desarrollo delas
baterias. Daimler yaestaen su ter-
cera generacion de vehiculos de
hidrégeno, aunque todavia es me-
nos rentable en costes de opera-
cion que los vehicul os de combus-
tion. Conlosmotores Euro 6 diesel
hemoslogrado reducir el consumo
hastaun 12% en algunas aplicacio-
nes, Por eso, y porque pensamos
gue alin tiene potencia y que esla
propulsion energéticamente més
eficiente, seguiremos desarrollan-
do motores diesel. A medio plazo,
necesitamos un estandar industrial
para el vehiculo eléctrico. En dos
afos, vamos a aprovechar las si-
nergias entre todas las divisiones
del Grupo Daimler, incluidos los
turismos, para tratar de lograr di-
cho estandar, afin de encontrar un
preciorazonable".

Turno de preguntas
En el debate abierto posterior, se
volvié aabordar € asuntodelares-

ponsabilidad. Cortezdn reconocié
que"si hay acuerdo paracompartir
dicha responsabilidad, podria su-
ceder que los fabricantes tuviéra-
mos que mirar haciadentro, porque
[0S riesgos que asumimos son muy
altos. Pedimos una involucracién
a mismonivel".

Maldonado no comparte que €l
interurbano se esté decantando ha-
ciael vehiculo completo, "puessu
porcentaje de las ventas lleva cin-
co afos oscilando entre el 20 y el
25%. Si el valor de un vehiculo se
comparte entre fabricante y carro-
cero, laresponsabilidad y lagaran-
tia también deberia ser proporcio-
nal. Este model o actual no funcio-
na, y si no lo cambiamos, podria
pasar que los carroceros fueran
perdiendo peso, como ya ha suce-
dido en otros mercados’.

Todoslosfabricantes coincidie-
ron en el potencial de mejora que
existeen larelacion entre fabrican-
tesy carroceros, en areas como la
postventay lafinanciera, yaqueel
cliente valora mucho el tener un
anico interlocutor.

Panoramica durante la intervencion de Balmas y Terrén.
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NUEVASNORMASDE CIRCULACION EN FUNCIONDEL TIEMPO ~ VVEOX PROVEE DE WIFI A LA FLOTA DE | ZARO

LaDGT haestablecido
una normativa para la
circulacion de autobu-
Sesy autocares en con-
dicionesmeteor ol 6gi-
cas adver sas que esté
basada en un coédigo
decolores. 1= . 28

Autocares | zaro ha
dotado losméasde 100
vehiculos que com-
ponen su flota con
Wifi embarcado atra-
vés de un Router 4G
de VEOX Sistemasy
Movilidad. = p.29

NEUMATICOS PARA TODO TIEMPO DE GT RADIAL

El neumético parabuses
urbanos GAU861 de
GT Radial ha conse-
guido superar lasprue-
bas paraobtener € cer-
tificado 3PM SF, ‘three-
peak-mountain with
snowflake'. 1= . 30

El vehiculo esta equipado con motores F1C 3,0 litros diésel y GNC

LanuevalvecoDally sepresentaal
mercadoen tresposblesacabados

LaNuevaDaily renuevasu version
minibas en busca de mayor como-
didad, disefio y prestaciones.
Redisefiada por completo para dar
respuesta a las exigencias de los
clientes, lanuevaDaily seampliay
enriquece con objeto de optimizar
la eficiencia y regalar una nueva

senay ean wanea | UNINterUrbinopolivalente
experienciadevigjey conduccion.

Laversatilidad es el as ganador de El Solaris InterUrbino hasido  cas que se encuentran mas co-
lanuevaDaily microblis que ofrece disefiado para la operacion de  mUnmente en los autocares.
una gama completa de vehiculos autobuses interurbanos. Su di-  Como resultado, este vehiculo
parael transporte de personas, pre- sefio universal combinalasme-  sedesenvuelve con solturatan-
sentando tres acabados con confi- jores soluciones de autobuses  to en rutas cortas como en las
guraciones que alcanzan hasta 22 paralaciudad con caracteristi-  largas. = Novedades pag 27

pasajeros. Novedades pag. 22

El nuevo Cltaro a todo gas (r atural)

El Mercedes-Benz Citaro NGT es
un vehiculolimpio, silencioso, ren-
tabley potente. Asi definelamarca
lanuevaversion degasnatural que
presenté el pasado otofio en
Kortrijk, apostando por una con-
duccion limpiay silenciosa por la
ciudad. Incorporamejorascomolas
bombonas de gas de material com-
puesto, ligeras y robustas, que re-
ducen el peso admitiendo mayor

Sumario
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para Espafia de los productos de
Spheros desde noviembre. Péag. 30

| ndustria auxiliar

nimero de pasajeros. Su nuevo
motor de gas M 936 G es todo un
ejemplo de filosofia de eficiencia,
con una combustién limpia a ele-
vada potencia y bajas emisiones
guereduce el consumo entreun 15
y un 20%. s Contacto pag. 23-26
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La nueva gama de minibuses Daily esta equipada con motores F1C 3,0 litros diésel y GNC

| veco renuevasu verson deminibtsDally para
ofrecer mayor comodidad, disshoy presaciones

La Nueva Daily renueva su version
minibdsen busca de mayor comodidad,
disefio y prestaciones. Redisefiada por
completo para dar respuesta a las exi-

Laversatilidad es el as ganador de
laNueva Daily microbus que gra-
cias aunagama completa de vehi-
culos es capaz de satisfacer cual-
quier exigencia del transporte de
personas:

- Daily Tourys. un gran turismo en
version compacta.

- Daily Line: ideal parael transpor-
te interurbano.

- Daily Citys: dedicado a transpor-
te en pequefios centros urbanos y
areas suburbanas.

LanuevaDaily minibUsasegura
la ergonomia y la comodidad de
conduccién de un automovil y las
combina con una amplia gama de
soluciones estéticas y técnicas de-
dicadasal confort delos pasgeros.

Algunas novedades

- Nuevo sistemade aire acondicio-
nado y de distribucion del aire.

- Nuevos opcionales dedicados al
confort y laseguridad de los pasa-
jeros.

- Nuevos equipamientos capaces
de satisfacer cualquier tipo de exi-
gencia.

La nueva gama Daily microbus
esté equipada con motores F1C 3,0
L diésel y GNC. Losmotoresdiésel
incorporan un sistema SCR
(Selective Catalitic Reduction), al
igual que € resto de la gama Bus,
gue garantiza prestaciones eleva-
das, consumo reducidoy conformi-
dad conlosnivelesdeemision Euro
6. Entre las novedades delaNueva
Daily Miniblsdestacalaversiénde
6,1 t con distancia entre gjes mas

gencias de los clientes, la nueva Daily
se amplia y enriguece con objeto de
optimizar la eficiencia y regalar una
nueva experiencia de viaje y conduc-

cion. La versatilidad es el as ganador
de la nueva Daily microbus que ofrece
una gama completa de vehiculos para
el transporte de personas.

larga de 4.100 mm, nuevo top de
gamacon capacidad para22 pasaje-
ros sentados sin incluir a conduc-
tor ni @ eventua acompafiante (lo
maximo que un vehiculo deestaca
tegoria puede acanzar) y un 30%
de espacio mas paramal etas respec-
to alas versiones anteriores (male-
tero rebgjado hasta2.5 m3).

Daily eléctrico

Iveco hapresentado el Nuevo Daily
Eléctrico en el salén Ecomondo en
lalocalidad italianade Rimini. Esta
nueva version del Nuevo Daily es
un vehiculo 100% eléctrico, con
cero emisiones contaminantes, lo
quelegarantizalamaximasosteni-

bilidad medioambiental, una alta
fiabilidad y unaperfectaadaptacion
a las tareas mas habituales en zo-
nas urbanas, como la distribucion
o0 € transporte de personas, desta-
cael fabricante en un comunicado.

Graciasa uso deeementosauxi-
liares de bajo consumo y una ata
eficienciay aun peso reducido, dis-
minuye el consumo de energia. La
duracion de la bateria aumenta en
un 20%Yy también seincrementala
capacidad de carga (til en arede-
dor de 100 kilos, explican desde
Iveco. Las baterias, reciclables a
100%, tienen unas prestaciones me-
joradas para todas las temperatu-
ras y condiciones ambientales.

Mercados

Ademés, con e modo decargaflexi-
ble, patentado por Iveco, es posi-
blerecargar lasbateriasen unared
publica o privada en solo dos ho-
ras a través de una conexion de
cargarapida.

El Nuevo Daily Eléctricoesd me-
jor de su segmento en eficienciay
aseguraunaautonomiade hasta280
kildmetros, medida segun €l ciclo
dehomologacion MEDC, enlacon-
figuracion contresbaterias. Sepue-
de seleccionar entre dos modos de
conduccién: ECO y Power. En el
modo ECO, el par motor se gestio-
na para minimizar el consumo de
energiay en el Power, el conductor
disponedel maximo rendimiento del

IVECO

M Chequeo
Novedades

O La versatilidad es el as
ganador de la Nueva Daily
microbus que gracias a una
gama completa de vehiculos
es capaz de satisfacer cual-
quier exigencia del transpor-
te de personas.

@® Lanueva gama esta equi-
pada con motores F1C 3,0
L diésel y GNC. El sistema
SCR garantiza prestaciones
elevadas, consumo reducido
y conformidad con los nive-
les de emisién Euro VI.

© Cuenta con una nueva ver-
sion de 6,1 t con distancia
entre ejes mas larga de 4100
mm. Se trata del nuevo top
de gama con capacidad
para 22 pasajeros sentados.

motor eléctrico de traccion. Como
novedad importante, destacalafun-
cion Regenerative Braking (frena-
daregenerativa) que permite selec-
cionar, incluso en marcha, diferen-
tes modos de gestion del freno. En
funciéndelascaracteristicasdel re-
corridoy delascondicionesdel tr&
fico, el conductor puede escoger
dinamicamente el modo defrenada
més adecuado parareducir a mini-
mo el consumo de energia, mante-
niendo el maximo confort de con-
duccién. El interior del Nuevo Daily
Eléctrico incorpora una tableta
extraiblede 7" y un panel deinstru-
mentos electronico, desde el que
semonitorizael vehiculo.

La nueva versién Daily minibus
combina confort, disefio y altas
prestaciones. La nueva gama ha
sido completamente redisefiada
paraatender cualquier necesidad de
los clientes. Ademés, ha sido am-
pliaday mejoradaparaaumentar su
eficienciay ofrecer un excepcional
compromiso entre el placer devia-
jary su conduccién. "Nuestro pro-
ceso completo de produccion ha
sido revisado y optimizado tanto
desde el punto de vista de la cali-
dad, como desde el punto de vista
delaeficiencia.

En la calidad gracias a nuevas
metodologias y nuevos controles
y alacreacion Master Cubing que
mejorael proceso de ensamblado”,
explican desde lveco. "En cuanto a
laeficiencia, hemos automatizado
laslineas de montaje mediante una

nuevageneracion derobdticay una
lineade produccion dedicadaalos
minibuses’.

Caracteristicas

Lanuevageneracion sscaracterizapor:
- Nuevo disefio exterior einterior.

- Mayor espacio interior, con un ex-
traordinario volumen de carga y
una versatilidad sin precedentes.

- Mgjoradel confort tanto del con-
ductor como de los pasajeros.

- Niveles de emisiones conformes
alanormativaEuro 6.

- Diversas variantes de peso y una
ampliagamadeopcionales."Laver-
satilidad es el triunfo de la hueva
gamademinibuses Daily", destaca
el fabricante. Asi, cuenta con tres
modelos: Line, Tourysy Citys, asi
como tresmisiones: interurbano, tu-

Redisenado para satisfacer a conductores y pasajeros

ristico y urbano y tres motores:
diésd 146 CV, diésdl 170CV y CNG
136CV.

Mercado chino
Iveco halanzado en Chinael Nue-
vo Dally, el cual estadisponibleen
el mercado chino en diferentesver-
siones (chasis cabina sencilla o
doble y furgon en varias configu-
raciones) que han completado la
homologaciény lacertificacion 3C.
También podraadquirirsee nue-
vo Daily Hi-Métic, con un exclusi-
vo cambio automético de ocho ve-
locidades que proporciona el maxi-
mo confort y unareduccion del con-
sumo de combustible. Desde que se
fabricolaprimeraunidad en 1978, €
Daily hasidoreconocidoy valorado
por su fortalezay durabilidad, cose-
chando €l éxito enlos mercados.
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Mercedes-Benz actualiza la version NGT de su autobus urbano, reduciendo el peso en vacio, consumo y emisiones

El Citarorenuevasu verson degasnatural

El Mercedes-Benz Citaro NGT es un vehiculo limpio, silencioso, rentable
y potente. Asi define la marca la nueva version de gas natural que presento
el pasado otofio en Kortrijk, apostando por una conduccién limpia y silen-
ciosa por la ciudad. Incorpora mejoras como las bombonas de gas de mate-

rial compuesto, ligeras y robustas, que reducen el peso admitiendo mayor
namero de pasajeros. Su nuevo motor de gas M 936 G es todo un gemplo
de filosofia de €ficiencia, con una combustion limpia a elevada potencia y
bajas emisiones que reduce € consumo entre un 15y un 20%.

"El nimero uno entre los autobu- | E| CITARO NGT, AL DETALLE

sesurbanos es ahoraalin més atrac-
tivo", indican desde M ercedes-Benz

acercadesunuevo Citaro NGT, una Longitud 12.135mm
interesante aternativaa modelo con

motor diésdl. El CitaoNGT (Nawral | Anehura 2550 mm
Gas Technology) destaca por su Altura 3.389mm
marcha slenciosa y las bejas emi- Altura interior hasta 2.313 mm

siones de CO2. Ambos aspectos
son argumentos de gran relevancia Distancia entre ejes 5.900 mm
para el tréfico en los congestiona-

dos nticleos urbanos de nuestras | Configuracion 2 6 3 puertas
ciudades. Desde e punto de vista Motor M 936 G Euro 6
préctico, e Citaro NGT convence - :
ademés por un peso muy bgjo, liga- Cilindrada 7,7 litros
do aun nimero elevado de pasgje- Cilindros 6 enlinea
ros, el potente despliegue de la po- 5

tencia del motor, un consumo bgjo | Potencia 297 CV (222 kw)
decombustibleeintervalosdeman- | par maximo 1.200 Nm a 2.000 rpm
tenimiento largos. Mercedes-Benz - :
ofrecelanuevapropulsiontantoen | Capacidad 96 pasajeros
géﬂu;ﬂ?gj;%g)p%?gc%éi?cﬁg Caja de cambios Voith (de serie)
con gas natura o con biometano. MMA 19.000 kg
Egﬁgymfeiﬁr?ce de Anchura interior puertas 1.250 mm ﬁ.!-r X

ing - g
i e o T A
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El M 936 G reduce sus dimensiones, su peso en
vacio, la sonoridad, el consumoy |as emisiones

El Citaro NGT presentaen todala
gama de revoluciones un nivel de
ruidos perceptiblementeinferior al
del propulsor diésel OM 936, yade
por si muy silencioso y de marcha
suave. Segun las condiciones de
operacion, las emisiones acusticas
son hasta4 dB(A) menores, lo que
equivale aproximadamente a una
disminucion alamitad del nivel de
ruido percibido subjetivamente.

Laconjuncion de las emisiones
reducidasde CO2y el bgjo nivel de
ruidoshacen del nuevo CitaroNGT
una opcion adecuada para la ope-
racion en nlcleos urbanos o para
lineas en zonas residenciales.

El nuevo motor de gas natural
Mercedes-Benz M 936 G, con 7,7
litrosdecilindrada, esactualmente
€l motor de gas natural més com-
pacto de su categoria. Destaca al
mismo tiempo por sus emisiones
acusticas y de gases de escape. El
propulsor es especialmente com-

pactoy ligero. Su peso, solamente
747 kg incluyendo el catalizador
previo, supone unadisminucién en
230 kg o casi un 25% en compara-
cién con el antecesor de 12 litros.
El propulsor esun ejemplo muy sig-
nificativo de una estrategia logra-
da de downsizing, o reduccion de
dimensiones.

Base probada

El M 936 G se basa en e moderno
motor turbodiésel OM 936 queim-
pulsa ya con éxito € Citaro y €l
Citaro G Euro 6. El motor de seis
cilindrosen lineamontado en posi-
cion vertical se opera en régimen
monoval ente con gas natural com-
primido. Desarrolla 222 kW (302
CV) a 2.000 rpm, alcanza un par
motor méximode1.200Nmy loman-
tiene entre las 1.200 y 1.600 rpm.
Sus gases de escape cumplen con
creceslosvaloreslimite delanor-
mativaEuro 6.

Las curvas de potenciay de par
motor transcurren en paraleloenla
gamaprincipal de conduccion, des-
de el régimen de ralenti hasta unas
1.500 rpm. Por encimade estacota,
el motor de gas natural superain-
cluso ligeramente al diésel en €
capitulo de potencia 'y par motor.
Lasventgjas del motor diésel fren-
tea degasnatural se aprecian por
encima de las 2.000 rpm, una cota
que un autobus urbano no supera
casi nuncaen lapréctica

Al mismotiempo, e motor degas
natural de Mercedes-Benz estable-
ce nuevas cotas de compatibilidad
medioambiental, pues sus emisio-
nes de CO2 son hasta un 20% me-
noresquelasde un motor diésel. El
atractivo del autobus de gas natu-
ral aumentasi se utilizabiometano
como combustible, pues en ese
caso el balancede CO2 espréctica
mente neutro, apuntan desde el fa-
bricante germano.
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BOMBONAS

L a nueva composicion de las bombonas permite
reducir su numero sin penalizar la autonomia

El Citaro propulsado por gas natu-
ral esté disponible en dos versio-
nes, el autobUsrigidoy el articula-
do Citaro G NGT. Ambos modelos
se distinguen por la llamativa cu-
bierta para las bombonas de gas
sobre el techo. Debido a este su-
plemento, su aturatotal aumentaa
una cota exacta de 3.389 mm. Las
demés dimensiones son idénticas
alasdel Citarodiésel. Conel finde
favorecer la distribucion de peso
en los vehiculos, las bombonas de
gas se montan en €l autobusrigido
por encimadel ge delantero; en el
autobus articulado se colocan por
encimadel gjecentral.
Lacubiertasefabricaen poliure-
tanoy cuentacon un bastidor deau-
minioend interior. Sesujetaa techo
con ayuda de un sistema de guias,
cuenta con una trampilla laterdl de
mantenimiento quefacilitael acceso
a las vavulas de las bombonas y
puede bascularse completamente.

Bajo la cubierta se encuentran
las bombonas de gas de nuevo de-
sarrollode CitaroNGT. Sefabrican
utilizando un material compuesto
con nucleo de pléstico, envoltura
defibrade carbono y, como nove-
dad, también defibradevidrio. Esta
combinacién de materiales se dis-
tingue por su bajo peso y por su
gran estabilidad. En la version de
serie, labocapararepostar lashom-
bonas de gas se encuentra en el
compartimento del motor del auto-
bus. Como opcién, puede despla-
zarse laboca de llenado ala posi-
cién que ocupa en el Citaro con
propulsion diésel, junto al
pasarruedas delantero derecho.

Mayor volumen

L anuevageneracion haaumenta-
do el volumen individual de las
bombonas, de 190 a 227 litros por
unidad. De ese modo es posible
disminuir el nimero de bombonas

y conservar lacapacidad total. En
comparacién con el modelo prece-
dente, el Citaro NGT precisa una
bombona de gas menos para al-
canzar lamismaautonomia. De ahi
derivaun ahorro sensible de peso
de 15 a 45 kg, en funcién del nu-
mero de bombonas de gas, deter-
minado de acuerdo con las condi-
ciones de operacion del autobus.
Las dos versiones disponibles de
lacubiertapueden albergar, en fun-
cion delas necesidades, de cuatro
aseis o bien de siete a ocho bom-
bonas de gas. En la préctica, €l
Citaro NGT alcanzalamismaauto-
nomia que un Citaro con motor
diésel.

El sobrepesodel CitaroNGT, de-
bido principalmente a las bombo-
nas de gas, es mas reducido en
comparacion con el modelo ante-
cesor. En unvehiculorigido ascien-
dea485 kg. Junto alanuevatecno-
logiade las bombonas, esto esfru-

to asimismo del dimensionamiento
mas compacto del motor.
Lapropulsion por gasnatural no
interfiere en absoluto en el compar-
timento de pasgjerosdel Citaro. Al
contrario, graciasal ahorro de peso,
ha aumentado el nimero de pasa-

jeros: Con el equipamiento de se-
rie, el autobus rigido Citaro NGT
puedecircular con 96 pasajeros, en
vez de 93 como hastaahora. El au-
tobUsarticulado Citaro G NGT pue-
detransportar unméximo de 153 en
vez de 149 pasajeros.
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Lucesde LED, asentos abatibles, arquitectura
electronicay control deangulodepandeo ATC

El nuevo Citaro NGT se beneficia
plenamente de las medidas de me-
joraintroducidas recientemente en
el Citaro. Una novedad es el equi-
pamiento opcional con farosLED.
Los grupos o6pticos de diodos |u-
minosos se distinguen por la posi-
bilidad de definir con gran preci-
sion laforma del cono deluz. La
temperaturacrométicade laluz es
equiparable a la de la luz natural,
por lo que cansamenos lavistadel
conductor. Las lamparas de LED
son de dos a tres veces més efi-
cientes que las bombillas conven-
cionalesy reducen, por tanto, sen-
siblemente el consumo de co-
rriente. Ademas, suvidadtil esequi-
parablealadel vehiculo mismo, de
manera que en general no resulta
necesario cambiar las bombillas
durante el periodo completo de uti-
lizacién del autobus.

En el Citaro se monta ademés
una nueva generacion de asientos
abatibles. Las banquetas son mas

anchas que hastaahora, 1o que per-
mite registrarlas en los documen-
tos de matriculacién como asien-
tos ordinarios. Su forma armoniza
con el disefio del Citaro. Losasien-
tos abatibles estan disponibles
como as entosindividualesy, como
novedad, también como asientos
para madres con nifios y como
asientos dobles. Los asientos aba-
tibles se montan sobre un bastidor,
tanto en la direccion de lamarcha
como en direccion enfrentada, o
bien enlapared lateral.

El Citaro NGT equipaasimismo
la nueva arquitectura electronica
del Citaro. Esto puede apreciarse
en el display en color de formato
grandedel tablero deinstrumentos,
en las nuevas teclas y en la nueva
unidad de manejo parala calefac-
cion, laventilaciony e aire acondi-
cionado.

Por dltimo, el Citaro G NGT esta
equipado como todos los autobu-
sesarticuladosdelafamiliaCitaro

con el nuevo control del éngulo
de pandeo ATC (Articulation
Turntable Controller), que "esta-
blece un nuevo referente en el seg-
mento de los autobuses articula-
dos en cuanto a dinamismo y se-
guridad", seguin lamarca. El con-
trol dinamico ATC regulalaamor-
tiguacion hidraulicadelaarticula
ciéndeformarapida—y al mismo
tiempo deformavariable, en con-
formidad con la situacion—, te-
niendo en cuentalaorientacion de
lasruedas delanteras, el angulo de
pandeo, lavelocidad y lacarga.
Si el autobusarticulado tiende a
perder |la estabilidad, se regula la
amortiguacion de la articulacion,
con rapidez y en funcion de lade-
manda. De este modo €l articulado
seestabilizamuy rapidamente, den-
tro de las posibilidades fisicas de
laconduccién. El control del &ngu-
lo depandeo ATC lograasi un efec-
to similar al de un sistemaelectré-
nico deregulacion delaestabilidad.

En cambio, la articulacion gira
casi con completalibertad bajo las
condiciones habitual es de conduc-
cion estable, sin mas atenuacion
gue la debida a la friccién de los
elementos. De ese modo se opti-
mizan e comportamiento autodi-
reccional y el mangjo de la direc-
cién y se reduce a un minimo €l
desgaste de los neuméticos del gje
delantero. Larespuestay las fuer-
zas direccionales del autobus arti-
culado son casi equiparables alas
de un autobus rigido.

Méaxima eficiencia

El nuevo motor de gas natural de
altatecnologiatrabaja con unaefi-
ciencia extrema. En combinacién
con un control inteligente de los
grupos auxiliaresresultaun poten-
cia deahorrodel 15d 20% en com-
paracion con €l antecesor del Citaro
NGT. El médulo opcional derecu-
peracién permite esperar incluso un
mayor ahorro.

Los intervalos de cambio del
aceite del motor y de las bujias se
han prolongado considerablemen-
te en comparacion con el antece-
sor, de45.000 a60.000 km, que uni-
do a kilometraje aproximado de
60.000 km habitual en los autobu-
sesurbanos, significaqueel Citaro
NGT sdlotienequeacudir al taller
para el mantenimiento una vez a
ano. Paralatransmision de fuerza
se incorporan, como es habitual,
cambios autométicos con conver-
tidor de par delasdosmarcas ZFy
Voith. Tanto los puntos de cambio
de relacion como la intervencién
del convertidor se han adaptado
especificamente alacurvacaracte-
risticadel nuevo motor degas. Esto
mismo se aplica alas desmultipli-
cacionesdisponiblesparadl getra-
sero. Laelegidade serieesmascor-
ta en comparacion con el modelo
con motor diésdl; i=6,19 parael au-
tobus rigido e 1=6,98 para el auto-
bus articulado.
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El vehiculo esta disponible en dos longitudes,12 y 12,8 metros, y tiene tres opciones de potencia

El Solaris InterUrbino es la apuesta del

fabricante paradistanciascortasy largas

InterUrbino también se puede adaptar
para uso como autobuls escolar. Asientos
cémodos con respaldos reclinables,
apoyabrazos ajustables y espaciosos.

El Solaris InterUrbino ha sido disefiado
para la operacion de autobuses interur-
banos. Su disefio universal combina las
mejores soluciones de autobuses para la

Bastidores de equipaje estéticos
por encima de los asientos pro-
porcionan comodidad para los
pasajeros. El InterUrbino estadis-
ponible en dos longitudes: 12 y
12,8 metros. Tres opciones de po-
tencia estan disponibles. La ca-
bina de conduccién ha sido dise-
flada con el mismo cuidado. El
determinante importante fue la
funcionalidad: los controlesy los
interruptores estan cuidadosa-
mente dispuestos para garanti zar
que el funcionamiento del
InterUrbino sea casi intuitivo.
Todos estos aspectos son para
asegurar un comodo y sobretodo,
seguro vigje, tanto para el con-
ductor como para los pasajeros.

Muchas de las funciones del
InterUrbino se inspiraron en las
mejores soluciones que se utili-
zan en otros vehiculos de Solaris.
Lalineade parabrisasfacilmente
reconocible, una carroceria de
acero resistente a la corrosiéon y
una suspension idénticas a las
utilizadas en autocares turisticos
proporcionan comodidad paralos
servicios locales y de transporte
escolar hastaahorasin preceden-
tes. Ademas, unaampliagamade
opciones esté disponible con el
fin de satisfacer alos clientes mas
exigentes.

Antes de que el autobus se
pusiera en marcha en el servicio
de pasajeros, sufrio maltiples en-
sayos y pruebas. Se examinaron
todos los sistemas responsables
de la seguridad en los vigjes, in-

ciudad de Solaris con caracteristicas que
se encuentran mas cominmente en los
autocares. Como resultado, este autobus
es perfecto para rutas cortasy largas. El

cluso en condiciones de la carre-
tera extremasy situaciones criti-
cas. El proceso de fabricacion del
InterUrbino incluye sol o solucio-
nes probadas y de alta calidad.
Esto garantizaviajes confortables
y seguros parael conductor y los
pasajeros.

Los motores del InterUrbino
cumplen con los mas estrictos
estandares de emisiones euro-
peos, incluyendo Euro 6 y EEV.
Esto se logra mediante la aplica-
cion delatecnol ogiadereduccion
cataliticaselectiva(SCR). Estatec-
nologiahace que el funcionamien-
to de los nuevos autobuses inter-
urbanos Solaris searentabley res-

petuoso con el medio ambiente.
Unapartedelaaegriadevigjar en
el InterUrbino es proporcionada
también por la conciencia de que
la tecnologia ejerce un impacto
negativo minimo sobre el medio
ambiente natural.

Gran comodidad a bordo

Asientos comodos que enfrentan
el sentido de la marcha, con res-
paldos ajustables, apoyabrazos
plegablesy un amplio pasillo en-
tre los asientos y |os sistemas de
iluminacion modernos crean unas
condiciones deviaje agradablesy
confortables. Bastidores para €l
equipajeinstalados por encimade

= Presencia

los asientos estan hechos de ma-
terial transparentey proporcionan
espacio de almacenamiento excep-
cional, apto para algo mas que €l
equipaje de mano. Por otra parte,
los bastidores estan integrados en
las barandillas, creando un aspec-
to equilibrado, amplioy moderno.
L os pasajeros también pueden
utilizar los compartimentos de equi-
paje de gran capacidad ubicados
debajo del piso. Un ascensor es-
pecial instalado en el vehiculo
hace que sea totalmente accesible
para pasajeros con problemas de
movilidad. Entre muchas solucio-
nes opcionales, el cliente puede
elegir el tipo delas puertas centra-

SOLARIS

M Chequeo

Caracteristicas

O Para el motor el Solaris
InterUbino tiene varias opcio-
nes: Cummins ISB6.7E6 310
(231 kW) manual, seis mar-
chas de transmision Eaton
FSO 8406 6 ZF 651010BO 6
con transmision automatica
Allison Torgmatic y también
DAF MX11 271 (271 kW) con
transmision automatica ZF
EcoLife 6AP 1700B.

® Posee EBS electronico
(doble circuito) que incorpo-
ra el sistema de frenado anti-
blogueo (ABS) y el sistema
de control de traccion (ASR).
© Freno de aparcamiento
(manual) con funcion de des-
bloqueo de emergencia des-

de el asiento del conductor.

les (que puede ser puertas simples
0 de doble hoja). Estas dos carac-
teristicas tienen que ser definidas
con el fin de determinar el nimero
méximo de asientos en el vehicu-
lo. Ademés varialaversion inter-
urbano (55 asientos) y la version
escolar (59 asientos).

"Conducir €l InterUrbino esun
puro placer. Este sentimiento esalin
mas satisfactorio al saber que las
unidades de accionamiento propor-
cionan unaexperienciade conduc-
cion dinamica con bajo consumo
de combustible", segin la marca
El vehiculo estd equipado con una
transmision manual de seisveloci-
dades 0 una automética.

Solaris Bus & Autocar ha ganado
unalicitacion parael suministro de
300 autobuses interurbanos a Co-
tral, una empresa de transporte pu-
blico con sede en Roma. El acuerdo
marco con un vaor decas 110 mi-
[lones de euros establece que den-
tro de los proximos cuatro afios el
fabricante polaco entregara mas de
300 vehiculos para é cliente. Este
afio Solarisdebe completar laprime-
rapartedelaorden, que muy proba-
blemente cubrira 122 autobuses.
Ademas de laventa, latransaccion
incluyetambién € mantenimientode
los vehiculos durante diez afios.

El moderno InterUrbino de 12 me-
tros operara en las lineas regionales
en Lazio, unaregion administrativa
ubicada en la parte central dela pe-
ninsulaitaiana. Los vehicul os pedi-
dos estan equipados con motores

DAFMX-11 dedesarrollode240kW,
que poseen las més restrictivas nor-
masdeemisiéon Euro 6. Habrdunsis-
temadecircuito cerrado detelevision
moderno abordo con cinco cAmaras
quepermitiraa conductor ver € &rea
detrés del autobus, asi como lainte-
rior y lasegundapuertade vehiculo.
Por otra parte, los autobuses deben
ser equipados con soluciones tales
como € sistemade conteo de pasgje-
rosy e sissemade aviso devoz.
Hasta 49 pasajeros podran vigjar
en el amplio interurbano y disfrutar
de comodos asientos con respaldos
reclinables. Eficienteaire acondicio-
nado garantizarael placer del vigje,
incluso en los dias més caurosos.
Habraespacio paradl equipgesem-
pre en compartimentos situados de-
bajo del piso, quetienen unacapaci-
dad de 5,2 metros clbicos. Bolsas

_amarcapolacaganaconcursoparaproporconar 300vehiculos

pequefias caben perfectamente en
los bastidores de equipgje instala-
dos por encima de los asientos.

El contrato con Cotral no es la
orden inaugural para vehiculos
InterUrbino de Solarisen Itdia, pero
si laprimeraen unaescalatan gran-
de. En lo que va de afio Solaris ha
entregado mas de 500 autobuses y
trolebusesalosoperadoresitalianos.
Entre estos, 60 InterUrbino confor-
man unapartesignificativa.

Al mismo tiempo, es € segundo
mayor pedido en los 20 afios de his-
toriade lacompafiia, superando éste
a otros proyectos importantes como
lafabricacién de260 Urbino paraBer-
lin o la entrega de 225 autobuses de
laciudad deDubai. Hastaahora, solo
Athens City Transport (320 Urhino)
ha comprado en un solo pedido més
vehiculosde Solarisque Cotral.
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GM y Lyft anuncian unaalianzaen
buscadel futurodelamovilidad

General Motorsy Lyft han anun-
ciadounaalianzaestratégicaalar-
go plazo para crear unared inte-
grada de vehicul os autbnomos por
encargo en los Estados Unidos,
con laideade quelamovilidad fu-
turase encaminaen esadireccion.

GM invertira 500 millones de
délares en Lyft para ayudar a la
compafiaacontinuar el répido de-
sarrollo de su exitoso servicio de
uso compartido de vehiculos.
Ademas, GM ocupara un asiento
en €l consgjo de direccion de la
compafiia. "Vemos el futuro de la
movilidad personal como algo co-
nectado, constante y auténomo,"
declaré el presidente de GM, Dan
Ammann. "Trabajando conjunta-
mente GM vy Lyft, estamos segu-
ros de poder implementar esta vi-
sion de forma mas rapida’. John
Zimmer, presidentey co-fundador

Novedadesde
Scan Coin para
losconductores

Graciasalaintegracion de Scan Coin
en el Grupo Suzohapp, € fabricante
ha incorporado a su portafolio de
productos la gama de soluciones
paracambio condiversosnivelesde
capacidad, disefio y configuracion.
| dealescomo complemento alas so-
[uciones de autoliquidacion con 'y
sin reciclado de efectivo, asi como
parael suministro de grandes canti-
dades de cambio que diariamente
son requeridas por sus conducto-
res o persona de taquilla. Asi, los
conductorespodran adquirir €l cam-
bio necesario al principio desustur-
nos, €l cambio pararealizar sus li-
quidacionesdiariaseindudablemen-
tefacilitarad trabajo de su departa
mento de administracion.

Caracteristicas generales
Elevadavelocidad de validaciony
conteo: Entre cuatro y seis mone-
das por segundo; amplia gama de
productos: desde una a ocho de-
nominaciones de moneda; notable
incremento de la capacidad de al-
macenamiento tanto para billetes
como para monedas; equipos es-
pecificos parael pago deunao dos
denominaciones de moneda; posi-
bilidad de conexion remotamedian-
te el envio de la informacion del
estado y del balance contable me-
diante conexion 3G/4G o bien me-
diante conexion alnternet; nuevas
funcionalidades; y pantalla exter-
naLCD, entreotras.

de Lyft, afirmo: "Trabajando con
GM, Lyft continuara facilitando
nuevas formas de transporte que
ofrecen un cambio positivo en
nuestras vidas. Juntos crearemos
un mejor futuro redefiniendo latra-
dicional propiedad de un vehicu-
l0". Losaspectos principalesdela
alianza entre GM y Lyft incluyen
el desarrollo conjunto de una red
de vehiculos autbnomos por en-
cargo, y un centro de alquiler con
GM como proveedor principal.

Asimismo, incluye el desarrollo
la conectividad, ya que los con-
ductoresde Lyfty susclientesten-
dran acceso alagamade servicios
de OnStar, y ofertas conjuntas de
movilidad: GM y Lyft ofreceran a
susclientes servicios personaliza-
dos de movilidad y una amplia
gama de experiencias a través de
Sus respectivos canales.

El transporte urbano britanico se
movilizahaciad futurodelamano
deloscombustiblesalternativos

Como partedeunasolicitud, lacom-
pafiia britanica Stagecoach ha pe-
dido cinco millones de libras (6,7
millones de euros) para apoyar la
puesta en marcha de 89 autobuses
de dos pisos Euro 6 hibridos en
Cambridge en colaboracién con
Alexander Dennisy GKN Hybrid
Power. En un movimiento que po-
driaver € primer sistemaeléctrico
de bateria en servicio en € Reino
Unido, GKN estatratando de com-
binar su sistema cargamediante el
frenado con una pequefia bateria,
con €l fin de proporcionar ‘ capaci-
dad de emision cero’de dos kilo-
metrosy medio.

Lafinanciacion gpoyariaun plan
de 17 millonesdelibras (22,7 millo-
nes de euros) paralainversion de
la Stagecoach en su flota de auto-
buses de Cambridge, quebuscaha-
cer frentealacongestiony mejorar
lacalidad del aireené centrodela
ciudad. GKN Hybrid Power hade-
sarrollado una tecnologia tomada
del Sstemaderecuperaciondeener-
giacinéica(KERS) delaFormulal,
gue permite que la energia de fre-
nado sea capturaday puestaen li-
bertad bgjo demanda. Laenergiaes

almacenada, y puede ayudar a la
aceleracion del autobls estando
estacionado. Esta tecnologia es
ideal paralascondiciones depara-
da-arranque tipicos de las rutas de
autobuses urbanos.

En el oeste ddl pais, First West
of England hapresentado unacoferta
conjunta con Wessex Bus paraex-
pandir significativamente su flota
de autobuses de gas. Tras unas
exitosas pruebas, First West of
England y Wessex Bus Bristol han
solicitado dos millonesy medio de
libras (3,3 millones de euros) para
130 autobuses de gas natural com-

primido (GNC) que servirén para
que lamitad de laflota de autobu-
ses de Bristol funcionen con
biometano. En un desarrollo rela
cionado, Transport for London ha
anunciado que en marzo, 3.000 de
los 8.900 autobuses de la capital
utilizaran diésel verde B20, que se
mezclacon € biodiésel apartir de
residuosdelaindustriacarnica. La
grasaanimal y aceitede cocinason
algunos de los ingredientes que se
usan en & combustible del auto-
bus. El * Esquema de autobuses de
bajaemision’ sepuso en marchaa
principiosde este 2015.

Nuevo permiso paralacirculacion deautobuses
y autocar esen malascondicionesmeteor ol ogicas

LaDireccion General de Tréfico
(DGT) ha establecido una nor-
mativaparalacirculacion de au-
tobuses y autocares en condi-
ciones meteorol 6gicas adversas
gue esta basada en un codigo de
colores.

"Un tema de gran importancia
para nuestras empresas 'y del que
no han sido informadas las aso-
ciaciones nacionales y el Comité
Nacional del Transporte por Ca-
rretera, ni por el Ministerio de Fo-
mento a través de la Direccion
Genera deTransportes Terrestres,
ni por lapropiaDireccion General
de Tréfico", han sefialado desde
laFederaci6n Espafiola Empresa-
rial de Transpore de Viajeros
(Asintra). Asimismo, referente a
estafatadeinformacion alaque
se refiere, Asintra ha subrayado
gue "resulta increible sobre todo
ahora que se inicia la temporada
invernal y con ella, lanieve. Una
prueba mas de la escasa relacion
y nula colaboracion de la Admi-
nistracién con el sector".

Diferencias entre niveles

Por lo que se refiere a los auto-
buses, se permite su circulacion
cuando la calzada empiezaacu-
brirse de nieve (nivel amarillo),
pero no cuando la calzada esta
cubierta (nivel rojo), adiferencia
de lo que sucede con los vehi-
culosligeros. Estarestriccion ge-

neral resultasuficiente en lama-
yoriadelos casos. Sin embargo,
en determinadas zonas de alta
montafia la meteorologia que
sufren provoca gque sea frecuen-
te la existencia de nivel rojo de
circulacién enlaépocainvernal,
|o que ocasiona que el transpor-
teescolar y lacirculacion de au-
tobuses en general se vean se-
riamente afectados con elevada
frecuencia.

Recomendaciones
Asintratambién haenfatizado una
serie de recomendaciones que los
conductores debestomar en cuen-
ta ala hora de enfrentarse a una
climatologiaadversa cuando con-
ducen en lacarretera.

"Es aconsegjable, al igual que
sucede en otros paises con esta
climatologia, articular un régi-
men diferenciado de restriccio-
nes, para que determinados au-
tobuses, especialmente acondi-
cionados paracircular por calza-
das nevadas, puedan hacerlo de
maneraexcepcional, conjugando
la seguridad con el normal fun-
cionamiento de centros escola-
res, centros de trabgjo, etc". La
federacion Espafiola Empresarial
de Transpore de Vigeros (Asin-
tra) , también ha subrayado que
también resulta necesario "que
en casos concretos en los que
se prolongue de manera soste-

nidaen el tiempo el nivel rojo en
este tipo de vias de altamontafia
se permita excepciona mente el
paso de determinados vehiculos
pesados con una masa maxima
admisible(MMA) inferior a7.500
kg (no articulados)".

Al respecto, explica que estos
vehiculos pesados serian los que
presten servicios de transporte de
mercancias esenciales (abasteci-
miento de alimentos, retirada de
basuras, etc.) siempre que relinan
los requisitos técni cos necesarios
paracircular en condicionesde se-
guridad". La instruccion con la
nueva normativa para la circula-

1:.:“-“-“-
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cion de autobuses y autocares en
condiciones meteorol6gicas ad-
versas, hasido firmadapor laDi-
rectoraGeneral de Tréfico, Maria
Segui Gomez, € 1 dediciembrede
2015y remitidaatodaslas unida-
des de dicho organismo.

La nueva normativa tiene por
objeto establecer los requisitos
gue han de cumplir los autobu-
ses y vehiculos pesados para
gue puedan circular en las vias
de alta montafia con nivel rojo,
asi como determinar ladocumen-
tacion que acredite el cumpli-
miento delos mismosy procedi-
miento de obtencion.
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Autocares | zaro ofrece en toda su flota Wifl de
VEOX de forma gratuita en todos sus servicios

El grupo cataldn Autocares |zaro ha
dotado todasu flotacon Wifi embar-
cado a través de un Router 4G de
VEOX Sgtemasy Movilided . El pro-
yecto se ha desarrollado en dos fa-
sesentrefebreroy mayo de 2015 en
los més de cien vehiculos que com-
ponen laflotade grupo. Autocares
Izaro ofrecenavegecionlibre, ilimita
day an6nimaatodos susvigeros, y
losindicesde conexion segproximan
yaalas4.700 entradasal mes.

El proyecto se enmarca en la
apuesta de la compafiia por ofrecer
un servicio diferenciado. Ademas,
Autocares |zaro tiene un acuerdo
con una compania de telefonia que
lepermiteofrecer un volumen deda-
tos muy amplio aun precio razona-
ble ofreciendo esaconexionilimita-
daasusvigeros.

VEOX Sistemasy Movilidad ha
implantado enlosautocaresdel zaro,
unrouter 4G que permitelaposibili-
dad de incorporar dos SIM y cuyo
funcionamiento esgestionado direc-

tamente por € servicio técnico de
VEOX. De hecho, Pablo Rodriguez,
director deexplotaciondel zaro, &fir-
ma que en estos meses nunca han
tenido queredizar ningunaactuacion
sobred mismo.

"Lamejor formadevalorar unser-
viciotécnico esno darte cuentani de
que te lo estén dando", afirma. En
esta ocasion, € router incorpora un
interruptor que permite alaempresa
su encendido y apagado.

Asi puede, por emplo, apagarlo
en una ruta de transporte escolar y
encenderlo de nuevo cuando hace
un servicio turistico o de congresos.
El router permitetambién conocer €
posicionamiento del vehiculo en
GoogleMapsy daaccesoalaempre-
saaun portal cautivo totalmente per-
sondlizable.

AfirmaPablo Rodriguez, "en es-
tos momentos estamos va orando el
desarrollo delaaplicacion social del
Wifi. Unaaplicacion que considera
mos interesante destinar a nuestros

Southcoofrecedobleaccionamiento
en susnuevos cierres giratorios

Southco ha ampliado su linea de
solucionesdecierresgiratorioscon
el lanzamiento del cierre giratorio
R4-10 con doble accionamiento, €
cual presenta un disefio compacto
que ofrece multiples puntos de ac-
cionamiento. Estan disponiblescon
amortiguador integrado. Esto per-
mite operar € cierre mediante dos
actuadores independientes.

El doble accionamientoy su ta-
mafio compacto convierten al R4-
10 en una solucion idénea para
puertasy paneles que requieran ser
accionados desde varias posicio-
nes. Por géemplo, el R4-10 con do-
bleaccionamiento facilitael acceso
por puertas de entrada, o al operar
un gran panel o componentedeun
equipo desde dos posiciones dis-
tintas. Siendo el producto de me-
nor tamafio delaserieR4-10, € mo-
del o de doble accionamiento ocu-
paun espacio minimo en el cerra-
miento, proporcionando un meca-
nismo oculto y unamayor seguri-
dad. Fabricados en acero inoxida-
bleresistente alacorrosion, estos
cierres estan disponibles con
amortiguador integrado y opera-

cién en uno o dos tiempos, sien-
do adecuados para una amplia
variedad de entornos de aplica-
cion en diferentes sectores. Ade-
mas, los cierresgiratorios R4 pue-
den combinarse con la linea de
actuadores mecanicos y electré-
nicos y cables de Southco para
ofrecer un sistemade cierre gira-
torio completo. "El dobleacciona-
miento ofrecido por la nuevain-
corporacién de Southco anuestra
serieR4 decierresgiratoriossim-
plificalos sistemas de puertas con
cierregiratorioy, ademas, mejora
la operacion del usuario final a
accionar o abrir paneles de acce-
so desde varias posiciones’, se-
fala el jefe de producto global,
James Stroud.

Southco esespeciaistaene su-
ministro de solucionestécnicasde
acceso, incluyendo una gran var
riedad en cierres, tornilloscautivos,
tornillos de apertura répida, bisa-
gras, tiradores y otros accesorios
paraaplicaciones en sectores como
laautomocién, el transporte colec-
tivo, vehiculos industriales y de
construccion, entre otros.

clientes: congresos, agencias, y que
lespermitaasu vez ofrecer informa-
cion Util asuspropiosclientes (nues-
trosvigjeros): programasde congre-
sos, ponencias, publicidad. Quere-
mos ofrecerlo gratuitamente como
parte de nuestro servicio ya que
apostamos por un servicio diferen-
ciadoy de calidad". Para Pablo Ro-
driguez, & Wifi socid esunaherra-
mientade competitividad y diferen-
ciacibnadesarrollar.

Sobre Autocares Izaro
Autocares|zaro cuentacon unaflo-
tade 110 vehiculosy se dedica d
transporte discrecional . Esunaem-
presasumamenteinnovadoray con
unagran expansion en los Ultimos
afos, pasando de tener una flota
de 20 vehiculosenlosafios 90 ala
actual de 110, y dandotrabgjoa180
personas. En su expansi6n haapos-
tado siempre por las Gltimastecno-
logiasdel mercado.

"Implantamos un sistema de
geolocalizacién delaflotahaceya
12 afios, asi como diversos progra-
mas de gestion, descargaremotade
datos, o RP con soluciones propias
gue nos permiten dar unarespues-
ta inmediata y eficaz a nuestros
clientes', nos dice el responsable
de explotacion y tréfico. "Con el
Wifi tuvimosinicialmente unapri-
meraexperienciacon otraempresa
y nos resulté mal, por eso decidi-
mos confiar en un proveedor de
primer nivel como VEOX".

Trans_oc y Uber crean un nuevo
estandar en € trangporte publico

TransLoc, un proveedor estadouni-
dense de tecnologia del transporte,
se haasociado con Uber paracrear
un nuevo estandar en el transporte
publicoy enlacolaboraciéntecno-
|6gicaprivada. Mediantelaintegra-
cion de Uber en la aplicacion
TransLoc Rider, los usuarios pue-
denincorporar multiplesmodosde
transporte, incluyendo € transpor-
te plblico, en susvigesal trabgo.
El dessfiodedltimamillaprimera
milla es un problema persistente y
constante hacia las agencias de
transporte, yaquetratan de aumen-
tar los pasgjeros. Muchos usuarios
del transporte publico potenciaes
dicen que estarian dispuestos a to-
mar € transporte plblico, pero no
lo hacen porque no tienen opcio-
nes para conseguirlos desde o ha-
cia su destino find después de ba
jar del autobus o tren. En cambio,
realizan en cochetodo € vige.
Juntos, TransLoc y Uber espe-
ran cerrar labrechamediantelaen-
trega de la certeza y confiabilidad
gue los usuarios necesitan para
completar su vigie de una manera

gue nuncase hahecho antes. Basa-
daenel pacto deUber conlaRed de
Empresasde Trangporte(ETN) y las
agencias de transporte, primero de
su tipo, este enfoque es digtinto, ya
gue se crea una conexion perfecta
entre Uber y € transporte publico
para que mas gente pueda acceder
fécilmentead.
Losusuariossmplementeingre-
sanasudestinoenlagplicacion para
recibir unvigepersondizado quein-
corpora la combinacion Optima de
caminar, de transito y de Uber. La
aplicacién tiene previsto a instante
una ruta que llevara a donde quie-
ranir rentable, rapiday facilmente.
Esta nueva solucion unelos puntos
fuertes detransporte publico (laco-
lumna vertebral del transporte de
nuestras ciudades) con la comodi-
dady lafiabilidad de Uber, teniendo
pilotos desde y hacialos puntos de
transporte publico, hastallegar asu
destino final. Ambos modos alter-
nativos de transporte se han mejo-
rado alin mas por la tecnologia de
TransLoc, que proporciona un se-
guimientoentiemporedl.

Jornadadela
Cétedra
Vectalia
Movilidad

"Losretosdel transporte urbano
enlaComunidad Vdenciand', ha
sido € ge central de lajornada
deVectdiallevadaacabo afina-
les del mes de enero. Lacitaha
tenidolugar enend saondeAc-
tos de la Escuela Politécnica de
laUniversidad deAlicante, enel
campus de Sant Vicent del
Raspeig. Lacita, organizadapor
laCétedraVectdiaMovilidad, en
colaboracién con la Federacion
Valenciana de Municipios
(FVMP)y Provinciasy laUniver-
sidad de Alicante, ha reunido a
representantes de la Generalitat
y dedigtintosayuntamientosque
reflexionaron sobre la situacion
del sector y plantearon sus in-
quietudes.

Lainauguracion hacorrido a
cargo de Maria José Salvador,
consgeradeVivienda, ObrasPU-
blicasy Vertebracion del Territo-
rio; RubénAlfaro, dcadedeElda
y presidentedelaFederacion Ve
lencianadeMunicipiosy Provin-
cias, y Manue Palomar, rector de
laUniversdad deAlicante. Lajor-
nada ha contado con la presen-
cia de e presidente de ATUC,
Miguel Ruiz, quien hapresenta-
do una ponencia sobre la finan-
ciaciondel transportey ded sub-
director de Transportes de la
consgjeria valenciana, José
Moalto, quien también hainter-
venido con una conferencia.
Dentro del programatambién se
ha llevado a cabo una mesa re-
donda con € tema "Retos de la
movilidad enlasciudades' enla
que participaron los concejaes
de movilidad de digtintas ciuda-
des valencianas.

La Catedra

LaCé&edra‘ VectaiaMovilidad

nace como respuestaal crecien-
te interés que, entre las empre-
sasy los profesionales vincula-
dosal sector delamovilidady €

transporte, los investigadores y
lasociedad en general, provoca
la necesidad de aumentar de la
calidad de vida de los habitan-
tes de las ciudades, y teniendo
como vocacion lade ser un nd-
cleodereflexion, debateeinves-
tigacién en el campo delossis-
temas de movilidad sostenibles
Y Seguros.

La Cétedra podra contar con
la colaboracion de otras institu-
Ciones 0 empresas nacionaes o
internacionaesparacubrir lasne-
cesidades que las actividades de
laCétedraocasionen, paraloque
se suscribiran los acuerdos per-
tinentes. LaDirecciondelaCéte-
draesta gercida por € Profesor
Javier GarciaBarba, subdirector
de Ingenieriade Caminos Cana
lesy Puertos, y cuentacon € res-
paldoy lacolaboracion deladi-
reccion delaEscuelaPolitécnica
Superior de la Universidad de
Alicante. La Direccion elabora
anuelamente un informe.
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El neumatico GAU861 deGT Radial para
autobusurbanoobtiened ssimbolo*alping’

El neumatico para autobuses urba-
nosGAUS861 de GT Radial hacon-
seguido superar las pruebas para
obtener d certificado 3PM SF, ‘ three-
peak-mountain with snowflake'.
Este reconocimiento, que seidenti-
ficacon el simbolo de unamontafia
de tres picos con un copo de nieve
dentro, también se conoce como
simbolo ‘alpino’. Ta y como esta-
blece la normativa europea, sélo
pueden tenerlo aquellos neumaticos
gue superan unas pruebas de ren-
dimientominimoenlanieve, € indi-
ce de adherencia en la nieve esta-
blecidoenlaDir. EU 92/23.

Con egtacertificacion, d GAU861
deGT Radia confirmasu acreditada
posicién como heuméatico de exce-
lente rendimiento en todas las esta-
ciones. Setratade un producto dise-
flado para autobuses urbanos vali-
do en todas las posiciones, por lo
gue se puede utilizar tanto en €l ge
direccional como en € ge de trac-
cién. El neumético ya habia demos-
trado con anterioridad unaexcelente

tracciony frenado en condicionesde
nieve, por lo que ya contaba con €
marcgeM+S, ‘Mudand Snow’ . Esta
disponible para la medida 275/
70R22.5. El GAU861 esté disefiado
conunapared laterd reforzadaextra
queaseguralamaximaresistenciaen
frenados y dafios por impacto. Sus
ranuras de 20.2 mm de profundidad
cuentan con un patrén de banda de
rodadurainico que aseguraunaper-
fecta combinacion de dos factores:
dtorendimientoenkilometrgey bgja
rumorosidad para unamayor como-
didad de los pasgjeros.
LacarteradeGT Radid paraauto-
cares y autobuses también incluye
el neumédtico GSR225 Combi Road,
que esta disponible en llantas de
195"y 22.5"y cuentacon el marcge
M + S, quelo calificaparacondicio-
nesde nieve. Ademas, recientemen-
te ha logrado un incremento en la
capacidad de su indice de carga, |0
que permite su uso en los vehiculos
modernos certificados Euro VI. En
neuméti cosparacamién, tambiénhan

RecanvisS-es e ‘partner’ oficial
de Spherosen nuestro pais

Después del cierre de Spheros [bé-
ricay la apertura de Spheros Italia
como coordinador parael Sur de Eu-
ropa se hafirmado un contrato con
Sergi Fernandez Fraga, de Recanvis
SF, como partner oficia de Spheros
en Espafia. Estoincluyeventay dis-
tribucion exclusivade recambiosde
calefaccion y aire acondicionado
para servicios, flotas, empresas de
transportemunicipal, talleresy tien-
das de recambios; junto con asis-
tenciatécnicaparaserviciosy tale-
res. La duracion del contrato es de
dos afios prorrogable automética-
mente. Sergi Fernadndez Fraga,
Recanvis SF comenzé a funcionar
como socio de Spherosen Espafiaa
mediados de noviembre de 2015.
Todos los recambios originales
Spheros para calefacciones, preca-
lentadores y aires acondicionados
en Espana seran distribuidos por
Recanvis SF. Asi como tambiéntoda

lagamade bombasderecirculacién
y filtrosdeaire paraairesacondicio-
nados. En laweb de Spheros se en-
cuentran todos los despieces
referenciados de todos los produc-
tosdelamarcaaemana.

Sergi Fernandez Fraga

Sergi Fernandez Fragafue, anterior-
mente, director técnico de Spheros
Ibéricaduranteel periodo detiempo
que, con esa denominacion, la em-
presa permanecié abierta en Barce-
lona. Fue también responsable de
productos, aplicacionesy certifica
cion de gplicaciones, gecucion del
servicio de postventa y garantia,
consolidacion de la red de servicio
técnico en Espafiay Portuga, forma
cién sobre productos para centros
técnicos y carroceros y encargado
de la asistencia técnica para Espafia
y Portugd..to, Ciudad dePanama, Ciu-
dad deMéxicoy San Salvador.

logrado la certificacion 3PMSF o
dpina, d GAR820de17.5" enlosmo-
delos GDR619y GDR638 paragjes
de direccion. "Aunque € neumético
GAU861 ya estaba reconocido por
su capacidad para todas las estacio-
nes, con lanueva acreditacion seha
demostrado su excelenterendimien-
toinverna paratodo e continente”,
sefialaDariaSdadellaCuna, Direc-
torade Marketing y Ventas TBR de
Giti Tire- Europa. "Con GT Radia
hemos conseguido desarrollar una
solida cartera de productos para un
ampliorango deflotas'.

Una estacion china consigue
recargar 30 autobusesalavez

ChinaState Grid haabierto laesta-
ciéndecargaultrargpidaparave-
hiculos el éctricos mas grande del
mundo en Pekin. EI complegjo de
cargade 26.500 metros cuadrados
enlaterminal de Xiaoying cuenta
con 25 cargadoresde360kWy cin-
co cargadoresde 90 kW, por loque
puede cargar 30 autobuses el éctri-
cos a la vez. La terminal de
Xiaoying apoyd origindmenteuna
flota de autobuses hibridos de gas
natural. Pero ahora, a menos101i-

neas de autobuses de la ciudad ya
son realizadas por autobuses el éc-
tricosde bateria. Laruta13 utiliza
autobuses Foton con tecnologiade
baterias de Microvast. Larecarga
tarda entre 10 y 15 minutos, y se
[leva a cabo dos o tres veces por
dia, durantelosdescansosdel con-
ductor, con varios bucles de rutas
entrecadacarga. Yahay planespara
quelainstalacion seamplieamedi-
daquemasrutasdeautobusesfun-
cionen con vehicul os eléctricos.

Bosch lanzaun acderador queadviertede
vehiculosquedrculanendireccionerronea

Bosch ha desarrollado ahora una
ayuda técnica en forma de peda de
acelerador activo que advierte alos
conductores, mediante unasuavevi-
bracion, cuando han cruzado lalinea
entreacelerar con suavidad apisar
peda afondo. "El acelerador activo
de Bosch ayuda alos conductores a
ahorrar combudtibley lesavisades-
tuaciones potencialmente peligro-
sas', dice Stefan Selberth, presiden-
tedeladivision de Gasoline Systems
deRobert Bosch GmbH.

Ademés, S € vehiculo cuentacon
un sistema de asistencia a conduc-
tor, e pedal seconvierteenunavisa-
dor ya que, junto con € sistema de
navegacion o unacamarade recono-
cimiento delas sefidesdetréfico, €
innovador acel erador de Bosch ofre-
cealosconductoresun aviso en for-
ma de sefia hapticasi, por gemplo,
se estan acercando a una curva peli-
grosaaunavelocidad demasiadodta

El pedd deaceerador activo ayu-
da alos conductores a acelerar con
suavidad. El feedback que reciben
del pedal les permite reducir € con-
sumo decombustible hastaen un 7%,
con la consiguiente reduccion de
emisiones de CO2. Esto es posible
porque e pedal puede conectarse en
red con otras funciones del automo-
vil, talescomo latransmision.

Hastaahora, lasUnicasindicacio-
nes que el conductor podia recibir
paracambiar demarchaeran enfor-
ma de pequefias flechas en el salpi-
cadero. El pedal acelerador activo
viene con la opcion de unaindica
cion palpable del mejor momento
paracambiar demarcha. "El pedal le
dice a conductor cuando las cur-
vas de laeconomiay delaacelera-
cién se cruzan”, dice Seiberth. Sin
embargo, s el conductor todavia

Conduccion inteligente
Con respuesta haptica
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quiereapurar un poco méslamar-
chaantesde cambiar, essuficien-
te con aplicar un poco de presion
extrasobree pedal.

Hibridos

Potenciales de ahorro adicionales
se pueden conseguir en combina:
cién con e sistema Start/Stop de
conducciénavela. Esdecir, € mo-
tor esta parado, mientras que €
automévil sigue circulando por
inercia. Bosch estimaquee motor
se puede detener de esta manera,
en el 30% detodoslosviges.

El peda acelerador se puede
gjustar paraavisar ad conductor tan
pronto como € modo de conduc-
cion avela sea posible. Y con
avancedeladectrificaciondd pro-
pulsor, esta innovadora tecnolo-
gia tendra ain més ventgjas que
ofrecer. El acelerador también abre
ungran potencia deahorro decom-
bustible en los hibridos, ya que
permite a los conductores saber

cuéndo el motor de combustion
estaapunto de encenderse, por lo
que puede digerar la cantidad de
presién gercidasobre el peda del
acelerador. Pero no es solo en €
&rea de la economia de combusti-
ble donde €l pedal acelerador acti-
VO entra en juego, Sino que puede
hacer quelos coches sean también
Ma&s Seguros.

En combinacion con los siste-
meas de aerta de colisién, puede
generar una sefial de advertencia
por vibracionen e peda del acele-
rador paraqued conductor no ace-
leremés. Un smple cambio en la
configuracion del softwareestodo
lo que se necesita para adaptar €l
tipoy lafuerzadelavibraciénalas
especificaciones del fabricante de
automoviles. El acelerador activo
de Bosch también sepuede conec-
tar alos sistemas de navegacion,
loquelepermiteadvertir aloscon-
ductores s, por gemplo, se estan
acercando a una curva cerrada a
unavelocidad demasiado dta
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EVOBUS-MERCEDES-BENZ

Citaro K U 0M 936 299 Voith6/ZF Ecolife 4.398 10.633 EBS/ABS/ASR N 18.745
Citaro U 0M 936 299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900 12135 EBS/ABS/ASR N 19.000
Citaro G U OM 470/936h 260/299/354 Voith6/ZF Ecolife 5.900/5990 18.125 EBS/ABS/ASR N 29.000
OC 500 RF 1936 I 0M 936 299 - MBG02508/GO190/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1939 I 0M 470 3% - MBG02508/GO210/ZF ECO 7.400 13500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
OC 500 RF 1943 I M 470 428 - MB G0 2508/G0 210 7.400 13500 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
0C 500 RF 2543 I 0M 470 428 - MB G0 2508/GO 210 7.750/1350 15,000 EBS/IABS/ASRIESP N 25,000
0OC 500 RF 1930 C 0M 936 - ZF Ecaolife 7.400 3500 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
0C 500 RF 1830 C 0M 936 299 ZF Ecolife 7.400 3500 - EBS/ABS/ASRIESP N 18.000
Intouro C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.080 12140 55 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Intouro M C 0M 936 299/354 MBG02508/G0190/ZF ECO 6.580 12640 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Intouro L C 0M 936 299/354 - MBG02508/G0190/ZF ECO 7.260 13320 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECOMV 6.080 12140 53 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Integro M C 0M 936 299/354 - MBG02508/GO190/ZF ECON 6.920 12980 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Integro L C M 470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 9.320/1600 14.920 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
Toruismo RH C+  OM470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.080 12140 51 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo RH-M C+  0M470 360/395 MBG02508/G0270/ZF ECO 6.920 122980 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo K C+€  0M936 354 MBG02508/G0190 4.985 10320 41 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 15 RHD | 0M 470 360/395/420 MBG02508/G0210 6.080 12140 55 EBS/IABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 16 RHD- M2 | M 470 360/395/428 MBG02508/G0210 6.900 12960 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Tourismo 17-RHD I M 470 428 MBG02508/G0210 7110/1350 13990 63 EBS/ABS/ASRIESP N 24.000
Travego 15 RHD I OM 470/471 428]476 MBG02508/G0210 6.080 12180 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
Travego 16 RHD | OM 470/471 4281476 MBG02508/G0210 6.080/1350 13.000 55 ABS/ASR/ESP N 25.000
Travego 17 RHD I OM 470/471 4281476 - MBG02508/G0210 7.110/1350 14.030 59 ABS/ASR/ESP N 25.000
Transfer/Travel 45 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7361 2 ABS/ASR/ESP N(ET) 5000
Transfer/Travel 55 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7681 2 ABS/ASR/ESP N(ET) 5300
Travel 65 Micro  OM 651/642 130/163/190 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 7761 19 ABS/ASR/ESP NET) 5450
Transfer 34 Micro  OM 651 130 -MANTSG360/AUT7GTRONIC 4.325 6.945 7+1xPMRS+6ABS/ASR/ESP N(ET)  9.000
City 65 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  7.716 13+1PMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 65k Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325 7016 8+1XPMRS+CABS/ASR/ESP NET) 5650
City 77 Micro  OM 651 163 - AUTO MB 7G TRONIC 4325  8.716 15+1XPMRS+C ABS/ASR/ESP N (ET 6.800
EVOBUS-SETRA

S412 UL C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 5.290 10805 45 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S415UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416 UL C OM 936 17 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S417UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.330 14.050 61 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S419 UL C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 14980 69 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S415H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 53 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S416H C OM 470 10,7 6L 299/354-2.200 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.920 13040 57 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 415 UL Business C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.080 12200 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 416 UL Business C OM 936 77 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.580 12700 59 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 417 UL Business C OM 936 11 6L 299/354-2.200 1.200/1.400-1.600 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 7.260 13380 63 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S515MD I OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASR/ESP N 19.000
§516 MD | OM470 10,7 6L 360/395-1.800 1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/GO 190/ZF Eco 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S511HD | OM470 10,7 6L  395-1.800  1.900/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 5,005 10465 43 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§515HD | oM 470 107 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 12295 51 EBS/ABS/ASRIEESP N 19.000
§516 HD I OM470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/ GO 210 6.090 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S 516 HD/2 I oM 470 10,7 6L  428-1.800  2.100/1.000-1.400 - MB GO 250-8/GO 210 6.910 1315 5 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
S517HD I oM47 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 13935 59 EBS/ABS/ASR/ESP N 25.000
S519HD | oM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 - MB GO 250-8/ GO 210 6.910 14945 71 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
S 515 HDH | omM471 128 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 5470 1249 51 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§ 516 HDH | oM 471 12,8 6L  476-1.800  2.300/1.000-1.500 -  MBGO 250 6.300 1335 55 EBS/ABS/ASRIESP N 19.000
§517 HDH | omM471 128 6L 476-1.800  2.300/1.000-1500 -  MBGO 250 7.140 14165 59 EBS/ABS/IASRIESP N 25.000
S431DT I OM 471 12,8 6L 510-1.800 2.500/1.000 MB GO 250 6.700 13890 81 EBS/ABS/ASRIESP N 25.000
IVECOBUS

DAILY CHASIS FRONTIS 70C14 FIC3.0GNC 2998 cm3 100 kW / 136CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 Aquile 4.350 7.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITN  7.200
DAILY CHASIS CABINA 50C17 FIC3.0EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 Aquile 4.350 71.243 DD/accionamiento hidradlicol ~ DITBP 5,600
DAILY FURGON BUS 50 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 KW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 50 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW / 170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4100 7.120/7.750  DDfaccionamiento hidradlicol  DITBP  5.600
DAILY FURGON BUS 60 C 15 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 107 kW / 146CV 350 Nm a 1500 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
DAILY FURGON BUS 60 C 17 - 4100/L F1C 3.0 EVI 2998 cm3 125 kW /170CV 400 Nm a 1350 rpm  FPT 2840.6 4.100 7.750 DD/accionamiento hidradlicol  DITBP  6.100
EUROMIDI CC100 IVECO TECTOR 7 6728 cm3 162Kw/ 220 CV 800 Nm a 1250 rpm  ZF 6AS/GS 800 4.455 8.186 DD/accionamiento hidradlicol NI 10.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecénica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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EUROMIDI CC150 IVECO TECTOR7 6728 cm3 185Kw/ 250 CV 850 Nm a 1250 rpm ZF 6AS/GS 800/ALIS300  5.175 9.428 DD/accionamiento hidradlicol NI 15.000
URBANWAY CHASIS 12M IVECO TECTOR 7 6728 cm3 210Kw/ 286CV1100 Nm a 1250 rpm ZFEco6AP1200BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 228Kw/ 310CV1300 Nm a 1100 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 12M I[VECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3  185Kw/ 250CV1650 Nm a 1200 rpm ZFEco6AP1700BVOITH854.6 6.120 9.428 DD/accionamiento neumatico NI 20.000
URBANWAY CHASIS 18M IVECO CURSOR 9 8.710 cm3 185Kw/ 250 CV 1700 Nm a1200 rpm ZFEco6AP1400BVOITH854.6 5.355/6.675 12.000 DD/accionamiento neumatico NI 28.000
URBANWAY CHASIS ~ 18M  IVECO CURSOR 8 GNC 7.790 cm3 185Kw/ 250 CV 1200 Nm a 1300rim ZFECc0o6AP1700BVOITH854.6 5.355/6.675 17.910  DD/accionamiento neumatico NI 28,000
G+C9 T ISBE6.7Euro6  6.700 - 310 1.100 - ZF 651010/ ZF 6AP1200  4.300 8.950 35+G+C DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 14000 -
C10 T ISBE6.7Euro6  6.700 - 310 1.100 -ZF 651010 / ZF 6AP1200  5.100 9.900 39+G+C DD/DT/EBSIEESC N/ECAS  16.000
C12 T FPTC9Euo6  8.700 - 400 1.700 - ZF 6AS-2001BO AMT ~ 6.000 12200 55+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
Cl4 T DAF MX-11.320 E6 10.800 - 440 2.100 - ZF 12AS-2301BO 7.000 13850  63+G+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  26.000
U9 S ISBE6.7Euro 6 6.700 - 310 1.100 -ZF 6S 1010 / ZF 6AP1200  4.300 8950 47+C  DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
vl S FPTCOEuro6  8.700 - 360 1.700 - Voith automatico 5.350 10700 69+C  DDIDT/EBSEESC N/ECAS 18000
Ul12 S FPTC9Euo6  8.700 - 360 1.700 - Voith automatico 5.850 12200 75+C  DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 19,000
VRK] S FPTC9Euwo6  8.700 - 360 1.700 - Voith automatico 6.800 12950 69+C  DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B8 Low Floor U ISBE6.7Euro6  6.700 - 220 850 - ZF 6AP1200 Aut 3.620 7.990 57+C  DD/DT/EBSESC N/ECAS 14000
B10 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 - 250 1.000 - ZF 6AP1200 Aut 5.525 10480 42-79+C DDIDT/EBS/EESC N/ECAS 14,000
B12 Low Floor / Low Entry U ISBE6.7Euro6  6.700 - 285 1.100 - ZF 6AP1200 Aut 5.850 12000 75-78+C DDI/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
B13 Low Entry U FPTC9Euwo6  8.700 - 320 1.700 - Voith automatico 6.820 12800  86-90+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  19.000
E10 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 - 220 850 - Eaton Fuller 5.525 10480  42-79+C DD/DT/EBSIESC N/ECAS  14.000
E12 Low Floor / Low Entry hybrid U ISBE6.7E6+Hy 6.700 - 22 850 - Eaton Fuller 5.850 12000 75-78+C DDIDT/EBS/ESC N/ECAS  20.000
E6 Low Floor U Motor Eléctrico EV - - 850 - - 3.950 6.650 26+C  DD/DT/ABS N/ECAS  10.000
MAN
12.250 FOCL (N49) T MAN/D 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - ZF9S1310/TipMatic12AS  4.850 9460 34-36 DD/EBS/ABS/ASR MIN 12000 -
10.220 FOCL (N15) T MAN/D 4,580 4 220-2.400 850-1.800 - ZF6S1800/TipMatic6AS ~ 4.200 7400 27 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10500 -
4.290 HOCL (A67) T MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 -  ZF6S1900/ZF6AP  3.500/5.900 10500 34-53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
Lion's Chassis 19.360 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.400 CO (RR2) T MAN/Tras 10.518 6L 400-1.900 1.900-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion’s Chassis 19.440 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 55-59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 19.480 CO (RR2) T MAN/Tras 12419 6L  480-1.900 2300-1400 - MAN TipMatic /12 5.000/7.000 12920 5559 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Lion's Chassis 26.480 CO (RR4) T MAN/Tras 12.419 6L 480-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 5.350/7.000 15.000 63-71 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 26.000 -
LION'S COACH (R07) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12000 53-55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S COACH L (R08) T MAN/Tras 12419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.600 13800 61-63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 24.900 -
Lion's Chassis 19.320 IC LE (RC2) I  MAN/Tras 10518 6L  320-1.900 1600-1400 - VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12.800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
18.290 HOCL_NL (A69) | MAN/Tras 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDIEBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
18.310 HOCL_NL GNC (A69 GNC) I  MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.600 - VoithD864.5-ZF6AP  5.790/6630 12800 40+44 DDIEBS/ABS/ASR N/ECAS 18.000 -
Lion’s Chassis 19.360 IC (RR8) | MAN/Tras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900NVoithD864.5 5.790/6630 12800 40+44 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
14.250 HOCL_NL  (A66) | MAN/Tras 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP  4.550/4800 10300 40+55 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 14.600 -
LION'S REGIO (R12) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP[TipMatic 6.120 12.250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
LION'S REGIO C (R14) | MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
LION'SREGIO L (R13) | MAN/Tras 10518 6L  360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.600 13900 61 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 24.900 -
NM 253 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - VoithD854.5-ZF6AP  3845/5510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NM 293 F midi piso bajo (A35) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD854.5-ZF6AP 38455510 9,1/9,7/104 19+45 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 10.350 -
NL 283 F piso bajo (A22) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NL 313 FIGNC piso bajo (A22) U MAN/Tras 12.816 6L  310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000  5.875 12000 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
NG 323 F (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 363 F (A24) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
NG 313 FIGNC (A24) U MAN/Tras 12.316 6L 320-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP  5.105(6770) 18000 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NL 293 (A37) U MAN/Tras/vert 6.871 6L 290-2.300 1.100-1.800 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City Hybrid (A37) U MAN/Tras/vert+2eléct.  6.871 6L 250-2.300 1.000-1.750 - CVT continuo 5875 11950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 283  (A21) U MAN/Tras 10.518 6L 280-1.900 1.250-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion's City NL 313/GNC (A21) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.300 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP2000 5875 11.950 29+70 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 19.000 -
Lion’s City NG 323 (A23) U MAN/Tras 10518 6L 320-1.900 1.600-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion’s City NG 363 (A23) U MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Lion's City NG 313 GNC (A23) U MAN/Tras 12.816 6L 310-2.000 1.250-1.700 - VoithD864.5-ZF6AP  5105/6.770 17.950 50+86 DD/EBS/ABS/ASR N/ECAS 28.000 -
Neoplan Starliner (P11) T MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.200(1470) 12990 59 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 25530 -
Neoplan Starfiner L (P12) T MAN/Tras 12419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550(1470) 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Cityliner (P14) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.060 12.240 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Cityliner L (P16) T MAN/Tras 12.419 6L 440-1.900 2.100-1.400 - MAN TipMatic /12 6.550 13990 63 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25530 -
Neoplan Jetliner (P26) T/l MAN/Tras 10.518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.120 12250 53 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 19.000 -
Neoplan Jetliner C (P27) T/l MANITras 10518 6L 360-1.900 1.800-1.400 - ZF6S1900/ZF6AP/TipMatic 6.880 13010 57 DD/EBS/ABS/ASR+ESP ~ N/ECAS 19.000 -
Neoplan Skyliner (P05) T Doble piso MAN/Tras 12.419 6L 505-1.900 2.300-1.400 - MAN TipMatic /12 6.700 14000 68-83 DD/EBS/ABS/ASR+ESP  N/ECAS 25800 -
SCANIA
K 360 1A6x2/2 Artic  ScaniallL 9.290 5L 360-1.900  1.700/1.000-1.350 - ZF Ecolife - 18000 - EBS N 29.700
K 320 IA6x2/2 GNC Atic  Scaniall 9290 5L 320-1.900  1500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 18.000 - EBS N 29.700
K 360 UB4x2 U Scania/L 92900 5L 360-1900  1.700/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12800 - EBS N 19.000
K 320 UB4x2 U Scania/L 9.290 50 320-1.900  1.600/1.050-1.300 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12800 - EBS N 19.000
K 320 UB4x2 GNC U Scania/l 9.290 5L 320-1.900  1.500/1.100-1.400 - ZF Ecolife - 12800 - EBS N 19.000
K 280 UB4x2 U ScanialL 9.290 5L 280-1.900  1.400/1.000-1.350 - Scania 8v Opticruise/ZF Eco. - 12800 - EBS N 19.000
K 280 UB4x2 GNC U Scania/L 9290 5L 280-1.900  1.350/1.000-1.400 - ZF Ecolife - 12800 - EBS N 19.000

VERsIONES: l:Interurbano U: Urbano T: Turismo / Suspension: N: Neumatica M: Mecéanica / -: No disponible / Precio y consumo aproximados
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La ‘web’ de Autocares Milo informa

sobre sus servicios de transporte

Ponderacién de los Valores - - e %
1 2| 3| 4

Entrada / Presenta en la home algunas

Autocares Milo ofrece en su pagina web informacion sobre la empresay sus distin-
tos tipos de servicios de transporte discrecional por carretera, incluyendo la des-
cripcion de sus vehiculos y un formulario parala solicitud de presupuesto.

Autocares Milo, empresa dedicada a los -
ici d di i | 10 DISENO teristi de | |
carretera con instalaciones en Madrid, 10 FACILIDAD a sus cinco areas de informacion.
. . ([ [ [ [ | [ [ [ [ [ |
Toledo y Sevilla, presenta una sencilla

8 ROBUSTEZ g it
pagina, de disefio amigable, en la que IN- ey ——— — Ml ﬂ
cluye una informacion general sobre la [ e s ] I Mg
empresa, sus instalaciones y sus distin-  [EeAlElE AR iollo N — [AT]] A e
tos tipos de servicios. Aunque sigue sin 8 ACTUALIZACION
incluir sus tarifas ni otras condiciones de
contratacién, ofrece un formulario para la
solicitud de presupuestos. También pre-
senta una completa descripcién de su flo-
ta de vehiculos. Por otro lado, la pagina
presenta versiones en castellano e inglés.

8 CALIDAD INFORMACION

Mk
N IS S S A — E— E— — | 1=- jrr- HT
10 COBERTURAPRODUCTO =
S NS S S S S S S S S— — . -ﬁ
6 IDIOMAS s b
L L e ————————————————— [ i o
10 GESTION DE RESERVAS

10 CONFIRMACION INMEDIATA -

SN OTROSEERICLES N Producto / Ofrece la descripcién general de
cada uno de sus tipos de servicio e informa-

www.autocaresmilo.com =

RESERVA

INFORMACION GENERAL

10 GESTION ESPECIFICA AGENCIAS

Presenta una pantalla en la
que incluye la descripcion
general de cada uno de los
distintos tipos de servicio
que ofrece y otra con las ca-
racteristicas y fotografias de
sus vehiculos dependiendo
de su nivel de confort, pero
sin informacién sobre su
tamafio ni sus tarifas.

La péagina no incluye infor-
macion sobre las condicio-
nes de comercializacion de
sus servicios, limitAndose a
presentar un formulario para
solicitar presupuestos, asi
como su direccion y todas
sus formas de contacto, aun-
que sin ninguna referencia a
las agencias de viajes.

La pagina ofrece en una
pantalla la presentacion de
la compafiia, con una des-
cripcién general de la em-
presa, sus instalaciones y
su equipo humano, y un for-
mulario para la solicitud de
empleo. También incluye
los datos de localizacion de
sus distintas sucursales.

EVALUACION NEXOBUS

Autocares Milo presenta una web
de interés relativo para empresas
y agencias de viajes, ya que solo
incluye una relacion de sus tipos
de servicio, la descripcion de su

cion de las caracteristicas de sus vehiculos.

flota y un formulario para solicitar
presupuestos, pero sin informar
sobre tarifas o condiciones de
comercializacion.

A Lo Mejor / Facilidad de Uso

La pagina ofrece un facil acceso a la in-
formacion, textual y gréafica, que presen-
ta de forma clara.

V¥ Lo Peor / Utilidad

No incluye informacién sobre sus tarifas ni
su forma de comercializacion, presentan-
do Unicamente un formulario de consulta.

Reserva / No incluye sus tarifas y para
gestionar reservas solo ofrece un formu-
lario para la solicitud de presupuestos.

Evaluaciones de Calidad.
A Estudios de Mercado.
a Estudios Estratéegicos.
a Autodiagnosticos de Empresa.
A Analisis Sectoriales.
ar Desarrollos en Internet.
N Fusiones y Adquisiciones.
A BUsqueda de socios financieros.

Nexopubic

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. & 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39

EXpertos en
Consultoria de
Transporte de
Viajeros por
Carretera

Nex

De Profesional a Profesiona

Solicite Informacién, pre-Estudio y datos sobre Ayudas
y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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Ha sustituido con gran éxito a herramientas internas de elaboracion de informes que eran mas 0 menos estaticas

Tussam encuentra en € sistema

QlikView lamegor

herramientaparala gestion desu serviciodetransportes

Tussam se dedica a la gestidn, explotacion y admi-
nistracion de los servicios publicos de transportes
colectivos urbanos dela ciudad de Sevilla. Con 1.500 mediante una red de 43 lineas diurnas y nueve noc-

En Tussam se maneja un gran vo-
lumen deinformacion diversa, pro-
cedente de distintos departamen-
tosy aplicaciones. Ante €l reto de
ganar tiempo alahora de acceder
y cruzar todalainformacion para
suandlisis, lacompafiiaimplemen-
taQlikView parael seguimiento del
servicioy explotacion.

“Hasustituido a herramientas de
reporting internas que eran mas o
menosestéticas. Losusuariossehan
adaptado rapidamentealausabilidad
nativadeinteractuar conlainforma-
ciéon”, afirmaron desde el equipo
técnico de Tussam.

QlikView se utiliza en Tussam
para estudiar datos de la explota-
cion delineas de transporte pabli-
coy analizar facilmente, por gjem-
plo, el nimero devigjeros, kilébme-
tros planificados vs. kilémetros
reales, vueltas, cumplimientos de
horario o frecuencias de paso.

Son volUimenes de datos muy
amplios y ademéas de naturaleza
muy diferente, por lo que para
Tussam es crucial contar con una
herramienta para poder cruzarlos.

Entre las ventajas que ha supues-
to QlikView, laempresadestacd“la
simplicidad de uso, la mejora en
laexperienciade usuario, larapi-
dezy agilidaz enlaconsultao los
tiempos de respuesta”.

De hecho, los equipos de
Tussam no han tenido que recibir
apenas formacion, que ha estado
mas orientada a la presentacion
gue al propio manejo.

Retorno de la inversion
Seguin lacompafiiasevillana, gra-
ciasalasmejorasenrapidezy agi-
lidad, Tussam habraamortizado su
inversién en pocos meses a partir
del segundo afio.

“A lavistadelostiemposquese
han utilizado paralaimplantacion de
QlikView, s en los sucesivos desa-
rrollos previstos se mantiene una
proporcion similar, €l ROI se com-
pletariaen pocos meses, sempreen
relacion alos evolutivos que abor-
demos’, explicaron.

“End primer afio, aunquelaim-
plantacién delos trabajos requeri-
dos ha sido mucho mas &gil con

empleados, da cobertura a mas de 700.000 habitan-
tes, distribuidos sobre una extensién de 142 kmz2,

QlikView respecto a desarrollos
clésicos a medida, la adquisicion
de licencias hace que precisemos
deuntiempo parapoder evaluar el
retorno real de la inversion. No
obstante, el ahorro en horas de so-
porte correctivo y evolutivo hace
pensar en un ROI cuantificable a
partir de ese segundo gercicio”,
aseguran desde Tussam.

En palabras de los encargados
del proyecto, QlikView también
“haayudado amejorar la calidad
del dato en origen”. Y es que en

esta fase Tussam estaimplantan-
do QlikView para sustuitir la he-
rramienta con la que histérica-
mente han construido las tablas
de informacion. “Hemos ganado
en agilidad en laobtencion de esta
informacién”, agregaron.

No obstante, Tussam también
estd evaluando y haciendo prue-
bas paravalorar laposibilidad de
representar toda esta informacion
mediante mapas, y seguir avan-
zando hacia un andlisis de datos
més agil y visual.

turnas. Actualmente, la flota de Tussam consta de
385 autobuses y cuatro tranvias, a los que hay que
sumar otros 16 vehiculos de lineas contratadas.

Sobre la empresa Qlik

Qlik ofrece una plataforma para el
analisis visual que aporta conoci-
miento, datosy claridad alli donde
més se necesitan: en la toma de
decisiones. Deestaforma, secapa-
citaatodalaorganizacion paraque
tome sus decisiones con seguridad
y convierte a los analistas de la
empresay alos usuarios de nego-
cioenpiezasclave.

Los sistemas tradicionales de
Businessintelligencelimitanlaagi-
lidad requeridaparahallar las solu-
ciones que se necesitan hoy. Qlik
siempre se hacentrado en solucio-
nes innovadoras que se adaptan a
las necesidades cambiantes de
cadaindividuo u organizacién. Qlik
fue pionero en el mercado de Data
discovery y esdl lider de este seg-
mento, valorado por empresas
analistasindependientes. QlikView
es su plataf orma de descubrimien-
todedatos, lider en e mercado, para
crear eimplementar aplicacionesde
analisis guiado de ato valor me-
diante un entorno nativo de se-
cuencias de comandos.

L ossevillanosson losquemasdutilizan d autobusen Espana

El 70% de los ciudadanos de Se-
villaafirmausar deformahabitual
el autobus, lo que les convierte
en los mayores usuarios de este
medio de transporte en toda Es-
pafia. Tras ellos, estan situados
los valencianos (68%), |os coru-
fieses (61%), los bilbainos (59%),
|os madrilefios (55%) y |os barce-
loneses (55%).

SegUinlosdatosextraidosdela‘ Il
RadiografiadelosHahitosde Movi-
lidad delosEspafioles, realizadapor
el ForodeMovilidad promovido por
Alphabet, € 45% de los sevillanos
sedesplazaapie, € 31% 1o haceen
su vehiculo propio, € 22% en metro
y un 5% en hicicleta. De este modo,
el 31% deloshabitantesdelaciudad
andduza utilizade formahabitud o
esporadicae carril bici.

"Ahora que se habla tanto de
la contaminacion de las ciudades,
es muy gratificante ver como los
sevillanos apuestan por el trans-
porte publico y labicicletaen sus
desplazamientos. En este sentido,
seria conveniente, en coordina-
cion con laAdministracion Pabli-
ca, promocionar el vehiculo eléc-
trico. De hecho, el 79% de los se-
villanos cree que serialasolucién
ideal demovilidad urbana’, afirmé
ladirectoradel Foro deMovilidad
deAlphabet, Rocio Carrascosa.

Seglin los datos extraidos del es-
tudio, cerca del 80% de los sevilla-
nos piensa que € vehiculo eéctrico

esunasolucion demovilidaed parala
capital andaluza, y € 74% de ellos
reconoce quelegustariaprobar uno.
Por otraparte, e 41% delosresiden-
tessemuestrapropicio afavorecer e
medio ambiente con otras medidas
como €l uso de coches compartidos.
El 44% de los sevillanos tam-
bién asegurautilizar algin tipo de
aplicacion paralocalizar rutasal-
ternativasy evitar atascos, |o que
hace gque se ahorre combustible.

Formacién sobrediscapacidad
Los 1.100 conductores-percepto-
res que conforman laplantillade
Tussam recibiran formacion sobre
discapacidad. Durante unos cin-
co meses, todo el persona que
conduce autobuses y tranvias re-
cibirael curso ‘ Sensibilizacién en
materia de discapacidad’, de sie-
te horas de duracion, en el que se
trataran aspectos relacionados
con lalegislacion vigente en esta
materia, asi como contenidos en-
caminados alasensibilizacion.
Con este plan de formacion de-
sarrollado por laempresamunici-
pal, se da un paso més en la bate-
riade medidas anunciadaen su dia
por laempresaparaaplicar férmu-
las encaminadas amejorar laacce-
sibilidad en el autobus urbano.
De estaforma, se ha aprobado
una inversion de 250.000 euros
paraadaptar un total de 120 para-
das (que se une a los otros

257.000 euros ya gjecutados con
los que se han reformado otras
160), cuyo objetivo esque los au-
tobuses mejoren su aproximacion
y entrada alas mismas, facilitan-
do el acceso publicoy permitien-
do que las rampas de | os vehicu-
los no encuentren obstéculos
para desplegarse.

En definitiva, delo que setrata
es de mejorar la accesibilidad en
aquellas paradas que presentan al-
gun tipo de problemas, bien seapor
sus caracteristicas geométricas o
dedisefio, por el cambio enlaorde-
nacion del aparcamiento o porque
no son respetadas por 1os vehicu-
los particulares.

El gerente de Tussam, Francis-
co Arteaga, ha resaltado que "en
el desarrollo de este plan es fun-
damental laimplicacion delos pro-
pios conductores y de los repre-
sentantes sindicales, aquienesles
hemos pedido su ayuda para que
nos indiquen qué puntos son los
mas complicados para acceder con
nuestros vehiculos, lo que estan
haciendo, aportandonos asi una
informacién muy valiosa para po-
der actuar en lalineayaabierta.

En estos momentos, el Areade
Mantenimiento de la Flota de
Tussam ha programado una serie
de acciones preventivas y correc-
tivas encaminadas a detectar y
solucionar cualquier incidencia
con las rampas de acceso de per-
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sonas con movilidad reducida.
Asi, un equipo de trabajadores se
dedica en exclusiva a inspeccio-
nar semana mente todas las ram-
pas, procediendo ademasalalim-
piezay engrase delas mismas con
el objetivo de "mejorar sus indi-
cesdedisponibilidady fiabilidad".

También se ha elaborado un
protocolo de actuacion en el que
participan |os conductores, super-
visores y el Centro de Control
paraevitar en lamedidadelo po-
sible que circulen vehiculos cu-
yas rampas se hayan averiado
durante la prestacion del servicio.
En el caso de que no se pueda
atender la incidencia, los super-
visores tienen la indicacion de
facilitar un taxi a aquellos usua-
rios alos que no se pueda garan-
tizar el servicio.

A todo esto hay que unir que,
en laactualidad, los autobuses de
laflota de Tussam yaincorporan
dispositivos que ayudan a la ac-

cesibilidad como pisobajoy arro-
dillamiento lateral, informacion
audiovisual que avisa de la si-
guiente paradaen las pantallas del
canal Bussi, asientos reservados
para PMR y un dispositivo de
radiofrecuenciaque permitealas
personasinvidentes conocer lali-
neay el destino del autobis que
llegaalaparada

En cuanto al tranvia, las para-
das son accesibles y existe sefia-
lizacion de las zonas por donde
deben acceder las personas con
discapacidad; | as unidades son de
piso bajo; y se cuenta con infor-
macion en braille en las maguinas
expendedoras de titulos de vigje,
asi como de un sistema acustico
de cierre de puertas e inicio del
recorrido y el mismo sistema
audiovisual que avisade laproxi-
ma parada. Paraambos medios de
transporte, Tussam permite el ac-
ceso gratuito a las personas que
gjercen delazarillos.
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El fabricante aleman cierra el afio con 455 unidades y un 21,59% de cuota, por delante de Mercedes-Benz y Volvo

MAN, unico fabricante en superar las 450 unidades,
cierrael anorepitiendo alacabezaen matriculaciones

El afo 2015 fue € de consolidacion de la recupera-
cion del mercado nacional ya atisbada en 2014, al
menos en lo que a matriculaciones de autobuses y
autocares se refiere. Los vehiculos mas grandes cre-

cieron un 38,71% respecto a las cifras de 2014 se
gun datos de Aniacam, hasta alcanzar las 2.107 uni-
dades (2.079 para Anfac, que calcula un crecimiento
del 36,5% respecto a las computadas € afio ante-

rior). La apertura de nuevos concur sos de urbano
vaticinan que la tendencia se mantendré en 2016.
En cuanto a los fabricantes, MAN repite liderazgo
superando la barrera de las 450 unidades.

MAN

El fabricantealemanrepiteend pri-
mer puesto del ranking de marcas,
tras haber entregado 455 vehiculos
de pasgjeros entre enero y diciem-
bredel pasado afio (458 paraAnfac),
frentealos333 de2014. Su penetra-
cion en e mercado, sin embargo,
desciendeligeramente, a Situarseen
21,5%frented 21,92%ded gercicio
anterior. AUn asi, suvolumen dene-
gocio crecid un 36,64%.

M er cedes-Benz

El segundo lugar del podio es para
Mercedes-Benz, que matricul 6 386
unidades en 2015 (369 segun
Anfac). Mg oraunaposicion en la
tabla gracias a una cuota del
18,32% (con 386 unidades €l afio
pasado, mas de un centenar mas
gue en 2014), ganando seis déci-
mas de penetracion. Es la Unica
marca que pone en cuestion el do-
miniode MAN en €l Ultimo lustro,
puesdomind el mercado en el ger-
Cicio2013.

Volvo

Superando ligeramente delabarre-
radelas 350 unidades, el fabrican-
te sueco Volvo pierde este afio un
escalén en el ranking, tras cerrar €l

gjercicio con 354 unidades matricu-
ladas (mismacifraparaAnfec). Ello
supone un crecimiento del 18,39%
respecto a2014 (299 unidades ma-
triculadas), con una cuota de mer-
cado para€l afio quereciéntermina

AUTOCARES
Solaris (28)

Enero-
Diciembre rizar (4)

2015 0,19%
Yutong (3)
0,53%

1,33%

Otros:
Castrosua

Total: 2.107 unidades
(+38,71%)

Fuente: ANIACAM

del 16,8%, casi tres puntos por de-
bajo de la obtenida en el gjercicio
precedente.

Iveco

Iveco repite su cuarta plaza en €l
ranking de marcas, muy cerquitadel
podio, tras pasar de 243 vehiculos
matriculados en 2014 alos 351 de
2015 (aunqueAnfacleatribuye 336),

AUTOBUSES

Otokar
(44)

King Long
(64)
3,04%

Setra
(71)
3,37%

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

con un aumento de volumen del
44,44%y unacuotade mercado del
16,66%, que se traduce en un in-
cremento de seis décimas.

Scania

También repite quinta posicién el
fabricante sueco Scania, que llega
hastalas 344 unidades (las mismas
para Anfac), con un considerable

crecimiento del 50,22% respecto a
gjercicio anterior, cuando se quedd
en 229. Esto le supone una cuota
demercado del 16,33%, queson casi
1,3 puntos por encimadelaobteni-
daen2014.

Setra
Laotramarcade Evobusmejoralas
cifrasdel afio anterior, con 71 vehi-

El segmento de los microbuses
(computados los de mas de nue-
ve plazas) confirmé la senda as-
cendente que presenta desde
2012, segln los datos de Anfac.
En 2010 su pérdidafuedel 29,3%
respecto al afo 2009, agravando
lo registrado el afio anterior
(cuando perdié un 15,5%), pero
en 2011 la tendencia se invirtio
levemente, puesel computo arro-
j6 un balance de 567 unidades,
un2,5% mésqueen 2010. En 2012
se volvio alos nimeros rojos en
el porcentaje de evolucion (-
13,4%), hasta cerrar con 491 ve-
hiculos matriculados, tendencia
gue se confirmé en 2013 con un
volumen de 395 unidades, que su-
ponen una pérdida del 19,6% a
sumar alas mencionadas de afios
precedentes.

Sin embargo, 2014 supuso un
soplo aire fresco, con un creci-
miento del 17% sobre las cifras
del afio anterior. Asi, de 388 uni-
dades matriculadas se pasd a454,
siempre segun los datos de
Anfac. Y estasituacion se confir-
mo en 2015, con 701 unidadesy
un crecimiento mas que notable,
del 54,4%.

Por marcas, Mercedes-Benz,
con 270 vehiculos, mantiene su
liderazgo en el segmento, con un
crecimiento del 31,7%, por delan-
te de Iveco, que mejoré muy por
encimadelamedia(un 88%) has-
ta acanzar las 235 unidades. El
podio lo completa Ford, una sor-
presa en el segmento, pues pasa
deseisa68 vehiculosnuevos. Por
detrés, latablasitiaaRenault, Fiat
y Volkswagen.

L os‘micros consolidan latendenciade2014
creciendod 54,4%, para 701 matriculaciones

Fuente: ANFAC

MATRICULACIONES MICROBUSES

Opel (0,43%)

Renault Trucks (1,43%)

Mercedes

(38,5

Diciembre 20

Total: 70
(+54,4%)

(9,7%)

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

culos vendidos (misma cifra para
Anfac) frente alos 59 del afio pre-
cedente (20,34% mas), lo quedgja
su cuota de mercado en el 3,37%,
medio punto menos de la que re-
presentabaen el Sector en 2014.

King Long

De nuevo King Long se convierte
en el fabricante que més crecio en
volumen de matriculaciones,
triplicando en 2015 lacifrade 2014
(64 vehiculos-igual en Anfac- fren-
tealos 21 el afio anterior). Asi, €l
porcentaje de variacion respecto a
2014 esdd 204%, con un crecimien-
to en su cuotade mercado superior
al,6 puntos(3,04%).

Otokar

La compafiiaturca es otraa alza,
con un incremento destacable de
sus unidades matriculadas (44 en
2015 -cifra con la que coincide
Anfac-y 26 en 2014). Asi, su cuota
crecio casi cuatro décimas, pasan-
dode 1,71 a2,09%, con un porcen-
tajedevariacion del 69,23%.

El resto de marcas

Solariseslaprimeradelas marcas
restantes, con 28 unidades gracias
a un excelente mes de diciembre
(15), quefrentealas 11 matricula-
das en 2014 representan un creci-
miento del 154,55%. A continua-
cion, y en el puesto nimero 10, nos
encontramosalrizar (cuatro unida-
desen 2015y 13 en 2014), seguido
de Yutong (que entraen el merca-
do con tres unidades). Con una
matriculacion cierran la tabla
Castrosua, VDL y DAF.
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El mercado nacional superatodas las previsiones, y afronta un 2016 marcado por los concursos en el transporte urbano

Autobuses, autocares y microbuses acumulan
un crecimiento del 40,6% en d conjunto dd ano

El mercado espafiol de vehiculos de pasajeros (au-

Segun las cifras facilitadas por
Anfac, e aflo 2015 haterminado con
incrementos en toda la segmenta-
cién de vehiculos industrides: au-
tobuses, autocares y microbuses
ademas de ligeras, medios y pesa-
dos en el sector de las mercancias.
En concreto, € segmento de auto-
buses, autocares y microbuses cre-
ci6 en diciembre crecen un escaso
4,3%, para 245 unidades, aunquela
cifratotal de los 12 meses del afio
muestraun alzadel 40,6%y untotal
de 2.780 nuevos registros.

También hablan de crecimiento
desdeAniacam, si bien con algunas
variaciones. ParalaAsociacion Na
cional deImportadores, el mercado
espafiol de vehiculos de pasgjeros
(autobuses, autocaresy microbuses
de mas de nueve plazas) crece un
40% el afio pasado sobre las cifras
de 2014, a matricular 2.268 vehicu-
los (648 unidadesmésqueen € afio
anterior). Con porcentgjesdevaria
cién positivosy mas favorables en
el casodelosmicros(dd 54,4%fren-
teal 36,5% delosmésgrandes), las
diferencias entre ambas entidades
se explica porque aplican criterios
digtintosy noincluyen alasmismas
marcasen lalistadelosfabricantes
en ambos segmentos.

Matriculaciones por CCAA
Si se consideran todos los vehicu-
losindustriales en su conjunto, in-
cluyendo mercancias ademas de
pasajeros, por comunidades auto-
nomas las matriculacionesen 2015
(22.435 enrtotal) lasencabezaMa-
drid, con 4.052 unidades, seguida
deAndalucia(3.350 unidades), Ca-
talufia(3.058), Comunidad Vaencia-
na(2.219) y Murcia(1.650). Siem-
pre considerando los datos de ene-
ro a diciembre, todas las comuni-
dades autbnomas muestran un por-
centgje de crecimiento positivo,
salvo Ceutay Mélilla(-77,3%).

Si seandizan losdatos de matri-
culaciones para diciembre, las co-
munidades que més vehiculos in-
dustrialesregistraron tienen nueva-
mente a Madrid a la cabeza (384),
seguidade Catalufia (261), Andalu-
cia(237) y Comunidad Vaenciana
(163), parauntota de 1.939 unida-
des, sendo Murcia, Extremaduray
Andalucialas Unicas comunidades
autébnomas que presentan evolu-
cion decreciente respecto a mismo
mesde2014.

Rejuvenecimiento de la flota
ParaAnfac, "estadcomprobado que
los paises con un mayor peso in-

unidades més). Con por centajes de variacion positi-
tobuses, autocares y microbuses de mas de nueve vos 'y mas acusados en los micros (54,6%) que en
plazas) ha crecido un 40,6% € afio pasado sobre las
cifras de 2014, al matricular 2.780 vehiculos (803 ha podido ser mas provechoso para los fabricantes

los vehiculos de mayor tamafio (36,5%), € afio no

plica que Aniacam

gue compiten en e mercado nacional, s bien con-
viene recordar que ésta no incluye en sus computos
a algunas marcas que Anfac si considera. Asi se ex-

s0l0 sume 2.268 unidades.

EVOLUCION DE LAS MATRICULACIONES TUTALES E)) ESPANA
(datos en numero de unidades)
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Fuente: Direccién General de Trafico/ANFAC.

dustrial son més resistentes a los
ciclos econdmicos adversos. La
economia espafiola cuenta con
unos solidos cimientos industria-
les en los que apoyarse para un
mayor crecimientoy paracrear mas

empleo. En este contexto, laindus-
triade automocion, se haconverti-
do en uno de los principal es moto-
res de nuestra economia, contribu-
yendo y proponiendo iniciativas
para seguir y afrontar retos que

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

genere bien estar a nuestro pais'.
Una de las posibles explicaciones
gue se bargjan para el incremento
delasmatriculacioneses, juntoala
coyuntura econémica, la inciden-
ciadel Plan PIMA Transporte.

L asmatriculacioneseuropeascrecen un 17,8% en 2015
graciasalascifrasde Espanay delosnuevosmiembros

En total, el mercado de autobuses y autocares nuevos alcanzé en la Union Europea un total de 39.783 unidades

Deenero adiciembredel afio pasado,
seglinlascifrasdeAcea, Espafiades-
tacacomo el primero delos principa-
les mercados del conjunto de la UE
en presentar un mayor crecimiento en
matriculaciones de autobuses y au-
tocares (+38%). Entotal, el mercado
de autobuses y autocares nuevos al-
canzo en la UE las 39.783 unidades,
un 17,8% méas queen 2014. Por detras
de Espafia se sitlian, como mercados
maés pujantes, Reino Unido (+27,2%,
quefuee que masmatricul 6 con cas
8.500 unidades) y Francia(+24,6%),
por delantede Italia (+13,3%) y Ale-
mania(+8,6%), mientrasquelamejor
evolucion porcentual se registré en
Rumania(+101,1%).

En diciembre del afio pasado, las
cifrasdematriculaciones paralos pai-
ses de la UE mostraron una subida
del 11,1% en comparacion conel mis-
mo mesde 2014. Si nosfijamos solo
endiciembre, Italiatuvolamejor evo-
lucién alcista+56,9%; por delantede
Francia (+33%), Reino Unido
(+32,6%) y Alemania (+11,6%).

MATRICULACIONES DE AUTOBUSES EN LA UE (201

Fuente: ACEA.
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La cifra de fallecidos en el segmento de transporte de viajeros fue minima: solo una persona perdio la vida en este tipo de accidentes

Nuevominimo historicoen & numerodevictimas
mortales por accidente desde 1960 en Espana

En este pasado 2015 se ha reducido la siniestrali-
dad en las carreteras espafiolas. En las vias inter-
urbanas se han producido 1.018 accidentes mor-

Duranted afio 2015, enlasviasinter-
urbanas se han producido 1.018 ac-
cidentesmortalesen los que han fa-
llecidos1.126 personasy 4.843 han
necesitado hospitalizacién como
consecuencia de las heridas sufri-
das. Por lo que se han producido
descenso del 1% (-6) en € nimero
defallecidos y 2% (-105) en heridos
hospitalizadosy un aumento del 3%
(+34) en accidentesmortales.

Lacifrade falecidos representa
€l minimo histérico desde 1960, pri-
mer afio en el que setienen estadis-
ticas, cuando hubo 1.300 muertos,
con un escenario de movilidad ab-
solutamente distinto (en 1960 habia
un millén de vehiculosy en 2015 €
parque automovilistico sobrepasa
los31 millones).

Con estos datos, la accidentali-
dad en carretera desciende por 12°
afo consecutivo, descenso que se
reflegaene promedio diario devic-
timas mortales, que ha pasado de
los 11,6 muertosdiariosen carrete-
raen 2000 alos 3,1 fallecidos dia-
riosen 2.015.

Estas cifras son provisionales y
serefieren Unicamentealosacciden-
tesmortales ocurridos en viasinter-
urbanas'y tomadas hasta las 24 ho-
ras de producirse el accidente. Las
cifras definitivas ya consolidadas,
que incluiran las victimas a 30 dias
de accidentes ocurridos en vias ur-
banas e interurbanas, estaran dispo-

nibles en los préximos meses gra-
cias alas mgoras sustanciales con-
seguidas en los sistemas de infor-
macion delasiniestralidad, con cru-
cecon € fichero del INE defalleci-
dosen 2015, seguin apuntael Minis-
teriodd Interior.

Con estos resultados de si-
niestralidad en vias interurbanas,
Espafia sigue manteniendo latasa
de mortalidad mas baja de la his-
toria'y ocupa el quinto lugar de
paises en el mundo con mejor se-
guridad vial.

Dentro del &mbito europeo, Es-
pafia es junto con Dinamarca y
Reino Unido, los tres unicos pai-
sesdelaUnion Europeaque cerra-
ron 2015 con menos fallecidos en
accidente de tréfico que en 2014.
Suecia y Holanda mantendran su
mismacifradefallecidos, mientras
gue Francia, Alemania, Austria,
Finlandia o Grecia registraran in-
crementos de victimas mortales

Con estascifras, Espafiapresen-
ta una tasa de 3,6 muertos por
100.000 hahitantes, muy por deba-
jodelatasade mortalidad mediade
laUE situadaen 5,1 por 100.00 ha-
bitantes.

Datos de la siniestralidad

Durante €l afo 2015, se han conta-
bilizado 17 dias en que no se ha
producido ningunavictimamortal
como consecuenciadelos acciden-

tales en los que han fallecido 1.126 personas, una dos representa el minimo histérico desde 1960.
cifra que demuestra un descenso del 1% de las Espafia ocupa € quinto lugar entre los paises del

muertes en vias espafolas. Esta cifra de falleci- mundo con mejor seguridad vial.
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Evolucidn del nimere de fallecidos en vias interurbanas (24 horas) 1960 - 2015
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tesocurridos en viasinterurbanas.
En 2014 hubo 34 dias, 29 en 2013,
19en 2012, 15en 2011y cuatroen
2010. Por sexos, se sigue obser-
vando un mayor porcentaje de fa-
[lecidos de sexo masculino. Lapro-

porcién de varones sobre €l total
hasido del 79%, porcentaje que ha
aumentado en un 3% respecto al
de2014. En el caso delasmujeres,
lareduccion hasido deun 14%res-
pecto a afo anterior, falleciendo

38 mujeresmenos. Mientras que por
edades, en cuanto a los grupos de
edad, el mayor porcentaje defalle-
cidos se acumula en el grupo de
edad de35a44 afios, con 211 falle-
cidos, un 19% del total, seguido

L as circunstancias de la siniestralidad en 2015

A la hora de desarrollar las cau-
sas que explican la todavia gran
siniestralidad en las carreteras de
2015, cabe destacar una serie de
circunstancias.

En primer lugar, se haconsta-
tado un aumento de 14 millones
de viajes de largo recorrido por
carretera, o que supone un 4%
mas de desplazamientos por ca-
rretera. En total se han registra-
do 373.504.129 desplazamientos
delargo recorrido en 2015.

En segundo lugar, el mayor en-
vejecimiento del parque. Laedad
media de los vehiculos implica-
dos en accidentes mortales con-
tindaaumentando. En 2015 se si-
tué en 11,3 para los turismos y
en 9,6 paralas motociclistas, casi
dos puntos mas que en 2014.

También se encuentra la cir-
cunstanciade que existen masin-
fracciones por consumo proble-
matico de drogas ilegales. Este
ano laDGT, atravésdelaATGC,
harealizado 68.959 pruebas pre-

ventivas de drogas, con un re-
sultado de 22.451 positivas
(33%); 3.489 pruebas a conduc-
toresinvolucrados en accidentes
con 735 positivos (21%) y otras
3.220 pruebas a conductores in-
fractores con 1.886 positivos
(59%).

Ademas, aumentaen 45 el n-
mero de fallecidos en vias con-
vencionales respecto a 2014, o
gue supone que ocho de cada 10
fallecidos el pasado afio tuvieron
lugar en estetipo devias. En cam-
bio, contintialareduccion de fa-
[lecidos en vias interurbanas de
alta capacidad, con 51 muertos
menos que en 2014.

Y por ultimo, persiste un redu-
cido niamero de usuarios que
continua sin utilizar los elemen-
tosde seguridad. En 2015, 175 fa-
[lecidos no hacian uso delosdis-
positivos de seguridad (cinturon
y casco) en el momento del acci-
dente, personas que se hubieran
salvado en caso dellevarlo.
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del grupo de 45 a 54 afios con 184
fallecidos, un 16% del total. Lasvic-
timas mortales nifios (hasta 14
anos) han sido 20, cuatro menos
gue en 2014. Los mayores de 65
afios, con 255 fallecidosdeesegru-
po de edad, han supuesto el 22%
del total.

Por ComunidadesAuténomas, €
descenso de victimas mortales ha
sido desigual en todo €l territorio
estatal. Destacan los aumentos de
Catalufiacon 32 fallecidosmascom-
parados con 2014, |os+28 de Casti-
llay Ledny los+21 del PaisVasco.

Respectod tipodevia, lascarre-
teras convencionales siguen sien-
do las viasdonde seregistrael ma-
yor nimero de accidentes de tréfi-
co. En2015, ocho decada10falleci-
dostuvo lugar en accidentesdetr&
fico ocurridos en este tipo de vias.
Concretamente € afio pasado falle-
cieron en estas vias 913 personas,
[o que supone un aumento de45fa-
[lecidosmés, € 5% respecto a2014.

Contintialamejoradelaseguri-
dad vial en lasvias de gran capaci-
dad. Los fallecidos en autopistay
autoviahan sido 213, 51 fallecidos
menos que en 2014.

Por tipo de accidente, € 81% de
los fallecidos en vias interurbanas
ocurren en carreteras convenciona
les. En esetipo, devia€l porcentgje
mayor defallecidos, el 40%, se de-

idos por PROVINCIAS en vias interurbanas

FULS
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bi6 a accidentes en los que € vehi-
culo sesalié delavia, mientrasque
un 24% se debi6 a colisiones fron-
tales. Enlasviasdegran capacidad,
el 41% delosfalecidos suceden por
sdlidadelaviadel vehiculo.

Y por ultimo, por tipo de usua-
rio, losfallecidos por tipo de usua-
rio presentan diferentes compor-
tamientos: losfallecidos en turis-
mo (569) descienden un 4% res-
pecto a afio anterior (22 falleci-
dos menos) y los usuarios de fur-
goneta fallecidos se reducen en
24 personas, pasando de los 92
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en 2014 alos 68 de 2015. Disminu-
yen los usuarios de bicicleta fa-
[lecidos, situdndose en 42, seis
menos que en 2014, pero aumen-
tan los fallecidos en motocicleta
y en ciclomotor.

En 2015 fallecieron 219 usuarios
demoto, 49 masqueen 2014y 28de
ciclomotor, 11 mésquee afio ante-
rior. Los peatones fallecidos tam-
bién desciendende 114 a113. Des-
cienden los fallecidos en autobus,
registrandose un Unico fallecido en
estetipo devehiculo, respecto alos
23 queseregistraron en 2014.
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Uso de accesorios de seguridad

El 22% de los conductores y pasgjeros fallecidos en turismos y
furgonetas en 2015 no llevaban puesto el cinturdn de seguridad.
Aumenta el uso de dicho dispositivo de seguridad en turismos,
donde el nimero de fallecidos por no hacer uso del cinturon
disminuye, 117 en 2015 frente alos 140 en 2014.

En el caso de las furgonetas se mantiene respecto a 2014 el
mismo numero de personas que no llevaban el cinturén puesto
en el momento del accidente (24). Delos219 fallecidosen motoci-
cleta, nueve no utilizaban casco en el momento del accidente. Enel
caso delos 28 fallecidos en ciclomotor, cuatro no hacian tampoco
uso del casco. En el caso delosciclistas, delos42 usuarios de bici
fallecidos, 17 deellosno utilizaban casco, pese aser obligatorio en
vias interurbanas. De los 13 nifios hasta 12 afios fallecidos en
turismo, cuatro de ellos no utilizaban ningln accesorio de seguri-
dad en el momento del accidente.

puesto 1l dnix

e P

Unidad de Coordinacion de
victimas de accidentes de trafico

v’ La DGT tiene en funcionamiento las Unidades de Victi-
mas de Accidentes de Tréfico creadas en cada una de las
jefaturas provinciales de Trafico de toda Espafia con el ob-
jetivo de coordinar una red integral de ambito nacional, de
informacion y atencion a las victimas de accidentes de tra-
fico, facilitando el acceso de las victimas a los recursos
existentes, velar por sus derechos y promover la participa-
cion de las instituciones y las administraciones locales,
autonémicas y nacionales.

v’ Esta Unidad, desde su creacion, ha atendido a mas de
45.000 victimas de accidentes y ha realizado numerosas
acciones formativas e informativas con Cuerpos y Fuerzas
de Seguridad del Estado, policias locales y autonémicas y
profesionales del ambito sanitario, social.

v’ Cualquier afectado puede utilizar este servicio poniéndo-
se en contacto con la unidad de atencion de su Jefatura
Provincial de Tréfico o a través del teléfono 060.
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EVOLUCIONWENSUAEDEEASIMATRICULACIONES

Fuente: ANFAC

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

Colofén al alza paraunano excelente. eiresuitado correspondiente al mes de diciembre no es sino
la confirmacion de un ejercicio mas que favorable. 245 unidades que suponen el mejor dato de los seis afios
anteriores para el ultimo mes del ejercicio, y el tercer mejor dato de 2015, lo que se traduce en un global
acumulado de 2.780 matriculaciones (segin Anfac y sumando autobuses, autocares y micros), con un
crecimiento del 40,6% sobre 2014. Se registro el mejor trimestre acumulado del Ultimo lustro, el mejor
segundo semestre y la mejor cifra mensual en varios meses de 2015. Lo dicho, todo excelente.

MATRICULACIONES MICROBUSES

Opel (0,43%)
Renault Trucks (1,43%) Fiat (5,14%)
Renault

Mercedes (6,42%)

(38,52%

Total: 70
(+54,4%)

Diciembre 20

Fuente: ANFAC

Fuente: INE.

Aragon pierde la hegemonia
tradicional que ostenta entre las
provincias espafiolas mas bara-
tas para repostar. En una lista
donde todas estan por debajo de
0,8 euros/litro (hay muchas otras
que no aparecen, mas de la mi-
tad de las 52), Salamanca es la
que dispone del precio mas ase-
quible, contando en el ‘top 10’ con
dos regiones mas de Castilla y
Leon: Burgos y Zamora. Las tres
aragonesas estan en la clasifica-
cion, pero no en los puestos altos
(segundo, octavo y noveno). Y en
la zona del Ebro encontramos
también a La Rioja y a Vizcaya,
aunque no desaparecen Murcia o
Cérdoba, que se mantienen ya
durante muchas semanas. El pre-
cio, en general, sigue cayendo.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

Los mejores acumulados del ano. suben todos los flujos de viajeros en el mes de noviembre,
tanto en el urbano como en el interurbano. En el ambito de las ciudades, crecen los datos en todas, destacando
Barcelona (+9,2%), mientras que Murcia fue la Autonomia con mejor resultado (+9,9%), dentro de una media
nacional del 5,6%. El interurbano en su conjunto crecié un 3,9%, con el especial y el discrecional también al alza.

VIATRICULACIONES PORIVIARCAS
Diciembre 2015

Solaris (1,35%)
Irizar (0,19%)
Yutong (0,14%
Castrosua; VDL,

Otokar (2,12%)
King Long (3,08%)

Setra (3,42%)

MAN
(22,03%)

Scania
Mercedes (16,55%)

(17,75%)

(17,03%)

Fuente: ANFAC

Por encima de la cota de las 2.000. como
viene siendo habitual, las cifras aportadas por
Aniacam y Anfac no coinciden, aunque si que estan
de acuerdo en que el Sector superé las 2.000 matri-
culaciones y que MAN lider6 el mercado por marcas
con amplia diferencia sobre sus perseguidores.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

MAN ....... 455
Mercedes.386
Volvo ...... 354

COVPENMIVIDADIGASOLED
ESTACIONES DE SERVICIO MAS ECONOMICAS

Enero 2016 - Gas6leo A Habitual (Peninsula y Baleares)

Las 10 provincias més baratas
SaLamanca - Est. Buses (S) ... 0,722
TerueL - CotraTuRr (TE)

Avcotea - (niveuno) (Co)

Bafiares - Coop. Garu (LR)

Duranco - Sivpey (Viz)

ViLLarcavo - ES Rivera (Bu)
VILLALPANDO - AGRINZA (ZAM)

BuiaraLOZ - BoNAREA (Z)

BiNEFAR - BoNarea (Hus) kel
JumiLLa - CotRAIU (MU). covvvvvvveeens 0,763 | mas

baratas

Situacion Comunidades en las que no
se aplica «céntimo sanitario»

Comunidades en las que se
aplica «céntimo sanitario»

Fuente: Ministerio de Economia © NEXOBUS (Grupo NEXO)

e 2015 - Servicio Publico AutobUs
N TABRIA oafs

GALICIA é
--305 (-3) :

BALEARES

(-5) 103 (-3)
MURCIA ¢
97(=) 4

ANDALUCIA

CANARIAS J

g 2402 )
, Ve

MELILLA
13

[ 251-500

[]1050

TOTAL
3.419 (-29)

[ 101-250
[ ] Menos de 10

B Mas de 500
[]51-100

Fuente: Ministerio de Fomento (a 1 de Diciembre)

Se trunca la escalada en el namero de empresas del Sector,
dado que el balance correspondiente a noviembre fue negativo en 29
compafiias. Catalufia, Comunidad Valenciana y Castilla-La Mancha vi-
vieron el retroceso mas acusado, con Canarias como Unica en ascenso.

© NEXOBUS (Grupo NEXO)



Nexobes | Febrero 2016 COyU n tU Fa s

oAVdlegye " | £ Bus stop

PRECIOS INTERNACIONALES DEL GASOLEQ DE AUTOMOCION

Euros/litro (Cambio para paises fuera de la zona euro a 30 de Noviembre de 2015) D |VI SAS M UJ a%
(Cotizaciones a 25.01.2016) a.l pOder
Divisas por €
Délar USA
Libra Esterlina
Franco Suizo
Corona Danesa .

Corona Noruega Daniel Gallego
,(::lo rona aqeca L Ao 2015 serarecor-
orinto HUNgaro ............ E dadlo por varias cues
Zloty Polaco tiones de distinta in-
Corona Checa dole: recuperacion econdmica,
Leu rumano cambio politico... Pero también
Rublo Ruso por lalabor que han desempe-
€ por Divisa flado las mujeres en la gestion
1 Délar USA del tréfico, desde diferentes
1 Libra Esterlina estamentos. Varios cargos de
1 Franco Suizo especial relevanciaestuvieron
1 Corona Danesa ... ocupados por representantes
1 Corona Noruega del género femenino afinaes
1 Corona Sueca de afio, lo que podria indicar
Fuente: IRU. © NEXOBUS (Grupo NEXO) 100 Florintos Hingaros un cambio de tendencia. A sa-

ber: Maria Segui, directorage-
neral de Tré&fico; MariaEugenia
Domenech, directoradel Servel
Catala de Transit; Garbifie
Séez, directoradel Departamen-
to deTréfico del GobiernoVas-
co; Inés Sabanés, concejalade
Movilidad del Ayuntamiento
de Madrid; Mercedes Vidal,
regidora de Mobilitat del
Ayuntament de Barcelona; y
Ana Pastor, ministrade Fomen-
to. Es probable que alguna de
ellas no siga desempefiando
estas responsabilidades una
vez que se forme Gobierno de
maneradefinitiva, pero no deja
de ser llamativo que hayan co-
incidido en el tiempo, algo que
en otros tiempos seria impen-
sable. La sociedad estéd cam-
biando, para bien, y vemos
gjemplos de ello a diario. El
Sector no se queda atras, lo
cual también dicemucho ensu
favor. Laigualdad de géneroy
de oportunidades es el camino
Fuente: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo. © NEXOBUS (Grupo NEXO) aseguir.

1 Zloty Polaco

100 Coronas Checas
1 Leurumano

100 Rublos Rusos

El afo comienza a la baja. Segun los datos correspondientes a la cuarta semana del afio,
Espafia rebajaba su media en el Ultimo mes tres céntimos, mientras en Europa tenia una evoluciéon aun mas
acusada, perdiendo casi ocho céntimos hasta situarse en 1,08 euros/litro. También cabe destacar que,
ademas de en nuestro pais, existian otros tres donde la media se situaba por debajo del eurol/litro, si bien el
repunte del petréleo en los Ultimos dias habiles de enero puede hacer variar esta circunstancia.

EFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASONDEFMAMJJASON

INDICES DE PRECIOS AL CONSUMO

EFMAMJ JASONDEFMAMJ JASONDEFMAMJ JASONDE FMAMJ JASONDE FMAMJ J ASOND EFMAMJ JASONDEFMAMJ JASONDEFMAMJ JASONDEFMAMJ JASONDEFMAMJ JASOND

A~ Transporte por carretera o~ Seguros automovil A General o~ Ofros vehiculos
0 Te. PUblico urbano % Tte. PUblico inferurbano 0 Repuestos accesorios mantenimiento s Carburantes y lubricantes
Base 2011=] o— Servicios de fransporte Base 2011=100 o Serv. Mantenimiento reparacion Base

Fuente: INE. © NEXOBUS (Grupo NEXO)

El combustible consolida bajando de modo que la media nacional se situé por debajo del euro en el mes de enero. De seguir asi, deberiamos ir pensando en ampliar el
espectro que recoge nuestro grafico. Aunque es probable que no sea necesario, puesto que después de casi rozar los 27 ddlares/barril, el petréleo repuntd los ultimos dias del
mes pasado hasta el entorno de los 34, lo que a buen seguro se reflejara con inmediatez en los surtidores de nuestras carreteras. Con el IPC cerrando 2015 a cero, es decir, sin
evolucion, encontramos que el transporte Urbano y el Interurbano incrementaron sus indices en diciembre, con bastante estabilidad en el resto de indicadores.
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FABRICANTES DE VEHICULOS

C H A g S C A R R OC E RO S CARSA Y CASTRO CARROCERA T 986-565924 SUNSUNDEGUI T 948-562011 FORD ESPANA T 91-3369100
RdeBamio, 69 VilagarciaPONTEVEDRA  &8986-565925 | P, Ibarrea s/n Alsasua NAVARRA £3948-563202 | P° Castellana, 135 MADRID £391-3369474
P Campolo. Cale £, TALBACETE_ 45067520073 | O\Bacdons, BMuseros ALENCIA ES961440675 | P TosPuls 4 At S | TSI | NECOBLS s
. Campollano. Calle E, - .Barcelona, useros - PI. Torres Pujals, 4 Arbucies GIRONA  £&3972-860054 P1. San Cipridn de Vifias OURENSE £3088-256904 Av. Aragon, 402 MADRID £391.3052850
IVECOBUS B 91-3252844 | BEULAS T 972-860100 | INDUSTRIAL CARROC LORQUINA T 968-441933 -
Av. Aragon, 402 MADRID £S013252850 | RieraXica,s/n Aibucies GRONA  &3072.861286 | Ctra. Granada sinLocaMurols  Sossaa367 | AUT OPORTANTES | Vercepes-8enz ESPAN: ;91'6787127
Mar Egeo, 2P L.SanF MADRID 91-6787128
MAN TRUCK & BUS IBERIA 2916602000 | CAMOIND. DE AUTOCARROS 2035127134778 | INSULAR CARROCERA mOsaLETes | 072800020 A P80, 2% AN TeTANd
Av. Cafiada, 52 Coslada MADRID 5916602000 | V. de Andorinho Gaia PORTUGAL £535127134951 | R.los Tarahales, K. 4 LASPALMAS ~ £3928-416774 can Call K1 GIRO = 2'86 MITSUBISHI MOTORS T 91-3877400
MERCEDES-BENZ ESPANIA woL6787127 | CARBUS TF048-242898 | |NTEGRALIA mosmalosy | oregeCantal K1 GRONA TZEOUIL | Travesia de Costa Brava, 6 MADRID _ £391-3877433
MarEgeo, 2 PI. SFernando MADRID ~ £391-6787128 | PI. Mutilva Baja, Nave10 NAVARRA 948-290605 | Pl Comarca2, c/f, 15Ezkirotz (NAV)  £3948-314052 | MERCEDES-BENZ ESPANA T 1-6787127 | OPEL ESPANA DE AUTOMOVILES B 91-4569200
NISSAN MOTOR ESPANA  93-2907486 CARROCERA CASTROUSA B 981-552460 IRIZAR S. COOP. T 943-809100 Mar Egeo, 2PI. S.Fernando MADRID ~ £3591-6787128 PO de la Castellana, 91 MADRID £591-5560000
General Almirante,4-10 BARCELONA ~ &593-2908227 C. Corufia,59,5 Santiago ACORUNA  £&35981-552461 B°S. Andres, 6 Ormaiztegui £5943-889101 SETRA o 91.6787136 PEUGEOT ESPARA 913472000
PIC GROUP o 91-3023781 CARROCERIAS BURILLO . T 941-229416 MODELCAR HNOS.AUTOCRISTALERIA ‘B 91-6771998 Mar Egeo, 2Pol.Ind. S.Fdo. MADRID  &391-6787137 Av. de los Toreros MADRID £501-3472243
Arturo Sor2, 310 MADRID £391:3022847 | Av.de Burgos, 1012 LOGRONO E1202205 | Au Constiucidn, 138 Torejon e L L y— 976210400 | RENAULTESPARA COMERCIAL T 91-7662200
SCANIAHISPANIA 916788089 | CARROCERIAS FERQUI 985740420 | NOGEBUS T 972-860103 Residencial Paraiso. 60 ZARAGOZA 5976'238937 Av. de Burqos. 89 MADRID 591:3028716
Av. Castila, 29 PI. S. Femando MADRID ~ €%91-6789212 | Pl.LaBarreda, P15NorefiaASTURIAS  &598-5742869 | C? Sant Hilari, km 3. Arbucies (GI) ~ £3972-861186 esidencial Faraiso, - . q0s,
VDL BUS & COACH SPAIN 915621216 | CARROCERIAS MONTECARLO B/ 922-501800 | OMNIBUS VEHIC. INDUSTRIALES T 93-8774010 M | C RO B U SE S TQYOTA CANARI.AS T 928-447600
Serrano,85. 5°lzda. MADRID &3 91-5624872 P Gliimar, Manzana |,P. 8 TENERIFE £3922-500336 Sallent, s/n. Manresa BARCELONA £3593-8774024 Diego Vega Sarmiento, 5 LASPALMAS ~ £5928-447621
VOLVOESPANA T 91-3727800 | CARROCERIAS RIOCAR 041254033 | SALVADOR CAETANO ESPANA T91-8956113 | FIATAUTOESPANA T 01-8853700 | VOLKSWAGEN B 93-4028167
Procion, 1 MADRID 91-3728203 Luis Collado, s/n LOGRONO £3041-244048 Ctra. Andalucia, K. 31,800 MADRID ~ £591-8956504 Ant. Ctra.Barcelona, K.27,5 MADRID  £391-8853879 c/de la Selva, 2 BARCELONA £593-4025433

INDUSTRIA AUXILIAR

ACCESORIOS

BEYCO UNION
Ciudad de Asunci6n, 4
08030 BARCELONA

Cc2M c2m@c2m.es
P I. Sud C/La Plana 34-36 ‘B 93-6731358
El Papiol 08754 BARCELONA £5 93-6731357

CABLES Y CONTROLES ignaciorojo@cablesycontroles.com
Atlantico, 3. PIl. Los Olivos & 91-8844428
Ajalvir 28864 MADRID &5 91-8844571

CARADAP info@caradap.com
Nicaragua, 68 T 93-4191949
08029 BARCELONA & 93-4940638

info.bcn@beyco.es
o 93-3600600
&3 93-3600602

INTERCAR B 93-4731500
JuandelaCienva, 17S. JustDesvemBARNA ~ £393-4731919
PREVENT-EUROSEALAND comercial prevent@eurosealand.com

C/Pedro Asua, 21 Bajo
01008 Alava VITORIA

AIRE ACONDICIONADO

T 945-214412
£ 945-214413

FRIGICOLL T 934803322
Blasco de Garay, s/n S. Just Desvern 3934733140
INTERNACIONAL HISPACOLD B 954-677480
Aut. Sevilla-Malaga, K. 1,8 SEVILLA E3954-677795
SPHEROS EUROPA T 93-7323908
Pol.Ind. Llinars Park. Llinars del Vallés ~ £3593-7323044
TERMBUS T 934731500
JuandelaCienva, 17S. Just Desver BARNA 3934731919
VARTA B 91-4350403
Serrano, 16 MADRID 3915764733

SOLUC. INFOR. EUROPEAS  info@sinfe.es
Portocristo, 8. Esc. D2 Bajo C & 916122414

Alcorcon. MADRID

65916129204

BUTACAS

ISRINGHAUSEN  SPAIN
Pol. Ind. Landaben. Calle L
31012 PAMPLONA

www.isri.de
T 948-286030
& 948-187207

CABEZALBUS

B 93-6921225

Providencia, 2 Cerdanyola BARCELONA &5 93-5806313

EMAR MANUF. METALICAS info@emarkiel.com

Portalada, 40
26006 LOGRONO

T 941-233622
£3 941-240428

FAINSA fainsa@fainsa.com
Horta, s/n 08107 T 93-5796970
Martorelles BARCELONA & 93-5701838
TAPIZADOS BELBUS T 96-1220376

¢/25. parc. 64. Pl. Catarroja VALENCIA

VELA TEXTIL AUTOMOCION
San José, 4 bis. Canet de Mar BARNA

T 93-7954718
93-7954718

ELEMENTOS
DE SEGURIDAD

HIDRAL GOBEL

hidrel@hidrel.es

Titanio, 5-7 Torrejon de Ardoz B 91-6770095

28850 MADRID

&3 91-6771250

ELEVACION

SEFAC

C° Rejas,1 Nave10 Coslada MADRID

T 91-6723612
&391-672339%

FRENOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos ‘B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

£ 91-8844571

OLIPES olipes@teleline.es
C/ Aluminio, 2 = 902 194 922
Campo Real MADRID £3 91 873 38 86
REPSOL T 91-3487900
QOrense, 34-4° MADRID £591-5561319
SHELL ESPANA B 915370100
Rio Bullaque, 2 MADRID £3591-5327921
TEXACO PETROLIFERA B 91-3874400
PO Castellana, 216 MADRID £591-3874437
CARGLASS B 91-6424541
Sierrade Gredos, 1. FUENLABRADA  &591-6421998
BUSRAIL T 976-274404
EEI Aragon-M2.Luna,11,19ZARAGOZA £3976-278407

NEUMATICOS

SEGUROS

SEBASTIAN ESCUELA gijon@cafseguros.com
Cura Sama,2 T 985-354447

33202 GIJON ASTURIAS 609-693602

TRAMSICAR, S.L. T 91-5194236
Padre Xifre, 3. 0f.15 28002 MADRID 666 429319

SERVICIOS

COMPUTER  computer@computer-informatica.com
Av. Jaume |, 145 T 93-5937501
08100 MOLLET DEL VALLES 93-5703821

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO B 91-7423112
Josefa Valcarcel, 28 MADRID £591-7418134
TRANSAVAL B 91-5715235
Pensamiento, 27, Esc.lzda. MADRID £391-5715235

CAJASDE
CAMBIOS

CABLES Y  CONTROLES

ignaciorojo@cablesycontroles.com

Atlantico, 3. PI. Los Olivos B 91-8844428

Ajalvir 28864 MADRID

&5 91-8844571

VOITH IBERICA

Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
£391-6707840

ZF ESPANA

Av. Fuentemar, 11. Coslada
28820 MADRID

laura.luque@zf.com
T 91-4852710
&3 91-6696015

CALEFACCION

BILLETAJE

CALMELL calmell@calmell.com
Pol. Pla D'En Coll. Montcada B 93-5641400
08010 BARCELONA &3 93-5645822

IMPREFIL DISTRIBUCIONES B 91-8034756
Av. Artesanos, 38 Tres Cantos £391-8034756
UWE WERKEN B 916361376
Apartado, 10 Las Rozas MADRID £591-6372282

IFB IND. BOTELLA badalona@ @ifb.es
Manuel Fdez. Marquez, 78 B 93-3873600
Badalona BARCELONA &3 93-3831706

ISIS INGENIERIA Y SISTEMAS isis@isis-is.com
Groenlandia, 4, CC Perales. D 91-6848015
Getafe 28909 MADRID £3 91-6848971

MAEXBIC T 93-8432400
N-152,Km.34,3 C.C.SanJordi.CAmella £393-8432102
MASISCONVI T 93-8409299
Rioja, 24. Les Franqueses del Vallés £593-8467704

CLARABOYAS

VOITH IBERICA
Av. de Suiza, 3, PA.L.Coslada MADRID

T 91-6707800
&391-6707840

ILUMINACION

CONTINENTALINDUSTRIASCAUCHO ‘& 91-6561115
P Emp. San Fdo.Edif.E,2 MADRID £391-6564836
NEUMATICOS MICHELIN T 91-4105000
Avda. Los Encuartes, 19. Tres Cantos £391-4105010

SUELOS

FORBOPAVIMENTOS
Calvet, 59, entlo. 2° BARCELONA

T 93-2090793
£593-2020793

SONIDOY
VIDEO

APLICACIONES ELECTRONICAS Y COMUNICACIONES
Pol. Ind. Pont Cremat, parc. 7y 8 ‘T 972-860576
Arbucies 17401 GIRONA &3 972-861113

SUSPENSIONES
AMORTIGUACION

HELLA T 91-8061900
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MiX Telematicspresentalastendencias

del sector de latelematica para 2016

MiX Telematics ha llevado a cabo
un estudio detallado sobre las ten-
dencias actudesy futuras de lain-
dustriatelematicaen €l sector delos
vehiculos comerciales. Dicho estu-
dio sellevd acabo en cuatro merca
dos clave de Europa: Reino Unido,
Francia, Alemaniay Espafia.

El informemuestra, entreotrasco-
sas, que estos mercados siguen
madurando y que los operadores de
flotascomienzan abuscar progresi-
vamente nuevas e innovadoras for-
masparamaximizar € retornodesus
inversionesentelemética "Estees-
tudio demuestra claramente que la
teleméticatiene e poder parasatis-
facer unaampliagamadenecesida
des operativas mas alla de lo que
podria describirse como soluciones
tradicionalesdegestion deflota. Con
losbeneficiosdeteleméticaahorafir-
memente establecidos, tangibles y
aceptados por los operadores de
transportede Europa, vemosun cam-
bio de enfoque gradual paraincluir
nuevas gplicaciones’, ha sefialado

Steve Atald, director de Marketing
y Operaciones de MiX Telematics.
"De carad futuro, hemos adoptado
un enfoque hacia nuestros clientes
en € cud les ayudaremos compar-
tiendo nuestro conocimiento sobre
laindustria con ellos y asesorando-
les en lastomas de decisiones’.

El estudio europeo deMiX Tele-
matics European resalto una serie
de &reas de interés que seran ten-
denciaeste2016:

—Gestion delatemperatura (cade-
nadefrio). Segiin Globa Cold Chain
Market Forecasts and Opportunities
2020, seesperaquee mercado glo-
bal delacadenadefrio crezcaauna
tasacompuestade crecimiento anual
deun11%entre2015y 2020. Latde-
mética ofrece una amplia gama de
soluciones como € control remoto
delatemperaturadeabordo olamo-
nitorizacion, frecuenciay duracionde
los eventos de apertura de puertas.

—Recuperacion devehiculosroba-
dos comerciales y de consumidor.
En Reino Unido se estima que un
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I mpusoconj untodeCaixaBank

y Bip& Driveal pagoconVia T

CaixaBank hallegado aun acuerdo
conlaempresaespecializadaente-
lepegje Bip& Drive, propiedad de
las compafiias de infraestructuras
Abertis, Cintra e Itinere, paraim-
pulsar conjuntamente €l desarrollo
del pago electrénico en el dmbito
delaautomocién atravésdel ViaT.

Deestaforma, CaixaBank inte-
grard en Bip&Drive la gestion de
Su hegocio de pago automatico
paravehiculos (ViaT), el masim-
portante de Espafia en la actuali-
dad. Asimismo, laentidad financie-
rapresididapor Isidro Fainéy cuyo
consejero delegado es Gonzalo
Gortézar ha acordado con los so-
ciosdeBip&Drivelaentradaenel
capital delaempresade telepeaje,
con la toma de una participacion
del 25% mediante una ampliacion
de capital.

Con €l acuerdo, Bip& Drivedis-
pondradel mayor parquedeViaT
del mercado nacional con 435.0000
dispositivos. Bip&Drive se sitta
asi como lider del sector con una
cuota de mercado del 21,75%.
Bip& Drive potenciara el uso del
Via T incorporando €l sistema a
nuevos sectores, como el caso de
los parkings, eimpulsara el lanza-
miento de nuevos servicios, como

aplicacionesmovilesdirigidasafa
cilitar el diaadiadelosclientes.

Clientes de CaixaBank
CaixaBank comercidizarae nuevo
servicio Via T, que llevara ambas
marcas, através de su red de ofici-
nas, con laventgjade quelosclien-
tes que lo contraten podran acce-
der anuevosservicios, con laposi-
bilidad deintegrar en unaunicafac-
tura todos los gastos realizados en
lo pegjesy parkingsadheridosaBip
& Drive. Actuamente, Bip& Drive
cuentacomo sociosalascompafiias
deinfraestructurasAbertis, Cintrae
Itinere. Conlaentradade CaixaBank,
Abertis pasaadisponer de una par-
ticipaciondel 35%y Cintraeltinere,
un 20% cada una. La participacion
de CaixaBank sesitlaen e 25%.
Por su parte, CaixaBank cuenta
con mas de 14 millones de tarjetas
en circulacion y una cuota de mer-
cado por facturacion del 22,8%, des-
tacan sus responsables. Asimismo,
explican quelaentidad hasido una
de las pioneras internacionales en
laimplantacion de nuevastecnol o-
gias de pago electrénico, como €l
pago contactless, e nuevo servi-
cio de pago por mévil CaixaBank
Pay o las pulseras contacless.

tercio de todos los vehiculos roba-
dosnuncaserecuperan. En 2014, €
numero de vehicul osrobadosrepor-
tadosascendi6 a69.547. Adicional-
mente, se reportd que los robos de
lacargaseduplicaron durante el se-
gundo trimestre de 2015. Ante este
escenario actual, la prevencion re-
dunda en tecnologias telematicas
que permitan realizar seguimientoy
geolocalizaci6n en todo momento.
—Congtruccion. Conlasprincipales
economiassaliendo delarecesion, la
industria de la construccion europea
havuelto areactivarse. El sector dela
construccion espafiol crecio un 2,4%
en 2015 y se espera que aumente en
un 10% este afio. Los operadores
estan procediendo con cautela, bus-
can proteger sus compras'y sacar €
méximo rendimiento posibleasuin-
version. Esimportantetener en cuen-
taquelateleméticasepuedeaplicar a
buen efecto no sdlo alos vehiculos,
sino también paralaconstruccion de
plantasy equipos de manipulaciony
cargademateriales.

El Cabildo de Canarias esudia la
formademodernizar su servicio
de transporte interurbano

Entrelas propuestas paramoderni-
zar susistemadetransporte, € Ca-
bildo bargjalaposibilidad de poner
enmarchaladigitaizaciondelain-
formacidn. El consgjero de Trans-
portes, José Roque Pérez, con €
fin de modernizar el sistema de
transporte interurbano, sereunié
con miembros del Cluster Cana
rio de Transportey laLogisticay
representantes del Concesionario
detransporteregular devigjeros.

Entre las propuestas destacan
|lasefializacion de las paradas de
autobus, la creacion de un portal
weby ladigitaizaciondelainfor-
macion, aungque no se descarta
todavia ninguna propuesta ni
posible actuacién con € fin de
actualizar los servicios de trans-
porteinterurbano. Uno delosob-
jetivos de esta renovacion esin-
cluir e sistema de transporte y
otraserie de proyectos, como una
plataforma masiva de datos de
movilidad o un sistemade ayuda

alamovilidad turistica, dentro del
contexto de las nuevas tecnolo-
giasjunto con el portal yacreado
www.fuerteventuratransportes.com

"Lasactuaciones que se quie-
ren llevar a cabo se sitlian en el
contexto delainnovacion tecno-
l6gica, ya que es una demanda
social" que implica un gran de-
sarrollo social y econémico, ex-
plico Pérez.

Pruebas con autobuses autdnomaos son
realizadasen ciudadesde Greciay Suiza

Seis autobuses autbnomos estén
siendo conducidos arededor de las
calesdeTrikala Grecia, desdeprin-
cipios de noviembre. La empresa
helvética BestMile tiene previsto
hacer lomismo en Sion, Suiza, enla
primavera. Pasgjeros griegos tienen
unanuevaformadellegar al trabajo,
un autobls completamente sin con-
ductor, que operaen € tréfico nor-
mal. Los autobuses son parte de un
programa que ha estado funcionan-
do en Trikala, Grecia, desde princi-
pios de este verano, aunque fueron
probados primero sin pasgeros, has-
taprincipiosdenoviembre. Lasper-
sonas son capaces de utilizar losau-
tobuses para desplazarse.

El vige es totalmente gratuito, y
podriaser masseguroy maseficien-
te que los autobuses conduci dos por
seres humanos. "Es la primera vez
queaguiensehaatrevidoallevar un
vehiculo totalmenteautomatizado en
d tréfico abierto", afirmé Angelos
Amditis. Amditisesel director dein-
vedtigacion en d Ingtituto de Grecia
de Comunicacion e Informética de
Sistemas, y esquien seencargadela
partetécnicadel proyecto. Anterior-
mente, los vehicul os automatizados
en Greciafueron operadosyaseaso-
lamenteen carrileso &reasde expos-
cién segregadas 0 bajo la supervi-
s6n de un conductor profesional en
caso deemergencia.

No hay supervisor seguridad hu-
mano en seis autobuses automatiza-
dosde Trikaa, que operan rodeados
de otros coches, ciclistas y peato-
nes. Nuevas leyes tuvieron que rea-
lizarse parahacer posible el proyec-
to, y alin asi los autobuses operan
bajo edtrictaslimitaciones. Laveloci-
dad méxima permitidaes de alrede-
dor de 20 km/hora. Mientras que

otros conductores pueden cambiar
decarril, d autobUsauténomo esto
no sele permite ni tampoco hacer
giros (sdlo funciona en una ruta
circular corta). Y s hay algin obs-
téculo en su camino, separay es-
peraaqued objeto semueva. "Te-
nemos que ser estrictos’, aseverd
Amditis. Esteprogramaformapar-
tedeun proyectofinanciado por la
Unién Europea denominado
CityMohil2, quetienecomo objeti-
vo desarrollar proyectos de trans-
porte publico en las ciudades me-
dianas. Puede que no haya sufi-
cientes usuarioscomo parajustifi-
car un sistemademetro o unagran
empresamunicipa detransportes,

pero los vigjeros, los ancianos, o
personas con movilidad reducida
e beneficiarian delamanerafécil

derecorrer laciudad. En ciudades
densamente pobladas como
Manhattan o Paris, los autobuses
como éstos podrian funcionar me-

jor sin los seres humanos detras
del volante. Amditismanifestd que
los autobuses inteligentes funcio-
nan mejor cuando pueden contar
conlainteligenciade otrosvehicu-
losasu drededor (sin e factor hu-
mano depor medio).
LaempresasuizaBestMilepla-
nea traer sus autobuses sin con-
ductor a Suizaen 2016. Unaflota
de autobuses auténomos de la
compafiia esté disefiada para €l
transporte publico. Las pruebasde
funcionamiento consistiran en en-
frentan € tréfico, los peatones y
otros obstéculos de una manera
segura y eficiente.Los ensayos se
llevaranacaboenlaciudaddeSion,
conaocida por ser un centro turisti-
co. Los autobuses sin conductor
podrén transportar hastanueve pa-
sgerosenlaprimaverade2016. La
ciudad disfrutara de dos afios de
pruebas de autobuses autonomos
alimentadospor € ectricidad.
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CAP en Navarra

» ResoLucion 909/2015, bE 9 DE DICIEMBRE,
DEL DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS DEL
GosierNo DE NAVARRA, por laque se convoca
laredlizacién delaspruebasparalaobten-
cion del certificado decompetencia profe-
sional para€ gerciciodelasactividadesde
transportepublicopor carretera, acelebrar
en el afio 2016 en la Comunidad Foral de
Navarra.

En el BON, a 19 de Enero de 2016.

La competencia profesional constituye uno
de los requisitos necesarios para gercer la
profesion de transportista por carretera se-
gun dispone el Reglamento (CE) nimero
1071/2009, del Parlamento Europeoy del Con-
sgjo, de 21 de octubre de 2009, por el que se
establecen las normas comunes relativas a
las condiciones que han de cumplirse parael
gjercicio delaprofesion de transportista por
carretera. A tal efecto, € articulo 8 del Regla
mento establece queafin decumplir el requi-
sito mencionado las personas interesadas
demostrarén tener los conoci mientos adecua:
dos mediante un examen escrito obligatorio
que deberarealizarse en el Estado miembro
en el que tengan laresidencia habitual o en
el Estado miembro en el quetrabajen.
Lal ey 16/1987, de30 dejulio, de Ordenacién
delosTransportes Terrestres, modificadapor
laLey 9/2013, determinaigual mente en sus
articulos43y 119 que parael gerciciodelas
actividades de transportista, agencia de
transporte, transitario, almacenista-distribui-
dor y operador logistico, seranecesario acre-
ditar el cumplimiento del citado requisito.
En estamateria, lacitadaley hasido desarro-
[lada por el capitulo primero del titulo 11 del
Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre,
por el que se aprueba el Reglamento de la
Ley de Ordenacion de los Transportes Te-
rrestres, y por la Orden de 28 de mayo de
1999, del Ministerio de Fomento, queregula
laexpedicion de certificados de capacitacion
profesional, actualmente denominados de
competenciaprofesional.

El articulo 5 de dicha Orden establece que
las Comunidades Auténomas que, en virtud
delasfacultades delegadas por laLey Orga
nica5/1987, de 30 dejulio, ostentan lacom-
petencia paralarealizacion de pruebas para
laobtencién de dicho certificado en las dis-
tintas modalidades, las convocaran a menos
unavez al afio.

En consecuencia, en uso de las facultades
conferidas por €l articulo 22.1.d) delaLey
Foral 15/2004, de 3 dediciembre, delaAdmi-
nistracion delaComunidad Foral deNavarra
y de conformidad con lo propuesto por €
Servicio de Transportes,

RESUELVO:

1.° Aprobar la convocatoria para la realiza-
cién delas pruebas paralaobtencion del cer-
tificado de competencia profesiona para el
gjercicio de las actividades de transporte
publico por carretera, a celebrar en el afio
2016 enlaComunidad Foral de Navarra, que
se regira por las Bases que se incorporan
como Anexo alapresente Resolucion.

2.° Disponer la publicacion de la presente
Resolucion en el Boletin Oficial deNavarra.
3.9 Trasladar esta Resolucion al Servicio de
Transportesy alos miembrosdel Tribunal.
4.°Indicar que contralapresente Resolucién
cabe interponer recurso de alzada ante el
Consgjero de Desarrollo Econdémico en el
plazo de un mesacontar desded diasiguiente
al de su publicacion.

LEGISLACION AUTONOMICA

Pamplona, 9 dediciembre de 2015.—El direc-
tor genera de ObrasPublicas, Ignacio Nagore
Lain.

BASESDELACONVOCATORIAPARALA
REALIZACION DE LASPRUEBASPARA
LAOBTENCIONDEL CERTIFICADO DE
COMPETENCIAPROFES ONAL PARAEL
EJERCICIODELASACTIVIDADESDE
TRANSPORTEPUBLICOPORCARRETE-
RAACELEBRARENELANO2016ENLA
COMUNIDAD FORAL DENAVARRA

Primera—Objeto.

Estaconvocatoriatiene por objeto larediza-
cion de las pruebas parala obtencion de las
siguientes modalidades de certificado de
competenciaprofesional:

—Transporte interior einternacional de mer-
cancias por carretera.

—Transporteinterior einternacional devigje-
ros por carretera.

Quienes pretendan obtener la competencia
profesional necesariaparael gjerciciodelas
actividadesauxiliaresy complementariasdel
transporte por carreteradeberan examinarse
del grupo de materiasrelativasalaactividad
de transporte de mercancias por carretera.

Segunda.—Requisitos.

1. Podran tomar parte en laconvocatorialas
personas que tengan su residencia habitual
en Navarraantesdelafinalizacion del plazo
de presentacién de solicitudes. A estos efec-
tos se presumira que la residencia habitual
del aspirante se encuentraen el lugar en que
figure su domicilio en su documento nacio-
nal de identidad (DNI) o nimero de identi-
dad de extranjero (NIE) envigor.

2. Solo se admitira que el domicilio esdife-
rente a que aparece en dichos documentos
cuando se dé alguna de las siguientes cir-
cunstancias:

—Que el aspirante acredite, mediante certifi-
cado de empadronamiento, que hatenido su
domicilio enlaComunidad Foral de Navarra
al menos 185 dias naturales del Ultimo afio,
contado desde el diadefinalizacion del pla-
zo de presentacion de solicitudes para con-
currir alas pruebas.

—Si del certificado de empadronamiento se
deduce que hatenido su domicilio enlaCo-
munidad de Foral de Navarramenos de 185
dias en el Ultimo afio, contado desde el dia
definalizacion del plazo de presentacién de
solicitudes, el aspirante deberajustificar que
sehavisto obligado por razonesfamiliareso
profesionalesacambiar suresidenciaalaCo-
munidad de Foral deNavarra

Tercera.—Presentacion delassolicitudes.

1. Las personas que deseen participar en la
presente convocatoria deberan presentar su
solicitud de una de | as siguientes maneras:
—A través de Internet, cumplimentando €l
formulario disponibleen el Portal del Gobier-
no de Navarra, www.navarra.es, en el aparta-
do “Tramites’, anotando “ Competencia’ en
el buscador &l efecto.

—Presentando una solicitud, segin el mode-
loquefiguraenel Anexoll deestasBasesen
laoficinadel Registro General del Gobierno
de Navarra situada en el Departamento de
Desarrollo Econémico (Avda. San Ignacio,
3, plantabaja Pamplona) o en cualquierade
lasoficinasdel Registro General del Gobier-
no de Navarra relacionadas en el Anuncio
del Departamento de Presidencia, Justiciae
Interior publicado en €l Boletin Oficial deNa-
varranimero 57, de 25 demarzo de 2015, oen
los registros y oficinas previstos en € arti-

culo38.4delaley 30/1992, de 26 denoviem-
bre, de Régimen Juridico de lasAdministra-
ciones Plblicas y del Procedimiento Admi-
nistrativo Comun. Dicha solicitud se podra
obtener de dicho Anexo através de Internet,
o bien solicitandolaen el Servicio de Trans-
portes.

2. Enambos casos, |as solicitudes para parti-
cipar en las pruebas deberan ir acompafia-
das de la siguiente documentacion:

a) Fotocopiadel documento nacional deiden-
tidad (DNI) o nimero deidentidad de extran-
jero(NIE) condomicilioenlaComunidad Fora
deNavarra.

Si el domicilio que figure en dichos docu-
mentos no esta situado en la Comunidad
Foral deNavarra, deberdacreditar laresiden-
ciaen Navarramediante certificado deempa
dronamiento, en el que figure que hatenido
sudomicilio enlaComunidad Foral deNava
rraa menos 185 dias naturales en el Gltimo
afo, contado desde el diadefinalizacion del
plazo de presentacion de solicitudes para
concurrir aloseercicios.

Parael caso de unaantigliedad inferior a185
dias en el empadronamiento debera adjun-
tarse documentacion acreditativa de las ra-
zones familiares o profesionales que e han
obligado acambiar suresidenciaalaComu-
nidad de Foral de Navarra.

b) Justificante de haber ingresado en lacuenta
delaAdministracion delaComunidad Foral
deNavarralatasacorrespondiente por dere-
chos de presentacion a examen de compe-
tenciaprofesional, establecidaenlal ey Foral
7/2001, de 27 de marzo, de Tasas y Precios
PublicosdelaAdministracion delaComuni-
dad Fora de Navarray de sus Organismos
Auténomos, por cada una de las modalida-
des de certificado que se desee obtener.

3. Enel casodequelasolicitud serealice por
Internet, dicha documentacién seremitiraal
Servicio de Transportes (calle Alhdndiga 1,
2.2planta, 31002 Pamplona) o se presentara
en cualquiera de los Registros y oficinas
enunciadosen el apartado 1 deestaBase. En
otro caso, se adjuntaradicha documentacion
alasolicitud.

Cuarta—Plazodepresentacion.

Las solicitudes deberan presentarse del 18
de febrero a 9 de marzo de 2016 (hastalas
14:30 horas).

Quinta—Listasdeadmitidosy excluidos.

1. Expirado €l plazo parala presentacién de
solicitudes, lalistaprovisional de aspirantes
admitidosy excluidos se publicara el dia14
demarzode2016 en el Portal del Gobiernode
Navarra en Internet, www.navarra.es, en €l
apartado “Tramites’, “Competencia’, asi
como en el tablén de anuncios de las ofici-
nasdel Servicio de Transportes(calleAlhdn-
digal, 2.2planta, de Pamplona).

2. Los aspirantes excluidos podran formular
reclamaciones y subsanar, en su caso, los
defectos en que pudieran haber incurrido,
hastael dia31 de marzo de 2016.
Lalistadefinitiva de aspirantes admitidos y
excluidos se harapublicael dia5 de abril de
2016, deigual formaquelaprovisional.

(...) Séptima—Pruebas.

1. Los aspirantes deberan presentarse a la
realizacion de las pruebas provistos del do-
cumento naciona de identidad (DNI), del
nimero de identidad de extranjero (NIE) u
otro documento que acredite fidedignamente
suidentidad, acriterio del Tribunal.
Sufaltadaralugar alano admisién del aspi-
rante alarealizacion dichas pruebas.

2. Las pruebas parala obtencion del certifi-
cado de competencia profesional versaran
sobre el contenido del Anexo B delaOrden
de 28 de mayo de 1999 por laque se desarro-
Ilael capitulo| del titulo 11 del Reglamento de
la Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres, en materiade expedicion de certi-
ficados de capacitacion profesional, (publi-
cadaen e Boletin Oficial del Estadodel 11de
junio de 1999), modificado por el Anexo | del
Reglamento (CE) nimero 1071/2009 del Par-
lamento Europeo y del Consegjo, de 21 de
octubre de 2009 (publicado en el Diario Ofi-
cia delaUnién Europeade 14 de noviembre
de 2009).

3. Los gjercicios constarén de dos partes:
Laprimeraparte consistiraen contestar a100
preguntastipo “test”, cadaunadelas cuales
contara con cuatro respuestas alternativas,
sobre e contenido de las materias del pro-
grama que corresponda.

Lasegunda parte consistiraen resolver, me-
diante cal culo matematico o unaexplicacion
escrita, seis supuestos practicos que requie-
ran laaplicacion de las materias del progra-
ma a casos concretos.

4. El tiempo paralarealizacion de cadauna
de las partes de las que consta el gercicio
sera de dos horas.

Octava.—Calificacion delosegjercicios.

1. Losgerciciossecdificaran de0al10 pun-
tos, de acuerdo con las siguientes reglas de
valoracion:

Enlaprimeraparte, las preguntastipo “test”
correcta o erréneamente contestadas se va
loraran con 0,04 y -0,02 puntos cadauna, res-
pectivamente. L as preguntas no contestadas
0 que contengan més de una respuesta no
puntuaran positiva ni negativamente.

En la segunda parte, la contestacion a cada
supuesto préctico se valorard entre Oy 1
punto.

2. Para aprobar €l gercicio sera necesario
obtener una puntuacién igual o superior a2
enlaprimeraparte, y a3 enlasegunda, y que
la suma de las puntuaciones obtenidas en
ambas partes seaigual o superior a6.

Novena. Fechay lugar decelebracién delas
pruebas.

1. Las pruebas parala obtencion del certifi-
cado de competencia profesional en la mo-
dalidad de transporte de mercancias por ca-
rreteraserealizaran en el Aulario delaUni-
versidad Publica de Navarra, Campus
Arrosadia, §/n, €l dia9 de abril de 2016, séba-
do, con €l siguiente horario:

Primeraparte; 9:00 horas.

Segundaparte: 11:30 horas.

2. Las pruebas parala obtencién del certifi-
cado de competencia profesional en la mo-
dalidad de transporte de viajeros por carre-
teraserealizaran en €l Aulario delaUNED,
Ctra. El Sadar, 9n, el dia9 de abril de 2016,
sabado, con el siguiente horario:
Primeraparte: 16:15 horas.

Segundaparte: 18:15 horas.

Décima—Réeacion deaprobados.

Terminadalacalificacion delosegjercicios, e
Tribunal harapublicalarelacién provisiona
de aprobados en €l tabl6n de anuncios de
las oficinas del Servicio de Transportes (ca-
lleAlhéndigal, 2.2planta, de Pamplona) y en
el Portal del Gobierno de Navarraen Inter-
net, www.navarra.es, en el apartado “ Trami-
tes’, “ Competencia’, informando también del
plazo paralarevision de las pruebas y pre-
sentacion de alegaciones.

& Sigue en e préximo nimero



Nexobus | Febrero 2016 Agenda i«
Conferencia Jornada Congreso Jornadas Guia
Movilidad Revolucion en ITS a nivel Movilidad y Guia Michelin
urbana sostenible larga distancia nacional transporte Italia 2016
Titulo: Il Conferencia Europea sobre Titulo: Autobuses y Autocares, larga Titulo: “XVI Congreso espafiol de Sis- Titulo: VIl Jornadas sobre ITS en Titulo: ‘Gufa Michelin Italia
lanes de movilidad urbana sosteni- distancia e innovacion temas Inteligentes de Transporte’ Cataluia’ 2016’
|e1 SUMP 2016 ) Cuéndo: 3 de marzo de 2016 Cuéndo: 17 al 19 de mayo de 2016 Cuéndo: 3 de febrero de 2016 Edita: Michelin
Cuando: 12-13 de abril de 2016 Dénde: Bellvue Musseum , Bruselas Dénde: Madrid Dénde: Hotel Barcel6 Sants Paginas: 350

Doénde: Bremen, Alemania

Organiza: IRU

La ciudad germana de Bremen
abergard, organizado por Eltis,
el mayor evento de este afio re-
lacionado con lamovilidad sos-
tenibley los planes de urbanis-
mo, una necesaria simbiosis
sobre la que aportaran sus co-
nocimientos unos 300 delega-
dos procedentes de toda Euro-
pa, con la comisaria Victoria
Bulcalacabeza

T Exropsaas Caslniwrie as
Rantaaumes Uk Beamding Pl

AL ATAL

El transporte de vigjeros esta
viviendo una revolucion en
muchos Estados miembros de
laUE, y tambiénen €l resto del
mundo, hacialaliberacién del
regular de larga distancia y
emergiendo de actoresinnova
dores. Por eso, IRU organizaen
Bruselas un Forum con lain-
tencion de conocer todas es-
tas corrientes.

Organiza: ITS Espafia

El XVI Congreso Espafiol so-
bre Sistemas Inteligentes de
Transporteorganizado por ITS
Espafiase acercacadavez mas,
por lo quelaorganizacion reali-
zalallamadaacomunicaciones
con las &reas teméticas sobre
las que versaran las sesiones.
Los interesados deben hacer
[legar sus comunicaciones an-
tesdel 12 defebrero.

Kvi CONGRESD ESPAROL
SISTEMAS
INTELIGENTES
DE TRANSPORTE

BEE AN, 17 KL 14 OF AL T S350

(Barcelona)

Precio: 24 euros

I TS Espafiaes el organizador
de estas Jornadas con la co-
laboracién delaGeneralitat de
Cataluiia, el Servei Catalade
Transit y el Ayuntamiento de
Barcelona. El encuentro inclu-
ye ponencias sobre la elimi-
nacion del pago en efectivo
en el transporte publico, y las
nuevas fuentes de informa-
cién sobre movidad.

Michelin ha presentado la 612
edicion de la guia MICHELIN
Italia, querecoge 334 restauran-
tescon estrella. En estaocasion,
todos |os restaurantes de tres
estrellas del afo anterior man-
tienenladistincion. Lasgleccion
incluye dos nuevos restauran-
tesdedosestrellas: CasaPerbe-
[lini, situada en Veronay Gour-
metstube Einhorn, en Mules.

r ITS ESPFARNA

&

Expertos en Consultoria
de Transporte
de Viajeros

por Carretera

Nex

N Evaluaciones de Calidad.

n Estudios de Mercado.

an Estudios Estratéegicos.

a Autodiagnosticos de Empresa.
n Analisis Sectoriales.

N Desarrollos en Internet.

Nexopubic

Lope de Vega, 13. 28013 Madrid. @™ 91 369 41 00. Fax 91 369 18 39 e FUSIoneS y AquISICIoneS

N BUsqueda de socios financieros.

De Profesional a Profesional

Solicite Informacion, pre-Estudio y datos sobre Ayudas y Subvenciones a direccion-tecnica@nexopublic.net
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Enero de 2016

A Evolucion

La eterna
discusion

Es evidente que € precio del
combustible es, en las Ultimas
semanas, mucho mas asequi-
ble que hace unos meses. Pero
tambiénloesquelacotizacién
del petréleo ha caido en una
proporcion mucho mayor.
Hace a gunas semanas, publi-
cdbamos unaentrevistacon el
director deAOPR, enlaquetra-
tabadeexplicar lasrazones por
las que la evolucién no es di-
rectamente proporcional entre
ambos precios. Sin embargo,
losdiaspasany lasociedad en
Su conjunto no consigue en-
tender esos argumentos.

COYUNTURA / El precio del combustible mantiene su linea descendente | o¢ £n Ruta

El ano comienzaen losmismos

terminosqueacabo el anterior

L os primeros dias de 2016 no han sido muy
diferentes a los Ultimos de 2015. Los indi-
cadores sectoriales reflejan una evolucion
positiva de los vigjeros, un mercado al alza

en cuanto a matriculacionesy un combusti-
ble muy asequible, lo que sumado a la bue-
na marcha del Turismo y a la apertura de
concursos urbanos, Ilama al optimismo.

INDICANERES NEX0US DE COLUNTURA DEESECTOR

PRECIO DEL GASOLEY
Con €l petroleo por
debajo delos30dola
res, 10 menos que
hace un mes, lasitua-
cién espropicia.

FLUJO DE VIATEROS
Noviembre registré
los mejores acumula-
dos del afio, con to-
dos |os segmentos en
francamejoria.

MIATRICULACIONES
El cierredel gercicio
confirmalaexcelente
tendencia anual, con
un mercado creciendo
casi a 50%.
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A Ascenso

© NEXOBUS (Grupo NEXO)

VY Descenso

Director general deAllison

Allison Transmission Hol-
dings Inc. acaba de hacer pu-
blico que Graziosi, actual di-
rector financiero delacompa-
fifa, hasido ascendido adirec-
tor general, cargo que empe-
zaraadesempefiar deformain-
mediata de formaadiciona a
sus funciones actuales. Lleva
enlaempresadesde 2007.

David Graziosi

El fantasma del ‘ céntimo’

LaHaciendapublicavaatener
que seguir enfrentandose al
‘céntimo’ sanitario. Despuésde
negarloy detener queacatar la
sentencia comunitaria, y de
devolver tarde e importe co-
brado de manerailegal, ahora
debe hacer frente ala posible
responsabilidad patrimonial del
Estado, segin e Supremo.

Magnitudes
del Interur-
bano (111)

Manuel Panadero

L CONJUNTO DE LAS CON-

E cesiones de titularidad

estatal, traslasreduccio-

nes de concesiones por traspaso

0 segregacion a las CC.AA, su-

pone hoy oficialmente una factu-

racion global de unos 350 millo-

nesde eurosy mueve unos 30 mi-
[lones de pasgjeros a afio.

Consecuentemente, |asaproxi-
madamente 1.300 concesiones
competencia de las CC.AA. ha
brian facturado en 2014 unos 1.550
millonesde eurosy habrian movi-
do unos 620 millones de pasaje-
ros anuales.

Deacuerdo alascifrasanterio-
res, las concesiones competencia
del Ministerio de Fomento repre-
sentan sobre el 6,5% del nimero
deconcesionesy mueven €l 4,6%
de los pasajeros transportados
por este medio, facturando el
18,5% del total del sector ‘con-
cesiona’, dados sus mayores re-
corridos medios. El sector ‘ conce-
sional’ vendria a representar mas
del 59% del total delafacturacion
del Sector y las concesiones del
Ministerio sobre el 11%.

Deello sededucequelosplie-
gosqueregulenlalicitaciéndelas
concesiones del Ministerio van a
condicionar directamenteun 11%
del total delafacturacion del Sec-
tor, pero también deformaindirec-
ta. a través de un efecto segui-
miento, ese otro 48% del mercado
concesiona delasCC.AA, conlo
gue de una forma determinante
condicionaran como el 59% dela
facturacion del Sector; sobre esa
base y el propio funcionamiento
del sector discreciona y regular
especializado, van ainfluir en el
resto de lafacturacion del Sector.

Manuel Panadero, ex-director general
de Transporte Terrestre, en el Con-
greso de Atuc. Caceres, 2 de octubre.
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